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Úvod 
 
Populární rčení ve vojenských kruzích praví, že pokud už letoun vzlétl, tak už je zastaralý. Tato premisa není pochopitelně zcela přesná, ale něco pravdy na ní přesto je. Války jsou vždy zahajovány s tzv. ´včerejší´ výzbrojí a protivníci se snaží dohnat náskok druhého využitím nejmodernější techniky. Letoun Grumman
Wildcat je toho důkazem. Byl vyvinut v letech 1936 až 37 a do výzbroje jednotek námořního letectva USA byl zařazen pouhých dvanáct měsíců před přepadením Pearl Harboru Japonci. Nezadržitelný technický pokrok šel však rychle dál a piloti strojů F4F se najednou ocitli ve válce s nepřítelem, který s ním dokázal lépe držet krok. 
Moderní dějiny válek jsou často analyzovány ve stylu srovnávání počtů a kvality používané výzbroje, ale příklad letounu Wildcat je připomínkou toho, že o úspěchu či selhání rozhoduje především lidský činitel ovládající tyto válečné nástroje. Squadrony letounů F4F se ocitly tváří v tvář nepříteli disponujícímu rychlejšími, obratnějšími a lépe stoupajícími letouny. Letci proto byli nuceni v zájmu holého přežití vyvinout lepší bojovou taktiku, protože Wildcaty, byr byly pro svůj účel nesporně dobré, rozhodně nebyly nejlepší. Byly ale tím jediným, co bylo v prvním roce války po napadení Pearl Harboru k dispozici. Squadrony vyzbrojené Wildcaty se postavily odhodlanému a dobyvačnému nepříteli, který už osvědčil své schopnosti a vyzkoušel novou výzbroj na vzdálených bojištích. Během rozhodujících bitev v Tichomoří roku 1942 - v Korálovém moři a o ostrovy Midway i Guadalcanal - čelilo americké námořnictvo stále ještě větší japonské početní i palebné převaze. Utrpělo sice také několik porážek, nicméně podařilo se mu zastavit nepřetržitý řetěz bojových úspěchů císařských ozbrojených sil. Na tom se také podíleli ti, kteří letouny Wildcat zkonstruovali, i ti muži, kteří s nimi létali. Totéž platí i pro mechaniky, zbrojíře a další pozemní personál, stejně jako pro muže i ženy ve výrobě. Všichni udělali pro vítězství více, než se od nich očekávalo. Tito lidé vyrovnali technické rozdíly používané výzbroje. 
Jádro historie letounu Wildcat se dotýká období nejistoty, kdy musela letectva U.S. Navy a Marine Corps čelit mnoha překážkám. Od doby úvodních dodávek letounů F4F ke squadronám až po jejich nahrazení modernějšími stroji F4U
Corsair a F6F
Hellcat uplynulo necelých dva a půl roku. Zahájení masové sériové výroby odvozených typů FM v továrnách koncernu General Motors dobu bojového použití ani nezdvojnásobilo. Nicméně doba prvoliniového bojového nasazení letounů F4F je ještě kratší. Operační squadrony námořnictva i námořní pěchoty používaly Wildcaty v boji jen od prosince 1941 do srpna 1943. Těchto dvacet měsíců zahrnuje první dvě fáze války v Tichomoří. Z globálního pohledu trvala první fáze zastavení postupu nepřítele od Pearl Harboru až po Bitvu o Midway. Během bojů o ostrov Guadalcanal a kampaň v oblasti Šalamounových ostrovů zahájily americké ozbrojené sily dlouhý pochod napříč největším světovým oceánem. Během ofenzivy ve středním Pacifiku zahájené na podzim 1943 pak vznikla nová spojenecká útočná strategie, využívající mj. také nových stíhacích letounů F6F
Hellcat. 
Úspěch závisel na inteligenci, zkušenostech a odvaze zlomku už tak malé části zúčastněných letců. jeho základem bylo rozumné uplatnění taktik využívajících některých výhod letounu Wildcat oproti známým slabinám nepřítele. Profesionální velitelské schopnosti pomáhaly motivovat piloty v boji proti početní převaze nepřítele i s ohledem na dostatečné šance na přežití. Použiti příslušných zkušenosti  jako letecké disciplíny, týmové spolupráce a dobré střelby - pak tento cyklus završovalo. 
Přes to všechno byl tento úspěch jen velmi obtížně dosažitelný. Ne každý pilot byl agresivní a ne všichni dobře motivovaní letci disponovali plně rozvinutými návyky či zkušenostmi. Bylo však mezi nimi dostatek ´zralých tygrů´ či těch, kteří se prostě jen dokázali rychle učit, takže zadané úkoly zvládli. 
Jestliže historie letounu Wildcat obsahuje pro nás nějaké poučení. pak by mělo být označeno tučným nadpisem ´dvojí nákup´. Často je dnes slýchána kritika na adresu nákupu vojenské výzbroje, kdy jsou požadovány finanční prostředky na souběžný vývoj dvou či více konstrukcí splňujících stejné takticko-technické požadavky. Rychlé zhodnocení situace podle hlediska ´co kdyby... ´ může dokázat opodstatněnost takového ´dvojího nákupu´. 
Představte si, že by se typ F4F nikdy nedostal do sériové výroby. Firma Brewster přece zvítězila ve srovnávací soutěži na nový palubní stíhací letoun a získala zakázky na svůj typ Buffalo
F2A-1 a -2. Továrna Vought už pracovala na palubním stíhacím letounu nové generace XF4U-l
Corsair. Co tedy nutilo představitele US. Navy, aby povzbuzovali technický vývoj vylepšené verze XF4F- 2 firmy Grumman, který ve srovnávací soutěži dopadl tak nepřesvědčivě? 
Hodnota vojenských letounů je neznámou veličinou, dokud není prokázána v boji. S ohledem na skutečnost, že každý takový technický vývoj je jakousi riskantní hrou S mnoha neznámými, rozhodli se zástupci úřadu Bureau of Aeronautics (BuAer) U.S. Navy jako správní hráči pojistit si svou výhru zdvojením sázky na dvě karty a podporovali další vývoj u firmy Grumman. Kdyby tomu tak nebylo, byly by stíhací squadrony na palubách mateřských letadlových lodí námořnictva i pozemních základen námořní pěchoty nuceny během prvních patnácti měsíců války v Tichomoří spoléhat na letouny typu Brewster
Buffalo (který utrpěl dvoutřetinové ztráty během jediného skutečného bojového nasazení). Stíhačky F4U
Corsair se nedostaly do boje dříve než v únoru 1943 a typ F6F
Hellcat (další pojistka pro případ, že by byl vývoj F4U neúspěšný) slavil první bojové úspěchy až v září téhož roku. Takovéto maličkosti se z dnešního pohledu akademických diskusí mohou zdát nevýznamné, zvláště s přihlédnutím k neuvěřitelně vysokým nákladům na vývoj dnešních vojenských letadel. nicméně pro stíhací piloty v roce 1942 by pouhá představa situace, že by se měli obejít bez letounů Wildcat, vyvolala studený pot a lehké mrazení. 
jen málokterý námořní letoun z 2. světové války byl vyráběn v tolika variantách jako Wildcat. Mimo původní dvou plošný projekt existovalo celkově dvacet označení různých verzí. Některé z nich, jako například britské Martlety Mk. I a Mk. II. neměly přímé americké protějšky. Jiné, jako FM-2 a Martlet Mk. VI byly identické. Do boje se dostalo na osm stíhacích verzí a existovala také fotoprůzkumná F4F-7. 
S ohledem na širokou paletu používaných motorů, výzbroje a vybavení u celé řady Wildcatů bychom snadno mohli zabřednout jen do samotného technického porovnávání jednotlivých verzí. Snažil jsem se této pasti vyhnout tím, že jsem technické rozdíly ´všech koťat z jednoho vrhu´ převážně ignoroval a soustředil jsem svou pozornost na operační využití. Grafy a tabulkové přehledy obvykle doplňující publikace o takto různorodých variantách letadel byly z tohoto díla prostě vypuštěny. Jedním z důvodů je také to, že tyto údaje už byly široce publikovány jinde. S využitím bibliografických informací uvedených na konci knihy budou technicky orientovaní nadšenci navedeni na vhodné zdroje. Místo toho jsem v přílohách uvedl tabulky s přehledy typových označení a o výrobě. Většina z těchto údajů je ´nová´. 
Ta to historie bojového nasazení doplňuje mou sérii ´biografií´ letadel zahájenou v roce 1976 knihou ´The Dauntless Dive Bomber of World War II´ (´Střemhlavý bombardér Dauntless z 2. světové války´). Tato část o letounu Wildcat je opět v podobné formě, jako díla předcházející. Využívá dobové terminologie a předpokládám u čtenáře určité základní znalostí z této odborné oblasti. Na rozdíl od předcházejících dílů jsou však v této knize při uvádění údajů vzdáleností a rychlostí používány jak námořní, tak statutární míle. Je to výsledek diskusí se zaujatými čtenáři. Tam, kde u vzdálenosti není upřesněno, o jaké míle jde, pak se jedná o údaj v mílích námořních. Všechny magnetické kursy jsou skutečné, pokud není uvedeno jinak. 
Počáteční kapitoly obsahují zastaralá americká kódová označení japonských letadel. Tento populární identifikační systém byl původně zaveden vojenským letectvem USAAC v červenci 1942 a letecké složky U.S. Navy i Marine Corps jej přijaly také koncem téhož roku. Čtyři desetiletí byl používán pro rozpoznávání letounů z rodiny Zeke-Betty-Val a tak jej zde v zájmu přehlednosti používám také. 
Nakonec slůvko o nadčasovosti. Rukopis této knihy byl dokončován v době čtyřicátého výročí bitev o Midway a Guadalcanal. Stejně jako v jiných mých předchozích dílech jsem se pokoušelo určitá srovnávání obdobných situací tehdy a dnes. Některé závěry mohou nebo nemusí platit, ale nabízím je zde s nadějí, že je odborně fundovaný čtenář bude posuzovat v duchu Shakespearova tvrzení, že vše, co se stalo, je předehrou.
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Příprava jeviště
 
Nové věci přicházejí, když předchozí zastarají. 
Robert Herrick 
 
Éra dvojplošníků skončila. V jistém ohledu to v letectví bylo nejplodnější a zároveň nejpestřejší období. Koncem třicátých let však byl vojenský dvojplošník již zastaralý a užíval se jen k výcvikovým, pozorovatelským a průzkumným účelům. Stíhací dvojplošníky z období před druhou světovou válkou byly rychlejší a silnější, než jejich předchůdci z první světové války, ale rozdíly mezi nimi měly spíš kosmetický, než zásadní ráz. Hlavní vnější rozdíl mezi stíhači z let 1917 a 1937 spočíval v uzavřené, kryté kabině a někdy i v zatahovacím podvozku. Zatímco silnější motory zaručovaly větší rychlost i všestrannou spolehlivost, u výzbroje a bojové taktiky velký rozvoj nenastal. Zkrátka, letecké zbraně montované do stíhacích dvojplošníků koncem třicátých let, byly sice velmi vhodné pro boj, ale pro boj v minulé válce. 
Když se evropské mocnosti ke konci třicátých let začaly vybavovat rychlými, dobře vyzbrojenými jednoplošníky (Británie - Hawker Hurricanem a Německo  Messerschmittem 109), dosavadní stav se změnil. V leteckých bojích je totiž kvalitativní převaha obvykle vždy důležitější, než u jiných zbraní. Žádné letectvo, i při dvojnásobné převaze v dvojplošnících, nemělo vůbec naději ubránit se nepříteli, vyzbrojenému nejmodernějšími jednoplošníky. Výrazně to prokázal německý Legion Condor ve Španělsku, kde proti tradičním dvojplošníkům nejrůznějších typů, začaly bojovat Bf 109. 
Přeměna kvantity v kvalitu byla zvláště výrazná u stíhaček letadlových lodí li nichž stále existuje riziko střetu se silnějšími pozen1ními letouny nepřítele. V období jednoplošníků s pístovými motory v námořním letectvu (zhruba v letech 1940-50), jen tři typy stíhaček startujících z letadlových lodi, prokázaly schopnost pustit se do boje s pozemními - Mitsubishi
Zero, Grumman
Hellcat a Vought
Corsair. Britský námořní Seafire, Spitfire s přistávacím hákem byl neobyčejně výkonný, ale pro letadlové lodi se nehodil. Největší naděje, F8F Bearcat, přišel pozdě a do bojů nezasáhl. 
Poslední palubní stíhací dvojplošníky námořnictva USA představoval Grumman
F3F. Typ vycházel z modelu z F2F z roku 1933. Do výzbroje letectva US NAVY byl zaveden počátkem roku 1936. Stále ještě patřil k prvolíniové výzbroji, když k válečnému námořnictvu přišly první jednoplošníky. V roce 1937 torpédonosný letoun Douglas
TBD a průzkumný bombardér Vought SB2V a koncem roku 1939 Brewster
F2A. 
Ačkoli se F3F v některých kategoriích celkem dobře vyrovnal současným jednoplošníkům (v ovladatelnosti, rozsahu počáteční stoupavosti a stabilitě při malých rychlostech), přece jen tyto přednosti nemohly zastřít jeho dvacet let starou koncepci. Světový trend spěl k rychlejším, výše létajícím a lépe vyzbrojeným stíhačkám. V těchto oblastech byl prostě dvojplošník zákonitě omezen, ačkoliv to byl letoun opravdu pro pilota - lehký a poslušný. Bylo skutečně potěšením v něm létat. F3F hravě zvládl rychlost 417 km/h a za optimálních podmínek dosahoval výšky až 11 000 m. Byl vyzbrojený zastaralými střelnými zbraněmi z roku 1916  kulometem puškové ráže 0.30 palce (7,6 mm), posíleným jedním půlpalcovým kulometem (12,7 mm). Letouny, kterými byly F3F nahrazeny, byly rychlejší asi o 93 km/h a běžně operovaly ve výškách o 1330 m vyšších. Oba jednoplošníkyF2A i F4F, byly vyzbrojené čtyřmi půlpalcovými kulomety. Podle pozdějších standardů byla tato výzbroj lehká, ale soudobé bombardéry sestřelit dokázala. 
Ironií bylo, že Wildcat (Divoká kočka) se na rýsovacích stolech začal rodit jako dvojplošník. Grummanův ´Projekt 16´ byl reakcí na oběžník amerického Úřadu pro letectví z listopadu 1935, který volal po nových námořních stíhačích. Vyvíjený letoun XF4F-1 se sice podobal F3F, ale byl větší a robustnější celokovový dvojplošník, typický uzavřenou pilotní kabinou a ručně zatahovaným podvozkem. Počátken1 března 1936 podepsali zástupci firmy Grumman s námořním Úřadem pro letectví smlouvu o prototypu, ale projekt nepřekročil fázi schematického náčrtu. 
Příčinou byla okolnost, že do soutěže vstoupil jednoplošník Brewster
XF2A-1. 
Kromě toho stíhací jednoplošník pro letadlové lodi již před několika lety také vyprojektovala a zalétala progresivní společnost Northrop, sídlící v Kalifornii. V roce 1933 však byl XFT -1 evidentně považován za příliš radikální a kontrakt získala firma Grumman na typ F2F. Aby se udržel v soutěži, Grumman musel upustit od tradiční konfigurace a rychle přizpůsobit ´Projekt 16´ tak, aby byl schopen konkurence. 
Námořnictvo zvýšilo tlak. Dne 30. června 1936 obdržel Roy Grumman od por. J. B. Pearsona z Úřadu pro letectví dopis se specifikacemi pro ´svůj nový jednoplošník´. Letecké závody v Bethpage (Long Island) uvedly ve svých úvahách o změnách konfigurace, kromě několika jiných myšlenek, i návrh sklápěcích křídel. K tomuto složitému kroku nepřistoupil ani Brewster, ani další účastník soutěže Seversky. Pearson v dopise Grummanovi přesně předpověděl: „Domníváni se, že v době, kdy dodáte svůj projekt do Anacostie, bude každý jednoplošník bez sklápěcích křídel již pokládán za zastaralý.“ 
Příštího dne odepsal pan Grumman, že XF4F-1 byl pozměněn na středoplošník, poháněný motorem Pratt & Whitney R-1830-C o 900 HP. Zároveň zaručil rychlost 463 km/h, minimální rychlost 105,6 km/h a operační výšku 9 000 m a uvedl, že podle dřívějšího požadavku Úřadu pro letectví, továrna uvažuje o instalaci dvou 20 mm kanonu. 
Podle této legendy Grummanovi inženýři použili profil z trupu XF4F-l, položili pravítko na podélnou osu a nakreslili základní linie středokřídlého jednoplošníku. Při pohledu ze současnosti se Wildcat jeví jako mimořádně jednoduchý letoun s ručně zatahovaným podvozkem, vzduchem poháněnými klapkami, bez hydrauliky a jen s jednoduchým elektrickým systémem. Vzdor této jednoduchosti nebyl přechod z dvojplošníku na stíhací jednoplošník pro letadlové lodě vůbec tak snadný, jako narýsování linií ve schematickém náčrtu. Modely F2A a F4F svým způsobem představovaly důležitou etapu technologického pokroku v přechodu na reaktivní pohon, ke kterému došlo až po deseti letech. 
Nakonec byl XF4F-2 vybaven hvězdicovým čtrnáctiválcovým motorem Pratt & Whitney R-1830-66 o výkonu 1050 HP při startu. Jednostupňový, jednorychlostní kompresor udržoval ve výšce 4000 m výkon 900 HP. Tím se splňovaly požadavky námořnictva, které kladlo stále větší důraz na výkon letounů ve větších výškách. Motorem poháněné dmychadlo zajišťovalo ve větších výškách dosažení normální výkonu tím, že do motoru vhánělo větší množství vzduchu, než by bylo normálně ve výškách možné. Před vstřikem zplyněného paliva byl pro lepší spalování, přídavný vzduch stlačován. 
Prototyp XF4F-2 vyjel z montážní haly v Bethpage v srpnu 1937. Jeho trup si zachoval oblé tvary, zděděné po F3F. Při současném pohledu se však přece jen v konstrukci Wildcatu hranaté obrysy projevují. Tovární zkušební pilot Robert L. Hall, dvaatřicetiletý inženýr, který vyměnil projektování letounů za jejich zalétávání, uskutečnil s F4F první let 2. září 1937. Pří prvních zkouškách prototyp XF4F-2 dosahoval rychlost 466 km/h a dostup 9 000 m. Svými schopnostmi splňoval záruky Roye Grummana, ačkoliv pak později námořnictvo požadovalo vyšší výkony. Původní výzbroj tvořila dvojice půlpalcových kulometů (12,7 mm), namontovaných na křídlech a dvou 7,6 mm kulometů ráže 0.30 palce (7,6 mm), zasazených do krytu motoru a střílejících okruhem vrtule. Původně byly kulomety v křídlech snímatelné, aby bylo možné místo nich upevnit závěsníky pro 100 liberní (50 kg) bomby, ale od této úpravy se brzy upustilo. K instalaci slibovaných 20 mm rychlopalných kanonů nedošlo. 
Úřad pro letectví přidělil prototypu XF4F-2 číslo 0383 a odvelel jej na tři měsíce do Marylandu k výrobním i provozním testům. Dva dny před vánocemi 1937 odletěl Hall s malou stíhačkou do námořní letecké stanice NAS Anacostia, zkušební základnu námořního letectva. Další lety na zkušebním letišti Dahlgren Proving Ground byly proloženy periodickými návraty do Bethpage, ke komplexní údržbě a modifikacím. Většinou šlo o modifikace nařízené. Například, když ložiska klikové hřídele vyvolávala problémy v motoru, zástupci firmy Pratt & Whitney se jej pokusili řešit pokrytím povrchu povlakem slitiny, olova a stříbra. Tato úprava se skutečně osvědčila a stala se standardem i u dalších, nově vyvíjených klikových hřídelí. Výrobcům se tak dostalo mnoha podobných lekcí, důležitých pro výrobu výkonnějších letounů. Další problémy s motorem způsobily několik nepříjemných zdržení. 
Kromě běžných projektových problémů museli zkušební piloti čelit i sérii běžných nehod. Když například na den sv. Valentina roku 1938 letěl Hall do Bethpage, ve výšce 3 300 m začal letoun hořet. Vznítily se pytle, které byly při testování uložené v trupu jako zátěž a nasákly benzínem a olejem. Hall však dostal letoun na zem bez významnějšího poškození. 
V Dahlgrenu XF4F-2 i s příslušným zbraňovým a muničním nákladem prošel úspěšně testy při střemhlavém letu a vývrtkách. Hall během několika střemhlavých letů postupně zvyšoval zatížení letounu při vybírání střemhlavého letu. Výsledky těchto zkoušek, při nichž bylo zaregistrováno přetíženi až 8,5 g, patřily k prvním praktickým ukázkám legendární odolnosti F4F. Vybírání vývrtek přineslo rovněž. slibné výsledky, protože již po jeden a půl otočce bylo řízení letounu opět pod kontrolou. Později ovšem bylo dosaženo ještě lepších výsledků. 
Další operační testy zahrnovaly i všestranně důležité zkoušky na letadlové lodi. 
V dubnu 1938 odletěl XF4F-2 do Naval Aircraft Factory (továrny námořního letectva) ve Filadelfii ke zkouškám stratů s pomocí katapultu a simulovaných přistání na letadlové lodi. Byly určeny body úchytů závěsů pro starty, při startech s pomocí katapultu a připojeno příslušné technické zařízení. 
Zkoušky však nedopadly dobře. Při přistávacích testech dne 11. dubna pilot námořnictva při přibližovacím manévrů náhle ztratil vládu nad strojem a jeho nouzové přistání u řeky Delaware, na poli společnosti Campbell Soup, skončilo havárií. Letoun se převrátil na nos a došlo k těžkému poškození pravého křidla, ocasní části, podvozku, kapoty a vrtule. Pilot se nezranil, ale Grummanův tým ztratil opravami dva týdny. 
V nejméně vhodné době nastaly potíže s motorem. V tomto období (koncem dubna) totiž námořnictvo právě kontrolovalo výsledky testů u všech stíhaček, které se zúčastnily soutěže. V prvním kole neuspěl Seversky NF-1. Posouzení rychlosti ukázalo, že Brewsterův prototyp je o 64 km/h rychlejší a Grummanův dokonce o 80 km/hod. Dále se ukázalo, že charakteristiky NF-1 pro přistávání na palubu letadlové lodě jsou na hranici únosnosti. Výběr se tedy zúžil na XF4F-2 a XF2A-l Na tovární haly v Bethpage jakoby náhle dopadla těžkopádná bota s varovným zaduněním. Ačkoli XF4F-2 byl rychlejší než Brewster
XF2A-1, neustálé potíže s motorem už začaly Úřad pro letectví otravovat. V roce 1941 se však firmě Pratt & Whitney podařilo dostat z motoru R-1830 1.250 HP a problémy spojené s vývojem klikového hřídele již nebylo možné odkládat. 
Ačkoli v červnu 1938 námořnictvo objednalo dodávku 53 kusů F2A-1 a F2A-2, stále se zajímalo o výkony F4F. Grumman nechtěl kapitulovat a přistoupil k protiopatření. Do prototypu dal instalovat motor R-1830-76. Toto rozhodnutí se ukázalo jako nejvýznamnější počin v celé historii Wildcatu, po jeho změně z dvojplošníku na jednoplošník. Dvoustupňový kompresor vysokým příkonem přídavného vzduchu podmiňoval lepší výkon motoru R-1830-76 ve výškách nad 3700 m. Docházelo samozřejmě k dalším změnám a nebylo by tomu tak, kdyby Úřad pro letectví neměl vážný zájem o další výzkum. Nánl0řnictvo klidně naznačovalo, že pokud Grumman a Pratt & Whitney překonají zákonité problémy s chlazením a zvýšenou složitostí, pravděpodobně nabídne smlouvu o konkrétním množství letadel. 
V téže době se objevil v dostatečném množství stooktanový letecký benzin. 
Zkoušky chlazení a spalování při použití tohoto paliva, vysoko nad standardem sedmaosmdesátioktanového benzínu, konečně přinesly rozhodující výsledky. Lepší palivo pomohlo firmě Pratt & Whitney překonat problémy s chlazením motoru a uspokojit požadavky odběratele. Námořnictvo také v říjnu 1938 s Grummanem smlouvu na dodávky XF4F-3 podepsalo. 
Téměř neformální vztahy mezi námořnictvem a jedním z jeho hlavních smluvních partnerů, mají retrospektivně historický význam. Ze současného pohledu se svět třicátých let jeví mnohem jednodušší a dodávky vládním orgánům a institucím se vyřizovaly nepoměrně rychleji a snadněji, než je tomu dnes. Pro zájmy Spojenců bylo štěstím, že se obě smluvní strany nakonec dohodly a že nikoli Brewster
Buffalo, ale Wildcat se v prvním roce války v Pacifiku stal standardní stíhačkou námořnictva USA. 
Letoun s číslem 0383, které mu přidělil Úřad pro letectví, debutoval podruhé 12. února 1939. Byl větší, těžší a hranatější a jeho vývoj v stíhací letoun, vhodný pro službu na letadlové lodi, byl takřka ukončen. Po celých dvou letech se vrátil z Anacostie jako XF4F-2, a Bob Han s 0383 letěl tři čtvrtě hodiny. Velmi modifikovaný drak prošel rozsáhlými zkouškami nových ocasních ploch, krytu motoru „vrtule. V prosinci se prototyp u Norfolku zřítil, ale práce na něm již byly v podstatě dokončeny. V srpnu 1939 námořnictvo objednalo výrobu 54 kusů F4F-3. 
Kromě války v Evropě, která vypukla, když Německo vtrhlo v září 1939 do Polska, se již rychle blížila i nevyhlášená válka typů. V říjnu 1937, měsíc po prvním letu XF4F-2, japonské Císařské námořnictvo si vyžádalo vypracování projektu nového stíhacího letounu pro letadlové lodě, s maximální rychlostí 500 km/h ve výšce 4 000 m. Tak se zrodil úhlavní nepřítel Wildcatu - Mitsubishi
Zero. 
Prototyp Zera vyjel z továrny Mitsubishi v Nagoji v březnu 1939. Po dvou týdnech byla stíhačka dotažena volským spřežením do námořní letecké stanice Kasumigaura, asi 40 km na sever od města. První let provedl 1. dubna zkušební pilot Shima Katsuzo. Tento stíhací letoun světové úrovně vytvořil tým třiceti konstruktérů, pod vedením pětatřicetiletého šéfinženýra Horikoshi Jiro. Japonsko, které se již od poloviny roku 1937 angažovalo v Číně, disponovalo velkým množstvím podkladů, potřebných pro vypracování projektu nové námořní stíhačky. Bojové zkušenosti, získané se stroji A5M, nebo-li Typem 96 (Claude - podle kódového označení spojenecké výzvědné služby za druhé světové války), ovlivnily práce továrny Mitsubishi na A6M, nebo-li typu Zero. 
V chápání významu označení japonských letadel existuje určité nedorozumění. 
První označení Zera - A6M1- bylo čteno stejně, jako označení námořnictva USA. Například značka F2A-1 určovala typ (stíhačku), číslo modelu (určené konstruktérem) a výrobce, označeného písmenem (písmeno A představovalo Brewstera). F2A-1 tedy byl první výrobní model letounu Buffalo. Japonský systém podobně identifikoval typ (A pro stíhačku), číslo modelu (podle konstruktéra) a výrobce (M pro Mitsubiši). A6M1, vyrobený v omezeném počtu, byl tedy původní, první provedení. 
Označení japonských vojenských letadel však vychází z tradičního kalendáře. Podle japonského datování byl rok 1940 rokem 2600. Dvě poslední číslice roku, v němž bylo letadlo uvedeno do provozu, byly určeny k označení čísla typu. Bombardér G4M (Spojenci později nazývaný Betty) vstoupil do operací v roce 1941; jeho označení tedy znamená, že jde o pozemní útočný letoun typ jedna. B5N  Nakajima (Kate) byl uveden do provozu v roce 1937 jako bombardovací letoun nebo torpédový bombardér typ 97. Série A6M se tedy stala typem 00 nebo-li zkráceně ´Nulou´, v angličtině ´Zero´. Vedle toho existoval pozorovací plovákový letoun (Pete) a průzkumný plovákový letoun (Jake) typu O. 
Při zalétávání měl zpočátku letoun Mitsubishi
Zero jen několik problémů. Nejvážnější nehodou byla ztráta druhého prototypu při zkouškách střemhlavého letu, v březnu 1940. Po odlomení statického vyvážení výškového kormidla, došlo k jeho třepání. Následné vibrace vyvolaly rozpad draku letadla. Jinak však vývojová fáze proběhla hladce a hlavni pozornost se soustředila na úpravu vrtule (z dvoulisté na třílistou), výškového kormidla a brzdy. První A6M2 byly dodány v červenci a 15 letounů z předsériové výroby bylo ihned odesláno do Číny. 
Zera působící v Číně od srpna 1940 do září 1941 (celkem 30 letounů) uskutečnila asi 700 vzletí\. Jen dvě byla ztracena, ale žádné ve vzdušném souboji. K prvnímu nasazení došlo v září 1940 u Čunghingu, kde bez vlastních ztrát zničily 27 nepřátelských letounů. Koncem tohoto třináctiměsíčního zkušebního období si piloti Císařského námořnictva, zvaní ´mořští orli´, připsali na svůj účet 266 sestřelů. Zda a jak dalece je tento údaj přehnaný, není známo (Japonci zveličovali počty svých úspěchů po celou válku, aby dokázali svou převahu), ale míra přehánění nemá v tomto případě význam. Sériové A6M, kromě toho, že byly prověřené v Čině, vytvořily bojovou taktiku, která pak velmi brzy přivedla piloty A6M k senzačním úspěchům. 
Kromě vyšší rychlosti (asi 509 km/h), skvělé ovladatelnosti a stoupavosti měl prototyp Zera mohutnou výzbroj. V letectvu Císařského námořnictva se totiž rozpoutal boj o vyzbrojení nových stíhaček 20 mm kanony. Výsledkem bylo, že Zera nesla dva kanony ráže 20 mm a dva 7,7 mm kulomety, což z nich učinilo strašlivé protivníky. Při velkých vzdálenostech v prostoru Pacifiku se neméně důležitou předností A6M stal jeho fenomenální dolet. Při bojích na Filipínách a Šalomounových ostrovech Zero potvrdilo taktický rádius 797 km, což byl dolet o jakém se západním leteckým silám ani nesnilo. Zera brázdila oblohou cestovní rychlostí 213 km/h, se spotřebou pouhých 81 litrů paliva za hodinu a byla tedy skutečně prvním dálkovým stíhačem na světě. Námořnictvo USA nic takového nemělo. Ostatně ani nikdo jiný!
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Kdo si přeje mír, měl by se připravit na válku. 
Vegetitus, 375 př.Kr. 
 
Počátkem roku 1940, když v Evropě trvala poziční válka, skončila úvodní série zkoušek F4F-3 a začaly závěrečné testy. První ptáček, jemuž Úřad pro letectví přidělil číslo 1844, opustil výrobní halu v únoru, ale druhému se to podařilo až v červenci. Zároveň také začala Bitva o Británii. Zkušenosti, které v bojích získaly Královské letecké síly (RAF), snad způsobily i změnu názorů válečného námořnictva USA na výzbroj. První F4F-3 byly vyzbrojené dvojicí kulometů ráže 0,30 palce (7,6 mm), zamontovaných v trupu letounu a dvěmi ráže 0.5 palce (12,7 mm) v křídlech, ale další následné sériové F4F-3 již měly čtyři půlpalcové kulomety v křídlech. 
Přibližně v téže době byly ve vývoji dvě další verze. Nejdůležitější byla verze XF4F-4, zkušebně se sklopnými křídly. Smlouva na XF4F-4, podepsaná v březnu 1940, potvrdila předpověď poručíka Pearsona z dopisu Royi Grummanovi z června 1936 O potřebě stíhaček se sklopnými křídly. Grumman začal pracovat na sklopných křídlech ovládaných hydraulicky pro F4F a pochopitelně se nejprve věnoval otázkám mechaniky a hmotnosti. Protože válečné námořnictvo bylo zákazníkem a jak všichni obchodníci dobře vědí je ´náš zákazník - náš pán´, Grumman v inovaci pokračoval. Příprava sklopného křidla pro F4F trvala celý rok. 
Další záblesk budoucnosti se objevil také u varianty XF4F-5. Tento model vznikl úpravou starého XF4F-3 pro nový motor Wright R-1820-40. V roce 1940 byly dodány dva prototypy a další byl upraven pro testování kompresorů u jiných motorů série R-1820, protože budoucí dodávky firmy Pratt & Whitney, v období mohutného budování a vyzbrojování armády a letectva v letech 1940-41, začaly být nejisté. Počátkem července Grummanovi piloti Connie Converse a Bud Gillies dopravili dva letouny XF4F-5 do Anacostie. 
V Anacostii a Filadelfii pokračovaly zkoušky sériových F4F, které měly být připravené koncem roku k dodání squadronám. Námořní piloti byli vlastnostmi letounu nadšení. F4F-3 byl za letu ve všech třech osách stabilní a podle názoru pilotů byl i stabilní při střelbě. Pravdou ovšem bylo, že vykazoval určitou podélnou nestabilitu při maximální rychlostí 520 km/h, ve výšce 7 100 m. Kromě toho při přistání měl nezanedbatelnou snahu ´padat na nos´. Tyto ´manýry´ se však daly tolerovat. Jisté starosti budilo zjištění, že F4F-3 zaostává asi o 31,5 km/h za požadovanou maximální rychlostí 561km/h, ale i tuto slabinu válečné námořnictvo překouslo. Na prototypu bylo také důkladně prověřeno vybírání vývrtek a chování při ztrátě rychlostí. Deset otáček vývrtky se dalo zastavit již během čtvrtiny až poloviny otáčky, při ztrátě výšky asi 300 m po vyrovnání. Ztráta rychlosti při přetažení letounu stála 133 m výšky. I tyto parametry byly hodnoceny jako přijatelné. 
Až na samém konci testů se u série F4F objevily dvě slabiny, které vyžadovaly technickou úpravu. Poměrně vysoko položené těžiště, charakteristický jev u středoplošných letounů s úzkým podvozkem (rozchod jen 2 m a u F6F a F4U dokonce ještě o polovinu méně), bylo příčinou silného kymáceni letounu, které se projevovalo nejvýrazněji po přistání, při pojíždění na zemi. Při brzděném přistání na palubě letadlové lodi se tyto potíže nevyskytovaly. Méně zkušení piloti považovali toto chování za znamení, že letounu bezprostředně hrozí převrácení. Mnozí piloti F4F tak to instinktivně reagovali a snažili se předpokládané nehodě zabránit zvýšením obrátek motoru. Někteří dokonce raději přidali plný plyn a znovu odstartovali, ať již z pozemního letiště nebo z paluby letadlové lodě. 
Další vrtoch se týkal ručně ovládaného zatahovacího podvozku. U prvních F4F piloti dobře znali Grummanův ruční ovládací systém ze sérií F2F a F3F. Ani důvěrná znalost jim ovšem nijak neulehčila nepříjemnou práci, protož.e k zatažení podvozku bylo nutno šestadvacetkrát až třicetkrát otočit klikou. Ta byla umístěná po pravé straně, hned za pilotovým kolenem. Při otáčení kupředu se podvozek spouštěl, při točení vzad se kola zvedala. Když třeba pilotovi při točení klikou sklouzla ruka a třecí brzda nebyla dobře seřízená, klika se divoce roztočila. veteráni tvrdili, že se dá zastavit a zabránit tak úplnému vysunutí jedině nastavením kolena. Samozřejmě, že náraz roztočené kliky byl nejen velmi bolestivý, ale i nebezpečný. Dokonce se i mluvilo o několika zlomeninách. 
Řadu dalších nevýhod, z pohledu pilotů, působilo ruční nabíjení zbraní a ruční ovládání klapek chlazení, na krytu motoru. Podle slov jednoho z letců u Wildcatu
´…musel veškerou práci dělat pilot, ještě že nemusel ve vzduchu letoun tlačit.´ Přesto však se všechny tyto zvláštnosti daly tolerovat, protože nijak nesnižovaly operační schopnosti nové stíhačky. 
Válečné námořnictvo USA se zajímalo o bombardování střemhlav již dávno a experimentovalo v této problematice, dostupné jen několika znalcům i se svým nejnovějším strojem. Lety střemhlav, se zátěží nejrůznějších variant výzbroje, se uskutečňovaly v úhlech do 80 stupňů a při rychlostech až 686 km/ho F4F se jen zřídkakdy pouštěly do této hry, ale na ostrově Wake se tomu věnovaly přímo vášnivě. 
Ačkoli výzbroj byla u Wildcatu silnou stránkou, stále ještě bylo co zlepšovat. Protože starší F4F-3 byly vybavené teleskopickým zaměřovačem, který jim zůstal ještě z éry dvojplošníků, využití jejich zbraní bylo zatím dost omezené. Úřad pro výzbroj údajně navrhl upravit čelní ochranné sklo u F4F tak, aby se jím dalo starý zaměřovač prostrčit. Tento návrh byl ale problematický, jelikož vznikla nutnost z bojových důvodů opatřit čelní štítek neprůstřelným sklem, bez otvoru. Změny byly vyřešeny až v době, kdy vypukla válka v Pacifiku. 
První F4F-3 přidělené námořnictvu obdržela 26. listopadu 1940 stíhací squadrona 4 (VF-4). Squadrona
VF-4, umístěná na námořní letecké stanici (NAS Naval Air Station) Norfolk ve Virginii, předtím létala se stíhačkami F3F a podle dodávek se začala postupně přezbrojovat. Po předání nových letounů z továrny, každý pilot v Norfolku absolvoval jeden let s XF4F-3. K talentovaným pilotům squadrony patřila i budoucí esa, jako David McCampbell, který se proslavil s Hellcaty a Roger Hedrick, proslavený známý pilot F4U
Corsairů od squadrony
VF-17 ´Skull and Crossbones Corsairs´ (černá vlajka s bílou lebkou a skříženými hnáty tvořila emblém VF-17). Kapitánem byl klidný a uhlazený poručík C. T. Booth, pro všechny ´Tommy´. Přechod na nové letouny probíhal dobře. Z průběhu této transformace stojí za zmínku pouze novinka - systém vztlakových klapek, který byl pro většinu pilotů novinkou. 
Téměř současně s tím byly v námořní letecké továrně zkoušeny schopnosti F4F- 3 v brzděném přistávání na mateřské letadlové lodi a stíhací squadrona 4 byla kvůli tomu převelena na letadlovou loď USS
Ranger. Při dokončování zkoušek ve Filadelfii, však za vedení Tommyho Boothe ještě provedla základní testy na moři. Piloti poznali, že citlivá kontrola rychlosti, od nasazení na přímý let po větru, po povel přistávacího signálního důstojníka (LSO) ´Dosedl´ je základním předpokladem pro let ´Roger´. F4F i s hákem, kolovým podvozkem a s vysunutými klapkami byl hezký aerodynamický letoun. Při přibližování však byl při nižší rychlosti tvrdý a ani prudké ubrání plynu, bylo-li provedeno pozdě, nebylo nic platné. Piloti však zjistili, že při nasazení stálé rychlosti 150 km/h po větru, snížené 
nakonec asi na 126 km/h, dojde k rozkolísání jen zřídka. Bill Leonard ze squadrony
VF-42, který od signálních přistávacích důstojníků stále dostával dobré známky, říkal: ´Nasaď si po větru svých 70 uzlů (130 km/hod.), udrž´j je uvážlivou kontrolou dynu a leť touto rychlostí až k 'dosedu'!´ Art Brassfield, nejlepší pilot z naší squadrony, užíval tohoto systému také. 
S přezbrojováním na F4F začaly další squadrony na Východním pobřeží. V červenci 1940 se bombardovací squadrona
VB-7 stala perutí VF-71 a stíhací squadrona
VF-7 perutí VF-72. Tato peruť, přidělená k nové skupině na letadlové lodi Wasp, dostala během ledna 1941 devatenáct nových F4F-3. K podobné změně došlo i v letecké skupině letadlové lodě Ranger, kde normálně operovaly dvě stíhací a dvě průzkumné bombardovací squadrony. Na lodi nebyly podmínky pro uložení torpéd, z čehož vyplývala i neobvyklá skladba letecké skupiny. Bylo rozhodnuto, že i průzkumná squadrona
41 vymění své dvojplošníky SBU-1 za Wildcaty. Většině mladých pilotů - k těmto dychtivým letcům patřili například i Bill Leonard a Dick Crommelin - se nechtělo ani věřit, že je potkalo takové štěstí. Měli pocit, jakoby se z drožkářů stali závodníky. 
Ačkoli squadrona byla formálně ustavena jako VF-42 v únoru 1941, začala se vybavovat F4F-3 již v lednu. U této party por. T. B. Williamsona však muselo dojít k reorganizaci, personální i materiální. Několik radistů-střelců bylo odveleno a zbytek byl přeškolen s několika novými zbrojíři k údržbě a obsluze půlpalcových kulometů, na něž bylo třeba se přeškolit. Chlapci Tommyho Bootha pomáhali, jak nejlépe dovedli, ačkoli sami v operacích, s vysoce výkonnými stíhačkami na letadlových lodích, dosud mnoho zkušeností neměli. Zejména toho moc nevěděli o navádění stíhačů a přepadovém stíhání. Mnozí bývalí průzkumní piloti se však do střílení úplně zbláznili, takže celá squadrona
VF-42 Časem fungovala jako výcviková jednotka pro piloty přidělené stíhací squadroně
VF-4. 
Z těchto nenápadných začátků se zrodila jedna z námořních stíhacích perutí, která byla v prvních šesti měsících války naprosto nepostradatelná. Ačkoli stíhací squadrona
VF-42 zůstala dodnes i v námořních kruzích většinou neznámá, její výcvik, za vedení poručíka Oscara Pedersona, se zúročil v bitvách v Korálovém moři a u Midway. VF-42 se stala ve skutečnosti první stíhací squadronou tohoto období. 
Osádky ´Pete´ Pedersona si Rangera moc neužily. Na jaře 1941 střežily neutralitu z palub Rangera a Waspu v severním Atlantiku, ale v květnu byla VF-42 přidělena na letadlovou loď Yorktown, která právě dorazila do Norfolku z Pacifiku. Stíhací squadrona
VF-5, původní stíhací jednotka Yorktownu a zároveň poslední, která dosud létala s dvojplošníky, se začala také přezbrojovat. V červnu se vybavila svými F3F- 3 a neměla čas se sžít s novým vybavením, technikou a taktikou. Naštěstí byla ke startu připravená VF-42. 
Samozřejmě, že došlo i k několika vážným nehodám, které poznamenaly začátky působení Wildcatů u námořní flotily. První nehoda se stala 16. prosince 1940 v Norfolku, když letoun výrobního čísla 0383, upravený původní prototyp, se při startu zřítil. Nehoda se přičítala omylu pilota, který místo zasunutí klapek vypnul přívod paliva. Další počáteční ztráty zavinily poruchy kyslíkového systému ve velké výšce a nevysvětlitelné nafukování plovacích vaků na křídlech, k němuž docházelo za letu. Po dalších dvou takových nehodách byly vaky odstraněny. Tyto nedostatky totiž nemohla vyvážit možnost, že by vaky eventuálně nadnášely letoun po přistání na hladinu moře. 
 
Na jaře 1941 Kongres odsouhlasil řadu výdajových položek na obranu, takže bylo možné zvětšit letecké síly válečného námořnictva z 1 800 letadel, na více než 15 000. Protože onoho léta byl dodán větší počet F4F, které byly přidělené námořnictvu, byly s Wildcatem získány i další cenné zkušenosti. V září se squadrona
VF-4 přesunula do Beaumontu v Texasu, aby se připravila na velké armádní cvičení u Charlesova jezera v Louisianě. Většina squadron z letadlových lodí cvičila v Karibském moři a startovala z Guantánamského zálivu na Kubě. V tomto období se nové poznatky získávaly někdy tak těžce, že se to mnoha lidem začalo zajídat. Například teleskopický zaměřovač byl příčinou mnoha modřin kolem očí a pohmožděnin čela při startu s katapultem, bez použití ramenních popruhů. 
Jiný případ se týkal předního větrného štítku překrytu kabiny, navrženého vojenskou zásobovací správou. Nejméně v jednom případě málem stála ztrátu letounu i pilota. Nehoda postihla podporučíka Wallyho Maddena, veselého pilota VF-4 a pivního kumpána, poručíka Dave McCampbella. Když Madden letěl střemhlav s letounem asi 2500 m, rozpadl se u větrného štítku překrytu levý panel. Prudký náraz vzduchu strhl pilotovi ochranné brýle a vrazil mu sluneční brýle do obličeje. Maddenovi se podařilo vyrovnat a zamířit k Rangeru, ale silný průvan mu téměř znemožňoval mít oči otevřené. Jeho Wildcat sebou plácl na palubu a ve smyku se mu zlomil podvozek. Madden, těžce pořezaný v obličeji a na hlavě, musel být dopraven k ošetření do lodní nemocnice. Tam se dověděl, že signální přistávací důstojník jeho přiblížení velmi kritizoval (signální důstojníci jsou k tomu cvičeni) a dal mu za ně špatnou známku. Nový velící důstojník squadrony por. Cliff Cooper věc vyšetřil a začal o blaho svého mladého letce starostlivě pečovat. Normálně piloti dostávali jako lék pálenku, jen když spadli do vody. Ačkoli si Madden nenamočil ani palec, Cooper za něho intervenoval u lékaře squadrony, ale bez úspěchu.
Krátce před koncem roku konečně staré teleskopické zaměřovače nahradil moderní elektrický reflexní zaměřovač. U squadron tehdy sice ještě nějaká jednotná úprava typu zaměřovače nebo optické sítě (od bodu v kruhu po variantu ´vánočního stromku´) neexistovala, ale squadrony s F4F se konečně přece jen zbavily svých zásadních strukturálních a taktických obtíží. 
Mezitím piloti v ovládání F4F nabyli větší praxe, jak na souši, tak ´na lodi´. Stíhací squadrona
VF-42 poznala, že startovací výkon 1 200 HP a kroutivý moment vrtule ve směru proti hodinovým ručičkám, vyvolává u levého kola podvozku výtok oleje z tlumiče a zmáčknutí pneumatiky. Otáčení vrtule nadlehčovalo pravou stranu podvozku při kontaktu se zemí právě v okamžiku, kdy bylo třeba přišlápnout brzdy k usměrnění letounu. Problém se však sváděl na krátkost startovací dráhy v Norfolku, kde bylo nutné startovat s plným plynem. U výkonnostních křivek se v příručce doporučovalo 1200 HP při 2 700 ot./min. za tlaku 45,5 palce (l 187,10 mm), ale připouštělo se i 2 700 ot/ min. při tlaku 48 palců (l 119,2 mm). Když bylo zapotřebí, nasazovalo se však i víc. 
Podle běžné procedury na lodi musel každý letoun ihned po startu rychle zatočit doprava, aby ve startovacím prostoru nepůsobil proud vzduchu jeho vrtule. Chování F4F při startovacím režimu však provedení této zatáčky téměř vylučovalo. Ačkoli byla směrovka vyšlápnuta plně doprava, malý podsaditý Grumman obyčejně nervózně pokračoval přímo vpřed. Ve skutečnosti měl letoun snahu stočit se doleva a plné vychýlení směrovky proti této tendenci končilo vyřazením její účinnosti. Diskuse mezi zkušenými letci a vynikající palubní posádkou na Yorktownu, iniciovaná jeho kapitánem, vyústila v účinné řešení. Wildcaty se po startu budou obracet doleva. Kromě toho kapitán Buckmaster natáčel loď tak, aby měl vítr v úhlu 10 stupňů z pravoboku. Obě akce pomohly rychle zbavit palubu proudu vzduchu od vrtule a účinek 10stupňové změny směru proti větru a vychýlené směrovky, umožnily spolehlivou kontrolu směru F4F. Kromě toho, k jednotlivým startům mohlo docházet ve velmi krátkých intervalech a zmizela obava z eventuální ztráty kontroly po startu z paluby. 
Různé postupy zkoušely i ostatní squadrony. Jedna z variant doporučovala zahájit rozjezd po palubě bez klapek, protože vysunuté klapky snižovaly účinnost směrovky při začátku i během rozjezdu k vzletu. F4F se však kvůli bezpečnému opuštění paluby bez klapek neobešel. S riskantním předpokladem, že se klapky sklopí v okamžiku, kdy jich bude nejvíc třeba, je pilot musel vysunout v několika málo stopách před koncem rozjezdu. Tato metoda však nezkrátila intervaly, ani neodstranila krajní nebezpečí ztráty kontroly směru vzletu, těsně po opuštění paluby. Všichni piloti rádi přijali možnost vzlétnout při indikované letové rychlosti asi 105,6 km/h, protože třicetiuzlový (55,6 km/h protivítr, vznikající pohybem lodi), přispíval k pohodlnému vzletu. 
V tomto období došlo také k hodnocení a testování bojové taktiky s ohledem na značně dlouhý dolet. V létě 1941 začaly VF-3 v San Diegu experimentovat se čtyřčlennými skupinami letounů, místo dosavadních standardních formací o šesti letounech. Tamější velitel, podplukovník Jimmy Thach, byl již uznávaný odborník ve střelbě. Jeho analytický přístup k stíhacímu létání jej přivedl k závěru, že dvě dvojice stihačů jsou mnohem pohyblivější, než tehdy standardní formace dvou trojíc letadel. Navíc argumentoval tím, že za letu v pružné dvojčlenné formaci s patřičným rozestupem, postačí k účinné obraně proti nepřátelskému útoku semknout oba letouny těsně k sobě. Thach byl přesvědčen, že takový projev vzájemné podpory je cestou, jak v boji uspět. 
Úspěšnost taktiky stíhací squadrony
VF-3 se vyzkoušela ve skutečné válce. Některé squadrony si uchovaly zažité tříčlenné skupiny letounů až do roku 1942. Jiné zase k sestavě dvou letounů přidaly vlastni úpravy. Jednu zavedla squadrona
VF-42, která si vybrala sestavu šesti letounů, ale namísto dvou trojic létala ve třech dvojicích. 
Ačkoli F4F již byly pevně včleněny do námořní flotily, Grumman, jako vždy zůstal zavalen prací. Námořnictvo přebíralo v roce 1941 měsíčně průměrně dvacet sedm Wildcatů. V dubnu, který byl zároveň měsícem prvního vzletu XF4F-4, bylo dosaženo vrcholu 45 letounů. Prvním stíhacím letounem se sklopnými křídly byl normální F4F-3, vybavený kompletním hydraulickým sklápěcím mechanismem. Testy použitelnosti na letadlové lodi provedla stíhací squadrona
VF-42 z paluby Yorktownu. Instalace sklopných křídel fungovala opravdu dobře, ale váha zvláštního hydraulického potrubí a válců byla velkou daní. Grumman proto navrhl ruční ovládací systém sklápění i rozevírání křídel, který se ukázal jako mimořádně funkční a stal se základem sklápěcího systému u TBF a F6F. Tento návrh redukoval rozpětí křídel F4F z 38 palců na pouhých 14 stop při složených křídlech a válečné námořnictvo bylo spokojeno. K první dodávce F4F-4 došlo právě před koncem roku. 
V říjnu 1941 zavedlo U.S. Navy pro námořní letouny jmenný systém, podle něhož stíhací letoun firmy Grumman dostal oficiální jméno ´Wildcat´. Z továrního archivu z počátku zmiňovaného období vyplývá, že Grumman se tomuto stíhači velmi věnoval. Dokazuje to existence několika variant projektu F4F. Pracovním číslem 127 byl označen letoun pro Brity a číslem 129 průzkumná varianta. 
Varianta číslo 129 vycházela z nové koncepce. Šlo o první F4F-7
Wildcat s pevnými křídly a bez výzbroje, určený pro fotoprůzkum. F4F-7 dokazoval, co všechno je možné při dotváření projektu udělat. S 555 galony (2 497 l) paliva v křídlech a 130 galony (585 1) v trupu, byl F4F-7 doslova létající palivovou nádrží, s neuvěřitelně dlouhým doletem 4 820 km. Dle předběžných výpočtů při pečlivě dodržené cestovní rychlosti, mohl F4F-7 zůstat ve vzduchu plných čtyřiadvacet hodin. Kromě toho byl vybaven automatickým pilotem Sperry Mark IV. Jiné modifikace základního návrhu zahrnovaly vertikální kameru za sedadlem, zaoblený čelní štítek překrytu kabiny, lišící se od F4F-3 a F4F-4 a potrubí pro vypouštění paliva, vyúsťující pod kormidly. 
Námořnictvo objednalo 100 exemplářů F4F-7, ale bylo vyrobeno jen 21 kusů, protože fotoprůzkumný letoun měl jen omezené využití a naléhavě potřebné byly stíhací letouny. První F4F-7 vzlétl 30. prosince 1941 a brzy nato byl vyzkoušen jeho mimořádný dolet. Lt.Cdr. Andy Jackson, tehdy přidělený do Úřadu pro letectví, s ním provedl nad územím USA, od východu k západu, dálkový let bez mezipřistání, který trval při rychlosti 306 km/h, jedenáct hodin. Od dubna do srpna 1942 bylo dodáno dalších 20 letounů. Nakonec tedy byl F4F-7 operačně využit jen v omezeném počtu. 
Varianta s pracovním číslem 127 byla součástí druhého britského kontraktu, který zahrnoval posledních 59 kusů ze stovky G-36B, nazývaného v Královském námořnictvu Martlet II. (Britskými F4F se zabývá 9.kapitola). Zajímavé je, že varianta amerického průzkumného letounu pro speciální úkoly i varianta vyrobená podle britské specifikace, byly na montážní lince současně. 
F4F dostala i námořní pěchota. V říjnu 1941 byla námořní stínací squadrona
2-11 (VMF-211) poslední, která byla přezbrojena z F3F. Společně se squadronami
VMF-111 a VMF-121 vytvořila u námořní pěchoty ´Skupinu
Wildcat´. V prosinci námořní pěchota přemístila squadronu
VMF-211 i se všemi jejími F4F-3 na Havaj, přičemž námořní letecká skupina (MAG) 11 v Quanticu ve Virginii, měla u svých squadron
VMF-111 a VMF-121 celkem 35 F4F-3 a F4F-3A. 
Typ F4F-3A (sériový model XF4F-6) byl poháněn motorem Pratt and Whitney
Twin
Wasp a koncem roku 1941 jich námořní pěchota dostala pětašedesát z devadesáti pěti, v té době objednaných. Třicet letounů, určených původně pro Řecko, odebrali Britové, jako Martlet III. 
Stíhačka F4F-3A byla lehčí, než F4F-3, ale vlivem nižšího výkonu kompresoru motoru, 1830-90, měla horší výkon s přibývající výškou. Válečné námořnictvo rozhodlo, že námořní pěchota může F4F-3A využít lépe, než squadrony na letadlových lodích. Většina F4F-3A byla tedy přidělená ´mariňáckým´ (VMF) squadronám, kde se podle předpokladu mohla lépe využít jejich optimální rychlost 500,1 km/h, ve výšce 5 300 m, než u Navy F4F-3. S výkony 530,6 km/h ve výšce 7100 m byl přidělován na letadlové lodě. Koncem roku 1941 byly tedy tři ze čtyř squadron námořní pěchoty vybaveny Wildcaty. 
Do konce roku americké válečné námořnictvo a námořní pěchota převzaly asi 345 strojů F4F. Ve srovnání s tím, japonská stíhačka Zeke, byla zařazena do výroby u Nakajimy i u Mitsubiši a koncem roku bylo dodáno kolem 520 kusů A6M. Tyto statistické údaje jsou velmi poučné. Zeke, na němž byly projekční práce zahájeny později, než na F4F, se po svém prvním vzletu dostalo ke squadronám za šestnáct měsíců. Wildcatu tato cesta trvala přes tři roky. Zeke bylo ve výrobě od května 1940, kdy skupina experimentálních letounů byla odeslána přímo do bojů v Číně. První dvě F4F-31étaly pět měsíce! (únor-červenec 1940) samostatně a Grumman - bez subdodavatele - již v prosinci 1941 takřka dostihl měsíční počty produkce Zeke. Americký průmysl tak prokázal svou výkonnost ještě před skutečným vypuknutím války.
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Do války 
 
Nevím pod jakou oblohou či na jakých mořích potkám svůj osud... 
Richard Hovey, 1898 
 
Letadlová loď Enterprise, vracející se z transportní plavby na ostrov Wake, byla 90 km od Pearl Harboru. ´Velké E´ 4. prosince dopravilo na ostrov Wake squadroně VMF-211 dvanáct Wildcatů, aby tam vytvořily leteckou posádku. Za tři dny, ještě než letadlová loď vplula do zálivu Pearl Harbor, její squadrony odstartovaly z paluby. Dvě jednotky průzkumných hloubkových bombardérů SBD odstartovaly oné neděle již brzy ráno, kdežto Wildcaty a Devastatory s kratším doletem čekaly, až se loď více přiblíží k pobřeží. 
Na palubě bylo připraveno ke startu osmnáct F4F-3As stíhací squadrony 6, ale letečtí důstojníci, sledující radiová hlášení, drželi letouny na palubě, protože to, co slyšeli je nejprve zneklidnilo a pak úplně šokovalo. Piloti průzkumných bombardérů, když dorazili v 08.00 hodin nad základnu, hlásili totiž v prostoru přítomnost japonských letadel. Až později se muži na palubě Enterprise dozvěděli, že stíhací squadrona 6 ztratila sedm svých Dauntlessů a osm členů posádek. Smutnou ironií přitom bylo, že mnozí záviděli pilotům a střelcům SBD, že budou doma o pár hodin dříve, než letadlová loď. 
V prvním návalu vzrušení piloti VF-6 chtěli samozřejmě okamžitě vzlétnout, pustit se do boje a pomáhat chránit Pearl Harbor. Přece jim v tom nic nebránilo! Velitelem squadrony byl Lt. Cdr. Wade McClusky, chladný profesionál z ročníku 1926 z Annapolis. Jeho squadrona byla připravena a ochotna vzlétnout a McClusky doslova prosil velitele operačního svazu, viceadmirála Williama F. Halseye o povolení startu. Halsey si však uvědomoval potenciální nebezpečí, které hrozilo nenahraditelné lodí. Kdyby byly nablízku nepřátelské letadlové lodě a ono tomu skutečně tak bylo, bylo zapotřebí každého F4F k obraně ´Velkého E´. Wildcaty tedy musely zůstat na palubě a plnit úkoly bojového vzdušného hlídkování. 
V 16.45 Halsey nařídil skupině TBD torpédovací squadrony
VT -6 provést průzkum a výpad s půltuctem F4F jako doprovodem. Letadla nezjistila nic, protože japonské síly se dávno předtím stáhly na severozápad. Než se letka vrátila, nastala již tma. Průzkum probíhal neobyčejně pomalu, protože každý TBD nesl torpédo, což se zatím ještě nikdy nestalo. S ohledem na zdržení a pozdní hodinu stíhací letouny, které ještě byly ve vzduchu, dostaly rozkaz přistát v Perlové zátoce na ostrově Ford. Teprve po týdnu se pak squadrona
VF-6 dověděla, co se s jejími šesti piloty stalo. 
Když se jejich formace přiblížila k ostrovu Ford, zachovávala rádiové mlčení a připravovala se s rozsvícenými orientačními světly přistát. Podle slov jednoho z veteránů squadrony
„... naši vlastní vynervovaní střelci do nás začali pálit.“ Dva Wildcaty byly sestřeleny ihned a ostatní, které palbu přečkaly, se rozptýlily se zhasnutými světly na všechny strany, přidaly plyn a zatáhly podvozky. Dva piloti, jimž docházelo palivo, volili raději seskok padákem, místo přistání do toho vražedného zmatku pod sebou. jiná dvojice se přece jen taktak dostala dolů a přistála na Ford. jeden z těchto pilotů, podporučík Gale Hermann, poznal, že ani jisté přistání mu ještě nezaručovalo bezpečnost. Zpanikaření protiletadloví dělostřelci po něm totiž nepřestali pálit, ani když už pojížděl. Poté, co tento mladý pilot vylezl z letounu, napočítal v trupu osmnáct děr. Přitom však měl Hermann mnohem větší štěstí, než jeho kamarádi. Jeden byl zabit okamžitě a druzí dva svým zraněním brzy podlehli. První den války tak stál stíhací squadronu
VF-6 několik letounů, bez jakéhokoli přičinění Japonců - čtyři zničené letouny a jeden těžce poškozený. 
Také námořní pěchota (Marine Air Group) byla těžce zasažena. Její letecká skupina č. 21 měla toho rána na letecké stanici námořní pěchoty Ewa, 48 letadel. Kromě SB2U, SBD a letounů rozmanitého určení mělo na stanici (Marine Corps Air Station) Ewa svou základnu i deset Wildcatů
squadrony
VMF-211. Ráno, když se japonské bombardéry vrátily na svých šest letadlových lodí, letecké skupině námořní pěchoty č. 21 zbyl přesně jediný letoun, schopný operaci. Ostatní byly zničené nebo těžce poškozené na zemi.
Na počátku války v Pacifiku bylo Wildcaty vyzbrojeno sedm z osmi stíhacích squadron a tři ze čtyř squadron námořní pěchoty. Jen peruť VF-2 letadlové lodi Lexington a peruť VMF-221 na Midway létaly ještě s letouny Buffalo. Squadrony Pacifické flotily, vybavené F4F, byly rozptýlené a jak se 8.prosince ukázalo, početně ve značné nevýhodě vůči nepřátelské převaze. Letadlová loď Saratoga v San Diegu měla na palubě námořní Brewstery a její stíhací squadrona
VF-3 vlastnila jen deset Wildcatů - sedm F4F-3, dva F4F-3As a jeden XF4F-4. 
Z pohledu situace válečného námořnictva a námořní pěchoty v Pacifiku bylo zvláštní, že dvě třetiny všech F4F, které byly k dispozici, byly rozmístěné na Východním pobřeží. Kromě letounů, které právě dodal Grumman, byl celkový kombinovaný počet operačních Wildcatů asi 225 kusů, z nichž 155 bylo jmenovitě určených pro operace v Atlantiku. Velká většina těchto letounů stála na základnách v Norfolku a Quanticu. Bylo tedy nad slunce jasnější, že je bezpodmínečně nutné, přistoupit k co nejrychlejšímu přeskupení. 
Leteckou skupinu námořní pěchoty MAG-11 tvořily stíhací squadrony
VMF-111 (s patnácti F4F-3A) a VMF-121 (s dvaceti F4F-3). Squadrona VMF-121 parkovala 7. prosince v New Bern (Severní Karolína) na řece Neuse, proti proudu nad budoucí leteckou stanicí v Cherry Point. Stíhací squadrona
VMF-121 operovala z něčeho, co jeden z pilotů v tehdejší době popsal jako ´obrovskou pískovnu´´a nacvičovala střelbu. Podle zkušeností z Havaje provedla opatření proti možnému útoku a rozptýlila svoje letouny po stanovištích s ochrannými valy. 
Výkonný velitel, maj. Sam Jack, vedl po dvou dnech svou squadronu domů do Quantica ve Virginii. Po vyhlášení poplachu k přesunu na pacifické pobřeží, se námořní pěchota horečně pustila do balení výstroje a přípravy letounů. Pro nedostatek času vojáci nemohli udělat víc, než jen instalovat pancéřové desky. Samosvorné nádrže a nové lokátory YE musely počkat na pozdější dobu. Pak 11. prosince (v den, kdy Německo vyhlásilo Spojeným státům válku) squadrona
VMF-121, posílena na osmadvacet Wildcatů, vyrazila na západ. 
Letouny skutečně odstartovaly kromě Wildcatu podporučíka Bruce Portera, z oddílu štábního S.Sgt. Kena Walshe. Porter neudržel při startu směr, ale po chvíli se mu přece jen podařilo letoun vyrovnat a vjel s ním mezi dvě řady SB2U, které míjel jen necelou stopu od konců svých křídel. Právě, když s úlevou zjistil, že na konci této ulice je prázdno, vjel mu do cesty cvičný SNJ. Porter už viděl, že srážka je nevyhnutelná a jen si přál, aby nepřišel o život a mohl si v této válce ještě alespoň trochu zastřílet. Jako zázrakem - Porter ani nevěděl jak - se SNJ a Wildcat minuly. Parter se snažil svůj F4F zastavit, ale letoun vjel přímo do příkopu a ostře se zapíchl. Náraz vymrštil Portera dopředu, hlavou přímo na zaměřovač a stíhací squadrona
VMF-121 tak ´získala´ v této válce svého prvního zraněného. Bruce Parter se však skvěle zotavil, zúčastnil se dvou kampaní na Šalomounových ostrovech a dožil se konce války jako velitel squadrony na Okinawě. Ken Walsh si vydobyl leteckou slávu v roce 1943, jako první eso na letadlech F4U Corsair. 
Squadroně trvalo pět dní, než se dostala do San Diega. Když odletěly cenné, k boji připravené Wildcaty, redislokaci odložili na neurčito a personál squadrony se právě na Štědrý den, bez jakýchkoli ceremonií, umístil v Camp Kearney, nynější námořní letecké stanici Miramar. Při velkém vypětí, vynuceném propuknutín1 bojů, se squadrona
VMF-121 stala opravdovou líhní a jádrem letecké skupiny námořní pěchoty MAG-12, k němuž se ještě přidaly tři nové squadrony - VMF-122, VMF-123 a VMF-124. 
Válka v Pacifiku se zatím rozhořela a násilí i hoře se stupňovalo. Japonci předváděli svou skvělou sílu a neohroženost s úspěchem o jakém se nikomu ani nesnilo a ú točili od Havaje, až po Filipíny a Holandskou východní Indii, s bohatými zásobami ropy. 
 
Dobrých 3 700 km na západ od Pearl Harboru trčela v Pacifiku, jako ztracená, na ostrově Wake, zoufale malá skupinka pilotů Wildcatů, která však Japoncům, pouštěla žilou v takové míře, že to nikdo ani zdaleka nečekal. 
Tucet F4F-3 majora Paula Putnama pobývalo na Wake teprve čtyři dny, když válka vypukla. Tento předsunutý oddíl squadrony
VMF-211 přiletěl na ostrov z letadlové lodi Enterprise a tamní posádka jej bouřlivě přijala. Ostrovní squadrona měla sedmačtyřicet příslušníků, většinou zbrojířů, ale jen chudé vybavení. Nejdelší startovací dráhu představoval úzký pruh, dlouhý asi 1900 m, ale nebyla tam stanoviště s okopy, ani přehledový radar a parkovací stojánky byly nezpůsobilé. Pohonné hmoty se doplňovaly ručními pumpami. 
Stíhací squadrona
VMF-211 byla vyčleněna z VMF-2 na základně Ewa v červenci. Putnam obdržel jmenování jejím velitelem až v listopadu a squadrona byla přezbrojena z F3F na F4F-3 jako poslední. Ačkoli obecné zkušenosti pilotů byly bohaté - většina z nich měla nalétáno osm set i více hodin - s letouny F4F se přece jen teprve seznamovali. Každý pilot nalétal S novým typem průměrně jen třicet hodin a zcela chyběl výcvik ve střelbě a bombardování.´ 
Putnam si uvědomoval, že za těchto podmínek polovina jeho squadrony nemá naději zvládnout standardní střetnutí s nepřítelem. Zvolil tedy jediné východisko a udržoval v nejkritičtější denní dobu bojové vzdušné hlídkování (CAP) se čtyřmi letouny. Stačil pohled na mapu, aby bylo zřejmé, odkud může nejspíše hrozit nebezpečí. Totiž od 24. letecké flotily Císařského námořnictva ze základny na korálovém útesu Kwajalein, v Marshallově souostroví, vzdálené asi 600 námořních mil (cca 1 100 km) na jih. 
Letouny Mitsubiši G3M skutečně napadly námořní pěchotu poprvé již 8. prosince, krátce před polednem místního času. Ostrov Wake, ležící západně od mezinárodní datové linie, je časově 22 hodiny před Havají. Asi tři tucty dvoumotorových bombardérů se dvěma směrovkami (spojeneckými piloty později nazývaných Nelly), krytých dešťovou přeháňkou, přiletěly v malé výšce a rozpoutaly hotové peklo. Než se objevily nad Wakem, nikdo je neviděl. Bombami a střelbou zničily sedm z osmi parkujících F4F (čtyři Wildcaty byly ve vzduchu severně od ostrova). Ztráty na životech byly neméně těžké. Dvacet padlých a jedenáct raněných představovalo polovinu jmenného seznamu squadrony. Padli tři piloti a jeden byl zraněn, z mechaniků padlí nebo byli zraněni všichni. Efektivní letecké síly ostrova Wake byly v 10 minutách redukovány na pět letounů a osm pilotů. Kromě toho squadrona
VMF-211 přišla o více než 12 000 galonů paliva (54 552 1), nenahraditelný materiál pro údržbu, kyslíkové lahve, nářadí a náhradní díly. Krátery po japonských bombách sice také zničily startovací dráhy, ale tyto škody se daly rychle napravit. 
Zkrátka, ze všeho zbyla prakticky jen odvaha a iniciativa. Příštího dne v 11.45 se bombardéry vrátily. Ve vzduchu právě byli Lt. Dave Kliewer a Sgt. W.J. Hamilton, kteří útočící Japonce okamžitě napadli svými půlpalcovými kulomety a sestřelili jeden bombardér, zatímco střelci protiletecké obrany zničili druhý. Tento první úspěch F4F zůstal bohužel takřka neznámý, protože Japonci zničili i ostrovní radiostanici a zasáhli i nemocnici. Dne 10. prosince v 10.45 opět zaútočilo šestadvacet bombardérů Nelly a Cpt. Henry Elrod dva sestřelil. Avšak zbylé bombardéry vyhodily do vzduchu většinu střeliva velké ráže, která ještě na ostrově byla k dispozici. 
Určitou nejistotu vzbuzovala obava, že se Japonci snad mohou pokusit o obsazení ostrova. V takovém případě bylo pět zbylých F4F pro obranu naprosto nepostradatelných. Různými výměnami a pomocí součástek, vymontovaných z vraků, se podařilo udržet čtyři letouny letuschopné. Tyto práce připadly Lt. Johnu Kinneyovi, který při práci u civilní letecké společnosti Pan Americam Airways málem získal licenci pro údržbu leteckých draků a motorů, kdyby nebyl povolán do vojenského leteckého výcviku. Protože nebyli k dispozici mechanici, Kinney a jeho pomocník, seržant Hamilton, nejen všechny práce kontrolovali, ale většinu práce sami prováděli. Po několika dnech také objevili námořního mistra Hessona, který sice neměl zkušenosti s F4F, ale vyznal se v údržbě letadel. 
V celé té bezvýchodné situaci bylo ze všeho nejdůležitější nejprve sehnat nářadí. 
Kinneya spol. si vypůjčili od civilního mechanika nářadí k traktoru a potom téměř ve všem ostatním improvizovali. Kinney o tom řekl: „Museli jsme například sestrojit měřidlo, abychom mohli změřit úhel náběhu elektricky stavitelné vrtule, při výměně motoru. Změřili jsme tedy nasazení na operačním F4F a zjištěné údaje použili k nové instalaci.“ 
Výměny motorů prováděli pomocí zvedáku na farmářském traktoru, ale k udržení rovnováhy si museli čtyři muži stoupnout na záď traktoru, jako protiváha. V jednom případě byl vymontován bezcenný motor z Wildcatu, který za náletu shořel. Naštěstí Grummanův projekt byl jedním z prvních, který počítal s rychle vyměnitelnými komponenty a dovoloval (od protipožární přepážky) velmi rychlou demontáž nebo instalaci celé soupravy. Celé palivové potrubí mezi trupem a motorem bylo možno rozpojit ve dvou spojkách. Ušetřilo to mnoho hodin při montáži a Kinneyova zkušená parta dokázala za noc vyměnit několik motorů. 
Novátoři námořní pěchoty opustili výbušný startér s pyropatronami a vynalezli metodu ručního startováni motorů Pratt & Whitney. Startovací ´prak´ byl vyroben z duší pneumatik nákladního auta a ukončen ´botkou´, nasazenou na konec jednoho listu vrtule. Jeden muž držel pevně vrtuli, zatímco několik jiných natahovalo gumu. Když tah narostl, muž pustil list vrtule a ´gumicuk´ vystřelil mezi dvěma řadami ´prakové´ obsluhy. Tato metoda byla primitivní, náročná na čas a musela se častokrát opakovat, ale zároveň byla v daných podmínkách téměř geniální a zaručovala, že Wildcaty mohly vůbec vzlétnout. Kinney uvažoval takto: 
„Kdybychom byli mohli při pokusu o nastartování přidat ještě pár otáček navíc, cítil jsem, že bychom byli nastartovali pokaždé.“  
Improvizace byla povinná. Kapitán Herb Frueler vymyslel systém, jak převádět kyslík z velkých civilních svářečských bomb do mnohem menších palubních lahví, aby piloti mohli létat i ve velkých výškách. Adaptoval také upínací pásy pro námořní, vodou plněné cvičné bomby, na armádní, vysoce explozivní pumy, což umožnilo F4F nést stolibrové kusy. Jinak ovšem byly tyto improvizované nosiče bomb na F4F pro armádní úřady naprosto nepřijatelné! 
Naštěstí muži squadrony
VMF-211 pracovali rychle. O první očekávaný námořní výsadek se Japonci skutečně pokusili se třemi lehkými křižníky, šesti torpédoborci, dvěma transportními torpédoborci a dvěma nákladními loděmi, již 11. prosince brzy ráno. Přiblížili se z jihu v 05.20 a jako praví dobyvatelé vyrazili proti mistrným střelcům námořní pěchoty úplně stejně tragickým způsobem, jako před dvacetičtyřmi lety Němci u Belleauského lesa. Když byla jejich flotila vzdálena asi 5 400 m od pobřeží, střelci 1. obranného praporu se v klidu přesně zaměřili na cíl a dovolili lodím, aby se co nejvíc přiblížily. V 06.10 pak začala pětipalcová děla (127 mm) salvu za salvou bušit do dvou torpédoborců. Jeden rozstřílela jak řešeto a jeho úplně proděravělý vrak později zůstal trčet na pobřežní mělčině. Druhý torpédoborec doslova sfoukla s hladiny a dva další mnohokrát zasáhla. 
Hodinu a čtvrt po vydání rozkazu k palbě zaútočily čtyři Wildcaty svými půlpalcovými kulomety a stoliberními bombami střemhlav z pravoboku na lehký křižník Tenryu a rozstřílely tuto dvaadvacet let starou loď tak, že její trup byl přímo poset půlpalcovými dírami. Japonci vytvořili kouřovou clonu a začali ustupovat k jihozápadu, ale Wildcaty se do své kořisti již pevně zakously a vůbec se jí nechtěly vzdát. Třicet mil zpracovávaly torpédoborec Kisaragi s povzbuzujícím úspěchem. Bomba nebo půlpalcová střela - ani Japonci si tím nebyli jisti - náhle zasáhla v lodi uložené hlubinné nálože. Došlo k mohutné explozi a torpédoborec se i s celou posádkou (150 mužů) potopil. 
Později téhož dne Dave Kliewer shodil dvě stoliberní bomby na ponorku, kterou objevil asi deset mil na jih od ostrova. Výsledky nebylo možné zjistit. Japonské okupační síly se pak stáhly na Kwajalein, aby si své invazní plány lépe promyslily. 
Již časně ráno 12. prosince otravovaly obránce ostrova Wake létající čluny Kawaniši a Cpt. Frank Tharin ušetřil jednomu z nich nudnou cestu zpátky. Příštího dne, 13. prosince, k náletům nedošlo, ale dlouhý provoz a opotřebení i nehoda při startu redukovaly leteckou sílu squadrony
VMF-211 už jen na dva letuschopné Wildcaty. 
V příštích jedenácti dnech zaútočila letadla z Kwajalein ještě několikrát. Počínaje prosincem se od svazů, vracejících se z útoku na Pearl Harbor, oddělily letadlové lodě Soryu a Hiryu a nasadily do boje svých sto letounů, což však nebylo vše. Konečný útok proti vyčerpaným ´mariňákům´ na Wake podporovalo ještě dvaadvacet lodí Císařského námořnictva. 
Předposledním dnem byl 22. prosinec 1941. S dvěma posledními letuschopnými Wildcaty squadrony
VMF-211, vzlétli kapitán Herb Frueler a poručík C. R. Davidson a sami dva čelili útoku třiceti devíti letounů, startujících z nosičů Soryu a Hiryu. Svými F4F zaútočily na přesilu 20 : 1. Davidson zmizel ve rvačce se šesti Zeke, které doprovázely nálet, ale Frueler se prodral k bombardérům a sestřelil dvě Kate. Druhá mu vybuchla přímo do obličeje a poškodila přitom Wildcat. Fruelerovi se podařilo nějak se vyhnout jednomu pomstychtivému Zeke, ale byl zasažen do ramene a při přistání s posledním letounem squadrony havaroval. Teprve po letech se Američané dověděli, že Frueler se do jisté míry pomstil Japoncům za Pearl Harbor, protože jedna z osádek bombardérů, kterou sestřelil, se podílela 7. prosince na potopení bitevní lodi Arizona. 
Letci, kteří ještě dokázali udržet pušku nebo pistoli, čekali na vyvrcholení. Došlo k němu příštího dne brzy ráno, když se japonská námořní pěchota vylodila na pobřeží ze dvou upravených torpédoborců a dvou bárek. Boj mezi rozptýlenými skupinami trval od úsvitu až do odpoledne. Nakonec zůstalo Putnamovi jen šest mužů z původních jedenašedesáti, určených pro pozemní obranu a ti padli do zajetí. Po dobytí pozic squadrony, jako jejich poslední obránce padl Hank Elrod. V roce 1946 byl in memoriam vyznamenán Medal of Honor se zpětnou platností, tedy jako první z pilotů F4F. 
Wildcaty na ostrově Wake byly prvními stíhači námořnictva nebo námořní pěchoty, které se s Japonci střetly. Hlásili sestřelení osmi nepřátelských letounů a přímo v leteckých bojích ztratili dva vlastní. Japonci přiznali ztrátu deseti letounů, z nichž jeden byl zničen palbou protiletecké obrany. Tento výsledek stíhací squadrony
VMF-211 je velmi pozoruhodný tím, že nikdo z pilotů se předtím, než přišel na Wake, žádného skutečného souboje se svým F4F nezúčastnil. Putnamovi muži vykonali skutečné zázraky ve vzduchu i na zemi a zejména v údržbě. Od Američanú, považovaných za zhýčkané a pohodlné lidi, Japonci takový zápal prostě vůbec nečekali. 
Jestliže uznání od nepřítele je ve vojenských kruzích uznáním nejvyšším, pak se stíhací squadroně VMF-211 takového uznání skutečně dostalo. Japonský námořní důstojník, účastník bitvy o Wake Island, po válce při výslechu řekl: 
„Američtí stíhací piloti byli obdivuhodní svou odvahou a statečností.“ 
 
Odveta za ztráty v Pearl Harboru a na ostrově Wake přišla brzy, byť v malém rozsahu. Během února a na počátku března bylo ze tří letadlových lodí operujících v Pacifiku provedeno šest náletů proti ostrovům, které drželi Japonci. Protože Saratoga, torpédovaná uprostřed ledna ponorkou, byla pět měsíců vyřazena z činnosti. byla do Pacifiku rychle vyslána z Norfolku letadlová loď Yorktown, která dorazila včas ke své první operaci. 
Protože stíhací squadrona
VF-5 byla určena k neutralitnímu hlídkování na moři, Capt. Elliot Buckmaster, velitel Yorktownu, trval na nalodění stíhací squadrony
VF-42, která na jeho lodi operovala po většinu roku 1941. V posledním okamžiku se však u ní objevilo několik problémů s letouny. Ačkoli Wildcaty skupiny VF-42 byly v Norfolku opatřeny samosvornými nádržemi paliva a neprůstřelnou pancéřovou deskou, zůstal jim teleskopický zaměřovač starého typu. Při krátkém mezipřistání v San Diegu jim tedy namontovali zaměřovače reflexní. Tvořily je ohniskové destičky, které obraz vzdálený 1 000 stop přibližovaly na 35 stop. Před další cestou na Západ byly elektrické reflexní zaměřovače komisionálně schválené. 
Dalším problémem, který squadronu během cesty trápil, byly rozpadající se gumové pláště samosvorných palivových nádrží. Odloupnuté kousky pryže ucpaly palivové potrubí a způsobily poruchu motorů, které byly příčinou ztráty nejméně dvou letounů na moři, při přesunu Yorktownu. Gumové částečky byly palčivým problémem už velmi dlouho. 
Tehdy byl připraven úvodní a současný nálet proti Marshallovu a Gilbertovu souostroví a uskutečnil se 1. února. Enterprisese soustředila na Kwajalein a ještě za tmy před úsvitem, vyslala ze vzdálenosti 150 mil (zhruba 240 km) od cíle do akce všechno, co na palubě měla. Když kurs na cíl nasadily torpédonosné letouny a střemhlavé bombardéry, šest Wildcatů
squadrony
VF-6 vystoupalo nad ně, kde kroužilo a vyčkávalo. Potom Lt. Jim Gray, šest a půl stopy (195 cm) vysoký pilot, pocházející z Wisconsinu, vedl další půl tucet F4F nad ostrov Maloelap. Zbývala ještě skoro hodina do východu slunce a mladý praporčík z Grayovy letky při startu do tropické trny zřejmě ztratil orientaci. Jeho Wildcat se propadl do vývrtky a padl do vody. Gray tedy nasadil kurs jen s pěti stíhači. 
Jelikož byla tma a piloti měli k dispozici jen hrubé situační náčrtky, formace VF-6 nejprve zaútočila na nesprávný cíl a teprve potom objevila nedaleko pravé objekty. Cílem byla Taroa, moderní, dobře vybavená stanice japonského námořního letectva s dvěma startovacími dráhami O délce 1 700 m, dvěma hangáry, administrativní budovou, různým zařízením ke zpříjemnění života a dobře rozvrženou stojánkou, kde stálo odhadem 35-40 stíhaček a dvoumotorových bombardére!. Grayovi piloti shodili zbytek bomb na Taroau a pak opakovaně napadli palbou bombardéry. Během nich začaly u Wildcatů zlobit kulomety. Šlo opět o ta pověstná, nešťastná selhání. Při obratech letounu s negativní odstředivou silou se nábojnicové pásy buďto začaly zaplétat do smyček při horních okrajích nabíjecích komor, anebo se z nich přestaly vysunovat náboje do hliníkových podavačů. 
V tomto okamžiku udeřili na F4F zhora japonští stíhači. Podle hlášení pilotů Enterprise šlo o stíhačky typů 96 a 97 a o jedno Zeke. Ve skutečnosti tam operovalo jedenáct A5M, což byly palubní stíhačky typu 96, později označené kódovým jménem Claude, připomínající armádní stíhač Typ 97
Nakajima (Nate). Naštěstí chyběly Zeke, což bylo hlavní příčinou, že si Wildcaty uchovaly svou převahu v rychlosti. 
Lt. W. E. Rawie, který se už už obracel do svého druhého náletu, uviděl dva zpředu se blížící stíhače s pevným podvozkem. Zaměřil se na vedoucí letoun, jen stěží se vyhnul srážce a když Japonec uhýbal, vypálil do něho krátkou dávku ze svého posledního fungujícího kulometu, který se pak ihned zasekl také. Rawiemu, tak jako předtím jeho třem partnerům, nezbylo nic jiného, než zamířit k domovu. Ale to jeho krátké palebné kousnutí bylo vynikající! Claude šla dolů, jako první oběť palubních F4F. 
Jim Gray zůstal v nezáviděníhodné situaci úplně sám. Operoval v malé výšce s jedním funkčním kulometem a Claudy uviděl až při svém třetím průletu. Vypálil na dvě, dosáhl jejich sestřelení, ale pak se již musel věnovat svému vlastnímu přežití. Před dvanácti lety se Gray stal nejmladším pilotem USA s oprávněním, ale teď se dostal do velkých nesnází. S ustřelenou směrovkou a nedostatkem paliva vletěl do nejbližšího mraku a zamířil domů. Když konečně se svým letounem přistál na palubě Velkého E, nemohl se ani vymotat z brzdících lan, protože přistál už úplně s prázdnými nádržemi. Jeho zmrzačený Wildcat chytil přes třicet zásahů, z toho asi patnáct do improvizované pancéřové desky, za pilotním sedadlem. Těch 135 liber pancíře navíc ubralo sice F4F-3 na výhodách, ale někdy se jeho váha vyplatila. 
Mezitím Lt. Cdr. Wade McClusky vedl oddíl třech dvojic letounů na Wotje, což byl tak krátký nálet,  „... že měl sotva čas u svého Wildcatu zatáhnout podvozek a už byl nad cílem!“ Námořníci na Enterprise pozorovali, jak F4F provádějí opakované palebné nálety na letiště a přistav. Zatím nedotčené bombardéry v Taroa byly hlavním zdrojem starostí. Po devíti hodinách intenzivních leteckých operací, Halsey zvedl kotvy. 
Mezi 15.30 a 16.00 téhož dne (1. února) začala japonská letadla obtěžovat síly, stahující se z útoku. Lt. Roger Mehle, absolvent Námořní akademie v Ohiu, sestřelil průzkumný hydroplán, za půl hodiny se přidal k McCluskymu a poručíku Jimu Danielsovi a společně zarazili útoky dvou Nell. Toto trio ze stíhací squadrony
VF-6 bylo v nevýhodné výšce a muselo dávat pozor na palebnou přehradu, kterou se lodní protiletecké dělostřelectvo bránilo bombardérům, operujícím ve výšce 4700 m. Po neúspěšném náletu bombardérů se Wildcaty pustily do jednoho bombardéru G3M a zničily jej před zraky celého operačního svazu. Halsey byl v sedmém nebi! 
Yorktown téhož dne nasadil svou skupinu proti třem základnám v Gilbertově souostroví. Wildcaty stíhací squadrony
VF-42 zůstaly na palubě. V odporném počasí letecká skupina ztratila během operace sedm letounů, aniž to Japonci zaregistrovali. Kolem 13.00 hodin, po radarovém kontaktu ve vzdálenosti cca 55 km před lodí, odstartovala dvojice letounů. Podle radarového signálu, praporčíci E. S. McCuskey a John P. Adams, našli vetřelce, létající člun Kawaniši H6K. Protivník se ponořil do mraků a pustil se do odvážné hry na schovávanou a pátrání. Námořníci, kteří poslouchali naváděcí rádiový kanál stíhačů, slyšeli a podněcovali vzrušené letce tak dlouho, až se jin1 konečně podařilo zahnat Mavis do kouta. Za několik okamžiků vyletěly z mraků hořící úlomky a zasyčely do moře. Temperamentní ´Doktor´ McCuskey ohlásil do rádia, že spolu s Adamsem právě ustřelili hydroplánu H6K ocas. Ve svém hlášení ovšem ´ocas´ technickým výrazem nenazval. Když se potom jeho barvité líčení objevilo v tisku, zmatený McCuskey začal dostávat dopisy, v nichž ho posluchači i jiní zainteresovaní občané moralizovali a napomínali, aby nekazil mládí národa. 
 
K příští operaci došlo 20. února, když letadlová loď Lexington podnikla útok na objekty námořního letectva na Rabaulu na Nové Británii. Bismarckovo souostroví, rozkládající se severně od Šalomounových ostrovů a přímo na východ od Nové Guineje, bylo velkou nálevkou, kterou císařské Japonsko pumpovalo vojenské jednotky i materiál do těchto obou důležitých bojišť. Souostroví tedy nabízelo opravdu lukrativní cíle. Letadlová loď Lexington však svůj zamýšlený úder neuskutečnila, protože se sama stala, jako první nosič letadel na obou válčících stranách, terčem velkého leteckého útoku z pevniny. Přežila jej jen díky stíhací squadroně VF-3. 
Velitele squadrony
Lt. Cdr. Johna S. Thache, rodáka z Fordyce v Arkansasu (ročník 1932 Námořní akademie), všichni znali jen jako 'Jimmyho´. Nápadně se totiž podobal svému staršímu bratrovi Jimmymu, který absolvoval Annapolis před Johnem. Počátkem roku 1942 byl John Thach již velmi zkušený letec s 3500 letovými hodinami a hotovými představami o stíhací taktice. Vyrůstal jako lovec bažantů a proto byl přesvědčen, že každý pilot s podobnými zálibami je potenciálně dobrým kádrem pro VF. Thach kladl velký důraz na střelecké schopnosti a týmovou spolupráci. 
Tuto filosofii sdílel i jeden z jeho oddílových velitelů, tmavý, robustní poručík Edward H. O´Hare, ze St. Louis a z Chicaga. ´Řezník´ O´Hare (ročník 1937) sloužil s Thachem od roku 1940, kdy přišel ke stíhací squadroně VF-3. Oba bylí členy perutního střeleckého týmu, létajícího s F3F, který zvítězil v mistrovství flotily. Koncem roku 1940 z intenzivního výcviku Jimmyho Thache vyrostla parta ostrostřelců. Víc než polovina jeho pilotů získala prestižní střelecké ´E´, namalované v dobách míru tradičně bílou barvou s černým stínováním na letounu. Dny cvičných náletů na vlečný rukáv však už byly dávno pryč. Teď už při střelbě stíhací squadrony
VF-3 tekla krev. 
Když se, ve čtvrtek 20. února operační svaz nacházel ještě skoro čtyři sta námořních mil (asi 750 km) od Rabaulu, zaznamenal radar na Lexingtonu kontakt pětatřicet mil (56 km) na jih. Thach odstartoval z velké letadlové lodě, jako velitel první skupiny v 10.15 a čtyřem Wildcatům nařídil, aby se svým wingmanem, praporčíkem Edemem Sellstromem, na průzkumu kroužily nad lodi. V určeném směru oba piloti F4F objevili průzkumný hydroplán Kawaniši H6K, který se kryl za dešťovou přeháňkou. Mavis  byl jedním ze čtyř hydroplánů, které toho rána velmi brzy odstartovaly z Rabaulu, k pátrací akci v sektoru. 
Po honičce a únicích do mraků se Wildcaty dostaly do výhodné pozice a zaútočily shora. Nastal okamžik, na nějž Jimmy Thach, jako námořní letec, čekal dvanáct let. F4F spustily proti H6K křížovou palbu zleva i zprava, rozstřílely mu palivové nádrže a poslaly kymácející se hořící hydroplán pod mořskou hladinu. Za necelou hodinu, dva jiní piloti VF-3, sestřelili do moře další Mavis. Ostatní japonské průzkumné letouny svou základnu o hrozícím nebezpečí ovšem informovaly. 
Japonský útok přišel v 16.30, když se přiblížilo sedmnáct tlustých, zaoblených G4M čtvrté letecké skupiny Císařského námořnictva. Tyto Bettyny, s nimiž se američtí piloti letadlových lodí střetli poprvé, na posádku Lexingtonu značně zapůsobily. Nové bombardéry byly rychlé, hladké a nebezpečné a  „... vypadaly jako B-26, ale chovaly se jako divocí Asiaté.“ G4M letěly ve dvou vlnách po osmi a devíti letounech, z nichž každý byl vyzbrojen dvěma 550 liberními (250 kg) bombami. Operační svaz zjistil jejich první skupinu radarem, ve vzdálenosti pětadvaceti mil a ve výšce 3700 m. 
Všechno se zkomplikovalo tím, že Lt. Cdr. Don Lovelace, výkonný zástupce velitele squadrony
VF-3, právě naváděl svůj roj do formace na přistání. Šestičlenná letka, vedená poručíkem Noelem Gaylerem, střídající předešlou skupinu, neměla čas ani se zformovat. Vzlétla v rojích po dvou letounech a střetla se s japonskou hrozbou s výškovou výhodou 660 m. Lovelace se svou partou stačil právě tak zasunout podvozky, přidat plyn a vyrazit k západu, bombardérům naproti. 
Tmavě zelené, oblé trupy G4M, letících rychlostí 315 km/h, byly již nebezpečně blízko, když padly první výstřely. Gaylerovi piloti sestřelili tři bombardéry a jeden odřízly od formace, ještě než se Bettyny dostaly nad Lexington. Bombardéry ztratily cenné okamžiky tím, že se obracely k útoku zezadu. Tento obrat dovolil, aby se skupina Dona Lovelaceho v poslední minutě seskupila a zaútočila. Soustředěný útok stíhačů musel určitě narušit japonskou přesnost, protože nejbližší bomby dopadly asi 2700 m od lodě. 
Příslušníci posádky zatím makali na palubě Lexingtonu jak mravenci, aby připravili F4F a SBD k opětovnému vzletu. Jimmy Thach vedl své tři piloty do zuřivé rvačky a sám zasáhl dvě prchající Bettyny. Jednu sestřelil sám a o druhou se podělil, tak jak to udělali i Gaylerovi a Lovelaceho piloti. ´Řezník´ O´Hare a poručík Marion Dufilho se drželi poblíž lodi jako nutná záloha. Do akce bylo nasazeno čtrnáct ze šestnácti operačních stíhaček. Dvě z nich byly sestřeleny. Oba sestřelení piloti padli za oběť zákonitému nebezpečí odvetné palby, v níž někteří japonští střelci byli opravdovými mistry. Thach viděl přímý zásah kabiny jednoho F4F, po němž se letoun vzápětí zřítil do moře. Noel Gayler jen taktak unikl podobnému osudu, když mu 7,7 milimetrová kulka přímo před obličejem ozdobila prasklinkami silné neprůstřelné sklo. 
V 17.00, přesně půl hodiny po prvním signálu, radarový přistroj CXAM na Lexingtonu ohlásil další hrozbu. Podle radarového kontaktu byla tentokrát nejen mnohem blíž, ale ještě ke všemu na odkrytém křídle operačního svazu. Ve vzdálenosti devíti mil (16,7 km) se od východu blížilo dalších osm Bettyn, druhá vlna z Rabaulu, jíž nic nestálo v cestě. Pět Wildcatů potřebovalo přistát, protože už vycucalo z nádrží poslední galony paliva. Ostatní byly příliš daleko od místa, než aby se mohly s novým útokem střetnout. Tento úkol tedy padl na O´Hareho a Dufilhoa, kteří zamířili k východu a udeřili zprava zhora, když Bettyny právě přecházely do rychlého nízkého hloubkového útoku proti letadlové lodi. 
Chladný profesionál, ´Řezník´ O´Hare se poslepu rovnou stočil šikmo zezadu za bombardéry a bez ohledu na jejich vražedně přesné zadní střelce na ně prostě zahájil palbu. Přiblížil se až na vzdálenost jednoho sta yardů (90 m) a pak zasypal nejbližší bombardér letící ve formaci ´V z Véček´ krátkými a přesnými dávkami svých půlpalcových kulometů. Když se z pravého motoru bombardéru začalo kouřit a vyšlehly plameny, O´Hare změnil cíl. Pokračoval v útoku, sklopil to dolů do formace Bettyn a pustil se do nejbližšího bombardéru v řadě. Tahle Betty se však prudce naklonila a stočila se proti němu, právě když jeho Wildcat označený F-15, podlétával bombardéry na levou stranu. V tom O´Hare zjistil, že je sám. Dufilhovy zbraně oněměly z téhož zatraceného důvodu, který již celé měsíce otravoval squadrony vybavené F4F. O´Hare tedy zůstal osan1ocený, proti šesti bombardérům. 
Vědátoři říkají, že války dvacátého století rozhoduje množství a převaha palby. 
Jednoho chlapa, osamělého střelce, pokládají za přežitek minulosti, protože nen1ůže ovlivnit bojové střetnutí v moderním válečnictví. Ale 20. února 1942, právě jen na takovém muži, záležel osud celé třetiny všech letadlových lodí Pacifické flotily. ´Drsňák´ O´Hare byl svým způsobem stejný mistr ve střelbě, jako Davey Crockett nebo Alvin York. Jelikož se ocitl v situaci, kterou analytici budoucnosti budou nazývat ´prostředím bohatým na cíle´, jednal podle toho. 
Při příštím náletu se soustředil na dva bombardéry, opožďující se na levém křídle za formací. Zase z největší blízkosti zapálil jeden G4M, který se zřítil a další útok nasměroval proti nejbližší Bettyně v řadě. Po zásahu motoru a palivové nádrže, bombardér explodoval. 
V té chvíli se zbylých pět Bettyn již dostalo na dostřel děl operačního svazu. 
Ačkoli granáty protiletadlových děl vybuchovaly kolem jejich formace a všechny bombardéry podle stopovacích střel mohly přesně zaměřit své zbraně, O´Hare se pustil střemhlav do útoku potřetí, tentokrát zleva. Sundal velitelský letoun, ale víc už udělat nemohl. Čtyři Bettyny přešly do útoku a svrhly své bomby jen sto yardů od zádě Lexingtonu, právě když Lovelaceovy Wildcaty s úplně prázdnými palivovými nádržemi, přistávaly na letadlovou loď a pojížděly po palubě. 
O´Hare vystřílel téměř všechnu svou munici ještě na jeden ze zbylých a ustupujících bombardérů, ale pak ´přitáhl otěže a zamířil do stáje´. Ve čtyřech žhavých minutách provedl tři útoky a sestřelí! z celé formace pět Bettyn. Sotva se pak mohl někdo divit, že první, co udělal hned po přistání, byla prosba o sklenici vody. Thach sice potom stále tvrdil, že O´Hare odrovnal šest bombardérů, ale ve skutečnosti se jednon1u z hořících letounů podařilo z palby uniknout, nějak se zachránit a dohrabat se zpátky do Rabaulu, ale druhý musel na cestě nouzově přistát na moři. O´Hare si vysloužil trvalou slávu a po jeho prvním bojovém střetu mu bylo potvrzeno pět vítězství. To, že se ve skutečnosti na místě zřítily jen čtyři Bettyny, vůbec nijak nesnižovalo jeho hrdinský výkon, protože tím sám zachránil svou loď před možným zničením nebo poškozením. Sotva by byla tehdy nějaká šťastná náhoda ochránila Lexington před bombami dalších pěti Bettyn, které měl O´Hare na svědomí.
Stíhací squadrona
VF-3 nárokovala při své ztrátě dvou F4F a jednoho pilota, uznání sestřelu patnácti, z odhadovaných osmnácti nepřátelských letounů. Příslušná zpráva byla neobyčejně přesná, protože uváděla aktuální počet patnáct zničených letounů ze sedn1nácti, počítaje v to i dva, které při návratu nouzově přistály na moři. Bylo poškozeno sedm Wildcatů a jedním z nich byl O´Harův s jedním zásahem 7,7 milimetrového náboje do trupu a dvou zásahů granátovými úlomky v křídlech. 
Místo navrženého Námořního kříže, perezident Roosevelt vyznamenal O´Hareho Čestnou medailí kongresu. Stal se tak jediným letcem z letadlových lodí, z osmi pilotů F4F (ostatní byli piloti námořní pěchoty z pozemních základen), jemuž se tohoto vyznamenání dostalo. Když se osazenstvo v Bethpage dovědělo o O´Hareově hrdinském činu, věnovalo mu ten nejcennější dar, jaký si vůbec mohl představit. I při válečném přídělovém nedostatku nějak schrastilo 5 000 cigaret a poslalo mu je! 
Za čtyři dny Enterprise napadla ostrov Wake - jak ironický propletenec. Vždyť právě ´Velké E´ jen před třiaosmdesáti dny dopravilo na tento ostrov stíhací squadronu
VMF-211. Nálet 24. února se setkal jen se slabou aktivitou Japonců, ale dvojice McClusky-Mehle sestřelila další Mavis. Potom, 4. března, Enterprise napadla ostrov Marcus, vzdálený necelých 1 600 km od Japonska a setkala se tu také s velmi slabým odporem. 
Ke spojené výpravě došlo 10. března, když Lexington a Yorktown napadly Lae a Salamau, na Nové Guineji. Obě lokality Japonci nedávno dobyli a američtí plánovači uznali, že by se přístavní a letištní zařízení mohla stát cenným cílem. Při tomto útoku, největším, jaký americké letadlové lodě do té doby podnikly, byly z lodí, operujících v Papuánském zálivu v 08.40 vyslány k severu 103 letouny. Když dvě letecké skupiny přeletěly rozeklané Owen-Stanleyovo pohoří, dokázaly nepřítele zcela zaskočit. Letouny SBD a TBD potopily tři pomocné lodě, ale setkaly se jen s jediným vzdušným cílem, jímž byla dvojice dvou plošných hydroplánů. Jeden z nich si na narůstající konto stíhací squadrony
VF-3 připsal Noel Gayer. Při náletu byl ztracen jeden Dauntless. 
 
Tím skončila fáze útoků ´udeř a uteč´, ve válce letadlových lodí. Byly získány cenné poznatky a zjištěny i některé materiální problémy. Nebylo zjištěno, že by bojovou údernost F4F něco omezovalo, ačkoli ze známých důvodů přetrvávaly důsledky váhy pancéřové desky a samosvorných palivových nádrží. Tyto nedostatky ovšem u squadron vůbec nevzbuzovaly pocit, že by to výkonnost jejich F4F-3 nějak snižovalo. Narozdíl od ovladatelnosti, stoupavosti a doletu, byla jejich rychlost pokládaná za přiměřenou 
Došlo také k některým vylepšením. Ramenní poutací popruhy byly opatřeny velmi snadným zapínáním, jehož nutná potřeba se projevila již na počátku války, při osudném pádu do ploché vývrtky, v Norfolku. Úprava upínacích popruhů však byla provedená teprve v pololetí 1942 a standardem se stala až koncem roku. Někteří piloti reptali, že v případě nouze ztrácejí čas, ale popruhy mnohokrát přispěly k záchraně života, osvědčily se a byly všeobecně akceptované. 
U mnoha squadron se už dlouho přetřásalo velké opotřebení letounů. Válka sice začala teprve nedávno, ale zkušenosti VF-3 byly neradostnou připomínkou, jak rychle se zmenšují vyhlídky na přežití, když se doba provozu letadel neúměrně prodlužuje. Koncem roku padlo dalších pět veteránů stíhací squadrony
VF-3 a z devatenácti účastníků bitvy u Rabaulu, se jich dožilo Dne vítězství jen šest. 
Jeden neznámý letec později poznamenal: „Nejhorší na válce je, že obvykle přijde příliš draho, než aby byla zábavou!“
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Korálové moře a Midway
 
... uhasili sílu ohňů, unikli ostří mečů, 
ze slabosti se stali silnými a statečnými v boji 
a obrátili na útěk armády nepřátel. 
Nový Zákon, 
Epištoly k Izraelitům 
11:34 
 
Těžké jaro 1942 přineslo squadronám letadlových lodí, vyzbrojeným Wildcaty, mnoho změn a bojů. Když byly stíhacím jednotkám námořní pěchoty na Západním pobřeží odebrány jejich nově modifikované stíhače F4F-3 a F4F-3A, bylo jich použito k vylepšení výzbroje u perutí námořnictva. Hlavní prebendy se dostalo stíhací squadroně VF-2 na Lexingtonu, vyměnila své stíhače F2A-3 za F4F-3. 
U této elitní perutě nastaly i další zrněny. Před válkou se říkalo této squadroně ´Létající šéfové´, protože ji téměř úplně tvořili piloti z řad poddůstojníků a mužstva. Zákon, schválený Kongresem v roce 1932, ukládal, že letci bez důstojnické hodnosti, mohou tvořit pouze pětinu, z celkových leteckých záloh. Toto nařízení mělo zřejmě finanční pozadí, protože velitelé s poddůstojnickou hodností měli v námořnictvu nižší platy, než praporčíci, ačkoli každý, kdo se někdy jen nohou dotkl paluby letadlové lodě, věděl, že dobří poddůstojníci jsou nejméně čtyřikrát cennější, než většina novopečených důstojníků. Aktivní letci s poddůstojnickou hodnosti byli úředně označováni jako ´piloti námořního letectva´ (Naval Aviation Pilots - NAP). V roce 1941 jich bylo u námořnictva 850 a u námořní pěchoty 45. Ve válce se NAPskupina uplatnila vynikajícím způsobem. Její příslušníci byli ve svých pozdních dvaceti nebo začínajících třiceti letech většinou již zkušenými motoráři, elektrotechniky a zbrojíři a zároveň měli nalétáno spoustu letových hodin. Jejich zkušenostem a profesionalitě se nově jmenovaní důstojníci často nenl0hli vůbec vyrovnat. 
Stíhací squadrona
VF-2, se solidními zkušenostmi a tradicí příslušníků NAP, využívala svých pilotů-poddůstojníků, skvělým způsobem. Bohužel, u jiných squadron tomu tak nebylo. O námořnictvu bylo známo, že si nejvíc ze všech amerických ozbrojených složek zakládá na hodnostech a velmi mnoho důstojníků s prýmky Námořní akademie NAP, piloty bezostyšně diskriminovalo. V některých extrémních případech zkušení ´šéfové´ nebyli do letecké služby dokonce ani zařazeni. Teprve v poválečné úpravě byl tento postoj institucionalizován a bývali příslušníci NAP, jimž byly propůjčeny důstojnické hodnosti, byli jmenováni důstojníky, s omezenou působností. Mohli být veliteli squadron, ale sotva ještě něčím víc, protože mohli dosáhnout nejvýše hodnosti kapitána nebo podplukovníka. 
Naštěstí se někteří velitelé squadron řídili spíše pragmatismem, než pýchou, Veliteli ustavovaných rojů a letek bývali jmenováni nejzkušenější letci, bez ohledu na hodnost. Je zajímavé uvést, že tato praxe byla zavedená také u naprosto nedemokratické Luftwaffe (na rozdíl od britské RAF). V Císařském námořnictvu měla většina pilotů poddůstojnické hodnosti, ale japonským formacím veleli jen důstojníci. 
Kapitán stíhací squadrony
VF-2 patřil v námořnictvu USA k těm osvícenějším velitelům stíhacích squadron. Lt. Cdr. Paul Ramsey, ročníku 1927, tvrdý, ale skvělý člověk a respektovaný všeobecně jako pilot i velitel, měl před sebou vynikající kariéru. Jako mimořádně nadšený letec, uznával své piloty-poddůstojníky jako zkušené profesionály, jimiž doopravdy také byli. V dubnu 1942 jich však deset ztratil při převodu k tradičnější squadroně VF-6 na Enterprise. Posádku doplnili piloti ze stíhací squadrony
VF-3, většinou praporčíci a nováčci a VF-2 s Lexingtonem vyplula do jihozápadního Pacifiku, kde se vařilo něco velkého. 
Letadlová loď Yorktown už tam byla a 4. května vystrčila svá žihadla proti Tulagi, nové japonské základně, v jižní části Šalamounových ostrovů. Kontradmirál Fletcher ponechal squadronu
VF-42 Charliho Fentona pro ochranu operačního svazu a bombardovací, průzkumné a torpédové squadrony určil k útočným akcím. Před pokládalo se, že bombardéry se ve vzduchu s nějakým vážným odporem nesetkají, protože se vědělo, že v Tulagi přistávají jen hydroplány. 
Letouny SBD sestřelily prvního ´nemotoru´, Nakajima 95
Dave, ale krátce po 13.00 zachytil Yorktown hlášení torpédové squadrony o dalších narušitelích. K ověření situace se oddíl Wildcatů vydal na průzkum sto námořních mil (185 km) na jih. 
Novopečený poručík Bill Leonard a jeho kumpáni čekali, že budou se svými letouny jen pojíždět po palubě a špinit ji. Velitel jejich sekce, ´Doktor´ McCuskey, však neměl právě náladu plánovat a tak čtyři Wildcaty kvapně odstartovaly a při cestě k severu proletěly studenou frontou. Když se opět dostaly do jasného vzduchu, Leonard přeletěl s oddílem vysoké centrální pohoří velkého ostrova, nazývaného Guadalcanal, pak klesl do menší výšky a pustil se za ohlášenými bandity. 
Letouny TBD v té době sestřelily další hydroplán a ostatní rozehnaly. Leonard se tedy rozhodl doprovodit bombardéry zpět, podél pobřeží Floridy. Když se objevily tři dvojplošné hydroplány v stupňovité formaci za sebou, Leonard zamával křídly, aby upozornil svého wingmanna Eda Bassetta a vedoucí roj se rozptýlil k útoku na nepřátelské letouny z obou stran. 
Leonard si vzal na mušku druhý letoun v řadě a Bassettse ujal třetího. Hydroplán se obrátil proti hrozbě nad hlavou do stoupavé zatáčky a zahájil palbu. Leonard stiskl spoušť a jeho cil padl v plamenech do vody. Znovu nabral výšku a začal se ohlížet po veliteli nepřátelské skupiny, div si nevykroutil krk. Když konečně velitelský dvojplošník uviděl, našel jej tam, kde nejméně čekal, za svým ocasem. S obdivem nad obratností japonských letadel, Leonard chladně kalkuloval, že hydroplán bude mít po prudkém manévru úplně vychýlenou mušku. Přidal plyn, obohatil směs a úhel náběhu vrtule nastavil na maximum a obrátil se do stoupavé zatáčky. Když byl zase v bezpečí nahoře, postavil letoun na nos a napadl banditu střemhlav se zhora. Za necelé tři minuty si ze svého prvního střetu připsal na konto dva jistě sestřelené letouny. 
Bassett štval svou oběť směrem k Tulagi, obletěl ji a sestřelil. Stíhací squadrona
VF-2 tím zničila první Mitsubiši F1M, s níž se námořnictvo USA střetlo. Tyto pozorovací letouny typu 0, musely přiletět ze Shortlandů nad Bougainville a Bill Leonard nakreslil pozoruhodně přesně jejich profil, až k zašpičatělým křídlům. Tím tedy se tento Pete dostal do naučného slovníku spojeneckých letců. S Petem se muselo jednat velmi opatrně, protože byl úžasně obratný.  
Když čtveřice Wildcatů zamířila k domovu, objevila osamělý TBD. Leonard rozdělil roj a poslal na obě strany torpédového letounu po dvou stíhačích. V této formaci znovu vletěli do studené fronty a jejích pátrací řada měla v jasném počasí za frontou dobré vyhlídky najít rychle Yorktown. Pilot torpédového letounu však neměl palivo a rozhodl se otočit a přistát poblíž Guadalcanalu na mořskou hladinu. Leonard proto vystoupil do mraků a pomocí zařízení YE-ZB (rádiomaják) nabral kurs k mateřské lodi. ´Doktor´ McCuskey však pro potíže s rádiem signál propásl. Přistál tedy spolu s praporčíkem Johnem Adamsem na Guadalcanalu, posadili své letouny s polovysunutými podvozky na pláž a pak ohlásili rádiem na Yorktown svůj záměr ´trochu se na pláži natáhnout´. Avšak do smíchu nikomu nebylo. Johny Adams byl po celou dobu tohoto nerozvážného činu v rádiovém styku s mateřskou lodí, ale pokládal za svou morální povinnost zůstat se svým velitelem. Torpédoborec Hammann oba piloty zachránil, ale Charlie Fenton projevil McCuskeyovi velmi hlasitě svou nespokojenost, se ztrátou dvou letounů. 
Nálet na Tulagi byl oslavován jako ohromné vítězství, protože squadronám
Yorktownu bylo uznáno potopení čtrnácti nepřátelských válečných lodí. Ve skutečnosti letecká skupina zničila torpédoborec a tři minolovky a dva další torpédoborce poškodila. Tato jinak obskurní akce sloužila spíše jako zástěrka pro mnohem větší a dalekosáhlejší událost. 
Obě válčící strany už měly informace o přibližném rozmístění a složení vojenských sil protivníka. Američané je čerpali z kryptoanalýzy, Japonci z námořního průzkumu. Yorktown byl 5. května před 08.00 pozorován Mavisem a squadrona
VF-42 vyslala oddíl, aby si s průzkumníkem poradil. Poručík Vince McCormack, navedl své piloty v udaném vektoru třicet mil k jihozápadu, kde objevil již důvěrně známý letoun, ve výšce necelých 300 m. Stíhači provedli čtyři nebo pět oddělených, palebných přepadů a velký hydroplán velmi ekonomicky, pouhými 260 výstřely, zapálili... 
Příští den se operační síly Yorktownu a Lexingtonu spojily pod taktickým velením kontradmirála Aubreye Fitche na Lexingtonu. Luštitelé kódů zjistili, že ambiciózní plán Japonců na obsazení Port Moresby, na jihovýchodním pobřeží Nové Guineje, je předehrou k invazi do severní Austrálie. Nepřátelská flotila se skládala z transportní a kryti skupiny a Páté divize letadlových lodí, tvořených loděmi Šokaku a Zuikaku. Úkolem Fitchova operačního svazu bylo napadnout a rozbít okupační síly, mířící k Port Moresby. Za čtyřiadvacet hodin mělo dojít mezi letadlovými loděmi k první bitvě na světě. 
Pouze z letmého pohledu se bitva jevila jako přibližně rovnocenný souboj. Obě strany disponovaly flotilou o dvou letadlových lodích, na nichž bylo celkem asi 120 letounů. Krycí skupina kontradmirála Gotoa s lehkým nosičem Šoho měla dalších osmnáct letadel, mezi nimiž byla směs stíhaček - osm Zeke a čtyři Claudy
typ 96. Divize letadlových lodí 5 kontradmirála Hary, měla třicet šest Zeke v plné síle. Na americké straně mechanici Paula Ramseye u squadrony
VF-2 přislíbili svému veliteli devatenáct, operace schopných Wildcatů, z jedenadvaceti, které byly na palubě Lexingtonu, zatímco stíhací squadrona
VF-42 připravila pro vzlet všech sedmnáct Fentonových F4F-3. 
 
* * * 
 
Když 7. května vyšlo nad východní horizont Korálového moře slunce, oznámilo ideální počasí pro létání. Japonci hned rozprostřeli svou pátrací síť nad převážnou částí této, tak výstižně pojmenované vodní plochy. Vějířovitě rozptýlených dvanáct Katů a čtyři hydroplány, pátraly po amerických letadlových lodích. K ním se přidaly Bettyny z Rabaulu a Mavisy, z nedávno poničeného hnízda v Tulagi. Téměř současně zahájily svůj klínovitý průzkum Dauntlessy, Operačního svazu 17 (TF-17), za pomoci pozemních bombardérů z Austrálie. 
Oběma stranám se podařilo objevit některá plavidla svazů protivníkovy flotily a začaly podle svých informací jednat. Obě však zaútočily na nepravé cíle. 
Jedna z Harových Kate objevila malou skupinu lodí asi 240 km jižně od 5. divize letadlových lodí a ohlásila objev americké letadlové lodi. Hara si pospíšil a v 08.00 vrhl do útoku na tento prioritní cíl osmasedmdesát letadel. Namísto letadlové lodě to však byl jen tanker Neosho a torpédoborec Sims, americké letadlové lodi byly 556 km západněji. Neosho právě před pěti měsíci náhodou unikl zničení v Pearl Harboru, ale tohoto dne podlehly útoku obě lodi, takže Fletcher a Fitch přišli o polovinu své zásobovací skupiny. 
Mezitím SBD z Yorktownu operovaly ve vzdálenosti 220 mil (350 km) severozápadně od Operačního svazu TF-17, nad podpůrnou skupinou lehkých křižníků, doprovázejících svaz transportních lodí do Port Meresby. Vtom oznámili pátrači, že zjistili dvě nepřátelské letadlové lodě a čtyři křižníky. Muselo tedy jít o útočné síly viceadmirála Takagiho a o Harovy letadlové lodě Šokaku a Zuikaku. Lexington a Yorktown se připravily k výpadu. 
Výpad čtyřiceti letounů z Lexingtonu začal v 09.20 a trval třicet minut. Ramsey zvedl z paluby deset Wildcatů stíhací squadrony
VF-2 a za nimi následovalo osmadvacet Dauntlessů a dvanáct Devastátorů. SBD vystoupily asi do 5 300 m v doprovodu oddílu stíhačů, vedeného poručíkem Fredem Borriesem. Fotbaloví fandové lépe znali tohoto důstojníka, který v minulosti exceloval v nejslavnějších vítězných zápasech námořnictva s armádou, pod jménem ´Buzz´. Oddíl F4F se připojil ve výšce 3300 m k letecké skupině komandéra Cdr. Billyho Aulta a oddíl Paula Ramseye v menší výšce pod ní, doprovázel skupinu TBD. 
Tehdy ještě v doktríně letadlových lodí USA příliš mnoho standardizace nebylo. 
Ostatně, také dosud nikdo v žádné bitvě letadlových lodí, ještě nebojoval. Letecká skupina Lexingtonu se rozhodla vytvořit poblíž operačních sil formaci a než odletěla, seskupila se v organizovanou jednotku. Proto mohla nasadit kurs až v 09.47. 
Yorktown postupoval jinak. Jako první odstartovaly hloubkové bombardéry, nabraly výšku 6 000 m nad operačními silami, zatímco TBD s rychlostí pouhých 185 km/h a s těžkými torpédy Mark 13 letěly přímo vpřed ve výšce 170 m. Poslední vzlétly dva oddíly stíhací squadrony
VF-42. Vince McCormack, který přede dvěma dny sestřelil jeden Mavis, měl za úkol krýt Dauntlessy. Druhý oddíl vedl Lt. Cdr. James Flatley, ačkoli tam neměl vůbec co dělat. Dostal totiž rozkaz vrátit se do San Diega a zformovat squadronu
VF-l0, protože byl vybrán za jejího velitele. Když se dovědělo příležitosti utkat se jen za pár dní s japonskými letadlovými loděmi, nechtělo svém odchodu ani slyšet. Přátelsky, ale neústupně si vymohl svou účast v bitvě a nyní doprovázel torpédovací squadronu 5. Charley Fenton se usadil s leteckou ochrannou patrolou nahoře a letecký návodčí Oscara Pedersona dirigoval stíhače... 
Letecká skupina Yorktownu si dala ve vzduchu schůzku. Skupina SBD a F4F měla vůči TBD v rychlosti třiceti uzlovou výhodu, takže je po cestě dohonila. Srazy jednotek obou lodí měly své výhody. Pomalý odlet squadron z Lexington u zaručoval na cestě taktickou soudružnost, ale sahal do palivových zásob. ´Yorktowneři´ sice měli větší průměrnou rychlost, ale zato letěli s rizikem, že po cestě mohou ztratit kontakt. Společným znakem byl poměr stíhaček v obou skupinách, jeden Wildcat na pět bombardérů. 
V 10.15 vzlétlo třiadevadesát letounů TF-17, což byl, skoro až do konce roku 1943, největší nálet z letadlových lodí, který námořnictvo USA podniklo. 
Sotva obě letecké skupiny zmizely směrem k severu, přistál na palubu Yorktowl1u jeho průzkumník se znepokojivou zprávou. Ohlásil, že si špatně nastavil kódovou mřížku a že namísto lehkých křižníků, které zpozoroval, ohlásil dvě letadlové lodě. Pro poruchu rádia na zpáteční cestě nemohl svůj omyl ohlásit dříve. Oprava sice byla rádiem ihned sdělená úderným skupinám, ale věci se už mezitím daly do pohybu. Před Dickem Crommelinem se ve vzdálenosti pouhých šestnácti kilometrů od operačního svazu objevil další ´Mavis´ a Crommelinův wingman v 11.00 japonského zvěda sestřelil. Teď už bylo všem jasné, že japonské síly vědí, kde mají TF-17 hledat. 
První se dostala do palby stíhací squadrona 2. Paul Ramsey zpozoroval nedaleko ostrova Misima dvojplošníkový hydroplán s dvojitým přistávacím plovákem. Letěl nízko a v opačném směru. Ramsey pověřil svůj druhý roj vyřízením této nepřístojnosti a sám zůstal se svým číslem ve výšce 1 660 m, aby chránil TBD. Nově povýšený poručík Paul Baker, bývalý NAP, se vrhl na Kavaniši 94 (později kódově zvaný Alf) ve výšce asi 170 m. Poškozený hydroplán dopadl na vodu, ale Baker se nechtěl dále zdržovat. Se svým wingmanem zamířil zpátky k severozápadu s úmyslem připojit se k Ramseyovi, než dojde k hlavnímu útoku. 
Američtí letci již měli v dohledu nepřátelskou palubu letadlové lodi. V 10.30 našel doprovod Lexingtonu krycí síly kontradmirála Gotoa, s letadlovou lodí Šoho, které mířily od ostrova Misima k severozápadu. Šoho však uchystaly velké překvapení. Své Zera právě schovala a když se letecké síly Lexingtonu vrhly do útoku, stačily z paluby odstartovat jen jedno Zero a dvě Claudy. Když se VB-2 rozvinovala k útoku, ´Buzz´ Borries se držel se svým rojem nad ní a pozoroval torpédovací letouny, které se rozestupovaly do šířky, k těžkému úderu (současně ve dvou obloucích). Přesně v 11.18 začal kombinovaný útok střemhlavým bombardováním a odpálením torpéd. Šoho ještě stačila stočit příď proti větru a vypustit další tři Zera. 
Dvě Claudy se setkaly s torpédovací squadronou, když se právě TBD rozdělovaly k přibližovacímu letu, ale sekce Paula Bakera zásáhla, ještě než mohli Japonci zaútočit. Claudy zareagovaly líbivou akrobacií a zřejmě čekaly, že navnadí Wildcaty do nějaké štvanice, ale Baker odmítl. Udržoval rychlost i výškovou převahu a pozorně kontroloval boj. Pálil hlavně krátkými dávkami a pozoroval, jak kulky vyrážejí z moře krásné vodotrysky a prozrazují kadenci palby. Měl dobrý pocit, že den tak hezky začal snad i proto, že se mu podařilo sundat ten hydroplán. Nárokoval sice také obě Claudy, ale ty zřejmě střetnutí s Bakerem přečkaly. 
Nepřátelské stíhačky Paul Ramsey neviděl, ale pozoroval zblízka útoky squadron a sestavoval si zprávu pro závěrečné hodnocení. Výkon torpédové squadrony
VT- 2 byl profesionální. ´Devastátory´ zasáhly lehkou letadlovou loď pětkrát. 
Letecká skupina Yorktownu byla o 15 minut pozadu. Bombardovací průzkumná squadrona
VB-5 zaútočila v 11.25, když se střetla se třemi Zery. 
Protože se Zera v letu střemhlav SBD vyrovnat nemohly, japonští stíhači moc starostí nepůsobili. Za několik okamžiků zasáhla VB-5, poručíka Wallyho Shorta a Šoho se náhle začala pohybovat jen setrvačností, pak se zastavila a začala hořet. Podle všech praktických známek bylo tohle představení u konce, ale celá akce pokračovala dále. 
Jimmy Flatley, který vedl svůj roj ve výšce 3 000 m, měl na Šoho lepší výhled, než VT-5. Proto rádiem sděloval TBD informace a pomáhal jim provádět co nejúčinnější přibližovací manévry. Rychle dospěl k závěru, že útok VT-5 pravděpodobně nebyl nutný a že letadlová loď byla právě kvůli tomu jen nastražená. Vryl si tedy do paměti připomínku, že každý útok má mít koordinátora, který zaměřuje nevyužitou palbu na nejdůležitější cíle. 
Náhle Flatley zpozoroval, že se na několik SBD lepí dvě Claudy. Protože ze Šoho vzlétly během akce pouze dvě Claudy a čtyři Zera, Flatleyovou kořistí byly určitě tytéž letouny, na které se vrhl Baker. Flatley sklopil svůj letoun do strmé spirály, aby oba typy 96 neztratil z dohledu a jeho roj jej následoval. Dohonil ´Claude´, kterou si vybral za oběť, ve velmi malé výšce, kde nebylo k manévrování příliš mnoho prostoru. Ačkoli se nepřítel vyžíval v obdivuhodných obratech, Flatley jen stiskl spoušť, vpálil do svého cíle několik nábojů a doporučil mu, aby sebou plácl do vody. Když svůj Wildcat ve 160 m vybral, malá japonská stíhačka s pevným podvozkem již mizela v moři. 
Flatley rozumně potáhl řídicí páku a znovu nabíral výšku, z niž zaútočil, když se kolem mihlo Zero. Pokusil se ho chytit, ale Zero prudkým výstupem uniklo z nebezpečí. Ostatní piloti F4F sváděli s A6M beznadějné souboje a rychle dospívali k nepříjemnému poznání, pozoruhodných kvalit tohoto malého stroje. 
Praporčíkovi Waltu Haasovi se vedlo lépe. Po úvodní potyčce nabral trochu výšku a zjistil, že prchající japonský letoun předhonil F4F, který jej pronásledoval. V dobré poloze i výšce se stočil do střeleckého úhlu a vypálil. Japonský pilot se neuvěřitelně pomalu obrátil, téměř ztratil rychlost a teprve pak začal stoupat doprava. Haas zachytil odchylku a znovu ho zasáhl. Japonský pilot se v kabině vztyčil, jakoby chtěl z hořícího letounu vyskočit, ale než se.mu to podařilo, letoun se zřítil do moře. Haas tehdy označil sestřelený letoun jako Claude ,ale šlo o první Zero, které kdy F4F sestřelil. Byl to zvláštní omyl, protože Claude měla pevný podvozek. 
Za několik okamžiků Haas sestřelil A5M. Viděl blízko sebe zápas, v němž nepřátelský pilot obratně předstíral zásah a začal před útočícím Wildcatem padat střemhlav k mořské hladině. Náhle Claude let vybrala a s nabytou rychlostí se pokusila uniknout. Haas byl právě v poloze, v níž se mohl zavěsit zezadu a převzít banditu v okamžiku, kdy vyrovnával střemhlavý let. Zaměřil reflexní zaměřovač hledí svých zbraní šikmo k trupu Claudy a zblízka vypálil. Japonský letoun explodoval a jeho trosky se zřítily do moře. 
Hlavní fáze bitvy skončila. Šoho se potopila a americké útočné síly se obrátily k domovu. Wildcaty nárokovaly pět sestřelů nad japonským loďstvem, z toho tři požadovala squadrona
VF-42 i Bakerova dvojice pro squadronu
VF-2. Zatímco Baker těsně před útokem na letadlovou loď zřejmě zničil hydroplán, v případě stíhaček ze Šoho skutečně skórovaly jen F4F z Yorktownu. Squadrony s SBD hlásily šest nepřátelských sestřelů, ale nakonec jim nebyl uznán žádný. 
Císařští umořští orli´ se nemohli smířit s potopením první japonské lodě větší, než torpédoborec a nechtěli nechat tuto ztrátu bez odplaty. Hned odpoledne kontradmirál Hara vyčlenil dvanáct Valů a patnáct Kate pod taktické velení velitele letecké skupiny Zuikaku. Podplukovník Takahashi, vyzbrojený přesnými informacemi o pozicích Američanů, vedl svých sedmadvacet letounů do jedné z nejbizarnějších epizod v historii války letadlových lodí. 
V 15.30, hodinu před odletem Japonců na jih, vyslal operační svaz 17, tři stíhací oddíly, protože Američany téměř určitě sledovali japonští pátrači, ale letecká průzkumná hlídka při dvou tripech nic nezjistila. Pak se najednou na radaru objevil větší sevřený signál, právě v nejméně vhodném okamžiku, aby se náletu dalo čelit. Tucet F4F byl ve vzduchu již skoro dvě hodiny, stmívalo se a viditelnost ještě snižovaly husté mraky. Velitel stíhacích sil na Lexingtonu, poručík F. F. Gill, zvaný ´Zrzek´, usoudil, že velký výpad proti nepříteli nevhodné podmínky nedovolují. Vyslal do prostoru jen oddíl Paula Ramseye a squadronu
VF-42 a druhou letku squadrony
VF-2 držel v blízkosti svazu. Pak ´Zrzek´ Gill rychle vzlétl s dalšími osmnácti Wildcaty. Yorktown vyslal dvanáct strojů a Lexington dalších šest. Ve vzrůstající tmě se připravovalo třicet stíhačů k obraně operačního svazu 17 proti prvnímu soustředěnému leteckému útoku z letadlových lodí, který kdy napadl americké nosiče letadel. 
Gill nasměroval čtyři Ramseovy letouny k jihu. Ve výšce 1670 m velitel squadrony uviděl pod sebou cizí letadla, letící ve V-formaci. Bylo to devět Kate a Gill navedl Wildcaty do polohy, jako stvořené pro nádherné střetnutí. Ramsey se svým číslem si vzali na starost jednu formaci Kate a zkušenému veliteli svého roje, Paulu Bakerovi, určil druhou. V působivé ukázce letecké palby zahájil Paul Ramsey první nálet z výšky z extrémní vzdálenosti a poslal první stopovou dávku na cíl ze šesti set třiceti metrů. První Kate explodovala v okamžiku, kdy velitel stiskl spoušť proti druhé, která se vzápětí propadla v plamenech do tmy. Byl to další čistý sestřel. 
Baker a jeho číslo na druhé straně zničili třetí Kate a poškodili čtvrtou. Potom se Baker pustil do pronásledování dalšího rychle unikajícího torpédového letounu, ale na setmělé obloze zmizel z dohledu a už ho nikdy nikdo nespatřil. Jeho číslo hlásilo, že vidělo v oblacích explozi, a někteří piloti teoretizovali, že se tento bývalý ´létající šéf´ s vyhlédnutou kořistí musel srazit. 
První roj stíhací squadrony
VF-2, útok japonských torpédových letadel úplně rozbil dřív, než se vůbec zrodil. Ramsey a jeho tým sestřelili pět Kate (ačkoli Ramsey hlásil rádiem na Lexington, že odrovnali čtyři) a ostatní rozehnali po večerní obloze do všech stran. Když jeho Wildcatům začaly docházet pohonné hmoty, vrátily se k operačnímu svazu. 
Asi za dvanáct minut celé série soubojů letecká průzkumná hlídka srazila do moře celkem sedm Kate a jeden Val. Další Kate, poškozená v boji, nouzově přistála na moři na cestě domů. Oddíl Jima Flatleyho z. Yorktownu se dostal do největší palby, když jeho F4F vyrazily na skupinu nepřátelských letounů z bariéry hustých mraků. Piloti stíhací squadrony
VF-2 sestřelili další dva torpédovací letouny a jeden střemhlavý bombardér, protože japonští letci si spletli Grummany s letouny typů Aiči a Nakajima. Při dlouhém vybrání náletu, první z trojice útočících Valů, málem smetl s paluby poručíka Norwooda Campbella, signálního přistávacího důstojníka na Yorktownu. Jiné nepřátelské letouny naletěly do blízkosti paluby Lexingtonu, ale znervóznělí střelci protiletecké obrany nevystřelili. Někdo na Yorktownu hlásil: „Buďte připraveni odrazit útočníky, kdyby snad chtěli přistát!“ 
Bitva konečně utichla. Ačkoli jen několik amerických pilotů z letadlových lodí umělo přistávat v noci, všichni, až na jednoho, bezpečně sedli. Jeden F4F z Yorktownu někde zmizel ve zmatku rudých stopovacích střel, ozářených temných mraků a zatemněných lodí. Japonci, kteří bitvu přežili, se začali rychle vracet zpět, ke svým svazům, ale ze sedmadvaceti se jich vrátilo jen osmnáct. 
První den prvního souboje letadlových lodí na světě tedy skončil. Druhá runda začala příští ráno v 06.00. 
Za svítání, 8. května, se rovnováha poněkud změnila. Přesto, že Japonci ztratili Šoho a její letadla, poměr leteckých sil na obou stranách zůstal poměrně stejný. 117 letadel schopných operací u operačního svazu TF-17 a 95 na japonských nosičích Šokaku a Zuikaku. Američané měli velkou převahu ve střemhlavých bombardérech, zatímco Hara disponoval větším počtem torpédových letounů a stíhaček. U nich byl poměr třicetsedm Zer, proti jedena třiceti Wildcatům. 
V dané situaci však počty ani neměly tak velký význam, jako počasí. Harův operační prostor zahalovaly těžké mraky, zatímco jižní část TF-17 kouřila do čistého ovzduší a byla dobře viditelná. Obě strany nasadily svoje letecké hlídky a vyslaly průzkumné letouny k prozkoumání nočních pohybů a zjištění stop. Tak jako předtím, obě svého protivníka našly a do boje nasadily přibližně stejné síly. 
SBD průzkumné squadrony
VB-2 objevily Haru, mířícího přímo k severu, 370 km od operačního svazu TF-I7. Lexington vyslal patnáct Dauntlessů a dvanáct Devastátorů, doprovázených devíti Wildcaty, za jmenovitého velení poručíka Noela Gaylera, jehož za půjčila stíhací squadrona
VF-3. Letecká skupina Yorktownu nasadila čtyřiadvacet SBD, devět TBD a šest F4F. Všechna letadla odstartovala v 09.30. 
Tentokrát byli ´Yorktowneři´ první. Velitel stíhací squadrony
VF-42, Charlie Fenton a jeho číslo zůstali s Dauntlessy, zatímco oddíl Billa Leonarda doprovázel, ve výšce 670 m squadronu
VT-5. Leonard a spol. vytvořili kryt nad TBD a udržovali rychlost 240 km/h pro případ, že by bylo nutné manévrovat. Tato metoda se lišila od praktiky stíhací squadrony
VF-2, takže oddíl Noela Gayera, při krytí torpéd ovací squadrony 2, ve výšce 2000 m, mohl letět rychlostí jen 200 km/h. 
Obě skupiny tvořilo šedesát bombardérů a patnáct stíhaček, ale nad cílem jí nebylo možné poskytnout přímou stíhací podporu. Fentonův oddíl ztratil kontakt se svými Dauntlessy, protože F4F skutečně v mírném stoupání SBD předhonily. Američtí letci přitom zjistili, že se z opačného směru blíží velká formace. Byl to japonský nálet, směřující proti operačnímu svazu TF-17. Ani jedna strana neměla dostatek paliva, aby mohla zasáhnout. Všichni mohli udělat jediné. Přidat plyn a doufat, že jejich paluba bude ještě nad vodou, až se k ní vrátí. 
Když letecká skupina Yorktownu dorazila nad letadlovou loď 5. divize, Hara měl šest svých Zer na hlídce. Dalších sedm mohlo přistát během útoku, takže by se byly počtem téměř vyrovnaly doprovodným Wildcatům. Fenton, doprovázející Dauntlessy, mohl zůstat během útoku ve výšce a zaměstnat jakéhokoli japonského útočníka, slídícího po SBD. Když se obrátil, žádného neviděl. 
Zato Leonard jich viděl až moc. Po střemhlavém bombardovacím náletu, který poškodil Šokaku, vstoupila na scénu letecká skupina VT-5. Dvě sekce Wildcatů kryly shora formaci TBD, poručíka komandéra Joe Taylora. V tom ´Doktor' McCuskey uviděl napravo od Leonardova wingu tři Zera, blížící se z výšky ze směru 10 hodin. McCuskey vytáhl nad Leonardem svůj letoun do výšky a pokropil stroj japonského velí tele. Ostatní dvě Zera se vrhla na Leonarda, jenž se jím však ubránil několika prudkými obraty a zmizel v oblacích. 
Když mezitím McCuskey uviděl, jak se Zero zvedlo do svíčky, chopil se příležitosti. 
Zvedl svůj letoun příkře vzhůru a když Zero zpomalilo, sklouzl do prudké zatáčky a zahájil palbu. Mířil dobře a nepřetržitě zuřivě střílející A6M se zřítil do moře. 
Druhý oddíl praporčíků Billa Woollena a Johnnyho Adamse zůstal u TBD, které se již blížily k bodu shozu bomb na Šokaku. Dva Wildcaty se utkaly s párem Zer, znepokojujících torpédovací letouny a Woolen jednu zasáhl tak spolehlivě, že mohl nárokovat její zničení. Torpédovací squadrona
VT-5 pak pokračovala v letu již nerušeně. Po torpédovém útoku (při němž nebyly registrovány žádné zásahy) Leonard přeskupil své jednotky, ale McCuskey chyběl. Narazil na několik nadšených japonských ´spoluhráčů´, kteří jej honili v mracích, dokud se mu nepodařilo uniknout jejich nevítané pozornosti a nasadit kurs domů. Fentonova sekce rovněž zamířila zpět, když útočníci z Yorktownu, za cenu svých dvou SBD, těžce poškodili Šokaku. 
Stará nepřátelská letadlová loď by byla sotva přežila útok, kdyby byla letecká skupina Lexingtonu dorazila nad cíl nedotčená, ale v těžkých mracích se útočný svaz po cestě rozdrobil. Bombardovací squadrona
VB-2 nenavázala kontakt vůbec a roj tři stíhaček, vedený poručíkem Albertem O.Vorsem, musel přistát na palubě mateřské lodi, protože se oddělil od formace. Nad cíl dorazil jen roj Civilní letecké gardy o čtyřech SBD, torpédovací squadrona
VT-2 s jedenácti TBD a šest Wildcatů. 
Potom vzlétl tucet Zer a způsobil poplach. Tři napadly pomalu a nízko letící formaci SBD, krytou z výšky 1 670 m a 2 000 m jen dvěma F4F. Japonská letadla ji napadla z větší výšky i s větší rychlostí, ale žádné škody nenatropila. Poručík Richard Bull a praporčík John Bain, piloti F4F, klesli rychle dolů, aby SBD komandéra Aulta kryli, ale zezadu je napadly další dvě Zera. Bain se proti jedné otočil a patrně ji sundal, když ho předtím japonský pilot přestřelil a minul. Dick Bull zmizel a už nikdy nebyl spatřen. 
Střetnutí se nevyvíjelo lépe ani pro roj Noela Gaylera, doprovázející torpédovou squadronu
VT-2. Čtyři Zera rozptýlila Wildcaty, které musely letět nízko a indikovanou rychlostí necelých 200 km/h, aby jim TBD stačily. Gaylerův wingman zmizel hned po prvním průletu a druhý oddíl byl zahnán někam do mraků. Jeden z pilotů se nevrátil a Gayler měl co dělat, aby si zachránil život. Nakonec unikl svým dvěma pronásledovatelům jen dobře vyzkoušeným způsobem, totiž tím, že se také ponořil do vhodného kumulu. 
Po rozptýlení doprovodu poskytl skupině VT-2 přímou podporu už jen John Bain, když ji našel, jak uhýbá útoku Zer. Zahnal A6M, která se motala nad jedním TBD, a vystřílel všechnu zbývající munici. Ve rvačce nad japonskými letadlovými loděmi, stíhací squadrona
VF-2 nárokovala tři vítězství, ačkoli prokazatelným sestřelem byl pouze právě jen ten Bainův. Naproti tomu Zen1m padly za oběť tři F4F. Podle staré poučky o udržováni letové rychlosti pro udržení schopnosti manévrovat. Stíhací squadrona se touto poučkou řídila a vrátila se na mateřskou palubu beze ztrát. 
Útočná skupina Lexingtonu udělala přesto na Japonce dojem. O Gaylerových čtyřech Wildcatech, doprovázejících jedenáct Devastátorů, hlásili piloti Zer, že šlo o dvanáct stíhaček a dvaatřicet torpédovacích letounů. Japonští stíhači nárokovali celkem devětatřicet sestřelů. Jednomu pilotovi ze Šokaku bylo opravdu přiznáno šest potvrzených a dva pravděpodobné sestřely. Tedy víc, než činily všechny známé nebo předpokládané ztráty (dva SBD a tři F4F) při leteckých soubojích dohromady. 
Mnoho pilotů Wildcatů, na zpáteční cestě na své mateřské lodě, nerovnovážný stav pomáhalo napravovat. Japonské letouny, vracející se z ukončeného útoku na americké letadlové lodi, potkávaly vracející se F4F a stíhací squadrona
VF-42 se přitom vyznamenala nejvíc. Piloti z Yorktownu sestřelili určitě jednu vracející se Kate a pravděpodobně dva Valy. Bill Leonard, hlídající osamělý Dauntless, téměř určitě sestřelil velitele letecké skupiny Šokaku, který řídil nálet na TF-l7. Stejně jako ostatní Američané i Leonard měl již tak málo paliva, že si sestřel nemohl ověřit. I Noel Gayler ze stíhací squadrony
VF-2 pravděpodobně zničil jednoho nebo dva Valy. 
Přes tyto úspěchy se jasně ukázalo, že japonské squadrony útočily proti neodpovídající obraně. Při účasti všech squadron na doprovodu útočících formací, zůstalo k obraně operačního svazu jen sedmnáct Wildcatů, devět letounů squadrony
VF-2 zvaných ´Doris´ a ´Agnes´ a osm Wildcatů
Yorktownu. Tyto F4F doplňovalo třiadvacet Dauntlessů, provádějících blízké letecké hlídkování, jako nízko létající bariéra proti torpédovým letounům. Harovi letci o Fletcherově poloze dobře věděli a neměli proto žádné velké obtíže svůj cíl najít. Narozdíl od japonských lodí, byly Lexington i Yorktown za jasného počasí úplně odkryté. 
Střetnutí komplikoval u všech amerických letadel nedostatek identifikační přístrojové techniky. Sledování radarových signálů, potvrzujících přítomnost přátelských letounů, spotřebovalo mnoho nenahraditelného času a úsilí. Napětí v operačním svazu zvyšovaly falešné poplachy. K opravdu reálnému kontaktu došlo v 10.55, když radarová hlídka na Yorktownu vykřikla: „Hej, podívejte se na tohle!“ Sevřený svaz, směr severoseverovýchod, vzdálenost šedesát osm mil, zabíral téměř dva palce z celé plochy pětipalcové obrazovky. Radarový odborník hned věděl, co se to blíží za hrozbu. Američané tehdy odhadovali, že je to svaz 103 nepřátelských letadel, ale ve skutečnosti šlo o 69 letounů ze Šokaku a Zuikaku, mezi nimiž bylo 33 Valů a 18 Kate. Velitelé stíhacích jednotek nařídili letounům, které byly ve vzduchu, aby se podle potřeby, s nepřítelem utkaly, anebo jej zadržely. Zbytek letounů letadlových lodi promíchali. 
Když se zjištěný japonský svaz přiblížil na 70 km, byl tříčlenný oddíl ´Rudá Agnes´ Paula Ramseye právě naváděn na radiálu 020. Když Ramsey vystoupil do 3300 m, dostal rozkaz ´jít na flám´, což v terminologii řízení stíhacího boje znamenalo ´jít do toho´.·Oddíl Jima Flatleye ze stíhací squadrony
VF-42 byl vyslán honit sevřené formace torpédových letadel, za krytem nízko létajících SBD, které se zdržovaly asi 6 km od letadlových lodí. Flatley dostal rozkaz sestoupit do výšky 300 m, ale přesto zůstal kvůli lepší viditelnosti asi v 830 m. Devět Wildcatu se zbývajícími osmi stíhačkami, umístěnými nad hlavními silami svazu, se tedy mělo s Japonci střetnout ve vzdálenosti 30 až 40 km. Příliš mnoho F4F však operovalo v malé výšce, takže japonské pohyblivé torpédové letouny se dostaly nad jejich obranný kryt. Protože Američané neměli s Kate zatím žádné zkušenosti, mělo se jim dostat tvrdého poučení, že Císařské námořnictvo operuje omezeno jen něco málo směrnicemi, které naproti tomu sužovaly americké torpédové squadrony ve velkém počtu. 
Do styku s nepřítelem se dostal nejprve vedoucí oddíl stíhaci squadrony
VF-2. Praporčík Ed Sellstrom v Ramseyově sekci při stoupání zaregistroval nad hlavou ve vzdálenosti 38 km od Lexingtonu množství neidentifikovatelných letounů. Rychle odhadl. že ve výšce mezi 3 000 až 6 000 mletí 50-60 rozptýlených japonských letounů. Dole byly torpédové bombardéry, nad nimi stíhačky, ještě výše střemhlavé bombardéry a úplně nahoře ještě další stíhací letouny. Odhad to byl dobrý, ale situace hrozivá. F4F neměly šanci dostat se včas do potřebné výšky, aby mohly zaútočit a létat pod deštníkem vytvořeným Zery byl ještě větší hazard. Ostatní předsunuté squadrony bandity v mracích vůbec nezaregistrovaly. 
Když se Kate rozdělily k útoku (dvanáct na Lexington, čtyři proti Yorktownu), Sellstrom na Ramseye nečekal a pustil se do náletu sám. Zaútočil střemhlav na Kate obrovskou rychlostí, kterou získal při sestupu ze 4 000 m. Předhonil je a jednu sestřelil necelých 8 km od operačního svazu. Tento úspěch vyvolal u tří Zer prudkou reakci a pustily se do boje. Sellstrom však podle svého přesvědčení dvě z nich sestřelil. Ve skutečnosti nad operačním svazem TF-17 žádný japonský stíhač sestřelen nebyl, ale Sellstrom přesto dokázal to, co by od osamělého F4F nikdo neočekával. 
Kate měly trochu potíží s vnitřní leteckou patrolou. Průzkumná squadrona 2 sestřelila dvojici B5N, ale Nuly pak sundaly čtyři SBD. Pak Kate přešly do útoku; několik se jich zabývalo protileteckou obranou, ale ostatním se přece jen podařilo vystřelit na Lexington dvě torpéda. 
Ani ne za pět minut se přiřítily nikým nezdržované Valy. Čtrnáct se jich vrhlo na Yorktown a devatenáct na Lexington. Jen čtyři Wildcaty pod velením ´Buzze´ Boriese měly možnost zakročit proti střemhlavému bombardovacímu útoku na Lexington. Jejich dva oddíly, ´Rudou a Bílou Doris´ ve výšce 4 000 m nad Lexingtonem, napadlo šest Zer. Ze střetnutí se stal ´psí souboj´, který na okamžik přerušil oddíl poručíka Arta Brassfielda z Yorktownu. Zera oba piloty squadrony
VF-42 obklíčila, ale jim se podařilo uniknout letem střemhlav; jeden se zachránil i s těžce poškozeným Wildcatem. Brassfield své pronásledovatele setřásl střemhlavým letem s výškovým rozdílem 2 000 m, přeletěl v blízkosti Lexingtonu nad jedním Valem a zahájil palbu, ale japonský letoun explodoval současně s přesnou dávkou protiletecké obrany z letadlové lodě, takže se nedalo zjistit, kdo vlastně Japonce sestřelil. 
Ve vzduchu zůstal jen Brownův roj Wildcatů. Vince McCormack a Walt Haas kroužili ve výšce 4 300 m nad Yorktownem. Když spatřili Valy, pustili se do nich shora, ačkoli se museli prodírat výbuchy houstnoucí palby protiletecké obrany. Ve strmé vývrtce se oba piloti z Yorktovnu snažili dostat na mušku překvapivě agilní D3A, ale podařilo se jim vypálit jen několik krátkých dávek bez zjistitelných zásahů. Přesto však jejich útok zřejmě narušil příslovečně vynikající přesnost Japonců, protože Yorktown vyšel z tohoto náletu jen s jedním přímým zásahem. Několik výbuchů v těsné blízkosti lodi však přece jen napáchalo dosti škod. 
Zhruba v téže době nečekaně dorazily posily. Se svěšenými ohony se totiž vrátil oddíl VF-2 Alberta Vorse, který ztratil kontakt s útočnou skupinou Lexingtonu. Vorseovy tři F4F napadly Valy, když se právě obracely do útoku střemhlav proti pravému boku Yorktownu. ´Sběračka´ Vorse se na jeden pověsil a ustřelil mu levé křídlo. 
Japonci však útok dokončili a torpédovali Lexington (mylně pokládaný za Saratogu) a poškodili i Yorktown. Ale zpáteční cestu na své letadlové lodi si museli těžce vybojovat. Severně od operačního svazu se totiž několik banditů dostalo do souboje s nízko letícími SBD, Vorseovými třemi Wildcaty a dvěma dalšími, ze squadrony
VF-42. Vorseovo číslo, praporčík Leon Haynes, ohlásil pravděpodobný sestřel jedné Kate; Walta Haase, McCormackovo číslo, nejprve zasáhli vlastni střelci z Yorktownu a pak ho útočící Zera zahnala do mraků. Haas se z nich však vynořil právě ve výhodné pozici nad jedním Valem a v malé výšce jej sestřelil. Po krátkém boji s dalším Zerem ohlásil zásah a sestřel a pak zamířil na přistání. 
Boj ´Buzze´ Borriese se rozvinul do značně velkého střetnutí, když deset F4F (dva z nich byly ze squadrony
VF-42) začalo ostřelovat pět nebo šest Zer. Piloti Lexingtonu hlásili dva sestřely - ovšem omylem, ve skutečnosti to bylo naopak  ztratili dva vlastní letouny. 
Oddíl Jima Flatleyho z Yorktownu napadl devět A6M a dopadl mnohem lépe, než Borries. Jeho Wildcaty totiž všechny vydržely. Když Flatley uviděl, že se SBD dostaly do hrozivé situace, spustil se jim střemhlav na pomoc a zahnal jedno Zero, které napadlo Dauntless. Flatley sice hlásil, že jej sestřelil, ale mýlil se. Zvyšování skóre sestřelů ztratilo tempo, protože se F4F rozptýlily a začaly bojovat samostatně. Sám Flatley jen o vlásek unikl zničení. Dick Crommelin se zapletl se čtyřmi Zery a byl si jist, že dvě sestřelil. Po dvou či třech dalších útocích zjistil, že se ze souboje nedostane se zdravou kůží. Začal mu unikat olej a vynechávat motor, až zhasl úplně. Crommelinovi nezbylo, než přistát na hladinu moře, naštěstí blízko Lexingtonu, takže ho jeden torpédoborec zachránil. 
Nikdo to zatím netušil, ale Lexington byl odsouzen k záhubě. Zásahy torpéd poškodily benzinové potrubí a vznícené výpary se staly pro letadlovou loď osudnými. K večeru klesla na dno Tichého oceánu i s třiatřiceti letouny na palubě, mezi nimiž bylo devět Wildcatů. Schopných operací zůstalo jen třináct F4F na palubě Yorktownu, z toho šest ze squadrony
VF-2. 
Při japonském útoku na operační svaz 17, hlásily obě strany přehnané úspěchy. Dvě squadrony
Wildcatů se domnívaly, žesestře1ily patnáct letadel, ale ve skutečnosti mohly napočítat jen tři Valy a jedno Kate při ztrátě čtyř vlastních strojů. SBD hrubým odhadem ohlásily sedmnáct sestřelů, ale ve skutečnosti zničily jen čtyři útočníky a ztratily pět vlastních letounů. Sedm japonských letadel, z toho jedno Zero, muselo při zpáteční cestě ke svým letadlovým lodím přistát na hladinu moře. Piloti Císařského námořnictva se zase chlubili šestapadesáti zničenými americkými letouny. Byl to sedminásobek skutečných sestřelů a dvojnásobek počtu mylně hlášených amerických úspěchů. 
Bitva o Korálové moře se dá historicky hodnotit jako první bitva letadlových lodí. Vzešlo z ní mnoho poznatků, především potřeba dalších stíhaček, nutnost preventivních obranných útoků a dokonalejší elektronická identifikace a komunikace. Také squadronám
Wildcatů se dostalo důležitého poučení zejména v tom, že výška a pečlivá volba vhodné polohy, jsou pro úspěšnou obranu operačního svazu neodmyslitelné. Přímo bolestně se projevily zásadní požadavky boje s Zery - udržovat rychlost, výhodu větší výšky a sevřenost formací. Přes veškeré okamžité úspěchy bylo zřejmé, že v bitvě o Korálové moře F4F, ve srovnání s Zery, nedopadly dobře. Konečný výsledek vzájemných soubojů byl šest ku třem, ve prospěch A6M. 
Příležitost vyrovnat skóre se naskytla teprve za čtyři týdny. 
 
Yorktown se musel rychle přesunout do Pearl Harboru, kam dorazil 27. května 1942. Namísto všeobecně očekávaného odpočinku, tu na posádku čekala horečná činnost. Paluba, poškozená bombardováním, musela být připravena pro další vzlety během neuvěřitelných tří dnů. Bylo nutno zastavit obrovskou japonskou armádu, která se soustředila k dobytí Midway. Proto bylo nezbytné do bojů v Tichém oceánu vyslat všechny letadlové lodě, které ještě Američanům zbývaly. 
Yorktown měl operovat samostatně, jako hlavní síla operačního svazu 17, zatímco Enterprise a Hornet byly zařazené do operačního svazu 16. Tato dvojice letadlových lodí byla v pořádku, ač Hornet byl úplný nováček. Letecká skupina Yorktownu byla rychle přeskupená a čekala, až na ni dojde řada. 
Průzkumná squadrona
VS-5, těžce zdeptaná v Bitvě o Korálové moře, opustila loď a nahradila ji bombardovací squadrona
VB-3, ze Saratogy. Bombardovací squadrona
VB-5 Wallyho Shorta sice na palubě zůstala, ale v průběhu velkého přeskupování byly osádky dočasně přidělené ke squadroně VS-5. Kromě toho, z Yorktownu odešla squadrona
TBD a nahradila ji torpédovací squadrona 3, další parta ze Saratogy. 
Pokud šlo o stíhací squadronu
VF-42, Charlie Fenton a Vince McCormack měli zůstat na Havaji a čekat na nové piloty, kdežto Jimmy Thach, jemuž bylo svěřeno velení nové stíhací perutě VF-3, byl se svými deseti letci přeložen na Yorktown, protože dobře znali stíhače F4F-4. Don Lovelace byl pověřený velením u stíhací squadrony
VF-2, ale protože si byl vědom nedostatku letců, přijal v novém rozmístění sil dobrovolně funkci Thachova výkonného letového důstojníka (zástupce velitele). Toto příkladné nesobecké gesto zanedlouho stálo Lovelaceho život. 
Ačkoli nová stíhací squadrona
Yorktownu byla označena jako VF-3, tvořili ji z pětapadesáti procent bývalí příslušníci squadrony
VF-42. Bill Leonard se stal letovým důstojníkem, Art Brassfield, někdejší učitel kreslení z Arkansasu, technickým zástupcem, a ´Doktor´ McCuskey velel zbrojířům. Fentonova stará údržbářská skupina zůstala nedotčená díky neústupnosti kapitána Buckmastera, velitele Yorktownu, který byl přesvědčen, že její příslušníci jsou nejlepšími znalci F4F v Pacifiku. 
Zkušenosti bývalých příslušníků VF-42 byly nesmírně potřebné. Do operací přišel Wildcat
F4F-4, ale o tomto novém typu toho nikdo ve skutečnosti moc nevěděl. ´Šéf´ Milton Wester, vedoucí mechaniků squadrony
VF-3, se ani nedostal z lodi na pevninu, aby si nové letouny prohlédl. Bylo zapotřebí dobře se seznámit s jejich sklápěcími křídly a výzbrojí šesti kulometů, ale skoro na to ani nebyl čas. Po dvou či třech krátkých vzletech, se letouny nastěhovaly na letadlovou loď. 
Po zkušenostech z Korálového moře síly squadron vzrostly o polovinu  z osmnácti na sedmadvacet letounů u každé. Váha přidaných kanonů a výzbroje ovšem výkon letounů snížila. John Adams ze squadrony
VF-42 o tom řekl: „Když jsme dotáhli nové F4F-4 pro Midway, spadli jsme z bláta do louže. Dostali jsme na krk lenivou kraksnu s pitomou nadváhou šesti kulometů, ale s kratší palebnou dobou. Redukce palebných dávek na jeden ze šesti půlpalcových kulometů zkrátila dobu palby maximálně na pět sekund. Ono se sice zdálo, že to není tak moc, ale v boji to mohlo stát život.“ A měl pravdu - ve skutečnosti to znamenalo úbytek 360 nábojů. 
Když letecká skupina 30. května přistávala na palubě Yorktownu, došlo k bolestné nehodě. Don Lovelace ještě pojížděl po palubě, když další F4F přistávající za ním, minul záchytné lano, přeskočil zábranu a narazil do Lovelaceho Wildcata. Výkonný důstojník zemřel téměř okamžitě a oba stíhací letouny bylo třeba odepsat. Na místo Dona nastoupil Bill Leonard a před Thachovou squadronou byla spousta práce. Stíhací squadronu
VF-3 Leonard charakterizoval jako „…dobře sešitou, uvědomělou a dobře vedenou.“  
Příštích pět dnů proběhlo v horečné činnosti. Nové kulomety u F4F-4 neměla seřízená hledí zaměřovače a bylo třeba je provizorně upravit. Kromě toho bylo nutné napřímit a posunout více dopředu vzduchové otvory a připojit terčíky. Přistávací paluba Yorktownu byla asi o dvěstě stop kratší, než byla vzdálenost potřebná pro seřízeni zaměřovače, ale rozdíl byl vyřešen zcela jednoduše. Posádka zvedla každému Wildcatu ocas, vyrovnala letoun a zaměřovač alespoň zhruba nastavila. Až na několik výstřelů do stran, k vyzkoušení funkce (došlo přitom několikrát k zablokování) bylo toto hrubé seřízení vše, co se dalo udělat pro zajištění palebné potence squadrony
VF-3 v praxi, pro Bitvu o Midway. Bill Leonard to komentoval: 
„Pěkně jsme si sami sobě zavařili.“ 
Druhé dvě stíhací squadrony byly sice s F4F-4 více obeznámené, ale ani ony nebyly s těžšími, hůře manévrovatelnými Wildcaty spokojenější, než Thachovi piloti. Stíhací squadrona
VF-6 na Enterprise, stále pod velením poručíka Jima Graye, měla sedmadvacet letounů a všeobecně zkušenou skupinu pilotů. Peruť VF-8 na Hornetu disponovala rovněž se sedmadvaceti Wildcaty, ale úroveň zkušeností pilotů byla nízká. Ve skutečnosti squadrona začala existovat s několika piloty torpédovacích letadel, narychlo převedených ke stíhačům. Nikdo z této party dosud nebyl v boji a to ani jejich velitel, podplukovník Sam ´Pat´ Mitchell, ani jeho výkonný zástupce. 
Letecká skupina Hornetu se proto nemohla dostat do obrátek. Rozvrh stíhacího výcviku se neplnil, mnozí totiž vůbec neznali návratový maják YE-ZB a jejich velitel, příslušník pozemního leteckého průzkumu, přeháněl disciplinu tak, že některým již zkušeným letcům zakazoval start proto, že zapomněli povstat, když vstoupil do místnosti. Když noví stíhači na Hornet přišli, torpédová squadrona byla nadšením bez sebe, ale brzy vystřízlivěla. Ačkoli obě party SBD byly dobré a později to prokázaly, jejich příspěvek k bojům o Midway nebyl rozhodující. 
Posádku na Midway tvořila stíhací squadrona
VMF-221. Po neúspěšném pokusu posílit Wake Island, byla na Midway v prosinci přesunuta ze Saratogy jednotka letounů Buffalo. Život na Midway nestál za nic, protože dva korálové ostrůvky  Písečný a Východní - byly jen přecpanými drobky souše. Většina posádky musela žít v podzemí a dostávala se do stresových situací, když stoupla mořská hladina. Šestiměsíční rutina pozůstávala ze dvou letů za den a z občasných výbuchů vzrušení, jen co se v blízkosti objevila japonská ponorka nebo hlídkující letoun. 
Koncem května se mariňáci dověděli, že Japonci vyrazili, a čekalo se, že června zaútočí. K velkému překvapení přivezla 26. května nákladní loď nová letadla - šestnáct SBD-2 pro pátrací bombardovací squadronu a kupodivu i sedm F4F-3, které měly posílit jedenadvacet F2A. Na Wildcatech bylo zapotřebí trochu zapracovat, ale naštěstí s nimi přijel i nový velitel, major Floyd Parks. 
Zbývalo už jen trochu vzácného času. Nikdo z pilotů nebyl s Wildcaty příliš důvěrně seznámený, ale ti, kdo F4F dostali, byli rádi a nestěžovali si. Jedním z těchto pilotů byl i kapitán Marion Carl, vytáhlý a lehkonohý chlapec z Oregonu, prokazatelně jeden z nejlepších letců u námořní pěchoty. Carl strávil v posledním květnovém týdnu s Wildcatem pět a půl hodiny ve vzduchu a dospěl k názoru, že by to mělo stačit. Měl nalétáno přes 1300 letových hodin, většinu na stíhačkách, což bylo v té chvíli důležitější, než počet hodin nalétaných s jednotlivými typy. 
Teď Carl a několik dalších pilotů poznali, že mezi F2A-3 a F4F-3 jako létajícími stroji je jen málo co na výběr. Buffalo bylo všeobecně pokládáno za citlivější, v některém ohledu i zajímavější pro létání, ale tvrdší při přistání a nemělo stabilitu Wildcatu. F4F byl při střelbě stabilnější a mělo lepší zbraně. 
Po šest měsíců zahřívali piloti squadrony
VMF-221 půl hodiny před svítáním motory svých letounů a pak v nich pravidelně hodinu seděli. Až 4. června krátce před 06.00 midwayský radar zaregistroval velkou formaci, blížící se od severozápadu. Ve vzdálenosti kolem devadesáti mil (150 km) se objevilo asi 107 japonských strojů z letadlových lodí. Všechna letadla námořní pěchoty, námořnictva a armády, nacpaná na východ nim ostrově a schopná letu, byla vyburcována, aby čelila blížícímu se útoku. 
V deseti minutách vzlétlo pětadvacet stihačů a vystoupalo k ranní obloze, pokryté kumuly. Ve spěchu a zmatku se organizováni rojů zhroutilo. Jedno Buffalo přitom odpadlo pro poruchu motoru. Pod velením Zrzka Parkse se zformovala skupina dvanácti letounů (sedm Buffalo a pět Wildcatů) a vyrazila vstříc nepřátelskému svazu, zatímco dvanáct stíhaček (včetně jednoho Wildcatu) zůstalo kroužit ve vzdálenosti deseti mil (16 km). 
Následující události se dají rekonstruovat jen těžko, protože je přežilo pouze velmi málo příslušníků námořní pěchoty. Jisté je, že skupinu F2A rozdrtilo šestatřicet Zer, které doprovázely jedenasedmdesát palubních bombardérů z letadlových lodí. Z devatenácti nasazených letadel Buffalo se vrátilo jen šest. Kapitáni John Carey a Marion Carl s poručíkem Claytonem Canfieldem se ve výšce 4 000 m připravili k útoku proti asi 70-80 střemhlavým a horizontálním bombardérům. Ve vzdálenosti třiceti mil od základny zahájila jejich trojice Wildcatů palebný přepad z výšky 4 700 m. Většina Zer letěla za a pod bombardéry a určitě chtěla zachytit útočníky z Midway při stoupání. Výhodná poloha však dala přece jen třem ´mariňákům´ šanci jednoho náletu na Valy a Kate navíc. 
Canfield vypálil na nejbližší bombardér - pravděpodobně Val z letadlové lodi Kaga - a ohlásil, že jej zapálil. Carey se také pustil do jednoho Valu, ale v tom se již na oba ´mariňáky´ sesypalo celé hejno Zer. Careův letoun zasáhly a pilot chytil z boku odraženou kulku do kolena. Neměl jinou možnost, než se vrátit na Midway. Nějakým způsobem se mu podařilo bez podvozku bezpečně přistát. Canfieldův Wildcat byl rozstřílen tak, že se zřítil na přistávací dráhu. 
Většina pilotů vybojovala řadu samostatných soubojů. Marion Carl při náletu na bombardéry náhle uviděl všude plno Zer a prozíravě nabral kurs pryč od Midway. Doslova všechny Zera vystoupala nad mariňáky a všichni, kteří byli zastiženi v nevýhodné výšce, byli ztraceni. Protože Carl věděl, že výška znamená záchranu, vystoupil asi až do 6 600 m a „přemýšlel, co by měl jediný osamělý Wildcat udělat s tím vším i sám se sebou.“ Zamířil zpátky ke korálovému útesu a viděl pod sebou mnoho japonských letadel, ale americké nebylo v dohledu ani jediné. 
Náhle se mu za ocas zavěsila A6M a zahájila palbu. Několik obratů přesvědčilo Carla, že Zero nepřemanévruje a stále slyšel dopadat jeho střely na kovový potah svého letounu. „Všechno co jsme o Zerech věděli bylo, že jsou považována za velmi obratná,“ zavzpomínal si. „Nevím, zda jsme znali jejich relativní rychlost, ačkoli byla určitě stejná, ne-li větší, než rychlost Wildcatu, ale Zera měla navíc větší stoupavost. Toho Zera jsem se nemohl zbavit ani střemhlavým letem. Máte-li dostatečnou výšku, můžete Zeru uniknout jen tak, že obrátíte starého Wildcata nosem přáno dolů.“ A právě to Carl udělal. Vrhl se střemhlav do nejbližšího kumulu, zavřel plyn a zkřížil kormidla, aby dostal svůj F4F do skluzu. Zero ho předletělo a když se Carl opět vynořil z mraku, karta se obrátila. Když sklopil svůj Wildcat, dostal Zero na mušku a začal pálit. Vlivem záporného přetíženi však všechny jeho čtyři kulomety zmlkly a bandita mu unikl jen s lehkým poškozením. 
Když po dlouhé době útočníci konečně odletěli, byla základna Midway v hořících a kouřících sutinách. Japonci zničili hangáry, palivové nádrže, velitelské stanoviště i elektrárnu na východním ostrově. Carl kroužil v blízkosti bývalé základny, viděl jen těžký, mastný dým požárů, živených benzinem. Zahlédl však také tři Zera v širokém rozestupu. Seřídil svůj zaměřovač a rozhodl se: „Jedno si vezmu na paškál.“ Vysokým obratem se přiblížil z boku, dostal se nespatřen, až těsně na dostřel a stiskl spoušť. „Byl jsem jí skoro až na ocase a začal do ní pálit dřív, než si její pilot vůbec uvědomil, co se děje.“ A pak se díval, jak se A6M zapíchla do vody 
Obě Zera, s nimiž se Carl dostal do křížku, byla pravděpodobně z letadlové lodi Kaga. Jeden z japonských pilotů po návratu hlásil, že po útoku spotřeboval 200 nábojů, v minutovém nerozhodném souboji s Grummanem. Podle japonských záznamů se nevrátila jen dvě Zera. Jedno z letadlové lodi Akagi a bylo zničeno při ostřelováni Midway. Druhé pohřešované Zero pocházelo z letadlové lodě Kaga a nikdo nevěděl, co se s ním stalo. Čas a okolnosti souhlasí s hlášením Mariana Carla, ačkoli Zero, které nárokoval, bylo samo. Druhá dvě v jeho blízkosti, hlášené Carlem, o něm tedy zřejmě vůbec nevěděla. Stalo se prvním článkem dlouhého řetězu Carlových osobních vítězství. 
Krátce po odletu Japonců, kolem 07.15, letová kontrola z Midway nařídila všem stíhačům po rojích přistát. Když nikdo nereagoval, letový operační důstojru1c volal rádiem squadroně VMF- 221, aby přistávala jednotlivě. Z pětadvaceti letounů, které vzlétly před necelou hodinou, se jich vrátilo deset. Většina vracejících se stíhačů byla sotva letícími vraky, jako například letouny Cantielda a Careye. Letuschopné byly jen Carlův F4F a jeden F2A. Carlův Wildcat dostal kolem osmi zásahů, Buffalo bylo naprosto nepoškozené a tento jeho stav vyvolal u všech, kdo přežili, několikeré prudké zvednutí obočí. 
Kromě falešného poplachu toho rána, pro squadronu
VMF-221 bitva skončila. Útok na Midway byl pro námořní pěchotu nečekaným šokem a probuzením do skutečnosti. Zera prostě předčila Wildcaty pokaždé, když se pilot pustil do křížku s Japonci sám, jak se o to zřejmě pokusila většina pilotů squadrony
VMF-221. Za necelých dvacet minut Zera
squadronu zníčila. Jen jeden z pohřešovaných pilotů se vrátil. Velitel a jeho výkonný zástupce padli a na Midway zůstaly jen dva stíhací letouny schopné letu. 
Výměnou za třináct Buffal a dva Wildcaty, které se nevrátily, VMF-221 hlásila sedm sestřelených bombardérů a čtyři Zera a pět poškozených letadel. Skutečné ztráty Japonců z různých příčin tvořilo deset letounů sestřelených nebo přinucených přistát na moří a pětapadesát v různé míře poškozených. Zdá se, že Parksova squadrona v nejlepším případě sestřelila jedno Zero a dva bombardéry. Japonci identifikovali všechny protivníky jako F4F. Ačkoli se v zachovaných zprávách celkové hodnocení síly amerických stíhačů neobjevilo, čtyři nepřátelské letecké skupiny hlásily přes čtyřicet zničených Grummanů a mnoho zničených pravděpodobně. 
Po útoku na Midway se celá akce přesunula dále na moře, kde se bitva měla rozhodnout.
 
* * * 
 
Americké letadlové lodě působily ve dvou operačních skupinách. Ani jedné nevelel letec. Kontradmirál Raymond Spruance, který strávil většinu své kariéry na křižnících, nahradil nemocného Halseye na velitelském postu operačního svazu TF-16, v němž byly letadlové lodě Enterprise a Hornet. Velení nad operačním svazem TF-17, kde byla letadlová loď Yorktown se svým ochranným konvojem, zůstalo Franku Jacku Fletcherovi. Fletcher byl starší a zkušenější v operacích s letadlovými loděmi, ale na velitelské místo celé bitvy posunuly události Raye Spruance. 
Zprávy z PBY
Cataliny časně ráno spolehlivě udaly polohu útočných sil letadlových lodí, pod velením viceadmirála Nagumo. Letecké osádky na všech třech palubách amerických letadlových lodích se připravovaly ke startu. Pátrači Yorktownu byli podle plánu stále v akci, takže Fletcher dirigoval Spruance na jihozápad od jeho vyčkávací polohy severně od Midway. S informacemi o japonských plánech, které ze svých zdrojů dodala pacifická námořní výzvědná služba, Fletcher a Spruance doufali, že vyvedou Nagumu z rovnováhy. 
Z Enterprise a Hornetu začaly letouny startovat krátce po 07.00 a jasnou oblohou s rozptýlenými mraky ve výšce od 1 300 do 1 700 m zamířily proti větru k jihovýchodu. Jako před měsícem v Korálovém moři i tentokrát americké letadlové lodi opět použily rozdílné postupy. Letecká skupina Hornetu si naplánovala, že poletí v kursu skutečných 265', ale torpédovou squadronu
VT-11 vedl podplukovník John Waldron zarputile ve svém vlastním kursu 240°. Squadrony
Dauntlessů zase vytvořily přehlídkovou formaci a ´Pat´ Mitchell vystoupil s deseti F4F na určenou pozici. Start trval přes čtyřicet minut a teprve potom letadlová loď odplula do větší vzdálenosti od Nagumových sil. Skutečnost, že letecká skupina Hornetu lpěla na forn1ální organizaci, ji stálo značné množství paliva. Tři z jejích čtyř squadron se konečně vypravily do boje až v pozdním jitru. 
Start z Velkého S se také prodloužil, ale spíše vlivem zdržení při startech, než vinou špatné taktíky. Torpédová squadrona
VT-6 odletěla poslední a aby ušetřila palivo, zůstala spolu se squadronou
VT-8, v malé výšce. TBD měly kratší výdrž, než SBD nebo F4F. Deset Wildcatů Jima Graye se pomalu propracovalo do výšky 6 670 m, kde mělo poskytnout krytí dvěma squadronám
Dauntlessů, podplukovníka Wade McCluskyho a být v pohotovosti, kdyby volala o pomoc squadrona
VT-6. Poručík Art Ely, výkonný zástupce velitele torpédové squadrony, se domluvil s Grayem, že volání o pomoc bude znít „Jime, přijď sem dolů!“ Hned někdy na počátku vzletů se však Grayovi stíhači nalepili na jinou formaci TBD. Teprve později se zjistilo, že letka VF-6 se připojila ke squadroně VT-8. Způsobil to zřejmě omyl při průhledu nízkými mraky. Když pak Gray a Waldron pokračovali v jihozápadním kursu, ztratili kontakt se svými vlastními skupinami. Objektivně vzato, byl tento omyl naprosto nepochopitelný. 
Ještě nepochopitelnější bylo jednání útočného svazu z Hornetu, který letěl spíše k západu, než k jihozápadu a vlivem toho Naguma úplně minul. Formace pětičtyřiceti letounů, která ve snaze letět do boje v dokonalém uspořádání, zkonzumovala obrovské množství paliva a skončila někde severně od japonských letadlových lodí. Když cíl nebyl stále v dohledu a paliva rychle ubývalo, velení svazu útočnou formaci rozpustilo a nařídilo squadronám vrátit se jednotlivě. SBD měly buďto letět na Midway, anebo riskovat delší zpáteční let k operačnímu svazu, což také většina udělala. 
S Wildcaty to dopadlo úplně jinak. Nedostatečný výcvik stíhací squadrony
VF-11 v zacházení s návratovým systémem YE-ZB, se přihlásil o slovo. Velitel totiž nedokázal zachytit signál, takže do čela se musel přesunout praporčík John McInerney. Sotva si nasadil sluchátka radiotelefonu, oznámil: „Už mám směr!“ Mladíkovi se skutečně podařilo zachytit signál z Hornetu, ale už bylo pozdě. Motory R-1830 začaly jeden po druhém kašlat, prskat a utichat a Wildcaty musely začít sedat na moře. 
Když začaly vysychat nádrže i McInerneyově partě, veliteli roje, poručíku Johnnymu Magdovi trochu paliva ještě zbývalo. Magda, pozdější velitel ´Modrých andělů´, se stačil vrátit k Hornetu. Spustil záchytný hák i klapky a šel na přistání ´slepeně´ se svým číslem. Vedoucí oddíl pokračoval v letu, až zůstal úplně bez paliva, a hromadně přistál na moře. Při tomto debaklu zahynuli dva piloti squadrony
VF-8 (jeden se zřítil, když se pokoušel přistát po větru). Šlo však jen o malou epizodu z katastrofy, která Hornet u Midway teprve čekala. 
Mezitím se deset stíhačů Jima Graye kolem 09.15 dostalo na dohled japonským letadlovým lodím. Stále v domnění, že mají pod sebou torpédovou squadronu
VT-6, Wildcaty z Enterprise kroužily ve výšce a čekaly na zavolání Arta Elyho. Ely se samozřejmě neozval, protože torpédová squadrona
VT-6 byla ještě na cestě, zpožděná o mnoho minut. Gray později prohlásit že se cítil povinen zůstat ve výšce, aby měl přehled o McCluskyho skupině SBD a že by se byl spustil dolů jedině na zvláštní žádost SBD, aby jim pomohl. Před 10.00 volal dvakrát rádiem ´Rudou základnu´ a informoval Enterprise. „Vracíme se na loď pro nedostatek paliva. Přeletěli jsme nad nepřátelskou flotilou. Nemají bojové hlídky.“ Oznámil také, že nepřátelské síly tvoří osm torpédoborců a dvě bitevní lodě, které doprovázejí dvě viditelné letadlové lodi. Těch lodí tam ovšem bylo mnohem víc než ohlásil a také obranné hlídkování Zer bylo dokonalé. Z výšky 6660 m se to ovšem nedalo poznat. 
Posuzovatelé a profesionální kritici zkoumali tuto fázi bitvy ´z druhé ruky´ téměř padesát let. Někteří říkali, že když Wildcaty nezjistily přítomnost japonských patrol, měly sestoupit a potlačit protileteckou obranu. Druzí zase tvrdili, že se Wildcaty neměly vracet, ale zapojit se do boje. Názory osádek bombardovacích a torpédových letadel se různí. Většina tvrdila, že tam stejně nikdo nějak pomoci nemohl. Poměr sil byl tak nepříznivý, že F4F by byly určitě zničeny. Jiní soudili, že stíhači měli podporovat útok bez ohledu na ztráty, prostě jako ve hře. Ve skutečnosti tento spor vyřešen nebyl, protože sotva kdo měl jasnou představu o tom, co se v daných okamžicích dělo. Válka je jako hra v kostky. 
Právě v okamžiku, když Gray odvedl své F4F zpátky na Enterprise, zaútočila torpédovací squadrona 6 a byla téměř zničena. Waldronova squadrona
VT-8 byla zlikvidována úplně. Zachránily se jen dva Devastátory ze čtrnáctičlenné skupiny podplukovníka Lindseye. Dva tucty Zer proti čtrnácti, či patnácti TBD bez doprovodu, to nebyl rovnocenný zápas a také podle toho dopadl. 
Pomíchaná letecká skupina z Yorktownu byla na scéně také. 
Kontradmirál Fletcher obnovil svůj ranní průzkum, vydal se na jihozápad za Spruancem a připravil ke startu útočný svaz Yorktownu. Rozhodl se vyslat bombardovací squadronu 3 a torpédovací squadronu 3 s půltuctem F4F, pod velením Jimmyho Thache. Velitel stíhacích squadron nebyl vyhlídkami nijak nadšen. Šest Wildcatů tvořilo jen velmi slabou ochranu sedmnácti Dauntlessúm a dvanácti TBD. Yorktown si však chtěl ponechat dalších devatenáct stíhaček pro ochranu operačního svazu. 
Velitelé squadron se sešli s velitelem letecké skupiny k improvizované válečné poradě. Rozhodli se vyslat ihned torpédovací letouny ve výšce 500 m, těsně pod základnou mraků, zatímco Dauntlessy měly vystoupit až do hladiny 5 300 m a převzít TBD při setkání za letu. Dva stíhači měly přitom zůstat nízko, asi v 830 m, zatímco Thachův oddíl měl letět mezi 1 660-2000 m. Velitel bombardovacích a torpédovacích squadron, Oscar Pederson, po konzultaci s meteorologickým oddělením Yorktownu rozhodl, že útočnou skupinu bude navigovat podplukovník Lem Massey, metodou pozorování směru větru podle bílých hřebenů mořských vln. Všichni měli být ve střehu a dávat pozor na TBD. Pederson také vyzkoumal, že Nagumovy letadlové lodě se mají nacházet ve vzdálenosti 287 km na jihozápad. Jimmy Thach řekl, že by se pustil i do 325 km, kdyby to bylo nutné, ale že by potřeboval na zpáteční cestu alespoň malou zásobičku paliva. 
Start zahájil v 08,45 Massey a hned se svými TBD odletěl. Kapitán Max Leslie se svými střemhlavými bombardéry dvanáct minut kroužil a nabíral výšku. V 09.05 nakonec vyvedl z paluby svých pět pilotů Thach a ušetřil tak trochu paliva. Setkání za letu za čtyřicet minut potom vytvořilo z letounů Yorktownu jedinou soudržnou americkou leteckou skupinu, schopnou v tomto boji operovat. 
Krátce po desáté hodině, když se Jim Gray vracel se svými letouny VF-6 domů, piloti z Yorktownu vystopovali ´tři či čtyři letadlové lodě´, s početným doprovodem ve vzdálenosti 50-60 km. Squadrony se stočily doprava, aby se dostaly blíže k cílí a zapnuly rádio, aby bylo možné koordinovat torpédovací a bombardovací útoky. Spojení však bylo brzy přerušeno, takže se Max Leslie rozhodl už déle nečekat. Ačkoli přišel poruchou elekrického proudu o bombu, v 10.25 vyrazil se svými třemi piloty do útoku. Když naváděl bombardovací squadronu
VB-3 proti nejbližší letadlové lodi, udivilo ho, že se nesetkal se žádným odporem. 
Důvodem tohoto štěstí pro VB-3 bylo neštěstí VT-3. Na dvanáct Masseyových TBD se totiž ve výšce 50 m, necelých pětadvaceti kilometrů od Nagumových letadlových lodí, znenadání sesypalo hejno Zer. V nerovné zuřivé přestřelce bylo zničeno deset ´Devastátorů´. Další dva přistály nouzově na moře, pro poškození v boji nebo po vyčerpání paliva, při návratu na Yorktown. 
Thachovy Wildcaty neměly takřka ani čas zareagovat. Slyšely sice Masseyovo volání o pomoc a viděly, že japonská děla otevřela palbu, ale vzápětí je napadlo patnáct nebo ještě více Zer. Velitelův muž číslo čtyři, praporčík Ed ´Zrzavý pes´ Basset, byl zasažen z boku a šel dolů. Na Thache se vrhla zpředu jedna A6M a měl co dělat, aby se vůbec ubránil a dostal se do protiútoku. Posadil svou mušku Zeru na nos a vypálil. Jeho cíl vybuchl a v plamenech se zřítil. Když se pak Thach zmítal v sérii obranných obratů, které byly patentem squadrony
VF-3, uviděl, jak praporčík Ram Dibb skřížil své hledí se Zerem v závěsu. Thach provedl skutečně učebnicový skluz do strany a odstřelil A6M od Dibbova ocasu. Poručík Brainard Macomber měl rozstřílené rádio a když unikal z explozí dělostřelecké palby, zamával na Thache alespoň křídly, čímž mu chtěl ohlásit pravděpodobný sestřel. Thach pak sestřelil také ještě jedno Zero, ale napadeným TBD neměl se svou skupinou vůbec žádnou možnost podat pomocnou ruku. Vše, co pro ně F4F mohly udělat, bylo chránit je shora. Měly samy co dělat, aby se vůbec udržely ve vzduchu. 
Mezitím skupina dvou letounů měla své vlastní potíže. Tom Cheek a praporčík Dan Sheedy se dostali do prudkého souboje. Sheedy byl zasažen do nohy, ale dvojice ohlásila dvě sestřelené A6M a navíc jednu sestřelenou pravděpodobně. 
Boj rychle skončil. Ze tří japonských letadlových lodí se začal valit dým a šlehat plameny. Padly za oběť zázračně koordinovanému útoku squadrony
VB-3 a dvou squadron Wadeho McCluskyho z Yorktownu. Útok nemohl dopadnout lépe, než dopadl, ani kdyby byl plánován. Nagumův útočný svaz letadlových lodí sice ráno beze škod odrazil útoky z pevniny i z letadlových lodí, ale odpoledne mu zbývala už jen letadlová loď Hiryu, která mohla pokračovat v boji. 
Když se Thach vrátil se čtyřmi zbylými Wildcaty ke svému operačnímu svazu měl dojem, že bitva změnila námořní rovnováhu v Pacifiku. Chtěl ihned podat hlášení admirálu Fletcherovi, ale náhle mu bleskla hlavou bodavá myšlenka: 
„Proboha, vždyť jsme ztratili celou torpédovací squadronu 3!“ 
Slaboučkou eskortu Wildcatů, přečíslenou tři ku jedné a přinucenou bojovat o vlastní životy, zastihl boj v tak malé výšce, že neměla vůbec žádnou šanci chránit TBD. Před startem se o tomto riziku velmi dobře vědělo, ale po třicet let, snad až do své smrti v roce 1981, Jimmy Thach přemýšlel, co víc se v tom mohlo ještě udělat. 
Za dvě a půl hodiny ve vzduchu se F4F vrátily nad operační svaz. Pro nedostatek paliva byly přijaty na palubu první a Leslieho SBD zůstaly kroužit poblíž. Thach už byl na velitelském můstku a hlásil Fletcherovi co viděl, když Wildcat Toma Cheeka dosedl na palubu v nevhodném úhlu, okamžitě se převrátil na bok přes bariéru a ucpal na chvíli palubu. 
Další pilot VF-3, Dan Sheedy, dopadl ještě hůř, než Cheek. Musel přistát na palubě Hornetu. Byl na tom špatně, protože ho při souboji se Zery zasáhl do nohy granát z 20 mm kanonu. Bojoval právě tváří v tvář s A6M a nebyl si jistý, zda ji sestřelil, nebo zda Japoncovi uletělo křídlo a spadlo do moře. Mladý praporčík, bolestivě zraněný a otřesený soubojem, zřejmě zapomněl zajistit kulomety. Tvrdě dopadl s Wildcatem na palubu Hornetu a urazil si pravou část podvozku s olejovou hydraulikou. Při dopadu prudce narazil na dělovou spoušť a vyšly dvě krátké dávky. 
Sheedy sebou plácl na palubu za praporčíkem Henry Careyem z VF-8, který právě přistál z hlídkového letu. Příslušník palubní obsluhy se právě ptal Careye zda nepotřebuje munici, stačil však jen zaklít a sletěl po hlavě s křídla. Jen taktak, že jej nezasáhla točící se vrtule. Carey uslyšel za sebou střelbu a okamžitě spustil sedadlo níž, aby se trochu ukryl za neprůstřelnou ochrannou desku kabiny. Při tak krátké vzdálenosti by mu ovšem deska stejně nebyla moc platná. Ale ani Caryeovi, ani palubnímu pomocníkovi se naštěstí nic nestalo. Bylo však zabito pět mužů palubní posádky a fosfor z půlpalcových zápalných střel těžce popálil mnoho dalších námořníků. Sheedyho letoun, nakloněný s uraženou částí podvozku způsobil, že následující letadla musela přeletět na ostrov. 
Protože se Careyův spolubydlící nevrátil z hlídkového letu, Sheedy se nastěhoval na jeho místo. Nehoda na přistávací palubě ho úplně vyvedla z míry. Henry Carey dělal co mohl, aby dostal Sheedyho z deprese a špitl: „Vždyť se to mohlo stát každému z nás!“ A ještě po čtyřiceti letech říkal: „Chtěl bych i dneska říci Danu Sheedymu, že jsme mu tehdy opravdu nic nevyčítali. Takové riziko hrozilo nám všem.“
V tomto okamžiku se však blížila jiná hrozba. Letecké patroly se během rána střídaly v devadesátiminutových intervalech. Krátce před polednem zachytil radar na Yorktownu signál a hlídkující síly byly naštěstí poměrně odpočinuté. Během několika minut bylo zřejmé, že signalizovaní ´bubáci´ ve vzdálenosti asi třiceti mil (cca 50 km), začínají stoupat. Logickým vysvětlením bylo, že jde o blížící se japonské hloubkové bombardéry. Kapitán Buckmaster stočil Yorktown k jihovýchodu, dále od hrozícího nebezpečí, a zvýšil rychlost na 30 uzlů (56 km/h). Jeho krycí jednotky, dva křižníky a čtyři torpédoborce, se připravily k odražení leteckého útoku. 
Stíhací squadrona
VF-3 měla ve vzduchu tucet Wildcatů a stíhači na Hornetu byli uvedeni do stavu pohotovosti, aby případně pomohli. Bylo zřejmé, že cílem útoku je operační svaz VT-17, protože podle kursu blížících se útočníků, byl Yorktown první v řadě. Hlídkující stíhací squadrona
VF-6 se držela nad operačním svazem VT-16 pro případ, že by se Japonci pokusili napadnout obě skupiny letadlových lodí. 
Směr stíhačů TF-6 byl řízen z Enterprise, s krycím znakem ´Rudá základna´. Hornet byl ´Modrou základnou´. Velitel bojových průzkumných squadron Pederson řídil stíhače Yorktownu ze základny ´Scarlet´. Když navedl oddíly squadrony
VF-3 do protiútoku ve vzdálenosti 15-20 mil (24-32 km), nemohl už udělat nic, než zavelet: „A běžte na to, 'scarletští´ chlapci, a nandejte jim to!“ Velkou většinou to byli jeho piloti ještě z doby, kdy velel squadroně VF-42 a než byl přeložen k bojovému průzkumu, tak jako Wade McClusky na Enterprise. 
Yorktown vsadil pro letecké hlídkování na udržování výšky 3 000 m. Dovolovala totiž rychle zaujmout menší výšku a odříznout cestu nepřátelským torpédovým letounům, zároveň poskytovala možnost střetnout se s hloubkovými bombardéry a při včasném varování potřebnou výšku zase nabrat. Jedno z posledních rádiových hlášeni, které dostala ´scarletská´ squadrona 23 a doprovodné roje, než došlo k vizuálnímu kontaktu, znělo: „Mnoho špačků, deset ´andělů´ (signály na obrazovce radaru), mnoho signálů v 10 000 stopách.“ Stíhací řídící důstojník přidal rozkaz: 
„Šípem 305 do 10 000!“ A pak jen stručně: „Šlápněte na to!“ 
´Šíp´ bylo kódové označeni pravého kursu, který si museli piloti v mysli kompenzovat o magnetickou delinaci a o menší úchylku podle vlastního letounu. Termínu ´pravý kurs´ se běžně užívalo u TF-16, zatímco na Yorktownu bylo vžité označení ´vektor´. Tento výraz byl mnohem vhodnější, protože již zohledňoval opravy a usnadňoval pilotům letět v nařízeném směru. Při bezprostředním nebezpečí a rostoucím tlaku se termínu ´vektor´ neužívalo u ohrožených hloubkových bombardérů. 
Když vedoucí F4F zahlédl útočníky, američtí piloti správně napočítali osmnáct Valů, ale mylně přidali čtyři Zera. Hiryu, jediná nedotčená japonská letadlová loď, vyslala svůj útočný svaz ani ne půl hodiny po zničujícím útoku SBD a po ztrátě šestí stíhaček, poškozených vracejícími se SBD. 
Stíhací squadrona
VF-3 napadla letecký svaz z Hiryu, jako vzdušný příval. Wildcaty napikovaly na své cíle, dostaly se střemhlav na dostřel a otevřely palbu. 
Po prvním průletu šlo dolů šest japonských strojů. Eskortu Zer rozrušily dvojice F4F. Snad nejtvrdší roj tvořil poručík Ed Mattson a praporčík Horace Bass. Jedna A6M skočila za Mattsona a zasáhla jeho pravé křídlo, ale Bass ji kolegiálně překřížil cestu a sestřelil. Přednostním cílem byly Valy. Mattson se na jeden pověsil, přiblížil se a poslal mu do trupu několik stopovacích střel. Nic se nestalo a ani poklop zadního střelce se neotevřel. Mattson zaostřil zaměřovač a ujistil se, že zadní střelec dosud nezahájil palbu. Pak už byl tak blízko, že mohl zrakem přesně pozorovat účinek svých šesti půlpalcových kulometů. Zvedl se mu žaludek, když pozoroval, jak se Val zřítil do moře. 
´Doktor´ McCluskey napikoval na osmnáct bombardérů, přiblížil se zpředu a tak prudce zrychlil, že jeho číslo zůstalo pozadu. Pak se přiblížil Lavenderův roj, Bill Woollen a Bill Barnes a McCluskey je následoval při náletu z levoboku. V několika málo minutách McCluskey proklouzl mezi dvěma formacemi o šesti letounech a zahájil palbu na tři Valy, jakmile se mu objevily v hledí zaměřovače. Později vysvětloval: „Pálil jsem prostě od boku a měl jsem dojem, že se jim dívám přímo do očí.“ Když se pak rychle ohlédl dozadu, zjistil, že si ho berou na mušku dva hbité Valy. McCluskey se převrátil do střemhlavého letu, vyrovnal a začal znovu stoupat, ale zjistil, že už nemá náboje. Omezená kapacita střeliva u F4F-4 se tak nepříznivě projevila i v tomto jeho prvním souboji. 
Jiný pilot stíhací squadrony
VF-3 bezvadně využil svých 240 nábojů na jednu hlaveň. Poručík Art Brassfield byl výjímečně zdatný stíhací pilot a velitel čtvrtého oddílu. Vybral si tři Valy a přesným manévrováním a palbou je postupně sestřelil. Když zaznamenal, že jeden z Valů ostřeluje TBD, které nouzově přistálo na moři, zatrhl Japonci tento nesportovní výkon. 
Toto napadení bylo ovšem hrubým porušením japonské letecké kázně, téměř vždy příkladné. V posledním okamžiku přispěchal bezbranné oběti na pomoc roj z Hornetu, útočníka sestřelil a pravděpodobně k tomu přibral i jedno Zero. Přidala se i část stíhací squadrony
VF-6, letecké vzdušné patroly. Poručík Roger Mehle totiž nakonec dostal povolení rozšířit svůj okruh asi o 20 mil k západu, ale pro poruchu solenoidu jeho palubní zbraně nevypálily jedinou dávku. Praporčík Tom Provost a J. M. Halford ve dvojici napadli jeden Val, ale pak Japonci leteckou hlídku minuli a zamířili na Yorktown. 
Podle trochu mlhavých záznamů se nad operační svaz TF-17 podařilo proniknout sedmi nebo osmi D3A. Protiletecká obrana dva sestřelila, ale je jisté, že pět stačilo své bomby svrhnout. Japonští piloti, když už se dostali tak daleko a prorazili tvrdým krytem stihačů, samozřejmě nechtěli promrhat příležitost. Při sedmdesáti stupňovém hloubkovém náletu svrhli bomby z výšky jen 330 m a zaznamenali tři zásahy. Jeden vytvořil velký otvor na pravoboku, druhé dva vyvolaly požár a Yorktown znehybněly. 
Wildcaty sestřelily jedenáct hloubkových bombardérů a tři Zera. Téměř všechna vítězství patřila squadroně VF-3. Na palubu Hiryu se vrátily jen tři stíhačky (z toho dvě poškozené) a pět Valů. Na letadlové lodi však byl připraven k útoku ještě jeden minisvaz, složený z deseti Kate, vyzbrojených torpédy a z šesti dalších Zer. Piloti měli příkaz dostat se nad letadlovou loď, při prvním průletu ji zasáhnout a pak se pokusit vyřadit z boje i palubu druhého amerického nosiče. 
Na Yorktownu se podařilo výjimečným úsilím zvládnout utrpěné škody a uhasit požár. Letadlové lodi stačila pára na dvě hodiny, při rychlosti 20 uzlů (37 km). Když se podařilo zakrýt otvor o ploše deseti čtverečných stop, po výbuchu bomby, byla loď schopna pokračovat v letovém provozu. Tento pozoruhodný výkon ujistil druhý útočný svaz z Hiryu v přesvědčení, že napadl Yorktown zřejmě nepoškozený. 
Mezitím letecké osádky Yorktownu, které byly stále ještě ve vzduchu, například bombardovací squadrona
VB-3, která se dosud nedostala na přistání, byly nasměrovány na Enterprise a Hornet. Když se asi ve 14.30 objevil v dohledu další japonský nálet, stačil Yorktown na své palubě doplnit palivo deseti Wildcatům. Shora jej krylo šest stíhaček, z toho tři stroje squadrony
VF-6. Stíhací squadrona
VF-8 posílila leteckou patrolu, kroužila a hlídkovala ve výšce 6 000 m. 
Operační svaz TF-17 byl tedy připraven na další útok, ale zorientování stíhačů komplikovalo příliš mnoho přenosů na jediném rádiovém okruhu. Zmatek ještě stupňovaly konfliktní formulace protichůdných rozkazů. Například ve 14.29 přišel rozkaz: „Squadrona 1 ze Scarletu, ´šíp´ 340.“ Za dvě minuty se rádio ozvalo znovu: „Scarlet 23, vektor 340, vzdálenost 20. Velká skupina špačků.“ Sice se přesně neví, zda právě tyto konfliktní příkazy způsobily, že stíhači propásli úvodní střetnutí, ale první oddíl vedený ´Doktorem´ McCuskeyem, skutečně doletěl až za sevřené formace Kate. Ve 14.34 byl let odvolán: „Scarlet 21 ze základny Scarlet. Návrat z tahu. Minuli jste je.“ 
První se dostali do kontaktu s Japonci Bili Woollen a praporčík Harry Gibbs. V mracích ve výšce 1 300 m zaútočili na Kate, s výškovou výhodou 1 000 m. Woollen otevřel palbu a se zadostiučiněním pozoroval, jak jeho oběť šla dolů. Zapomněl však na starou výstrahu nelétat v bojovém pásmu rovně a ve stejné výšce. Z boku ho překvapilo jedno Zero a proděravělo mu olejový chladič. Později k tomu řekl: „Toho chlápka, který mne dostal, jsem ani neviděl!“ Když zjistil, že Yorktown pluje proti větru, o pět mil jej předletěl a přistál nouzově na moře. Sestřelen byl i Gibbs. Stal se obětí pilota Zera, který mu palbou zpředu rozstřílel motor. Naštěstí se oba piloti F4F zachránili. Japoncům se za ně dokonale pomstili McCuskey a praporčík Melvin Roach z VF-6, když sestřelili dvojici A6M. 
Tou dobou byly sily obou operačních svazů od sebe vzdálené asi 65 km a tento velký rozestup omezoval účinnost podpory, kterou jim poskytovala VF-6. Wildcaty z Hornetu, ve výšce 6 000 m, byly příliš vysoko, a nemohly včas přispět k odražení útoku torpédových letountt. Tak jako předtím, zůstal Yorktown i tentokrát odkázán jen na vlastní zdroje. Když k útoku skutečně došlo, Jimmy Thach se právě připravoval k hlídkovému letu, takže se svou narychlo posbíranou a neuspořádanou skupinou, na poslední chvíli vzlétl. 
Všichni ani zdaleka nestihli dostatečně doplnit palivo, právě se s tím totiž začalo, protože před bezprostředním útokem bylo třeba přívodní palivové systémy na lodi zajistit. Jen Thach a jeho číslo Ram Dibb měli své nádrže skoro plné. Ostatních šest pilotů mělo v průměru jen po třiceti galonech (110 l) na letoun. Bill Leonard, ještě než se vyřítil ze své pracovny, stačil shrábnout hrst operačních dokumentů a nacpat si je za kombinézu. Tyto záznamy stíhací squadrony
VF-3 byly také jediné písemné doklady o Bitvě u Midway, které se zachovaly. 
Thach ještě ani nestačil zatáhnout podvozek, když se přiřítily Kate. Proti jedné se prudkým obloukem dostal zpředu, ale tak blízko, že nemohl ani zaměřit. Praporčík Milton Tootle jedno Kate sestřelil, ale pak ho zasáhla palba vlastní protiletecké obrany. Srazila Wildcat do moře, ale na pomoc přispěchal torpédoborec. Pilot ze squadrony
VF-8 takové štěstí neměl. Zabil ho přímý zásah vlastní pětipalcové střely. Thach se obrátil, vybral si další B5N a sestřelil ji, ale pak jej napadl japonský stíhač. Thachovi se podařilo uniknout jeho ´trasírkám´ a čekal, co bude dál. Leonard také zaútočil na jednu Kate a sestřelil ji. Tím boj skončil. 
Letecká patrola, v níž byl i oddíl squadrony
VF-8, po druhém útoku z Hiryu hlásila osm sestřelených Kate a dvě Zera. Z toho Wildcaty zničily pět Kate a dvě Zera. Jeden sestřel hlásila stíhací squadrona
VF-3. Japonské letouny se však také vyznamenaly, protože zasáhly Yorktown dvěma torpédy. Bylo to s ním velmi zlé; sice se držel na hladině, ale nakláněl se tak silně, že bylo nutné nosič opustit. 
´Scarletští´ stíhači proto přistáli na Rudé a Modré základně, přeskupili se a vydali se znovu na patrolu. Útočný svaz SBD, složený z letounů z Yorktownu a Enterprise, objevil pozdě odpoledne letadlovou loď Hiryu a ukončil její kariéru. Všechny F4F přitom zůstaly u svého operačního svazu. Stíhací squadrona
VF-6 absolvovala deset hlídkovacích letů a poslední roje přistály až za tmy. Letka Billa Leonarda byla poslední hlídkou squadrony
VF-3. Toho dne měla za sebou už téměř šest a půl hodiny ve vzduchu. 
Na druhý den Jimmy Thach přeletěl na Hornet převzít velení nad stíhači, kteří se pro své kosmopolitní složení začali nazývat squadronou VF-3-8-42. Velitel perutě VF-8 po předešlém doprovodném letu byl stále nezvěstný a jeho výkonný zástupce musel být umístěn v nemocničním oddělení a nebyl schopen squadronu vést. Stíhací fáze bitvy i 6. června trvala po celý den. Když už se zdálo, že bude možné Yorktown zachránit, torpédovala ho japonská ponorka. V sedmnáct hodin se mateřská loď potopila a tím Bitva o Midway skončila. 
Zkušenosti s F4F-4 u Midway naznačily, co asi čeká stíhací squadrony po zbytek roku. Nějaké velké změny ovšem v dohledu nebyly. K nasazení prvních nových Hellcatů do bojových akcí dojde až za více než dvanáct měsíců a ve srovnání s F4F-3, novými Wildcaty, nikdo nadšen nebyl. Všechny stíhací jednotky předkládaly stejné stížnosti, týkaly se snížené stoupavosti, doletu í palebného doby. Na druhé straně stála skutečnost, že na letadlové lodi jich bylo možné umístit větší počet, protože měly sklápěcí křídla. Teoreticky se tedy tato pro a proti vyrovnávala. Ačkoli mnoho, snad i většina stíhacích pilotů, byla citově poutána k malým, těžkým Wildcatům, všichni rozumově i odborně uznávali jejich slabiny. Takřka ve všech doložených případech byla sklápěcí křídla jedinou výhodou F4F-4, ve srovnání s F4F-3. Ačkoli bitvy v Korálovém moři a u Midway ukázaly význam většího počtu stíhačů pro úspěšnou ochranu, zdálo se, že kvalita dodaných letounů je nižší. 
S doletem a vytrvalostí se muselo počítat v převážné části Pacifiku. U F4F-4 ovšem byly právě obě tyto vlastnosti značně omezené. Jim Gray ze squadrony
VF-6 se k tomu vyjádřil: „Při mnoha příležitostech jsme s F4F-3A absolvovali mise v trvání přes pět hodin. U Midway naše F4F-4 při výstupu do 6 666 m spotřebovaly za hodinu a pár minut palivo více, než z poloviny nádrže.“
Hlášení, zprávy a hodnotící akce svědčily, že řídící stíhací důstojníci měli neustálé starosti s posilováním leteckých patrol, vinou nízkých stavů paliva u nasazených F4F-4. Citelně chyběly oddělitelné venkovní přídavné nádrže, všeobecně, ale mylně nazývané ´břichatky´. 
Další hlavní připomínky se týkaly výzbroje F4F-4. Zhruba v téže době se však podařilo vyřešit bolestivý problém s nabíjením. Podložky hliníkových nabíjecích pásů vyvolávaly totiž funkční poruchy. Grumman je tedy nahradil podložkami z nerezavějící oceli. Byly těžší, ale pružnější než hliníkové a ve značné míře odstranily problémy s nabíjecími pásy. Další vadou byl tvar nábojové komory. Prudký obrat vyvolával negativní přetížení, které zvedalo nabíjecí pás k hornímu krytu komory. Občas docházelo i k explozím vadné munice. 
Ovšem Browningy M2 si svou údernou silou a spolehlivostí vysloužily pověst obávané zbraně. Při správné údržbě, zejména seřízením závěru, byly nejlepšími leteckými zbraněmi druhé světové války. Když Jimmy Thach po návratu z Pacifiku zdravil shromáždění Úřadu pro letectví, pronesl za obrovskou většinu námořních stíhacích pilotů tato slova: „Kdybych měl půlpalcové kulomety, dal bych jim přednost přede všemi jinými zbraněmi, které znám. Nikdy jsem sice pomocí kanonů nebojoval, ale cítím, že pro stíhačky čtyři půlpalcové kulomety postačí. Pilot, který se nedokáže trefit čtyřmi půlpalcovými kulomety, nezasáhne nic ani s osmi. Střelecké mistrovství se nedá nahradit ani zvýšenou palebnou silou.“ Říká se, že palubní kulomety jsou duší stíhacího letounu. Je-li tomu opravdu tak, pak přes veškeré fyzické slabiny Wildcatu, byla jeho duše čistá. 
Jak poznamenal Thach, přidáním dalších dvou 12,7 mm hlavní, F4F-4 neprospělo. Ve skutečnosti se snížilo množství munice, kterou letoun mohl nést a za váhu přidaných zbraní a jejich montáže zaplatil letoun tvrdou daň. F4F-3 braly na palubu maximálně 1 800 nábojů (450 kusů pro každý ze čtyř kulometů), kdežto nový Wildcat nakládal 1 440 nábojů (240 kusů pro každé ze šesti). 
Někteří piloti F4F-4 se pouštěli do boje se dvěmi zajištěnými zbraněmi jednak proto, aby ušetřili munici pro další útoky a jednak také pro jistotu, aby jim jí trochu zbylo ´na cestu domů´. Náhodou však tentokrát námořnictvo uznalo, že kvantita neznamená vždy kvalitu. Do modelů FM-l, FM-2 a konečně i F8F-l se začaly montovat jen čtyři půlpalcové kulomety namísto standardních šesti. 
Naproti tomu bojoví piloti nemohli na ohromující robustnost Wildcatu stále zapomenout. Jim Gray to vysvětlil takto: „F4F-4 byl pevný, jak cihlová stodola, byl to téměř létající tank, ale já bych dal přednost většímu výkonu, který by vyrovnal váhu přidaných dvou kulometů. „S F4F-3 se dalo snáze manévrovat a taktika, kterou vymyslel a uplatňoval Jimmy Thach, ještě předčila ovladatelnost japonských stíhaček. Japonci byli velmi zranitelní, kdežto my jsme pokračovali v boji i po několika zásazích. Vděčím Grummanovi za to, že vůbec žiju!“ 
Námořní piloti brzy poznali, zvláště po úvodním kontaktu se Zery v Korálovém moři, že štvanice s protivníkem, je skutečné šílenství. Klasická tradiční taktika přerušovaných obratů a výpadů japonským stíhačům jen nahrávala. Piloti F4F proto museli poznat relativní sílu i slabosti filozofie konstrukce letounů obou válčících stran a podle toho jednat. 
V počáteční fázi války bylo jen málo přesných informací o novějších japonských letadlech. Projekty, realizované před rokem 1940, byly většinou správné poznané, až když se začaly zapojovat do japonských operací před Pearl Harborem. Případ Zer byl ovšem úplně jinou záležitostí. 
Poručík Bill Leonard ze squadrony
VF-42 patřil k námořním stínacím pilotům, kteří první spatřili Zera zblízka. Vzpomínal si, že svým neobvykle dlouhým krytým pilotním prostorem vypadaly na první pohled jako střemhlavé bombardéry, se zatažitelným podvozkem. Pověsti a nesprávné oficiální údaje, celou záležitost jen zamlžily. Závěrečné zprávy o akcích z roku 1942 zaznamenávají předpokládané rozdíly mezi modely Zer Nagoya a Sentoki. Nagoya je jméno města, kde byla hlavní továrna Mitsubiši. Sentoki je japonský ekvivalent výrazu ´stíhačky´, zkráceně tedy ´Zero-Sen´. Kromě toho od bitvy u Santa Cruz se začala množit hlášení, že byly spatřeny Bf 109, startující z japonských letadlových lodí. Samozřejmě nešlo o ´stodevítky´, ale piloti dostali nařízeno pátrat po těchto letounech a v zápalu boje pak tedy někdy viděli i to, co se očekávalo, že uvidí. 
K identifikaci letadel podstatně přispěly první seznamy kódových jmen nepřátelských letadel, pořízené leteckou rozvědkou, v druhé polovině roku 1942. Tylo seznamy, periodicky inovované, redukovaly nedorozumění a velmi standardizovaly typy japonských letadel. Zero se změnilo na ´Zeke´, D3A typ Aichi 99 se stal ´Valem´, B5N
Nakajima
typ 99 byl ´Kate´ a překvapující bombardér Mitsubiši
G4M vstoupil do historie jako známá ´Betty´. Bez ohledu na tyto seznamy, američtí letci ještě nějakou dobu, v zažité představě japonského ´Me109´, stále siluety ´Miků´ studovali. 
Po většinu roku 1942, bylo u Zera častým tématem diskusí mezi americkými piloty, jeho dopředný výhled. Fotografie a kresby A6M2, znázorňovaly baňatý kryl motoru, který podle mínění amerických letců musel nutně snižovat výhled dopředu. Mnoho letců se proto domnívalo, že piloti Zer nemohou přesně střílet při úhybech ve velkých úhlech. Předpokládali, že přes veliký kryt motoru není zaměřený letoun při střelbě vidět. 
Po některých dřívějších soubojích, když se Wildcaty vracely s dírami v bocích trupu, piloti lamentovali: „Ti japončíci tam musí mít nějaká esa, která dovedou střílet obloukem.“ Američané, kteří létali s ukořistěnými Zery, později poznali, že viditelnost dopředu z A6M byla mnohem lepší, než se předpokládalo. Nebyla sice tak dobrá, jako u Wildcatu, kde ji umožňovalo zvednutí čáry výhledu o šest a půl stupně nad kryt. Tato ´kabinová geometrie´ (ve slangu leteckých konstruktérů) byla v bojích na život a na smrt stejně důležitým faktorem, jako zbraně a motory; a piloti Wildcatů této výhody využít dovedli. Z deficitu šesti ku třem v Korálovém moři, se squadrony
F4F již za čtyři týdny dopracovaly, v sestřelech A6M, k pozitivnímu poměru, jedenáct ku pěti. Vítězství u Midway patřilo vlastně Dauntlessům, ale Wildcaty - ´Divoké kočky´ mohly opravdu příst spokojeností se svou převahou nad Zery. 
Mnohem důležitější, než technické aspekty, byla v první fázi války, lidská stránka s mnoha problémy. Po šestiměsíčním nasazení se námořní piloti dali klidně zařadit do čtyř velkých kategorií. Daleko nejpočetnější kategorii tvořili letci, kteří zrovna neměli velké ambice pro námořní kariéru, ale přesto přispěli svým dílem, k ukončeni nepříjemné práce. Přijímali všechny úkoly tak, jak přicházely, ale všeobecně dávali přednost omezovaní svého úsilí trochu víc, než vyžadovala čest. 
Daleko menší skupina, v níž bylo i několik vyslovených kariéristů, dospěla k názoru, že boj není tou prací, kterou si představovali. Kromě možnosti být sestřelen existovala i další, neméně závažná rizika válečné doby, například nedostatek paliva při dlouhých doprovodech nebo patrolách, přistávání na vratké palubě potmě, či za špatného počasí. Tito muži často soudili, že by se jejich cenné zkušenosti daly nejlépe využít u výcvikových jednotek. Někdy, byť ne příliš často, ale zákonitě vždy, když squadrony nemohly své piloty vůbec šetřit, se několik těchto mužů notoricky vymlouvalo na různé potíže, od bolestí v zádech (téměř neprokazatelných), až po poruchy rádia nebo špatný chod motoru. S tím se dalo udělat jediné, splnit jejich přáni, byť nevyslovené a poslat je domů. Pro boj byli naprosto neupotřebitelní a na velitelských místech přímo škodliví. 
Třetí kategorie počtem převyšovala druhou, ale byla znatelně menší, než kategorie první. Tito piloti byli jak tygři, zanícení bojovníci, kteří chtěli víc, než jen šanci, dobře dělat svěřenou práci. Ačkoli jejich motivace byla různá, zřetelně se daly vymezit dvě dílčí skupiny: 
Jednu z nich tvořili profesionálové z povolání. Činnost, pro níž byly cvičeni většinu doby své dospělosti, se stala jejich posláním. Přirozeně, chtěli zúročit své vlohy. Velké změny v bojovém personálu, vyvolávané opotřebením a rotací od místa k místu, vytvářely bezprecedentní příležitosti k postupu. Zkoušky ohněm v boji dávaly těmto mužům možnost zvyšovat svou profesionální reputaci. A právě reputace byla nejdůležitějším cílem pro letce, kteří ostatně již od svých kořenů byli náchylní k egoismu. Jednotlivec samozřejmě nemohl skončit válku se třemi proužky a s vlastní leteckou jednotkou, ale velký význam pro každého mělo i uznání kamarádů, že jde o zdatného pilota. 
Většinu menší podskupiny představovali ambiciózní kariéristé. Téměř ve všech squadronách byl určitý počet mužů, kteří otevřeně nebo rezervovaně zbožňovali boj. Někteří byli vnitřně přesvědčeni, že válka je globální hrou, která ze všech krvavých sportů přináší největší potěšení. Tito lidé z pochopitelných důvodů většinou padli, ale někteří přece jen přežili. Jestliže takový člověk dokázal rozlišovat mezi nerozumným riskováním a inteligentní agresivitou a měl potřebné schopnosti, láska k boji z něho udělala vynikajícího válečného pilota a snad i ideálního taktického velitele. V civilním životě nebo v mírovém vojenském povolání se těmto lidem příliš nedařilo, ale pro zbytek roku 1942 a následující tři léta, byli naprosto nepostradatelní. 
Výkonnost amerických pilotů byla tedy rozdílná. Stíhací squadrony nasazené u Midway plnily své úkoly zčásti velkolepě, zčásti také úplně mizerně. Protože se cílem obou útoků z Hiryu stala letadlová loď Yorktown, byla do bojů skutečně nejvíc zapojená stíhací squadrona
VF-3, se svými třiadvaceti Wildcaty. Squadrony
VF-6 a VF-5, operující ze vzdáleného operačního svazu, nasadily po šesti letounech. Japonci přiznali, že z obou jejich útočných svazů bylo sestřeleno čtyřiadvacet letadel. Z tohoto počtu dosáhli stíhači F4F pravděpodobně jedenadvacet sestřelů. Oficiálního uznání všech těchto sestřelů, s výjímkou dvou Zer a tří bombardérů, se dostalo Thachově peruti. Nebylo by spravedlivé nezmínit se o všeobecně dobrých výkonech stíhací squadrony
VF-6, k jejímž úspěchům patřily i dva průzkumné hydroplány, zničené v bojích 6. května, ale závěrem je třeba zdůraznit, že stínací squadrona
VF- 3, jejíž jádro tvořili piloti bývalé squadrony
VF-42, bránila operační svaz prakticky sama. 
Záležitosti letecké skupiny Hornetu nebyly přesně zhodnocené ani po válce. Kapitán Hornetu Mark Mitscher působil v letech 1944-45 v operačním svazu rychlých letadlových lodí a je dosud uznáván za patrně nejlepšího praktika ve své profesi. Nebyly však přezkoumány příčiny zfušovaného útoku, ztráty všech doprovodných stíhaček a naprosto neúčinného výkonu leteckých patrol. Zpráva o činnosti Hornetu je útržkovitá a často vágní. Ani jedna z peruti této letadlové lodi nepředložila výčet své činnosti. Zasvěceným čtenářům je dobré připomenout, že i takové věci se mohou v námořnictvu USA přihodit. 
Ve vojenském umění bylo válčení letadlových lodi úplně novou formou. Předtím nikdo v bitvách letadlových lodí nebojoval a obě strany se tomu učily takříkajíc za pochodu. Mnoho poznatků přišlo příliš draho a k vážným omylům došlo jak v Korálovém moři, tak u Midway. Snad jen způsob, jímž se proslavila torpédovací squadrona
VT-8, tyto velké chyby trochu zastírá. 
Z analýzy radarových záznamů z bitvy o Korálové moře například vyplývá, že mnoho japonských průzkumníků uniklo americkým patrolám, protože kurz, který udali řídící, stíhací důstojníci, nedovolil navést hlídky k radikálnímu dokončení střetnutí. Řídící, stíhací důstojníci měli co dělat se stíhacími piloty a nikoli s lovci kachen a měli je tedy na cíle navádět. Řízení stíhaček samo o sobě je téměř neoddělitelné, od technických schopností, či nedostatků, standardních stíhaček letadlových lodí. 
Pomalu stoupající Wildcaty se jen stěží mohly setkat s vysoko letícími bombardéry, jejichž poloha nebyla předem pečlivě určena. Základní tendencí bylo držet letecké hlídky blízko operačního svazu, obvykle vzdálené deset nebo dvanáct mil (16-20 km), kvůli lepšímu spojení a kontrole. Zkušenosti dosvědčily prozíravost akcí, které se začaly označovat jako ´střetnutí v předstihu´. Čím větší byla vzdálenost, v niž bylo možné nepřátelský nálet napadnout, tím lepši byly vyhlídky na jeho úplné odražení. Jestliže však příliš mnoho leteckých patrol operovalo ve velké výšce, japonská torpédovací hrozba, rozmístěná ještě nad nimi, snadno nacházela díry, které nešly bez nadměrného rizika uzavřít. V roce 1942 byla další slabinou naprosto nevyhovující elektronická identifikace, která nestačila spolehlivě zajišťovat spojení a identifikaci na větší vzdálenosti. Všeobecný servis flotily za celý dlouhý rok o rádiový systém VHF ani nezavadil. Rozpoznávacích přístrojů bylo jednak málo a jednak byly nespolehlivé. Nejnaléhavějším požadavkem pro Američany i pro ostatní válčící strany bylo a musí zůstat i nadále, nalézt způsob co nejvýhodnějšího využití i omezeného a nedokonalého vybavení. 
Šedesátidenní oddych mezi bitvami o Midway a Guadalcanal poskytl bojovníkům tolik potřebný čas zasednout a provést alespoň krátkou inventuru, posoudit vývoj v prvních šesti měsících války v Pacifiku a vzít si z toho ponaučení. Začal se rýsovat celkový taktický i strategický systém, což umožnilo provést užitečná zjednodušeni a vytvořit taktiku. 
Snad nejpřesvědčivějším poznatkem bylo, že válčení letadlových lodí přijde velmi draho, ať už jde o lodě a letadla, či hlavně o letce. Korálové moře a Midway stály námořnictvo USA dvě letadlové lodě a tři jiná plavidla, asi 180 palubních letadel a tucty pilotů a leteckých osádek. 
Začátkem června zbyla z dobře vybudované předválečné struktury leteckých skupin hromada trosek. Vyčerpanost a nutné reorganizace po událostech u Midway postihly v Pacifické flotile i tři zbývající letadlové lodě a jejich letecké skupiny. Po potopení Lexingtonu byly jeho squadrony rozpuštěny a jejich personál odsunut do Spojených států. 
V činnosti pokračovala ještě nějakou dobu jen průzkumná squadrona
VS-5. Stíhací squadrona
VF-42 ztratila svou identitu sloučením se squadronou VF-3 a 22. června byla zrušená. Jednotka Charlieho Fentona byla jedinou stíhací perutí, která se zúčastnila prvních dvou bitev letadlových lodí na světě. Ale zároveň je třeba připomenout Jimmyho Thache a jeho bezpříkladné bojové výsledky. Stíhací squadrona 8 z Hornetu živořila až do srpna. Většina jejích pilotů se ještě před koncem roku vrátila do boje a velmi se osvědčila. Příznačné však je, že zatímco torpédové squadrony, zničené u Midway, byly znovu vybudovány a nasazeny do boje, squadrona
VF-8 upadla v zapomenutí. 
Jen dvě stíhací squadrony námořní pěchoty formálně existovaly ještě po 7. prosinci, ačkoli ve skutečnosti byly dávno odepsané, nikoli ovšem svou vinou. Byly to totiž squadrony
VMF-211 z ostrova Wake a VMF-221 z Midway. Blížící se akce na Guadalcanalu nabídla ´mariňáckým´ squadronám rozsáhlé možnosti vyrovnat skóre. 
Závažným důvodem velkého optimismu bylo poznání, že Císařské námořnictvo utrpělo vážné ztráty. Po soubojích letadlových lodí se zvýšil jejich poměr na pět ku dvěma ve prospěch Američanů. Kromě toho v počátcích těchto soubojů Japonci přišli o tři sta letadel. Japonské ztráty a úspěšná americká obrana vytvořily tedy předpoklady k tomu, aby Spojené státy poprvé přešly v Pacifiku do ofenzivy. Tento posun měl zásadní význam i pro kampaň na Guadalcanalu.
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Jedno ze jmen amerických dějin, posvěcené krví. 
James Michener 
 
Oficiální název zněl ´Operation Watchtower´ (Operace Strážní věž). Dne 7. srpna se na severním pobřeží Guadalcanalu vylodila posílená 1. divize námořní pěchoty a obsadila i přilehlý ostrov Tulagi. Skutečným cílem této operace však bylo dosud nedobudované letiště na severní plošině ´Canalu´. Přistávací dráha měla sloužit jako nástupiště pro ofenzivu Spojených států na řetěz Šalomounových ostrovů, v jihozápadním Tichém oceánu. Známějším označením okupace Guadalcanalu však byla přezdívka ´Operation Shoestring´(Žebrácká operace), protože se tato šestiměsíční, těžká a krvavá válečná akce ´proslavila´ i nedostatkem všeho, nač jen se dá vzpomenout. 
Operace začala nahromaděním značných zdrojů. Invazní transport 18 000 mužů námořní pěchoty kryly tři letadlové lodě a velký počet křižníků a torpédoborců. Enterprise, Saratoga a Wasp vyslaly prvního dne k průzkumu, útokům ve vzduchu a ke krytí pozemních sil své letecké jednotky, které snadno získaly místní vzdušnou převahu. Wildcaty ze squadron
VF-5, VF-6 a VF-71, celkem devadesát devět F4F-4 zničily v prostoru, ještě na zemi, asi šestnáct hydroplánů a námořních letounů. 
Císařské námořnictvo na tuto akcí rychle reagovalo nasazením 25.letecké flotily z Rabaulu na souostroví Nová Británie, vzdáleného více než 960 km na severozápad. Japonské pozemní bombardéry s doprovodem stíhaček se objevily nad Guadalcanalem krátce po poledni a demonstrovaly svou bojechtivost i profesionální schopnost takovým způsobem, že to některé Američany velmi překvapilo. Přiletělo sedmadvacet G4M
Bettyn se sedmnácti Zery a devět Valů, které si však pro nedostatek paliva nemohly dovolit ani orientační oblet. Cílem japonského útoku bylo potopit transportní lodě nebo je alespoň vytlačit z prostoru a izolovat tak námořní pěchotu, vysazenou na pobřeží. 
Nad vodami, které potom velmi brzy vešly ve známost jako ´Ironbotton Sound´ (Průliv se železným dnem), se rozpoutal tvrdý boj. Wildcaty letecké patroly byly rozdělené do několika skupin, což je značně osla bilo. Stíhači byli řízeni z křižníku Chicago, který operoval se Saratogou a Enterprise na jihozápadě. První skupina squadrony
VF-6 však při navádění do střetnutí nabrala opačný kurs, takže omylem z místa boje odletěla. 
Osm Wildcatů ze Saratogy napadlo ve výšce 4 000 m Bettyny při bombardovacím náletu a japonští veteráni to nepřijali nijak vlídně. Jeden z pilotů VF-5 se dostal do divoké štvanice s jedním z nejlepších letců Císařského námořnictva, námořním staršinou Saburo Sakaiem. Sakai své Zero obrátil a zaútočil na F4F. Za svou bojovou kariéru, kterou zahájil v Číně, sestřelil nebo poškodil padesát nepřátelských letadel, ale s takovou obratností, jako u tohoto Američana, se dosud nesetkal. Konečně se mu podařilo získat výhodu, rozstřílel Wildcat z boku a pak se už jen díval, jak se poručík James J. Southerland odporoučel. V tomto střetnutí Saratoga ztratila ještě další čtyři F4F a dva piloty. 
Když se Bettyny převalily k severu přes ostrov Florida, zatím stále ještě prakticky nedotčené, napadly je čtyři letouny squadrony
VF-6. Wildcatů se ujala Zera a do rozpoutaného boje, který se přenesl až nad ostrov Svaté Isabely, se vložilo půl tuctu dalších stíhaček z Enterprise. V honičkách, vířících v malé výšce, sestřelila Zera celkem čtyři piloty podplukovníka Lou Bauera. Dolů však šly také dvě A6M a pět Bettyn. 
Asi za půl hodiny dorazily pomalejší Valy, zasáhly americký torpédoborec, ale pak se do nich pustili stíhači ze squadron
VF-5 a VF-6. Devětadvacetiletý praporčík Donald Runyon z Enterprise, dřívější pilot námořní letecké patroly, hlásil dva sestřely. Ačkoli piloti F4F ohlásili celkem jedenáct sestřelů, na základnu se nevrátil žádný z devíti D3A. Nepočítalo se totiž se čtyřmi, které musely nouzově přistát pro nedostatek paliva. 
Nehledě na tato hlášení, chybělo 25. letecké flotile ke konci dne šestnáct letounů. Operační svaz viceadmirála Franka Jacka Fletchera ztratil v boji s Bettynami a Zekami polovinu ze svých osmnácti Wildcatů a jeden SBD z Waspu. Všechny sestřelili dálkoví stíhači z Rabaulu. ´Mariňáci´ se však na pobřeží vylodili a vykládání výzbroje a zásob mělo pokračovat příští den. 
Ráno ovšem ve svých útocích pokračovali i Japonci. Třiadvacet Bettyn, doprovázených Zery, se dostalo až na pět mil k americkým lodím, než jejich nálet letecké patroly zaznamenaly. Příčinou úspěchu bylo to, že přiletěly v malé výšce, ačkoli operační svaz dostal včas příslušné varováni od australských pobřežních hlídek, působících dále na sever. V posledním okamžiku zasáhly tři Wildcaty z Enterprise a sestřelily tři bombardéry a jedno Zero. O něj a jeden bombardér se přičinil zase Don Runyon. Palubní střelci z lodí předvedli obrovský výkon. K sestřelům totiž přidali dalších třináct bombardérů, náhradou za poškození dvou lodí. 
Vykládání probíhalo pomalu. Obojživelná válka byla pro ozbrojené síly Spojených států přece jen novinkou. K předchozí operaci tohoto druhu došlo moc dávno, za španělsko-americké války. Vylodění životně důležitých zásob na pobřeží vyžadovalo čas, ale pro invazní jednotky tento čas běžel již od východu slunce 8. srpna. 
V časných ranních hodinách 9. srpna vpluly do průlivu křižníky a torpédoborce mohutných japonských námořních sil a připravily další nepříjemné překvapení, jimiž se ostatně Císařské námořnictvo proslavilo. Bez vážnějšího poškození vlastních sil přemohl viceadmirál Mikawa pět spojeneckých křižníků. čtyři potopil a pátý těžce poškodil. Jediným požehnáním, které po sobě zanechal, byla nechuť vykládání zásob dokončit. 
Vývoj událostí přiměl Američany k tvrdému rozhodnutí. Bez náležité ochrany nevyložený materiál nemohl zůstat v nepřátelských vodách ani o den déle. Viceadmirál Fletcher spočetl na svých letadlových lodích okamžité stavy i nutné rezervy paliva a odmítl v prostoru zůstat. Své rozhodnutí podepřel i ztrátou jedenadvaceti Wildcatů a všemi dalšími nepříznivými okolnostmi z minulých tří dnů a vyrazil k jihu. Kontradmirál Kelly Turner, odpovědný za dodávky, otráveně informoval o situaci námořního velitele, brigádního generála Archera Vandegrifta. Pak zvedl kotvy také a odplul i s většinou výzbroje pro 1. divizi námořní pěchoty. 
Po odplutí letadlových lodí vyvstala naléhavá potřeba vzdušné podpory. Letecká flotila 25 utrpěla těžké ztráty, tři čtvrtiny použitelných bombardérů a tak japonští pátrači prozkoumávali Guadalcanal téměř denně, bez jakéhokoli odporu Američanů. Od 18. srpna docházelo k pravidelnému bombardování. 
Pomoc, na kterou se tolik čekalo, musela nejprve projít obtížným obdobím příprav. V květnu, pouhé tři měsíce před ´Strážní věží´, byla vytvořena Námořní letecká skupina 23 s dvěma squadronami stíhaček a dvěma střemhlavých bombardérů. Stálou základnu měla na nové letecké stanici námořní pěchoty Ewa na Oahu. Samozřejmě byla vybrána proto, aby zajistila letecké zásobování Guadalcanalu. Počátkem července však ještě ani jedna její squadrona nebyla připravená pro boj. Dva oddíly střemhlavých bombardérů měly staré SBD-2 a stíhací squadrony
VMF-223 a VMF-224 byly vybaveny F2A. 
Připravenost skupiny se však rychle měníla. Do stavu pohotovosti k pravděpodobnému nasazení byl uvedena první část (squadrony
VMF-223 a VMSB-232) a propadla na několik týdnů orgiím intenzivního výcviku a školení. Zároveň přibyli noví piloti i letadla. Peruť VMF-223 nemohla ani uvěřit svému štěstí, že se stala majitelkou dvaceti nových F4F-4. 
Velitelem squadrony
VMF-223 byl sedmadvacetiletý kapitán (brzy potom major) John Lucien Smith. Dřívější dělostřelec a střemhlavý bombardovací pilot, se pustil do výcviku své stíhací squadrony pro bojové nasazení, ačkoli předtím pro takové úkoly žádnou necvičil. Squadrona
VMF-223 byla první jednotkou, které tento rodák z Oklahomy velel, ale rozhodl se udělat vše, co mu čas a výdrž dovolovaly. John L. Smith byl všeobecně považován za rozhodného a ambiciózního člověka s tvrdou, drsnou povahou. Přes své vady byl Smith typem silného bojového vůdce. 
Mezi novými piloty, kteří byli k peruti přeložení ke konci června, byli tři bývalí příslušníci squadrony
VMF-221, kteří přežili. Tito muži, Marion Carl, Clayton Canfield a Roy Corry, měli částečné bojové zkušenosti z Midway. Předali jich tak trochu nově vylíhlé squadroně, která však v nejbližších čtyřech týdnech musela absorbovat ještě obrovské množství dalších znalostí. 
Prvním požadavkem bylo absolvování asi dvanácti hodin, nutných k přechodu na F4F-4, na něž těsně navazovala kvalifikace pro letadlové lodi. Uprostřed července si squadrona
VMF-223 vyslechla instruktáž o praktikách přistávání na letadlových lodích. Instruktorem byl kapitán Bob Galer, velitel VMF-224, jeden z nemnoha mariňáků s kvalifikací signálního přistávacího důstojníka. Tato kvalifikace ho v listopadu 1941 zachránila i s perutí před odvelením na ostrov Wake. Jeho instrukce byly hned vyzkoušené v praxi, to když 15. a 16. července všichni piloti squadrony
VMF-223 museli absolvovat pět přistání na palubu Hornetu. Jeden z nich sice přitom musel využít bariéry, namísto záchytných lan, ale k žádnému zranění nedošlo. Štěstí squadrony však nebylo úplné. Ztratila totiž jednoho svého letce i se strojem. Šlo o podporučíka, který patrně omdlel při nácviku pronásledování protivníka ve výšce 4 000 m. 
Mezi 21. a 31. červencem musel Smith soustředit výcvik svých pilotů na taktiku a střelbu. V omezeném čase, který ještě zbýval, squadrona
VMF-223 cvičila skutečně tvrdě. Střelba byla Smithovou modlou. Dobře věděl, že sebezručnější pilot nebude v boji k ničemu, pokud nedokáže nepřítele zasáhnout. Od každého mariňáka se ostatně zčásti z pragmatismu a zčásti z prestiže čekalo, že bude ve střelbě mistrem. 
Koncem července většina pilotů squadrony
VMF-223 již měla v nových letounech nalétáno kolem čtyřiceti hodin. Dne 2. srpna se devatenáct důstojníků, pětašedesát poddůstojníků a devatenáct Wildcatů perutě nalodilo na doprovodnou letadlovou loď Lang Island. Zbývajících dvaatřicet mechaniků a zbrojířů nastoupilo na nákladní loď W. W. Burraws. Obě lodi vyrazily směr Guadalcanal. 
Na přeplněnou palubu Lang Islandu nacpali ještě tucet SBD-3
squadrony
VMSB-232. Velitelem střemhlavých bombardérů byl podplukovník Richard Mangrum, letec z povolání a džentlmen do morku kosti, jehož kolegově nejčastěji popisovali jako postavu pro ´mariňácký náborový billboard´. Smithovy a Mangrumovy letouny, celkem 31 strojů, měly operovat z tajného místa, které oba velitelé zatím znali jen podle jeho dvou jmen - skutečného a kódového. Kódové označení znělo ´Kaktus´. Oba dva muži se stali jádrem toho, co se již navždy bude nazývat ´Kaktusové letectvo´. 
Lang Island zastavil v Efate na Nových Hebridách, aby naložil poslední dodávky a ozdravěl personál. Smith vyměnil svých osm nejméně zkušených pilotů, za stejný počet ostřílenějších mužů majora Harolda W. Bauera ze squadrony
VMF-212. Byli to většinou podporučíci, ale mezi nimi se nacházel i neocenitelný námořní střelec a stíhač, rotmistr Henry B. Hamilton, velký Texasan, nejúspěšnější stíhací pilot bez důstojnické hodnosti, sloužící v námořnictvu Spojených států. ´Indián Joe´ Bauer a jeho ostatní kolegové museli zatím ještě počkat, protože vyspělé záložní squadrony byly mimořádně vzácné. Jedinou další stíhací skupinou v oblastí byla squadrona
VMF-251 v Espiritu Santo. Squadrona
VMF-212 měla zůstat jako náhradní peruť, rozdělená dokud na ´Kaktus´ uprostřed října nedorazí její zbytek. Squadrona
VMO- 251 měla zajišťovat tolik potřebnou převoznickou službu, dokud její piloti nedokončí taktický a střelecký výcvik. 
Piloti VMF-223 vycpali své Wildcaty vším, co se jim mohlo jen trochu hodit zapalovací svíčky, startéry, soupravy nářadí a dokonce i rezervní pneumatiky. Marian Carl, číslo za všechny ostatní, než v prosinci 1941 opustil San Diego, někde sehnal Cushmanův skútr a naložil jej s ostatní výstrojí na nákladní loď W. W Burrows. 
Odpoledne 20. srpna, dva dny po odplutí z Efate, odrazil Lang Island proti větru od jižního cípu ostrova San Cristobal, nejjižnějšího ze Šalomounových ostrovů. Ve vzdálenosti téměř 320 km od Guadalcanalu byl zahájen vzdušný přesun naložených letounů. Únavným postupem, náročným na čas, bylo všech jedena třicet letadel katapultováno z lodní paluby, dlouhé 130 m. Lehčí Wildcaty šly první a po nich následovaly Dauntlessy Dicka Mangruma. Po dokončení vzletů squadrony
VMF-223 a VMSB-232 zamířily k severozápadu, podél pobřeží Cristobalu směrem na ´Kaktus´, vzdálený hodinu a dvacet minut letu. 
Letci věděli jen málo o tom, co je na Guadalcanalu čeká. Technici a předsunutá námořní jednotka pro leteckou službu mezitím změnila nedokončené japonské letiště v použitelné zařízení. Oficiálně bylo pojmenováno ´Henderson field´ (Hendersonovo pole) po námořním střemhlavém bombardovacím pilotovi, padlém na Midway. 
Smithovi a Mangrumovi lidé po přistání poznali, jak budou žít a operovat příštích, osm týdnů. Hendersonovo pole byl 1270 m dlouhý a 50 m široký pruh, tehdy zčásti pokrytý perforovanými ocelovými pláty, které tvořily pro letadla operující v bahnitém a vlhkém období bezpečnější povrch, než zbytek pruhu, na němž byla jen hlína a štěrk. Pruh byl orientovaný přibližně ve směru severovýchod - jihozápad a ležel těsně při pobřeží mysu Lunga Point. Západní konec pruhu sahal takřka k břehu meandru řeky Lungy. Celé zařízení obklopovalo úzké, nevýrazné obranné pásmo. 
Zařízení byla skromná, lépe řečeno, téměř neexistovala. Ochranné okopy byly nedokončené. Prostor pro zásobování leteckým palivem na okraji letiště byl pokryt hromadami naskrblených náhradních dílů a nářadí, takže údržba letounů se tu stala důležitým testem americké vynalézavosti a know-how. V příštích třech měsících i déle, tu všichni letci pociťovali chronický nedostatek kyslíkových lahví, přenosných kyslíkových přístrojů, náhradních dílů, součástek a příslušenství všeho druhu a často i benzinu. Naštěstí munice chyběla jen málokdy, ale střemhlavé bombardéry přece jen nikdy neměly tolik tisícilibrovek (500 kg bomb), kolik by jich chtěly. 
Ubytování bylo primitivní. Publicista-historik Robert Sherrod byl patrně nejblíž pravdě, když je popsal jako ´otřesné´. Prakticky všichni žili ve stanech bez podložek nebo v zemljankách, poblíž velmi užitečných žump. Smithovi muži dostali japonské přikrývky a sítě proti komárům, ale jedli obyčejně z vypůjčených pěchotních jídelních souprav. K jídlu dostávali většinou ukořistěnou rýži, smíchanou s dehydrovanými potravinami a všudypřítomným americkým příspěvkem do světové kuchyně - spamem (konzervované drobně sekané maso - ´lančmít´). Dieta a prostředí (vyvolávající nádhernou paletu tropických chorob) zajišťovaly všem, že zaručeně zhubnou. 
Jediné ´stálé´ budovy Hendersonova letiště představovaly bývalé japonské objekty. ´Pagoda´, která se stala operačním centrem Hendersonova letiště a hangár, který vypadal, že sám od sebe spadne. Nejlepší byla neocenitelná výrobna ledu ´Tojova továrna na led´. Tam byl umístěn velký ukazatel skóre, na němž se, jako na tabuli, vyvěšovaly záznamy ´Kaktusového letectva´. 
Dalším problémem bylo spojení. Smečky všech letadel, které za kampaně prolétávaly ´Kaktusem´, měly zvláštní, náhodou zrovna stejné radiofrekvence. Smithovým a Mangrumovým chlapům se všechny tyto problémy honily hlavou, když se šli konečně vyspat. 
Nad ránem je však probudila nepřetržitá střelba z perimetru, vzdáleného necelých 2 700 m. Bylo to ohlášení slavnostního zahájení ´Bitvy o řeku Tenaru´, kterou rozpoutaly čerstvě vyloděné japonské jednotky. Na tehdejších amerických mapách se nacházelo plno chybných topografických názvů, takže i tato vodní cesta dostala barvité jméno ´Potok aligátorů´. První prapor 1. divize námořní pěchoty do ní nahnal osm set japonských vojáků. 
S návštěvami japonských letadel se roztrhl pytel, zřejmě v reakci na příchod squadrony
VMF-223. V poledních hodinách 21. srpna se v ´Zálivu se železným dnem´ utkal nad ostrovem Savo Smithův oddíl s půltuctem Zer. Smith je uviděl 450 m nad hlavou až ve vzdálenosti asi 730-800 m. Vrhl se do útoku, zamířil na Zero, které při odbočení právě odkrylo břicho a dostalo do něho dávku. Pak se obě formace rozpadly do série honiček. Smithovi se na ocas pověsili hned dva Japonci, ale podařilo se mu obrátit svůj Wildcat nosem dolů a zamířit k pobřeží. Tam se ovšem Zerům pro velké riziko nechtělo a pronásledováni raději vzdaly. 
Smith se vrátil nad ostrov Savo a připojil se k oběma letounům své trojky. Postrádal však velitele svého roje, seržanta Johna Lindleye. Zera udeřila znovu a jedné dvojici F4F udělala v trupech pěkné díry o průměru 7,7 mm. Mariňáci však již věděli, jak se útočníků zbavit, pokud jsou dostatečně vysoko, mohou jim uniknout letem střemhlav. 
Smith zjistil až na Hendersonově letišti, že Lindleyův Wildcat je nadobro ztracen. Dostal totiž zásah do motoru a s mrtvou vrtuli a zataženým podvozkem nouzově přistál. 
Neidentifikovatelné trosky, hlášené z vod u ostrova Savo, byly uznány jako důkaz Smithova sestřelení Zera. Během dne pak poručík E. A. Trowbridge hlásil sestřelení dalších dvou Zer, ale v zachovaných japonských dokladech se žádné záznamy těchto sestřelů nenašly. 
První tři dny bojů squadrony
VMF-223 potvrdily, že i dosud neopeření piloti F4F, dokážou držet krok se zkušenými Japonci. Hlášené skóre znělo pět sestřelů při jedné vlastní ztrátě. Ať už to ve skutečnosti bylo trochu jinak, přece jen tato hlášení mariňákům velmi pozdvihla morálku. ´Kaktusovému letectvu´ totiž nezbývalo, než pokračovat v sestřelování protivníků, protože v této rané fázi bojů si mariňáci nemohli dovolit vzdorovat Japoncům v poměru ztrát jedna ku jedné a dokonce ani jedna ku dvěma. Letouny A6M, nasazované do boje Císařským námořnictvem, vydaly za tři jiné stíhačky, zvláště, když dostaly přídavné palivové nádrže pro dlouhé, předlouhé nálety z Rabaulu. Přečísleným mariňákům na ´Canalu´ tedy nezbývalo, než udržovat v sestřelech poměr nejméně tři ku jedné, aby se Japoncům alespoň trochu vyrovnali. 
K první pozoruhodné zkoušce stíhačů námořní pěchoty došlo 24. srpna. Wake i Midway prokázaly, že mariňácké stíhací squadrony mají nervy i agresivitu na to, aby v boji uspěly, ale v obou případech se proti nim spikla spousta nepříznivých okolností. Spravedlivé hodnocení přišlo 24. srpna. Po nasazení japonského lehkého letadlového nosiče Ryujo zaznamenaly Enterprise a Saratoga významný japonský pokus o konečné získání převahy. Nepřátelská letecká skupina z lehkých letadlových lodí odpoledne vyrazila do souboje s Johnem L. Smithem a jeho společností. 
Z Ryujo odstartovalo šest Kate a patnáct Zer s příkazem neutralizovat americké letecké sily na pobřeží. Nad ostrovem se měly spojit s dvaceti Bettynami z Rabaulu. Smith byl včas varován a čekal se čtrnácti Wildcaty nad mořem mezi ostrovy Malaita a Florida, severně od Hendersonova pole. Události, k nimž potom došlo, se nepodařilo úplně dokumentovat pro naprosto protichůdná hlášení, ale mariňáci si udělali první správnou představu o síle japonského letectva. 
Jisté je, že první kontakt navázal oddíl Mariona Carla. Na čtvrté pozici letěl pod poručík Mel Freeman, pilot squadrony
VMF-212, který byl na ostrově teprve tři dny. Při pohledu dolů uviděl tmavě natřená dvoumotorová letadla, připomínající typ Martin B-26 a spatřil Carla, jak se odvázal „…do tak zatraceně nádherných přemetů, jaké ještě nikdy neviděl.“ Carl se vrhl na jedno Zero a Trowbridge se ujal druhé. Když pak dorazila celá formace z Ryujo, byl ring už úplně volný. Freeman se pustil do tance s B5N a pak se Zerem. Poručík Zenneth Pond ohlásil sestřelení dvou Zer. Druhý námořní pilot, Johny Lindley, si vynahradil smůlu, kterou se Zerami měl před třemi dny, a sestřelil jedno Zero mimo formaci. 
Když F4F zatlačily japonská letadla na Hendersonovo pole, střetnuti přešlo v nepřetržitý střelecký souboj. Zbylé bombardéry způsobily jen malé škody. Marion Carl toho dne vstoupil do dějin. Sestřelil další dva bombardéry a jedno Zero a stal se prvním stíhacím esem námořní pěchoty. Celkovým výsledkem bylo dvacet potvrzených sestřelů, z toho sedm A6M. Nejvíc si jich připsala squadrona
VMF-223, tři A6M, tři B5N a pět G4M. Ostatně všechna letadla z Ryujo byla ztracena, když se tato letadlová loď potopila. Squadrona
VMF-223 přišla za tento den o tři piloty. Dva padli před koncem souboje a jeden zůstal nezvěstný. 
Druhý sled squadrony
MAG-23 dorazil 30.srpna. Major Bob Galer přistál s devatenácti Wildcaty
squadrony
VMF-224 a tuctem Dauntlessů
squadrony
VMSB-231. Posily zažily nečekané, nervy drásající první veřejné vystoupení, protože nad Hendersonovo pole dorazily právě uprostřed japonského náletu. Smithův spolek přichystal Galerovým jednotkám velkolepé uvítání a vyložil jim, že ten.to hon dopadl dobře, ve skutečnosti až příliš dobře, a že se ještě navíc mnoho japonských letadel vrátilo, když zahlédlo posily. 
Toho dne došlo k vyvrcholení. Když nově příchozí VMF-224 bylo dáno stejné ponaučení, jakého se dostalo Smithově partě před deseti dny (jíst a spát při každé příležitosti a nechodit sám do džungle), VMF-223 se vrátila do války. Nastražila léčku na formaci Zer a ohlásila čtrnáct sestřelů (z toho jedenáct patřilo Marionu Carlovi a tři Johnu L. Smithovi). Nepřátelské ztráty nejsou dodnes definitivně potvrzené, ale ví se, že k tomuto datu Japonci ztratili nejméně sedm stíhacích pilotů. Mezi mariňáckými veliteli vznikla pěkná přátelská rivalita o celkové skóre - jedenáct pro Carla a devět pro ´Smittyho´. V tu noc generál Vandergrift napsal: 
„Panebože, vždyť tito chlapci jsou hotoví stíhači!“ 
Za běžným škádlením a pivními řečmi se však skrývala stálá tíseň. Všichni byli unaveni nedostatkem spánku (snad kromě Carla, který si mohl zdřímnout kdekoli). Začal se projevovat stres z bojů, znásobený ztrátou přátel. Někdo si našel čas k ztvárnění počtu pravděpodobnosti a dospěl k závěru, že squadrona
VMF-223 přestane během tří týdnů existovat. 
Jednotliví letci se s tímto napětím vyrovnávali různým způsobem. Někteří v myšlenkách probírali vyhlídky jak přežít a jako naschvál padli první. Jiní zase žili ze dne na den, statečně vzdorovali myšlenkám na smrt a dávali přednost nemyslet na nic. Chodili se v noci koupat, vyměňovali si různé historky a názory a uchylovali se k omluvitelnému remcání. Významným motivem nadávání byl takřka neustávající poplach. Zdálo se, že ´Kaktus´ opravdu existuje trvale jen v podmínkách ´Žlutá´ a ´Červená´. K těmto mužům patřili hlavně mladší piloti, záložníci, kteří netoužili po vojenské kariéře. 
Válčili tu však dva typy výkonných profesionálů, jejichž představiteli byli Smith a Galer. Smith byl prodchnutý železnou vůlí, spojenou s pozoruhodnou sebedůvěrou a ambicemi, které nutily jeho i jeho squadronu jít tam, kam určil. Galerův přístup nebyl tak výrazný, ale měl podobné výsledky. Jeho pragmatický postoj vycházel z principu, že se má dělat to, co je třeba a dělat to tak, aby se to udělalo. 
Například vykládal: „Měli jsme málo náhradních dílů. Kradli jsme náhradní ostruhová kola, která jsme mohl; sebrat na molech v Pearlu z letadel námořnictva. Ukradli jsme taky jeep důstojníkovi, který měl toho dne službu.“ 
Galer vedl své piloty do boje 31. srpna. Nikdo neměl nalétáno s F4F víc, než snad padesát hodin a dobrá polovina z nich nalétala sotva tři sta hodin celkem. Galer měl ve svém letovém deníku zaznamenáno 1200 hodin, z toho s F4F asi sedmdesát a jeho větší zkušenost se proto brzy projevila. 
První poznatky se obvykle získávají nejtvrdším způsobem: Sedmnáct Wildcatů zaútočilo v sevřené formaci a jen čtrnáct pilotů přistálo na Henderson bez vlastního úspěchu. Jeden z nezvěstných letců se vrátil až za týden. Mariňáci začínali chápat smysl slov, která vyřkl velitel 5.letecké skupiny, generál George C. Kenney, když mluvil o Japoncích: „Hrajte o Notre Dame pokaždé, když hrajete.“ Jimmy Thach mu přisvědčil slovy: „Ve všech našich bojích byl někdo, kdo hrál až do devátého podání.“
Squadrona
VMF- 224 srazila 2. září do moře čtyři útočníky a její velitel si připočetl bombardér a jedno Zero. 
 
Neustálé lety, boj, bombardování, kladení námořních min, to všechno chce rutinu. A rutina se dostavila. Zdálo se, že se Japonci upnuli na časový rozvrh a vysílali 25. leteckou flotilu téměř jako podle letového řádu. Prakticky denně, pokud to dovolilo počasí, Bettyny z Rabaulu a doprovodná Zera z Buinu přilétávaly ´Štěrbinou´, tedy dlouhou úžinou podél šalomonounových ostrovů. Útočníci přilétali pravidelně mezi 11.00 a 13.00 a mariňáci byli téměř vždy ve vzduchu a čekali na ně. 
Příprava na japonské nálety by se nedala realizovat bez pobřežních hlídek, vynalézavých a statečných australských osadníků, vládních úředníků, námořních důstojníků a misionářů. Nacházeli se rozmístěni na většině ostrovů celého řetězu, vybaveni neskladnými ´přenosnými´ vysílačkami a podporováni několika důvěryhodnými domorodci. Tito vynikající lidé poskytovali Hendersonovu poli cenný čas, potřebný ke střetu s každou větší hrozbou. „Míří k vám třicet bombardérů!“ se stalo heslem a symbolem stručnosti a skutečné povahy práce pobřežních pozorovatelů. 
Jejich činnost byla rozhodující. Squadrony
F4F potřebovaly asi pětačtyřicet minut k tomu, aby odstartovaly, spojily se a vystoupaly do bojové výšky. Letouny F4F-4 prostě nemohly tak rychle dosáhnout výšky 6670 m a dostat se nad úroveň letu nepřátelských letadel. Byly to prostě úzké vztahy, pravá symbióza pobřežních pozorovatelů, letců a v širším smyslu i střelců. Jedni záviseli na úspěších druhých. 
Pobřežní pozorovatelé se stali v americké veřejnosti známí i tím, že pomáhali sestřeleným letcům a námořníkům potopených lodí, vrátit se bezpečně domů. Například posádka hlídkového člunu J. F. Kennedy, vděčí za své přežití v roce 1943, Reginaldu Evansovi z Kolombangary. V roce 1942 však většina nezvěstných letců vděčila za svůj případný návrat sama sobě nebo pomoci místních ostrovanů. 
Když se poručík Richard Amerine, pilot squadrony
VMF-224, vrátil z první mise squadrony, vyprávěl, že byl unesen tak, jako Jack London v době psaní o ´O ostrovech krále Šalomouna´ o několik desetiletí dříve. Amerine seskočil padákem do džungle poblíž Mysu naděje, na severozápadním pobřeží Guadalcanalu, třicet mil od základny. Vydal se k východu a na cestě málem zakoplo spícího japonského pěšáka. Opatrně, aby nezpůsobil hluk, mladý letec rozbil vojákovi kamenem hlavu a vzal mu pistoli a boty. Dick Amerine se naštěstí zajímal o entomologii. Znal tedy nepoživatelné i jedlé druhy hmyzu a drobných živočichů, z nichž nejlepší byli hlemýždi. Nebylo jich moc, ale pomohli mu, aby mohl vůbec jít. Po cestě narazil na další tři japonské vojáky. Dva utloukl obrácenou pistolí, ale třetího musel zastřelit. Polomrtvý se 6. září dopotácel k předsunutému postavení námořní pěchoty. Byl nemocný a tak vyčerpaný, že mohl být evakuován teprve po třech dnech, ale přežil to. 
Další, který přežil, byl Marian Carl. Počátkem září ulehl na dva dny s úplavicí a využil toho, aby se projel na svém skútru. Potom 9. září převzal od Smitha veleni v jednom boji, protože velitelův Wildcat uvízl ve všudypřítomném bahně Guadalcanalu. Do průlivu pronikly za konvojem podle odhadu tři tucty Bettyn. Agresivní Oregoňan v zuřivé bitce sestřelil dvě, čímž prodloužil řetěz svých vítězství již na třináct. V boji se dostalo jedno Zero ze spodu nepozorovaně za Carlův milovaný Wildcat a prostřelilo mu olejové vedeni. První známkou, že je něco v nepořádku, byl zápach kouře v kabině. S ohněm uvnitř letounu a uprostřed svazu nepřátelských letadel, nezbyl Carlovi čas na city. Ve výšce 6670 m dal sbohem svému Wildcatu, který ho přivedl k tolika vítězstvím a opustil jej. 
Squadrona
VMF-223 hlásila toho dne dalších osm sestřelů, ale se zmizením Mariana Carla se nemohla smířit. Chlapci si smutně rozebírali jeho osobní věci a připravili jeho lůžko k přemístěni. 
Mezitím objekt jejich sympatií šlapal čtyři hodiny vodu nedaleko maličkého ostrůvku Neal. Konečně připádloval domorodý chlapec, vytáhl jej a dopravil na pobřeží Guadalcanalu, kde se Mariana ujal fidžijský lékař, jménem Eroni a vzal si ho domů. Carl si den odpočinul a pak odjel s lékařem a šesti jinými domorodci na voze s volským potahem na Hendersonovo pole. Ale 12. září se museli vrátit, protože v prostoru bylo mnoho Japonců a skupina dostala strach, že ji sledují. 
Ani Carl ani Eroni se však nemínili vzdát. Sehnali polorozpadlý motorový člun a Fidžijec jej bývalému selskému chlapci pomohl uvést do chodu. Odpluli 14. září brzy ráno a dostali se ještě téhož dne do bezpečných vod. Po cestě Carl viděl tři sestřelené plovákové letouny a profesionálně zhodnotil účinný způsob, jímž F4F odrovnávaly nepřítele. Squadrona
VMF-224 právě ohlásila, že odpoledne zničila šest odporných vetřelců, když major John Dobbin a poručík George Hollowell sestřelili hejno Petů. 
Když se brigádní generál Roy Geiger dověděl, že Carl vstal z mrtvých, rychle pro toho populárního mladého letce poslal. Šéf ´Kaktusového letectva´ informoval žoviálně Carla, že se Smith v závodě o skóre ujal vedení. V pěti dnech, které Carl strávil v ústraní, Smith ohlásil sestřelení pěti bombardérů a jednoho Zera. Geiger pronesl řečnickou otázku: „Co s tím teď uděláme?“ Marian Carl věděl nejlíp, jak situaci napravit. Bez pohnutí pohlédl Geigerovi do očí a napůl žertem řekl: „Kašlete na to, generále, na pět dní Smittyho uzemněte!“ 
Ačkoli tedy ztratil vedení v ligové tabulce, Carl musel připustit, že se situace zlepšila. Na letišti napočítal padesát stíhaček a tenhle počet opravdu vypadal dobře. 
Nárůst způsobil hlavně příchod stíhací squadrony 5 ze Saratogy. Čtyřiadvacet Wildcatů podplukovníka Leroye Simplera téměř zdvojnásobilo stíhací populaci na Hendersonu a byl už opravdu nejvyšší čas. Obě F4F jednotky námořní pěchoty byly vysílené a armádní 67. pronásledovací squadrona létala s Bellovými Airacobrami, které ve vzdušných soubojích nebyly moc platné. Námořní piloti prošli bitvou o východní Šalomounovy ostrovy dobře, ale měli za sebou několik těžkých ztrát u ´Canalu´. K jejich prvnímu střetnutí došlo 12. září, kdy nasadili svých dvacet F4F s jedenácti mariňáckými. Simplerovi piloti hlásili šest sestřelů, ale ztratili svého výkonného zástupce velitele, který byl zraněn a jednoho praporčíka, jež se zabil při přistání s poškozeným letadlem. Ke konci třetího dne, po vylodění na ostrov však pět pilotů squadrony
VF-5 padlo nebo bylo nezvěstných, či raněných. 
Přibližně v téže době už nával na Hendersonu působil problémy, takže Wildcaty se přemístily na nově připravený pruh, ležící asi míli na východ. Nové letiště, které vybudovaly ´mořské včeličky´ na travnaté planině, bylo oficiálně nazváno ´Stíhací pruh´ (později ´Stínací jednička´), ale pro většinu osádek to zůstalo navždy ´Kravskou pastvinou.´ 
Další dobrou novinkou byla konečně také radarová stanice na pobřeží. Horší bylo, že radar měl dosah jen asi 136 km. Kromě toho Japonci poznali, že pobřežní pozorovatelé hlásili pohyb náletů po jižní cestě a odkláněli směr náletů dále k východu a tím se jim někdy podařilo vyhnout se detekci bdělých Australanů. 
Na ´Canalu´ došlo k dalším velkým změnám, jen náhradních dílů, pohonných hmot, letadel a stíhacích pilotů bylo pořád málo. Squadrona
VMF-212 Joe Bauera dodávala sesterské peruti VMF-223 náhradní piloty od jejího prvního přistání na ostrově a koncem září přiletěl i sám Bauer. U námořního letectva to byl velmi známý a populární člověk, absolvent Námořní akademie, který se na svou alma mater vrátil jako instruktor atletiky. Mnoho lidí jej znalo pod přezdívkou ´Kouč.´ Dokud nebyla dobudovaná jeho vlastní jednotka, létal střídavě u squadron
VMF-223 a VMF-224. Byl velmi agresivní a milovníkem soubojů se Zery. 
 
S dodávkami Wildcatů to bylo ještě horší, než s piloty. Mechanici, kteří měli s opravami plné ruce práce, paběrkovali náhradní díly z vraků letounů, ačkoli často i toto jejich úsilí bylo marné: Bob Galer k tomu poznamenal: „Řekl bych, že nejkritičtější to bylo s motory. Když byl letoun sestřelen, daly se někdy některé součástky zachránit, ale motor býval obvykle velmi těžce poškozený.“ 
Uprostřed září došlo k prvnímu většímu posílení letového parku, dodávkami volných, nikomu předem neurčených F4F. Dosud totiž přicházely nové Wildcaty jen s novou squadronou. Bojová a operační opotřebovanost vyžadovala ovšem dodávky nových náhradních strojů. Na ostrov je dopravila nevhodně kombinovaná skupina fotoprůzkumných pilotů, ze dvou různých letadlových lodí. 
Většina pilotů squadrony
VMO-251 byla na letadlové lodi nováčky a dosud nikdy nebyli nasazení do bojových akcí. Kvalifikaci přistávat na letadlových lodích mělo jen několik málo starých machrů a ke všemu ji ještě získalo před mnoha lety. Většina však nikdy na letadlové lodi ani nebyla. Velitel, podplukovník John Hart, cvičil své mužstvo v startovacích postupech: zablokovat brzdy a rozběhnout motor na plný výkon, pak nastavit elektricky stavitelnou vrtuli Curtiss na malý úhel náběhu a zvýšit chod motoru na 2 900 obrátek/min, kdy letoun dosahoval kolem 130 km/hod indikované letové rychlosti. Se spuštěnými klapkami byl tak letoun připraven ke krátkému rozjezdu po palubě. 
V noci 12. září si squadrona
VMO-251 dopřála na palubách Waspu a Hornetu horkou sprchu a civilizovanou večeři v lodní jídelně, kde jim na lněné ubrusy servírovali vynikající menu - čerstvý salát, steaky, koláč a zmrzlinu. Technický šéf, seržant Wendel Garton, hostinu kvitoval slovy: „Ve válce se dá bojovat jen takhle!“ 
Ještě před svítáním 13. září, vzlétli mariňáci se sedmnácti Wildcaty. Na dvouhodinový let se letouny vydaly z každé lodě v samostatných skupinách, bez vizuálního spojeni. 
Úvod na ´Canalu´ otevřel pilotům squadrony
VMO-251 oči dokořán. Po přistání na Hendersonu, jak měli nařízeno, se začali ohlížet po parkovacím stanovišti, ale na každý letoun vylezl mariňák a sdělil jim, že mají pokračovat k ´Stíhacímu pruhu´. Nikdo tedy nevypnul motor a jejich hřmot zvolna zeslábl, až když se letouny na svých podvozcích odkymácely. Hartovi piloti se přiblížili k západnímu konci ´Kraví pastviny´ a s překvapením spatřili přistávacího signálního důstojníka, jak s roztaženými terči obrací letouny správným směrem. To nadšený Bob Galer převzal funkci pozemního naváděče a čekal na námořní piloty z letadlových lodí. Všichni přistáli bezpečně. 
Sotva se hoši od VMO-251 odpoutali a vylezli ze svých letounů, zazněl asi v 08.00 ´červený´ poplach. Jeden dychtivý pilot, poručík Rutledge, skočil bez rozkazu, či vyzvání do nepřiděleného F4F. Ve spěchu si ale nepřipjal na nohy řídící pedály směrovky. Přihlížející hned poznali, že nově přišlý pilot, nadšením bez sebe, má potíže, protože Wildcat se při rostoucí rychlosti začal na travnatém pruhu vinou špatného nastavení směrovky stáčet doleva. Pilot s velkou námahou přece jen dostal letoun do vzduchu, ale na konci letiště málem smetl stromy. Wildcat ztratil rychlost, naklonil se doleva, převrátil a zřítil se do porostu. Všichni si byli jisti, že poručík se zabil. . 
Rutledge však nějakým zázrakem přežil a uzdravil se, ale jeho nešťastná příhoda byla typická. Tři z dalších nových Wildcatů byly zničeny nebo sestřeleny ještě předtím, než byly přiděleny squadronám. 
Právě, když Rutledgeho odvážela sanitka, rozlehlo se vysoko na obloze ječení motoru ve vysokých obrátkách, které se rychle blížilo k zemi. Všichni viděli, jak se z výšky přímo dolů se řvoucím motorem střemhlav řití F4F-4. Dopadl mezi stromy jižně od letiště a explodoval v oblaku kouře. Letoun spadl zřejmě z obrovské výšky a svědci katastrofy spekulovali, že pilot asi ztratil vědomí z nedostatku kyslíku. Smithova squadrona tak ztratila nejen tohoto letce, ale příští den i dalšího... 
Téhož odpoledne, po obědě typickém pro Guadalcanal, totiž po několika kostkách spamu v japonské rýži, se noví příchozí stali nedobrovolnými diváky dalšího představení. Dvě plováková Zera (Rufe) proletěla západním směrem provozním prostorem Hendersonu právě ve chvíli, když se poslední ze čtyř SBD ve výšce 500 stop (170 m) stáčel do přímého úseku přistávacího manévru. Kulometčíci zahájili na Rufy palbu, ale japonské letouny se k odletu neměly. Náhle vedoucí Rufe, jakoby teprve teď spatřil Dauntless, překřižoval přistávací trasu a vrhl se na hloubkový bombardér, jak na bezbrannou kachnu. Vypálil do Douglasu krátkou dávku, zasažený letoun se zvrátil doleva a šel dolů. Japonec vyrazil vzhůru, jeho číslo se přidalo a oba vetřelci nenuceně pokračovali v letu. Na diváky zapůsobila tato epizoda jako nějaký surrealistický výjev. 
Za deset minut zazněl další poplach, ale tentokrát se většina pilotů squadrony
VMO-251 dostala do vzduchu. Ve snaze připojit se k pilotům VMF-223 a VMF-224, kteří se již seřadili, se formace hochů z VMO-251 neúměrně protáhla. Seržant Garton, který měl z celého hejna nejlepší letoun, se svým druhům brzy vzdálil. Později referoval: „Přeplňovací motor toho F4F-4, s nímž jsem v ten den letěl, měl nejlepší výkon ze všech Wildcatů, s nimiž jsem kdy létal.“ 
Když Garton uviděl ve vzduchu svého prvního nepřítele, Zero po pravé straně, zvrátil se doprava, aby předešel napadení zpředu, kdyby se japonský pilot chtěl angažovat. Zero však uhnulo a připojilo se k formaci Bettyn na severozápadě. 
Garton dále stoupal za osamělým Wildcatem, který viděl před sebou. Chtěl se k němu připojit, ale protože nikdy nelétal formace ve velkých výškách, snesl se doprava a předletěl jej. Bettyny pak svrhly bomby a nikým nerušené se obrátily do ´Štěrbiny´ k návratu. Garton minul formaci o několik mil vlevo ve výšce 8 666 m. S výškovou výhodou 1 670m zahájil shora svůj útok s večerním sluncem v zádech. Pak to komentoval: „Jsem si jist, že vůbec nevěděli, že tam jsem, dokud moje trasírky nezačaly sršet v jejich formaci. Potlačil jsem samozřejmě vzrušení a začal pálit až z vražedné vzdálenosti.“ Zera, která se přitulila k Bettynám na cestě domů, se však na něho náhle ´vysypala jako rakety´. Garton se vzpamatoval, uvědomil si, že je úplně sám, převrátil se do svislého střemhlavého letu směrem na Guadalcanal a nepřátelské letouny zůstaly daleko vzadu.
´Kaktusoví´ stíhači ohlásili jedenáct sestřelů a ztratili šest Wildcatů, z toho tři ze squadrony
VF-5. Na jeden den bylo té aktivity až dost. Tu noc však všichni strávili většinou v ´liščích norách´ a naslouchali ozvěně zuřivých bojt1 na jihu, které vešly do historie námořní pěchoty jako ´Bitva o Hřbet´. Za svítání letci slyšeli křik japonských vojáků přímo za Hendersonovým polem a někteří staří kozáci si vroucně přáli mít své Springfieldky ráže 0.3 palce, namísto automatických Coltů ´pětačtyřicítek´, jimiž byli vybaveni. 
Piloti squadrony
VMO-251 odletěli 14. září zpět do Espirit Santo. Jediný den na Guadalcanalu byl pro ně poučný, ale měli se sem vrátit ke své ´postgraduální´ práci. 
Po 14. září rovníkové počasí přerušilo bojové lety téměř na dva týdny. V té době se ani Japonci nijak vážné nepokusili bombardovat Hendersonovo pole a ´kaktusoví´ letci této přestávce blahořečili, ačkoli prudký déšť a lepkavé bahno stejně dovolovaly jen mizerný život. Alespoň však zbýval čas na snesitelné přeskupování. 
Nedostatek pilotů byl akutní, jako ostatně vždy a proto alespoň jeden armádní pilot si zařídil u mariňácké squadrony dočasný pobyt. Shodou okolností se tak u squadrony
VMF-223 sešel kapitán John C. Wilkins z letectva Spojených států se svým spolužákem, Marionem Carlem. Oba absolvovali Oregonskou státní univerzitu v roce 1938. Wilkinsonovo setkání s mariňákem však bylo krátké, nastoupil 19 a již 23. září ho odveleli. 
K 17. září měly letecké sily na Guadalcanalu třiašedesát operačních letadel, z toho devětadvacet Wildcatů. Pak se sem koncem měsíce přistěhovali příslušníci squadrony
MAG-14
podplukovníka Ala Cooleye, přistávali s dalšími SBD a TBF. V této skupině bylo několik nejstarších pilotů ze squadrony
VMF-121, které na Guadalcanal přivezlo 25. září dopravní letadlo ´Duck´. Podplukovník Bill Wallace, dřívější velitel MAG-23, byl jmenován velitelem ´kaktusových´ stíhačů, kdežto Cooley velel útočným operacím. 
Také nepřítel se v tomto období přeorganizoval. Do Rabaulu dodala 26. letecká flotila nejméně dvaasedmdesát bombardérů, šedesát nových Zer a osm průzkumných letounů. Japonci tím dosáhli ve stíhačích převahu dvě ku jedné. A jen co se 27. září počasí zlepšilo, začali znovu válčit. 
Pobřežní pozorovatel na Nové Georgii, Donald Kennedy, sdělil ve 22.30 na Henderson rádiem, že ´Štěrbinou´ míří dolů osmnáct Bettyn se silným stíhacím doprovodem. Japoncům se totiž podařilo zakrýt činnost jen ve vzdálenějších částech ostrovního řetězu. Protože Kennedy byl jen sto mil od Hendersonu, střetnutí bylo vlastně na spadnutí. Japonské letouny měly značný náskok. Právě, když šestnáct Smithových a Galerových pilotů proti bombardérům vyrazilo, byly již Japonci téměř nad letištěm. Simplerových osmnáct stíhačů se popadlo pod krkem s osmatřiceti Zekami. 
Nepřátelské G4M bombardovaly přesně a zničily nebo poškodily SBD a TBF, ale mariňáci se mezi Bettyny přece jen dostali a šest jich srazili. Marion Carl, v prvním souboji po svém sestřelení, sbalil jednu přímo nad letištěm a druhou rozstřílel společně s majorem Kirkem Armisteadem z VMF-224. Vcelku ohlásili mariňáci osm sestřelů a VF-5 dva. 
Příštího dne přiletělo dalších sedmadvacet bombardérů s ještě silnější eskortou Zer a ´kaktusoví´ stíhači ohlásili k tomuto datu největší počet sestřelů. Před příletem Japonců měli mariňáci ve vzduchu osmnáct letadel a stíhací squadrona
VF-5 patnáct. Pobřežní hlídky tentokrát informovaly Henderson s velkým předstihem, takže třiatřicet Wildcatů mohlo na nepřítele čekat daleko vpředu a ve výhodné výšce. Za této situace japonská převaha dvě ku jedné neměla příliš velký význam. Toho dne večer si Marion Carl zapsal do deníku: „Ve skutečnosti jsme odrovnali třiadvacet ze šestadvaceti, či sedmadvaceti bombardérů...“ F4F hbitě napadly typicky precizní japonskou formaci shora a rozprášily bombardéry po obloze. Squadrona
VMF-223 hlásila sedm sestřelů; z toho po jednom dosáhli Smith a Carl, takže jejich konta vzrostla na sedmnáct a na patnáct a půl. Galerovy osádky hlásily sestřelů osm. Velitel sám zničil tři nepřátelské stroje, takže měl na svém řetězu již osm kroužků. Se squadronou
VMF-224 letěl ´jako host´ Josef Bauer z Efate, aby si učinil představu, co tu čeká squadronu VMF-212. ´Kouč´ pro pořádek napsal o tomto průzkumu zprávu a ohlásil v ní svou první kořist. 
Stíhací squadrona
VF-5 se vrátila beze ztrát, ačkoli několik F4F bylo zasaženo a ohlásila, že sestřelila osm Bettyn. Podle japonských záznamů jich bylo jen sedm, ale neschopnost Zer ochránit bombardéry a skutečnost. že Wildcaty úplně rozbily japonský útok, musely v Rabaulu vyvolat vážné zamyšlení. Když se totiž Japonci v třetí den svého ´blitzu´ znovu vrátili, jejich nálet měl úplně nový taktický ráz. 
Donald Kennedy napočítal šestatřicet letadel, která přeletěla nad Novou Georgií, ráno 29.září a informovalo tom ´Kaktus´. Rozdíl byl v tom, že tentokrát doprovázelo sedmadvacet A6M jen devět bombardérů. Kennedyho tento nálet značně zmátl, protože Bettyny se zakrátko v sevřené formaci vrátily domů. Co vlastně za tím vším bylo? 
Později Američané začali této taktice říkat ´stíhací náleť'. Jiné stíhací nálety byly v té době již známé, ale na Šalomounových ostrovech byly novinkou. Výprask, který předešlého dne Zerům uštědřily Wildcaty, otřásl odvahou jejich pilotů. Japonci se tedy rozhodli vehnat F4F do soubojů stíhač proti stíhači a tím je opotřebovat a utahat. Podobnou taktiku praktikovali Němci v Bitvě o Británii a spojenečtí letci se pak stejným postupem bránili japonským leteckým silám na severních Šalomounových ostrovech po celý příští rok; tentokrát však ´Kaktus´ skočil na špek. 
Přes třicet Wildcatů vystoupalo nad ostrov, jehož povrch tvořila již důvěrně známá Severní guadalcanalská rovina, ´Průliv se železným dnem´ a záhadný monolit ostrova Savo. Stíhací squadrona
VF-5 byla pověřena jinými úkoly, takže Simplerových čtrnáct Wildcatů se střetlo s větším počtem Zer, než v poměru jedna ku jedné. Když se japonští piloti vrátili na ostrov Nové Irsko, odhadli, že se střetli s třiceti protivníky a sestřelili jich osm. Při hodnocení na ´Stíhacím pruhu´ stíhači ze Saratogy hlásili čtyři. 
Pak začaly opět deště a letecké operace odumřely až do 2. října. Toho dne vytrvalé Císařské námořnictvo svůj trik z 29. září opakovalo. Vyslalo do ´Štěrbiny´ třicetšest Zer a devět Bettyn, které ke Guadalcanalu doletěly jen na dohled a vrátily se. Pobřežní pozorovatelé tento nálet propásli a radar na ´Kaktusu´ jej nemohl zaznamenat dostatečně brzy. Z třiatřiceti stoupajících F4F bylo šest zastiženo v osudné nevýhodě. Squadrona
VMF-223 ztratila dva piloty již při prvním průletu Zer, přičemž Japonci příkladně využili výšku, polohu a slunce. John L. Smith uhnu! do mraků a když opět vystrčil nos, zaznaulenal senzační situaci, totiž trojici Zer přímo před sebou. Jedno sestřelil a učinil z něj plamennou pochodeň, ale zbylé dvě se obrátila, jak to dovedla jen Zera, a prostřílela mu letoun jak řešeto. Smithovi se nějak podařilo uniknout, ale poškozený letoun ztratil výkon a Smithovi nezbylo, než s ním bez motoru nouzově přistát, šest mil jihovýchodně od ´Stíhacího pruhu´. Po dvouapůl hodinách došel utrmácený k mariňáckému perimetru a po cestě narazil na svahu návrší na sestřelený Wildcat. 
Pro velitele squadron to byl špatný den. Bob Galer se squadronou
VMF-224 zaznamenal jen dvě sestřelené Zeke. Když se proti němu vyřítila přesila, musel nad Tulagi seskočit padákem. S jiným Wildcatem přistál na moře 11. září, ale obě ztráty letounů přežil bez zranění. 
Leroy Simpler mohl za celý den ohlásit jen jeden ze dvou sestřelů. Skóre bylo zlověstné. ´Kaktus´ jen zřídkakdy tahal v boji za kratší konec, ale ztráta šesti letounů, při pouhých čtyřech sestřelech, nevěstila pro budoucnost nic dobrého. Smithova squadrona ztratila deset pilotů, což znamenalo 40 procent ztráty během dvaačtyřiceti dnů. 
Na částečnou odplatu si mariňáci počkali do příštího rána. Sedmadvacet Zeků letělo k jihovýchodu 3. října, o hodinu dříve, než obvykle. ´Kaktusový´ radar zaznamenal nový postup, když navigující Bettyny obrátily na nový kurz. Squadrona
VMF-223, již měla zkušenosti s léčkami japonských formací a věděla, co může čekat. Marion Carl zůstal se svými šesti Wildcaty blízko letiště, aby nízko letící vetřelci útočící F4F nezpozorovali. Mariňáci zastihli Zera severozápadně od Hendersonu. Carl zaznamenal svůj šestnáctý bod do skóre a napadené Zero nemělo ani čas vystřelit. Poručík Ken Frazer srazil dvě, ale pak se dostal do beznadějného boje s několika Zery a ze svého poškozeného F4F vyskočil padákem. Krvežíznivý japonský pilot pálil i na padák, ale Frazer se naštěstí dostal bezpečně dolů. Osvědčil se jako nejschopnější žák Smithova intenzivního výcvikového programu a dvanáct a půl uznaných vítězství jej vyneslo na třetí místo ve squadroně. 
Také nově přeložení piloti se projevili dobře. Opotřebení squadrony
VMF-223 bylo již tak velké, že ve většině akcí zazářili piloti 212. a 121. squadrony. Poručík Floyd Lynch ze ´stojednadvacítky´ v tomto boji dostal jedno Zeke, ale hlavní cenu shrábl Joe Bauer. Jako velitel druhého Carlova oddílu dosáhl čtyř uznaných a jednoho pravděpodobného sestřelu a dostal se na narůstající seznam ´kaktusových´ es. Byl tak vzrušen, že před přistáním nevypnul kompresor a po ranveji burácel v plné rychlosti. 
Debakl u Hendersonu nahlodal naděje, které japonská letecká flotila vkládala ve stíhací nálety. Hlášení devíti vítězství Wildcatů přesně souhlasilo s počtem, který nepřítel přiznal, takže mariňáci se rychle vzpamatovali. 
V nejlepších tradicích námořní pěchoty byla squadrona
VMF-223 na Guadalcanalu zapsána jako jednotka, která ´šla první do boje´ ze všech squadron, vybavených F4F. Smithova parta, vlastně to, co z ní zbylo, vzlétla 10. října ke své poslední misi. Rozloučení s ´Canalem´ bylo opravdu důstojné. Doprovázela totiž SBD a TBF na nezvykle dlouhém výletu ze starého sídla. Měly za úkol zastavit japonské lodě, jejichž svaz byl hlášen na jižním obvodu Nové Ceorgie. Toho večera vedl Smith sedm pilotů VMF-223, jako část doprovodu. Zajišťoval krytí zezadu a pro jistotu nahlížel do svého zpětného zrcátka. Náhle v něm uviděl několik černých skvrn. Určitě to bylo alespoň patnáct letounů s plováky, Rufe a Pete, které se chystaly k útoku z boku. 
Velitel upozornil své piloty na nadcházející střetnutí a obrátil se proti hrozbě. Japonci kupodivu zatáčkou změnili kurs a velitel vydal rádiem rozkaz: „Vyberte si cíle!“ V několika sekundách Wildcaty vnikly do formace a sestřelily šest plovákových dvojplošníků a tři Rufe. Poručík Fred Gutt si započítal dva, takže měl na svém kontě již čtyři sestřely. Když Smith kroužil nad svou obětí, pozoroval pět padáků, snášejících se do vody. 
Squadrona
VMF-224 se pod velením Johna Dobbina soustředila na válečné lodě, které přivážely posily na Guadalcanal. Sedm jeho pilotů zničilo šest výsadkových plavidel. Když poručík Howard Walter dokončil nálet, uviděl před sebou nepřátelský plovákový letoun, vypálil dvě dávky a srazil jej do moře. 
Do odletu, do 12. října, padlo z vlastních pilotů squadrony
VMF-223 asi 45 procent a ze ´za půjčených´ od VMF-212 a -121 ještě o několik procent víc. Smithova squadrona hlásila za dobu svého úřadování od 20. srpna 110 vítězství. V tomto počtu bylo sedmačtyřicet Zer a zhruba stejný počet bombardérů. Smith a Carl sestřelili víc dvoumotorových letounů, deset a osm, než jiní piloti námořní pěchoty za celou válku. Oba se udrželi v první desítce mariňáckých vzdušných ostrostřelců a i šest dalších pilotů VMF-223 se dostalo mezi esa. Výkonný zástupce velitele, major Rivers Morell, bohužel o tuto poctu přišel, protože mu bylo uznáno jen čtyři a půl sestřelu. 
Galerova VMF-224 zůstala ještě řadu dní v činnosti, ale na první mise začali již také létat stíhací piloti druhé generace ´Kaktusu´. Squadrona
VMF-121 přistála hromadně 9. října, když opustila palubu doprovodné letadlové lodě Copahee, která ji do prostoru Guadalcanalu přivezla. Velitel, major Leonard K. Davis, přivedl svých dvacet nových F4F-4 na Henderson a teprve tam zjistit že stíhači operují z ´Kravské pastviny´. Noví příchozí se rozhodli, že již znovu nevzlétnou a že do svého nového domova raději s letouny dojedou! ´Vévoda´ Davis byl populární, úspěšný a dobrácký velitel. Jako Joe Bauer, byl rovněž absolventem Námořní akademie a pod jeho velením se squadrona
VMF-121 měla stát vedoucí stíhací jednotkou v dalším průběhu kampaně na Guadalcanalu. 
Během doby se proslavil jeho výkonný letový zástupce, kapitán Josef Jacob Foss. Tento sedmadvacetiletý farmář z Jižní Dakoty měl stejného koníčka a nadání jako Marian Carl, létání a střelbu. Tmavý, robustní a přímý Foss vstoupil do námořní pěchoty, protože chtěl mít vojenský výcvik. 
Při svém prvním bojovém nasazení se sotva mohl dostat do přímého souboje. Podle specializace výcviku absolvovaného v Pensacole v roce 1941, byl totiž přidělen k mariňácké fotosquadroně na námořní letecké stanici v San Diegu, vybavené F4F-7. Otrávilo ho to a nechtěl vůbec u toho být. Jeho snem bylo střílet na nějaké hmotné cíle a ne dělat snímky. Aby dosáhl svého, s obdivuhodnou dávkou vytrvalosti a odvahy zmanipuloval dva nesympatické vyšší důstojníky, ale ještě musel přesvědčit vlastního velitele squadrony. Argumentoval tím, že letečtí fotografové by měli dobře znát taktiku stíhacího boje. Navrhoval, aby byl přeložen k blízké výcvikové skupině letadlových lodí, kde by takové zkušenosti získal. Zároveň kvůli přijetí uháněl zvlášť nesympatického šéfa této skupiny. Velitel, námořní letec, o tom nechtěl ani slyšet, protože měl vůči mariňákům velké předsudky a tvrdil: „Nejsou k ničemu, jsou s nimi jen nepříjemnosti.“ Joe se s tím nechtěl smířit, ačkoli velitel ukázal na dveře a zařval: „Ven!“ 
Nakonec se ho Fossovi podařilo zlomit tím, že se do výcvikové skupiny letadlových lodí přihlásil k jakékoli špinavé práci. Patřila k tomu i nepopulární, ale často se opakující povinnost připravovat pohřby studentů této skupiny. Konečně si však mariňáci vymohli právo získávat kvalifikaci a zběhlost v užívání F4F na letadlových lodích. Foss létal až šest hodin denně a jeho celková letová doba dosáhla ohromující délky. Ve Wildcatech například strávil 1 600 hodin a zůstal jim věrný. Říkal o nich, že to jsou naprosto bezchybná letadla. Rychle nabyté zkušenosti z něho udělaly horkého kandidáta, takže se pak v srpnu již snadno dostal v Camp Kearney do squadrony
VMF-121. 
Téměř současně přišel na ´Canal´ jeden z Fossových kamarádů ze Severního ostrova, poručík Herman ´Hao´ Hansen. Létal jako pilot fotoprůzkumu První letecké perutě námořní pěchoty. Se dvěma F4F-7 a potřebnou podporou byl v kteroukoli denní dobu připraven na zavolání k průzkumným misím, od nejbližšího okolí Guadalcanalu, až po ´Štěrbinu´. Zatímco squadrona
VMO-251 dostala několik F4F-7 ze Spiritu Santo (každé letadlové lodi byl přidělen jeden, aby byl vysazen na pevninu), Hansenovy všudypřítomné aktivity byly pro dlouhonohé Wildcaty jediným bojovým využitím. 
Hansen přibyl na ´Canal´ právě v době, kdy ho bylo nejvíc zapotřebí. Polovina října byla obdobím horečných pohybů a protiakcí, vyvolaných zesílenou snahou Japonců znovu se zmocnit Guadalcanalu. Útočné velitelství ´Kaktusu´ ve dnech 11. a 12. října nepřetržitě vysílalo formace SBD a TBF s tím nejsilnějším stíhacím doprovodem, jaký vůbec mohly squadrony
VMF-224 a VMF-121 poskytnout. Galer se svým spolkem dosáhli 11. října svého nejvyššího skóre, když ohlásili sestřelení sedmi bombardérů a čtyř Zer. 
Za celou šestiměsíční kampaň se ani jedna válčící strana nějak konkrétně nezabývala myšlenkou na vysazení protivníkových jednotek na pevnině, ale nebylo třeba pochybovat o tom, že to bylo žádoucí. I jen dočasná výhoda v určité situaci mohla tuto záležitost rozhodnout. ´Canal´ se totiž stal bojištěm, na němž se zápasilo na zemi, na moři i ve vzduchu, s cílem vyčerpání protivníka. 
V noci z 11. na 12. říjen došlo opět k velkému střetnutí této opotřebovávací války, v temných vodách v okolí ostrova. Bitva u Mysu naděje sice zčásti zmařila nepřátelské plány na vylodění jednotek a těžké výzbroje, ale ´tokijský expres´ pokračoval v jízdě s řemeslnou důkladností. 
Úterý 13. října se stalo nešťastným dnem za denního světla i za noční tmy. Japonci totiž začali bojovat se stíhači z ´Kaktusu´ ve dvojících a vysílali jeden nálet za druhým, aby již před následujícím generálním útokem vyřadili účinnou obranu. 
K úvodnímu náletu došlo bez předchozího varování pobřežními hlídkami. Radar na Guadalcanalu svým příliš malým dosahem nemohl tento hendikep kompenzovat. Ačkoli vzlétl rekordní počet čtyřiceti dvou Wildcatů a třinácti armádních stíhaček, podařilo se dvěma tuctům ´císařských orlů´ svrhnout bomby na Henderson a na Stíhací pruh. Squadrona
VMF-121 sice zasáhla vracející se Bettyny a jedno Zero, ale napáchané škody již napravit nemohla. Obě přistávací dráhy byly rozorány explozemi bomb, ale ještě horši bylo, že shořelo pět tisíc galonů leteckého benzinu. Kromě toho střelci bombardérů ještě sestřelili jeden Wildcat a jeden stíhací pilot musel nouzově přistát mimo ostrov, na moři. 
Po dvou hodinách, když F4F stále doplňovaly palivo, se objevilo dalších patnáct G4M. Veškerou obsluhu bylo třeba dělat ručními pumpami, což bylo pracné a zdlouhavé. Joe Foss vyvedl proti útočníkům tři skupiny a cítil se hezky vzrušený, jako dítě, když čeká na velký kornout zmrzliny. Někteří piloti Zer měli zřejmě podobné pocity. Foss zaznamenal signály svého čísla a zjistil, že jeho vlastni rádio nefunguje. Bylo mu divné, proč se všechny letouny odlepují z formace a opouštějí ho. Důvod poznal brzy. Ostatní piloti z jeho oddílu se totiž vrhli střemhlav na hejno Zer, které Foss neviděl. Japoncům tím však zůstala v dosahu jediná možná oběť a na osamělý F4F se tedy vrhl celý jejich gang. 
Foss prostě nevěděl, kolik Zer tato skupina měla. Její velitel, zřejmě úplně bez obav, vyrazil do palebného útoku právě před Wildcatem. Foss tomu ani nemohl uvěřit. Jen stiskl spoušť a Zero se rozprsklo. Byl to Fossův první sestřel a jemu se chtělo samou radostí vyskočit a křičet. 
Jeho motor však mlel naprázdno a začal z něho vytékat olej. Dopotácel se s letounem k letištnímu perimetru a provedl tak krkolomné přistání, jaké dosud Henderson nezažil. Očití svědci ihned volali sanitky, protože byli přesvědčeni, že poškozený Wildcat ve zběsilé rychlosti rozorá přistávací dráhu. Foss však dokázal svůj letoun přece jen zastavit. Naučil se své práci dobře. Po složení slibu mu chlapci směli říkat ´Šplhoun Joe´. 
V noci dostal Henderson nářez od dvou bitevních lodí, které se nepozorovaně vplížily do zálivu. Jejich děla pálila střídavě s japonským pozemním dělostřelectvem a občasnými bombardovacími nálety. ´Stíhací pruh´ zasáhlo jen několik tříštivých bomb, ale do svítání ztratil ´Kaktus´ téměř všechny své bojové letouny. Byly buď zničené nebo dočasně neschopné letu. 
Císařské námořnictvo usoudilo, že Henderson byl zneškodněn a v příštích dvou dnech vyslalo do ´Štěrbiny´ ještě další lodě. Zázraky údržbářských oddílů a včasný přílet několika námořních SBD přece jen pomohly, přes opakované noční bombardování a bezesné noci, udržet v horečných divokých dnech v chodu lety, boje, útoky proti lodím, eskorty, doplňování pohonných hmot a střeliva. Dny a noci spolu natolik splynuly, že je nikdo ani nedokázal rozlišoval. 
Uprostřed tohoto chaosu stará garda squadron odletěla na jih. Ještě 16. října vedl Bob Galer svůj oddíl do útoku a ostřeloval vyloďovací transportéry, které v noci přivezly pozemní jednotky. Odpoledne se pak díval, jak většina jeho lidí opouští rozbitý, nenáviděný ostrov. Leroy Simpler svou VF-5 odvedl rovněž. Squadrona
VMF-224 za svého pobytu na ´Canalu´ zaznamenala padesát šest a půl vítězství, výměnou za sedm Wildcatů, ztracených v leteckých bojích. Včele tohoto balíku byl Galer se čtrnácti sestřely, za ním následovali John Dobbin, George Hollowell a Charles Kunz, kteří si mezi sebou rozdělili dalších dvacet vítězství. Stíhací squadrona
VF-5 hlásila téměř čtyřicet sestřelů a přišla o pět pilotů, padlých v boji a tři zraněné. 
Odpoledne se dostalo vřelého uvítání rychlému transportu, který zajišťoval starý čtyřkomínový torpédoborec McFarland. Přivezl dělostřeleckou munici a čtyřicet tisíc galonů paliva. Když k pobřeží zamířil poslední kutr, v nejnevhodnějším okamžiku se objevila nad hlavou letka japonských D3A. Protože nenašly lepší cíl, vrhly se střemhlav na stojící McFarland a jeden Val svrhl bomby i na kutr s palivem, který vybuchl, jak podmořský vulkán. Moře plamenů a explozí otřásly McFarlandem i všemi, kteří z mysu Lunga přihlíželi. 
Joe Bauer v tomto okamžiku naváděl jedenáct svých pilotů na ´Stíhací pruh´. 
Po měsících otravného přemisťování pilotů, měl Bauer konečně svou jednotku pohromadě. Let z Espiritu Santo byl dlouhý a jeho palivový systém byl téměř prázdný, ale ´Kouč´ měl plný náklad munice a cíle byly blízko. Vybočil ze sestavy, přepnul na plné obrátky, odjistil své půlpalcové kulomety a nastavil reostat zaměřovače kulometů. 
Bauer prosazoval agresivní stíhací taktiku. Věřil v prudkost napadení nepřítele a jeho oblíbenou průpovídkou bylo: „Neexistuje způsob, jak udělat válku bezpečnou. Podstatné však je, udělat ji velmi nebezpečnou pro nepřítele.“ Potvrdil to i v tomto střetnutí. Před zraky stovek svědků se osamělý Wildcat obořil na Valy a v jediném zátahu čtyři srazil. 
Koncem října propukly vzdušné boje ještě s větší intenzitou. Císařské námořnictvo totiž v úsilí o definitivní dobytí Hendersonu začalo své plány komplexně koordinovat s armádou. Večer 29. října měl ´Kaktus´ pětatřicet F4F-4 a jediný Hansenův F4F-7, ale jen tucet strojů bylo schopných pro operační nasazení. Připraveno bylo i jedenáct ze sedmnácti Dauntlessů. Z TBD nebyl schopen vzlétnout ani jeden. 
Následujícího dne došlo k souboji letadlových lodí u Ostrovů Svatého kříže. V přípravě na provedení velkého námořního a leteckého plánu, zmocnit se Guadalcanalu, japonské bombardéry podnikaly každodenní intenzivní nálety, až do zahájení generálního útoku. V sérii těžkých náletů se squadrona
VMF-121 stala hlavním dispečerem pro party Mitsubiši. Davisovi piloti ohlásili 23. října jedenáct sestřelů a 25. října dalších osmnácti. Foss i jeho dva roje se vrhali tvrdě do agresivních bojů zblízka, v nichž většina pilotů F4F dosáhla množství sestřelů. ´Šplhoun Joe´ srazil 23. října čtyři Zera a za dva dny se v ranních a odpoledních střetech stal prvním pilotem námořní pěchoty, který dosáhl za den pět sestřelů. Tím za pouhých 13 dnů zvýšil svou osobní laťku na celých šestnáct. 
Foss přičítal většinu úspěchů plným právem svému číslu a velitelům sekcí, Spoléhal totiž na týmovou práci a využití palby při každé příležitosti. Podobně jako Jimmy Thach i Joe Foss pěstoval lovné bažanty a jeho zkušenost ve střelbě ´na křídlo´ to dokazovala. Téměř po čtyřiceti letech rekapituloval: „Většinu sestřelů jsem dosáhl v deflekční dispozici. Řekl jsem svým chlapcům, aby při letu zamířili na přední část cíle a nestříleli, dokud nebudou na dostřel. Většina pilotů zahajovala palbu příliš brzy.“ 
Fossovi se líbil systém seřízeného hledí, v němž šest kulometů F4F-4 bylo zaměřeno po dvojicích na 126 m, 273 m a na 318,5 m. Ačkoli někdy dvě zbraně vypínal, aby šetřil municí, byl jedním z mála stíhacích pilotů, který vyzbrojení F4F-4 šesti kalibry schvaloval. Mariňáci dostávali v tomto období hodně poruchovou munici (zatvrzelí republikáni tvrdili F. D. Rooseveltu šetři ´dobrý materiál´ pro ´divadlo´ v Evropě) a poruchy byly zcela běžné. Foss zdůvodňoval, že se šesti kulomety, namísto čtyř, má pilot o padesát procent lepší vyhlídky, udržet v činnosti více zbraní a dokončit úkol. Foss vyrovnal rekord Johna L. Smithe 7. listopadu, když squadrona
VMF-121 sestřelila hejno plovákových letounů, kryjících japonský konvoj 192 km na severozápad od Hendersonu. Piloti ´Vévody´ Davise sestřelili devět Rufe a Pete. Tři z nich patřily poručíku Billovi Marontatemu, který si také velmi rychle vytvářel dobré skóre. Foss srazil dva z dobře manévrujících bojovných Petů a zapálil jeden Rufe a pak náhle zjistil, že je sám. Boj ve vzduchu bývá zvláštní, v jednom okamžiku je vzduch přecpán letouny, stopovacími střelami křižujícími oblohu se skvrnami mraků a v příštím okamžiku všechno zmizí a zůstane jen samota. 
Foss nasadil kurz, podle svého mínění k domovu a v řadě bouřkových přívalů známé tvary zemského povrchu minul. Za chvíli kontroloval kompas a zjistil, že je o třicet stupňů z kurzu a bez paliva. Nouzově přistál u pobřeží Malaity, velkého ostrova na sever od Guadalcanalu a večer strávil s místním pobřežním pozorovatelem. General Geiger poslal příštího rána hlídkový člun, aby zbloudilé eso vyzvedl. 
Mezitím dorazilo několik, tak potřebných nových pilotů. Bauerova squadrona
VMF-212 zůstala až doprostřed měsíce, ale mnozí piloti byli na ´Canalu´ mnohem déle, než peruť jako celek. Byl to už unavený houf stíhacích pilotů a celá jednotka měla koncem října jen čtyři vítězství. ´Kaktus´ ztratil jednoho ze svých starých letců, když 11. listopadu padl střelec Tex Hamilton. Vrátil se 20. srpna se VMF-223, dosáhl se Smithovou jednotkou čtyři sestřely, pak přestoupil do squadrony
VMF-212 a přidal další tři. Byl příkladem zkušeného člověka, který prostě nemohl být nikam jinam přeložen. 
O squadroně VMF-121 se mluvilo s úctou. Sice přišla 11. listopadu o čtyři piloty, ale odplatou za ně, poručík T. H. Mann, ohlásil čtyři sestřelené Valy. Bojové vystoupení squadrony
VMF-112 z téhož dne mělo to nejlepší načasováni. Major Paul Fontana vedl své piloty proti formaci ´Bettyn´ a sám jednu sestřelil. Přibývání nových jmen v tabulce sestřelů, ve stručných záznamech ´Kaktusu´ ukazovalo, jak se měnilo původní pořadí. Veterány squadrony
VMF-212, staré machry, jako Fritze Payneho a Lorena Evertona nebo dychtivé mladíky, Jacka Congera a Baba Stouta, pomalu nahrazovali noví piloti squadrony
VMF-112, například Jeff DeBlanc, Gilbert Percy a Wayne Laird. 
Pak přišly divoké, horečné čtyři dny nepřetržitých vzletů a bojů. Japonský velmi ambiciózní pokus zmocnit se znovu Guadalcanalu začal brzy ráno 12. listopadu. Paul Mason, pobřežní pozorovatel z Bouganville, oznámil, že k jilm míří skupina smíchaná odhadem z pětadvaceti Bettyn a osmi Zer. Joe Foss vytáhl šest pilotů squadrony
VMF-121 do výšky 9700 m a kroužil nad vodami průlivu, plného bojů a nebezpečí, jímž transportní lodě kontradmirála Turnera přivážely čerstvé armádní jednotky, na pomoc námořní pěchotě. Kroužící piloti v F4F s očima přimhouřenýma v poledním slunci pozorovali hlavně severozápadní horizont, odkud čekali bombardéry v obvykle perfektních formacích. 
Velkými rudými znaky pomalované G4M se však neobjevily tam, kde se čekalo. Radaru na ´Kaktusu´ se ztratily blízko východního cípu Floridy, ve vzdálenosti asi třiceti mil. Náhle z výšky 6700 m napikovaly proti americkým hlídkám, operujícím v menší výšce, velké letouny v prudkém střemhlavém útoku. Bylo zřejmé, že nejde o běžné bombardéry, nýbrž o torpédové letouny, které nad mysem Kukum sledovaly transportní skupiny. 
Dírami v mracích zahlédl Foss pod sebou tmavozelené Bettyny a poznal, co se děje. Vykřikl: „Parto, jdem na ně!“ a vrhl se střemhlav s nepříjemným ječením těsně za nepřátelské letouny. Prudká změna teploty vyvolala obtíže. Když se totiž Wildcaty dostaly níže do teplejšího vzduchu, kabinová skla se pokryla námrazou. Fossův dlouhý střemhlavý let v rychlosti 755 km/hod vyvolal tak obrovský tlak, že mu vyrazil v kabině sklo a odtrhl z křídel vodící lišty. Foss se přikrčil za čelní štítek a celý promrzlý předhonil Bettyny, právě když nasazovaly k útoku. 
Turnerovy transportéry a jejich doprovod, dohromady asi třicet lodí, spustily mohutnou protileteckou palbu. Mason sice hlásil pětadvacet Bettyn, ale skutečnost, že jich bylo jen devatenáct, nebyla v tuto chvíli moc platná. Foss a jeho spolek je ovšem útokem z boku nemohl všechny najednou zastavit. Paul Fontana sebral tedy svých osm Wildcatů ze squadrony
VMF-112 a pod armádním číslem ´P-400´ se do bitvy připojil. Útočníci však již byli příliš blízko a transportéry tvořily nádherný cíl. 
Foss se dotáhl na sto yardů k nejbližšímu bombardéru, vypálil krátkou dávku, která zasáhla pravý motor nepřítele. Odbočil, když se ´Betty´ poroučela do vody. Jakmile se začaly rojit G4M, zasáhly shora Fontanovy i ostatní Wildcaty a Airacobry a po sestřelovaných Bettynách začaly na mořské hladině vybuchovat špinavě bílé fontány. Po dvou Bettynách sestřelili Bill Marontate a Art Nehf z Fossova oddílu a mladý Jeff DeBlanc, ze squadrony
VMF-112. Jedna G4M se otřela o bok křižníku San Francisco, byla zasažena, ale většímu poškození se vyhnula. 
Američtí stíhači se v malé výšce odpoutali od prchajících Bettyn a utkali se s Zery. Foss se právě zakousl do jednoho bombardéru, když na něho zahájila útok jedna Zeke. Po několika ukázkových dávkách bez míření, přešel mariňák do protiútoku a musel rychle odbočit od A6M, která těsně nad mořskou hladinou vybuchla. Foss se hned otočil a zapálil Bettynu. Tímto sestřelem se stal prvním z Američanů, kteří za druhé světové války, měli na svém kontě dvacet a více vítězství. Paul Fontana si také něco přihodil do svého pytle a srazil další Zero, jako svůj třetí sestřel během dvou dnů. 
Když piloti F4F kroužili nad konvojem, napočítali jen ve vodách u mysu Kukum tucet hořících letadel. Mariňáci měli na svědomí sedmnáct bombardérů a pět Zer a pět sestřelů hlásili i palubní dělostřelci. Ačkoli se dvěma Bettynám podařilo vrátit se na sever, aby mohly o všem vyprávět a tři Wildcaty a jeden Bell byly sestřeleny, nesmírně cenný konvoj admirála Turnera byl v bezpečí a začal vyloďovat tolik potřebné posily. 
Běh událostí se zrychloval do konečného stadia. Téhož odpoledne se od Nové Británie začalo obloukem přibližovat silné loďstvo Císařského námořnictva. Hrozivá bombardovací skupina asi dvou bitevních lodí, lehký křižník a čtrnáct torpédoborců, měla v úmyslu rozbít Henderson a ´Stíhací pruh´ a vyčistit cestu pro jedenáct transportérů, nacpaných vojenskými jednotkami, které měly tuto práci na Guadalcanalu nadobro zakončit. 
Pět křižníků a osm torpédoborců kontradmirála Dana Callaghana se s japonskými silami utkaly v noci v Průlivu se železným dnem a ztratily Atlantu a čtyři torpédoborce. Japonce stála bitva dva torpédoborce a znehybnělou bitevní loď Hiei. Za strašnou cenu se podařilo ´tokijský expres´ vykolejit alespoň na jednu nenahraditelnou noc. 
Nikdo na pevnině toho moc nenaspal. Brigádní generál Louis Woods, který před týdnem propustil nemocného Roye Geigera jako velitele leteckých sil, potřeboval vědět, co všechno se tam potmě dělo. Brzy ráno se zvedli k nízké deštivé obloze pátrači k rannímu průzkumu ve svém sektoru. Již před 06,00 vzlétl i Joe Foss, s příkazem propátrat okolní prostor. V šeru zjistil, že průliv je posetý poškozenými a potápějícími se válečným.i loďmi. 
Během dne, v pátek 13. listopadu, pracovaly letouny námořní pěchoty, námořnictva i armády na plovoucích vracích. Hlavním cílem byla, samozřejmě, Hiei a ´kaktusoví´ letci si vychutnali novinku - bombardovat a ostřelovat bitevní loď jen několik minut letu od Hendersonova letiště. Se zoufalou nadějí se Japonci pokusili ostřelovanou loď odvléci do bezpečí a vyslali skupinu Zer, aby jej pomohla dostat pryč. V zápase, který se rozhořel nad vodou i nad ostrovem, piloti ze všech tří squadron
Wildcatů (s několika chlapci od VMO-251, létajícími u perutě VMF-121) ohlásili v 08.30 devět potvrzených a jeden pravděpodobný sestřel. 
´Kaktus´ se dostal do situace, kdy určitě potřeboval pomoc. Byla blízko, takřka po ruce. Enterprise, jediná letadlová loď Spojených států, která ještě mohla v Pacifiku operovat, byla před osmnácti dny poškozena bombardováním v bitvě u Santa Cruz. Její letecká skupina 10 představovala nejlepší možnost, jak dostat na Guadalcanal víc letounů. V 08.00 skutečně z paluby nosiče odstartovalo šest Wildcatů, doprovázejících pod vedením poručíka Johna Sutherlanda devět TBD. Když se námořní piloti v 11.00 od jihu přiblížili, odbočili u mysu Esperance k západu, aby provedli důležitý průzkum. Vystopovali totiž na sever od ostrova Savo Hiei s výrazným pagodovitým stěžněm, doprovázenou čtyřmi torpédoborci. Šokovalo je, když viděli nepřátelskou bitevní loď za denního světla, tak blízko pobřeží. Bylo však zřejmé, že je na vodě bez pohybu. Po včerejší noční akci a následujícím bombardování, to byla jen změť železných trosek. Torpédová squadrona
VT-10 sklouzla do útoku, který krylo šest F4F ´Jocka´ Sutherlanda. Jejich piloti se ohlíželi po Zerech, která musela být někde poblíž. Skutečně se objevilo osm Zer, ale vyhnula se boji, snad pro nedostatek pohonných hmot. 
Letci z Enterprise přistáli na ´Canalu´ v nezáviděníhodné době. Vědělo se, že je na cestě velký konvoj s posilami a že skupina křižníků a torpédoborců chce přispět podpůrným odstřelováním. Dvě doprovodné bitevní lodi Enterprise nemohly dorazit včas, aby tomu zabránily, takže ´Kaktusové letectvo´ strávilo první část toho večera oslavami potopení Hiei a přípravami na další noční střelecký koncert. 
Došlo k němu ve známém stylu. V 01.30, právě čtyřiadvacet hodin po tom, co odvážné Callaganovy lodě napadly sestavu s Hiei, japonské plovákové letouny shodily osvětlovací rakety, jejichž tajuplně zelená luminiscence prosvětlila tropickou tmu. Buďto byly rakety špatně rozmístěné nebo japonští střelci nebyli v obvyklé formě, ale Henderson zasažen nebyl. Půl hodinové ostřelování ´Stíhacího pruhu´ však odnesly Wildcaty, dva zničeny a patnáct poškozeno, ale daly se později opravit. 
V sobotu 14. listopadu startovalo Stíhací velitelství se čtrnácti F4F schopnými letu a deseti armádními letouny, spolu se sedmi exotickými, nově přibylými velkými P-38
Lightning s dvěma trupy. V pozdním ránu začaly jejich nakvap sestavené formace útočit v průlivu na jedenáct transportních lodí, kontradmirála Raizo Tanaky. Po většinu dne neměla organizace squadron smyslu, protože do zjištěnýchJaponců bušily SBD, TBF a hlavně dálkové B-17 z Espiritu Santo. Několik lodí, zasažených při ranních útocích, se obrátilo zpět na Shortlandy. Se zbylými se dalo udělat jen jediné - potopit je. Pustil se do toho bez stíhacího doprovodu značný počet malých formaci Dauntlessů a Avengerů a s několika loďmi skutečně dost hrubě naložily. Kolem 10.45 se vznesly F4F ze squadrony
VMF-112 a VMF-121 nad transportéry, které ustupovaly k jihu a přinutily Zera z Buinu k boji. Mariňáci získali a udrželi převahu a po třech hodinách ohlásili sestřelení sedmi Zer a jednoho plovákového letounu. 
Námořní Wildcaty se také činily. Asi ve 13.30 přivedl Jock Sutherland svůj oddíl squadrony
VF-10 na leteckou patrolu nad nepřátelské loďstvo. Zaznamenal několik B-17 a při důkladnějším pohledu uviděl poblíž Zera. Ukázal na ně svému číslu, poručíku Henry Careyovi a zaútočil. 
Jock Sutherland a Hank Carey spolu létali dlouhé měsíce na Midway, Santa Cruz a nyní na ´Canalu´ a byli schopným týmem. Teď Sutherland odřízl jednu A6M a srazil ji. Carey měl co dělat, aby ho kryl. Musel totiž se svým ´starým brblounem´ Wildcatem uhnout, protože nedokázal s Jockem držet krok. Byl překvapen, když se jeho velitel náhle zvrátil do prudkého obratu, ale hned poznal proč, jiné Zero se právě chystalo jej dostat do zaměřovače. 
Japonský pilot byl zřejmě stejně zkušený, jako jeho protivníci. Zasáhl Careyův letoun šikmo z pravé strany a prostřelil svými dvacetimilimetrovými náboji kabinu a sedmimilimetrovou kulkou zasáhl Careye do nohy. Střelba japonského pilota byla opravdu vzorná. Krvácející, bývalý ligový hráč Ivy, bojující nyní v poškozeném letounu s požárem v kabině, se už připravoval k seskoku padákem. Ohlédl se ještě v kabině dozadu a zahlédl, že hoří unikající hydraulická kapalina. Instinktivně uhasil oheň rukou v navlečené rukavici a vrátil mariňákům letoun, pěkně potlučený již před vypůjčením, ale poškozený jen o trochu víc. 
Z ´Velkého E´ přišla další pomoc, ovšem s jistým zdržením. K zbláznění neodbytné, ale nepřesné zprávy o japonských letadlových lodích, nutily letovou osádku Enterprise, držet se po většinu dne trochu zpátky. Toto opatření se vyplatilo den předtím, když operační svaz vyčenichal jeden Mavis (oddíl poručíka Swede Vejtasy jej sestřelil); dalšího průzkumníka zaregistrovaly letecké hlídky v 09.20. 
Svazu, který odstartoval zhruba dvě stě mil na jihozápad od Guadalcanalu, bylo uloženo, aby kontaktoval nepřítele. Sedmnáct SBD, doprovázených deseti Wildcaty podplukovníka Jima Flatleye, představovalo většinu letecké skupiny. Tito ´Smrtihlavové´ udržovali spojení s leteckými hlídkami a všichni, kromě dvou, propásli změnu kurzu velitele Dauntlessů. Vyrazili totiž dolů, k pronásledování ustupujících nepřátelských bombardérů. Flatley přivedl zbývajících sedm pilotů zpátky na loď. Všetečné SBD objevily a potopily křižník Kinugasa. Do poslední chvíle s nimi zůstala letka stíhaček - dvojplošníků, vedená poručíkem Stanem Ruehlowem, ale když jim začalo docházet palivo, zamířily na ´Kaktus´ také. 
Uprostřed odpoledne se zdálo být jisté, že se japonské letadlové lodi neobjeví. Enterprise proto vyklidila svou palubu a vyslala pod vedením Flatleyho, posledních osm SBD, se třemi roji stíhačů. Na palubě zůstalo jen jedenáct F4F a Velké E se hnulo na jih. Jeho letecká skupina byla nyní pověřena závěrečnou obranou Guadalcanalu. 
Trvalo téměř dvě a půl hodiny, než doletěli k postupujícím transportérům. V době, kdy tam dorazila Flatleyho formace, sedm jich bylo ještě na cestě a denního světla začalo ubývat. Velitel ´Smrtihlavů´, vynikající plánovač v otázkách organizace útoků, se do toho, jako ´ředitel´ vložil, šedesát mil od ostrova Savo a svým hloubkovým bombardérům pečlivě určil cíle. 
Kolem se stále ještě motala Zera. Ačkoli jich nebylo tolik, aby mohla vytrvalým útokům zabránit, po celý den byla významným faktorem. Když se A6M ukázala, praporčík Whitey Feightner instinktivně demonstroval vojenskou sílu a pustil se do bitky. Flatley naproti tomu šetřil pohonnými hmotami, pozoroval situací, natáčel se proti každé hrozbě a trvale udržoval 1400 obrátek/min. Velitelově chladnokrevnosti nemohl Feightner ani uvěřit. 
V dobře připraveném útoku pak Flatley navedl své stíhače dolů k palbě. Teprve potom se Zera pokusila být agresivní. Praporčík Ed Coalson řídil poslední letoun v roji a při úvodním náletu zůstal pozadu. Když. ho z obou stran sevřely dva páry banditů, provedl přemet, normálně sebevražedný taktický únik z palby a obrátil karty. Zabránil dvěma banditům, aby ho předstihli a zároveň se dostal dolů za druhou dvojici. Jedno Zero sestřelil z boku a druhé uprchlo. 
Asi v téže době, zhruba v 16.15, přišli na scénu ve větším počtu další mariňáci. Squadrona
VMF-112, Paula Fontany, se pustila do křížku s několika Zery a plovákovými letouny. Ohlásila osm sestřelů bez vlastních ztrát. Joe Bauer po celou dobu útoku létal ve Wildcatu squadrony
VMF-121, společně s Joe Fossem a podporučíkem T. W. ´Botou´ Furlowem. Bauer se zúčastnil stíhacích operací po oba dva dny, protože chtěl poznat, jak to chodí. Generál Woods mu to dovolil, ale nabádal ho k tomu, aby se pro jistotu držel ve výšce, dál od nějakých malérů. Bylo toho moc, nač bylo třeba se ptát. Bauerovo trio zajišťovalo výškové krytí pro smíšený svaz SBD a TBF. Bauer rozhodl, že by bombardéry potřebovaly nějak umlčel protiletadlovou obranu. 
Trojice klesla do výšký stěžňů a ostřelovala přecpané paluby. Znovu se vytáhla vzhůru a Foss se rozhlédl a uviděl, že na Bauera skočily zezadu a shora dvě Zera. Bauer je viděl také, prudce se obrátil proti vedoucímu Zeru, aby zahájil čelní palbu. Když ho ´Kouč´ měl na mušce, vypálil a po kombinovaných zásazích půlpalcových kalibrů se Zero rozletělo. Foss a Furlow naháněli další Zero, ale mezi loděmi jim v explozích flaku zmizelo. Chtěli se pak připojit zase k Bauerovi, ale už jej nenašli. 
Když Foss uviděl olejovou skvrnu, asi dvě mile od plovoucích trosek sestřeleného Zera, klesl hodně nízko a ve vodě spatřil poblíž skvrny Bauera, jak mává a ukazuje zpátky ke Guadalcanalu. Foss pochopil, že plukovník Bauer nechtěl na sebe upoutávat pozornost. Dva Wildcaty tedy ubraly plyn a zamířily v houstnoucí tmě k Hendersonu. Na jejich opakované radiové volání však nikdo neodpovídal anebo odpovědi blokovaly jiné přenosy. 
Při vzrušené konferenci s majorem Joe Rennerem, velícím důstojníkem vzdušných operací, řekl Foss, co viděl. Bauerův F4F byl buď zasažen v krátkém souboji, nebo ho srazila palba protiletecké obrany. V každém případě nebylo možné ztrácet čas. Oba dva skočili do obojživelného J2F, propletli se mezi přistávajícími armádními bombardéry a vzlétli. Už byla tma, ale Renner a Foss navigovali podle záře pěti hořících lodí a pátrali po svém příteli. Tma však zhoustla natolik, že se s rostoucím žalem nad Bauerem smutně vrátili na Guadalcanal. 
´Kouč´ už nalezen nebyl. Foss spekuloval, že snad mohla plukovníka vystopovat japonská loď, jedoucí kolem. Tanakovi námořníci však byli po celý den vystaveni neustávajícím leteckým útokům a jasně viděli, jak jejich počty klesly na čtyři transportéry a jediný torpédoborec. Sotva by se tedy k sestřelenému americkému letci chovali nějak moc kavalírsky i kdyby ho byli našli. 
Koncem dne měl ´Kaktus´ čtyřiadvacet bojeschopných Wildcatů, třiadvacet armádních stíhaček, šestnáct Dauntlessů, sedm Avengerů a devět B-26. Toto takřka zarážející bohatství, šestasedmdesát použitelných letadel, bylo neslýchaně vysoké číslo. 
Té noci se stalo něco mnohem významnějšího. Americké a japonské válečné lodě se utkaly v předposledním námořním střetnutí celé kampaně. Obě strany měly velké ztráty, ale síly kontradmirála Willise Leeho získaly převahu a připravily scénu pro poslední jednání. 
Čtyři zbylé japonské transportní lodě v nocí přistály a vylodily svůj náklad. Dva tisíce mužů, tedy jen pětinu z těch, kteří se původně nalodili a ještě většinou bez potravy a výzbroje. Bombardéry z Hendersonu musely absolvovat jen patnáct mil, aby tyto lodě zničily. O ostatní zasažená nepřátelská plavidla z předešlého dne se postaraly jiné síly .. 
Brzy ráno, Foss se dvěma roji, pátral po Joem Bauerovi. Přitom vystopoval dva plovákové letouny. Sedm F4F se vrhlo na jeden a druhý nechaly Fossovi. Pete ukázal stejnou agresivitu, jakou tyto letouny demonstrovaly v květnu v bojích s VF-42. Po krátkém boji se Foss dostal k dávce ze tří set yardů a jako svůj třiadvacátý sestřel dvojplošník zapálil. Byl to také poslední sestřel, ohlášený mariňáky v této fázi války. 
Námořnictvo se dostalo ještě k další střelbě. Toho odpoledne měl Jim FlatIey osm ´Smrtihlavů´ na letecké patrole, když radar oznámil chumel bubáků. Oba oddíly byly téměř bez paliva, protože hlídkovaly ve vzduchu již dvě a půl hodiny. Zformovalo se tedy osm dalších letounů a Stan Ruehlow je vyvedl do 6 670 m. Nečekaly tam dlouho. Za chvíli se objevilo nad ostrovem Savo zhruba jedenáct Zer a zamířilo proti dvěma Ruehlowým rojllm. Tam pak došlo k menšímu nedorozumění, kdo vlastně měl prioritu. Ruehlow srazil jeden Val u Santa Cruz a byl by si rád skóre ještě zvýšil. Vyrazil proti osamělému banditovi, když jeho číslo, praporčík Butch Voris, začal dělat odstrašující gesta proti vyhlédnuté oběti. Ruehlow mu odsekl: „Vorisi, to Zero je moje. Uviděl jsem ho já. Nech ho být!“ Za několik okamžiků však již zpíval jinou písničku: „Někdo toho chlápka odstřelil přímo od mého ocasu!“ Opravdu to někdo musel být. 
´Smrtihlavové´ hlásili celkem šest sestřelů za jeden F4F, který přistál nouzově na moři. Během dne se jiný Wildcat převrátil při přistání na nos a zablokoval ´Stíhací pruh´. Čtyřicet letounů, které byly ve vzduchu, muselo přistát na pobřeží. Jedna P-39 přitom přistála příliš ze zprudka a v měkkém písku si utrhla přední podvozkové kolo. 
V tu dobu to nikdo nevěděl, ale válka na Guadalcanalu překonala krizi. Boje zuřily ještě téměř tři měsíce, ale zničení transportérů přesvědčilo Japonce, že ´Kaktus´ zpátky nedostanou. Za soumraku 15. listopadu 1942, tedy F4F přinesly svůj největší příspěvek, k vítězství ve druhé světové válce.
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VÝCHODNÍ ŠALAMOUNOVY OSTROVY A SANTA CRUZ 
 
Věčná ostražitost nebo věčný pokoj. 
Podplukovník James H. Flatley 
 
Součástí bitvy o Guadalcanal byly i dvě bitvy letadlových lodí. Třetí a čtvrté kolo nového způsobu vedení války, specifického pro Pacifik. Obě bitvy jsou si podobné jen tím, že k oběma došlo v souvislosti s významnými japonskými protiútoky na Guadalcanal. Bitva o Východní Šalamounovy ostrovy se odehrála jen sedmnáct dnů po prvním vylodění námořní pěchoty, které bylo prvním větším úspěchem ve snaze zdolat japonské síly na ostrově a umožnit americkým námořním sílám tuto oblast ovládnout. Do vylodění sice bylo nasazeno jen 1500 vojáků, ale operační fáze letadlových lodí probíhala bez ohled u na velikost jednotek. K bitvě 
Ostrovy Svatého kříže (Santa Cruz) došlo koncem října, osm týdnů po bitvě o Východní šalamouny. Ačkoli se podstatně změnily podmínky, strategický předpoklad zůstal stejný. Předposlední japonský výpad na ´Kaktus´ byl kombinovanou armádní a nánl0řlÚ akcí, která spočívala v pečlivé koordinaci příprav i realizace spolu práce jednotek na ostrově a flotilou na moři. K třetímu a poslednímu pokusu došlo uprostřed listopadu v bitvě o ´Štěrbinu´ a v současných akcích na pevnině. 
Mezi oběma střetnutími jsou značné vnitřní rozdíly. Bitva o Východní Šalamouny v roce 1942, byla pouze soubojem letadlových lodí, ve kterém námořnictvo USA o žádnou letadlovou loď nepřišlo. Bitva u Santa Cruz byla zase jediným střetnutím, v němž žádné ztráty neměli Japonci. Při srpnovém debaklu doprovod nezajišťovaly Wildcaty (v tomto jediném případě nebyly nasazeny), ale v říjnu již zasáhly jako součást útočných skupin. 
Rovnováha na moři a tudíž i situace na pevnině, se po těchto bitvách vcelku nezměnila. Letecké skupiny z letadlových lodi prostě na Guadalcanalu uchovaly status quo, což určitě vytvořilo nedořešenou a velmi napjatou situaci. 
Akce u Východních Šalamounů začala 24. srpna časně ráno. Vrchním velitelem Operačního svazu 61, složeného z letadlových lodi Enterprise a Saratoga a jejich ochrany, byl jmenován viceadmirál Fletcher. Saratoga měla smíšenou leteckou skupinu. Vlastni bombardéry, pátrače a reorganizovanou torpédovou squadronu
VT-8. Pak tu byla stíhací squadrona
VF-5, operující původně na Yorktownu. Tam ji po odchodu skupiny Leroye Simplera, na detašované stanoviště na Waspu, nahradila squadrona
VF-42, která byla v prosinci 1941 pověřena neutralitním hlídkováním. Kromě úvodních nepříjemností nad Tulagi, při zajišťování vylodění námořní pěchoty před dvěma týdny, stíhací squadrona
VF-5 vlastně neměla téměř žádné bojové zkušenosti. Stíhací squadrona 6 na Enterprise sice byla vyzrálejší, ale zase měla neustálé operační problémy. Saratoga i Enterprise se prostě staly základnami konglomerátu squadron, které nebyly takřka přivyklé nějaké spolupráci. Leteckou skupinu Enterprise tvořily její pravidelné bombardovací a stínací jednotky, ale i průzkumná squadrona
VS-5 a kupodivu také stíhací squadrona
VF-3 ze Saratogy. 
Po událostech v Korálovém moři a u Midway, námořnictvo USA poznalo, že potřebuje další stíhače. Předpisová sila stíhacích squadron byla tedy zvýšena na šestatřicet F4F-4. Ale poručík Lou Bauer, nový velitel squadrony VF-6, měl ve skutečnosti stále jen osmadvacet Wildcatů a Leroy Simpler dvacet sedm. Wasp odeslal Fletcher na jih k doplnění paliva, takže tato letadlová loď se na střetnutí nepodílela, ačkoli by se sila osmadvaceti Wildcatů
squadrony VF-71, nehledě na zbytek letecké skupiny Waspu, byla nesmírně hodila. 
V tomto případě vznikla situace, která se velmi podobala situaci v Korálovém moři před třemi a půl měsíci. Fletcher totiž musel čelit třem letadlovým lodím Císařského námořnictva. Hlavní skupinu.letadlových lodi tvořili staří Fletcherovi protivníci - Šokaku a Zuikaku - pod velením další staré akvizice, viceadmirála Naguma. Lehká letadlová loď Ryujo, jako tehdy v Korálovém moři Šoho, operovala samostatně, ale s odlišným úkolem. Představovala živě vnadidlo, které plulo daleko před hlavním svazem, aby na sebe upoutalo Fletcherovu pozornost a umožnilo leteckým jednotkám z velkých letadlových lodí operovat bez větších překážek. 
Základní výhoda Japonců spočívala nikoli v jejich počtu, ale v průzkumu. Průzkum byl vždy předností Císařského námořnictva a také 24. srpna sledovali Fletchera nejméně tři průzkumníci. Wildcaty ze Saratogy dva sestřelily, prvního v 11.00, druhého v 13.30, ale Nagumo už znal dobře polohu amerického operačního svazu a přiblížil se na dosah. 
Toho odpoledne Fletcherovy síly pluly téměř 360 km východně od Hendersonova letiště, poblíž tenkého chumlu malých teček na mapě, nazývaných Stewartovy ostrovy. Pátrací letouny Enterprise pročesávaly oblast na sever od ostrůvků a pátraly po široce rozptýlených Japoncích, zatímco dvě squadrony F4F zajišťovaly letecké hlídky a střídavě přistávaly na palubě letadlové lodi. 
Vylíčení bitvy o Východní Šalamounovy ostrovy, zpracované Samuelem Eliotem Morisonem, obsahuje řadu omylů, ale velmi živě popisuje celkovou scenérii: 
´Poseidon a Aeolus připravily pro tuto bitvu překvapující scenérii. Véžovitá kupovitá mračna, která šestnácti uzlový jihovýchodní pasát neustále přeskupoval v řady sněhobílých hradů a hradeb, pokrývala téměř polovinu báně nekonečně oblohy. Oceán, hluboký v těchto místech 1 míli, byl rozčeřen bystrými, bíle zpěněnými hřebeny vln, které tančily k čistému horizontu, přesně tak, jak to milovali navigátoři. Tato scéna s tmavými stíny, kterou část lodí zbarvovaly do ruda a se sluncem, jež zase část ozařovalo do úplných podrobností, byla jako stvořená k tomu, aby ji nějaký velký námořní umělec namaloval. Pro praktiky z leteckých osádek na letadlových lodích, však tato výprava měla k dokonalosti daleko. Hezké mraky totiž mohly skrývat stovky útočících letounů. Vysoké rovníkové slunce zase mohlo dobře krýt stopu útočících střemhlavých bombardérů, oslnivá modrá, bílá a zlatá záře ztěžovala i znemožňovala výhled a zpochybňovala identifikaci letadel. Prostě takový typ počasí by byli námořníci letadlových lodí viděli mnohem raději nad operačním svazem nepřítele, než nad svým vlastním.´
 
Jasná obloha však zase bránícím stíhačům situaci zjednodušila. Pozdě odpoledne byla ve vzduchu polovina stíhací squadrony VF-6 s tuctem Wildcatů
squadrony VF-5 a v blízkosti byly další. Nálet ze Saratogy proti Ryujo začal v 13.45 bez doprovodu, ale velitel bombardovacích jednotek, plukovník Don Felt, dokázal tento úkol splnit i bez F4F. Jeho Dauntlessy a Avengery nalétly nad lehkou letadlovou lad', potopily ji a neztratily přitom ani jediné vlastní letadlo. 
Všechny operace toho dne však tak dobře nedopadly. Hrozné zmatky působilo spojení. protože se používalo jen jednoho rádiového kanálu. Vlivem toho neprošly některé zprávy o životně důležitých kontaktech, což vyústilo v množství ztracených příležitostí. Když se podařilo zjistit polohu Šokaku a Zuikaku, vinou špatného rádiového spojení nebylo možné nasměrovat na ně Feltovy útočné sily, které útočily na méně důležité cíle. 
Nagumo vyslal sedmadvacet bombardérů a deset stíhačů. Těchto sedmatřicet japonských letounů se přiblížilo od severu a udeřilo rovnou na Enterprise která kouřila uprostřed 3 800 yardového (3420 m) kruhu, tvořeného šesti torpédoborci, křižníky vně kruhu a bitevní lodí North Karolina vzadu. Deset mil na jihovýchod, mimo dotyk s nepřítelem, byla Saratoga s podobným doprovodem, kromě bitevní lodi. 
Každá letadlová loď si své stíhače řídila samostatně. Řídícím důstojníkem stíhačů, na Enterprise byl poručík Henry Rowe, bývalý torpédový pilot, který se vycvičil v navádění letadel v roce 1940 na stáži v Královském námořnictvu. ´Hank´ Rowe byl ve svém oboru uznávaným odborníkem. Účinně mu asistoval korvetní kapitán Ham Dow, spojař, který sice výcvik v řízení stíhačů neměl, ale měl praktické zkušenosti z Midway. Na Saratoze velel řízení stíhačů Don Felt se třemi nelétajícími důstojníky, dříve vycvičenými Rowem. Bojová informační centra (CIC) obou letadlových lodí byla v příležitostném kontaktu, někdy na přecpaném taktickém okruhu, ale častěji slovním rádiovým spojením na záměrné přímce mezi loděmi. Výhodou tohoto spojeni bylo, že hovory nemohl odposlouchávat nepřítel. 
Po 16.00 se na obrazovce radaru CXAM Velkého E ukázaly první signály o nepříteli. Ze začátku nebylo jisté, zda opravdu označují Japonce, protože vracející se piloti pátracích a útočných letounů někdy zapomněli informovat identifikační službu, ale Rowe a Dow je brzy bezpečně rozpoznali. Mrkaly na obrazovce ve vzdálenosti 141 km. Přestože se jejich záznam ztrácel, bylo možné určit, že v této vzdálenosti jsou signalizované objekty ve výšce kolem 4 000 m. Obě letadlové lodě se tedy otočily proti jihovýchodnímu větru a zbývající Wildcaty odstartovaly. 
Roy rozmístil stíhací squadronu
VF-6 pohromadě ve výšce tak, že nejvýš položené F4F byly nejblíž nalétávajícímu svazu a dvojice rojů zůstaly níž a blízko operačního svazu jako záloha. Po celou dobu přitom myslel na slabiny Wildcatů: 
´Uvědomoval jsem si, že F4F bez paliva byl ve výšce nanic. Problém byl dostat je zpět, doplnit palivo a munici a vyslat je znovu do vzduchu, kdy bylo třeba. Tak jsem vedl přistávání stíhačů na kterékoli letadlové lodi. 
Letadlové lodě vysílaly nebo přijímaly letouny samostatně; skutečně jsme operovali ve dvojici jako jedna loď. Byli jsme blízko letové výšky japonských bombardérů, ale jejich stíhači byli výše, a já jsem našim stíhačům nedal dostatečnou výškovou výhodu.´ 
 
Když se Japonci v 16.30 přiblížili k operačnímu svazu, ve vzduchu bylo čtyřiadvacet Wildcatů. Jedenáct letounů squadrony VF-6 letělo nad Enterprise ve výšce 2670 až 3000 m a třináct stíhačů Leroye Simplera ze Saratogy kroužilo ve výšce 3 330 až 5 000 m. O sedm minut později Lou Bauer vyvedl čtyři roje squadrony VF-6 ze Saratogy, za nimiž, v 16.45, následovalo dalších šest F4F z Enterprise, startujících však rovněž ze Saratogy. 
V 16.49 se ´bubáci´ na obrazovce objevili znovu. Stále směřovali k severozápadu a byli vzdáleni již jen 70 km. Naproti jim vyrazily čtyři sekce Wildcatů v síle dvou oddílů. Ham Dow vydal rádiem povel: ´Vektor 320, dvanáct andělů, vzdálenost 35.´
Ve vzduchu bylo šestačtyřicet Wildcatů, ale bylo třeba dávat pozor na cyklus leteckých hlídek, aby jim nedošlo palivo. V 16.55 Simpler se svým rojem Scarlet 1 přistál na palubu Saratogy a rychle pohonné hmoty doplnil. V téže době vzlétlo z Enterprise sedm stíhaček. Dvě ze squadrony VF-6 a pět z VF-5. V 17.06 se vrátil se svým letounem Simpler. Šlápl na brzdy, hmátl po plynové páce a mrkl po kontrolkách směsi a vrtule, přišlápl pedál směrovky a hned se rozjel po palubě ke startu. Vedl své tři piloty znovu do vzduchu, po pouhých jedenácti minutách zdržení. 
Za čtyři minuty už začaly první Valy útočit střemhlav na Enterprise. 
Do jejich útoku se vložilo třiapadesát Wildcatů, dvacet osm z VF-6 a dvacet pět z VF-5. Proti sedmatřiceti útočníkům jich však skutečně zasáhlo jen šestačtyřicet, protože jeden roj byl naveden sto mil od vlastního kontaktu. Přesto těchto šestačtyřicet Wildcatů vytvořilo největší stíhací svaz, jaký kdy bránil jedinou skupinu amerických letadlových lodí. 
Čelní oddíl uviděl v 16.45 japonský svaz ve vzdálenosti třiatřiceti mil. Největší tíha střetnutí dopadla na ´Rudý roj 5´ poručíka Alberta O. Vorse. Původně byl posazen do výšky 670 m nad základnou, ale pak ho řídící stíhací centrum odklonilo do kursu 320stupňů, s příkazem vystoupit do 4 000 m. S odjištěnými kulomety a nastavenými reostaty zaměřovačů, si tak ´Rudá pětka´ hleděla přímo do očí se dvěma nepřátelskými skupinami nad sebou, v úhlu 2 hodiny. Pomaleji stoupající Wildcaty se až k bombardérům nemohly dostat, protože jim v tom překážela Zera. Vorse a jeho spolek si tedy museli svou cestu vzhůru probojovat a prorazit doprovodnými A6M, což nebyl snadný úkol. Wildcatům se však přece jen podařilo vyhnout se prvnímu náletu japonských stíhačů, ale ve výšce 4 000 m už to nešlo. 
Přinucen k boji, sundal ´Naběrák´ Vorse jedno Zero a byl přesvědčen, že se v plamenech zřítilo do vody. Praporčík F. R. Register zasáhl jednu A6M právě ve strmém obratu a se zájmem přihlížel, jak z ní její pilot vyskočil bez padáku. Pak se Register přilepil na dalšího banditu, domněle Messserschmitt 109.  Strojník H. M. Sumrall sestřelil dalšího japonského stíhače a zvýšil tím skóre ´Rudé pětky´ na pět sestřelů. Vorsovi však došlo palivo a nouzově přistál za Saratogou. 
Ostatní Wildcaty pronásledovaly D3A až do okamžiku, kdy se začaly obracet k střemhlavému letu, ale v této pozici se jim podařilo napadnout jen asi šest Valů. Jiné F4F sledovaly Japonce dolů, ale než mohly jednotlivé střemhlavé bombardéry zaměřit, nestačily už na všechny šikmo zezadu zaútočit. 
Squadronu Scarlet VF-4 ze Saratogy vedl poručík Chick Harmer, stará garda ze VF-5. Stal se létajícím zástupcem velitele squadrony, ale když Simplerovy jednotky vyměňovaly své F3F za Wildcaty, vykonával funkci střeleckého důstojníka. Výměna přišla tak náhle, že ani nemohl najít námořní tabulky pro zaměřováni teleskopického hledí F4F-3 a musel o informace požádat přímo svého Grummana. Zkusmo nastavil hledí na 750 stop a získal rozptylový obrazec o rozsahu asi deseti stop. Zpočátku byl u F4F počet zásahů nižší, než u důvěrně známých dvojplošníků. Částečnou příčinou u Wildcatů byl i měnící se tlak na směrovku, během střemhlavého letu. 
Harmer uvedl: ´Piloti útočících i hlídkujících letounů, se všichni dorozumívali na jediné frekvenci.´ Při přemetu do střemhlavého letu zaměřil Valy nad Enterprise a přešel do útoku v poslední sekundě. Střetl se s vedoucí D3A, právě když zamířila dolů. Tři členové jeho roje ho nestačili sledovat, takže se na místě srazu s Japonci ocitl sám. Zuby nehty se držel velitele Valů a sestřelil ho do vody. Pak, stále ještě v prostoru střetu, vypálil na další bombardér s pevným podvozkem a uviděl, jak z něj začaly odletovat kusy trupu. Nezahlédl však banditu, který se mu v malé výšce pověsil za ocas, dobře zasáhl jeho Wildcat a Harmera zranil na levé noze. Ten přidal plyn, odbočil rychle z prostoru boje a čekal na příležitost přistát na některé letadlové lodi. Jeho piloti ohlásili po samostatných bojích sestřelení tří Valů jistě a jednoho pravděpodobně. 
Nejvyššího skóre dosáhly toho dne tři letouny šestého roje Scarletů - sedm hloubkových bombardérů, jedno Zero a jedno pravděpodobně. Tři Valy sestřelil sám Jensen. Celkem měla stíhací squadrona
VF-5 na svém kontě třináct, či čtrnáct Valů (jeden explodoval po zásahu pozemní obranou) a tři Zera. Sama ztratila tři piloty a čtyři letouny. 
Harmer dostal svůj poškozený Wildcat na Saratogu, ale při přistání jej převrátil přes bariéru a lehce se zranil. Nejhůř dopadla čtveřice poručíka Jima Smitha. Ztratil nejen svého velitele, nýbrž i jeho wingmana. Další padlí byli z roje poručíka Dava Richardsona. Někde v boji se ztratil poručík Marion Dufilho a nikdo nevěděl, co se tomuto pilotovi, který od Rabaulu létal ve wingu ´Drsňáka´ O´Hareho, vlastně stalo. 
Většina těchto bojových akcí proběhla přímo nad Enterprise, protože k protiútoku a k rozptýlení Valů došlo pozdě. Stínací squadrona
VF-6 oznámila, že se na útoku podílely i torpédové letouny B5N, ale Kate do tohoto střetnutí nasazeny nebyly. Piloti Lou Bauera byli Valy unešení. Stíhací pilot, jinak radioelektrikář T. W. Rhodes, ohlásil sestřelení jednoho D3A při obratu vzhůru a poznamenal, že se mu tento střemhlavý bombardér zdál být velmi rychlý a mnohem manévrovatelnější, než F4F. Jiný příslušník námořní letecké patroly, L. P. Mankin, Rhodesovo konstatování potvrdil. Jeden Val se skutečně dokázal obrátit proti Mankinovu Wildcatu.
Ještě větší ohromení způsobila výkonnost Zer. Poručík V. P. de Poix zaregistroval jednu z nejpůsobivějších pozorovaných ukázek obratnosti A6M. Když se půl tucet Wildcatů pokusil ve výšce 5 670 m zahnat do kouta osamělé Zero, japonský pilot ani neopětoval palbu a s elegantní akrobacií prostě unikl. 
Několik jiných pilotů Zer ovšem tak dovedných nebylo. Při hloubkovém útoku praporčík R. M. Disque ze squadrony VF-6 zamířil na Zero, které pronásledovalo SBD. Když se Disque vrhl střemhlav na pomoc, pilot A6M ho uviděl a neobratně se otočil. Disque nabral kurz na cíl, zešikma vyrazil a vypálil. Trefil se a viděl hořící Zero zřítit se do vody. Za okamžik spatřil jiné Zero, jak uhýbá před jeho Wildcatem. Řízl zatáčku, dotáhl se na dostřel a protože A6M pokračovala v otáčce doprava, dostal ji do svého hledí. Když pak vypálil, japonská stíhačka se zřítila naznak do vody. Ale ani sám Disque z toho jen tak lehce nevyšel. V boji chytil 7,7 mm dávku do tlakové nádrže a kabiny. Při přistání havaroval, ale přežil. 
Nálet, který skončil v 17.20, nadělal spoustu škod. Úspěšné střemhlavé bombardování vyřadilo Enterprise z činnosti. V rozpětí třiceti sekund ji zasáhly dvě bomby a explodovaly jen necelých dvacet stop od sebe. Třetí zásah o pět minut později vyřadil řízení a letadlová loď byla téměř čtyřicet minut neovladatelná. 
Protože Velké E bylo dočasně nepoužitelné, většina jejích stíhaček se uchýlila na Saratogu. Opraváři na Enterprise škody zvládli a loď zachránili, ale všechno se jim přece jen opravit nepodařilo. Kdyby se několik Valů neodpojilo z formace, aby zaútočilo na bitevní loď North Karolina, Enterprise by byla nálet nevydržela. 
Bitva ovšem ještě neskončila. Japonci vyslali v ]6.00 další útočnou formaci šestatřiceti letounů. Radar zjistil, že ve vzdálenosti padesáti mil míří přímo k severu. Pozorovatel ústřední zpravodajské služby nechtěl věřit vlastním očím, že se nepřátelský pátrací svaz najednou stočil k jihovýchodu a když žádnou americkou loď neobjevil, změnil nakonec kurs. 
Příštího dne zrána vyslala Enterprise zbytek svých letounů na Wasp, Guadalcanal nebo do Espiritu a ponechala si jen šest F4F a šest SBD. Bitva o Východní Šalomouny skončila. 
Během japonského útoku hlásila stíhací squadrona
VF-6 šestadvacet sestřelů. 
Dosažení rekordu zpochybnily doklady, které si po spěšném přesunu na Saratogu odporují. Stíhací squadrona
VF-5 zaznamenala sedmnáct sestřelů a něco si ovšem přihodili i protiletadloví střelci mnoha lodí. Po odečtení tří průzkumníků, sestřelených F4F během rána, dosáhly podle hlášení stíhačů sestřely počtu třiačtyřiceti letounů, což ovšem bylo víc, než skutečný počet útočníků. 
Ať už to s americkými počty bylo jakkoli, japonské ztráty byly velké. Japonci vyslali 65 procent svých leteckých sil, ale nevrátilo se osmnáct z dvacetisedmi Valů a šest z deseti Zer. Japonské záznamy vykazují z druhého náletu pět sestřelených bombardérů a z jiných jejich zpráv vyplývá, že k dalším ztrátám došlo po nouzovém přistání. 
Stíhací squadrona
VF-5 odhadla, že útoky na Enterprise dokončilo patnáct hloubkových bombardérů a toto číslo se patrně blíží skutečnosti. Pozdní protiútok umožnil většině Valů zaútočit střemhlav. Průzkum osmatřiceti pilotů Wildcatů ze Saratogy, kteří se této akce zúčastnili, ukazuje, že se před nebo během jejich střemhlavého útoku angažovalo jen jedenáct Valů. Dvanáct Wildcatů bylo zaneprázdněno poměrně slabým doprovodem Zer a pět F4F se nezapojilo vůbec. Bylo ztraceno šest Wildcatů a pět pilotů. 
Dvě stíhací squadrony vypracovaly ze svého nasazení společné závěry. Nejvíc připomínek se týkalo řízení stíhačů a spojení. Stíhací squadrona
VF-5 napsala, že jediný frekvenční rozsah zahltilo ´velké množství naléhavých hovorů mezi 50 VF, řídícím důstojníkem stíhačů a jeho zástupcem.´ Řídícím důstojníkům stíhačů bylo doporučeno, aby každá letadlová loď používala samostatně svou vlastní frekvenci a aby organizace cyklů leteckých patrol byla pružnější. Leroy Simpler naléhal, aby o přistání operujících letounů rozhodovali raději sami piloti, než řídící důstojníci stihání: ´Po žádné bojové hlídce by se nemělo chtít, aby operovala s méně, než 80 galony paliva, očekává-li se, že ke kontaktu do dvaceti minut nedojde.´ 
Stíhací F4F, přelétávající mezi dvěma letadlovými loďmi, pracovaly dobře a došlo jen ke dvěma nehodám. Letecké oddělení Saratogy trvalo na vysláni pilotů squadrony VF-5 v jejich vlastních, squadroně přidělených letounech a Simpler označil tento postup za ´nelogický, protože ignoroval všechny nesmírně cenné zkušenosti, které získaly bojové týmy, pracující společně.´ Trval na tom, aby příště piloti určitých rojů vždy startovali společně, bez ohledu na to, které squadroně patří nasazené letouny. Další připomínky požadovaly, aby byl ujednocen postup zbrojířů, při nabíjení ostré munice do komor půlpalcových kulometů a předešlo se tak poruchám ve vzduchu. 
Znovu se potvrdila malá výkonnost F4F-4, ve srovnání s výkony Zer. Chick Harmer nazval čtyřky ´přecpanými chrchlouny´ a jeho velitel si stěžoval na malý operační rádius letounu i s přídavnými, odhazovacími nádržemi. Za silné stránky Wildcatu obě squadrony označily zejména pancéřovou desku, motor Pratt & Whitney a kulomety Browning M2. 
 
K bitvě u Ostrovů Santa Cruz, poblíž Východních Šalamounů, došlo jen o dva měsíce později. Střetnutí bylo pojmenováno podle skupiny ostrovů, známých výskytem malarické zimnice a ležících pouhých 54 km na jihovýchod od místa bojů. 
Ačkoli se dějiště podobalo scéně předešlého kola, sestava amerických squadron na letadlových lodích byla zcela nová. Na pozáplatované Enterprise byla letecká skupina 10, první nedotčená jednotka, již od bitvy o Midway. Stíhací squadrony nyní operovaly téměř v předepsané síle šestatřiceti F4F-4. Podplukovník J. H. F1atley, dřívější příslušník squadrony VF-42, se stal velitelem ´Smrtihlavů´, squadrony VF-10. Za pět měsíců, to jest od chvíle, kdy Flatley odložil návrat do Spojených států, aby mohl létat v Korálovém moři, přivedl stíhací squadronu 10 opět do způsobilé, uspokojivé formy. Tento devótní katolík, se silným smyslem pro věc které sloužil, mohl v noci se svými chlapci pít, ale příští den ráno byl vždy v plné práci. Jeho piloti ho ve vzduchu nazývali ´velitel Smrtihlavů´, ale mimo službu mu říkali ´Jime!´ Dostalo se mu oné zvláštní směsi famliiárnosti, úcty a oddanosti - typické pro velké vůdce. 
Na Hornetu stále operoval všelijak posbíraný tým, seskupený kolem zkušených pilotů bombardérů a průzkumných letounů a reorganizovaná squadrona
VT-6. Novou partou stíhačů byla squadrona
VF-72, přidělená na Hornet počátkem července po squadroně VF-8 která bojovala u Midway. Deset pilotů stíhací squadrony VF-8 se hlásilo veliteli squadrony VF-72, podplukovníku Henrymu G. Sanchezovi a se kterým se jim dobře pracovalo. Byli to kvalitní muži jako Jock Sutherland, George Formanek a Henry Carey, kteří měli u VF-8 jen málo možností ukázat co dovedou, ale u squadrony VF-72 vynikli. Čtyři z nich, bohužel, brzy potom padli. 
Velitel stíhací squadrony VF-72 je dokonale využil. Jevil se daleko důslednější, než bývalé velení VF-8 a svým stylem se lišil od Flatleyho. ´Mike´ Sanchez byl tvrdý, nesmlouvavý letec, který neváhal dát najevo svůj názor na cokoliv i nadřízeným. Nedokázal jednat diplomaticky, ale měl výsledky. A v období dvou týdnů po 5. říjnu takových výsledků také dosáhl. 
Onoho dne Hornet vyslal dvě útočné formace proti japonským lodím v Shortlandech, blízko Bougainville. Déšť a mraky ve 220 m se spikly, aby zabránily náletům, takže jediné škody způsobili Sanchez a jeho wingman tím, že potopili čtyři létající čluny a zničili na pobřeží tři Rufy. Dalším krátkým útokem potopili plovákový letoun, startující s křižníku. Letecká hlídka sestřelila jeden létající člun a dvě Bettyny a potom v období 12. -16. řijna šest dalších průzkumných strojů. 
Odpoledne 25. října se kontradmirál Thomas C. Kinkaid i Enterprise a Hornet dověděli, že japonské letadlové lodě jsou nablízku. Zprávy letounu PBY
Catalina, vybaveného radarem naznačily, že ve vzdálenosti 560 km na jih, plují dvě nepřátelské letadlové lodě. V 15.30 z Enterprise vzlétla pátrací skupina osmačtyřiceti letadel, v níž bylo i šestnáct Wildcatů. Letecká skupina 10 dostala rozkaz odletět do vzdálenosti 320 km a kroužit ve výšce 5 650 m, dokud se dole nezačnou prodlužovat stíny. Piloti nevěděli, že viceadmirál Nagumo změnil kurs na opačný, než oznámila Catalina. Důsledkem toho letci Velkého E více než tři hodiny lenošili, cucali v maskách kyslík a neviděli nic. Protože měli rozkaz vrátit se až při západu slunce, dorazili domů až za hodinu. Jen několik jich bylo vycvičeno pro lety v noci a jeden pilot ze squadrony VF-10 havaroval ve vzdálenosti 40 mil od lodí. Tři SBD a tři TBF nouzově přistály na vodu v okruhu nosiče, ale všichni ostatní bezpečně přistáli. 
Tou dobou již byly operační úkoly přesně určené. Zjistit polohu nepřítele den před střetnutím, v noci provést veškerou přípravu a nakonec kontrolu letounů i vybavení. V bitvě u Santa Cruz však byly všechny očekávané lhůty delší, než obyčejně. V Korálovém moři a u Východních Šalamounů měly americké letadlové lodě nevýhodu tři ku dvěma a u Midway čtyři ku třem, ale u Santa Cruz Japonci postavili čtyři nosiče proti dvěma Kinkaidovým. Nagumo měl Šokaku, Zuikaku, Zuiho s
útočnými silami a Juyno, operující s předsunutými silami viceadmirála Kondo. Japonci měli číselnou převahu i v letadlech na letadlových lodích v poměru asi 270 ku 170. Wildcaty tedy byly zřejmě životně důležitým faktorem. Ve válce, tak jako ve fotbale, mužstvo se silnou obranou nemusí vyhrát, ale určitě prohraje, pokud ji nemá. 
Rvačka Santa Cruz byla složitou bitvou plnou zmatků a obě strany vyslaly mnohokrát své útočné svazy do vzduchu. Akce dvou squadron
F4F však příliš komplikované nebyly. Squadrony
VF-10 i VF-72 sice vyslaly roje k doprovodu, ale ponechaly si většinu stíhaček pro letecké hlídkování. Hornet nasadil svůj první svaz proti Nagumovi v 08.30, zatímco Mike Sanchez vedl svůj roj na ochranu patnácti SBD podplukovníka Guse Wildhelma a čtyři Wildcaty
poručíka J. C. Bowera kryly šest Avengerů. Po třiceti minutách Letecká skupina 10, kapitána Richarda Gainese, vyslala na cíl, vzdálený dobrých 360 km, svých osm TBF, tři SBD a dva roje F4F pod velením ´Smrtihlavů´ Jima Flatleyho a poručíka Johna Leppla. 
Nagumo vyslal formaci dvaašedesáti letadel a dalších čtyřiačtyřicet připravil ke startu. Druhá útočná skupina Hornetu vzlétla zhruba ve stejnou dobu, jako skupina Enterprise a čítala osmnáct bombardérů, s rojem tří letounů ze squadrony VF-72, pod velením poručíka W. W. Forda, který hlídal SBD. Dále čtyřmi letouny poručíka Jocka Sutherlanda, přidělenými k ochraně TBF. Sutherland se svým dřívějším wingmanem u squadrony VF-8, poručíkem Henry Careyem, první vystopovali blížící se střetnutí. Letadla z Hornetu urazila asi 120 km, když Sutherland zpozoroval mimořádně velkou formaci, mířící k operačnímu svazu TF-16 ve výšce 5 300 - 6 670 m. Sutherland ihned volal co zjistil, udal výšku, kurz a složení ´bubáků´, ale ani jedna z obou letadlových lodí nereagovala. Při pohledu doprava, piloti VF-72 viděli, jak se do vody zřítil hořící letoun. Nemohli však nic dělat, protože museli pokračovat v nařízeném kursu 305 stupňů. 
´Smrtihlavové´ stoupali indikovanou rychlostí 190 km/hod. a právě ve výšce 1 670 m a ve vzdálenosti jen 96 km od základny když se cítili v bezpečí, se to strhlo. Devět stíhačů ze Zuiho znenadání, ze zadu a z levé strany skupinu Enterprise profesionálně přepadlo, sestřelili vedoucí TBF a vytlačili z formace dva Avengery. John Lepla, odpovědný za ochranu TBF, se rychle otočil proti útoku, ale již bylo pozdě. Asi šest Zer udeřilo na jeho čtyři Wildcaty, které se ocitly bez podpory Flatleyho roje. Situace byla zoufalá. Někteří piloti z Enterprise nereagovali ani na rádiový příkaz a dokonce několik F4F bylo zasaženo s neodjištěnými kulomety. 
Leppla zřejmě nechtěl pokračovat dál kupředu, aby osudná Zera nepřivedl na dosah Flatleyho. Za své nenadálé rozhodnutí draze zaplatil. Rozhodl se vyskočit a podle některých svědectví se mu neotevřel padák. Dolů šli i Albert Mead a Raleigh Rhodes a Japonci je pravděpodobně dorazili. Willis ´Chip´ Reding zůstal úplně sám a neměl na vybranou nic jiného, než návrat. Jeho F4F byl proděravělý 20mm a 7,7mm střelami, a jeho elektrický systém byl rozstřílený, takže neměl použitelné kulomety, ani pořádnou kontrolu nad strojem a ani rádio. Přesto se mu nějak podařilo udržet svůj potlučený Wildcat ve vzduchu tři a půl hodiny, dokud nebylo po všem. 
Roj Jima Flatleyho, na pravém boku formace, byl chvíli překvapený, ale pak odhodil přídavné palivové nádrže a pustil se do boje. Flatley uviděl osamělou A6M, chystající se zaútočit na zbývající TBF. Vypálil za letu střemhlav při plné deflekci. Minul a stopovací střely Zero vyplašily. Vyrazilo vzhůru, kde zjistilo, že je samo a obklopeno čtyřmi Wildcaty, ve výškové výhodě. Následující nálet vedl Flatley ze směru 6 hodin již z extrémní vzdálenosti, ale přesto zaznamenal zásahy a ze Zera se začalo kouřit. Potřetí naletěl zhora a srazil ho do vody. 
Ostatní A6M boj vzdaly, ale přece jen odvedly svou práci. Sestřelily tři Avengery a tři Wildcaty a brzy odpadl další TBF pro poruchu motoru. Malá skupinka z Enterprise pokračovala ještě chvíli v kurzu, ale F4F bez přídavných nádrží stejně nemohly doletět až k cíli. Jejich piloti ještě chvilku pozorovaly neúčinný útok TBF na bitevní loď a pak se obrátily k domovu. 
Mezitím svůj hlavní cíl v celém rozsahu objevil první útočný svaz z Hornetu. Dvě bitevní lodě, čtyři křižníky a doprovodné torpédoborce kouřily kousek na jih od Nagumových tří letadlových lodí. Na formaci z Hornetu se hned obořilo nejméně devět Zer a Mike Sanchez měl najednou plné ruce práce, jak udržet útočníky v bezpečné vzdálenosti od Wilhelmových Dauntlessů. V boji se Zery byli dva Sanchezovi piloti sestřelení a další byl zraněn (později přistál nouzově poblíž operačních sil, ale zahynul). Bombardovací a průzkumná squadrona 8 si přes tvrdou obranu přece jen prostřílela cestu a rozhoupala Šokaku nejméně třemi zásahy. Loď sice byla z boje vyřazena, ale její letadla se už blížila k operačnímu svazu 16. 
Čtyři letecké skupiny nepřítele vyslaly onoho rána během jedné hodiny 140 letadel, tedy dvakrát tolik, než byl celkový počet F4F. Výsledkem byl souvislý nálet z letadlových lodí proti operačním silám USA, jehož délku překonala až bitva o Mariany o osmnáct měsíců později. 
Pod šedivou oblohou s nízkými tmavými mraky a častými dešťovými přeháňkami, urazil první japonský svaz padesát mil, když jej zaznamenal radar na Enterprise. Tvořilo jej dvaadvacet Valů a osmnáct Kate, což bylo dost tvrdé sousto pro osmatřicet letuschopných Wildcatů, které kromě toho měly na krku ještě osmnáct Zer. K provedení včasného protiútoku byly F4F příliš nízko. Potřebovaly se dostat nahoru, ale rychlost výstupu citelně brzdily přídavné nádrže. Někteří piloti referovali, že nemohli za minutu zdolat výšku ani 400 m. Tato bezvýchodná situace se nedala řešit ani zkrácením doby jednotlivých cyklů. 
´Rudá základna´ kalkulovala s vlastními výpočty, ale stále bez nějakých konkrétních výsledků. Po řadě někdy protichůdných a zmatečných rozkazů se většina stíhacích pilotů rozhodla jednat podle vlastního instinktu. ´Modrá základna´ získala nad svými stíhači kontrolu teprve tehdy, když řídící stíhací důstojník Hornetu vzlétl a ve vzduchu dělal pořádek. Navázal znovu kontakt s roji squadrony VF-72 a díky tomu ´Rudá základna´ situaci zvládla. Jeden z pilotů později řekl: 
´Udali nám jediný vektor a poslali nás hlava nehlava přímo do nich.´ 
Úvodní kontakt s nepřítelem navázal ve vzdálenosti 36 km roj poručíka Eda Hessela. V tu dobu bylo ve výšce nad 6 000 m sice jen několik letounů Hornetu, ale přece jen byly výše, než většina stíhačů z Enterprise. Problémem však bylo, že Valy letěly ve výšce 5 670 m. Hessel a jeho wingman ohlásili každý sestřel jednoho střemhlavého bombardéru, ale podle dokladů byl v tu dobu zničen jen jeden D3A. Na druhé straně však z Hesselovy letky byly sestřeleny čtyři letouny. Zbývající Valy přešly do letu střemhlav, proletěly jako blesk kolem stále ještě stoupajících Wildcatů a dostaly se snadno do polohy, z níž mohly zaútočit na Hornet. 
Čtyřkou v sekci poručíka R. W. Rynda z VF-72 byl praporčik George Wren, ležérní Jižan, který zažil perný den. Létal již dříve v leteckých hlídkách a věděl dobře, co to znamená mít zásobu střeliva. Vypnul tedy dvě zbraně, ´aby měl na cestu domů´ a vyrazil za Ryndem dolů proti odhadovaným čtyřiceti banditům. 
Naletěli se svými Wildcaty na Valy šikmo zpředu, motali se snad dvě minuty kolem nich, ale nemohli sevřít ani jeden D3A a soustředit se na něj, ačkoli je zatím Zera nijak neobtěžovala. Wrenn se v tom zmatku oddělil od svého velitele a po divoké kličce, ´téměř přemetu´, napikoval dolů mezi střemhlavé bombardéry. Vtom však uviděl torpédové letouny a rozhodl se proto pokračovat v sestupu. Náhle se k němu připojil nejprve jeden a pak i druhý F4F z různých rojů a společným úsilím se jim podařilo proniknout k tmavozeleným Kate. 
Když se B5N rozvinuly k výpadu, Wren je zezadu předhonil, zamířil na nejbližší, srazil ji do vody a hned se obrátil proti další, která šla také v plamenech dolů. Dva Wrennovi kolegové ze squadrony ještě stačili ohlásit dva pravděpodobně sestřelené letouny, ale pak se již rychlé Kate dostaly do palebné přehrady vlastních protiletadlových děl. Když zahájila palbu i doprovodná plavidla Hornetu, musely Wildcaty chtě nechtě uhnout. 
Wrenn se motal v malé výšce a sledoval dvě Kate, které se z černošedé oblohy vynořily v blízkosti operačního svazu. Letěly každá jiným směrem, snad Wrenna ani neviděly, až už bylo pozdě a Wrenn měl na svém kontě již čtyři sestřely. Když se však hnal dolů za druhou Kate, dostal se na dostřel ochranným lodím Enterprise. South Dakota dělala, co mohla, aby ho sundala s oblohy. ´Celá paluba byla v jednom ohni, když její protiletadlová obrana začala pálit,´ komentoval živě Wrenn oranžově žluté záblesky pětipalcových a čtyřicetimilimetrových baterií. 
Ale Wrenn tím ještě neskončil. Když se kolem něho, ´přímo nad hladinou´ přehnal nemotorný Val, Wrenn okamžitě vypálil veškerou zbývající munici ze svých čtyř hlavní a zničil jej. Byl štěstím bez sebe, že si pro tento případ ušetřil munici ze dvou vypnutých ´přívěsků´. 
Enterprise byla asi deset mil stranou a přes dvacet minut využívala prudkou dešťovou přeháňku, která ji zakrývala. Přímo nad ní se několik jejích ´Smrtihlavů´ potýkalo s horními Valy, které bušily do Hornetu. Jeden roj VF-10 zastihl D3A právě v střemhlavém letu. ´Červená dvojka´, poručíka A. D. Pollocka, kroužila uprostřed mezi oběma operačními svazy ve výšce 7 670 m a když Japonci zaútočili, naorganizovala si střetnutí ´na poslední minutu´. Dave Pollock, ještě větší konzervativec než George Wrenn, použil jen dvou svých velkorážných kulometů, napadl nejbližší Val zezadu a zřejmě zabil pilota. Jenže D3A pokračoval dál ve střemhlavém letu proti Hornetu, takže Pollock odjistil všech svých šest půlpalcových kalibrů, střemhlav se přiblížil k Valu a stiskl spoušť. Byl to jistý sestřel, protože Val vzplanul a zřítil se do moře. 
Velitel Pollockova roje, praporčík Steven Kona, měl potíže s odhozením přídavných palivových nádrží. Nemohl se jich napoprvé zbavit a podařilo se mu to teprve při střemhlavém lehl do výšky 3 000 m při indikované rychlosti 450 km/hod. Kona pokračoval střemhlav za jedním Valem a nakonec jej dostal asi ve 2 300 m, kde již palba protiletecké obrany ´byla pěkně horká´. 
Při krytí Hornetu zezadu, vystopoval Kona tři Valy tak nízko, že se jejich pevné podvozky takřka dotýkaly zčeřené hladiny. Zhora na dva zaútočil, ale výsledek palby nemohl pozorovat, protože musel hned co nejrychleji prudce nastoupat do výšky. Ohlásil je tedy jako pravděpodobně sestřelené. Jedno ze Zer totiž zakročilo a zaútočilo na něho z výšky, ze směru šesti hodin. Konovi už chyběl prostor k úniku střemhlav a nezbylo mu, než zamávat křídly a pozorovat svou dvojku, praporčíka F. J. Fultona, jak zahájil obranné manévry. 
Podařilo se jim Zero zahnat, ale zbývala jim už jen čtvrtina munice. Kona tedy vedl Fultona zpátky k Enterprise. Fulton se však náhle odtrhl a obrátil kurs k Hornetu. Kona netušil oč jde, ale vydal se za ním a snažil se ho dohonit. Jeho wingman se však ponořil do mraků a už ho nikdo nikdy neviděl. 
Jiná sekce ´Smrtihlavů´, ´Červená sedma´, také navázala kontakt s nepřítelem. 
Jedenáct pilotů squadrony VF-10 se seskupilo hned na začátku náletu a připojilo se k tuctu jiných, kteří již byli ve vzduchu. ´Červenou sedmu´ vedl poručík Stanley Vejtasa, bývalý pilot squadrony VS-5. Tak jako Johna Lepplu i jeho si vybral Flatley ze squadrony Dauntlessů, když v Korálovém moři prokázali schopnosti létat se stíhačkou. Blonďatý a modrooký ´Švéd´ Vejtasa pocházel z Montany a měl tradiční nadání ´Zápaďáka´ pro přesnou střelbu. 
Když Vejtasa vedl své tři piloty z místa setkání do výšky 4000 m, dostal za letu rozkaz prozkoumat pětimílový okruh. Rozkaz splnil a spatřil ve volném sledu šest až osm Valů, pravděpodobně posledních střemhlavých bombardérů z prvního útočného svazu, zatím co se Hornet v tuto chvíli bránil již dalším útočníkům. Jeden z Valů pikoval dolů a vynořil se z mraků právě před Vejtasou. ´Švéd´ jej při náletu z výšky a z boku zasáhl a zapálil. Ostatní Valy ve výšce pokračovaly v letu. 
Vejtasa už neměl další specifické rozkazy a proto klesl níže a našel další dva D3A, odtržené z formace. Jeden zapálil, zatímco jeho čtyřka, praporčík Leder, udělal pochodeň z druhého. ´Červená sedma´ pak vystoupila a čekala na další vývoj. Vejtasův motor náhle zmlkl a tlak paliva klesl na nulu. Vejtasa se rozhodl použít napřed palivo z přídavné nádrže a prázdnou nádrž odhodit. Poruchové zařízení k uvolnění nádrže způsobilo tentokrát větší bolení hlavy, než obvykle a Vejtasa nakonec musel uvolňovací pákou trhnout oběma rukama. 
V tu dobu odlétal Nagumův první útočný svaz s těžkými ztrátami (vrátilo se kolem pětadvaceti letounů z padesáti osmi, které útok zahájily). Ale i Hornet byl poničený zásahy tří bomb, dvou torpéd a ještě pádem jednoho letounu na palubu. Velitel střemhlavých bombardérů Šokaku se totiž zřítil na palubu Hornetu po zásahu protiletecké obrany. 
Pak přiletěl druhý útočný svaz. Tentokrát měl dvě formace, které se dostavily nad cíl v několikaminutovém intervalu. Dvacet Valů ze Zuikaku vzlétlo s tuctem torpédových letadel a doprovodem Zer ze Šokaku. Měnící se rozkazy, intenzivní protiletecká obrana, těžká mračna a hordy útočníků ve všech výškách, vyvolaly vřavu. Do toho se právě vrátil z eskorty větší počet stíhaček Hornetu, vedených Mikem Sanchezem a někteří z pilotů se dostali do silné palby. Oddíl Jocka Sutherlanda ohlásil ze své doprovodné akce i ze střetnutí nad vlastní základnou sestřelení čtyř Valů a částečný sestřel pátého a tří Zer. Tentokrát se Japonci soustředili na Velké E, které se teď už pod bouřkovou pláštěnku schovat nemohlo. 
Prázdné zásobníky učinily z mnoha pilotů F4F, snad z většiny, pouhé diváky. Naštěstí pro Enterprise ´Švéd´ Vejtasa měl nějaké půlpalcové náboje naspořené. Jeho druhá sekce pod velením poručíka Stana Ruehlowa provedla další útok, když čtyřka, praporčík W. H. Leder, zavolal: ´Do nich, devět hodin, dole!´ Při pohledu doleva dolů, z výšky 4 300 m, Vejtasovi nedalo moc práce rozeznat jedenáct světlezelených Kate, letících ve 2 300 m ve třech ´véčkách´ a jedné dvojici. Vejtasa navedl poručíka L. E. ´Texe´ Harrise do prudkého letu střemhlav rychlostí 630 km/hod., aby spolu předhonili ´Katky´ dříve než se rozvinou proti Enterprise. 
Goniometrie sice fungovala, ale bídně. Vejtasa s Harrisem se omylem dostali do polohy vhodné pro strmý boční nálet, ale B5N už prorazily roztrhanými nízkými mraky rychlostí kolem 450 km/hod do blízkosti Velkého E. Oba ´Smrtihlavové´ hned při prvním průletu zapálili každý jednu Kate. Přidal se k nim další F4F a trojice společně rozvrátila japonskou formaci. Mnoho útočníků se pokusilo uniknout do mraků. 
Vejtasa, už zase sám, zahlédl v těžkých mracích nedotčenou skupinu tří letounů. Mlžným oparem se přiblížil do, pro ně smrtelně nebezpečné polohy a po dvou krátkých dávkách jedno z čísel explodovalo. Vejtasa přesunul hledí na vedoucí B5N, ustřelil jí směrovku a letoun vzplanul. Po dlouhé salvě začal hořet i třetí letoun. 
Vzápětí se ´Švéd´ pustil do dalšího torpédovacího letounu, ale v nízkém postranním letu jej minul. Toto Kate pak spáchalo sebevraždu na torpédoborci Smith. Vrazil do přední věže a zanechal po sobě jedenapadesát mrtvých. 
Z obavy před střelci protiletadlové obrany, Vejtasa kroužil mimo ostřelovanou zónu a čekal na nějaký cil. Zoufale si přál mít víc munice. Měl za sebou den, jaký žádný americký stíhací pilot nezažil, ale s tím, co mu zbývalo, chtěl ještě něco udělat. Brzy se objevily těsně nad hladinou dvě další Kate. Vypálil ze svých půlpalcových kalibrů poslední dávku a viděl, jak velitel Kate prudce vzplanul a asi se zřítil. Byl to sedmý Vejtasův sestřel během jediné akce. 
´Švéd´ pak opět seskupil ´Červenou sedmu´ a požádalo přistání, ale Enterprise po zásazích dvou bomb a velkém poškození, neměla daleko k potopení. Přesto na tom byla lépe, než Hornet. Enterprise totiž zachránilo, před úplným vykucháním deštěm torpéd, jen obratné manévrování, řízené jejím kapitánem Osbornem Hardisonem. V průběhu druhého náletu nebylo však možné ve stínacích operacích pokračovat. Výsledek komentoval Vejtasa: ´Kroužili jsme mimo krycí zónu hodinu a dvacet minut.´ 
Totéž museli udělat všichni, kdo ještě byli ve vzduchu. Letadlovou loď Hornet vzal do vleku jeden křižník, ale po dvou dalších japonských útocích bylo nutné jej opustit. Ještě toho večera se Hornet potopil. Přes těžká poškození zůstala tedy jediná použitelná paluba na Enterprise. Když boj skončil, mnoha pilotům zůstal nadějí jen ten malý, ale nesmírně cenný proužek paluby, aby se dostali na loď. 
Byl mezi nimi i George Wrenn, který provedl dvojí neúspěšné přiblížení. Nepřátelské formace totiž už odletěly a kromě toho v okolí řádily četné bouřky. Při druhém okruhu Wren zaznamenal, že se letadlová loď začala těžce obracet. Další nálet, pomyslil si a už ani nedoufal, že bude moci přistát. Téměř rezignoval a chystal se přistát nouzově na mořskou hladinu. Vtom uviděl, jak roztažené terče signálního důstojníka Robina Lindseye klesly a daly pilotům možnost sednout. Ještě po čtyřiceti letech Wrenn prohlašoval: ´Robin Lindsay byl přece jen eso.´
S trupem naplněným sirotky z Hornetu i vlastními letouny, se Velké E hnulo k jihu. Bitva u Santa Cruz skončila taktickým vítězství Japonců, ale strategickým ziskem Spojených států. Vyloděná námořní pěchota udržela okruh letiště Henderson proti pozemní částí dvou dlouhých japonských náporů na Guadalcanal. Ve skutečnosti se nezměnilo skoro nic. 
Dvě squadrony Wildcatů utrpěly těžké ztráty. Stíhací squadrona
VF-72 provedla ´sčítání lidu´ a našla dvacet svých pilotů na palubě Enterprise a k tomu ještě dva jiné, později přeložené z torpédoborce. O dalším zjistila, že je v bezpečí na nemocniční lodi. Vědělo se o pěti sestřelených, při doprovodu útočných svazů nebo při leteckém hlídkování. Šest letounů se pohřešovalo, pravděpodobně jim došlo palivo. Z dvaceti F4F z Hornetu, které se zachránily na Enterprise, bylo sedm poškozených. Jeden tak těžce, že byl shozen do moře. 
´Smrtihlavové´ ztratili sice méně letounů, ale žel víc pilotů. Ze squadrony VF-10 bylo jedenáct Wildcatů sestřelených anebo muselo nouzově přistát, ale jen čtyři piloty se podařilo zachránit. Vědělo se také, že na dvě Lepplovy sekce zaútočili Japonci. 
Flatleyho a Sanchezovy squadrony ztratily šestadvacet F4F, proti devětačtyřiceti hlášeným jistým vítězstvím a sedmadvaceti pravděpodobným. Potvrzené zahrnovaly dvaadvacet Valů, čtrnáct Katek a třináct Zer. ´Švéd´ Vejtasa a George Wrenn se dělili o dvaadvacet sestřelů a stali se tak prvními dvěma piloty letadlových lodí, kteří v jediném střetnutí sestřelili pět a více letounů. Flatley navrhl Vejtasu na udělení Čestné medaile, ale nakonec z toho byl Námořní kříž. 
Všechna hlášení sestřelů byla nepochybně přehnaná, ale zřejmě nijak moc. Japonské ztráty, způsobené různými příčinami, činily devadesát i víc letounů z letadlových lodí. Překvapivě účinným faktorem byla americká protiletadlová obrana. South Dakota optimisticky nárokovala pro sebe šestadvacet útočníků. Ačkoli tato bitevní loď příkladně ukázala cestu k budoucí obraně operačních sil, u stíhacích pilotů se stala velmi nepopulární. Letci obou squadron totiž trpce komentovali neschopnost námořních dělostřelců rozeznávat vlastní a nepřátelská letadla. 
Trpkých komentářů bylo víc. Mike Sanchez, který nikdy slovy nešetřil, kritizoval rozhořčeně, jak stíhací řízení, tak taktiku operačních sil i F4F. Piloti squadrony VF-72, kteří viděli záznamy radaru na Enterprise uznali, že radar na Hornetu byl lepší svým integrovaným rozmístěním. Velké E byla starší loď a oddíl její kontrarozvědky byl improvizovanou záležitostí. Personál i přístrojové vybavení nastrkali tam, kde bylo místo. Piloti Hornetu dokonce konstatovali, že kdyby byla radarovou kontrolu prováděla jejich loď, nemusely operační sily utrpět tak hrozné škody.  
Ve svém shrnutí Sanchez odmítl stížnosti na dvě slabiny Wildcatu F4F-4. Byl nespokojen s menší kapacitou munice, kterou mohl letoun nést a napsal, že kdyby byl Wildcat mohl sebou nést více nábojů, byl by počet sestřelů pravděpodobně o 50 procent větší. K námitkám proti větší váze F4F-4 velitel poznamenal: ´Americký film Létající doktor končí mudrlantským výrokem (cit.) 'Stát, jehož letadla dokáží létat výš a rychleji, vyhraje příští válku'.
V Pacifiku vždy létali výš a rychleji Japonci - a co???´ 
Komentáře Jima Flatleyho byly podobné, byť ne tak dramaticky formulované. Odhadl, že ztratil nejméně osm svých letounů pro vyčerpání paliva, po téměř pětihodinovém pobytu ve vzduchu. K tak dlouhému a souvislému útoku na síly letadlových lodi, jako u Santa Cruz, dosud nikdy nedošlo, ale ukázalo se, že kapacitu palivových nádrží je bezpodmínečně nutné zvýšit. Elektricky stavitelná vrtule Curtiss ´trpěla četnými poruchami´, problémy s elektrikou pak nutně piloty postihovaly tím, že se natáčení listů vrtule zaseklo buď ve vysokém anebo nízkém úhlu, což oboje činilo letoun ´prakticky nepoužitelný´. Důrazně doporučoval vrtule hydraulicky stavitelné.
Stíhací squadrona
VF-10 byla se svými kulomety spokojená, až na několik poruch, ale i Flatley pokládal sníženou kapacitu munice ´za výrazný nedostatek v této bitvě´. Většina jeho pilotů měla prázdné zásobníky pro celých posledních devadesát minut: ´Je třeba říci, že to působilo mimořádné nesnáze.´
Oba velitelé squadron uznali, že hlídkující letouny se nacházely příliš nízko a blízko operačním silám. Toto rozmístění vyplývalo z chabé stoupavosti a dostupu F4F-4 i z nezkušenosti řízení provozu stíhacích letadel. Sanchez řekl, že radarová kontrola stíhačů, dříve tolik očekávaná, jako spása letectva na letadlových lodích, nesplnila to, co slibovala. Toto vyhodnocení bylo z velké části pravdou ke konci čtvrtého a posledního nasazení Wildcatů, v bitvě letadlových lodí, ale na druhé straně zase nově získané i starší a dobře ověřené poznatky z roku 1942, zajistily o rok později americkým operačním svazům téměř nezranitelnost, při leteckých ú tocích ve dne. 
F4F-4 zůstal zatím stíhačkou letadlových lodi námořnictva Spojených států. Při všech svých chybách byl tento málo výkonný, dýchavičný a zbraněmi přecpaný malý Grumman stále nejlepším, skutečně pracovitým letounem. A to bylo všechno.
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... vyhnanství na ostrovech smrti. 
Mary Ashlelj Townsendová 
 
Rozhodující období bojů na Guadalcanalu trvalo od 20. srpna, kdy byla squadrona
VMF-223 přidělena k obraně transportů, do 15. listopadu. Poslední z těchto osmdesáti sedmi dnů považuje většina historiků za konec kampaně, protože při pohledu zpět pak následovalo to, co nevyhnutelně muselo přijít. Odražení mohutného pokusu Japonců o protiútok a pak jejich ůstup z Guadalcanalu, byl totiž zásadním obratem ve válce v PaciFiku. 
Téměř tři měsíce bojů bylo zapotřebí, aby bylo možné vyhlásit Guadalcanal za bezpečný. Úspěchy, které k tomu vedly, byly získány za nemalých oběti. Šest squadron s F4F (pět od námořní pěchoty, jedna námořnictva) operovalo celých dvanáct důležitých týdnů, od srpna do listopadu, z letiště Henderson nebo ze ´Stíhacího pruhu´. Do tohoto počtu není zahrnuta squadrona
VF-10, která na ostrov přišla až v posledních okamžicích. V uvedených squadronách bylo okolo stoosmadvaceti pilotů námořní pěchoty a čtyřiadvaceti pilotů válečného námořnictva, což je zřejmě nejpravděpodobnější, zjistitelný počet. Vedení záznamů totiž na ´Canalu´ nikdy nemělo nějakou prioritu. Jednak byl skutečně nedostatek papíru a jednak unavení operační důstojníci (kteří zároveň létali v bojových akcích), pro vedení důkladné dokumentace, prostě neměli ani čas, ani energii. Mnoho souhrnů vzniklo podle chvatně naškrábaných poznámek nebo rekonstrukcí podle vzpomínek těch, kteří se z ostrova vrátili. 
Přece však je možné sestavit určitou, alespoň do jisté míry spolehlivou statistiku. 
Vyhlídku na smrt nebo na vážné zranění, měl každý pátý pilot z těch, kdo létali s Wildcaty. Pokud stíhač zahynul, došlo k tomu obvykle v prvních sedmnácti dnech pobytu na ostrově. K těmto chmurným vyhlídkám bylo možné přistupovat dvěma způsoby. Optimista si sedmnáctého dne o půlnoci s ůlevou mohl oddechnout, kdežto pesimista si možná myslel, že od nynějška bude žít na ůvěr. 
Osudná rána mohla opravdu dopadnout na kohokoli. I Smith, Galer, Carl a Foss byli sestřeleni, ale měli přitom štěstí, přežili a vrátili se. Z osmatřiceti pilotů, kteří v té době padli nebo byli těžce zraněni, na osm mužů čekal tento osud již v prvních dvou dnech. Dalších devět potkal během prvních sedmi dnů. Jinými slovy, téměř polovinu padlých, či zraněných pilotů, zastihl jejich žalostný los v prvním týdnu bojů. V kontextu s historií vedení letecké války tato statistika nepřekvapuje. Letci, kteří přežili několik svých prvních soubojů, měli vždy mnohem větší šanci dokončit své mise, než nově příchozí. Správný výcvik je zaměřen na to, aby nováček první střety s nepřítelem přežij. Potom je to již jeho věc, jak dokáže být produktivní a zároveň jak vyhoví základnímu požadavku uchovat si zdraví. 
Být ´produktivní´ u stíhacího pilota ovšem znamená sestřelovat nepřátelské letouny. A to bylo snad prvořadým úkolem stíhací skupiny na ´Kaktusu´. Po většinu kampaně mělo jen několik málo svazů doprovod. Squadrony
F4F bojovaly v obraně a jejich povinnosti bylo vyhledat nepřítele a přinutit ho k boji. Protože však protivníci často operovali přímo nad domovským letištěm Wildcatů, najít nepřítele bylo často až bolestně prostým úkolem. 
Na ´Kaktusu´ se opravdovými ´producenty´ stala jen hrstka pilotů F4F. Marion Carl odhadl, že po celou tu dlouhou dobu si bojovou efektivitu uchoval asi tak jeden pilot ze čtyř, či pěti. 
Tato ´hrstka´ však efektivní opravdu byla. Squadrony
Wildcatů námořní pěchoty ohlásili od 20. srpna do 15.listopadu na 395 sestřelil a squadrony
VF-5 a VF-10 přidaly zhruba 45 dalších. Součet 440 sestřelů, hlášených Wildcaty, přesahuje podle Japonců odhadovaný součet 260 vlastních ztrát, způsobených letectvem ze základny na Guadalcanalu. Tento rozdíl se však zhruba shoduje s historicky ověřenou normou, která připouští tři hlášené sestřely na dva skutečné. I takto redukovaný počet sestřelů oproti počtu 101letounů ´Kaktusu´, ztracených v boji, dávají poměr lepši, než dvě a půl, k jedné. 
Prosté počítání skóre málokdy reálně vyjadřuje skutečnou situaci. Při sestavování tabulek výsledků bojů, zbývá vždy mnoho prostoru pro různé omyly. Hlavně záleželo na tom, kdo měl kontrolu nad vzdušným prostorem. Ačkoli se koncem roku 1942 vzdušného prostoru nad Guadalcanalem Wildcaty vlády na nebi nezmocnily ůplně, určitě si na to složily velkou zálohu. 
Ke konci roku byl ve vzduchu nad Guadalcanalem poměrný klid. Uprostřed prosince vstoupil do operací svaz Kukum, lépe známý jako ´Stíhací dvojka´, a způsobil příznivější chod událostí, než ´Stíhací jednička´. Obě pomocné dráhy zůstaly v provozu. Příchodem většího počtu mechaniků od squadron z jiných základen, se ůdržba podstatně zlepšila. Když si tu pak například otevřela krám squadrona
VMF-221, její letouny obsluhoval personál ze squadrony
VMO-6, který dokázal udržovat použitelnost Wildcatů
VMF-221 asi ze 75 procent. 
Jen za krize, z poloviny listopadu do konce roku, ohlásily stíhací squadrony námořní pěchoty jedena třicet vítězství. Squadrona VMF-121 byla odeslána k naprosto nutnému odpočinku do Austrálie. Svou daň si vybraly nemoci, ůnava a vyčerpám. Joe Foss se přitom u ´protinožců´ věnoval přednáškám u tří squadron
Spitfirů, pověřených vzdušnou obranou severní Austrálie. Velitelem peruti Australského královského letectva (RAAF) byl Clive R. Caldwell, který sestřelil dvacet letounů Axis v severní Africe a mnoho jeho pilotů mělo zkušenosti z bojů proti Němcům a Italům. 
Foss poznal pravou leteckou hrdost pilotů australských Spitfirů a pokusil se navnadit je docela přímým, naprosto nediplomatickým způsobem. Zahájil svou zdravici těmto slovy: ´Vím, chlapci, že jste všichni skutečná esa. Dobrá, gratuluji, ale to, co platilo na Němce, nemusí platit na Japonce.´ Odmlčel se a spíš citem, než sluchem poznal, jak to v místnosti zašumělo. Přikročil tedy přímo k věci: 
´Vím dobře, co si myslíte. Myslíte si, že dokáže-li nějaký nafoukaný Američan s letounem, který má 8 000 liber a 1 200 HP, sestřelit třiadvacet Japonců, pak vy se svými letadly o váze 6 500 liber a s 1 500 HP můžete Japoncům vybílit celý barák. Jenomže ono je to trochu jinak. Pustíte-li se do štvanice se Zerem, obědvat bude ono a ne vy.´ 
Když se Fosse hostitelé ptali, jak bojoval s Zery on sám, neudělal na ně žádný velký dojem: ´Mohu vám říci, jak to bylo u Guadalcanalu,´ odpověděl. ´Říkám vám, že jste-li sami a setkáte-li se s Zerem, pak zdrhejte jak ďábli, protože Zero vás překoná.´ Jeden z Australanů se zeptal, zda je to fér. Foss zavrtěl hlavou: ´Možná, že to není fér, ale je to rozumné!´ Opustil místnost jako Caldwellův přítel a s obdivem k duchu Australáků, ale s obavou o jejich budoucnost. 
Obavy byly oprávněné. Podle válečných záznamů RAAF a Japonců v počátcích australských bojů, byla peruť z Darwinu poměrem sestřelů osm ku jedné, v té nižší polovině. 
Squadronu
VMF-121, odeslanou na jih, nahradila na ´Kaktusu´ čerstvá squadrona
VMO-251 pod velením Joe Rennera, veterána z Guadalcanalu. Její bývali ´foto-piloti´ si doplnili taktický a střelecký výcvik a začali bojově létat v prosinci. Na začátku měsíce došlo k doplnění pilotů i u jiných jednotek. Poručík Mike Yunck uspořádal 3. prosince s mariňáky hezké zahajovací představení. Se squadronou
VMF-122 sestřelil nad zálivem Ramada, na severním pobřeží Nové Georgie, tři plovákové dvojplošníky. 
Když se squadrona
VMF-121 vrátila na ´Canal´ na druhou směnu, jejím novým velitelem byl major Don Yost, třicetiletý pilot letadlových lodí, pocházející z Pennsylvanie. Za svůj první turnus na ´Kaktusu´ ohlásila squadrona 107 a půl vítězství a od konce prosince do konce ledna přidala ještě 54 sestřely. Yost sám se stal během druhé směny střeleckým mistrem. Ve dvou dnech sestřelil šest letadel. 
O Štědrém dnu vedl nový velitel oddíl, který doprovázel devět SBD, v opakovaných náletech na Mundu. Předešlého dne měl dobrý lov, když squadrona
VMF-121, hlásila pět sestřelených Zeke, z nichž dvě patřily Yostovi. Jakmile smíšená formace armády a námořní pěchoty přiletěla druhého dne, čtyři Zeke na ni čekaly ve vzduchu a odhadem dalších dvacet bylo připravených k okamžitému startu. Nakonec se třináct armádních a čtyři mariňácké stíhačky střetly celkem se čtrnácti Zeke, zatímco Dauntlessy zničily zbývajících deset, které ještě seděly na zemi. Don Yost se vrátil s hlášením čtyř sestřelů a jeho číslo, poručík Ken Kirk, výpůjčka z VMO-251, oslavoval další tři. 
Pak se letecká válka rozšířila ze Šalamounů až do ´Štěrbiny´ a tehdy se stal dolet limitujícím faktorem stíhačů. Bombardéry potřebovaly doprovod, aby měly nějakou šanci na úspěch a použitelné stíhací letouny potřebovaly zase vnější přídavné nádrže. V tomto ohledu měl Wildcat, coby závodník, příliš ´krátké nohy´, asi jako sprintér, který by se pustil do maratónu. 
Enterprise se s tímto problémem potýkala již dávno a to již v březnu 1942. 
Jediným řešením mohla být nová stíhačka, ale očekávané přidělení Korzárů se předpokládalo až v únoru. Okamžitým řešením mohla být jen polní ůprava Wildcatů, aby mohly dostat odhazovací přídavné nádrže. Letecká skupina Velkého E doporučila tuto myšlenku k důkladnějšímu promyšlení. 
Veškeré ůvahy však přerušily bitvy v Korálovém moři a u Midway. Kromě toho v tvrdé realitě prudkých bojů a nepřetržitých operací z Guadalcanalu, ani nebyl čas zabývat se přídavnými, palivovýn1i nádržemi. 
Carl Anderson, jeden z Grummanových inženýrů, byl pověřen projekt odhazovacích nádrží vypracovat. Nákresy nádrží, držáků a modifikací palivového systému byly hotové a Anderson pracoval dnem i nocí na nákresech vnitřních ůprav křídel, které by umožnily příslušné zařízení uložit. Naléhavost požadavku byla taková, že Andersonovy výkresy odešly, bez obvyklých modrotisků, ze stolu přímo do dílen. Bylo použito předních i zadních výklopných ůchytek, zpočátku přišroubovaných, později přinýtovaných. K přední části držáku tvaru ´Y´ byla přimontována palivová trubice s ventilem. Anderson komentoval celkové provedení, že je to ´hrubá, uspěchaná instalace.´ 
Jutové nádrže, o obsahu padesáti galonů (227,5 l), byly vyrobené ve státě New York. Uvolňovací mechanismus se ovládal v pilotní kabině pákou ve tvaru 'T', s níž se muselo prudce trhnout. Někteří piloti se raději nejprve pevně opřeli nohama o přístrojový panel, protože k rozpojení kloubových spojů bylo opravdu zapotřebí velké síly. Při odhození se nádrž utrhla od palivové přípojky i s výklopnými ůchytkami a na letounu zůstal jen držák, k upevnění další nádrže. 
Výroba zařízení byla poměrně snadná, ale dodat je tam, kde mělo být, se ukázalo neuvěřitelně komplikované. Původně mělo přiletět letadlo námořnictva, vyzvednout náčrty a potřebné díly a odvézt vše na Západní pobřeží. V době, kdy bylo všechno připravené, však padla na tovární letiště Bethpage hustá mlha. Grumman tedy dopravil výrobky nákladními vozy na Floyd Bennett Field, námořní leteckou stanici u New Yorku, odkud námořnictvo dopravilo náklad do Kalifornie. Pak Anderson volal, že bylo zajištěno nákladní letadlo, aby tolik potřebné věci naložilo na letadlovou loď, která už byla na cestě na západ. Náhodou také dostal z první ruky potvrzení o doručení dodávky. Když totiž dorazila první přídavná nádrž pro F4F na Guadalcanal, na místě určení byl Andersonův bratr. 
Větší dolet a vytrvalost letu přišly vhod v druhé polovině ledna. Dva nálety z 15. ledna proti lodnímu provozu v prostoru Nové Georgie, vyůstily v tvrdé boje, jejichž výsledkem bylo hlášení squadron
VMF-121 a VMO-251 o dvaceti sestřelených nepřátelských letounech. Ranní mise směřovala proti devíti hlášeným torpédoborcům a stála pět stíhačů a jeden SBD. Večerní nálet, tak jako první, provedly Dauntlessy, doprovázené F4F a P-39. Svaz napadl nákladní loď, na severozápad od Mundy. Při návratu piloti hlásili sedm sestřelů a jednu vlastní ztrátu. Na těchto vracích měl svůj podíl Joe Foss, který sestřelil tři Zeke a prodloužil si svůj řetěz vítězství na dvacet šest ok, tak jako kapitán F. E. Pierce. Další vítězství, celkem již třináct, patřila členu Fossova týmu, Billu Marontateovi. Ale jemu patřil bohužel i nezvěstný Wildcat. Příslušnici squadrony tvrdili, že se Bill srazil se Zeke a přišel o křídlo. V každém případě se už nikdy nevrátil. 
Koncem měsíce skončila squadrona
VMF-121 svůj druhý turnus na Šalamounech. Za velení Duke Davise a Dona Yosta, hlásila za 122 dní svého působení na Guadalcanalu 161 a půl vítězství a ztratila z různých důvodů dvacet pilotů. Když se v dalším průběhu roku reorganizovaná squadrona vrátila do boje, byla již vybavená F4U-1 a stala se první, takto vybavenou, stíhací skupinou námořní pěchoty. 
 
Poslední dva lednové dny zakončily měsíc velkým rachotem. Pozdě odpoledne 30.ledna se do prostoru vrátila Enterprise. Zajišťovala letecké krytí pro křižník Chicago, který byl předešlou noc torpédován. Když se křižník u Rennelova ostrova potácel ve vleku za remorkérem, napadl jej tucet Bettyn, naložených torpédy. Hrozba se blížila a právě v tu dobu měl Jim Flatley, ve výšce nad nepřátelskou formací roj squadrony
VF-10. Šestice letounů poručíka MacGregora Killpatricka zablokovala Bettynám cestu k Velkému E a proto se G4M vrátily k severu a napadly poškozený křižník. 
Přitom ovšem došlo, stručně řečeno, k závodu Bettyn s Wildcaty o to, kdo z nich dorazí k Chicagu dřív. Z toho se pak vyvinul jakýsi vylučovací závod. Killpatrick a jeho wingman se dostali k Japoncům v dobrém úhlu a přiblížili se k ním střemhlavým letem z boku a z výšky 3 300 m, ale vtom protiletadlová obrana operačního svazu zahájila palbu. Přesto se Flatleyho oddíl pokusil devět Bettyn, které předchozí útok přečkaly, zastavit. Kombinované úsilí desíti Wildcatů, chňapajících kolem, mezi výbuchy šrapnelů flaku, podstatně vylepšilo vyhlídky. ´Smrtihlavové´ a palubní střelci poslali dalších sedm Bettyn v přemetech do vody. Čtyřem se však přece jen podařilo vypustit torpéda. Pravý bok Chicaga se roztrhl a křižník klesl ve dvaceti minutách pod hladinu. 
Tím skončila poslední akce, kterou vybojovaly F4F z letadlových lodí. 
Byla vznesena řada argumentů, že kdyby na letadlových lodích byly rychlejší stínací stroje, mohly ztrátě Chicaga zabránit. Možná, že Hellcatům nebo Korzárům, by se to snad povedlo, když Wildcaty neuspěly, ale v současné době byly F4F-4 jediným koněm ve stáji. 
Jeden z předních žokejů se příštího dne ukázal v zářivé formě. Poručík Jeff DeBlanc, pilot z Lousiany, jemuž nebylo ještě ani dvaadvacet, vedl 31. ledna oddíl šesti letounů z VMF-112, při eskortě bombardérů na Kolombangaru. Zasáhla Zera a utkala se s Wildcaty ve výhodné pozicí ve4 700 m, kdežto Dauntlessy a Avengery šly dál po japonských lodích. Tato šarvátka vázala japonské stíhače, dokud SBD a TBF neodletěly a Japonce stála dvě Zeke. 
Při odletu v malé výšce však SBD napadly obojživelné plovákové stíhačky Rufe - Nemesis´. DeBlanc odpověděl na volání SBD o pomoc tím, že se ze střetnutí uvolnil, postavil Wildcat na nos, našel místo útoku a vrhl se na Rufe. 
V tu chvíli bombardéry změnily kurz a deBlanc si mohl odpískat konec dne. Namísto toho však zůstal a s Rufe si to rozdal. Jako zkušený stíhací pilot se třemi sestřely, v bojích z předchozích dvou měsíců, si pečlivě vykalkuloval své vyhlídky. 
Ignoroval alarmující stav paliva, nalétl z boku na plovákové letouny a tři sestřelil. 
Při útoku však byl také zasažen a obrátil tedy k domovu. Sotva nasadil kurz k jihovýchodu, uviděl, že se na něho ženou ze směru šesti hodin dvě Zeke. Neměl na vybranou a boj přijal. Obrátil se proti banditům a pustil se s nimi nad Kolombangarou do spirál souboje. 
Skórovaly obě strany. Osamělý pilot námořní pěchoty zaznamenal dva další sestřely, ale těsně nad korunami stromů zjistil, že se mu jeho Wildcat rozpadá pod rukama. Vyskočil z něj a přistál na padáku do vody, právě před pobřežím ostrova, obsazeného Japonci. Naštěstí pobřežní hlídka, konkrétně Henry Josselyn, na nedaleké Vella Lavella obdržel zprávu, že nad Kolombangarou byli sestřeleni dva stíhací piloti. Jeho místní pátrači našli deBlanca i staršího
seržanta Jamese Felitona. Domorodci, kteří byli mariňákům přátelsky nakloněni, vyměnili oba letce za pytel rýže: ´Tato věc DeBlancovi vrtá hlavou dodnes a klade si otázku, jakoupak asi má stíhací pilot doopravdy cenu.´ Vláda Spojených států uznala, že DeBlanc má přece jen jistou cenu má a udělila mu Čestnou medaili. Stíhači DeBlanc a Feliton byli dva ze 118 letců o nichž se vědělo, že je zachránila síť pobřežních hlídek Šalamounových ostrovů. 
V pozdějších obdobích bojů na Guadalcanalu, Wildcaty vedle svých běžných stíhacích misí ´o chlebě s máslem´, plnily ještě jiné úkoly. V říjnu přišla fotoskupina Hapa Hansena. Tento dvaadvacetiletý letec našel na svém novém stanovišti takovou volnost a nezávislost, jakou ještě nezažil. Hansen byl sice jmenovitě podřízen velitelství První letecké perutě, ale raději hrál sám své vlastní představení. 
Ke své práci měl džíp, několik mechaniků a jednotku deseti techniků pro fotografické práce. Měl také dva F4F-7, které sice byly náhodou poškozeny pří náletech, ale časem byly nahrazeny alespoň jedním. Letadlové lodě, určené pro jižní Pacifik, měly vždy na palubě jeden F4F-7. Protože však pro tyto foto-ptáky neměly použití, byly v Espiritu postupně vysazeny na pevninu. Určitou dobu s nimi létala squadrona
VMO-251 a pak se zřejmě staly součástí Hansenova vybavení. 
Malá skupina Hapa Hansena měla plno práce, protože měla na fotografický průzkum monopol. Místní lety v okolí ´Canalu´ obvykle trvaly půldruhé až dvě hodiny a neměly stíhací doprovod. Výzvědný F4F-7 neměl žádnou výzbroj a jakmile se objevili Japonci, Hansen vletěl do mraků nebo se skryl za hlavní horský hřbet ostrova. 
Když se boje posunuly do ´Štěrbiny´, Hansenův prostor se značně rozšířil. Jeho letoun měl potřebnou výdrž, až sedm a půl hodiny a někdy doprovázel nálety na Mundu i dále. Toto postavení bylo ideální a poskytovalo mu, v případě potřeby, spolehlivé krytí doprovodnými F4F-4. Tak jako předtím, vyhýbal se bojům i nyní. Po válce k tomu řekl: ´Napadali nás, ale mým úkolem bylo vyhnout se kontaktu, uniknout a skrýt se.´ Ale obrázky přivezl vždycky. 
Téměř po stovce misí Hansen onemocněl malárií a byl odeslán na Nový Zéland. 
Horlivé snímkování po celých pět měsíců mu vyneslo od velitelství armády a námořní pěchoty Záslužný letecký kříž. Vrátil se však, ale tentokrát s kulomety v křídlech. Když squadrona
VMF-112 onoho léta přešla na Korzáry, Hap Hansen se stal jejím velitelem. Ačkoli pak až do konce války létal na F4U, měl stále rád F4F-7. ´Byl to bezvadný aeroplán!´ 
 
Guadalcanal byl oficiálně prohlášen za bezpečný 9. února. K tomuto dni totiž opakované evakuační plavby torpédoborců kontradrnirála Tanaky, jako ´tokijský expres´, při zpáteční jízdě z ostrova odvezly zbytek japonských jednotek, které přežily. Přes delikátnost operace, Tanaka ztratil jen jeden torpédoborec. 
Odchod Japonců z Guadalcanalu posloužil k zasvěcení většího počtu námořních F4F do bojů v této aréně. Ke konci ledna byly na ´Kaktus´ detašovány tři squadrony z letadlových lodí. VGS-11, -12 a -16 - ze svých mateřských letadlových lodí v Nandi na ostrovech Fidži. Dorazily právě včas, aby se mohly zúčastnit náletů proti posledním jízdám ´tokijského expresu´. 
Nejúspěšnější a také nejdéle ve službě, byla v době evakuace squadrona
VGS-11, dříve naloděná na CVE
Altamaha. Wildcaty
podplukovníka Charlese Ostroma přiletěly na ´Stíhací jedničku´ téměř okamžitě a již 2. února vzlétly na svou první misi. Příštího dne posílilo doprovodné stíhací squadrony dalších sedmnáct F4F ze squadrony
VF-72. 
Ostrom pak 4. února vedl jedenadvacet svých vlastních letounů do Mundy při útoku armády, námořnictva a námořní pěchoty proti nepřátelským lodím. Hlášení zahrnovala dva potopené a jeden poškozený torpédoborec (ve skutečnosti ke ztrátě japonských lodí nedošlo), ale nově přišlé Wildcaty se utkaly se Zeke a vrátily se s hlášením sedmi sestřelů, pěti dosáhla squadrona
VGS-11. Z této operace se nevrátily čtyři Avengery a jeden F4F. Odpolední protiútok stál squadronu VGS-11 další dva Wildcaty, výměnou za pět sestřelených Zeke. 
K 1. březnu byly jednotky VGS přeznačkovány na VC (smíšené squadrony), ale uprostřed května došlo k další změně. Squadrona VC-11 dostala označení VF-21 (stále pod velením Ostroma) a squadrona
VC-12, létající s TBF, byla přejmenována na VT-31. 
Neustálé spojenecké úspěchy ve vzduchu i na moři vzbudily na jaře neobvykle velkou reakci Japonců. Fotoprůzkumné mise ve ´Štěrbině´ zjistily v prvním dubnovém týdnu alarmující koncentraci nepřátelských letounů, zejména na letištích v Kahili a Ballale. Nijak tedy příliš nepřekvapilo, když 7. dubna odpoledne rádiové zprávy pobřežních hlídek, ohlásily mimořádně velké japonské formace, směřující k jihovýchodu. 
Oficiálně je tvořilo 160 útočníků, ale tento počet byl pro změnu zase až příliš skromný. Ohromujících 110 Zek, doprovázejících 67 Valů, se chystalo proti americkému lodnímu provozu v okolí Guadalcanalu, rozpoutat pravé peklo. Časem byla mohutnost náletu ohodnocena správně. Ve skupině bylo ´jen´ šestasedmdesát stíhaček. Rádio na ´Kaktusu´ vidělo situaci ´velmi rudě´. 
Obrovská eskorta Zer odsála z ´Kaktusu´ téměř všechny obránce. Squadrona Wildcatů
VMF-214
kapitána George Britta učinila jeden z prvních kontaktů a v tomto svém jediném střetnutí, na své první túře, sestřelila čtyři Valy a šest Zek. Nejtěžší boje zažila squadrona
VMF-221. Jedenáct pilotů kapitána Roberta Burnse hlásilo sestřely, ale jen jeden roj se skutečně dostal k Valům, když se připravovaly nad Tulagi zaútočit střemhlav, z výšky 5000 m, na americké lodě. Vedoucím roje byl nadporučík James E. Swett, dvaadvacetiletý Kaliforňan, který byl na ´Canalu´ od konce února. Za šest týdnů mnoho nepřátel ve vzduchu neviděl a na žádného ze svých hlavní dosud nevypálil. V tento den však měl tolik střelby, kolik si jen stíhací pilot mohl přát. 
Když Swett uviděl patnáct Valů, připravujících se k letu střemhlav, navedl své F4F proti formaci. Nepřátelské D3A však již byly pod palbou amerických střelců protiletadlové obrany, ale čtyři Wildcaty musely vybuchující střely ignorovat. S důvěrou v F4F (´nádherný podstavec pro děla´) Swett snadno zapálil své první dva cíle. Třetí sledoval po celou cestu dolů, houstnoucí palbou flaku, dokud střemhlavý bombardér po jeho zásazích neexplodoval. V tomto okamžiku ´přátelská´ posádka protiletadlové obrany prohnala 40 mm střelou levé křídlo Swettova Wildcatu. Swett vyhledal dočasné bezpečí nad Floridou a upokojil se, když zjistil, že může se svým Wildcatem letět dál. Objevil pět Valů, ustupujících k severu ve stupňovité formaci a vyrazil za nimi. Přiblížil se k nim zdola ze směru šesti hodin, dostal se nespatřen na dostřel a snadno srazil dva bombardéry. Tím svůj součet sestřelů upravil na celých pět. 
Další Val byl asi 1 350 m vpředu. Osamělý mariňák, stále ještě nespatřen, se přiblížil tak těsně, že se dostal do vrtulového proudu bombardéru. Rychle uhnu!, spolehlivě nastavil hledí na jeho trup a vypálil. Val, ověnčený stopovacími střelami, šel dolů. 
Swett většinou pálil zezadu, slabě zešikma. Sedmý Val toho dne, dostal přímý zásah, přesně podle učebnicového scénáře. ´Učili nás účinně používat tisícinové kroužky,´ referoval Swett, ´a tehdy to byl obrovský faktor, při nastavení střelby jsme vždy užívali správnou deflekci a měli jsme v zásazích vysokou výkonnost.´ 
Poslední vracející se Val byl proti vražednému osamělému Wildcatu v plné pohotovosti. Japonský střelec pečlivě nastavil mušku a přesně vypálil salvu ze 7,7 mm kulometu do motoru, kabiny a jejího krytu. Roztříštěné sklo silně pořezalo Swettovi obličej a stříkající olej mu zakryl výhled, takže musel bez jediné rány od útoku upustit. 
Protože věděl, že už má málo střeliva, pečlivě nasadil na další nálet a umlčel ostrostřelce na zadním sedadle bombardéru. Pak se ještě více přiblížil, stiskl spoušť a slyšel, jak střely z poslední dávky sviští k prchajícímu D3A. Z Valu se zakouřilo, zmizel v mracích a Swett zamířil domů. 
Úplně mu to však nevyšlo. Nad přístavem Tulagi to jeho motor bez oleje vzdal a aby toho nebylo málo, začali po něm ze země pálit horliví kulometčíci. Dostal však svůj Wildcat v pořádku dolů a plácl s ním tvrdě do vody. Grumman klesal tak rychle, že Swettovi se jen tak tak podařilo vylézt do nafukovacího gumového záchranného člunu. Promočený, zaolejovaný a zkrvavený čekal na záchranu hlídkovým člunem. Jeho posádka si ještě k Swettovým zraněním ´přisolila´, když se ho zeptala, je-li Američan. Vulgární kletby, namísto odpovědi, všechny pochybnosti rozptýlily. 
Konečné vyhodnocení hlášení squadron
VMF-213, -214 a -221 skončilo uznáním osmadvaceti sestřelů. Dalších jedenáct si připsali dělostřelci armády a námořnictva. Japonci skutečně přišli o devětadvacet letounů, ale Američané jen o sedm Wildcatů. O Swettových hlášených zásazích příliš pochyb nebylo a japonské záznamy skutečně potvrdily ztrátu dvanácti střemhlavých bombardérů. Swettových sedm potvrzených a jeden pravděpodobný sestřel, během patnácti minut, představoval čtvrtinu všech uznaných sestřelů námořní pěchoty a Swett se stal pátým pilotem F4F na Šalamounech, vyznamenaným Čestnou medajlí. 
Bitva ze 7. dubna znamenala konec spojenectví letectva námořní pěchoty s Wildcaty. Několik málo squadron ještě létalo s F4F o trochu déle, ale squadrony
VMF-221 a -214 vybojovaly poslední vítězství, která byla pilotům námořní pěchoty přiznána. Koncem května již všechny VMF
squadrony létaly s novým, rychlým Korzárem a s ostatními putovaly počátkem června na operační letiště. Vlivem toho Stíhací velitelství na Šalamounech, disponovalo squadronami
F4U námořní pěchoty a námořní skupinou F4F, která byla okořeněna wingem novozélandských Kittyhawků. 
Posily z námořnictva přišly v dubnu a byly vřele přijaty. Na Hendersonově letišti svůj stan rozbila Letecká skupina 11, kdysi určená pro dosud oplakávaný Hornet. Jejím velitelem byl příslušník civilní letecké gardy, kapitán Weldon Hamilton, bývalý velící důstojník bombardovací squadrony
VB-2 na Lexingtonu. Stíhací squadrona
VF-11, pod velením poručíka
komandéra Charlese Marbury Whita, posedala na Stíhací jedničku se čtyřiatřiceti F4F-4. ´Zápaďáci´ museli ještě chvíli čekat na příležitost hodnou jejich jména, ale zatím se plně věnovali poznávání okolí, jak je obvyklé u každého druhu na novém stanovišti. 
Na jaře 1943 se Guadalcanal změnil v rozsáhlý letecký komplex. K Hendersonu a dvěma jeho satelitním drahám přibyly dvě nové ranveje na jižní straně, mezi mysy Koli a Carney jedna a Carney dvě. Od dubna začaly F4F operovat také z ostrova Banika, v Russellově souostroví. Místní spojení spočívalo v soustavě rádiových volacích znaků, pro jednotlivá zařízení komplexu. Henderson a obecně Guadalcanal se nadále označoval jako ´Kaktus´, řídící stanice amerických stíhačů byla ´Recon´ (Sběrna) a její novozélandská partnerka (americkými stíhacími piloty velmi uznávaná) se samozřejmě nazývala ´Kiwi´. Stanice ´Recon´, umístěná na severním pobřeží poblíž ´Stíhací dvojky´, se stala známou tím, jak uměla obstarávat práci, když ostatní radary měly jen málo zpráv. 
Tulagi byl přejmenován na ´Ringbolt´ (Šroub s okem) a Russellovy ostrovy na ´Knucklehead´ (Kloubová hlava). Tato základna byla oblíbeným napajedlem pro letadla i letce a řada hlídkových letek na ´Knuckelheadu´, na honem přistávala při opravdovém nebo předpokládaném nedostatku paliva. Stíhací piloti prostě chtěli být stálými hosty u ´Joeho Jižního Pacifiku´, kde byly k dostání nejlepší hamburgry na Šalamounových ostrovech. 
Všechny přistávací dráhy byly časem vystlány síťovinou z nerezavějící oceli. 
Ta to konstrukce sice přispívala k bezpečnosti operací, ale také ke značnému zesílení rámusu. Jeden z pilotů Wildcatu říkal: ´Jakmile přistanete, podvozek začne řinčet, pleskat a hřmotit, prostě dělal nesnesitelný kravál. Při startu, když motor řve v plných obrátkách, není ten randál slyšel., ale při přistání je to hrozné. Svým způsobem je to však zase milé uvítání po dlouhém dni, stráveném v sedle.´ 
Jiný brajgl dělali nesčetní papoušci, kteří bez ustání křičeli a vřeštěli v kokosové plantáži, kde většina squadron bivakovala. Dělali takový řev, že mariňáčtí piloti nemohli ani usnout. Často se proto naštvali a vyhlašovali papouškům válku, střelbou z půlpalcových samopalů nebo ze 6,5 mm pušek Arisaka. Sklad ukořistěného japonského střeliva zajišťoval pro tuto ´druhou frontu´ dostatečný přísun munice. Kokosové palmy však byly hezky rozrostlé a vysoké a papoušci na nich velmi chytře využívali výšku a hledali úkryt, takže ani jedna strana ze svých výhod příliš nevytěžila. 
Po převedení squadrony
VF-11 na ´Stíhací jedničku´ existující ubytovny již nestačily. Po návštěvě pomocného tajemníka námořnictva, Artema L. Gatese, který konstatoval, že ´ubytovny ´zápaďáků´ jsou ještě horší, než zařízení pachtýřů v zaostalých částech Dálného jihu´ se podmínky zlepšily a dřívější zchátralé boudy nahradily ubikace a umývárny z vlnitého plechu. 
Někteří námořní piloti byli zklamaní, že museli létat s Wildcaty, když se mariňáci zmohli na Korzáry. I s odhazovacími přídavnými nádržemi neměly Wildcaty tak velký dolet, aby mohly doprovázet těžké bombardéry po celou cestu. Vždy se musely zastavit na základně ´Knucklehead´. Ačkoli se boje přesunovaly stále hlouběji do ´Štěrbiny´, většina squadron námořnictva se musela spokojit s útoky v prostoru mezi Russellovými ostrovy a Novou Georgií, kde byl však uprostřed léta poměrný klid. 
Pro squadronu VF-11 se boje nejprve rozvíjely pomalu, ale pak se náhle rozhořely naplno. Whiteova squadrona vzlétla na svou první misi 27. dubna a po pěti dnech utrpěla první ztrátu, když se při eskortě na Mundu srazily dva Wildcaty. Jeden se zřítil, protože mu vrtule druhého Wildcatu rozsekala ocas, ale pohřešovaný pilot se ve zdraví vrátil. Byl jedním z dvaadvaceti letců, které zachránili pobřežní pozorovatelé na Nové Georgii. Dalšího pilota squadrona ztratila 6. května u Rendovy, patrně pro poruchu motoru a 26. května utrpěl zranění její velitel, při ostřelování zálivu Rekata. Přitom za šest týdnů svého nasazení neviděla ´Stíhací jedenáctka´ jediný japonský letoun. 
Při eskortě 7. června za mizerného počasí, podplukovník Gordon Cady pronikl se svým oddílem k mysu Segi, kde čekalo odhadem asi dvaatřicet Zeke, zřejmě na odbočující formaci. Zeky zaútočily a zasáhly tři letouny. Dva piloti vyskočili padákem a třetí nouzově přistál na moři, ale všichni přežili, ačkoli je Japonci na moři i na pobřeží ostřelovali. Gordon Cady v honičce z mraku do mraku se dostal dvakrát do křížku s osamělými Zery a za své kamarády ze squadrony se pomstil. Byl vyhlášeným odborníkem ve střelbě a vymyslel pro F4F-4 námořnictva standardní nastavování hledí zaměřovače. Společně s Billem Leonardem měli při výcviku z celé squadrony nejlepší výsledky. Po sestřelení obou Zer Cady spěchal domů, aby zařídil pomoc. Tři příslušníky jeho oddílu pak přivezl domů obojživelný letoun a domorodá džunka. 
Piloti námořnictva se poučili. Zpřesnili kontrolu cestovní rychlosti a přišli na to, že maximálního doletu ve výšce dosáhnou nastavením plynu na 1 500 až 1 800 obrátek/ min. i za proměnlivého tlaku. Maximální dolet měl F4F-4 s plnou nádrží o obsahu 144 galonů (648 l) ve výšce 1 600 m. Při zapnutí kompresoru na neutrál a automatu dodávek palivové směsi, při plném plynu, piloti kontrolovali rychlost redukcí obrátek motoru, což při jakémkoli nastavení dávalo indikovanou letovou rychlost 252 km/hod. Zkušenosti potvrdily nespolehlivost palivoměru. Piloti tedy vypočítávali množství zbývajícího paliva podle předpokládané spotřeby 50 galonů/hod a podle toho, že se za hodinu vyprázdnily těžké, 45 galonové vnější, odhazovací přídavné nádrže. Ty však piloti odhazovali opravdu jen zřídka. Jednak jich bylo málo a jednak se nikdy bez obtíží uvolnit nedaly. Při přeletech v délce 1 080 km z ostrovů Fidži na Nové Hebridy nebo z Espiritu Santo na ´Canal´, se této techniky hospodaření s palivem používalo vždy. 
Také Japonci se poučili. Po půldruhém roce přišli piloti Zer na to, že nemohou čelit taktice čtyř letounů ve dvou rojích, kterou používalo americké námořnictvo i námořní pěchota. Asi počátkem června stíhači císařského námořnictva upustili od svých tradičních rojů tří letounů a přešli na celosvětový dvou párový standard. 
S novými typy F4U a P-38, které ke squadronám začaly docházet v rostoucích počtech, se změnila i situace ve vzdušném prostoru Šalamounů. Lightning a Korzár měly ve stoupání i střemhlavém letu schopnosti, které se rovnaly anebo dokonce předčily Zeke. A když se pak objevily na scéně Hellcaty, Japonci poznali, že v technologií zaostali. Piloti Zer svým hrubě přehnaným hlášením sestřelů věřili. Domnívali se, že už dlouho mají nad F4F navrch a považovali je za nepříliš nebezpečného protivníka. Ačkoli se někteří piloti Zer stavěli k Wildcatům arogantně, přece jen měli respekt před jeho výzbrojí. Někteří z těch lepších by byli opravdu dali raději přednost šesti půlpalcovým kalibrům, před smíšenou výzbrojí jejich A6N, zejména kvůli většímu dostřelu a hustotě palby. m 
Wildcaty skutečně stále odváděly víc, než se čekalo. Stíhací squadrona 11 potvrdila jejich vynikající vlastnosti znovu, během dvou dnů uprostřed června. Bill Leonard a jeho čtyři roje, se 12. června pohromadě vraceli domů z doprovodného letu. Poblíž Russellových ostrovů, jim důstojník řídícího střediska oznámil, že se blíží velké hejno ´bubáků´. Leonard, který dvanáct měsíců od Midway neviděl ve vzduchu jediného banditu, nabídl své služby. Upozornění zastihlo šestnáct Wildcatů pětatřicet minut předtím, než došlo k vizuálnímu kontaktu. Nad i pod ´zápaďáky´, kteří letěli ve výšce 7 700 m, se vynořily celkem asi tři tucty Zek. F4F však již byly ve vzduchu přes tři hodiny, takže si mohly dovolit opravdu jen jeden útok ´udeř a zdrhej´. Několik zpaměti provedených rychlých výpočtů přesvědčilo Leonarda, že jeho jednotky mají palivo tak právě na jeden nálet, ale pak musí ihned zamířit k domovu, vzdálenému ještě 112 km na jih. 
Bylo to tedy skutečně na ostří nože. Leonard naletěl střemhlav na nižší formací, zamířil na dvě Zeke a když vypálil, obě vybuchly. Pak sem zabrousilo i několik Korzárů a střetnutí se změnilo v opravdový binec. Leonard zamířil na ´Kaktus´ a pečlivě hlídal ubývající palivo. Jeho ´čtyřka´, poručík Bob Gilbert, byl těsně za ním. Gilbert se jen stěží dostal z prudkého boje mezi Zeke, Korzáry a Wildcaty, v němž zaznamenal tři sestřely. Palivové nádrže obou pilotů již byly téměř prázdné a Leonard přistál s posledními čtyřmi galony (18 l). Leonardův velitel skupiny se však už vůbec neukázal. 
Poručík Vern Graham, energický pilot z Colorada, byl při prvním průletu oddělen od Leonarda a brzy potom i od Gilberta. Ačkoli zůstal sám, vrhl se na Zeke, které ohrožovalo jeden z Wildcatů, sestřelil ji v pomalém obratu a pak zezhora zapálil druhou. Po jeho dávce přímo zpředu explodovala třetí. Graham se potom připojil ke dvěma F4U a zahájil útočnou vlnu, v níž zasáhl Zeku v okamžiku, když se do jejího hledí dostal Korzár. Protože už neměl téměř žádné palivo, stočil se k Banice. Z výšky a ze směru dvanácti hodin se k němu přiblížilo další Zeke. Graham zvedl nos svého Wildcatu, vypálil a z bandity se vyvalil kouř. Pak Grahamův motor zmlkl. Mariňácí ze squadrony
VMF-121 (jedním z nich byl kapitán Bruce Porter, který roztřískal svůj F4F-3 11. prosince 1941 u Quantica), zahnali dvě další Zeke Grahamovi od ocasu a námořní pilot se soustředil na riskantní přistání. 
Sedat na Knuckleheadu bez plynu a se ztuhlou vrtulí bylo téměř nemožné. Graham samozřejmě pruh mezi kokosovými plantážemi přeletěl a na opačném konci vrazil přímo do palem. Letoun byl zničen, ale Vern Graham naštěstí vyvázl jen se zraněním, takže ho namísto do márnice, poslali do nemocnice. 
Později se dověděl, jak vlastně jeho třiatřicátá mise dopadla. Piloti z jeho squadrony potvrdili, že zničil poslední dvojici Zek, na kterou zaútočil. Tím se stal prvním esem squadrony
VF-11 a zároveň posledním pilotem F4F, který v jednom dni sestřelil pět a více banditů. 
Jiný Wildcat, poškozený v boji, nouzově přistál na moři, ale pilot zůstal zdráv. Stíhací squadrona
VF-l1 ohlásila, že na své první velké misi sestřelila čtrnáct Japonců a ztratila dva F4F. Mariňáci si připočetli ještě pět dalších vítězství. Pro squadronu byl Vern Graham ztracen, ale k létání se vrátil - s Korzáry. 
Za čtyři dny, 16. června, Japonci provedli na Guadalcanal další velký nálet a squadrona
VF-11 se v něm opět významně angažovala. 
´Zápaďáci´ měli tradičně neustále ve stanu na ´Stíhací jedničce´ několik pilotů v pohotovosti. Několikrát předtím se již stalo, že mohli nasadit víc F4F, než Stihací velitelství požadovalo, ale ještě nikdy nebyla tato záloha tak nutně potřebná, jako tentokrát. V poledních hodinách zaznamenal radar výjimečně velkou skupinu ´bubáků,´ a squadrona VF-11 proto vypravila mezi 13.10 a 13.40 sedm rojů, k hlídkování nad lodním provozem, od mysu Esperance až k Tulagi. Celkem vzlétlo do vzduchu dvacet osm Wildcatů od VF-11 a čekalo, kdy se odhadovaných 120 japonských letadel objeví. 
Ve skutečnosti přiletělo čtyřiadvacet Valů, doprovázených sedmdesáti Zeke. Aby se vyhnuly střetnutí v okolí Russellových ostrovů, letěly neobvyklou jižní cestou a tím se přiblížily ve výšce 3 000 m k cílové oblasti z jihu. Když se k Wildcatům připojily armádní P-38 a P-40, mohli piloti podplukovníka Whitea kontrolovat situaci s výškovou výhodou od 300 do 2 600 m. 
Téměř nad vlastním letištěm se do boje první pustil roj poručíka Franka Quadyho. Vypátral formaci střemhlavých bombardérů, po obou stranách doprovázených Zekami. Quadyho tým napadl vetřelce se sluncem v zádech z výšky a zezadu a ohlásil jisté sestřely čtyř Valů a dvou Zek. Potom černý, hezký poručík John Ramsey, zavedl svůj roj proti nejvýše letícím Zeke, které shora kryly nálet. V tomto zápase domněle sestřelili půl tuctu Zek. Jeden Wildcat přistál na moři, pro nevysvětlenou poruchu motoru, ale Ramsey sám prorazil eskortu a sestřelil jeden Val. 
Pak nastal chaos. Když se do toho opožděně přidala i hrstka Korzárů, Wildcaty, Valy, Lightningy, Zeke a Warhawky se do sebe pustily jednotlivě, ve stále se zmenšující výšce. Osamělé D3A pokračovaly v náletu proti lodím v průlivu a zasáhly dvě plavidla. Whiteův roj napadl Valy při letu střemhlav a velitel odstřelil z formace dva a ohlásil je jako pravděpodobně zničené. Pak ho napadly dvě Zeke a měl co dělat, aby se jim vykroutil. Když se díval po svém číslu, nebylo po něm ani stopy. 
Whiteova druhá sekce ve vzduchu doslova rozbila pokerový bank. Jim Swope a Charlie Stimpson byli pravděpodobné nejvýkonnější dvojicí nováčků na Šalamounech. Swope byl vynikající letec a hubený Stimpson, přezdívaný ´Lebka´, měl fenomenální zrak. Lékaři klasifikovali jeho vidění číslem 20/8. Swope jako vedoucí skupiny sledoval Valy při střemhlavém letu a tři sestřelil do vody. Stimpson byl těsně vzadu, zaměřil seřazenou skupinu čtyř D3A a při obratu je srazil. ´Vrátil jsem se na letiště jako hrdina,´ vyprávěl Stimpson. Myslel si totiž, že dosáhl pěti sestřelů, ale šikovně řízená Zeke se vklínila mezi oba pronásledovatele ´,... a převezla Jima i mě, takže jsme se rozhodli to pro dnešek skončit.´ 
Tři ´zápaďáci´ se nevrátili. Jeden pilot Wildcatu se srazil s P-40 a pravděpodobně se zřejmě srazili i další dva Wildcaty. 
Ztrátu čtyř letounů a tři pilotů mohlo vyvážit hlášeni sestřelů sedmnácti Valů a třinácti Zek. Hlášení jedenašedesáti armádních a tří mariňáckých sestřelů doplnilo celkové ztráty Japonců na čtyřiadevadesát, což byl ovšem přesně počet všech japonských letounů, které se na útoku podlehly. Přesto, že číslo bylo přehnané, výsledek byl impozantní - téměř celá nepřátelská formace byla zničena, zatímco na americké straně došlo k poškození jen dvou lodí a ke ztrátě šesti pilotů. Zároveň to bylo naposled, kdy Japonci na Guadalcanal zaútočili za dne. 
Nebyla to ovšem poslední velká akce Wildcatů. Koncem měsíce, squadrona
VF-231, vyrovnala rekord ´Stíhací squadrony 11´ v celkovém počtu letounů, sestřelených za jeden den. VF-21 kryla 30. června vylodění na ostrově Rendova. Při dopravě vojenských jednotek na břeh, měl podplukovník Ostrom ve vzduchu osm rojů, které čekaly na předpokládanou japonskou odvetnou akci. Jeden letoun, třetího ´zlatého´ roje poručíka Rosse Torkelsona, musel nouzově přistát na moři, protože jeho motor, po odhození přídavných nádrží, odmítl znovu naskočit. Ve stejném okamžikem se jeden z novozélandských pilotů P-40 zeptal: ´Co je to za letoun, tamhle ve výšce 4 000 m jihozápadně od Rendovy?´ F4F odhodily přídavné nádrže a Torkelson se vydal se dvěma členy svého roje na průzkum. Byla to Bettyna, mířící dolů k jihozápadu. Námořníci říkají, že honba zezadu bývá dlouhá, a tak tomu také bylo i tentokrát. Ačkoli se Torkelsonovi nepodařilo odhodit jednu nádrž, G4M pomalu předhonil a po třicetimílové honičce ji srazil do vody. 
V zadu nad Novou Georgií se rodila další událost. Wildcaty vrchního krytu sestoupily spirálovým, hloubkovým letem z mraků z výšky 6 170 m a všude narazily na F4U, F4F a Zeke. Jeden pilot to komentoval: ´Začal jsem střílet a kolem mne jen Zera, Zera, Zera.´ Jiný roj proletěl mraky a uviděl spolu bojovat Korzáry a Zeky nad osmnácti jednomotorovými bombardéry. Napadly tedy bombardéry. 
´Teprve po útoku jsme poznali, že to byly SBD a TBF,´ řekl jeden ze zklamaných stíhacích velitelů. V této fázi bojů ohlásila squadrona
VF-21 sestřelení dvou Zek, ale ztratila dva letouny a jednoho pilota. 
Když odpoledne přiletěla skrytě, při hladině, japonská formace do útoku na zranitelnou lodní dopravu, Ostrom měl nad Rendovou ve výšce 3 300 m a 5 000 m osmadvacet Wildcatů. Navedl piloty své Zlaté jedničky na první čtyři Bettyny a sestřelili tři. Jedna se zřítila tak blízko transportní lodě, že na vojáky dopadla vodní sprcha i létající trosky letadla. 
Pak se zapojil i zbytek squadrony. Bettyny přiletěly rychlostí odhadem 325 km/hod a shora je kryly Zeky. Hned se pustily do určeného útoku, ale ani Ross Torkelson vzadu nezahálel. Ohlásil sestřelení jedné Bettyny, ale pak ho zasáhlo Zeke a ustřelila mu ostruhové kolo. Když stoupavým letem unikla, Torkelson napikoval na další bombardér a sestřelil jej. 
Mnoho pilotů stíhací squadrony 21 mělo jen málo zkušeností a někteří proto přímo plýtvali cenným střelivem, palbou na celou formaci. Namísto, aby napikovali na určitý cíl nebo ještě lépe, na některou jeho část, snažili se sestřelit všechny najednou. Někteří hlásili, že ´je kropili po celé délce shora i zdola´ nebo, že ´prostě kropili vzduch.´ Při omezeném množství střeliva F4F pak mnoho kulometů na F4F-4 zůstalo bez munice. Naštěstí se však dost pilotů soustředilo a svou exekuci dokončilo. Když bylo po všem, VF-21 hlásila sestřelených sedmnáct Zeke a deset ´Bettyn. 
Uprostřed vzrušení a násilí byly i neskutečné okamžiky klidu. Poručík Walter C. Beasley byl bez munice a vyřazen z boje, když se k němu přiblížilo Zero. Beasley myslel, že nastala jeho poslední chvíle, ale najednou zjistil, že mu Japonec dělá wingmana. Zero letělo ve formaci n1učivých třicet sekund, zřejmě také bez nábojů. Teprve pak se odpoutalo. Na druhé straně Zera často bezohledně ostřelovaly i padáky, plovoucí po mořské hladině. 
Ostrom ve své zprávě vychvaloval squadronu VMF- 213 za velmi dobrou koordinaci svých F4F. Samozřejmě i Korzáry měly svůj den. Osmapadesát potvrzených sestřelů. P-40 ohlásily jedenáct. Mistrem se stala stíhací squadrona 21 s třiceti sestřely, což znamenalo v celkovém součtu výsledků všech spojeneckých stíhačů devětadevadesát vítězství. Letecká posádka na Šalamounech ztratila celkem čtrnáct letadel, z toho čtyři Wildcaty
squadrony
VF-21. Skutečné ztráty Japonců byly sice jen třicet až čtyřicet letadel, ale vylodění na Rendovu se podařilo. Tažení na Šalamounech, charakteristické skoky od ostrova k ostrovu, bylo v plném proudu. 
Stíhací squadrona 21 tu působila ještě celý příští měsíc. Ostromovy F4F létaly z Guadalcanalu i z Russellových ostrovů a v červnu se zúčastnily řady bojových akcí od Mundy po Shortlandy. Wildcaty hlásily dva tucty sestřelených Zer, Bettyn a Valů a v leteckých bojích ztratily pět vlastních. Tím za šestadvacet dnů dosáhly skóre 54: 9. V červenci ´zápaďáci´ skončili osmitýdenní turnus na Šalamounech se skórem 55 : 7. 
Stíhací squadrona 21 odletěla v srpnu. Na Russellových ostrovech zůstaly tři squadrony
Wildcatů ještě o něco déle. Byly jimi bývalé doprovodné hlídkovací jednotky VF- 26, VF- 27 a VF- 28. Zažily už jen málo bojů, ale tvrdě se cvičily pro pozdější intenzivnější operace. Jedním z žáků stíhací squadrony
VF-27 byl i poručík Cecil Harris, bývalý učitel, který zaznamenal první dvě vítězství hned při příletu na Šalamounovy ostrovy. Za rok již létal na Hellcatech letadlové lodi Intrepid a připravoval si cestu k druhému místu v tabulce leteckých es námořnictva. 
Vláda Wildcatů nad Šalamouny začala vyloděním na Guadalcanal v srpnu 1942 a trvala bezmála dvanáct měsíců. V září 1943 byly squadrony s F4F z bojových akcí staženy. Boje na severních Šalamounech tedy znamenaly i konec operační kariéry F4F. Nově se dobře uvedly Korzáry a právě přibylé Hellcaty. Starý řád pominul. 
Oficiální záznamy námořnictva a námořní pěchoty za období prosinec 1941 konec roku 1943 přiznávají squadronám Wildcatů z pozemních základen i z letadlových lodí 603 potvrzená vítězství, proti 178 vlastním ztrátám v boji. Poměr sestřelů a ztrát 3,3: 1 se udržoval již od Midway. Skutečný poměr byl ovšem pravděpodobně bližší hodnotě 2 : 1. Je totiž třeba vzít v úvahu povahu leteckých bojů, v nichž hlášení nevyhnutelně bývají přehnaná. Přesto je to poměr impozantní. Wildcaty vytrvale sestřelovaly Zera, ačkoli Císařské námořnictvo věřilo, že se jeho A6M vyrovnají všem třem typům spojeneckých stíhačů. 
Koncem roku 1943 se příběh Wildcatů začal pozvolna uzavíral, ale úplně vůbec ještě nekončil.
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JINÍ NEPŘÁTELÉ 
 
Ano, válka je podivná a zvláštní! 
Zastřelíš druha, 
kterého bys pohostil, 
kdybys ho potkal někde v baru, 
a utratil za něho i nějakou tu půlkorunu. 
Thomas Hardy, ´Muž, který zabil´ 
 
Námořní bitva o Guadalcanal, spojená s porážkou japonských lodních transportů ve ´Štěrbině´, byla vyvrcholením dlouhých a krvavých bojů o tento ostrov. V druhé půlce světa se rozvíjela další odvážná námořní a letecká operace, ve vodách severní Afriky. Wildcaty u toho byly zase a v hojném počtu. 
K operaci ´Pochodeň´, britskému vylodění v Alžírsku a k americké okupaci francouzského Maroka, došlo současně týden před vyvrcholením událostí u Guadalcanalu. Námořnictvo USA přidělilo západním námořním operačním silám čtyři letadlové lodě, k podpoře vylodění ve Fehdale a Mehdii, na sever od Casablanky a v Safi na jihu. Nalodilo se na ně sedm squadron
Wildcatů, které měly dohromady 109 F4F-4, 62 Dauntlessy a Avengery. 
Polovina stíhacích sil USA byla na letadlové lodi Ranger. Podplukovník Tommy Booth byl populárním tolerantním velitelem squadrony
VF-41, která v této fázi války měla již značné zkušenosti. Byla to totiž nově označená bývalá stíhací squadrona
VF-4, která před dvěma roky dostala první Wildcaty, přidělené námořnictvu. Několik pilotů u squadrony mělo na tomto typu nalétáno i přes pět set hodin. Druhá stihací squadrona
Rangeru, VF-9, byla ve srovnání s tím, zařazená do služby teprve na jaře tohoto roku. Pod velením podplukovníka JackaRabyho, její jednotky tvrdě cvičily na Bermudách a byly plné elánu. Utrpěly však několik operačních ztrát a požadovaly nová letadla. Několik pilotů VF-9 nalétalo s F4F na dvě stě hodin, ale většina měla za sebou jen kolem pětadvaceti přistání na letadlové lodi.´ 
Partnerem Rangeru v hlavní skupině před Casablankou, byla doprovodná letadlová loď Sutuannee, na níž byla umístěna smíšená letecká skupina. Tvořily ji čtyři squadrony nebo jejich části. Dvacet devět Wildcatů patřilo squadronám
VGF-27 a -28 a VGS-30 a devět Avengerů VGS-27. Patrně nikdo nevěděl, proč šest F4F, squadrony
VGS-30 bylo označeno jako průzkumná jednotka, ale nikomu to nevadilo. 
Severní výsadkovou skupinu pod podporovala doprovodná letadlová loď Sangamon s dvanácti stíhačkami squadrony
VGF-26 a osmnácti bombardéry. Jižní křídlo střežila její sestra Santee, kde bylo čtrnáct Wildcatů ze squadrony
VGF-29. Velitelem této squadrony byl podplukovník John Thomas Blackburn, zkušený letec. Jeho piloti však byli úplní zelenáči. Deset ze čtrnácti mělo nalétáno v průměru jen čtyři sta hodin, celkem s osmnácti přistáními na letadlové lodi a nikdo z nich v posledních dvou týdnech nelétal. 
Hlavním tématem konverzace bylo, jaké asi přivítání v Maroku připraví Američanům vichystické síly. Technicky toto území představovalo neokupovanou Francii, ale režim kolaboroval s Němci. Názorový zmatek na Rangeru byl typický, ale všichni věděli jistě, že jistého není nic. V pohotovostní místnosti VF-41 se stále přetřásaly dva krajní názory: ´Francouzi bojovat nebudou, celá věc bude jen procházka.´ ´Francouzi budou bojovat proto komukoli a to budeme tentokrát my.´ 
Nakonec poručík Chick Smith, ze stíhací squadrony 9, shrnul většinu názorů pilotů takto: ´Všichni jsme si mysleli, že Francouzi jsou našimi tradičními spojenci a bylo pro nás velkým zklamáním, že kladli takový odpor, jaký kladli.´ 
Mezi spekulacemi a povídačkami zpravodajští důstojnici školili letce v nejrůznějších znalostech. V geografii, spojení, kódu, přežití v poušti aj. Konaly se přednášky o muslimské kultuře a o tom, jak jednat s Araby, očekávat dvě jídla denně, pamatovat si, že vzdálenosti jsou udávané v denních pochodech s velbloudy, a nevšímat si arabských žen. Většina těchto informací pocházela z nejrůznějších, velmi rozdílných zdrojů jako z encyklopedii, cestopisů i ze starých vydáni časopisu National Geographic´. Vlivem toho, samozřejmě, i důležité informace měly jen pravděpobnou platnost. 
Vichystické letecké síly v Maroku měly celkem téměř dvě stě letadel Armée de l'Air a Aéronavale. Z nich bylo osmasedmdesát bombardérů, osmasedmdesát stihačů a šestatřicet dopravních letadel, která měla základny na sedmi letištích. Hlavní základny byly v samotné Casablance s dvaceti Curtiss Hawky 75 (exportní model P-36) a třinácti Dewoitiny - 520 a na námořní letecké stanici Port Lyautey s pětadvaceti D-520 a jedenácti bombardéry Martin 167. 
Bitva, pokud by k ní vůbec došlo, by se vyvíjela velmi zvláštním způsobem. 
Polovina vichystických bombardérů a stíhaček byla totiž vyrobena ve Spojených státech a mnoho jejich pilotů mělo zkušenosti z bojů proti Luftwaffe z let 1939-40. Mnozí stíhací piloti v Casablance a Rabat-Sale byli skutečnými esy z bitvy o Francii a byli připraveni, aby svoje zkušenosti prokazovali í proti americkým letcům. Ironií bylo, že Groupe de Combat II/5 v Casablance měla ve svém znaku známou hlavu Indiána, staré Lafayette Escadrille. 
 
´Pochodeň´ začala za svítání 8. listopadu 1942. Před jižním pobřežím u Safi, kde mělo dojít k vylodění, vzlétlo ze Santee sedm Wildcatů
squadrony
VGF-29. Dva roje se setkaly s lehkou palbou protiletecké obrany, ale pokračovaly v pátrání dále do vnitrozemí a hledaly letiště. Jeden pilot volal nouzové hlášení, že má roztržené olejové potrubí. Pak už se neozval a po několika dnech bylo jeho tělo nalezeno ve vraku letounu, sto mil na sever od Safi. Mohl být sestřelen francouzským letounem. 
Tommy Blackburn nenašel nic, nač by střílel a proto navedl svých zbývajících pět pilotů zpět k pobřeží a uviděl nad mořem dešťové mraky. Naladil na frekvenci radiomajáku na Santee a pokoušel se zachytit pro tento kvadrant kód ´N´ v morseovce. Napjatě poslouchal, zda neuslyší známé přerušované pípání, ale neslyšel nic. Rádiový maják zřejmě nefungoval a proto zavolal radarové naváděcí stanoviště. Kontrolor ho navedl do několika orientačních obratů a pak instruoval Wildcaty, aby letěly k severozápadu. Po dosti dlouhé době zavolal Blackburn rádiem znovu. Podle radarového operátora F4F kroužily kolem lodi. Blackburn poznal, že Santee sleduje úplně jinou letku. Protože paliva ubývalo, nařídil svým pilotům zamířit opět k pobřeží. Měli najít letiště Mazagan mezi Safi a Casablankou. 
Blackburnovi došlo palivo a musel s nehybnou vrtulí přistát nouzově na moři. Šedesát hodin strávil na svém nafukovacím gumovém záchranném člunu, než si jeho mávání povšiml torpédoborec z jižního operačního svazu. Po návratu na Santee se dověděl, že jeho čtyři Wildcaty havarovaly na pobřeží a jejich piloti byli krátce nato zajati. Squadrony
Rangeru prožily spoustu věcí. Tommy Booth vedl za svítání jedenáct letounů squadrony
VF-41 k jihovýchodu. Vystoupily do výšky s dobrým dohledem, až nad mraky do rovných 670 m. Pobřeží křižovaly již ve výšce 5000 m a pod sebou letci pozorovali klidný venkov. Obilná pole, sady, vinice a bílé domy s červenými prejzovýmí střechami. 
Když Boothova formace kroužila nad letištěm Cazes, které se zdálo být prázdné, dostala se do palby protiletadlové obrany. Podle vydaných rozkazů měli Američané zahájit palbu jen tehdy, když se střílelo na ně. Spojenci totiž úzkostlivě dbali, aby Francouze nezmátli. Teď však byl protivník jasný a Booth vyslal rádiem předem domluvený signál ´Střílí se!´ Ranger odpověděl ´Odpalte míč!´ Velitel navedl svůj roj dolů k protiútoku, zatímco ostatní letouny zůstaly nahoře a čekaly na jejich návrat. 
Cazes bylo základnou pro bombardovacích a dopravních letounů, ale kolem létali francouzští stíhači. Poručík Charles ´Bouřlivák´ Shields učinil tento nepříjemný objev, když na něho zprava zaútočily dvě D-520 s červenými a žlutými nosy. Včas je uviděl, obrátil se proti nim a ačkoli byl ještě hodně daleko, vypálil dávku a mířil dobře. Vedoucí Dewoitine začal padat střemhlav a zřítil se na zem. 
Pak Shields uviděl tři letouny, řítící se napříč nad letištěm. Vypadalo to, jakoby šly po horké stopě. Klesl níž prozkoumat, oč jde, a zjistil, že poručíka Chucka Augusta pronásledují v těsném závěsu dva francouzské Hawky. August již předtím ohlásil sestřelení dvou vichystických pilotů, takže se zdálo, že se tato dvojice chce Augustovi pomstít. Shields uslyšel Augustovo volání o pomoc a zaútočil tedy na francouzského wingmana, když právě šel do skluzu. Wildcat zezdola zamířil a šikmou dávkou ho zapálil. Mezitím August svíčkou otočil proti druhému Hawku a srazil jej zepředu. 
Shields zamířil k setkání do 2200 m a upoutal pozornost dvou dalších Hawků, které mu proděravěly jeho Wildcat. Vyrazil obratem do dalšího střetnutí, rozstřílel jeden Hawk, ale druhý utekl. Hned na to Shields uviděl, že na letišti pojíždí Douglas DB-7 na start. Střemhlav zrychlil, přeletěl a obrátil se k dalšímu průletu nad Cazes. Letěl tak nízko a natolik vodorovně, že když po zásahu jeho půlpalcových kalibrů bombardér vybuchl, tlaková vlna s jeho F4F prudce zacloumala. 
Tím však ´Bouřlivák´ Shields své neuvěřitelné štěstí vyčerpal až do dna. Další čtyři Hawky ho chytily shora a rozstřílely mu palivové potrubí. Když se kabina naplnila kouřem, ´Bouřlivák´ přitáhl řídící páku, otevřel kabinu, odpásal se a vyskočil. 
Když visel na padáku, zamířil k němu další vichystický pilot. Shields byl v tu chvíli přesvědčen, že Francouz chce na něho zaútočit. Skluzem mu uhnul, ale Hawk se prostě přiblížil až těsně k němu a pilot ´zakýval křídly, zamával rukou a smál se jak čert.´ Shields jeho gesto sportovně opětoval. Několik vojáků na zemi však mělo na takový sport jiný názor a začalo po něm pálit, když ještě klesal. Nebylo vyhnutí, Shields odjistil svou ´pětačtyřicítku´ a palbu opětoval. Dobrý střelec může z takové zbraně zasáhnout stojícího protivníka na padesát metrů již první dávkou, ale když se houpá na padáku, je to trochu jinak. Ani jedna z obou stran tedy neskórovala a střelecká soutěž po vzájemné dohodě skončila. 
I Chuck August měl v tu chvíli problémy. Tak jako Shields mířil k místu srazu, když zpozoroval, že osamělý F4F pálí na postavení protiletadlové obrany. Strmým střemhlavým letem proletěl palbou flaku, ale už se nezdvihl. August se rozhodl ještě pro jeden a opravdu už poslední průlet (pověstná poslední slova stíhacích pilotů) a dostal to. S nulovým tlakem oleje otevřel ve výšce 370 m kryt kabiny, převrátil letoun na záda a vypadl. Při pádu zachytil jen o stabilizátor. 
Jiný pilot squadrony
VF-41, poručík Spanky Carter, zůstal osamocen, alespoň dočasně. Brzy totiž dostal tři nevítané společníky s červeno-žlutými prvky. Carter, i při svých chabých možnostech, se s nimi pustil do boje, jednoho poškodil tak, že v oblacích kouře odpadl, ale druzí dva Cartera zasáhli. Když klouzal k pobřeží, v těsné blízkosti ho doprovázel mávající a šklebící se Francouz. Carter nouzově přistál na moří, nafoukl svůj gumový záchranný člun a vlezl do něj. 
Když se Tommy Booth vrátil na palubu Rangeru, spočítal nosy svých letounů a zjistil, že mu jích chybí šest. Již věděl, že jeden z pilotů byl zachráněn na moří. Wildcaty zase jednou podlehly individualistickým chtíčům a pustily se do boje se svými protihráči jednotlivě. Francouzští piloti byli často zkušenými profesionály, kteří (alespoň s Curtissy 75) dokázali F4F utancovat. Booth rázně připomněl svým jednotkám, aby se držely pohromadě a dodržovaly leteckou kázeň. Pak s nimi provedl nálet na otravnou baterií protiletadlové obrany a ztratil další Wildcat, který byl poškozen palbou flaku a musel nouzově přistát na moři. 
Squadrona VF-9 měla také opravdu pracovní den. Gang Jacka Rabyho letěl k přístavu Lyautey, kde velitel a jeho číslo narazili na dvoumotorový bombardér, letící proti americkým transportním lodím. Identifikovali jej jako Leo 45 a z velké dálky na něho zezadu vypálili. Bombardér vybuchl jako první kořist squadrony. Ve skutečnosti šlo o Potez 63. 
Nad Port Lyautey byla toho rána i stíhací squadrona VF-26. Wildcaty ze Sangamonu se tu utkaly se šesti dvoumotorovými letouny a pěti D-520. V boji sestřelily bez vlastních ztrát tři bombardéry, pravděpodobně Martin 167, a jeden D-520. 
Krátce před polednem došlo k dalšímu případu mylné identifikace, který však nedopadl tak dobře, jako střetnutístihací squadrony
VF-9. Sekce stihačů squadrony VGF-27 ze Suwannee zaútočila v 670 metrech na neidentifíkovaný dvoumotorový letoun a sestřelila jej. Ohlásili jej jako Leo 45, ale ve skutečnosti byl obětí Hudson britského Královského letectva z Gibraltaru. Zřítil se do moře a ze čtyřčlenné osádky přežil jen jeden letec. Daleko na východě, nad Alžírskem, se za několik dní dopustily téměř stejného omylu Martlety od Královského námořnictva. 
Den běžel v sérii vzletů a přistání. F4F při svých misích prováděly většinou střelecké nálety, ale ani ty se neobešly bez obětí. Jednou byl i výkonný zástupce velitele stíhací squadrony
VF-41, poručík Malcolm ´Mac´ Wordell, šest stop vysoký rodák z Nové Anglie. S poškozeným letounem a se zraněnou nohou musel nouzově přistát na pastvině. Dobelhal se do nejbližšího vinného sklípku, kde mu majitel a jeho žena poskytli částečnou první pomoc, pak nalili rum a připili si na francouzsko-americké přátelství. 
Wordella brzy našla skupina koloniální pěchoty a nezbylo mu, než se vzdát kaprálovi. Domorodý ´spahi´ žádal po Wordellovi pistoli. Se zdráháním a bez nábojů mu ji vydal. Pak ovšem požadoval na svou pětačtyřicítku potvrzení. Protože se to zdálo být fér, kaprál po konzultaci se svými muži svolil. Objevil se však malý problém, neuměl psát. Vinař tedy napsal potvrzení a Afričan si olízl palec, otřel jej o zem a otiskl na doklad. Na francouzském velitelství se pak Wordell sešel s dalšími piloty squadrony
VF-41. Koncem dne vyloďování značně pokročilo. Wildcaty získaly ve vzduchu místní převahu, ne-li přímo neomezenou moc, ale bylo třeba za to i zaplatit. Stíhací squadrona
VF-41 hlásila sestřeleni šesti Hawků a tří Dewoitinů, ale ztratila v leteckých soubojích tři F4F. Další tři letouny squadroně sestřelila protiletadlová obrana. Hlášení jednoho sestřelu stíhací squadronou
VF-9 vyrovnala ztráta jednoho vlastního letounu, zasaženého protiletadlovou obranou. Ztráty, k nimž nedošlo v boji, byly větší, než ztráty bojové. Celkem bylo ztraceno třiadvacet Wildcatů. 
A to byl teprve Den první. 
 
Události se dramaticky rozběhly 9. listopadu. Dva roje squadrony
VF-9 překvapily šestnáct Hawků, které se zřejmě vracely z doprovodu bombardovacího náletu na americké lodě před Fedalou. Jack Raby chytře využil oblačné pokrývky a přiblížil se zezadu a shora k posledním osmi H-75. Když byl dobře na dostřel, zahájil palbu. Zaznamenal zásahy a když se jeden H-75 pokusil uniknout do mraků, rozhodl se rozmnožit své konto. Pověsil se za něj, vystřelil další dávku a Hawk explodoval. 
V několika málo příštích minutách vypukl zmatek. Šedé Wildcaty a Hawky s pruhovanými nosy se začaly vzájemně honit v mracích. V tomto druhém dni se F4F držely lépe pohromadě a rozhodně vyhrály. Stíhací squadrona 9 hlásila celkem pět sestřelů a jeden ztracený vlastní Wildcat, jehož pilot se však zachránil. Revize francouzských záznamů potvrdila, že Groupe de Combat I/5 ztratila v tomto střetnutí čtyři Hawky. 
Mezitím si několik válečných zajatců užívalo pohostinnosti svých ´hostitelů´, v nejlepších tradicích Dawn Patrol. Francouzi zřejmě považovali události několika předchozích dnů za jakýsi nepovedený žert. Kavalírské jednání vichystických pilotů ve vzduchu a jejich všeobecně bodré chování k sestřeleným Američanům, přispělo také k zvláštní příhodě. Chucka Augusta, elegantního pilota squadrony
VF-41, sestřeleného předešlého dne, dovezli na letiště, kde se mu vysoký aristokratický francouzský důstojník představil jako velitel Escadrille de Lafayette. V následujícím rozhovoru Francouz přiznal vlastní těžké ztráty a ostatní letci se vyptávali Augusta, kolik bylo sestřeleno letounů z letadlové lodě. Když August odpověděl, že může mluvit pouze za své vlastní Wildcaty, francouzští letci zcela nediplomaticky projevili své zklamání. 
Stíhací ´Devítka´ pokračovala v akcích se střídavým štěstím. Z ostřelování Port Lyautey se nevrátil jeden F4F a piloti po návratu hlásili, že viděli trosky zříceného Wildcatu, rozházené po poli. Při střeleckých náletech došlo ke ztrátě dalších dvou F4F, ale pilotoví jednoho z letounů, ještě než jeho motor zhasl, se podařilo dostat na moře a do bezpečí. 
Večer přidala VF-41 další hlášení. Pobřeží totiž začal v nepravidelných intervalech ostřelovat černě zbarvený stíhač, údajně Me-109 a působit značné potíže. Tohoto ´Fantomase´ přepadla zezadu dvojice Boothových pilotů a velitel, poručík Ernest W. Wood, zahájil palbu ze 135 m. Střílel, dokud stíhačka neexplodovala. Olej z vybuchlého letounu postříkal čelní skla Wildcatů a podle Woodova úsudku šlo o německý olej. Němci však v tomto prostoru neoperovali a v tu dobu ani žádná francouzská letadla ve vzduchu nebyla. Toho večera však jeden Spitfire zmizel při fotoprůzkumu ve směru Marrakeš. 
Stíhací mise nebyly jedinou činností F4F Západních operačních sil. Stíhací squadrona
VF-41 měla dva Wildcaty upravené pro letecké snímkování a vybavené kamerami s 30 palcovou ohniskovou vzdáleností. Rekonstrukční a opravárenské dílny z Norfolku upevnily kamery do pravé dolní části trupu a opatřily je sklopnými dvířky, které se ovládaly kladkovým zařízením. Armádní letectvo nabídlo jednu z těchto otočných kamer pro operací ´Pochodeň´. Měly sloužit F4F k fotografování cílů při přiblížení a odletu. Námořnictvo tuto nabídku armády odmítlo s tím, že zařízení s takovou ohniskovou vzdáleností nemůže fungovat ve výškách pod 3 300 m. 
K obsluze byli určeni dva fotopiloti, poručík Wally Madden a John Sweeney. Madden byl u squadrony již od března 1939 a měl tu víc vlivu, než člověk v jeho hodnosti může normálně mít. Původním záměrem bylo odstranit z obou Wildcatů výzbroj, ale Madden trval na tom, aby půlpalcové kulomety na palubě zůstaly. Bylo to užitečné. Madden sice kulomety nikdy nepoužil, ale v každém případě vzbuzovaly pocit větší jistoty. Všechny fotomise přece jen byly sólovou záležitostí a pro nedostatek F4F, ozbrojený doprovod mít nemohly. 
Při jednom ze svých letů v malé výšce a za špatného počasí, severně od Casablanky, překročil Maden hranici. Nervózní pozemní obrana po něm začala střílet. Ačkoli ho poměrně dobře zaměřila, nezamířila svou palbu přesně na křídla. Madden vyrazil vzhůru do clony mraků a podle přístrojů zamířil k Rangeru. Když si na palubě prohlédl letoun, prohlásil: ´Tamti dole by nemohli lovit ani kachny, protože všech sedmadvacet děr je v ocase!´ Mohl zůstat jediným letcem námořnictva, jemuž byl udělen Záslužný letecký kříž, kdyby pak později nebyl sestřelen.
Squadrona VF-29, s malým zbytkem svých Wildcatů, byla doslova nacpaná na palubě Sal1tee. Podnikala spousty střeleckých úkolů a někteří piloti ve dnech 9. a 10. listopadu byli v akci až osm hodin. Dosud se však ve vzduchu ani s jediným nepřátelským letounem nesetkali. Při hlídkování v okolí Safi, 10. listopadu zjistili tři Blackburnovi hoši velké hejno ´bubáků´, které se dostalo do palby amerických protiletadlových střelců a pustili se do útoku. Praporčík B. D. Jacques první udeřil na bandity a jednoho srazil. Ohlásil, že šlo o Bloch 174, ale byl to další omyl v rozpoznávání, byť v jistých mezích. Byl to Polez 63 z Chichaouy. 
Francouzi se vzdali brzy ráno 11. listopadu. Ale všem chvíli trvalo, než to vzali na vědomí. Kolem 08.30 poručík Hany Bass, výkonný velitel squadrony
VGF-29, doprovázel jediný SBD-3 nad letiště v Marrakeši. Wildcat s Dauntlessem ´s úspěchem´ napadly cílové letiště a zanechaly tam na zemi odhadem třináct zničených letadel a k tomu ještě zapálili tři Potezy
63. Spojenečtí důstojníci se jen smutně omluvili Francouzům, že k útoku došlo omylem. 
Tak skončila ´Pochodeň´. Z geopolitického hlediska obklíčila Němce v severní Africe z boku a pomohla ukončit vleklou pouštní válku. Snad stejně cenné byly i dlouhodobé zkušenosti z akcí, jimž Winston Churchill s oblibou říkal ´trojživelné operace´. V řadách vojenských jednotek squadronám s Wildcaty dále narůstaly úspěchy i ztráty. Některým věcem se dá naučit jen z tvrdých zkušeností a piloti F4F také poznali, že teprve nyní prošli krátkým postgraduálním kurzem. Naštěstí tato výuka, pokud šlo o lidské životy, nebyla příliš drahá. 
Většina z´e šesti ztrát, způsobených flakem, vyplynula z příliš nízkých a horizontálních střeleckých průletů. Nejméně dva F4F byly sraženy proto, že jejich oběti explodovaly pod nimi. Tyto zbytečné ztráty hlavně přispěly k tomu, že se piloti naučili provádět strmější palebné nálety a vyšší ´vyklápěčky´. Palebné skóre vzduch-vzduch opět vycházelo ve prospěch Wildcatů. V celku ohlásili šestadvacet sestřelů (z toho i jeden či dva britské letouny), proti pěti potvrzeným ztrátám, způsobeným francouzskými stíhači. Tentokrát skutečnost předstihla hlášení o jeden letoun, protože Francouzi přiznali pětadvacet ztrát v leteckých bojích. Při jedenácti ztrátách v bojových akcích, musely Wildcaty přiznat i čtrnáct vlastních operačních ztrát. Celkový úhrn byl pětadvacet ztrát ze všech možných příčin, což bylo u stíhacích squadron v pouhých třech dnech, 23 procent opotřebení. Na Santee zůstaly k 11. listopadu čtyři poslední Wildcaty a Ranger jich ztratil dvanáct ze čtyřiadvaceti. Na druhé straně Sangamon neztratil ani jeden a přišel jen o tři své bombardéry z osmnácti. 
Mnozí z těch, kteří se podíleli na ´Pochodni´, dosáhli pozoruhodných válečných rekordů. Velitelé letadlových lodí, J. J. Clark ze Suwanee a C. T. Durgin z Rangeru, se stali v příštích dvou letech veliteli operačních svazů, ´Jocko´ Clark po převzetí nového Yorktownu v Pacifiku a Cal Durgin s doprovodnými leteckými silami ve Středomoří i v Pacifiku. Hodnost podplukovníka měli i velitelé menších skupin, jako například M. P. Bagdanovitch, s malým kontingentem VGS-30 na Suwanee. O třináct měsíců později pak Bagdanovilch vedl do boje leteckou skupinu VT-17 z rychlé letadlové lodi Bunker Hill. Tommyho Blackburna ze squadrony
VGF-29 čekala podobná budoucnost. jako ´Bags´ Bagdanovitch i Blackburn pomohl letadlové lodi Bunker Hill v záběhu a pak velel squadroně VF-17 s novými F4U-1 A na Šalamounech. Výkonní zástupci velitelů stíhacích squadron číslo 9 a 41, Hugh Winters a Mac Wordell, pak v roce 1944 veleli leteckým skupinám v Pacifiku. Squadrona Jacka Rabyho měla nejskvělejší budoucnost ze všech squadron, které se zapojily v ´Pochodni´. Před koncem roku dostala jako první v námořnictvu F6F-3
Hellcaty a byla dvakrát nasazena v Pacifiku. Mnoho jejích veteránů z ´Afrického sboru´ se stalo esy v následujících túrách v leteckých skupinách 9 a 12. Mezi ně patřili například Chick Smith, Hal Vita, Mary Franger a Rube Denoff. 
V příštím roce zbývalo ještě mnoho práce v Atlantském oceánu. Santee a letecká skupina 29 pokračovaly v hlídkováni proti ponorkám a během roku 1943 častokrát zavítaly do Casablanky, jejíž stav se ovšem změnil k lepšímu. Američané se začali na toto město dívat v romantickém kontextu, s věčně populárním filmem z roku 1943, jemuž ani celosvětové události neubraly vůbec nic na přitažlivosti. Ačkoli v Casablance ve skutečnosti žádná kavárna Café Américaine, s cynickým majitelem Rickem v bílém obleku nebyla, přece jen tam bylo možné požádat pianistu, aby zahrál ´Jak ten čas běží´, ťuknout si na přípitek a zanotovat si ´Tady se dívá na tebe, chlapče.´ 
Ke konci roku došlo také k poněkud choulostivé zápletce. Dva Wildcaty
squadrony
VF-29 se 6. listopadu 1943 ´ztratily´ poblíž Azorských ostrovů a přistály na letišti Lagens v Tercieře. Velitelem letky byl Brink Bass, který provedl střelecký přepad ´v poslední minutě´ na Marrakeš, před dvanácti měsíci. Azory měly mimořádný význam pro uzavřeni mezery ve středním Atlantiku v ponorkové válce a po dlouhém vyjednávání portugalská vláda povolila Británii přístup na tamější letecké základny. Posláním Bassovy mise bylo podat zprávu o portugalské reakci na přítomnost Američanů na Azorech. Bass se vrátil se svým wingmanem příštího dne na Santee a tím skončilo jediné známé působení Wildcatů ve světové tajné diplomacii.  
 
Zlom v rutinním průběhu událostí roku 1943 nastal v říjnu. Operace ´Vůdce´ byla jedinečným anglo-americkým podnikem, zaměřeným na rozrušeni arktického lodního provozu mocností Osy na sever od polárního kruhu. Ranger s reorganizovanou leteckou skupinou 4 na palubě se připojil k Britské domácí flotile, při společném útoku na přístav a rejdu v Bodo, v norském Slaném fjordu. 
Stíhací squadrona 4 na Rangeru čítala sedmadvacet F4F-4, jímž velel podplukovník Charles L. Moore, letec z Georgie, absolvent ročníku 1933 námořní akademie. Požádal o FM-2 a doufal v F6F, ale bez úspěchu. Musel tedy svůj úkol splnit s Wildcaty a měl s tím plnou hlavu starostí, protože se dal očekávat značný odpor Luftwaffe. Právě v Bodo totiž měla základnu Staffel
Bf109G z JG 5. Německé letecké síly v Norsku však byly ovšem podstatně redukované. Větší části dvou bombardovacích jednotek KG 26 a KG 30, byly totiž přesunuty do Itálie. 
Start byl vyhlášen na 4. října v 07.00 a kvůli lehkému větru se zpozdil téměř o dvacet minu! Pak se ale počasí umoudřilo a nastal hezký den, jen s několika nízkými, rozptýlenými mráčky. V 07.33 rozčeřil startem vodu první svaz dvaceti SBD-5 a osmi Wildcatů a nasadil kurz k letu v délce 240 km. Po třiceti minutách odstartovalo dalších šest F4F s deseti Avengery a Ranger se otočil k severu, dál od nepřátelského pobřeží. 
Když squadrona
VB-4 přešla do útoku, rozdělila se na dvojice, vybrala si cíle a zaútočila nízkými průlety, takřka ve výši stěžňů. Když světlo časného jitra pozlatilo skalnaté pobřeží, zahájily útok Dauntlessy jen z výšky 40 m, či ještě méně. Těsně za nimi letěly dva roje stíhačů a ostřelovaly baterie protiletadlové obrany. Dva F4F flak zasáhl. Jeden pilot byl zraněn a vrátil se se svým číslem na Ranger. V trupu letounu podplukovníka Mooreho vybuchly dvě nebo několik 20 mm střel a jeho kabina se zaplnila kouřem. On však pokračoval v útoku a zavedl své zbylé stíhače nad přístav v Bodo, kde kotvilo mnoho lodí. Wildcaty pokropily prostor téměř čtyřmi tisíci střel z půlpalcových kalibrů a pak zamířily domů. Dva SBD byly sestřeleny a jednomu F4F se při přistání na palubu zlomil podvozek. Jiný Wildcat potřeboval větší opravu. 
Druhý nálet z Rangeru se vrátil v 11.00 bez jednoho TBF. Bombardéry potopily nebo zničily sedm lodí o tonáži 21 500 tun a vážně poškodily další tři těžkotonážní plavidla. Již jen tyto dílčí zásahy přispěly k celkovému úspěchu operace ´Vůdce´ a nastal nejvyšší čas vyklidit pole. 
Ve 14.00 se operační svaz nacházel 360 km od pobřeží, na cestě do Velké Británie. Čekal se však útok pozemních bombardérů. Ve 14.30 hlídkovalo ve vzduchu sedm F4F ve dvou rojích, ale kroužilo kvůli nízkým mrakům jen ve výšce 330 m. O patnáct minut později již měl řídící stíhací důstojník pro své patroly práci. Oddílu poručíka E. F. Craiga nařídil vystoupit do větší výšky k severozápadu a pak se stočit k jihu. Poručík B. N. Mayhew, veterán z ´Pochodně´ zavolal z výšky 2 000 m ´Na ně!´ Zpozoroval v mracích, ve výšce kolem 1 000 m tmavě zelené Junkersy Ju 88. 
Mayhew zaútočil na bombardér shora z levé strany a když zmenšil deflekční úhel na polovinu začal pálit. Střelivo stíhací squadrony 4 bylo v pásu řazeno po skupinách pěti protipancéřových, tří svítících a dvou zápalných nábojů. Tato smrtící kombinace zasáhla jednomu z Ju 88 levý motor, z něhož se vyvalil kouř. Těsně vzadu byl poručík D. S. Laird, který rovněž pálil, viděl zásahy svých střel a zjistil, že tak činí i zadní střelec. 
Těžce poškozený Junkers zmizel střemhlav v mracích, ale F4F se rozdělily a znovu na něj nalétly shora z obou stran, když se právě nořil do mraků. Mayhew i Laird oblétli mrak a čekali, až se ´špeh´ vynoří. Zpozorovali však jen prstenec hořícího benzinu na mořské hladině ve vzdálenosti 36 km západně od Rangeru. Junkers byl z průzkumné skupiny z Bardufoss, 240 km na sever od Bodo. 
Za pět minut měl řídící stíhací důstojník na své obrazovce další divný signál. Tentokrát ´bubáka´ představoval poručík E. N. Seiler, který s dalšími třemi letouny svého oddílu propásl první šanci. Seiler přezkoušel kulomety a pak zjistil, že jeho radiopřístroj nefunguje. Nemohl zjistit kurz k návratu, protože právě nechtěl radarovou obrazovku zmást vlastními signály. Jeho čtyři Wildcaty byl navedeny do správného směru a když se stočily k jihovýchodu, objevily v dešťové přeháňce šedozelený Heinkel He 115 ve výšce jen 66 m. Těžkopádný dvoumotorový průzkunmý ´dvoumotorák´ se ocitl proti jasné přesile. Prudce se stočil doleva a hledal úkryt v mracích, ale celý roj jej rychle předhonil a nalétl na něj ze směru osmi hodin. Zadní střelec bojovně pálil ze svého pohyblivého 7,9 mm kulometu, ale Diz Liard už nálet dokončil a Heinkel začal hořet. Zřítil se do vody 21 km od letadlové lodě. 
Seiler sem dorazil za okamžik také, snesl se níž a spatřil v plovoucích troskách tři živé letce. Pokusil se navázat kontakt s Rangerem, ale jeho rádio stále ještě nefungovalo, takže ani nemohl požádat své číslo, aby pro přežilé Němce přivolalo záchranu. Sedm stíhačů zůstalo na stráži až skoro do 18.00 a pak se vrátilo. Jeden Wildcat přistál trochu v náklonu, po dopadu na můstek přepadl do vody a rychle se potopil. Pilotovi se však podařilo v poslední chvíli vyškrábat se ven a dočkal se záchrany na britském torpédoborci. 
Přesto to byl dobrý výkon. Ranger zachytil tři radarové signály, které oznámily německé průzkumníky. Dva byly napadeny a během šestnácti minut smeteny. Oba byly prvními německými letouny, které piloti námořnictva USA sestřelili. Hellcaty z letadlových lodí pak srazily dalších osm, při invazi do jižní Francie v srpnu 1944. 
Stíhací squadrona
VF-11 později ke své kořisti přidala ještě japonské letouny, když koncem roku 1944 a počátkem 1945 startovala s leteckou skupinou z letadlové lodě Essex. Potom jí už zbyl po F6F jen stesk. Diz Liard se stal jediným námořním esem, který si připsal vítězství nad Němci i nad Japonci. 
Wildcaty zůstaly dalších osmnáct měsíců v Atlantiku, kde zuřila válka s ponorkami. Námořnictvo USA v bitvě o Atlantik v letech 1943-1945, operovalo s jedenácti doprovodnými letadlovými loďmi. Bylo na nich umístěno patnáct smíšených squadron, vycvičených speciálně pro boj proti ponorkám. Měly průměrně dvanáct Avengerů a devět Wildcatů. Během léta 1944 potopily devětadvacet ponorek a povrchové eskorty si připočítaly téměř dalších dvacet zničených ponorek. Z lovící vlčí smečky se stala lovná zvěř. 
Prvním ´lovcem lovců´ byla USS Bogue, která se objevila na konvojových trasách v březnu 1943. Operovaly na ní nejprve squadrona
VC-9 a potom VC-17 a jejich TBF-l a F4F-4 proháněly ponorky po celé jaro a tři potopily. Potom přišly na řadu Card, Core a Santee, velmi úspěšné lodě ve válce proti ponorkám. Nejpozoruhodnější byla squadrona
VC-9, která startovala z Bogue od března do konce srpna a z Cardu od září do listopadu. Pod velením podplukovníka William M. Dranea skončila s osmi potvrzenými zničenými ponorkami daleko před nejbližšími rivaly. Devátá potopená ponorka přibyla během pobytu na letadlové lodi Solomons uprostřed roku 1944. Na druhém místě byly v závěsu ke konci války squadrony
VC-l na Cardu a VC-13 na Core, každá se čtyřmi potopenými ponorkami. 
Standardním postupem útoků proti ponorkám bylo nasazení jednoho nebo více Wildcatů, k ostřelování vynořené ponorky a k potlačení nebo odvrácení její protiletadlové palby. Pak obvykle Avenger ponorku potopil bombami nebo raketami Jestliže toto schéma selhalo nebo když se ponorka ´zašpuntovala´ a zmizela pod hladinou, Avenger shodil akustické torpédo Fido, které ji dohonilo podle zvuku lodního šroubu. 
Útoky ovšem vždycky podle této taktiky neprobíhaly. Uprostřed roku 1943, když jednotky leteckého hlídkování začaly uzavírat mezeru v krytí spojeneckého vzdušného prostoru pro obchodní konvoje, admirál Karl Dönitz učinil dva smělé kroky. Zvýšil na svých ponorkách počet protiletadlových děl a nařídil jejich velitelům používat jich proti spojeneckým letadlům. Záměr této techniky zpětného boje měl značný psychologický dopad. Ponorka, vybavená mnoha 20 mm, někdy i 37 mm děly, dokázala rozpoutat mohutnou protiletadlovou palbu. Čistý objem palebné síly často stačil udržet útočící letoun mimo dostřel. 
Tato německá taktika se častokrát osvědčila. První ponorka, která ji použila, byla U-758. Avenger
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VC-9 z Bogue ji 8. června přistihl, když se právě vynořovala. Německá čtyřčata odrazila dva Avengery a několik Wildcatů. Jeden F4F se prodral palbou a chtěl pálit po střelcích. Ti se však rychle ukryli a U-758 unikla. Důvěra v taktiku obranného boje tím u posádek ponorek rychle vzrostla. 
Podobné střetnutí zažila 13. července patrola z letadlové lodě Core. Jeden F4F a TBF ze squadrony
VC-13 překvapily ponorkový tanker U-487 a zaútočily na něj. Němci ihned zareagovali palbou po Wildcatu, zabili pilota a Wildcat se zřítil. V této neřešitelné situaci volal Avenger o posily, aby eventuálně mohl ponorku potopit. Z toho bylo zřejmé, že tato forma válčení způsobí ztráty na obou stranách. Střelcům z ponorek pak skutečně padla za oběť řada letounů z letadlových lodí. 
Průběh bojů se začal naklánět ve prospěch Spojenců, kteří již koncem roku měli protiponorkovou kampaň pevně v rukou. Od kvěh1a do konce prosince, letecké doprovodné jednotky a krycí torpédoborce zredukovaly D6nitzllv vynález o sedmadvacet ponorek. Měly sice i značné vlastní ztráty, ale neustálá hrozba Avengerů a Wildcatů ze vzduchu nesmírně ztížila velitelům ponorek práci. Koncem roku 1943 kapitáni ´u-bootů´ nostalgicky vzpomínali na opojné dny let 1940-41, slavné časy hojnosti, kdy konvoje byly jako stvořené pro potápění a skóre tonáže při každé patrole ponorek prudce narůstalo. Narozdíl od minulých dnů, bylo v roce 1944 již mnohem obtížnější dokonce jen přežít. Veteráni z řad velitelů ponorek při návratu hlásili, že letecká aktivita ve středním Atlantiku je nyní mnohem nebezpečnější, než byla v Biskajském zálivu. 
Spojenecké osudy měly ovšem také své zvraty. K jednomu z největších ústupů ze slávy došlo v květnu 1944, když ponorka potopila letadlovou loď Black Island se squadronou
VC-55 na palubě. Se třemi potopenými ponorkami. které jejím squadronám byly potvrzené, byla Black Island zkušenou protiponorkovou jednotkou, ale zároveň i jedinou letadlovou lodí, kterou námořnictvo USA v operacích proti ponorkám ztratilo. 
Příští měsíc došlo k nejpozoruhodnější, zcela ojedinělé události v dějinách protiponorkových operací Námořnictva USA. 
Letadlová loď Guadalcanal měla na svém kontě již dvě uznané potopené ponorky z turnusu squadrony
VC-58 v březnu až dubnu. Velitelem operační skupiny byl kapitán Daniel V. Gallery, ohromně populární a skvělý chlap, jehož životní touhou bylo zajmout ponorku. Jeho nová smíšená squadrona
VC-8 měla dvanáct TBM-1C. Staré F4F-4 uvolnily koncem roku 1943 cestu FM-1 a od března 1944 působily v lovecko-potápěcích operacích FM-2. 
Po dvou týdnech neproduktivního patrolování směřoval Galery 4. června do Casablanky, když jeden z pěti doprovodných torpédoborců letadlové lodi USS Chatelain, oznámil sonarový kontakt. jakmile byly na pomoc vyčleněny z eskorty dva torpédoborce, letadlová loď ihned zahájila preventivní útok protiponorkovými raketami. Nahoře pod modrou oblohou s vynikající dohledností kroužily dva Wildcaty. Ponorku zřetelně viděly a hlásili to na Chatelain v domnění, že loď stopování ponorky vzdala. Stíhací piloti totiž nevěděli, že se právě stáčí do druhého nájezdu, a proto střemhlav napikovaly na ponorku a střílely do vody, aby přesně ukázaly místo, kde ponorka byla. 
Při druhém okruhu torpédoborec hromadně svrhl hlubinné nálože, které poškodily ponorce vnější plášť trupu a silně s ní zatřásly. Byla to U-505. Její velitel dal rozkaz k vynořeni a poznal, že je cílem nechtěné pozornosti tří torpédoborců a dvou Wildcatů. Za lehké severovýchodní brízy a mírně zvlněného moře tedy Němci loď opustili. Gallery využil příležitosti a konečně uskutečnil svůj dávný sen, zajmout ponorku. K boku ponorky přirazil ´velrybářský´ záchranný člun a malá vyloďovací skupinka ponorku převzala, zajistila a odvlekla na Bermudy. Wildcaty tak pomohly námořnictvu USA vzít do zajetí, na širém moři, první nepřátelské válečné plavidlo po 130 letech. 
Evropská válka Wildcatů na palubách amerických letadlových lodí trvala šestatřicet měsíců, od května 1942, kdy Wasp posílil Maltu, až do Dne vítězství v květnu 1945. jejich scéna se přitom rozšířila z teplých vod jižního Atlantiku, až do mrazivých vodních pláni severního polárního kruhu. V tak rozdílných dobách a na tolika různých místech Wildcaty plnily vždy velkou škálu úkolů. Letecké hlídkování, stíhací útoky, fotoprůzkum, střelecké nálety a konečně i protiponorkové hlídkováni. Sestřelovaly francouzské vichystické letouny i letadla Luftwaffe a pronásledovaly a potápěly německé ponorky. S výjimkou F4F-3, byly do stíhacích bojů v Atlantiku zapojeny všechny hlavní varianty Wildcatu - F4F-4, FM-l a FM-2. 
Po splnění úkolů v Atlantiku, působily až do konce války v Pacifiku.
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MARTLETY - JIŘIČKY 
 
Trup je krátký a tlustý, 
křídla jako prkna, hladká a plochá. 
Vzadu však, v každém případě, 
má Martlet správný, rovný ocas. 
Válečný verš. 
 
Scapa-Flow je již od roku 1914 tradiční základna britské domácí flotily. Odtud vyplula velká flotila admirála Beattyho, tehdy nazývaná Hlavní flotila, do boje s německou kriegsmarine, k dvoudennímu střeleckému souboji, zvanému ´Jutland´ (Jutsko). A ve Scapa-Flow se také v červnu 1919 zbytek německého císařského námořnictva vzdal a ze vzdoru se potopil. 
I v druhé válce, po dvaceti letech, bylo Scapa Flow stále životně důležitým zařízením Královského námořnictva. Tento 24 km dlouhý a 13 km široký průliv v souostroví Orkneje tvoří chráněná kotviště, blízko severního pobřeží Skotska. Nebylo divu, že tam Němci pečlivě pozorovali všechny příjezdy a odjezdy. Průzkumné letouny Luftwaffe pravidelně pronikaly nad Scapa-Flow z Bergenu, dobrých 480 km přes Severní moře, fotografovaly, pozorovaly a pak se vracely do Norska, co možná nejlépe pod ochranou mraků. 
Na Boží hod vánoční roku 1940 se výhody obvyklé sváteční přestávky v britské obezřetnosti, pokusil využít Junkers 88. Všeobecně bylo známo, že Královské námořnictvo je ze všech světových válečných nejkřesťanštější a štábním plánovačům Lufftfotte 5 (Letecká flotila 5) se proto zdálo, že akce má dobré vyhlídky. Osádka dvoumotorového Junkerse však měla z tohoto štábního plánování a optimismu pramalý prospěch. Dva stíhači zcela jiného druhu, než si němečtí letci mysleli, totiž po celou dobu pečlivě dbali, aby při eventuálním střetnutí s nepřítelem měli výhodu větší výšky. Zasáhli bombardér a ustřelili mu jeden motor. Čtyřčlenná osádka seskočila padákem a byla zajata právě včas, aby se mohla zúčastnit vánoční večeře. Poručík L. V. Carter a podporučík Parke z 804. squadrony letecké sekce Home Fleet, zaznamenali první úspěch Wildcatu v britských službách. Britové pak v upomínku na tuto památnou událost poslali lodí do Spojených států jednu vrtuli ze sestřeleného letounu.´ 
Leckomu může připadat divné, proč squadrona
VF-4 dostala F4F-3 vůbec první, které byly dodány námořnictvu USA a v témže měsíci, kdy už Britové s Wildcaty létali do bojových akcí. A to bylo dvanáct měsíců před Pearl Harborem! 
Stíhací letouny britského námořního letectva totiž z technického hlediska nebyly ani F4F, ani Wildcaty. Byl to exportní model XF4F-5 s továrním označením G-36A, který byl v britských službách nazván Martlet I (Jiřička). Tento malý, krátký a tlustý letoun, pojmenovaný podle jednoho druhu vlaštovek, představoval u stíhacího letectva letadlových lodí Královského námořnictva velké zlepšení. Zatímco britské letadlové lodě se podobaly většině ostatních, které tehdy po mořích pluly, letadla na nich byla často pouhými námořními verzemi pozemních typů Královského letectva, jako například Glosterův dvojplošník Sea Gladiator (Mořský gladiátor) a později Hawkerův Sea Hurricane. V politických bitvách mezi oběma válkami projekty a dodávky námořních letounů zásadně ovlivňovala RAF. Původní stíhací letouny letadlových lodí nejznámější byl Faireyův Fulmar byly poplatné dvousedadlové projektové filozofii. Proto také Británie, která vyvinula šikmou pancéřovou leteckou palubu, parní katapult a zrcadlový přistávací systém a porazila Američany v prvních reaktivních letounech na letadlových lodích. Za druhé světové války však jednosedadlové stíhací letouny, konstruované pro letadlové lodi, nevyráběla. 
Teprve časem Královské námořnictvo od RAF převzalo plnou kontrolu nad letectvem letadlových lodí a v roce 1939 ustavilo Leteckou sekci flotily (FAA), ale už bylo pozdě. Za čtyři měsíce vypukla válka. 
G-36 byly prokazatelně ´štěstím v neštěstí´. V roce 1939 francouzská vláda poslala do Spojených států leteckou komisi v úmyslu koupit moderní vojenské projekty. Jedinou francouzskou letadlovou lodí byla Benrn, postavená v roce 1927 o rychlosti jen 40 km/hod, ale čekalo se na dvě nové. Tehdy právě dokončený nový F4F se zdál být dobrým vkladem a proto také Francie dodávku těchto nových stíhaček objednala, právě v okamžiku, kdy vypukla válka. Protože však nemohly být zajištěné plynulé dodávky motorů Pratt & Whitney, byl do tohoto typu vybrán Whrightův motor R-1820 G20SA o výkonu 1200 HP. Jeho jednofázový, dvourychlostní plnící kompresor mu dodával výškový výkon, jaký zatím žádný letoun letadlových lodí neměl. 
Výroba letadel potřebuje svůj čas, takže ani tlak války v Evropě nedokázal přípravu G-36A pro testováni urychlit. Ke zkouškám došlo teprve v květnu 1940. Bohužel Francie, původní zákazník, se v tomto měsíci v bleskové válce vzdala nacistům, což kromě jiného také vypudilo z pevniny britský expediční sbor. Naštěstí pro Británii, která měla v bitvě o Francii těžké ztráty, byl tedy G-36A k dispozici. Britská nákupní komise dodávku původních Martlet I schválila 27. července 1940. Proto tedy byly dodány námořnictvu USA první F4F-3 k vyzkoušení až o měsíc později. 
Od července do října Královské námořnictvo odebralo osmdesát G-36A a zadalo další objednávku. Grumman přijal pracovní příkaz č. 127, požadující sto G-36B, které se v podstatě podobaly G-36A, kromě sklopných křídel a motorů Pratt & Whitney. G-36B dostaly jméno Martlet II a zahájily dodávky téměř 1100 Wildcatů všech modelů, které Královskému námořnictvu postupně docházely po celou válku. 
První Martlety přivezla v létě HMS (loď Jeho Veličenstva) Furious do Británie, kde byly přidělené 804. squadroně a v říjnu umístěné na pozemní základně Hatslon. Předtím squadrona létala se Sea Gladiátory a po přeškolovacím kursu na nové celokovové jednoplošníky, s nimi zahájila letecké hlídkování nad Scapa-Flow. 
Martlety I byly zvláštní letouny. Chybělo jim přistávací zařízení pro operace na letadlových lodích a proto zatím přistávaly na pozemním letišti. Jejich přístroje odrážely zemi původního určení a byly kalibrované v metrické soustavě. Před modifikací fungovaly páky obráceně, při akceleraci musel pilot páku přitáhnout. Plná gumová ostruhová kola, určená pro použití na lodní palubě, vyžadovala k udržení směru při rozjezdu ke startu velmi citlivou manipulaci s brzdami. Za několik málo měsíců došlo k instalaci kol s pneumatikami a k prodloužení vzpěr ostruhových kol, což vyzvedlo ocas téměř o devět palců a umožnilo adekvátní kontrolu podvozku při startu. 
Francouzi původně hodlali vyzbrojit své G-36A šesti 7,5 mm kulomety a tento záměr také způsobil Britům potíže. Martlet I byla vyzbrojena čtyřmi půlpalcovými kulomety, ale původní montáž ztěžovala Britům udržet stabilitu zaměření. Britská modifikace 27 umožnila instalaci kulometů ráže 0,303 palce, ale u celé série Martlet půlpalcové kalibry zůstaly. Martlety II a pozdější modely již takové potíže neměly. 
Martlety I měly samozřejmě pevná křídla, ale v tomto raném období se ještě nevýhoda této konfigurace nepociťovala. Britští piloti také pokládali americké radiopřístroje za lepší, než ty, na něž byli zvyklí. Působila na ně i všeobecná výkonnost G-36A. Počáteční stoupavost byla 1000 m za minutu, což byla senzace ve srovnáni s tím, s čím zatím Letecká sekce flotily létala. Martlety I byly zjevně stejně rychlé, jako Hurricany - 477 km/hod ve výšce 5 000 m a 446 km/hod při hladině moře. 
Jedním z pilotů druhé squadrony, vyzbrojené Martlety, byl podporučík Eric Brown, elegantní a precizní absolvent univerzity v Edinburghu, Brown poznal na vlastní kůži změnu vztahů mezi svou vlastí a Německem, když v reichu učil. Jakmile vypukla válka, v neděli ráno mu dva esesáci zabušili na dveře, sdělili tuto ponurou zprávu a hned ho eskortovali k švýcarským hranicím, Kdyby byli tehdy ve svých dvaceti letech věděli, co je čeká, sotva by byli dbali na detaily mezinárodního práva. Brown se s Martletem setkal jako mladý pilot 802, squadrony v Donibristle. Svým rekordem 2 400 přistání na palubě letadlové lodě se později stal světovým mistrem, proto také jeho názory na Martlet mají svou váhu. Podle jeho prvního dojmu to byl ´malý stíhač, vypadající jako vzteklý čmelák.´ Po létech vzpomínal: ´Martlet bylo ze všech letadel, s nimiž jsem se po léta setkával, jedním z mála, k němuž jsem instinktivně cítil vztah.´ Brownův vztah reprezentuje názor většiny britských námořních pilotů, zatímco v námořnictvu USA pomlouvali F4F již v roce 1942, Letecká sekce flotily FAA tento letoun zbožňovala. 
Martletu II se na jaře 1941 dostalo přivítání, jako málokterému letounu, ačkoli chyběla pohotovost prvního modelu ´vzlétnout a letět´. Měl sklopná křídla (kromě prvních deseti strojů) a Pratt & Whitneyův motor R-1830, ale byl také o půl tuny těžší, než Martlet I. Tím ovšem utrpěla výkonnost a nejvyšší rychlost ve výšce 1 800 m jen 459 km/hod. Nicméně, od března 1941 do konce dubna, bylo do Británie dodáno sto těchto letadel a G-36B se tu stal první námořním Martletem. Startoval se skloněným ocasem, tedy v poloze, která předtím v Královském námořnictvu nebyla vůbec známá. Před příchodem Grummanových letounů se na britských letadlových lodích užívalo čtyřnohé kolíbky, která pomáhala letounům odstartovat. Britům přibyly další vrásky. Všechny Wildcaty totiž měly dvoupolohové přistávací klapky. Úplně vyklopené nebo zavřené. Piloti Královského námořnictva přišli na to, že dodatečného zdvihu při startu mohou dosáhnout při polovičním nastaveni klapek. Vložili tedy do klapek hranaté bloky, které je při vyklopení udržovaly v polovičním nastavení. Jakmile byli ve vzduchu, piloti prostě klapky vyklopili naplno, bloky vypadly a klapky bylo možno opět zvednout. 
Martlet představoval jedinečnou střeleckou základnu. ´Byl lepší, než jiné letouny,´ řekl Eric Brown, když poznal, že Martlet je stabilní ve všech třech osách, ´určité víc, než Spitftre nebo
Hurricane.´ Většina bojových pilotů si myslela, že ideální stíhačkou musí být lehce nestabilní ve všech třech osách k vůli lepší reaktivitě. Při stabilitě zamíření čtyř půlpalcových kalibrů na cíl byla Martlet na dosud neznámém bojišti smrtícím protivníkem. 
Wildcaty udělaly dojem i na další námořnictvo. Zatímco Británie pracovala na smlouvě o dodávkách Martlet II, o Wildcatech uvažovala i řecká delegace. Ačkoli Řecko v říjnu 1940 odrazilo italskou invazi, situace na Balkáně zůstala napjatá, protože Hitler se připravoval pomoci svému spojenci. Za těchto okolností námořnictvo USA souhlasilo s předáním třiceti F4F-3A pro Řecko, ačkoli Úřadu pro letectví leželo v hlavě, jaký užitek může z letounů, určených pro letadlové lodi, mít. Vedoucí řecké komise ovšem tvrdil, že podle zpravodajské služby Italové staví jednu, či dvě letadlové lodě. Prohlásil, že helénské námořnictvo zanedlouho vysadí své Wildcaty na palubu jedné z Mussolinoho letadlových lodí. Snad by k tomu bylo opravdu došlo, ale ukázalo se, že to byl příliš optimistický záměr ze dvou prostých důvodů. Jediná italská letadlová loď Aquila nebyla vůbec dostavěná a Řecko se v květnu 1941 vzdalo Němcům. 
Právě tehdy, při cestě na východ do Řecka, přibylo třicet Wildcatů na Gibraltar. Britové tedy opět stíhače-bezdomovce adoptovali. Královské námořnictvo mělo mělo z řeckého neštěstí nečekaný prospěch, označilo F4F-3A jako Martlet III a squadrony Letecké sekce flotily FAA ve Středomoří jej nasadily do kampaně v severní Africe. 
Tažným koněm squadron s Martletami byla 805. squadrona. Po britské ztrátě Kréty byla výzbroj doplněna v Egyptě a 805. squadrona vytvořila se dvěma jednotkami Hurricanů, stíhací squadronu Královského námořnictva, která létala pod kontrolou RAF z Dekheily, podél egyptsko-lybijské hranice. K bojům docházelo zřídka, ale 28. září podporučík W. M. Walsh sestřelil Fiat G.50 a zaznamenal tak druhé vítězství Martletů. Když vypukla operace ´Crusader´ (Křižák), která představovala britský nástup do Lybie, letecké jednotky Královského námořnictva zůstaly v Egyptě, pro zajištění pobřežního hlídkováni a doprovod konvojů. 
Při jedné z těchto akcí 28. prosince, podporučík A.R. Griffin nemohl se svou letkou odstartovat pro potíže s motorem. Nakonec se mu to podařilo a dostal se na své hlídkové stanoviště nad konvojem, ale ostatním Martletům již jejich čas vyměřený pro hlídku vypršel a vrátily se proto na základnu. Griffin měl paliva dost a zůstal tedy nahoře. Jako jediný stíhač byl pak u toho, když konvoj napadly čtyři třímotorové ´devětasedmdesátky´ Savoia-Marchetti torpédy. 
Griffin zaútočil střemhlav, dvěma Italům přivedl k explozi náklad munice a třetí SM-79 sestřelil do vody. Čtvrtý však jeho útoku odolal. Protiletadloví střelci na palubách lodí otevřeli palbu, ale Griffin křikl do rádia ´Nechte mi ho!´ Když se tlak odmlčel, mladý záložník prudkým obratem zamířil na italský letoun a zavolal ´Hezkou podívanou!´ SM-79 zuřivě nalétl na loď a vypustil torpédo, které však loď minulo. Ale italští střelci dostali Griffina do palby a diváci na palubách konvoje zděšeně přihlíželi, jak se jeho Martlet zřítil střemhlav do moře. 
Squadrona 805 zůstala v Egyptě až do pozdního léta 1942. Za toto období se Martletám podařily tři další sestřely, v únoru Ju 88 a v dubnu dalších dvou SM-79. Pak se squadrona přesunula do východní Afriky, k hlídkování u pobřeží v Indickém oceáně. Měla několik velmi exotických zážitků. Jeden pilot například vzpomínal, jak se za ním objevili lvi. Základny se však často měnily. Squadrona 805 létala také v Habeši a pak se připojila k RAF na základně Nanuki, v severní Keni. V těchto závětrných vodách války sice prakticky k bojům nedocházelo, ale odlehlost letišť a omezené možnosti byly vynikajíci zkušební základnou pro potenciál údržby Martletů. 
´Drak Martleta a motor Pratt  & Whitneův se držely přímo zázračně,´ vzpomíná Ken Dowell, veterán osmsetpětky. ´S údržbou jsme měli jen málo potíží a myslím si, že naše provozuschopnost byla všeobecně vysoká.´ Jeden z mála problémů důvěrně znali všichni stíhací piloti námořnictva USA z té doby. Vyvolávaly je půlpalcové kulomety, které byly nevyzpytatelné, nikoli vinou vlastní konstrukce, nýbrž vinou nekvalitní munice. K nějakým problémům sice došlo i se zaseknutými kulomety v poušti, ale v tomto případě zase šlo o používání konvenčních mazadel. U slabě naolejovaných Browningů se totiž jemný písek mohl zachytit v závěru nebo v zásobníku a vyvolával tření a opotřebení. Jinde však piloti Martlet neměli o písku ani ponětí. Například v typicky mořském podnebí Atlantského oceánu operovaly squadrony Letecké sekce flotily FAA za úplně jiných podmínek. 
 
Fráze ´válečná náhražka´ byla za války zcela běžná. Ale přímo jejím zosobněním byl způsob, jímž se Martlet poprvé dostal na moře. Když totiž Britové poznali, že konvoje se neobejdou bez vzdušné ochrany, admiralita nařídila přestavět ukořistěný německý parník o 5 600 tunách na doprovodnou letadlovou loď. Změnit čtrnáctiuzlový parník na letadlovou loď, opravdu vyžadovalo odvahu. Snad proto i bývalý Hannover dostal symbolicky nové jméno HMS Empire Audacity (Odvaha Impéria). Dostal také novou leteckou palubu, dlouhou 153 m, upevněnou nad trupem lodi, skutečně také pouhou válečnou náhražku. Loď neměla palubní hangáry a na palubě byla namísto šesti, jen dvě záchytná lana a nárazová bariéra. Předpokládalo se, že z lodě bude operovat osm Martlelů II
802.
squadrony, ale jen zřídka jich bylo na palubě víc, než šest. Kariéra Audacity byla krátká, ale dramatická. 
Samotné zalétávací období bylo krátké, vskutku jakoby nouzové, ale zato intenzivní. Velitel 802.
squadrony, John Wintour, provedl úvodní zkušební přistání na palubu a prohlásil vybavení Audacity za uspokojivé. Ostatní piloti se pak po něm dali chytit do ´pasti´ šestkrát, pokaždé za vedení tří příslušníků squadrony, kteří byli narychlo přeškoleni na signální přistávací důstojníky - ´signalisty´, podle nomenklatury Královského námořnictva. 
Od září do konce prosince 1941 Audacity uskutečnila, jako doprovod konvojů mezi Británií a Gibraltarem, dvě zpáteční plavby z celkových svých čtyř misí. Při třetí plavbě se Martlety
802.
squadrony střetly s Focke-Wulfy 200C, čtyřmotorovými bombardéry, použitými k hlídkování nad mořem. Jejich posláním bylo sledovat konvoje a hlásit polohu vlčím smečkám ponorek. Tyto obrovité letouny, pojmenované Kondor, však také často samy útočily a jejich posádky z Kampfgeschwader 40 (bojová skupina 40) si k narůstající kořisti v Atlantiku připisovaly vlastní čárky za potopené lodě. 
Wintour byl nejen vynikající letec, ale také chladný profesionál, který chtěl, aby jeho jednotky držely krok po celou válku. Dokázal klást vzrušujícím způsobem nečekané otázky, na něž dovedl dávat správné odpovědi Eric ´Winkle´ Brown, jeden z mladých pilotů, který si otevřel s protivníky svůj osobní účet. 
O Fw 200C se vědělo jen to, že je to vojenská verze předválečného civilního dopravního letadla ´Kurier´. Byl větší, než B-17 a při rozpětí křídel 35,67 m unesl náklad bomb přesahující 1226 kg. S Kondory bylo možné střetnout se v Atlantiku daleko na západě, i na 20. poledníku. Měly dolet 3 200 km, takže v jejich dosahu byl i Island. U Focke-Wulfu se počítalo s těžkou výzbrojí, ale mluvilo se i o dosti zranitelných ocasních plochách. Obranná palebná síla letounu však byla skutečně značná. S kulomety ve spodní části trupu, 20 mm střeleckou věží na hřbetě a dalšími kulomety na přídi, pálícím dopředu, byl Kondor opravdu tvrdý ořech k rozlousknutí. Brown však byl přesvědčen, že na to má účinnou metodu. Přesně nalétnout, dostat se k Fw 200C zpředu a zůstat přitom nad osou zaměřovače jeho předních kulometů. Za zkoušku to stálo. (Letoun Fw 200 neměl ve skutečnosti žádnou hlavňovou výzbroj přímo ovládanou pilotem, ale jedno ze střelišť mohlo střílet přímo před letoun)  
Audacity opustila 13. srpna River Clyde a zamířila k setkání s konvojem OG-74. Obchodní lodě byly naložené zásobami pro Maltu a úkolem Audacity bylo zajistit jim bezpečnou plavbu na Gibraltar. Žlutá sekce 802. squadrony byla odvelená na HMS
Argus, která doprovázela arktický konvoj, ale na palubě zůstalo dalších osm pilotů se šesti Martlety. Dvoučlenné sekce se střídaly ve službě. Hlídkováni ve vzduchu, hned potom pohotovost na palubě a pohotovostní oddych v přípravné místnosti. Čtyři dvojice pilotů byly stále připravené na poplach a na palubě na ně čekaly dva nastartované stíhací letouny. 
Letecké operace na letadlových lodích byly obvykle náročné. Na Audacity je ještě komplikoval nedostatek hangárů. Údržbu bylo třeba provádět pod širým nebem a před startem bylo nutné každou startující sekci umístit do ´pasti´ a zvednout bariéru. Martlety však musely na palubě napřed popojet, aby se bezbečnostní zábrana dala zvednout a teprve pak najet na start. Potom bylo třeba připravit palubu pro další start. Ve vodách, kde hrozily ponorky, musela letadlová loď co chvíli opustit konvoj a otočit se kvůli leteckému provozu proti větru. Po startu letounů ovšem zůstala opuštěná a kolébala se na moři bez doprovodné podpory, jako zvlášť vybraná návnada. 
I při nízké oblačnosti probíhala plavba hladce. Německé letouny se neobjevily, ale 15. září ´Červená sekce´, při hlídkování vystopovala ponorku. Podporučík ´Sheepy´ (Ovečka) Lamb, bystrozraký Skot, v přiměřeně výhodné poloze zavolal: 
´Na ni! Na pravoboku ponorka, mizí pod hladinou!´ Oba Martlety se spustily střemhlav a pálily na periskop, který mizel v šedivých vodách. 
Navečer 20. září ´Červená sekce´ - Lamb a Brown - opět objevila jinou ponorku, dvacet mil na západ od konvoje. V noci zásáhla torpéda dvě lodě. Záchranné práce pokračovaly až do ranního rozbřesku 21. září, když se objevil dlouho očekávaný Focke-Wulf. 
Čtyřmotorový Kondor zamířil dobře a zasáhl záchrannou loď Walmar Castle, na níž vypukl velký požár. Bombardér se právě stáčel proti blízkému námořnímu remorkéru, když jej napadla ´Černá sekce´. Podporučík N. H. Patterson zahájil příčný průlet a vypálil šikmo zezadu. Protáhl svůj nálet do takové blízkosti, že se s bombardérem téměř srazil a velké letadlo mu vyplnilo celé přední sklo. Teprve v těsné blízkosti strhl Martlet do prudkého obratu. Podporučík Graham Fletcher se přidal s nádherně přesnou dávkou v plné deflekci. Vystřílel jen 140 nábojů, ale stačilo to k poškození ocasní části bombardéru. Když se Martlety snášely dolů, Kondor se zřítil do moře. Na průzkum vyrazil torpédoborec, ale nikoho živého z osádky Fw 200C neobjevil. Jedinou stopou po bombardéru bylo několik kombinéz, plovoucích na hladině. 
Na palubě Audacity mechanici 802.
squadrony oslavili vítězství osvědčeným způsobem. Královské námořnictvo stále ještě praktikovalo příděly alkoholu a ´Pat´ i ´Fletch´ byli počastováni sklenkou rumu. 
V poledne zaútočil na opožděnou loď Ju 88, ale dva Martlety jej odrazily. Junkers se jen taktak vyhnul zničení a ukryl se v nejbližším mraku. K tomuto incidentu došlo 1440 km od Brestu na hranici doletu Ju 88. Bylo zřejmé, že Němci chtěli konvoj za každou cenu zastavit. 
I v chmurné realitě bitvy o Atlantik bylo možné zažít různé neškodné ptákoviny. 
V době, kdy byl sestřelen Ju 88, sekce Martlet zkoumala radarový signál, který se blížil ke konvoji ve výšce 2670 m. Audacity se honosila nejprestižnějším řídícím stíhacím důstojníkem Královského námořnictva, bývalým univerzitním učitelem na Cambridgi, Johnem Parrym. A Parry přivedl stíhače na dohled k cíli. Piloti identifikovali cizince, jako létající člun Boeing 314, Dixie Chpper, civilní dopravní letoun na lince Azory-Lisabon. Tak vynikající příležitost ovšem nemohli propást. Nalétli na Boeing zezadu, podletěli jej, vynořili se přímo před ním a ´pro poučení cestujících´ provedli několik pomalých výkrutů. 
Jakoby tento akrobatický výstup sám o sobě nestačil, ´náhodou´ při něm také vystřelil jeden kulomet. Nato dopravní letoun vypálil červenou raketu, ale nikdo nedokázal říci, zda z obavy z napadení, či pro výstrahu stíhačům, aby toho nechali. Poloofíciální zpráva přinesla toto hodnocení: ´Je třeba konstatovat, že to bylo trestuhodné.´ Následky však byly nezapomenutelně komické. Všichni viděli, jak z okénka kabiny pro cestující nějaká žena nepříčetně mává bílou látkou na jeden z Martletů, které se z obou stran připojily do formace s velkým kliprem. Proud vzduchu za vrtulemi však improvizovanou vlajku vyrval ženě z rukou a napíchl ji Martletě na Pitotovu trubici. V tisku se pak o této příhodě objevila zkreslená zpráva. Tvrdilo se v ní, že stíhač si domů přivezl suvenýr - dámské ´bombarďáky´. Winkle Brown o tom referoval: ´Ve skutečnosti se nedalo poznat, zda ten kus látky opravdu je součást dámské garderoby, než ji letecká údržba do takové podoby přivedla.´ Mechanici prokázali ´zručnost i v používání nůžek a jehly a z bílé vlajky vytvořili příznačnou, rozpustilou trofej squadrony.´ 
 
V první polovině října eskortovala Audacity zpátky do Británie sedmdesát lodí, tentokrát jen za velmi malé vzdušné aktivity. Ještě před koncem měsíce za stále se zhoršujícího počasí, mířil konvoj OC-76 O dvaceti lodích k Gibraltaru znovu. ´Černou sekci´, Pattersona a Fletchera, kteří prosquadronu zaznamenali první sestřel, vyhnal 7. listopadu do vzduchu poplach, ale nezjistili nic, co by stálo za hlášení. Při jejich návratu však byl stav mořské hladiny hrozný. Sextant ukazoval, že záď Audacity opisuje vertikální oblouky o výšce 22 m a že paluba se kolébá v úhlech šestnácti stupňů. Loď se potácela v dešťovém přívalu, při značně snížené viditelnosti. 
Fletcher se na palubu jakžtakž dostal, ale Pattersonova Martlet dosedala právě v okamžiku, kdy se celá loď zvedala. Malý letoun se dostal do pozoruhodného přemetu, který jej přehodil na levoboku přes palubu. Na rozdíl od F4F-3 měl Martlet II na křídlech namontované plovací vaky, které v tomto případě úplně propagačně zapracovaly a zručná eskorta Pattersona z rozbouřeného moře vytáhla. 
Příštího dne radar řídícího stíhacího důstojníka Johna Parryho, ukázal ve značné blízkosti neidentifikovatelné letadlo. Byl to Kondor z Bordeaux, sledující konvoj pro podřízené admirála Dönitze. Tentokrát vzétla ´Modrá sekce´, podplukovník Vintour a jeho číslo podporučík Hutchinson. Focke-Wulf objevili a velitel jej po dvou příčných průletech zapálil. Spokojen se svým střeleckým uměním Wintour klesal spolu se svou obětí a pozoroval, jak hoří. A právě v tom byl hrozný omyl. Německý střelec, se stabilní základnou a při téměř nehybném cíli, otevřel palbu. Wintour prudce odbočil, ale už bylo pozdě. Střela z 20 mm kanonu mu roztříštila kabinu a jeho Martlet se zřítila do oceánu. Hutchinson sice bombardér dorazil, ale byla to jen slabá odplata za ztrátu velitele. Winkle Brown řekl: ´John Wintour, prototyp schopnosti a leteckého mistrovství, padl za oběť přehnané sebedůvěře.´ 
Za devadesát minut se sám Brown dostal do přestřelky s dalším Kondorem, z níž jeho Martlet vyšel s pokřivenou vrtuli, kterou si poškodila při nehodě, po dosednutí na palubu. Jen se čtyřmi zbylými Martletami, už piloti nic zvláštního dělat nemohli. 
Brownova ´Červená sekce´ objevila dva Kondory. Do jednoho se pustil Lamb, ale Fw 200C se mu ztratil v mracích. Brown se bez rozmýšlení vrhl střemhlav na svůj cíl zleva, protože se obával, aby obra na vzdálenost 266 m neztratil ze zaměřovače. Závěr náletu byl příliš rychlý, ale Brown, ještě než se dostal pod Kondora, stačil vyslat krátkou dávku. Němec byl zřejmě tak překvapen, že se ani nezmohl na odvetnou palbu. 
Při dalších dvou průletech Brown skóroval, jednou z pravé strany, podruhé zleva. Jeho půlpalcové kulomety zapálily pravý vnitřní motor, ale velký bombardér dokázal udržet přímý směr k hradbě hustých mraků a ponořil se do nich. Brown ještě párkrát zahlédl v mracích jeho tmavozelenou barvu, ale pak mu úplně zmizel. V zoufalství se chtěl užuž vzdát, když vtom se Němec znovu objevil přímo před nosem v přímém letu. 
Brown otevřel palbu na velkou vzdálenost, kolem pěti set metru. Řítil se na bombardér, jakoby se s ním chtěl srazit, a nepřetržitě pálil. Pokračoval ve svém náletu až na vzdálenost ´co by kamenem dohodil´ a uviděl, že jeho souvislá palba roztříštila kryt pilotní kabiny. Kondor se vzepjal, zpomalil a dostal se do ploché vývrtky. Zásahy mu odervaly levé křídlo a velký bombardér začal padat. Brown nad ním kroužil a zpozoroval dva členy osádky, kteří útok přežili, jak se křečovitě drží poškozeného křídla. Taktika čelního útoku se opravdu osvědčila a Brown měl šanci zkusit ji znovu. 
Audacity připlula k gibraltarské ´Skále´ 11. prosince a přesně v udaném terminu ohlásila, že konvoj obchodních lodí plavbu bezpečně absolvoval a neztratil ani jedinou loď. V roce 1941 byl takový úspěch nepominutelným důvodem k oslavám. 
Další konvoj opustil Gibraltar 14.prosince. Tvořilo jej dvaatřicet lodí, šestnáct doprovodných plavidel a Audacity.802.
squadrona odplula stále jen se čtyřmi Martletami, ale s novým velitelem, jímž byl jmenován podplukovník Donald Gibson. 
Již první noc se kolem konvoje začaly hemžit ponorky. Ranní průzkum nepozoroval nic, ale v 09.00 vracející se Martlet hlásil přítomnost nepřátelské ponorky na hladině 35 km vlevo od konvoje. Útok palbou přinutil ponorku se potopit a na scénu přispěchaly doprovodné torpédoborce, ale sonarový kontakt s ponorkou střídavě zachycovaly a zase ztrácely. Náhodou však ponorku uviděl ze vzduchu Graham Fletcher. S plným plynem se vrhl střemhlav napříč konvojem s úmyslem upoutat na sebe pozornost Němců z větší blízkosti a získat tak pro eskortu čas k zákroku. Posádka ponorky ho skutečně zpozorovala a rozhodla se zahnat ho střelbou. Fletcher zahájil palbu rovněž a viděl kolem podmořského plavidla vybuchovat gejzíry, ale i 37 mm svítící granáty, mířící vzhůru proti němu. Náhle se v místech čelního štítku prudce zablesklo a z malé stíhačky se začal valit kouř. Námořníci z eskorty komandéra Fredricka Walkera bezmocně přihlíželi, jak se Martlet zřítila do oceánu těsně vedle ponorky. Graham Fletcher však přece jen získal čas, který Walker potřeboval. Čtyři doprovodné lodě se spojily a potopily ponorku U-131 téměř dvacet minut poté, co ji zbylí živi Němci opustili. 
Boje pokračovaly během plavby se ztrátami na obou stranách i 18. listopadu. 
Eudacity jen těsně unikla torpédu, které proletělo těsně za její zádí. Zajatý příslušník posádky ponorky řekl vyšetřovatelům, že Němci znají původní jméno letadlové lodi a že i proto je pro ně loď prioritní cíl. Válečný dopisovatel Ernie Pyle později konstatoval, že toto nenápadné konstatování bylo vlastně pro Audacity velkou poctou. 
Tři zbývající Martlety měly plno práce. Ráno 19. listopadu Červená sekce objevila dva Kondory a Winkle Brown jeden zpředu sestřelil. ´Ovečka´ Lamb ustřelil kus z druhého, ale Němec uhnul do stále přítomných mraku. 
Téhož dne odpoledne dostala 802.
squadrona ještě jednou šanci setkat se s číhajícím Kondorem. Audacity vyslala ´Žlutou sekci´, podplukovníka Jimmyho Sleigha a jeho číslo. Vedeni občasnými dávkami protiletadlové obrany z torpédoborce, stíhači navázali kontakt a provedli několik neúčinných náletů zezadu. Sleigh si vzpomněl na Brownův úspěch, změnil taktiku, nalétl proti bombardéru zpředu a z minimální vzdálenosti začal střílet přímo před sebe. Fw 200 se prudce naklonil, vybočil a přinutil Sleigha zoufale přitáhnout řídící páku v okamžiku, když už mu Kondor zcela vyplnil vy1ůed. Sleigh ucítil náraz, ale letěl dál a v pořádku přistál. Když vylezl z kabiny, obhlédl Martlet a nemohl ani věřit tomu, co viděl. Na jeho ostruhovém kole se houpala část levého křidélka německého bombardéru. 
Honba pokračovala i 20. a 21. listopadu a Martlety přinášely zprávy o ponorkách, plujících na hladině. Letecký kryt konvoje jen se třemi stíhači ovšem prořídl na minimum a piloti se střídali v letech, až do setmění. Pak poplašení obchodníci, ve snaze zpozorovat útočníky, začali vystřelovat světelné rakety. Tato iluminace však způsobila, že ponorka U-751 v dobré poloze zahlédla siluetu Audacity a ve 20.37 bývalý Hanover zasáhlo zezadu německé torpédo. Neovladatelná Audacity se zastavila. 
Ponorka se mezitím nečinně převalovala na levoboku ve vzdálenosti pouhých 180 m, ale po pětadvaceti minutách britští námořnici s hrůzou zpozorovali, že vypálila další salvu. Tentokrát dvě ´ryby´ zasáhly loď vpředu a způsobily explozi leteckého paliva. V několika minutách se malá letadlová loď naklonila dopředu, lopatky jediného lodního šroubu se vynořily nad hladinu a všechno - letadla, vybavení i lidé - se začalo převracet a padat. 
Winkle Brown, ještě v letecké kombinéze, rychle popadl dvě věci, které pro něho měly největší cenu. Deník a hedvábné pyžamo pro snoubenku. Ve vodě se však velmi nerad musel s deníkem rozloučit, protože mu bránil v pohybu. Připojil se k svému wingmanovi, ´Ovečce´ Lambovi a se skupinou asi dvaceti jiných mužů celé tři hodiny čekali, než je zachránila korveta. Když se loď konečně přiblížila, zbyli již jen Brown a Lamb. Ostatní neměli záchranné plovací vesty a mořské proudy je odnesly do chladné tmy. 
Ztráty na životech byly těžké, ale 802.
squadrona přežila. Zachránění piloti dostali měsíční dovolenou a Eric Brown se konečně oženil s Lynn, svou extrovertní irskou dívkou. Potom se v únoru 1942 pět zbylých pilotů, na Královské námořní letecké stanici (RNAS) Yeovilton, přeškolilo na Sea Hurricany. 
Audacitya 802.
squadrona představovaly v námořním letectví skutečný milník. Jejich spolupráce, ačkoli i podle válečných standardů měla jen primitivní podmínky, probíhala hladce a jasně prokázala účinnost doprovodných letadlových lodí. Martlety sestřelily pět Fw 200C, tři poškodily a mnoho jiných zahnaly. G-36B hlásily potopení devíti ponorek a jednu zničenou, v součinnosti s doprovodnými torpédoborci. Admirál Dönitz, sám ponorkový mistr, věděl, že Audacity a později identifikovaný konvoj HG-76, jsou znepokojivým náznakem budoucích věcí. Němci ztratili čtyři ponorky, oproti dvěma britským obchodním lodím. 
K tomu všemu ovšem došlo více než dva roky předtím, než se v námořnictvu objevila další britská loď, přestavěná na letadlovou. 
Mezitím zmohutněla americká výroba lodí a první doprovodná letadlová loď, postavená v USA, vyplula ve službách Královského námořnictva již v létě 1942 na arktické obchodní trasy. 
Konvoje do Murmanska byly ještě mnohem horší, než co zažila Audacity v Atlantském oceánu. Na takových kapesních letadlových lodích, jako byly Avenger a Chaser, si v letech 1942-43 piloti Martlet protrpěli nejmizernější válečné podmínky, jaké vůbec kdy byly zaznamenány. Odporné počasí s rozbouřeným mořem, skučícím větrem a ochromujícími teplotami, bylo zcela normální. V mrazivé vodě člověk přežil sotva několik minut. 
Téměř každé přistání na rozhoupanou a naklánějící se palubu bylo dobrodružstvím a řídící stíhací důstojníci museli velmi odborně uvážit každý svůj povel ´sednout´, aby přivedli letoun na palubu v okamžiku, když se loď ocitla na hřbetu vlny. Za zhoršeného počasí musely Martlety někdy převzít hlídkování proti ponorkám, protože podvozek dvojplošniku Swordfish, při dosednutí z větší výšky, nevydržel náraz na právě stoupající palubu. Počínaje Martlety V, uprostřed roku 1943, byly pozdější modely stíhačů již obvykle vybavené třemi či čtyřmi raketami pod každým křídlem, pro zvýšení jejich útočné síly proti ponorkám. 
Protože německé bombardéry využívaly nízké dohlednosti k překvapivým útokům, stíhací piloti museli létat z jedné sněhové bouře do druhé. Kulomety obvykle pracovaly bez mazadel, protože olej mohl zmrznout a zablokovat závěry. V polárních šířkách trvala v létě noc jen dvě hodiny a když piloti měli létat za denního světla dvaadvacet hodin, byli hrozně unaveni. Během dvanáctidenní plavby konvoje se mnoho mužů ani nepřevlékalo. Byli prostě příliš unavení a prochladlí. 
Martlety však válčily i v jiných klimatických podmínkách. V roce 1942 se na letadlovou loď HMS
Illoustrious nalodily 881.a 882.
squadrona a operovaly v Indickém oceáně. Letadlové lodě Illoustrious a Indomitable (s Fulmary a Sea Hurricany) podporovaly dobytí námořní základny Diego Suarez, v severním cípu Madagaskaru a utkaly se s letectvem vichystické Francie. Martlety II ostřelovaly 5. května 1942 letiště v sousedství základny a vyprovokovaly příštího dne protivníka k zásahu. Tři piloti 881.
squadrony hlásili sestřelení dvou průzkumných letounů Potez 63. Odpor zesílil nazítří, 7. května, právě v zahajovací den bitvy o Korálové moře, 10 800 km na východ odtud. Boje byly výrazným příkladem opravdu globální povahy účasti Wildcatů ve válce i za všech jejích bizarních aspektů. Stíhací letouny, vyrobené v USA a startující z britských letadlových lodí, bojovaly proti francouzským letounům při východním pobřeží Afriky. U pilotů letadlové lodě Illoustrious šlo všechno obvyklou cestou. Hlásili sestřelení čtyř Moranů za jednu Martlet, která havarovala při nouzovém přistání na pobřeží. Pozdější vyhodnocení potvrdilo, že ´Vichysté´ skutečně ztratili dva Potezy 63 a tři Morany. 
Když se britská pozice na Madagaskaru konzolidovala, letadlové lodi Illoustrious a Formidable odpluly koncem července do Bengálského zálivu, na Ceylon. Na letadlovou loď Formidable se nalodila 888.
squadrona, která se v historii Martlet podílela v širším měřítku na velké strategii Spojenců. Dvě britské letadlové lodě totiž měly odvrátit pozornost Japonců, od vylodění americké námořní pěchoty na Šalamounových ostrovech, 7. srpna. Seskupení Královského nán10řnictva také zpozoroval a ukázněně ohlásil japonský hydroplán H6K. Druhý Mavis již měl menší štěstí. Podporučíci. E. Scott a C. Ballard z 888.
squadrony se s tímto velkým hydroplánem utkali a sestřelili jej. Byl to první a jediný úspěch Martlet proti japonskému letectvu. Martlety Královského námořnictva se tím tedy angažovaly proti leteckým silám tří států Osy a vytvořily mezi letouny, vyrobenými v USA, rekord, s nímž se mohl srovnávat snad jedině Curtiss P-40. 
Operace roku 1942 se soustředily na známější protivníky. Ve Středomoří Martlety, jako letouny letadlových lodí, zažily jen poměrně málo bojů. Jednou z výjimek však byla v srpnu operace ´Pedestal´. Soustředěny byly všechny letadlové lodi, které byly k dispozici, aby za vydatné podpory bitevních lodí a křižníků doprovodily konvoj čtrnácti lodí na obleželou Maltu. Letadlové lodě Victorious, Indomitable a Eagle zajišťovaly leteckou ochranu, zatímco Furious přepravoval třicet osm naléhavě potřebných Spitfirů. Jedinou squadronou s Martet, byla 806.
squadrona na letadlové lodi Indomitable, bývalá jednotka Fulmarů, dislokovaná před tím na Ceyloně. V této době 806.
squadrona již vlastně ani skutečnou squadronou nebyla. Tvořilo ji totiž jen šest Martlet II na palubě Indomitable, ve společnosti čtyřiadvaceti Sea Huricanů
800. a 880.
squadrony. 
´Pedestal´ začal špatně. Letadlovou loď Eagle zasáhla 11. srpna čtyři torpéda z ponorky U-73 a v osmi minutách šla ke dnu. Večer pak na konvoj nepřetržitě útočily německé a italské bombardéry. Ostatně Středozemní moře bylo pro Italy mare nostrum a Regia Aeranautica si chtěla toto ´naše moře´ uhájit. 
Léto ve Středomoří je obvykle požehnané, s bezvadným počasím, ale může být i prokleté. Záleží na tom, kdo je prožívá. Také 12. května byla obloha převážně jasná, což pro lodě bylo velmi nebezpečné. V okolí Sicilské úžiny vyráželo proti maltskému lodnímu svazu, v nepřetržitých, tvrdých útocích, přes sto hloubkových bombardérů a torpédovacích letadel. Jádrem vzdušné ochrany Pedestalu bylo třicet Sea Hurricanů a osmnáct Fulmarů, ale také půltuctu Martlet
809.
squadrony. Jen jejich malá skupinka dokázala sestřelit dva SM-79 a po jednom Ju 88 a Reggiane 2000. Celkem bylo sestřeleno asi třicet letounů Osy, při ztrátě jedné Martlet a tuctu Hurricanů nebo Fulmarů. Přesto se bombardérům podařilo vahou svého množství prorazit. Letadlovou loď Indomitable zasáhly dvě bomby a vážně ji poškodily. Ale i obchodní plavidla dostala těžký výprask. Během 12. a 13.května byly všechny zničeny, až na posledních pět. Z toho dvě, které dojely do Grand Harbor na Maltě byly blízko potopení. Ale i to stačilo. 
Piloti Letecké sekce flotily FAA již měli dost zkušeností, aby mohli provést srovnání jednotlivých stíhaček letadlových lodí. Martlet byla výrazně nejpopulárnější, protože již byla jako stíhačka pro lodní paluby projektovaná a stavěná. Fulmar, ačkoli byl velmi efektivní, hendikepovala dvousedadlová uspořádání a malá rychlost, kolem 396 km/hod v 7300 m. Hurricany se projevily svou nemotornou pomalostí a drncavými podvozky, jen jako okrajové letouny. Chyběla jim také počáteční stoupavost a výdrž Martleta, ale na druhé straně zase měly významnou taktickou výhodu. Aerodynamicky zakryté, kapalinou chlazené motory, které lépe akcelerovaly při letu střemhlav. Jejich schopnost dostat se z velké výšky až k mořské hladině, byla velmi důležitá, protože při leteckém hlídkování bylo často nutné snést se rychle dolů a napadnout nízko létající torpédovací letouny. 
Fascinující a dobře se prosazující Seafire měl obrovskou výkonnost, zvláště v malých výškách, ale tento malý, elegantní plnokrevník se na oceán nehodil, protože jeho drak značně trpěl nárazy, k nimž při přistávání na palubu běžně docházelo. Takovéto konstrukční problémy, kombinované ještě s všeobecně méně účinnou výzbrojí ráže 0.303 palce, u většiny britských stíhaček učinily z Martlet velmi populární a u Královského námořnictva, oblíbený letoun. 
V listopadu 1942 letadlové lodě Královského námořnictva podporovaly ještě náročnější podnik. Operaci ´Pochodeň´, anglo-americké vylodění v Alžírsku a Oranu. Tato operace byla první a zřejmě i jedinou příležitostí, v níž se britské a americké Wildcaty podílely na víceméně společné operaci, na atlantsko-středozemní scéně. Z Indického oceánu se vrátila letadlová loď Fonnidable, nyní již se šesti Martlety II a osmnácti Mk IV, 888. a 893.
squadrony. Letadlová loď Victorious měla na palubě osmnáct Mk IV, 882.
squadrony. K invazi do Alžírska bylo přiděleno celkem dvaačtyřicet Martlet. Na palubách čtyř amerických letadlových lodí, u marockého pobřeží, bylo stodevět F4F-4. 
Dva dny před vyloděním, 6. listopadu 1942, vzlétl z letadlové lodi Formidable jeden roj k útoku na vetřelce. Velitelem čtveřice byl poručík D. M. Jeram, pilot zapůjčený z RAF, veterán z Bitvy o Británii, který s Hurricanem měl na svém kontě čtyři sestřely. Jeram vystopoval rychlý vichystický letoun a přiblížil se k němu na 225 m. Když uviděl zblízka dvoumotorové letadlo, se dvěma směrovkami, identifikoval je jako Potez 63 a zahájil palbu. Nepřátelský letoun se zřítil u mysu Cape Kranús, ale ve skutečnosti šlo o Bloch 174 z Oranu, který se svými tvary Potezu podobal. 
Hlavní povinností letounů letadlových lodí, bylo vyřadit nepřátelská letiště. Při jedné takové misi došlo 8. prosince ke zvláštní, ve válce ovšem běžné události. Toho rána hlídkovala letka 882.
squadrony z letadlové lodi Victorious nad letištěm Blida jihozápadně od Alžíru. Zatímco ranní mise vyprovokovala lehkou palbu protiletadlové obrany, na tomto letišti Francouzi mávali na Američany bílými kapesníky. Velitel letky, poručík B.H.C.Nation, volal rádiem mateřskou letadlovou loď a žádal o další rozkazy. Bylo mu řečeno, že jedna Martlet má přistát a prověřit situaci. 
Úkolu se ujal sám Nation. Když přistál a dokodrcal se k hangárům, přijali jej francouzští důstojníci s vybranou zdvořilostí a doprovodili k veliteli základny ´milému starému a velmi přátelskému muži.´ Starší pán předal veliteli letky rukou psané potvrzení, že letiště je Spojencům k dispozici, čímž bylo uzavřeno i okamžité anglofrancouzské spojenectví. Když dorazili američtí výsadkáři, poručík Nation vylezl do svého letadla, odstartoval a připojil se k letce. Byl to bezpochyby jediný případ, kdy pilot Královského námořnictva ´zajal levou rukou´ nějaké letiště. 
Příští den však zaútočili Němci a bylo po příměří. Alžír napadly bombardéry a 882.
squadrona srazila jeden He 111 a poškodila Ju 88. Během dne pak poručík Jeram se svým wingmanem ještě přidali ke kořisti 888.squadrony další zničený Junkers. 
Jeden z politováníhodných válečných omylů se stal 893.
squadroně 11. listopadu. 
Letadlová loď Formidable  měla ve vzduchu čtyři Martlety IV, které se střetly s letounem se dvěma směrovkami natřeným světlými barvami, předběžně identifikovaným, jako SM-84. O jeho sestřelení se podělili tři piloti, ale byli velmi zklamaní, že právě oni narazili na problém správného rozpoznání nepřítele, ačkoli je v leteckých soubojích zcela běžný. Omyl poručíka Jerama bylo možné ještě jakžtakž tolerovat, ale po pěti dnech, 893.
squadrona sestřelila další hlídkující Lockheed Hudson
RAF z Gibraltaru.
Po odplutí letadlových lodí s britskými a americkými stíhači na palubě skončil rok 1942, v němž Martlety bojovaly s německými, italskými, vichystickými a japonskými letadly a sestřelily 16 letounů mocností Osy, oproti dvěma vlastním ztrátám. 
 
V roce 1943 se Martlety dostaly do bojů až v červenci, když podporovaly z letadlové lodě Formidable, invazi na Sicílii a hlídkovaly z letadlové lodě Furious v Severním moři. V severských vodách 881. a 890.
squadrona sestřelily tři hydroplány Bloum&Voss 138A. V září se vrátila aktivita opět do Středomoří, kde se většina stíhacích squadron Letecké sekce flotily FAA, létajících se Seafiry, zúčastnila operace ´Avalanche´. Squadrona
888 z letadlové lodě Formidable srazila 9. září velký hydroplán Cant Z.506B, který byl pravděpodobně posledním letadlem, sestřeleným před svržením Mussoliniho režimu. 
Jedinečná spolupráce britských a amerických letadlových lodí, se uskutečnila od května do konce července, v jižním Pacifiku. Na palubě letadlové lodě Victorious byly asi tři tucty Martletů IV a zajišťovaly stíhací ochranu operačního svazu 36.3, kdežto Saratoga fungovala jako útočná letadlová loď, vyzbrojená SBD, TBD a dvanácti F4F-4. Martlety IV byly vlastně F4F-4B, ale s americkými protějšky zcela kompatibilní nebyly (měly rozdílné motory). V tomto obsazení spočívala i spolupráce letadlových lodí. 
Rok skončil zcela v poklidném stylu. Na eskortní letadlové lodi Fencer létala 842. squadrona, jednotka složená z Martlet a Swordfish. K gibraltarskému konvoji se 1. prosince přiblížil Fw 200C, ale dva Martlety IV si jej vzaly na starost. Jeho sestřel byl také poslední, který byl přiznán výslovně Martlelům, protože se na počátku roku 1944 Královské námořnictvo rozhodlo standardizovat jména letadel a Martlety se nakonec přece jen staly Wildcaty. Zhruba v té době začaly Letecké sekci flotily přicházet první ze 311 objednaných FM-1 a ty dostaly jméno Wildcat V. 
Jedna z jednotek staré gardy, 881.
squadrona, byla v té době s 896. squadronou na palubě letadlové lodě Pursuer na cestě k Gibraltaru. Pursuer byla první letadlovou lodí, vyzbrojenou pouze stíhači, mířící od dob Audacity ke ´Skále´ a pracovala opravdu rázně. Německé těžké bombardéry U.února 1944 vyzkoušely novou zvláštní taktiku - svrhování kluzákových bomb. Čtyři Wildcaty V se za šera střetly se smíšenou formací Fw 200 a Heinkelů He 177 a po jednom z těchto čtyřmotorových obrů sestřelily. Jiná smíšená jednotka, 811.
squadrona z letadlové lodě Biter, pak měla 16. dubna stejnou příležitost, když dva Wildcaty
IV srazily do moře čtyřmotorový Ju 290. Tento zvláštní bombardér, podobný dvouocasému Fw 200, byl jediným letadlem svého typu, který Wildcaty Královského námořnictva sestřelily. 
K jedné z intenzivnějších konvojových bitev roku 1944, došlo během arktické plavby JW-58. Jako doprovodné a ochranné jednotky byly konvoji přiděleny letadlové lodě Activity a Tracker, s 819. a 846.
squadronou na palubě. Od 30. března do 1. dubna německé bombardéry nepřetržitě pronásledovaly konvoj JW-58. V těchto třech dnech Wildcaty sestřelily šest nepřátel, mezi než patřily i tři Fw 200C, sestřelené 31. března. Byly to poslední Kondory, které malé F4F srazily a vyznačily tak konec jejich třiapúlleté vlády. 
Vyplutí konvoje JW-58 mělo odpoutat nepřátelskou pozornost od jiné severské operace, nazvané ´Tungsten´. Tato operace byla až dosud největším leteckým útokem Královského námořnictva, do něhož byly začleněny dvě letadlové lodě Home Fleet a čtyři doprovodné nosiče asi se 160 letadly. Cíl představovala bitevní loď Tirpitz, stálá hrozba pro arktické konvoje, hnízdící hluboko v norském fjordu. 'Tungsten´ propukl 3.dubna a zahájilo jej čtyřicet Wildcatů V, z letadlových lodí Pursuer a Searcher, startujicích k potlačení flaku. Tirpitz sice potopen nebyl, ale hloubkové bombardéry Barracudy jej těžce poškodily a na mnoho měsíců odsoudily k nečinnosti. 
V srpnu podporovaly letadlové lodi Pursuer a Searcher ´druhý Den O´, dvaceti čtyřmi novými Wildcaty VI, přidělenými 881.
squadroně a dvaceti osmi Mk V, squadrony
882. Oba tyto nosiče byly součástí operačních sil Královského námořnictva, v nichž bylo celkem šest mateřských plavidel. Tento silný svaz uskutečnil invazi do jižni Francie. Letouny letadlových lodí se do vzdušných bojů takřka nedostaly a Wildcaty věnovaly pozornost podpoře postupu pozemních sil. 
Od září do listopadu válčily britské Wildcaty na jiném bitevním poli. Podílely se totiž na útocích proti německým základnám v Egejském moři. 
Rok uzavřelo oživení bojové činnosti v norských vodách, kde Wildcaty letadlových lodí Campania a Nairana, během listopadu a prosince, sestřelily tři BV 138. V lednu a únoru 1945 vzrostl počet arktických konvojů a squadrony z letadlových lodí Tracker, Vindex a Nairana sestřelily v tomto období další tři nepřátelské letouny. 
V březnu se letadlová loď Searcher vrátila k Home Fleet a její 882.
squadrona začala létat s Wildcaty VI. Ačkoli konec války v Evropě byl již v dohledu, Luftwaffe se s tím nechtěla smířit. Searcher s letadlovými loděmi Fencer a Queen hlídkovaly u norského pobřeží. Ve vzduchu hlídkovala letka stíhačů 882.
squadrony, ale Messerschmitty Bf 109G, III. skupiny JG 5, ji překvapily a při prvním útoku poškodily jeden Wildcat. Manévrovací schopnost FM-2 umožnila britským pilotům zvrátit situaci tak, že mohli ohlásit čtyři sestřely. Ačkoli se Martlety se stodevítkami krátce střetly již v severní Africe, tentokrát šlo o první, opravdu rozhodující utkáni obou typů. 
Současně to bylo poslední střetnutí Wildcatů Královského námořnictva. Za šest týdnů dlouhá válka s Německem skončila. 
Ke ´Dni V-J´ létalo operačně s Martlety nebo Wildcaty již přes třicet squadron Královského námořnictva, které startovaly z podobného počtu letadlových lodí. Tyto jednotky dosáhly třiapadesáti potvrzených sestřelů nepřátelských letadel. Osmatřiceti německých, osmi italských, šesti vichystických a jednoho japonského. Větší počet vítězství ve vzduchu ohlásily jen Fulmary Letecké sekce flotily FAA. Ztráty v leteckých bojích byly mimořádně malé, určitě menší, než deset, hlavně s ohledem na povahu protivníků Martletů. Osmdesát procent sestřelů tvořily námořní průzkumné nebo jiné vícemotorové typy, které byly pro Wildcaty obvyklou potravou. 
Kariéra Martletů byla tak pestrá, že jen velmi málo pilotů se dostalo do víc, než jednoho či dvou střetnutí. Jen sedmi bylo potvrzeno víc, než jedno vítězství (ať již částečné či úplné). Nejúspěšnějšími piloty byli poručík C.C. Tomkins z 881.
squadrony (dva a půl vítězství) a podporučík Eric Brown z 802.
squadrony (dvě vítězství). 
Mezi squadronami
Martlet byla tabulka 881.
squadrony s osmi sestřely, pěti vichystických a tří německých letounů, vrcholem mezi squadronami, které v Královském námořnictvu létaly s Martlety. Ostatní tři squadrony měly po pěti sestřelech a 888.
squadrona z letadlové lodi Formidable byla snad jedinou spojeneckou squadronou druhé světové války, která měla potvrzená vítězství nad německými, italskými, vichystickými i japonskými letadly. 
Tak skončila úspěšná historie působení Wildcatu v britských službách. A velmi mnoho bývalých pilotů Letecké sekce flotily FAA souhlasilo s vyznáním Winkleho Browna: ´Byla to láska na první pohled!´
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DIVOČEJŠÍ WILDCAT 
 
Bojoval jsem dobrý boj, skončil svůj život, ale zachoval si víru. 
 
II Timotej 4:7 
 
V červnu 1943 Grumman přerušil výrobu Wildcatů a Bethpage se vzdal výroby Avengerů. Mělo to dvojí důvod. Jednak volání námořnictva po dalších letounech ze začátku války a jednak příchod Hellcatu. NámořnicTvo by bylo sice chtělo tolik Wildcatů, kolik by jich jen Grumman dokázal vyrobit, ale koncentrace na nový stíhací letoun pro letadlové lodě vyústila v názor, že ve výrobě obou starších modelů, by měl pokračovat jiný producent. 
Ve viru jednání, jejichž válečná naléhavost je dodnes pochybná, padlo v únoru 1942 konečné rozhodnutí. General Motors měly přebudovat svých pět nepracujících závodů na Východním pobřeží pro výrobu letadel, přesněji řečeno měla to provést nově ustavená Východní letecká divize General Motors. Především to nebylo zcela přátelské aranžmá, protože celý obchod byl spíše vynucený, než žádoucí - ´jakýsi sňatek z nouze s Válečným produkčním úřadem, jako otcem nevěsty.´ 
Přes všeobecně zřejmou vzájemnou nechuť, zástupci obou stran zachovali rezervovanost. Grummanův historik řekl: ´G. M. vystartovaly s představou, že ukážou leteckému průmyslu, jak se letadla vyrábějí masově.´ Na druhé straně zkušení letečtí odbornici nepokrytě pochybovali, zda automobilový průmysl vůbec zná a dokáže dodržovat přísně vymezenou přesnost, nutnou u letadel. Výroba i metody řízeni byly totiž naprosto odlišné. 
Hlavní prioritu dostal projekt Wildcat a Východní divize proto v Bethpage vybudovala velkou halu, či spíše kůlnu, aby její lidé poznali taje výroby F4F-4. Zpráva General Motors charakterizovala tuto nedůstojnou stavbu, jako ´snad nejrychleji postavené a nejméně okázalé pracoviště, v historii G. M.´ 
Výroba Wildcatu byla přesunuta do závodů G. M. Linden v New Jersey, jejichž komplex ležel asi 64 km vzdušnou čarou od Bethepage. ´Východní´ Avenger měl být vyráběn v Trentonu. Než mohly General Motors výrobu Wildcatu zahájit, musely provést řadu rekonstrukčnich prací. Lindenovy závody neměly vhodné strojírenské prostory a G. M. tedy objednaly demolici některých objektů, aby se získalo místo. Mnoho demolovaného zařízení bylo prohlášeno za neupotřebitelné, ale čistící čety vybraly spousty nářadí, k dlouhodobému uložení v novém velkoobchodním skladu. Bylo strženo visuté jednopásové dopravníkové zařízení v délce pěti mil a demontováno na 3 720 m kotelních plechů i průmyslové potrubí v délce poloviční vzdálenosti z New Yorku do Philadelfie. Musely být odstraněny stovky obráběcích šablon, pícek, topných těles a motoru a na tahačích odvezena hotová auta model 1942. 
Po skončení demoliční fáze, koncem dubna, pak výstavba továrny na Wildcaty pokračovala rychle. Elektrikáři instalovali nové osvětlovací i ohřívací systémy, když ještě buldozery čistily okolní území, upravovaly jeho odvodňování a urovnávaly jílovitou půdu pro parkoviště, hangáry a startovací dráhy. 
Lidé od Grummana seznámili inženýry Východní divize s tím, že jeden F4F-4 se skládá z 10 963 dílů a že lidé z G.M. by měli každý díl dokonale znát. Linden dostal pro první dvě stíhačky FM-1 (stejné jako F4F-4, kromě toho, že většina měla jen čtyři kulomety, namísto šesti) díly, vyrobené Grummanem a za Grummanova dozoru je sestavil. Dalších šest letadel již mělo jen osminu prefabrikovaných součástí. Potom již Východní divize většinou stála na vlastních nohách. 
Přes obapolnou rivalitu, obě strany přišly na to, že se od partnera mohou i něčemu přiučit a pracovní vztahy se znatelně urovnaly. Automobiloví pracovníci se učili rychle a jejich první Wildcat převzalo námořnictvo v září ]942. Příští měsíc následovaly další tři a v listopadu jich bylo dodáno pět. Koncem roku již Linden dodal jedenadvacet FM-1. Stejný počet byl dodán i v lednu 1943. Postavením poslední stovky F4F-4, od ledna do konce května, Grumman svůj výrobní program Wildcatu uzavřel. 
V programu Východní divize Grummanův vliv tak docela nechyběl. V listopadu ]942 vzlétl ze země první XF4F-8. Byl to odlehčený Wildcat, poháněný Wrightovým motorem Cyclone R-1820. Druhý XF4F-8 se vyznačoval osmi a půl stop vysokým svislým stabilizátorem a směrovkou k ovládání 1350 HP Cyclonu. Výsledky byly pozoruhodné. Tím, že se ušetřilo na celkové váze asi 530 liber (265 kg), zkušební XF4F-8 předstihoval F4F-4 ve stoupavosti téměř o 330 m/min a maximální dosažitelný dostup vzrostl nad 12 000 m. 
Počátkem roku 1943 Východní divize G.M. uvedla do výroby FM-2, neboli ´Divočejší Wildcat´, jak byl nazván XF4F-8. První letoun převzalo námořnictvo v září a v prosinci byla ukončena výroba FM-1. Výroba sice nepravidelně, ale trvale stoupala a celkové dodávky stíhačů od General Motors dosáhly v tomto roce 1120 Wildcatů. 
Na jaře 1944 už výrobní program běžel s ohromující stabilitou. V lednu bylo převzato 214, v únoru 258 a nejvíce pak v březnu, 276 letadel. Potom v září se přebírání FM-2 ustálilo na 280 letounech za měsíc. Měsíční průměr za celý rok 1944 byl 240 kusů ve srovnání asi se čtyřmi sty Korzárů (F4FU, F4G a F3A) a pětisty Hellcatů. Nových Wildcatů ovšem nebylo zapotřebí takové množství, jako ostatních námořních letounů. 
Během roku 1944 továrna v Lindenu vyrobila 2890 ´Divočejších Wildcatů´, což bylo 36 procent výroby všech Wildcatů. Od listopadu ]944 do dubna 1945 se přejímky pohybovaly od 150 do 175 letounů za měsíc. Nad kvalitou letounů GM vyjádřili obdiv i přísní lidé od Grummana. 
S kvalitou byli spokojeni i piloti. V říjnu 1944 se zkušební piloti armády, námořnictva a různých společností zúčastnili vyhodnocovací přehlídky stíhaček, která se konala pravidelně po celou válku. Celkový závěr poroty potvrdil, že zkušení letci mají na FM-2 vyrovnaný názor. 
U každého stroje bylo posuzováno dvanáct hodnot, od rozvržení a pohodlí v kabině, přes ovládání letounu na zemi, až po různé letové charakteristiky. Kabina byla hodnocena jako ´malá, kompaktní, ale pohodlná´, ale měla ´špatný´ výhled dozadu. Mnoho pilotů soudilo, že u FM-2 bylo v kabině větší horko a hřmot, než u F4F-4. 
Tak jak u F4F-4 bylo i u FM-2 jen málo spokojenosti s pojížděním, zejména za bočního větru. Vyšší točivý moment vyvolával při startu tendenci ke skluzu, ale přistávací vlastnosti byly hodnoceny pozitivně. Oprávněně se však ozvaly stížnosti na ´pracné zvedání podvozku´. 4) 
Všeobecně příznivé byly názory na letový režim. Porota shledala dobré varovné náznaky přetažení, dobré vybrání a stabilitu ve všech osách i dobré letové vlastnosti. Řídící systémy byly hodnoceny jako citlivé a účinné, ačkoli několik pilotů soudilo, že jejich ovládání je namáhavější. Pokud šlo o bojové kvality, byl shledán jediný nedostatek v maximální rychlosti - 512 km/hod. Většina letců žádala větší rychlost. Akcelerace však byla dobrá a byla vyslovena ´řada příznivých poznámek k vysoké stoupavosti.´ 
Nevyhnutelné dodatečné vybavení (například držáky pro rakety) přispívalo k převaze FM-2 nad F4F-4. Při prácí u squadron byl letoun Východní divize při normálním nákladu o osmdesát liber (40 kg) těžší a jeho maximální dostup byl nižší, než u F4F-4. Ve všech běžných pracovních kategoriích však byl FM-2 lepší. V závislosti na výšce letu byl o 21-39 km/hod rychlejší, měl větší dolet, mnohem lepší stoupavost a vyšší manévrovatelnost. Zkrátka, Wildcat byl zase schopen soutěže a vyrovnal se Zeru. 
Pokud piloti FM-2 udrželi letovou rychlost nad 288 km/hod, či ještě lépe nad 320 km/hod, mohli si klidně poradit i s nejnovějším typem Zera. Záznamy to potvrdily. Jen při operacích z doprovodných letadlových lodí, v letech 1944 a 1945, bylo FM-2 uznáno 422 sestřelených japonských letadel. Pro srovnání, F4F, působící z letadlových lodí, dosáhly v Pacifiku za rok 1942 a počátek roku 1943, 270 vítězství ve srovnání s pozemními F4F, které za totéž období ohlásily 603 sestřelené letouny. 
Zdají-li se být tyto počty nízké, ve srovnání s hlášením Hellcatů (4947) a Korzárů (578) z letadlových lodí, pak je třeba vzít v úvahu operační podmínky. Pro Wildcaty na dopravních trasách byla jen omezená příležitost k leteckým soubojům. Jejich primárním úkolem byla pozemní podpora a s tím související povinnost hlídkovat ve vzduchu a proti ponorkám. V utkáních s nepřítelem FM-2 uspěly. Smíšené squadrony (jednotky doprovodné létající s FM-2 a TBM-3) měly s ´Divočejšími Wildcaty´ úspěch nejméně pětinásobný. 
Bitva v zálivu Leyte byla první námořní leteckou operací, v níž byl nasazen značný počet FM-2. Její okolnosti byly stejně nešťastné, jako celý projekt. Na bitvě se podílelo osmnáct letadlových lodí, rozdělených do tří operačních skupin Sedmnácté flotily. Skupina doprovodných plavidel tvořila Operační svaz 77.4 a tří taktické jednotky byly označeny kódovými jmény ´Taffy (Karamelka) Jedna´, ´Dvě´ a ´Tři´. Velitelem jedné jednotky byl kontraadmirál Thomas L. Sprague, který také velel celé skupině doprovodných letadlových lodí. Na dvou jeho kapesních letadlových lodích byly naloděné letecké skupiny eskortního velitelství, které létaly při stíhacích úkolech s Hellcaty, namísto s FM. Na letadlových lodích, jimž velel Sprague, bylo celkem asi 228 Wildcatů, 40 Hellcatů a 170 Avengerů, určených k podpoře návratu generála Douglase MacArthura na Filipíny. Přistání v Leyte 20. října vyvolalo reakci japonské flotily, která v témže týdnu vyústila v třídenní námořní bitvu. 
Jeden z pilotů FM z ´Taffy Tři´ měl 24. října z pekla štěstí, když jeho roj Wildcatů, z letadlové lodi Kalinin Bay, byl naveden na osamělého ´bubáka´ nad zálivem Leyte. Poručík Kenneth G. Hippe, ze squadrony
VC-3, identifikoval dvoumotorového cizince jako bombardér Kawasaki, typ 99 (japonskou armádní Lilly) a okamžitě jej sestřelil. Hned nato dostal Hippeův roj naléhavý rozkaz nalétnout v kursu, určeném radarem, na mnohem silnější signál, představující jednadvacet Lilly. Wildcaty zaútočily a v desetiminutovém boji sám Hippe sestřelil další čtyři bombardéry. Ostatní tři piloti z letadlové lodě Kalinin
Bay, posíleni piloty z ´Taffy Tři´, nechali z celé skupiny ve vzduchu jen jednu Lilly. 
Ačkoli šlo o neuvěřitelný úspěch, ještě týž den Hippeův rekord překonal jiný pilot FM. Podplukovník Harold N. Funk, velitel squadrony
VF-26, z letadlové lodi Santee ve skupině Taffy Jedna, sestřelil pět banditů a jednoho ještě přidal při druhém vzletu. 
Wildcaty ze skupiny ´Talfy Dvě´, daly také daly o sobě vědět. Poručík Ralf Elliott ze squadrony
VC-27 zahájil sérií, která z něho učinila nejúspěšnějšího pilota FM-2. Bez cizí pomoci srazil tři bombardéry a o čtvrtý se podělil se svým wingmanem. Příští den, tento čtyřiadvacetiletý pilot z Illinois, sestřelil další tří. Šest a půl sestřelu ve dvou dnech byla opravdu rychlá práce a počátkem roku 1945 ji Elliott zakončil závěrečným účtem devíti a půl sestřelu. Čtyři letci z letadlové lodě Savo Island dosáhli každý po čtyřech a půl sestřel ech a posunuli tak squadronu VC-27 na první místo, mezi konvojovými doprovodnými jednotkami. Squadrona měla na svém kontě celkem dvaašedesát sestřelů. O čtyři se zasloužily TBM. 
Ráno 25. října však pro doprovodné jednotky nezačalo dobře. Skupina ´Taffy Tři´ zahájila letecké operace v 05.30, když kontradmirál Clifton Sprague, (šlo o jiného důstojníka, než o velitele ´Taffy Jedna´) vyslal nad záliv Leyte dvacet stíhačů, ke krytí invazních transportů, přičemž TBM převzaly hlídkování proti ponorkám. Vědělo se, že rychlé letadlové lodě Třetí flotily bušily předešlého dne do mocných japonských sil, při západním pobřeží Filipín a před pokládalo se, že se nepřátelské síly stáhly. Tato iluze se však rozplynula krátce před 07.00. Hlídkující Avenger ohlásil, že se od severu blíží bitevní lodě s pagodovitými stěžni. Viceadmirál Takeo Kurita v noci proplul úžinou San Bernardino a vplul do zálivu Leyte se čtyřmi bitevními loděmi, osmi křižníky a jedenácti torpédoborci. Skupina ´Taffy Tři´ byla jedinou americkou silou se svými, takřka transportními loděmi, uprostřed této obrovské armády. Halseyovy rychlé letadlové lodě a bitevní lodě odpluly na sever, proti japonským letadlovým lodím, nasazeným jako návnada a nemohly proto poskytnout pomoc včas. Clifton Sprague měl šest doprovodných letadlových lodí, tři torpédoborce a čtyři eskortní torpédoborce. 
Když se doprovodná plavidla přesunula dozadu a vytvořila dýmovou clonu, letadlové lodě, vyrobené v Kaiserových loděnicích, odbublaly k východu maximální rychlostí 29 km/hod. Ve formaci široké 2,5 km a s větrem zleva začaly ihned vysílat do vzduchu všechno, co na svých palubách našly. Avengery s hlubinnými náložemi nebo 500 liberními bombami (250 kg) a Wildcaty, z nichž ty šťastnější dostaly rakety. Sprague volalo pomoc ´Taffy Jedna´ i ´Taffy Dvě´. ´Taffy Jedna´ ovšem byla u Mindanaa, 208 km na jih, a sotva mohla v tak krátkém čase nějakou pomoc poskytnout. ´Taffy Dvě´, které velel kontradmirál Felix Stump, operující jen asi 48 km odtud, měla mnohem lepší možnost pomocnou ruku podat. Sprague a Stump měli více než 180 FM-2 a kolem 170 TBM-3, ale jen část těchto letounů byla okamžitě použitelná. Kromě letounů, které byly nasazené do plánovaných akcí na podporu MacArthurových jednotek, mnoho letounů bylo ještě v palubních hangárech, kde se dozbrojovaly nebo doplňovaly palivem. Nejvíc potřebné byly Avengery, nesoucí torpéda, ale upevnění každé ´ryby´ a naložení 1900 liber (950 kg) munice do trupu TBM, zabralo hodně času. 
A ´Taffy Tři´ moc času neměla. Letadlová loď Gambier Bay, která plula v zadní části operačního svazu, již byla pod dělostřeleckou palbou japonských křižníků. Vyslala osm Wildcatů
squadrony
VC-10 na ranní patrolu a na palubě měla jen deset FM a sedm TBM. Ve větru, vanoucím šikmo z levoboku, byly starty trochu riskantní a ještě k tomu v blízkosti vybuchovaly osmipalcové (20 cm) střely. Všechny letouny však vzlétly. 
První čtyři Wildcaty tvořily roj poručíka Dicka Robyho. Praporčík Chuck Dugan začal po startu právě zatahovat podvozek, když poprvé zřetelně uviděl japonské síly, blížící se zezadu. Zareagoval zatraceně rychle. Téměř od začátku doprovodní letci o své svízelné situaci věděli a jen málo jich věřilo, že jejich kapesní letadlové nosiče valící se hrozbu přečkají. Chtěli se však o to pokusit. 
Štíhlý modrooký Dick Roby se rozhodl poplašit dva torpédoborce a nalétl na ně z pravé strany. Každý pilot provedl nejméně tři nálety, dotáhl je až na samou mez a pak náhle prudce vystoupal. Dugan potáhl tak prudce, že se mu při každém ze čtyř náletů zatmělo před očima. Z obavy, aby se nezřítil do vody, seřídil trimem svůj Wildcat těžký na ocas a pokaždé se zase vzpamatoval, když stoupal k obloze, zkrz zatažené mraky ve výšce 500 m. 
Kombinovaná palebná síla šestnácti půlpalcových kulometů byla přímo zázračná. Podsadité FM-2 se vždy přiřítily v malé výšce tak blízko, že se tmavošedé tvary torpédoborců jevily v hledích jejich kulometů větší, než ve skutečnosti. Stopovací střely sršely v obou směrech. Na horních částech lodí vyskakovaly malé bílé plamínky četných střel, bušících do ocelových plechů. Po druhém průletu Roby ztratil kontakt se svými třemi piloty, ale útok Wildcatů byl úspěšný. Oba japonské torpédoborce se prudce otočily a alespoň na nějakou dobu se od 'Taffy Tři´ stáhly. 
Po tomto dílčím úspěchu se jednotlivé Wildcaty, ze všech letadlových lodí, všemožně snažily rychle koordinovat své útoky. Komandér R. L. Fowler, squadrony
VC-5 letadlové lodě Kitkun Bay, byl v operační skupině nejstarším letcem. Snažil se ze všech sil organizovat útoky svých TBM. Situace však byla tak chaotická, že účinnou kontrolu nebylo možné uskutečnit ani na úrovni squadrony, natož li celé skupiny. Obvykle se jeden či dva FM-2 z různých nosičů připojovaly k obratnému Avengeru a snažily se střemhlavými útoky potlačit protiletadlovou obranu. V několika minutách však většina stíhaček byla bez střeliva, ale přesto vířily kolem hrozivých siluet válečných lodí. Někteří piloti Wildcatů nalétávali až dvacetkrát a přitom polovinu průletů zcela bez munice. 
Když Sprague vyklidil paluby, obrátil své sice početnější, ale ´vystřílené´ síly k jihu v naději, že se od Japonců trochu vzdálí. Ale japonské lodi se přibližovaly stále více na dostřel a jejich dělostřelectvo to začalo dávat najevo. Letadlová loď White Plains dostala zásah, na čas ztratila ovladatelnost, ale prozíravě se ukryla v prudké dešťové přeháňce. Letadlová loď Kalin;n Bay byla poprvé vážně poškozena palbou z nepřátelské bitevní lodi a křižníku v 07.50 a vlajkovou loď Fanshaw Bay zasáhly čtyři osmipalcové (20 cm) střely. Největší smůlu měl nosič Gambier Bay. Přiblížily se k němu čtyři křižníky a několikrát jej zasáhly tak, že zůstal pozadu a v 08.50 ji posádka musela opustit. Za deset minut potom se potopil. 
Na žádné letadlové lodi skupiny ´Taffy Tři´ nebylo možné přistát a lodi ´Taffy Dvě´ byly zcela zaangažované do svých leteckých operací, ve snaze pomoci Spraguemu. Letounům ve vzduchu zbývala jediná možnost. Zamířit k nově dobytému letišti Taeloban na Leyte. Dostat se na toto hrbolaté pole, těsně na pobřeží, znamenalo hodinu letu, ale za bouře je dobrý i starý přístav. 
Avšak příliš přátelský přístav to nebyl, na tož bezpečné útočiště před válečnou bouří. Střelbou posedlí armádní protiletadloví střelci rozdělovali svou palbu zcela spravedlivě mezi americká i japonská letadla. Armádní rádiový džíp s volacím znakem Halifax se marně pokoušel koordinovat myší honičku ve vzduchu a doporučoval: ´Nepřistávejte, dokud máte palivo alespoň na deset minut!´ Žádný měřič paliva ovšem tak přesný nebyl. Jeden Avenger se zřítil v plamenech na pobřeží, když se snažil přistát. Letouny se musely k přistání seřadit do fronty, chvílemi provádět různé obraty a uhýbat americkému flaku. 
Ani letouny, které dosedly, zdaleka nebyly v bezpečí. Přistávací drahou byl pruh měkké hlíny, rozbitý výbuchy bomb a buldozery urovnávaly její povrch a zahrnovaly jámy přesto, že zároveň přistávala letadla. Mnoho jich vjelo do kráterů a havarovalo nebo se na měkkém povrchu převrátilo. Když se letiště rychle naplnilo doprovodnými letouny, bezdomovci, došlo k mnoha kolizím. Do jedné se málem dostal i Chuck Dugan, ze squadrony
VC-10. Právě se svým FM zaparkoval a odepínal ze sedadla vak s padákem, když se proti Wildcatu náhle potácí neovladatelný TBM. Dugan se vydrápal na křídlo, chtěl seskočit a před srážkou utéci, ale marně. Padák, ještě připnutý jednou sponou k Duganově výstroji, se zachytil za rám kabiny. Kučeravý praporčík přepadl přes okraj křídla, zůstal na něm viset a bezmocně přihlížel, jak bludný TBM nakonec Wildcat minul. V této ostudné poloze zůstal hezkou chvíli, než přišel nějaký pilot z jiné squadrony a pomohl mu osvobodit se. Později Dugan příhodu komentoval: ´Byl to opravdu trapas!´ 
Taclobanský blázinec pokračoval po celý zbytek dne. Mnoho letounů z letadlových lodí podnikalo místní útoky, zatímco jiné se snažily dostat se zpět k operační skupině. Roj, vedený poručíkem Johnem Stewartem, starším pilotem squadrony
VC-10, se střetl se Zery a nejméně jedno sestřelil. Když se čtyřka vracela na přistání, Wildcaty narazily na horlivé armádní protiletadlové střelce, jimž se podařilo to, v čem Japonci neuspěli. Poručíka C. F. Huntinga, již se spuštěným podvozkem i klapkami, zasáhla velká 90 mm baterie. Jeho poškozený Wildcat se zřítil 90 m před pobřežím a kamarádi z jeho squadrony po přistání hlásili, že se v akci ztratil další pilot. Letce ve vodě uviděli dva Filipínci ve vahadlové džunce a opatrně se 
přiblížili. Věděli, že letoun sestřelila americká děla a logicky usoudili, že jde o nepřátelského pilota. Zblízka však uviděli Huntingovy světlé vlasy a vytáhli jej do džunky. Když veslovali zpátky k pobřeží, přední veslař se obrátil na Huntinga a usmál se. ´Omyl, omyl,´ opakoval několikrát, ale Huntinga neobměkčil. ´Zatraceně, máte pravdu, byl to omyl!´ zabručel 
Několika pilotům z letadlové lodě Gambier Bay se podařilo dostat se zpátky na palubu. Tři Wildcaty
squadrony
VC-10 doprovodilo několik letounů squadrony
VC-80 ke skupině ´Taffy Dvě´ a dočasně pak startovali z lodě Manila Bay. 
Velkou historií bylo takřka zázračné přežití skupiny 'Taffy Tři´. Vytrvalé a cílevědomé letecké útoky a vynikající výkon torpédoborců přesvědčil kontraadmirála Kuritu, že napadl operační skupinu rychlých letadlových lodí. Ukončil štvanici, ačkoli už byl blízko úplnému vítězství. Sprague ztratil dvě doprovodné letadlové a tři doprovodné lodě torpédoborce, ale se Stumpovou pomocí zabránily masakru MacArthurových přesunů. 
George Eliot ve své knize ´Janetino pokání´, psané před osmdesátisedmi lety, bezděčně pozdravil námořníky a letce ´Taffy Tři´: ´Bojovat dokáže každý zbabělec, když má jistotu, že zvítězí, ale ukažte mi muže, který se pustí do boje, ačkoli ví, že prohraje.´ 
 
Od ledna 1945 bylo v Pacifiku nasazeno jedenadvacet doprovodných letadlových lodí a na svých palubách mělo celkem 375 FM-2. Příkladem, který stojí za zmínku, byla squadrona
VC -91, na letadlové lodi Kitkun Bay, se šestnácti běžnými Wildcaty a jediným FM-2P v Pacifiku. Fotografické úkoly pro doprovodná plavidla pravidelně plnily Avengery a FM-2P v polní modifikaci byla posledním průzkurnným Wildcatem, pověřeným stejnými úkoly jako F4F-3P a F4F-7. 
Největším souborem ´Divočejších Wildcatů´ na jedné palubě bylo osmadvacet stíhaček squadrony
VOC-1 na Wake Island. Tato toulavá squadrona dosáhla rekordů na obou hlavních jevištích války a stojí za to poznat i její letadlovou loď. 
Byla ustavena jako pozorovací stíhací squadrona 1 (VOF-1) v prosinci 1943 a po VF-17 a VF-12 byla až třetí jednotkou námořnictva, která obdržela F4U-1. Zkušenosti z invazních bojů v severní Africe a na Sicilii ukázaly zranitelnost konvenčních pozorovacích letadel lehkým flakem i nepřátelskými letouny. Curtissovy SOC, dvouplošné hydroplány, startující z křižníků a tehdy nejvíce zapojované do pozorovacích úkolů, prostě nemohly v nepřátelském vzdušném prostoru přežít. Squadrona
VOF-1 byla proto vyzbrojena Korzáry, které se i jako pátrací letouny námořního dělostřelectva dokázaly bránit samy. 
Velitelem squadrony od počátku dokonce byl podplukovník William F. Bringle, neobyčejně pohledný absolvent námořní akademie, původem z Tennessee. Jednotky o svém ´Bushi´ Bringleovi všude rozhlašovaly, že ´je to velitel, který se stále projevuje jako jeden z nejlepších letců, které kdy poznaly a zároveň neúnavný stihač a pravý vůdce svých mužů.´ 
Na počátku roku 1944 Bringle vzal svou squadronu do Armádní dělostřelecké školy ve Fort Sill v Oklahomě, aby se naučila základům zaměřování dělostřelecké palby. Sotva squadrona dokončila kurs, Korzáry jí odebrali. ´Někdo v AirLant (Námořní letecké sí1y v Atlantiku) slyšel, že s F4U nemůžete létat z letadlových lodí,´ vysvětlil jim Bringle, ´ačkoli jsme vyřešili problémy hydrauliky přistávacího zařízení, což nás kvalifikovalo pro palubu Chargeru.´ Přidělení Hellcatů průzkumné piloty trochu usmířilo. Podle nich ovšem to po F4U byl ´sešup s kopce.´'´ 
Následkem toho squadrona
VOF-1 létala s F6F-5 z paluby Tulagi i při invazi do Francie, v srpnu 1944. Její partnerkou v týmu byla squadrona
VF-74, pozdější VOC-2 a to na letadlové lodi Kasaan Bay. 
Když se VOF-1 rozkoukala a chytila dech, odjela na palubě Tulagi na Hawajské ostrovy, kam dorazila počátkem listopadu. Čekalo ji tam dost překvapení. Na základně Barbers Point, dostal Bringle a jeho společnost zprávu od ´ComAirPaca´ (velitele Námořních leteckých sil v Pacifiku), že pro pátrací službu nelze Hellcaty používat. Dne 24. listopadu se squadrona
VOF-1 stala squadronou
VOC-1 a vyměnila své F6F-5 za osmadvacet FM-2 a půl tuctu TBM-3. 
Squadronu přesunuli do Kahului na Maui, kde dokončila zkoušky ve střelbě, přistávání na polní letadlové lodi a nočním létání. Zkoušky proběhly za týden na palubě Wake Island, kde se piloti vyvlékali ze záchytných lan už bez jakýchkoli potíží. Téměř všichni teď dovedli létat na letadlových lodích s Korzáry, Hellcaty a Wildcaty. Většina Bringleho pilotů nalétala 500 i více hodin a měla také bojové zkušenosti. Šest z nich již mělo úplné nebo částečné sestřely německých letadel nad Francií. Squadrona
VOC-1 tedy při vstupu do nové ligy postavila silné mužstvo. 
Při svém prvním výročí, 15. prosince 1944, se squadrona plavila na palubě Wake Islandu, z Pearl Harboru do západního Pacifiku. Třiatřiceti denní pobyt na Hawaji byl opravdu hektický. Přechod na nová letadla, změna základny a otřesná třídenní plavba. Ale squadrona byla spolehlivě připravená pokračovat na Filipíny, kde se Wake Island Palaus připojila k operační skupině 77.4, kontraadmirála Cala Durgina. 
Pouhé čtyři měsíce po posledních núsích nad Francií se tam squadrona VOC, 16. ledna, pustila do války v Pacifiku. V následujících dvou týdnech byla jen jednou na průzkumné akci, protože byla pověřena hlavně přímou pozemní podporou. Ozbrojené průzkumné lety podél celého Luzonu a pátrání po příležitostných cílech připomínaly mise squadrony v údolí Rhony. Zaplatila je jedním pilotem, sestřeleným při ostřelování japonského válečného konvoje. V tomto prostoru Wildcaty viděly ve vzduchu daleko víc nepřátel, než během operace ´Anvil-Oragon´ a zaznamenaly jedenáct sestřelů. Pak se operační skupina vrátila do Ulithi, pro instrukce operačního oddělení, před okupací ostrova Iwo Jima. 
Podlé živého líčení jednoho mariňáka, byl ostrov Iwo Jima ´smradlavý prasečí chlív, spálený na uhel, pět mil dlouhý a dva a půl mile široký.´ ´Dnem O´, kdy měla ostrov zasypat síra a popel, byl 19. únor. Letadlová 100 Wake [slaná zahájila operace tři hodiny před ´Dnem O´ a pokračovala ještě dvanáct hodin po něm. Za tu dobu squadrona absolvovala nejméně devět set akcí v délce 2 375 hodin. V dlouhé, vyčerpávající operaci musela většina pilotů provést denně dva až tři vzlety. Normální výzbrojí, naloženou na každý letoun pro čtyřhodinový cyklus, bylo šest raket, někdy dvě bomby. Úkol obvykle zahrnoval tříhodinové usměrňování dělostřelecké palby bitevních lodí, křižníků nebo torpédoborců a hodinu volného stíhání, aby to nebylo tak jednotvárné. 
Když piloti squadrony
VOC-1 hřměli sami nad trojúhelníkovým ostrovem, zažili ´své první pátrací dobrodružství.´ Salvy těžkých děl křižníků a bitevních lodí měly typický rozptyl asi sto yardů. Při práci s dobrými střelci, schopný návodčí mohl požádat i o desetiyardovou korekci, aby střely dopadly přímo na cíl. Protože většinu dní panovala nízká oblačnost, muselo se létat ve výšce 270-300 m, takže piloti viděli své cíle velmi zblízka. 
Počasí bylo opravdu tak špatné, že squadrona měla nad ostrovem i jen jediný letoun. Nízké mraky a špatná dohlednost běžné skupinové lety nedovolovaly. Pro zhoršené počasí, se pravděpodobně také nevrátil, jeden pilot ze své akce pro bitevní loď Idaho. Jistou kompenzací bylo, když 23. února letci VOC-1 viděli 28. námořní pěchotu, vztyčovat americkou vlajku na vrcholu hory Suribachi. 
Sotva průzkumné jednotky opustily 11. března Iwo Jimu ke krátkému odpočinku v Ulithi, začala operace 'Iceberg´ k okupaci ostrova Kerama Retto, jako východiště invaze na Okinawu. Koncem března se squadrona
VOC-1 věnovala hlavně četným průzkumným letům, při obsazování Kerarnanu a provedla jen několik útoků, ale ihned upnula pozornost k hlavní události. K vylodění došlo 1. dubna a asistovaly při něm FM-2 a TBM-3 z Wake Island, které prováděly průzkum a naváděly dělostřeleckou palbu námořnictva. 
Účast squadrony
VOC-1 netrvala dlouho. Večer 3. dubna zaútočily střemhlav dva sebevrazi, kamikadze, se Zery. Jeden se minul a dopadl do moře ´jen na dosah ruky od levého boku.´ Druhý explodoval přímo pod čarou ponoru. Ke ztrátám na lidských životech přitom sice nedošlo, ale Wake Island musela odplout na Keramo Retto, kde po odborném hodnocení škod znalci rozhodli, že loď musí být opravena na Guamu. 
Vypadalo to, že Bringleho piloti dostanou zasloužené letenky na cestu domú, ale hodinu předtím, než Wake Island 5. dubna nastoupila cestu na Guam, squadrona
VOC-1 dostala rozkaz přesunout se na letadlovou loď Marcus Island. Okinawa se nemohla obejít bez specializovaných řídících dělostřeleckých pozorovate1ú, ačkoli do operace již byla nasazena squadrona
VOC-2, pod velením podplukovníka R. M. Allisona, z letadlové lodě Fanshaw Bay. Krátce před setměním, letce na Wake Islandu, nahradila squadrona
VC-87 a Bringleho lidé se prostě přesunuli tam, odkud VC -87 odletěla a 6. dubna za svítání začali létat společně s letouny letadlové lodi Marcus Island. 
Okinawa si od squadrony
VOC-1 vyžádala jako pomoc dva piloty. Tempo se zvýšilo a prudce vzrostl počet i frekvence průzkumných misí a místních i cílových leteckých hlídek, pro změnu prokládaných podporou pozemních operací. Rychlé nosiče zajišťovaly obranu flotily většinou svými velkými stíhacími squadronami, které disponovaly třiasedmdesáti letadly, ale své si užily i doprovodné jednotky. Při jedné takové misi, 28. dubna, zastihl Bush Bringle se svým wingmanem dva kamikadze. Přiblížili se k jejich Valům tak blízko, že viděli slavnostně oděné japonské piloty, jak ´jsou vyděšeni blízkostí smrti.´ Sebevrazi ani neprovedli žádný úhybný obrat. Wildcaty na ně prostě nalétly ve formaci a popravily je. 
Osmnáct doprovodných letadlových lodí, nasazených k podpoře invaze na Okinawu, operovalo po celém souostroví Riu-Kiu a pomáhalo neutralizovat nepřátelský odpor nebo podporovalo vyloďovací akce na menších odlehlých ostrovech. Jeden z útoků zasáhl i ostrůvky Minami-Daito, ´ty malé tečky na mapě, mezi Okinawou a Iwo.´ Tyto ostrůvky představovaly letiště, dobře chráněné intenzivní a přesnou protiletadlovou palbou. 
O její přesnosti se z první ruky přesvědčil sám Bringle. Při vedení hloubkového náletu, dostal při druhém průletu zásah do motoru. Motor Cyclon zmlkl a Bringle se připravil k přistání na vodu. Odepjal si ramenní pásy a odhodil kryt kabiny, když vtom Wright neočekávaně znovu naskočil ve výšce necelých 17 m a dostal se do 1 200 obrátek/min, při 875 mm na měřiči tlaku. Nebyl to nijak zvláštní výkon, ale velitel jej rád využil. Vytáhl se výš, odbočil a pečovalo pomlouvaný R-1820, jako chůva. Na plynovou páku či kontrolku vrtule ani nesáhl. Při nízkých obrátkách a všelijak ´plném´ tlaku (kolem 925 mm), se vrátil se svým číslem k lodi rychlostí 306 km/hod. 
Protože byl ve vzduchu sotva hodinu, měl dost času si rozvážit způsob přistání. Mohl samozřejmě vysunout podvozek, ale neovládal klapky a plyn. Musel tedy provést rychlé a ploché přiblížení s použitím vypínače induktoru, k hrubému nastavení výkonu. Když Bush Bringle nasadil na přistání, díval se pozorně na terčíky řídícího přistávacího důstojníka a hned věděl, že se řádně zachytil. K žádnému výskoku už nemohlo dojít. 
Vypínačem induktoru střídavě zvětšoval a zmenšoval výkon, perfektně zvládl ploché ´Rogerovo´ přistání a položil svůj rozstřílený Wildcat na palubu. Byl to neuvěřitelný výkon velkého leteckého umění, který mimo jiné velmi přispěl ke zvýšení důvěry, v často proklínaný Wrightův motor Cyclon. 
Koncem dubna se letadlová loď Marcus Island vrátila na Guam k dvou týdennímu odpočinku. Squadrona
VOC-1, přivyklá již svému proměnlivému osudu, se dověděla, že byla znovu přidělena na svou pozáplatovanou Wake Island. Odplula 21. května s několika novými Wildcaty a připojila se ke starým známým před Okinawou, kde se soustředila na sledování dělostřelecké palby z torpédoborců, na jižní polovinu ostrova. Pro pozorovací piloty neexistoval odpočinek, ani když jejich letadlová loď na širém moři doplňovala palivo, střelivo a zásoby. Více jak polovina Bringleho hochů se přesunula na sedm dnů z celkových třiceti dnů trvání operace ´Iceberg´ na pevninu, na letiště v Yontanu. Déšť a bahno Yontanu sice příliš k jejich náladě nepřispěly, ale na druhé straně tu nedošlo ke ztrátě už ani jediného letce. 
Letadlová loď Wake Island opustila 19. června vody Okinawy. Organizovaný odpor na ostrově se tehdy už většinou zhroutil a ´velká děla námořnictva přestala střílet, po více než třech měsících.´ 
Squadrona
VOC-1 si za svou krátkou ale intenzivní kariéru připsala víc bojových hodin na jednoho pilota, než kterákoli jiná squadrona v námořnictvu USA. Z celkového počtu 26 000 hodin nalétala 12 994 hodiny v boji. Většinu z nich nasbírala při operacích na Filipínách, Iwo Jimě a Okinawě. 
S dvaceti vítězstvími se squadrona
VOC-1, společně se squadronou
VC-84, vytáhla na třetí pozici mezi squadronami, vybavenými FM a jako jednotka, nasazená k sledování dělostřelecké palby, dosáhla překvapujícího výsledku. Tyto rekordy ovšem také něco stály. Osm jejích pilotů, tedy čtvrtina z předepsaného počtu, v Pacifiku padlo. 
Během celého nasazení, oddíl technické údržby dokázal udržet FM-2 na výjimečně vysoké úrovní použitelnosti. Jistě k tomuto úspěchu přispěly i jednoduché, snadno opravitelné systémy Wildcatu, ale obdivuhodné úsilí opravářů bylo významným faktorem v průměrné pilotní době, osmi set hodin za osmnáct měsÍCů. Od ustavení squadrony v prosinci 1943, do příjezdu na Guam v červnu 1945. 
 
* * * 
 
Wildcaty ukončily válku důstojně a takřka až do konce létaly jako doprovodné stíhací letouny, nad hlavními japonskými ostrovy. Poslední sestřely FM-2 zaznamenaly 5. srpna, když Operační skupina 95.3 vplouvala jihovýchodně od ostrova Kiu-Šiu, do Jihočínského moře. Roj squadrony
VC-41, z letadlové lodě Makin Island, při ozbrojeném průzkumu ve výšce 1 330 m, byl ve 14.30 odvelen k severovýchodu, s úkolem prozkoumat ´bubáka´ ve výšce 2 300 m. Když se Wildcaty setkaly se dvěma bombardéry Frances, Japonci ihned svrhli náklad svých bomb a sklouzli do patnáctistupňového klesavého letu. Velitel roje FM-2, poručík H. L. Hokanson, nařídil svým pilotům odhodit křídlové přídavné nádrže, ale obou se dokázal zbavit jen praporčík Frank Yates. 
Praporčík Yates nechal ostatní vzadu a pustil se do pronásledování druhé Frances, až k mořské hladině. Dosáhl přitom indikované rychlosti 414 km/hod, při 1 275 mm a 2600 obrátkách/min. Vedoucí Frances unikl, ale Yates se vrhl na druhý, který byl asi 330 m pozadu a právě se stáčel dolů. Jakmile se dostal na dostřel, začal Yates s nulovou deflekcí střílet. První dávkou zapálil levý motor, druhou odstřelil kusy trupu a třetí zničil pravý motor. Potom zamířil své hledí na kabinu a pálil, dokud se Frances nezřítil střemhlav do moře, čtyřicet mil od letadlové lodi. 
Později odpoledne, mariňácký F4U, z letadlové lodě Cape Gloucester, téměř na stejném místě srazil druhý Frances. Pilotem byl podplukovník Don Yost, veterán z Guadalcanalu, který tam létal na F4F se squadronou
VMF-121. V 17.30 byl zaznamenán další osamělý ´bubák´, mířící rychlostí 324 km/hod, v kurzu 070, k severovýchodu. Kontaktoval se s ním roj poručíka E. R. Beckwitha, ze squadrony
VC-98, letadlové lodě Lunga Point. Všechny čtyři Wildcaty ihned odhodily přídavné nádrže, ve štvanici přímo za ocasem, v délce sto mil, pomalu rychlý Frances předhonily a jeden dychtivý praporčík se pokusil japonskému letounu uřezat vrtulí směrovku. Beckwith použil poněkud běžnější metody. Vypálil na Frances ze svých čtyř půlpalcových kalibrů a bombardér se zřítil do vody, 88 km jihozápadně od operační skupiny. Beckwithova kořist byla v dlouhém řetězu Wildcatů poslední. Po deseti dnech císařské Japonsko kapitulovalo. 
V květnu převzalo námořnictvo posledních šedesát FM-2, které znamenaly konec celé řady. Wildcaty, které byly na úsvitu éry reaktivních letounů přece jen už zastaralé, po válce ve své kariéře nepokračovaly. Poslední FM-2 ve službě u squadrony byl zaznamenán v září 1945 a tím také pro Wildcaty pětiletá válka definitivně skončila. V tu dobu námořnictvo USA mělo v Japonsku 650 FM-2 ze Západního pobřeží, z nichž 184 bylo nasazeno u jedenácti smíšených squadron na palubách doprovodných letadlových lodí.
 
Původní F4F a jejich příbuzenstvo v letech 1940 -1945, vedly skutečně globální válku od jižního Pacifiku až po Arktidu a ve velmi odlišných podmínkách, od Šalamounových ostrovů, po pouštní pustiny v severní Africe. Ve službách tří druhých leteckých sil (námořnictva USA, námořní pěchoty USA a Královského námořnictva) se různé verze Wildcatu střetávaly se silami čtyř mocností Osy a odvedly víc, než dostaly. V odstupu téměř pěti let je zřejmé, že příspěvek F4F vyvrcholil v listopadu 1942, v krizi u Guadalcanalu. Sekterář námořnictva James Ferrestal dokonce prohlásil, že Grumman zachránil Guadalcanal. Bylo to tvrzení sice poněkud nadnesené, ale pochopitelné, vzhledem ke skutečnosti, že Wildcat byl jediný účinný stíhací letoun, který byl k dispozicí na ´Canalu´ po většinu období, v němž plnilo své úkoly ´Kaktusové letectvo´. 
Historie by byla špatným služebníkem, kdyby ignorovala velmi patrné slabiny, které byly v hlavních směrech šťastně překonané příchodem FM-2. Oba Wildcaty byly v mnoha ohledech zcela odlišné letouny. Letci, kteří s oběma typy létali, jsou velmi opatrní při jejich rozlišování, ale nejčastější charakteristikou F4F je patrně jejich přezdívka ´brbloun´. 
Přesto v kritickém roce po Pearl Harboru, Wildcat všeobecně dostával preference, jako jediná existující alternativa. I kdyby Wildcat nebyl značkou, která vyhrála válku, je nutné si položit palčivou otázku: ´Co bychom si byli bez něj počali?´ Nelze ani zapomínat, že osobnosti mezi stíhacími piloty, jako například Joe Foss a Eric Brown, dosud mají na tuto poslepovanou malou stíhačku z Long Islandu, velmi příznivé názory. 
Nakonec, jako závěrečné slovo k problému, je vhodné připomenout poznámky jiného velkého letce, Billa Leonarda, který figuruje na mnoha stránkách této knihy a který létal s F4F-3 u squadron
VF-42, VF-11 v Korálovém moři a s F4F-4 u Midway a Guadalcanalu. čtyři desítky let od doby, kdy získával s Wildcatem bojové zkušenosti, shrnul své dojmy takto: ´Wildcat jsem miloval i tehdy, když jej vyřadili skvělejší účinkující. Získal si obrovskou oblibu svou vytrvalostí, spolehlivostí a řadou dalších ´ .... ostí´ 
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