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F6F Hellcat ve válce
 



Kapitola 1
Fox-Six-Fox *) 
 
Obdivuhodná válečná zbraň! 
Captain David McCampbell, US Navy (ve výslužbě) 
 
*) Spelovací akronym pro typ F6F, přibližným českým ekvivalentem je Ef-šest-Ef
 
Za časného rána se na pobřeží ostrova Honšú snášely z těžkých mraků dešťové přeháňky, ale kolem poledne se počasí zlepšilo, vyčasilo se a do vzdálenosti 50 až 100 mil od pobřeží nastalo krásné teplé letní odpoledne. 
Bylo krátce po 13 hodině a během předchozích 90 minut bylo sestřeleno na půl tuctu japonských letounů, které se přiblížily k svazku letadlových lodí, známému pod označením Task Force 38. Poté se daleko na západojihozápad objevil osamělý letoun Micubiši
Zero s podvěšenou pumou o hmotnosti 275 kg, který letěl neohrožené proti plující flotile, s úmyslem vrhnout se střemhlav na palubu některé z amerických lodi. Jeho přítomnost byla ale vyzrazena díky paprskům radaru, pročesávajícím prostor. Blikal jako zářící bod na obrazovce radaru a neznámý návodčí stíhačů vyslovil do radia krátkou, přesnou instrukci pro několik z mnoha hlídek stíhačů, kroužících vysoko na obloze. Ze stíhačů, kteří byli ve vzduchu v dostatečném množství, byli navedeni k zachycení osamělého nepřítele jen ti, kteří se právě nacházeli v nejvýhodnější poloze. Přes veškerou snahu uniknout, měl být letoun kódového spojeneckého označení Zeke, za několik minut v pasti. 
Konec nastal velmi rychle. Piloti čtyř tmavomodrých letounů Grumman Hellcat uviděli vetřelce a udeřili. Žádný stroj Zeke nedokázal Hellcatům uniknout; vzdálenost se zmenšovala, úhel předsazení palby se snižoval a na vzdálenost 300 yardů (275 m) vyplnil letoun Zeke kruh v osvětleném zaměřovači kulometů. Velitel Hellcatů ještě na několik vteřin vyčkal, aby si mohl být zcela jist. 
Šest jeho kulometů Browning M2 zahájilo palbu v kombinované dávce 4000 střel za minutu. Během dvousekundové dávky bylo vystřeleno 130 nábojů, z nichž asi 35 zasáhlo cíl. Účinek byl ohromující. Při počáteční úsťové rychlostí 2840 stop za vteřinu (866 m/s) dopadlo na letoun Zero 4,3 libry (1,95 kg) kovu. Střely ráže půl palce (12,7 mm) odtrhly kusy hliníkového potahu, narušily nosník křídla, prorazily palivové nádrže a zapálily unikající benzin. Během několika vteřin se tento špičkový výrobek firmy Micubiši zřítil do Tichého oceánu. 
Pro mladé muže v hranatých letounech Grumman to nebylo nic nového nebo neobvyklého. Byla středa 15. srpna 1945 a během uplynulých 24 měsíců se odehrálo na 5000 takových osudových scén. Jejich historie však ve skutečnosti započala už před patnácti lety. 
Společnost Grumman Aircraft Engineering Corporation zahájila svou činnost ve městě Baldwin, Long Island, v lednu 1930. Po několikerém stěhování z místa na místo na ostrově Long Island, se v roce 1936 firma Leroye R. Grummana konečně usadila v Bethpage, kde už měla zůstat natrvalo. V době napadení Pearl Harboru byla už společnost dobře zavedená jako hlavní výrobce palubních stíhacích letounů pro letadlové lodi námořnictva USA a pracovala na následníkovi svého malého zavalitého stíhacího letounu typu F4F
Wildcat. Námořnictvo požádalo v červnu 1941 firmu Grumman, aby byla pro jistotu ještě dokončena vylepšená verze letounu Wildcat, pro případ, že by se snad opozdily přislíbené dodávky slibného letounu F4U
Corsair firmy Vought. 
Ukázalo se, že toto předběžné opatření bylo velmi moudré. Stroj Corsair poprvé vzlétl v roce 1940, ale pozdější zničení prototypu při havárii a následující zdržení způsobilo, že typ F4U nemohl zasáhnout do bojů dříve, než počátkem roku 1943. Mezitím byla úřadem Bureau of Aeronautics US Navy koncepce vylepšeného stroje Wildcat opuštěna. Velitelství námořnictva žádalo větší operační dolet, vyšší palebnou sílu i těžší výzbroj a pancéřování, což nemohla nabídnout konstrukce původního letounu Wildcat. S ohledem na to byla změněna celé filosofie projektu a Grummanův šéfkonstruktér William T. Schwendler se pustil do práce. Když pak vypukla válka, byla konstrukce nesoucí číslo 50 firmy Grumman, stavěna jako prototyp námořního označení XF6F-1. 
Potřeba nového stíhacího letounu námořnictva byla více než žádoucí, neboť typ F4F
Wildcat, ačkoli se stále ještě držel v bojové linii, nemohl situaci ve vzduchu nijak zvrátit. Jednou z jeho hlavních slabin byl nedostatečný dolet - a válčiště v Pacifiku bylo největší na světě; pokrývalo jednu čtvrtinu celého zemského povrchu. 
Největší starosti působily pilotům letectev námořnictva i námořní pěchoty mimořádné výkony hlavního japonského stíhacího letounu, s nímž se utkávali. Tímto velmi nepříjemným překvapením byl malý stíhací stroj A6M ´typ O´ firmy Micubiši, později označený ve zpravodajském kódu Spojenců kódovým jménem Zeke. Letoun s tak fenomenálním doletem, vynikající obratností a stoupavostí, jako byl Zeke, se nedal srovnat s ničím, co tehdy mohli Spojenci poslat do vzduchu. Proto se po bitvách letadlových lodí v Korálovém moři a u ostrova Midway, v květnu a červnu 1942, ozvalo naléhavé volání námořních pilotů po vyšší rychlosti a lepší stoupavosti letounů Grumman. 
Nový stíhací stroj zdědil výrazné rysy rodiny stíhaček Wildcat, byl ale větší a ve všech ohledech robustnější. Významnou úlohu při konstrukci a navrhování typu F6F sehrál Lt.Cdr. A. M. Jackson, z oddělení stíhacích letounů úřadu Bureau of Aeronautics
US Navy. Dobře znal důležitost dobrého výhledu z pilotní kabiny stíhacího letounu a říkal: ´Nemůžete nikoho zasáhnout, jestliže ho nevidíte.´ Proto se také v zájmu lepší střelby snížil původní tvar krytu motoru. Tyto vylepšené tvary měly pomáhat pilotům Hellcatů v boji se Zery. 
Byly postaveny dva prototypy typu Hellcat, jimž Bureau of Aeronautics přidělilo čísla (dále jen BuNo.) 02981 a 02982. Zkušebním pilotem projektu se stal Robert L. Hall. Nastoupil v továrně Grumman v roce 1936 a když započal se zkouškami, měl nalétáno už téměř 1300 hodin a zalétával i předchozí tři Grummanovy letouny, mezi něž patřil i typ XF4F-2
Wildcat. 
Bob Hall poprvé odpoutal Hellcata od země 26. června 1942, když odstartoval v prototypu XF6F-1 k pětadvacetiminutovému zkušebnímu letu. V hlášení neuvedl nic neobvyklého, ale bylo zřejmé, že motor Wright R-2600-16 o výkonu 1600 k (1178 kW) není to pravé ořechové. Tento hvězdicový motor Cyclone firmy Wright totiž nedokázal dodat letounu požadovanou rychlost a stoupavost. Grumman tedy doporučil US Navy jeho výměnu. Odpovědí byla instalace 18válcové dvouhvězdicové pohonné jednotky Pratt & Whitney R-2800-8 Double Wasp o výkonu 2000 k (1472 kW). Tímto motorem byl už vybaven letoun Corsair, ale jeho varianta R-2800-10 měla navíc vstřikování vody, které při časově omezeném použití v boji, zvyšovalo výkon až na 2200 k (1620 kW). Motor R-2800 byl považován za nejlepší dosud vyráběný hvězdicový motor a charakterizovala ho mimořádná spolehlivost a navíc i snadná údržba. 
Po zástavbě motoru firmy Pratt & Whitney byl prototyp XF6F-1 přeznačen na XF6F-3. Původně uvažovaná varianta XF6F-2 s pohonnou jednotkou vybavenou turbodmychadlem nebyla pro jeho nespolehlivost nikdy stavěna. 
Mezitím Bob Hall prováděl další zkušební lety. Dne 30. července poprvé vzlétl s prototypem ´-3´ jen ke krátkému jedenáctiminutovému skoku do vzduchu, aby si ověřil výkon motoru P&W. Ale prototyp XF6F-3 se dočkal nešťastného konce, když 17. srpna jeho motor R-2800 za letu vysadil a Bob Hall musel nouzově přistát se zastaveným motorem do fazolového pole a letoun ´skutečně pěkně roztřískal.´
Nicméně námořnictvo bylo přesto spokojeno a zadalo sériovou výrobu nového letounu firmy Grumman. Snáze se to ale řeklo či napsalo, než se to dalo provést. Nehledě na důležitost typu F6F pro válečné úsilí, musela továrna Grumman ´stát ve frontě´, jako každý jiný, na dodávky omezeného přísunu surovin. Nejdůležitější byla ocel pro výstavbu nové tovární haly. S výrobou letadel se samozřejmě nemohlo začít, dokud je nebylo kde vyrábět. 
Generální ředitel firmy Grumman, Leon ´Jake´ Swirbul, uskutečnil prvotřídní příklad schopnosti improvizace firmy, když potřebnou ocel získal z rozřezaných a sešrotovaných zbytků staré nadzemní dráhy města New York City, z ulice Second Avenue. V námořnictvu tato historka později kolovala v pozměněné verzi, podle které se tvrdilo, že staré železo nebylo použito pro stavbu tovární haly, ale k výrobě samotných letounů F6F ... Proto také bývaly první Hellcaty vítány u jednotek výkřiky: ´To je kus elektrické dráhy ze Second Avenue!´ 
Výroba v závodě číslo 3 byla zahájena brzy. První let sériového stroje F6F-3 uskutečnil 3. října 1942 Grummanův tovární pilot Selden ´Connie´ Converse. Koncem prosince už bylo dokončeno dvanáct draků a výroba se pak začala plynule zrychlovat. V lednu 1943 dodala továrna Grumman tucet F6F, v únoru pětatřicet kusů, v březnu jedenaosmdesát a v dubnu už stotřicet. Produktivita závodu vzrostla natolik, že v listopadu 1943 vyrobil Grumman za týden více letounů, než za celý rok 1940 dohromady. V tomto měsíci dosáhly dodávky poprvé na 400 kusů stíhacích letounů, mimo dalších 135 torpédových bombardérů typu TBF a dvacet obojživelných letounů. 
Celkově bylo v letech 1942 až 1945 vyrobeno přes 12200 kusů letounů Hellcat. Měsícem, kdy výroba vrcholila, byl březen 1945, kdy letectvo US Navy převzalo v továrně Grumman 658 nových letadel, z nichž bylo 605 typu F6F. V této celkové bilanci bylo ještě zahrnuto 48 kusů typu F7F
Tigercat, 2 stíhací letouny F8F
Bearcat a 3 víceúčelové amfibie JRF Goose.
Hlavním faktorem tohoto výjimečného úspěchu bylo vynikající řízení továrny. V tomto ohledu patří uznání jak Royi Grummanovi, tak i Jake Swirbulovi. Dohlíželi na úsilí asi 20 000, zaměstnanců pracujících ve výrobním komplexu o rozloze na 2,5 milionu čtverečních stop (232 258 m2) a denně vyráběli letouny i součástky v průměrné hodnotě téměř jednoho milionu amerických dolarů. Ještě více ohromující je ta skutečnost, že v podstatě nikdo z těch, kdo zde za války pracovali, neměl předtím s výrobou letadel žádné zkušenosti. Velké procento zaměstnanců tvořily ženy. Průměrná fluktuace pracovníků činila v továrně Grumman méně něž tři procenta, tedy ani polovinu toho, co bylo zaznamenáno v jiných průmyslových podnicích v USA. Nikdy tu nedošlo k žádné stávce nebo k přerušení výroby; zdejší zaměstnanci prostě neměli žádný důvod organizovat se v levičáckých odborech. 
Zkrátka řečeno, v továrnách firmy Grumman se pracovalo dobře. Ačkoli celkový počet zaměstnanců na výplatní listině vzrostl oproti předválečným číslům desetkrát, společnost stále fungovala jako malá a semknutá rodina. Pan Grumman (jen málokdo si troufl na oslovení Roy) uchovával tradici společnosti a každý ze zaměstnanců dostával o vánocích krocana na účet firmy. Když se ho ptali, proč to nedělá při mnohem obvyklejší příležitosti, tj. na den Díkůvzdání, Grumman odpovídal, že nechce komplikovat život pěstitelům krocanů na ostrově Long Island. 
Existovaly zde i jiné výjimečnosti tehdejších poměrů: celodenní školky pro děti zaměstnaných matek, poradny, odpolední zápasy v softbalu, pravidelné letecké dny a časté taneční zábavy. Nejpopulárnější a také nejoblíbenější však asi byla služba ´Green Car Service´ Jaka Swirbula, Cílem bylo udržovat soustředěnost pracovníků na práci a zbavovat je malých nepříjemností. Na telefonické zavolání nebo na osobní požádání, na správném místě vyrazil okamžitě Jakův ´zelený automobil´ a poskytoval téměř všechny možné druhy služeb - od opravy a výměny píchlé pneumatiky, přes nastartování vozu s vybitou baterii, až po vypnutí doma zapomenuté zapnuté trouby nebo doručení vzkazu. Prostě pomáhal ve všem možném, jen aby lidé nemuseli odcházet z pracoviště. 
Stejně vynalézavé byly i výrobní metody v závodech Grumman. Nejlepším příkladem snad může být příhoda, k níž došlo v jedné továrně při odborné kontrole produktivity práce. Kontrolor se ptal, jak je na montážní lince zajištěn dostatek dodávek svorek hadic. Průvodce se na experta usmál a zalovil v sudu naplněném svorkami. Uvnitř sudu ve čtvrtině výšky od horního okraje byl nápis: ´Jdi navštívit Joea!´
Stejným způsobem dokázal Grumman dokonce předstihnout požadavky US Navy na dodávky letounů Hellcat a továrna obdržela žádost, aby výrobu trochu přibrzdila. Grummanovi veteráni si na tento požadavek z poloviny roku 1944 vzpomínají. Jake Swirbul usoudil, že mezi více než 20 000 zaměstnanci musí být nejméně tisícovka těch, kteří na svou práci nestačí. Řekl tedy potají předákům, aby připravili propuštění méně produktivních dělníků. Když se to rozkřiklo, všichni zaměstnanci usoudili, že asi nastane nějaká čistka a zvýšili svůj pracovní výkon. Výsledkem bylo to, že se příští měsíc výroba zvýšila o 20 Hellcatů ... 
Swirbul ale dospěl k názoru, že budou-li takto lidé pracovat lépe, bude moci propustit nejméně ještě jeden další tisíc zaměstnanců. Tento jeho plán měl ale opačný následek. Po odchodu těchto zaměstnanců zbývající pracovníci zase usoudili, že příště by mohli přijít na řadu oni. Začali tedy pracovat ještě usilovněji, takže příští měsíc vzrostla výroba ještě o několik dalších letadel! Když se potom Swirbula prali, zda by se nechtěl pokusit snížit počet zaměstnanců o další tisícovku lidí, už odmítl. Bál se totiž, že by mu už námořnictvo nemohlo další nadvýrobu vůbec přijmout. 
Výsledkem této obrovské výkonnosti továrny Grumman bylo, že letouny Hellcat byly nasazeny do boje už za rok a několik měsíců od prvního zkušebního záletu. Bylo to velké štěstí, že se jeho výroba tak dobře dokázala rozběhnout, protože letoun F4U
Corsair dosud nebyl, přes jeho výjimečnou rychlost a bojový potenciál, uznán jako způsobilý a bezpečný pro operace z letadlových lodí. Typ F4U trpěl čtyřmi problémy, k jejichž vyřešení došlo až v roce 1944 a po provedení úprav trvalo ještě déle, než tento výrobek firmy Vought začal běžně operovat z palub mateřských letadlových lodí. Nedostatečný výhled ven z kabiny byl vyřešen u verze F4U-1A rekonstrukcí jejího překrytu, ale vyřešení ostatních problémů trvalo déle. Šlo o nepříznivé vlastnosti ztráty rychlosti a pádu, zvláště nebezpečné při obratech v malých výškách, časté odskoky při přistání a mnohé poruchy ocasního záchytného háku při zaklesnuti do brzdicích lan na palubě letadlové lodi. Problém ztráty rychlosti do značné míry vyřešil spojler na křídle a úprava uspořádání podvozku i záchytného háku odstranila problém přistávání na palubu. Kromě malých jednotek nočních stíhačů z počátku roku 1944, však letouny Corsair začaly pravidelně operovat z amerických letadlových lodí až koncem téhož roku. 
Proto také dvojnásobně vzrostla důležitost urychleného bojového nasazení typu F6F. Poskytoval totiž mnohem větší šance na porážku letounů Zeke v boji, než F4F
Wildcat. Tento velký nový Grumman se měl nejen utkat s japonskými stíhači v rovnocenném souboji, ale mohl sám určovat jeho pravidla. Měl i dostatečný dolet, takže mohl nepřítele sám vyhledávat a pouštět se s ním do boje. 
Existovaly rozdíly mezi sériovými variantami letounů Hellcat verzí F6F-3 a F6F-5, stejně jako se výkonnostně lišily varianty strojů Zeke od typu A6M2 až po A6M5. Všeobecné charakteristiky byly ale velmi podobné. Hellcat byl podstatně rychlejší než Zeke ve vodorovném letu v jakékoliv výšce průměrně o 55 mph (88,5 km/h). Maximální rychlosti činily u F6F-5 a A6M5 409 mph (355 uzlů, 658 km/h) ve výšce 21 600 stop (6588 m) u výrobku firmy Grumman a 335 mph (290 uzlů, 539 km/h) ve výšce 18000 stop (5490 m) u stroje z továrny Micubiši. Ve výškách nad 10 000 stop (3050 m) se typ F6F téměř vyrovnal nebo dokonce Zeke poněkud překonával ve stoupavosti a ve větších výškách byl ve všech výkonnostních kategoriích lepší. Protože Hellcat disponoval dvakrát vyšším výkonem i hmotností, neměl žádný A6M šanci uniknout při delším střemhlavém letu. 
Letouny Zeke si však až do konce války udržely výhodu menšího poloměru zatáčení a větší obratnosti. Při rychlostech pod 230 mph (200 uzlů, 370 km/h) umožňovalo menší měrné zatížení nosné plochy malým letounům Zeke vymanévrovat těžšího Hellcata, ačkoliv drak Grummanova letounu dovoloval snášet vyšší přetížení. Při větších rychlostech však aerodynamické síly vyvolávaly menší citlivost ovládacích ploch typu A6M - především křidélek - takže se Hellcat svému protivníkovi dokázal vyrovnat i v prudkých manévrech. 
Když se koncem roku 1944 objevily rychlé a těžce vyzbrojené japonské stíhačky Kawaniši N1K George a Micubiši J2M Jack, začaly Hellcaty bojovat s letouny, které se jim svou koncepcí velmi podobaly. Ale typ Zeke zůstával přece jen až do konce války svým počtem nejrozšířenějším nepřátelským stíhacím letounem. 
Naproti tomu byly letouny Hellcat během své bojové kariéry modifikovány pozoruhodně málo. Typ F6F-3 byl bojově nasazován téměř až do dne vítězství nad Japonskem. Ale v létě 1944 už představovaly pouhou polovinu úderné síly svazků rychlých letadlových lodí, protože do výzbroje jejich jednotek už začaly docházet modernější stroje F6F-5. Vnějším vzhledem se oba tyto modely lišily jen málo. Kromě poněkud jiného tvaru překrytu kabiny, se typ F6F-3 lišil od leskle modrého F6F-5 vlastně jen třítónovým zastíracím nátěrem. Rozhodující byly vnitřní změny. Varianta F6F-5 měla další přídavné pancéřování a zesílené ocasní plochy, které měly odstranit konstrukční poruchy, trápící některé F6F-3. Většina F6F-5 pak měla motory R-2800-10 se vstřikováním vody pro dočasné zvýšení výkonu v boji. 
Po prvním letu v dubnu 1944 se ukázalo, že varianta F6F-5 je sice o 15 uzlů (27,8 km/h) rychlejší, než verze F6F-3, ale její stoupavost byla posuzována různě: od nepatrně lepší, až po trochu slabší. Typ F6F-5 však měl se svými, pružinou ovládanými, vyvažovacími ploškami (flettnery) na křidélkách větší obratnost, tedy vlastnost, kterou každý stíhací pilot ze srdce přímo zbožňoval. 
Obě verze měly velkou vnitřní palivovou nádrž o objemu 250 galonů (947,5 litrů) a pod spodní částí trupu mohly ještě nést přídavnou odhazovací nádrž na 150 galonů (568,5 l) paliva. Tato vnější nádrž měla ještě jednu neplánovanou dobrou funkci; svým zvláštním tvarem totiž usnadňovala v boji rychlou identifikaci vlastních letounů obou verzí. 
Snad nejdůležitější vlastností letounů F6F-5 byla jejich všestrannost s důrazem na zvýšené útočné schopnosti. Při nutné potřebě většího počtu stíhacích letounů pro obranu flotyl koncem roku 1944 byl úderný potenciál Hellcatů nutný jako náhrada menšího počtu bombardérů, nesených na palubách útočných letadlových lodí. Stejně jako F6F- 3 i verze F6F-5 disponovala šesti kulomety Colt-Browning ráže 0,5 palce (12,7 mm) se 400 náboji na každou zbraň. Oba typy mohly nést pumy o hmotnosti 1000 liber (453,6 kg). Nejvétším trumfem letounů F6F-5 však bylo šest nesených neřízených útočných raket HV AR, jejichž palebná síla odpovídala boční salvě torpédoborce. Od konce roku 1944už Hellcaty běžně nosily bomby nebo rakety (nebo kombinaci obojího) na všechny druhy bojových letů, kromě bojových hlídek výškového krytí flotyly a některých operací typu sweep. Pro plnění průzkumných úkolů byly letouny Hellcat obvykle plně vyzbrojeny. 
A tak, přestože byl původně zamýšlen především jako prostředek pro překonání japonských letounů Zeke, ve výzbroji flotyly se z Hellcatů stalo tzv. ´děvče pro všechno´. Jenom torpéda nikdy nenosily. Zkoušky však prokázaly, že i tato specializovaná úloha by byla zcela v jejich silách, ale nebyla nikdy požadována. Jinak však typ Hellcat plnil zcela nebo zčásti všechny požadované funkce, které se od palubního letounu v poslední fázi války v Pacifiku očekávaly. 
 
* * *
 
Piloti, kteří s Hellcaty létali v boji, byli typickou směsicí mladých Američanů. Především záložníci, všichni byli ve věku od 19 do 35 let. Pravděpodobně většina, ale určitě ne všichni velitelé squadron, byli absolventi námořní akademie v Annapolisu a tedy důstojníci z povolání. Při velmi rozvinutém programu výcviku leteckých kadetů tomu ani jinak býti nemohlo. 
Každou stíhací squadronu tvořilo složité společenství osobností a citlivý velitel dokázal rozpoznat, které piloty je potřeba krotit a které naopak povzbuzovat určitou motivací. Musel udržovat vratkou rovnováhu mezi osobní iniciativou a současně potřebou vzájemné závislosti a důvěry. Nebylo to lehké, ale velení za války je vždy nesnadným úkolem. V chování pilotů na zemi toho nebylo mnoho, z čeho by se dalo usoudit, jak se budou chovat ve vzduchu. Rysy osobnosti důležité pro přežití a úspěchy ve vzdušném boji bývají často skryté pod nicneříkajícím zevnějškem. Velitelé squadron si ovšem v každém případě nejvíce cenili dychtivých mladíků, kteří měli porozumění pro týmovou práci stejně, jako pro promyšlenou agresivitu. 
Fyzické schopnosti a zkušenosti nutné pro úspěšné stíhací létání se dají definovat snáze, než vlastnosti psychologické. Naučit se létat v letadle je dovednost, kterou dokáže zvládnout velké množství jednotlivců přibližně stejně dobře; horší je to ale se zvládnutím letecké střelby. Skryté schopnosti lze významně zdokonalit cvičením, ale neodmyslitelná koordinace očí, rukou a úsudku jsou ve velké většině případů instinktivní. Ke konci války pomáhala podstatně zlepšit kvalitu střelby průměrného pilota zvládnutá výroba nových střeleckých zaměřovačů, s vestavěným počítačem předsazení, ale chlapci, kteří vyrostli jako lovci bažantů nebo křepelek, dokázali zřejmě být dobrými střelci v každé situaci. Proto se piloty s nejvyšším počtem sestřelů stali nejen dobří střelci, ale jedinci s největším množstvím příležitostí k boji. 
Letectvo námořnictva USA nikdy záměrně nepřijalo systém ´stíhacích es´, protože mělo dobrý důvod dávat přednost týmové práci. Je ale historickou pravdou, že na naprosto nesouměřitelném velkém počtu vítězství se podílelo jen velmi malé procento ze všech stíhacích pilotů. Typickým příkladem byla stíhací squadrona
VF-11, působící z paluby letadlové lodi USS
Hornet, od října 1944 do ledna 1945. Ze 121 pilotů, přidělených ke squadroně během čtyřměsíční kampaně, jen pětačtyřicet dosáhlo potvrzeného vítězství, z celkových 103 uznaných squadroně. Pět pilotů, kteří v té době získali pět a více vítězství, si započítalo třiatřicet sestřelů. Jinými slovy, 4 % pilotů squadrony
VF-11 se zasloužilo o 30% z celkového skóre. To ovšem neznamená, že by byla tato ´esa´ nějakými supermany, ale v případě squadrony
VF-11 byli všichni ti, kdož zvítězili ve třech až pěti vzdušných soubojích, veliteli rojů nebo sekcí (dvojic). 
Sestřelování nepřátelských letadel ve vzduchu bylo jen jednou stránkou práce pilotů letounů F6F. Byli také zodpovědní za ochranu střemhlavých a torpédových bombardérů své letecké skupiny. Plnění tohoto životně důležitého úkolu neznamenalo nutně jenom sestřelovat nepřátelské letouny. Stíhači prostě odrazovali nepřátelské stíhače od útoku tím, že udržovali těsnou formaci. Přísně se dodržovala letová disciplína; žádný sestřel nemohl nahradit ztrátu vlastního bombardéru. Některé squadrony letounů F6F, které ukončily svou bojovou činnost v první polovině roku 1944, se hrdě - a zcela právem - honosily tím, že japonské letectvo jim nesestřelilo ani jeden bombardér. Právě tento výkon byl cílem snažení všech ostatních squadron, protože znamenal stoprocentní úspěšnost v plnění úkolů doprovodných letů. 
Letoun Hellcat plnil také mnoho jiných úloh, z nichž nejpopulárnější byly operace na vyčistění vzdušného prostoru, tzv. sweepy. Startovalo se k nim obvykle za svítání a u stíhacích pilotů byly nejoblíbenější proto, že nebylo potřeba chránit bombardéry a obvykle se při nich utkávali jen stíhači mezi sebou. 
Značnou část úkolů představovaly méně vzrušující bojové hlídky ve vzduchu (CAP, Combat Air Patrol), většinou nad operačním svazem letadlových lodí, kde se vyčkávalo na pokyny návodčího důstojníka stíhačů. V námořních bitvách už nebojovala jen plavidla vyzbrojená těžkými děly, seřazená v bitevních liniích a střílející na sebe na vzdálenost několika tisíců metrů. Od května 1942 probíhala rozhodující střetnutí loďstev podle vzoru vytvořeného v bitvě o Korálové moře. Neviditelné paprsky radaru nazývané ´Argusovo oko´ viděly vše, co se pouhým zrakem nedalo jak obsáhnout, tak ani postřehnout. Proto mohli stíhači navádění z letadlových lodí prozkoumat přítomnost každého podezřelého vetřelce. Podle této koncepce předsunutého zachycení nepfitele, tak docházelo ke vzdušným soubojům daleko za viditelný-m obzorem. 
Dokud řídicí důstojník stíhačů (FDO) operačního svazu neoznámil neidentifikovaný letoun ´bogey´ (bubák) čili nepřítele, musely hlídkující Hellcaty neustále kroužit až do vystřídání, kdy byli jejich piloti podle slov jednoho z velitelů squadrony ´úplně tuzí a ztvrdlí jak prkna´, než mohli přistát a na chvíli si odpočinout. Čtyřhodinové hlídky ve vzduchu bývaly otřesně nudné, protože při nich kromě neustálého udržování formace, pravidelných kontrol údajů přístrojů a snad i vzpomínek na poslední zážitky před odvelením na západ, nebylo co na práci. Někdy pomáhal zpěv, ale bylo překvapující, jak rychle se vyčerpaly všechny oblíbené melodie, i od takového Glenna Millera, Dorseye či Goodmana. 
Jakmile však radar identifikoval skupinu odrazů jako nepřítele, z ´bogeye´ se rázem stali ´bandits´ (bandité) a bylo po nudě. Identifikaci na dálku umožňovaly vysílače IFF (Identification Friend or Foe - Identifikace, přítel, nepřítel) , zamontované v amerických letounech a ´kreslící´ na stínítku obrazovky radaru zvláštní signály. Nebyl-li signál dostatečně zřetelný, byl posouzen jako nepřátelský a ihned na něj byla nasměrována nejméně jedna čtyřčlenná letka, aby zjistila jeho identitu. Podle příkazů řídícího důstojníka stíhačů sdělovaných po radiu, piloti ihned rozeznali stupeň naléhavosti situace. Jestliže příkaz zněl ´Saunter´ (tulák), nebylo proč spěchat, protože ´bubáci´ byli ještě daleko. Když však zazněla hesla jako ´Liner´ nebo ´Buster´, byli už dosti blízko. Když však byl vydán rozkaz ´Gate´ (brána), posunuly se páky přípustí motorů na plný plyn, aby bylo možné napadnout nepřítele ještě dříve, než se dostane k operačnímu svazu. 
Letouny Hellcat také prováděly dálkové průzkumné lety po japonských lodích, někdy ve skupinách po jednom F6F a dvou torpédových letounech TBF/TBM
Avenger, jindy v síle letek či sekcí stíhačů. Kapacita paliva typu F6F umožňovala za dobrých podmínek hlídkový radius 500 námořních mil (927 km) a v extrémních případech mohly průzkumné letouny zůstat ve vzduchu přes šest hodin. Podle dlouhodobích zkušeností se většina letců klonila k názoru, že takto dlouhodobý pobyt téměř negoval nebo značně zmenšoval přirozené obavy letců z pilotáže jednomotorového letounu nad rozsáhlými vodními oblastmi. Naprostá důvěra v navigační schopnosti námořních pilotů, kteří se spoléhali na své kruhové navigační počítadlo ´ouija board´ (kruhové logaritmické pravítko, na kterém se počítal snos, dolet, rychlost, spotřeba paliva, atd.), nepočítala s hlavním nebezpečím - poruchou motoru za letu. A právě to byl jeden z faktorů, který sami piloti skutečně nemohli nijak ovlivnit. 
Dále byly letouny Hellcat nasazovány při podpoře pozemních vojsk na invazních plážích, kde bylo jejich úkolem shazovat na nepřítele značný náklad útočné výzbroje. Bomby, rakety a napalm měly přispět k změkčení urputné japonské obrany všude tam, kde námořní pěchota nebo armádní pozemní jednotky prováděly vylodění. Dokud však nebyla vybojována převaha ve vzduchu, docházelo v tomto použití jen zřídka. 
Protože svazy rychlých útočných letadlových lodí potřebovaly mít své vlastní letouny pro ochranu v noci a pro zpravodajský průzkum, sloužily stroje Hellcat také k plnění těchto dvou druhů speciálních bojových úkolů - k nočnímu stíháni a k fotoprůzkumu. Letouny verzí F6F-3 a F6F-5 vybavené radarem, startovaly také z pozemních základen. Noční stíhací squadrony námořní pěchoty jich k plnění těchto úkolů velmi efektivně využívaly na Filipinách a v souostroví Rjúkjú. Do strojů označených F6F-3P a F6F-5P se instalovaly různé typy vertikálních a šikmo umístěných kamer o ohniskové délce objektivů 6, 12 a 24 palců (152,4, 304,8 a 609,6 mm). Typickou kombinací byla jedna vertikální kamera s dvanáctipalcovým objektivem a jedna šikmo umístěná čtyřiadvacetipalcová kamera K-17, používaná pro vyhodnocování způsobených škod a k mapování ostrovů. 
 
* * *
 
Operace letadlových lodí měly vždy své romantické kouzlo, které za druhé světové války dosáhlo svého vrcholu. Nezapomenutelný byl pohled na velké letadlové lodi třídy Essex, doprovázené menšími loděmi třídy Independence, když pluly pod tropickou oblohou plnou parou vpřed a připravovaly se vypustit do vzduchu náklad ze svých přeplněných palub. 
Když byla na stožár, pod nejvýše umístěnou americkou vlajkou s pruhy a hvězdami a lany přeplněnými námořními pestrobarevnými signálními vlajkami, vyvěšena vlajka ´Fox´ ve tvaru kosočtverce, mohly být zahájeny letové operace. Letadlové lodi se elegantně otáčely proti větru a při rychlosti 30 uzlů za sebou zanechávaly zpěněnou brázdu vln. Z hotovostní místnosti se vyhrnuli letci s navlečenými záchrannými plovacími vestami Mae West, padákovými popruhy, pistolí, útočným nožem, ochrannými brýlemi, koženou kuklou s kyslíkovou maskou a s nepostradatelnými deskami na mapy. Vystupovali na letovou palubu po strmých schůdcích ústících vedle ´ostrova´ s velitelským můstkem na pravoboku, který se ježil řadou antén a zdál se být neskutečně úzký, ve srovnání se šířkou letové paluby. 
Na palubách pokrytých prkny z jedle douglasky rázem vypukla vřava organizovaného zmatku. Letci v khaki kombinézách nasedali do svých letounů, zatímco palubní návodčí ve žlutých vestách křičeli rozkazy na své pomocníky posunující letouny do startovní polohy, sklápějící a zajišťující složená křídla nebo odstraňující ´špalky´ zpod podvozkových kol. Zbrojíři v červených trikách odstraňovali bezpečnostní drátěné pojistky z bomb a torpéd; zatímco hasiči v azbestových kombinézách postávali v pohotovosti u osazenstva katapultů, oděného do zelených vlněných svetrů a vyčkávajícího, zda si protivítr udrží dostatečnou sílu, postačující pro vzlet letounů bez pomoci katapultu. 
I pohled na samotné letouny - se stroji F6F v první řadě, protože pro vzlet potřebovaly méně délky, paluby než ostatní útočná letadla - byl stejně pestrý. Na jejich třítónové matné nebo temně modré lesklé kamufláži se na ocasních plochách jasně vyjímaly bílé geometrické tvary symbolů leteckých skupin. 
Tuto scénu však neoživovaly jen barvy a slané spršky mlhy z mořské vody, ale i nepopsatelný ohlušující hluk zhruba šedesáti nahazovaných hvězdicových motorů, který tvořil jakýsi sbor basů, jako pozadí pro vysoké kvílení setrvačníkových startéru, prokládaném výstřely do výfuků z válců rozbíhajících se motoru značek Pratt & Whitney nebo Wright. Třílisté vrtule Hamilton Standard tuponosých Hellcatů, či břichatých Avengerů a čtyřlisté vrtule Curtiss Electric, střemhlavých bombardovacích Helldiverů s oblými směrovkami, se začaly trhavě rozbíhat a pak se roztočily naplno, takže se jejich listy staly neviditelnými. Mraky světle modrého dýmu nad letovými palubami ale dlouho nevydržely. Odvál je vítr relativně zesílený pohybem lodi a prudce se zvyšujícím tahem rotujících vrtulí. 
A pak najednou, jen po několika málo minutách, všechny ty různobarevné dresy z palub zmizely a zůstali zde jen hasiči a návodčí pro start squadron připravených ke startu. Na palubách útočných letadlových lodí třídy CV o délce 800 stop (244 m) stály připravené letouny Hellcat, Avenger a Helldiver, zatímco na kratší paluby eskortních letadlových lodí CVL o délce 600 stop (183 m) se vešly jen typy F6F a TBM. Bez ohledu na velikost byla však scéna všude stejná. Za přihlížení palubního osazenstva z nástaveb, palebných stanovišť protiletadlových děl a ochozů na nástavbě začali piloti pojíždět do výchozí pozice pro start s otevřenými kabinami a s maximálně utaženými poutacími popruhy. V tu chvíli byl nejdůležitějším mužem na každé palubě tzv. ´Fly One´, startovací důstojník, který vydával každému letounu signál volno a posílal ho do vzduchu. 
Pojíždění letounu do startovní polohy, příprava ke katapultáži a odstartování z paluby trvalo téměř minutu. Normální start bez pomoci katapultu zabral jen polovinu tohoto času. Pokud nebylo ke startu katapultu zapotřebí, stál důstojník ´Fly One´ u pravého konce křídla každého letounu a točil nad hlavou malým černobíle kostkovaným praporkem (signál pozor, připravit). Jakmile se příď lodi při svém vychylování dostávala na vrchol vzduté vlny, mávl důstojník prudce praporkem dolů a vpřed. Na tento signál pilot - s motorem letounu pracujícím na maximální výkon, listy vrtule nastavenými na jemné stoupání a vysunutými vztlakovými klapkami - vykopl směrovku vpravo, aby se vyloučil silný gyroskopický moment vrtule, uvolnil brzdy kol a jeho stroj se vrhl vpřed po palubě. 
Pak už se obloha začala rychle plnit stoupajícími a kroužícími letouny, které se řadily do jednotlivých sekcí, letek a squadron tak, aby byla vytvořena formace letecké skupiny. Sekci stíhačů tvořila dvojice strojů, letku pak dvě sekce; střemhlavé bombardéry a torpédové letouny létaly v letkách po třech, či čtyřech strojích. 
Zakrátko, často to trvalo méně než 15 minut po startu, zamířily formace ke svým cílům. Při velení jednotlivých bojových letů se obvykle střídali čtyři z velitelů leteckých skupin (CAG, Commander Air Group) každé operační skupiny letadlových lodí (Carrier Task Group). Běžné členění takové skupiny byly dvě letadlové lodi třídy Essex a dvě třídy Independence. Ke konci roku 1943 už stále více a více velitelů CAG létalo na typu F6F a tak netrvalo dlouho a velitelé útočných bojových letů a koordinátoři operací byli převážně piloti Hellcatů. 
Obvykle uplynuly čtyři hodiny či o málo déle, než se letadla začala vracet na pozici zvané ´Point Option´ (bod rozhodnutí), ve které na ně vyčkávala mateřská loď pro přistání. Tou dobou už se mohlo pilotovi přihodit téměř cokoliv. Při poruše motoru při startu, se mohl jeho stroj zřítit do vody přes okraj letové paluby. Nebo se mohl, při zaujímání místa v sestavě před úsvitem, ve tmě srazit s jiným vlastním letounem, či při souboji s nepřítelem. Ačkoli si jen málo stíhacích pilotů připouštělo, že by se to mohlo přihodit právě jim, mohl je sestřelit i japonský pilot. 
Podobný osud jim s mnohem větší pravděpodobností mohla připravit i nepřátelská protiletadlová palba, která byla hlavní příčinou nechuti většiny letců k ostřelování dobře hájených letišť a jiných chráněných objektů. Při leteckém souboji jim jejich vlastní pilotní a střelecká zručnost dávala přinejmenším stejnou šanci, jakou měl i jejich protivník. Když však stříleli z malé výšky přímo proti palbě automatických zbraní, které často ani neviděli, začali se zcela přirozeně bát, ostatně jako každý jiný člověk, když si příliš zahrává se smrti. 
Pokud byla možnost vybrat si mezi japonským zajetím a nuceným přistáním na hladinu moře, většina pilotů dávala přednost druhé volbě. Byla při ní alespoň nějaká naděje na záchranu vlastním plavidlem nebo obojživelným letounem. Ačkoli byl na nutnost záchrany osádek. letadly nebo plavidly kladen všemi veliteli operačních svazků i skupin velký důraz, nic nebylo nikdy úplně jisté. Někdy mohla záchrana přijít jen v několika málo hodinách, jindy až za několik dnů a někdy také vůbec ne. Pacifik je velmi rozlehlý oceán. 
Nad ním se ale rozprostírá ještě rozsáhlejší obloha. Všichni piloti, zvláště pak stíhači, byli cvičeni, aby se neustále dívali po okolí a ohlíželi do všech stran. Tato zásada se u jednotlivých squadron dodržovala různě, ale u většiny z těch lepších bylo zavedenou praxí, že každý pilot, který první spatřil nepřítele, okamžitě přebíral vedení bez ohledu na hodnost nebo místo ve formaci. A to byl ten správný postup. Ve vzdušném souboji se vítězem zákonitě stává ten, kdo svého protivníka spatří jako první. ´Věčná ostražitost nebo věčný odpočinek´, to byla zásadní charakteristika, kterou prosazoval Cdr. Jimmy Flatley. 
Ale i při té nejvyšší bdělosti mohl být jednou každý pilot zastižen v okamžiku, kdy nerušil nic zlého. Najednou uslyšel kovový zvuk kulek dopadajících na jeho letoun, jako opožděné varování, že má nepřítele za sebou. Pak přišly prudké výkruty, kličkování a pocit, že se mu vysokým přetížením převracejí uvnitř střeva, jak byl střídavě vtlačován do dna sedačky dolů nebo přes překryt kabiny vzhůru, při usilovném manévrování letounem, ve snaze uhnout palbě a moci sám zamířit vlastní kulomety. 
Kolem se míhaly jiné modré Hellcaty i kamuflované japonské stíhací stroje, éter byl přeplněn výkřiky, varováními, nadávkami či voláním o pomoc; pilota drtilo v prudkých zatáčkách, či vybírání letu střemhlav silné přetíženi. Tehdy ještě nebyly běžně zavedeny Anti-G obleky a při náhlém odkrvení mozku člověk částečně ztrácel zrak či vědomí. 
Prožíval také šok, když viděl padat kamarádův neovládaný letoun do moře a přitom věděl, že nemá čas se tím zabývat. Ale zažíval také pocit ulehčení. To když mu nepřátelský letoun vklouzl do osvětleného hledí reflekxního zaměřovače a najednou poznal, že jeho sestřel je jistý. 
A pak najednou nebylo nic. Jen prázdná obloha, neuvěřitelně prázdná, ačkoliv se na ní jen před pár vteřinami pohybovalo a bojovalo tolik letounů. Ale taková už je povaha leteckých bitev. Nikdy nezůstávají na jednom místě. V několika málo minutách se rozprostřou v úseku dlouhém několik mil a do různých výšek. 
Motor letounu samozřejmě během střetnutí běžel na maximální výkon a zpět k plavidlům operačního svazu to mohlo být třeba ještě i přes 200 mil. Bylo nutné rychle ubrat plyn a přejít na ekonomickou cestovní rychlost, nastavit připusť a příslušný plnící tlak. 
Ale teď, kterým směrem se vydat k domovu? Kdyby vedle konce jeho křídla letěl kamarád, mohl by se na něj pilot usmát, možná i nuceně a připomenout si starý vtip: ´Ty si myslíš, že mne následuješ? Ne ne, já letím podle tebe!´ Nezbývalo, než naladit přijímač ZB v letounu Hellcat na navigační vysílač YE vlastní letadlové lodi, naslouchat kódovým znakům v Morseově abecedě v každém z 15stupňových segmentů a zaměřit se na tento signál, pokud se mu poštěstilo dostat se do dosahu tohoto vysilače, 
Po uplynutí více než jedné hodiny, uviděl šťastný pilot pod sebou na mořské hladině zpěněné brázdy lodí svého operačního svazu. Honem tedy dolů do výšky pro přiblížení, vybrat si tu ´svou´ správnou operační skupinu i palubu, která je jeho domovem. Pak ještě rychle provést běžné identifikační obraty platné pro tento den a doufat, že nikdo ze střelců protiletadlové obrany není nervózní, či se mu netřese prst na spoušti... 
A teď teprve přichází ta část bojového letu, která v každém pilotovi budí hrdost na to, že je námořním letcem. Z paluby letadlové lodi dokáže odstartovat kdokoliv, ale jen on byl jedním z několika tisíců mužů na světě, kteří dokázali přistát zpět na tu svou! 
Když se letadlové lodi otočily proti větru s doprovodnými rychlými torpédoborci, plujícími poněkud vzad v jejich víru, aby mohly eventuelně zachraňovat letce, kteří by museli přistát na hladinu, rozdělily se sestavy squadron na jednotlivé letky. Ty se seřadily nahoře za letu po oválném okruhu do 40vteřinových intervalů mezi jednotlivými letouny a piloti provedli povinné úkony před přistáním: otevřít a zajistit překryt kabiny, utáhnout poutací pásy, zvýšit sytost palivové směsi, přepnout přísun paliva na nejplnější vnitřní nádrž, částečně pootevřít chladicí klapky na krytu motoru a listy vrtule nastavit na jemné stoupání při 2400 otáčkách za minutu. 
Potom zbývalo sáhnout vlevo a vysunout ocasní záchytný hák. Letoun Hellcat zpomalil na indikovanou letovou rychlost 120 uzlů a mohl být vysunut podvozek i přistávací vztlakové klapky, což se neobešlo bez lehkého prosednutí letounu. Pak už následovala poslední zatáčka a se zdviženou přídí letounu přišlo konečné přiblížení, finále při rychlosti asi 90 uzlů nad vodní brázdou, zpěněnou za zádí letadlové lodi. Po provedení této procedury bylo přistání se stabilním a dobře ovladatelným Hellcatem, snad nejsnazší ze všech palubních letounů, které kdy byly pro letadlové lodi postaveny. S letounem Hellcat mohl pilot letět s citem a upírat zrak na momentálně nejdůležitějšího muže na palubě - teď už nikoli důstojníka ´Fly One´, ale na signálního přistávacího důstojníka LSO (Landing Signal Officer). 
LSO stál na rampě nad zádí v levé části letové paluby a za zády měl plachtu na ochranu před větrem. Proti ní byl také lépe vidět ze vzduchu, ale piloti soustřeďovali pozornost na barevné terče, které držel v obou rukou. Jejich prostřednictvím jim sděloval životně důležité informace sadou standardizovaných signálů. Někteří signální důstojníci byli velmi zruční a dokázali elegantně mávat terči podobně jako zkušení dopravní policisté, když vědí, že je pozorují davy diváků. Jiní zase byli velmi profesionálně přesní. Všichni ale používali třináct základních signálů. Deset z nich oznamovalo pilotovi nějakou chybu v technice pilotáže nebo v postupu přiblížení, například výšku, nesprávný náklon křídel, příliš velkou nebo malou rychlost přiblížení, příležitostně také zapomenuté nevysunuté klapky, záchytný hák nebo dokonce podvozek. 
Další tři signály znamenaly ´roger´, ´cut´ a ´wave-off´ (správně, stáhnout plyn a opakovat přiblížení). Každý pilot doufal, že uvidí signál ´roger pass´ (správně, pokračuj), při němž signální důstojník držel terče v roztažených rukou v úrovni ramen a který znamenal správné přiblížení. Když už byl letoun jen několik metrů nad palubou, LSO prudce švihl pravou rukou přes tělo a levou ruku spustil k boku. To byl signál ´cut´, který přikazoval pilotovi stáhnout páku ovládání přípustí motoru, přitáhnout řídicí páku k sobě a podrovnat letoun. Když se přistávací hák zachytil za jedno z napříč natažených brzdicích lan, letoun se prudce, ale bezpečně zastavil. I při dobrém přistání však mohla prasknout pneumatika nebo list vrtule škrtnout o palubu. 
Horší, než uspokojivé, přiblížení, muselo být přerušeno, jestliže signální důstojník mával terči křížem nad hlavou a přikazoval tím pilotovi, aby znovu opakoval okruh a pokusil se znovu o přistání. Pro signál ´wave-off´ mohly být různé důvody, které pilot ani nemusel vždy znát. Například hrozba bezprostředního nepřátelského útoku, havárie v bezpečnostní bariéře dále na palubě - prostě cokoliv neočekávaného mohlo být důvodem pro přerušení i jinak perfektního přiblížení. Bez ohledu na příčinu měl signál ´wave-off´ účinek zákona a ignorovat jej bylo považováno za vážný přestupek. 
Přes všechna možná nebezpečí, vyplývající z přistávání na letadlové lodi, měly letouny F6F tak dobrou pověst a vysokou spolehlivost, jako málokterý jiný letoun. A mnozí jejich piloti často dodnes vzpomínají na větu Chestera Leo Smithe, letce námořní pěchoty, který v roce 1945 létal se strojem F6F z eskortni letadlové lodi USS
Block Island. Smith řekl: ´Byl jsem šťasten, že jsem mohl část toho, co mi bylo v životě pěedurčeno, prožít v tak dobře zkonstruovaném letadle.´
Nebyli to jenom piloti, kdož byli si s typem F6F spokojeni. Pochvalovali si ho i jiní lidé, stejně důležití pro válečné úsilí - ti, kteří letouny udržovali v letuschopném stavu. 
Údržba letadel na palubách letadlových lodích stála vždy v popředí veškerého zájmu. Při omezených počtech přidělovaných letounů měl dobrý či špatný stav každého jednotlivého stroje mimořádný význam. Kromě toho, bylo na letadlových lodích, na rozdíl od pozemních letišť, jen velmi málo vzácného místa pro uložení strojů neschopných letu. Těžce poškozené stroje proto byly často shazovány přes palubu do moře, aby uvolnily místo pro náhradní letouny. 
To je důvod, proč měly palubní letouny vždy vyšší poměr letuschopných strojů než kterýkoliv pozemní typ. Málokterý typ se také může pochlubit takovými provozními parametry, jako právě Hellcat, tj. poměrem času stráveného ve vzduchu a v palubních hangárech během údržby. Za druhé světové války bylo průměrně 75 až 80 procent letadel armádního letectva USAAF, letectev US Navy a Marines na pozemních základnách, schopných okamžitě vzlétnout do boje. Jen u některých složitějších a náročnějších typů klesal tento průměr na 35 až 40 %. U strojů Hellcat se dobrý technický letuschopný stav udržoval zhruba na 90 %, ale v některých obdobích o délce čtyř až šesti měsíců dosahoval nezřídka i 98 %! Takováto výjimečně vysoká úroveň údržby ovšem vyžadovala hodně času, zručnosti a zanícení palubního personálu. 
Většina squadron na letadlových lodích měla na palubě své vlastní týmy údržby. U typických squadron, vybavených letouny F6F, z konce roku 1944 se údržbě věnovalo asi třicet mechaniků - motorářů, drakařů, zbrojířů, radictechniků a elektroniků. Některý ze starších pilotů zastával současně funkci technického důstojníka squadrony, takže údržba letadel byla jeho vedlejší službou. Zásobovacím důstojníkem nebýval letec, ale často mívalo letounech velmi hluboké technické znalosti. Největší zkušenosti a řemeslnou zručnost však jako obvykle mívali šéfmechanici - poddůstojníci vyšších hodností (Chief Petty Officer). Tito lidé řídili každodenní práce údržby podle své specializace v motorech, dracích, elektronice nebo výzbroji a výstroji. 
Kromě mechaniků squadron byla na každou letadlovou loď trvale přidělena početná vlastní technická skupina, nazývaná ´Carrier Aircraít Suppon Detachment´, zkráceně CASD (pomocný technický oddíl letadlové lodi). Prováděla větší opravy, pro které mechanici squadron neměli technické vybavení. Měla například strojní dílnu, prováděla generální opravy motorů, dodávala náhradní díly a tak dále. K palubní jednotce CASD bývali, po dobu plavby na moři, přidělováni i technici leteckých skupin tak, aby byla zajištěna konsolidace využití zdrojů. 
život na palubě letadlové lodi bývá často líčen jako velmi snadný. Tento názor je ovšem nutno chápat jen ve srovnání s některými jinými stránkami vedení války. Za druhé světové války mělo jen málo místnosti na letadlové lodi klimatizaci, obvykle to byly jen hotovostní místnosti, stanoviště radarových zařízení a kajuty vyšších důstojníků. Mechanici a zbrojíři často pracovali v podpalubí až 16 hodin denně, v úmorném vedru, v prostorách větraných pouze nedostatečně nebo vůbec ne. Bylo mezi nimi jen několik leteckých mechaniků z povolání, ale ostatní se učili rychle. Museli. 
Naštěstí pro všechny zúčastněné, firma Grumman do typu F6F snadnou ´údržbu´ už doslova zabudovala. Byla to koncepce, které se někdy také říkalo ´ševcovský přístup´ k letectví. Jedním ze zástupců Grummanovy polní technické podpory byl i Ralph Clark, mladý chlapec z New Yorku, který v Pacifiku prožil dva roky a pomáhal leteckým skupinám udržovat jejich letouny typů TBF a F6F v provozu. Ten vzpomínal: ´Letouny Hellcat jsme vyráběli v budovách bývalé továrny na obuv, při jejich údržbě pracovali bývalí ševci a i ve vzduchu s nimi létali někteří bývalí ševci. Ne, že bych měl něco proti ševcům nebo jiným neodborníkům, ale musíme mít na paměti, že většina lidí, kteří s typem F6F měli co dělat, se před rokem 1942 se žádným letadlem dosud zblízka nesetkala.´ 
Přesto tito ´ševci´ a jejich Hellcaty pomohli vyhrát válku! 
 
* * *
 
Pracovníci firmy Grumman udržovali srdečné styky se svými kolegy z jiných leteckých továren v okolí: Republic, Chance Vought a Pratt and Whitney. Byly s nimi konzultovány společné problémy a navzájem vyměňovány různé nápady, které mohly přispět k vyšší dokonalosti stroje. Továrna firmy Republic Aviation ve Farmingdale byla téměř v sousedství města Bethpage, firma Vought ve Stratfordu, Connecticut, byla hned naproti za průlivem okolo ostrova Long Island a závody firmy Prattand Whitney ležely jen o kousek dále na sever v Hartfordu, také stát Connecticut. 
Jedním ze zkušebních pilotů u firmy Republic byl i Kenneth A. Jernstedt, bývalý letec námořní pěchoty, který odešel do Číny s ´Létajícími tygry´, dobrovolnickým leteckým sborem Col. Claire Chennaulta. Vrátil se zpět těžce nemocen malárií, což mu znemožnilo návrat do aktivní vojenské služby. Proto nastoupil do zkušebního letového oddělení typu P-47. 
Zkušební piloti továren Republic a Grumman se velmi dobře znali a často si vyměňovali letouny. Jernstedt vzpomínal:´Vyměňovali jsme si lety v různých letounech. Když byla u nás vyvinuta nějaká nová verze, zajížděl k nám Connie Conuerse a někteří další chlapci od Grummana, aby si s ní zalétali. Když pak zase oni přišli s něčím novým, jezdili jsme my za nimi a létali s jejich letadly.´ 
Jednoho odpoledne někdy na počátku roku 1943 byl Jernstedt znovu v Bethpage a čekal, až na něho přijde řada pro let s F6F. Na pánské toaletě potkal vysokého pilota středních let, který přilétl s letounem F4U
Corsair. V tu chvíli tam vpadl jiný pilot firmy Republic a zvolal: ´Hej, Jerry, má tady prý někde být Lindy.´ Jernstedt jen ukázal na štíhlého cizince a odvětil. ´Ano, já vím.´ 
Charles Lindbergh jim hrdě ukázal svůj vypůjčený stroj F4U, protože tehdy pracoval jako konzultant jak pro firmu Chance Vought, tak i Pratt & Whitney. Ale onoho dne byl zde v Bethpage z téhož důvodu jako Jernstedt a ostatní. Chtěl si zalétat a vyzkoušet letoun Hellcat. 
Protože Jernstedt byl na seznamu letů v pořadí před Lindberghem, nabídl tento pilot firmy Republic místo v pořadí svému hrdinovi klukovských let. Lindbergh řekl, že to neni nutné, ale Jernstedt trval na svém: ´Já to mám domů po letu kousek autem, ale vy budete muset odletět a to už bude hezky pozdě navečer, takže proč byste nemohl letět místo mne?´ 
Lindbergh řek!: ´Dobře, abych řekl pravdu, budu vám za to opravdu vděčný.´ Po důkladné předletové přípravě nasedl Lindy do kabiny F6F, nahodil motor a odstartoval. Asi po 25 minutách se vrátil nad letiště, ale nepřistál. Rychle se rozkřiklo, že se mu zablokoval podvozek a nedá se vysunout. 
´Pokud jste ještě neviděli nervóznější leteckou továrnu, měli jste být tenkrát u Grummana,´ pokračoval Jernstedt. ´Byl tam slavný Charles A. Lindbergh v jednom z jejich nových Hellcatů a když chtěl přistát, nemohl vysunout podvozek. Dostával po radiu tolik pokynů a rad, jako dosud žádný pilot. Něco takového jsem dosud nezažil. U řídicí věže se shromáždili snad všichni inženýři a mechanici. Konečně se Lindberghovi po třech náletech střemhlav a prudkém vybírání podařilo podvozek uvolnit, vysunout a bezpečně přistát.´ 
Když vypnul motor a začal vylézat z kabiny, Jernstedt vyskočil na křídlo a řekl mu: ´Děkuji vám Lindy, že jste tento F6F vyzkoušel za mne!´ 
Jernstedt se nakonec letu s Hellcatem dočkal, ale pak jen loajálně prohlásil: ´Tak dobrý jako náš P-47 nebyl.´ 
S tím by Roy Grumman asi rozhodně nesouhlasil. Nikdy sice neletěl v Thunderboltu, ale v Hellcatu ano. Jednoho dne v létě roku 1944 řekl Grumman Coniemu Converseovi, že by si chtěl zalétat s Hellcatem. Converse tento nápad nijak zvlášť nenadchl, ale šéf mu hned napravil hlavu. Skutečnost, že už mnoho let nelétal, nebyla pro něho rozhodující a umínil si prosadit svou. Měl totiž hlavu plnou obchodních problémů a chtěl udělat to, co obvykle dělával kdysi za starých dobrých časů - vzít si své potíže nahoru do vzduchu a nechat je tam. 
Podle pověsti proškolil Converse Grummana během deseti minut v pilotní kabině. Pak ho jeho prezident zahnal pryč, nahodil motor a vzlétl. Mírnou zatáčkou opustil okruh letiště a zmizel. Asi po dvaceti minutách se osamělý Hellcat vrátil do okruhu letiště, otočil se na závěrečné přiblížení a namířil na přistávací dráhu. Roy Grumman přistál vzorně jako zkušený profesionál a pojížděl zpátky na stojánku. 
Místo obdivu nad zručností svého zaměstnavatele a chlebodárce, však tovární piloti nadšeně trvali na tom, že Roy musí zaplatit do společné kasičky dolar jako trest, za pojíždění s vysunutými vztlakovými klapkami. Grumman se bránil, že to není fér platit pokutu hned za první a jediný let s F6F, ale pak vsunul do pokladničky pětidolarovou bankovku, prý ´za ty věci, co prováděl ve vzduchu a které oni ani nemohli vidět!´  
Když k tomuto letu s F6F došlo, byl už Roy Grumman padesátiletým podnikatelem, který se po dlouhou dobu řízení letounu ani nedotkl. Takovýto výkon byl tedy poctou jak pro tohoto muže, tak i pro tento stroj. 
 



Kapitola 2
Do boje 
 
Do zbraně a do války letím. 
Richard Louelace, 1649 
 
Podle slov jednoho pilota byla stíhací squadrona
VF-9 ´šťastnou partou´. Byla pohromadě už během krátké bojové akce v listopadu roku 1942, kdy operovala s letouny F4F-4 z paluby letadlové lodi USS Ranger (CV-4), na podporu invaze do Severní Afriky. Za tohoto krátkého nasazení bylo pilotům Wildcatů uznáno sestřelení šesti francouzských vichystických letadel nad Francouzským Marokem. Nyni, jen několik dnů po Novém roce 1943, se Cdr. Jack Raby a jeho piloti připravovali na převzetí prvních strojů F6F-3, které měly být bojové squadroně přiděleny. 
Původní plán byl však jiný. Stíhací squadrona
VF-9 měla být po svém návratu přezbrojena typem F4U-1, ale výroba továrny Vought nestačila v lednu 1943 vybavit všechny squadrony, které se měly na Corsairy přeškolil. Rabyho squadrona byla tedy přeřazena do fronty čekatelů na nové letouny Hellcat a dodávku několika prvních letounů měla převzít v polovině měsíce. 
Raby a dva jeho zkušení piloti, Lt. (jg) Herben N. Houck a Lt. (jg) Armistead B. ´Chick´ Smith, přelétli 16. ledna 1943 jejich první Hellcaty z továrny v Bethpage na letiště Chambers Field u Norfolku. Po příštích několik týdnů, pokud to dovolovalo počasí, pokračovaly dodávky plynule po třech až čtyřech letadlech. Jakmile v továrně Grumman ukončili technické prohlídky a přejímací zálet, byli z Norfolku na Long Island vysíláni Rabyho piloti, aby letadla přelétli na letiště Chambers. Jedné takové další expedice se 5. února zúčastnil opět ´Chick´ Smith s Lt. Keenanem ´Casey´ Childersem a Lt. (jg) Mayo ´Mike´ Haddenem a Reubenem H. Denoffem. 
I pod tlakem válečných potřeb nebyl ještě výrobní program Hellcatů tak zaběhlý, jak tomu mělo být později. Při náběhu výroby neexistovaly ani pilotní manuály, takže Grummanovi zkušební piloti je proškolili osobně v pilotní kabině, pomohli jim nastartovat velké motory Pratt & Whitney a vyslali je na cestu. Všem čtyřem se podařilo vzlétnout bez potíží. 
Asi v polovině cesty na domovské letiště došlo u motoru letounu ´Casey´ Childerse, který skupinu vedl, k poruše. Stalo se to asi 30 mil (48 km) na sever od mysu Cape May v New Jersey, nad hustě zalesněnou krajinou porostlou mladými borovicemi. Childers neměl jinou možnost, než nouzově přistát se zataženým podvozkem bez motoru. Klouzavým letem navedl těžký stíhací letoun dolů a položil ho mezi stromy. Zdálo se, že jeho klouzání po zemi nebere konce. Smith, Hadden a Denoff se na všechno dívali ze svých kabin a pozorovali, jak narůstá délka průseku poničených borovic, který za sebou zanechával Childersův Hellcat. Když se konečně zastavil a oblak zvířeného prachu, větví a hlíny se usadil, uviděla trojice pilotů Childerse, jak vylézá z kabiny a mává na své přátele. Díky robustnímu draku Grummanova letounu nebyl nijak zraněn. 
Přes toto Childersovo smolné dobrodužství přijala stíhací squadrona
VF-9 svou novou výzbroj s nadšením. Typ F6F měl na rozdíl od svého menšího bratra F4F-4 velkou a prostornou kabinu, byl asi o 60 mph (96 km/h) rychlejší a o třetinu lepší ve stoupavosti. Piloti jako Denoff, Smith a Hadden, kteří už létali nad Marokem proti vichystickým Francouzům, oceňovali u letounu Hellcat i větší množství zásoby střeliva. 
Squadrona se přeškolila se svými F6F na operace z palub lodi na eskortni letadlové lodi USS
Long Island (CVE-1). Zde piloti zjistili, že díky velké nosné ploše křídla je Hellcat, na tak těžký letoun, během přiblížení na přistání překvapivě velmi stabilní, takže mohl dosedat na palubu rychlostí ještě o 5 mph (8 km/h) nižší než Wildcat. Před prvním přistáním na palubě letadlové lodi absolvovali někteří piloti s F6F jen dvanáct přistání na pozemním letišti. Když pak později, v létě Air Group Nine (9. letecká skupina) opouštěla západní pobřeží a přesunula se na Havaj, měla už většina pilotů nalétáno v nových Grummanech přes 50 hodin. Dalších 30 hodin ještě odlétali, než byla jejich squadrona nasazena v srpnu do boje. 
Například Rube Denoff měl na svém kontě před svým prvním bojovým letem v Pacifiku nalétáno celkem 680 hodin, z toho 85 na F6F. Podle pozdějších válečných norem to ovšem bylo neobyčejně málo; mnoho pilotů absolvovalo před svým prvním bojovým letem s Hellcatem až 300 letových hodin. Když však, v létě a na podzim roku 1943 začaly ofenzivní akce proti Japoncům rychle nabývat na intenzitě, byla potřeba nových pilotů i letadel velmi vysoká. 
V polovině srpna, ještě na Havaji, byl Jack Raby jmenován velitelem celé 9. letecké skupiny (Commander Air Group Nine, CAG 9) a squadrona
VF-9 dostala nového velitele. Stal se jím Lt.Cdr. Philip H. Torrey, který byl sice synem generála námořní pěchoty, ale jinak řadovým příslušníkem Navy. Squadrona, která tak dlouho sloužila pod Rabym, se ovšem netajila zklamáním, že dostala nového - a podle jejich názoru - pochopitelně nezkušeného velitele. Ale T orrey rychle prokázal, že je schopným velitelem a zkušeným letcem, který se svými piloty sdílel nadšení pro nový typ Hellcat.j, Už mne nepiistibnete, že bych léta! ještě s něčim jiným,´ řekl jednomu novinári.´ 
Zatím se na Havajských ostrovech připravovaly další squadrony, vyzbrojené typem F6F, na zahájení ofenzivy ve středním Pacifiku. Byla mezi nimi i squadrona
VF-6 pod velením Lt.Cdr. Edwarda H. O´Hare, známého už svými hrdinskými činy u Rabaulu z února 1942. O´Hare dosáhl, ještě s letounem F4F-3, operujícím ze staré letadlové lodi. USS
Lexington (CV-2), při jediném bojovém letu pěti potvrzených sestřelů japonských bombardérů, čímž pravděpodobně zachránil tuto letadlovou loď před těžkými poškozeními nebo dokonce zničením. Za tento čin získal jako druhý námořní pilot za druhé světové války, vyznamenání Medal of Honor (Čestnou medaili). Ve věku 29 let byl tmavovlasý O´Hare velmi uznáván svými podřízenými, jak pro schopnosti stíhacího pilota, tak i jako velitel. 
Podle Thache prý O´Hare postupoval vždy v souladu s Biblí. Na počátku války létal u squadrony
VF-3 pod velením Johna S. Thache a principy, které tam poznal, doplnily jeho bohaté zkušenosti. Týmovou práci a mistrovskou střelbu pokládal za hlavní ctnosti stíhacího pilota a přihlížel k nim při výběru svého partnera ve dvojici, tzv. čísla. Rozhodl se pro Lt. (jg) Alexandra Vraciu, čtyřiadvacetiletého syna rumunského přistěhovalce, vyrostlého v okolí Chicaga. Spřátelili se. To ovšem neznamenalo, že by mu O´Hare byl ochoten cokoliv promíjet. Právě naopak. 
´Na Havaji bylo vedle nás několik armádních P-40,´ vyprávěl Vraciu, ´mnozí z nás by si s nimi rádi zalétali.´ O´Hare však projevil hlasitě svůj nesouhlas: ´Proč byste chtěli létat s P-40?´, ptal se. ´Jen proto, abyste po jednom letu vypadali jako hotoví piloti?´ Pak nevybíravými slovy svým pilotům řekl, že by bylo mnohem důležitější nalétat co možná nejvíc hodin v F6F, tedy v letounech, s nimiž poletí brzy do boje. Při svém vzpomínání Vraciu řekl: ´Butch měl samozřejmě pravdu, ale s P-40 jsme si přece jen zalétali.´ 
 
* * *
 
Ostrov Marcus leží asi 270 mil na západ od Pearl Harboru. Od prvních dnů války byl jednou z větších japonských základen ve středním Tichomoří, a byl proto vybrán za první cíl v řadě cvičných náletů z nové generace letadlových lodí. Koncem srpna 1943 připluly k ostrovu bojové letadlové lodi Essex (CV-9) a Yorktown (CV-10) a rychlá letadlová loď Independence (CVL-22) RAdm. Charlese A. Pownalla a F6F tu vstoupily do boje. 
Kvůli taktickému překvapení byl ohlášen start před úsvitem. Nejdříve odstartovalo pětačtyřicet letadel Air Group 5 z Yorktownu, mezi nimiž bylo i šestnáct Hellcatů
squadrony
VF-5, pod velením Charlese L. Crommelina, námořního letce s desetiletou zkušenosti, který létal již u dvou stíhacích squadron a pozorovací jednotky. První F6F rolovala na start z paluby Yorktownu v 04.22. Vedla ji jen přitlumená světla na zádi čelních doprovodných torpédoborců. Nejjasnějším světlem na inkoustové tropické obloze, právě ve směru na cíl, byl Mars. 
Na Essexu byly Hellcaty
squadrony
VF-9, Vedl je Cdr. Phil Torrey, ačkoli tvrdil, že se bojí tmy a že by nejraději zůstal doma. Bylo štěstí, že pro hrubou orientaci bylo alespoň vidět hvězdy, protože ani u jednoho z Torreyho Hellcatů nefungoval gyroskopický kompas. Výcvik a transport probíhaly v takovém spěchu, že gyroskopické kompasy u VF-9 zůstaly vypnuté při všech severoafrických startech i při první pacifické akci. 
Pořadí startů se do jisté míry odrazilo v historii F6F. Protože letouny z Yorktownu startovaly nejdřív, squadroně
VF-5 se dostalo cti, že právě její Hellcaty byly poslány do boje jako vůbec první. Na druhé straně dva letouny squadrony
VF-9 zase ostřelovaly cestou japonské čluny, takže nový stíhač vypálil v boji i první výstřely. 
Poslední F6F, který odstartoval z Yorktownu, pilotoval velitel Air Group, Cdr. James H. Flatley. Flatley, jedna z nejstarších osobností v Tichomoří, která si se svými F4F vysloužila obdivuhodnou reputaci již v Korálovém moři. Potom jako velitel VF-10 při akcích na Šalamounových ostrovech dosáhl svého osobního rekordu šesti a půl sestřele. Nyni měl větší odpovědnost. ze svého Hellcata, vybaveného dvěma přídavnými nádržemi pod křídly pro co nejdelší výdrž, řídil letecký útok na Marcus. 
Útočné letouny navedl k ostrovu jeden TBF, který se vzdálil, když útok začal. Za počínajícího úsvitu se překvapení podařilo. Když se Hellcaty vrhly na ostrovní letiště, při prvních útocích se ozvala jen slabá odvetná palba. F6F zničily na zemi střelbou osm dvoumotorových letounů a pak se věnovaly potlačování protiletecké obrany. Přistávací dráhu a zařízení letiště si vzaly na starost bombardéry. 
Ani jedno japonské letadlo neodstartovalo, takže oddíl squadrony
VF-6 Butch O´Hareho při leteckém hlídkování nad letadlovou lodí Independence neměl takřka žádnou práci. Nad tím kroužil ve výšce Jim Flatley a ´dělal inventuru´. V 07.00 konstatoval, že zařízení na ostrově jsou z jedné třetiny zničená nebo poškozená. V půli odpoledne přestala střílet i děla protiletecké obrany, ačkoli si předtím přece jen vybrala své oběti. Stíhací squadroně
VF-5 srazila dva Hellcaty a Yorktown přišel o jeden Avenger. Ke ztrátám však nedošlo jen v boji. Lt. Mike Hadden ze squadrony
VF-9 musel pro poruchu motoru přistát se svým F6F na vodu, naštěstí blízko amerického torpédoborce. 
Hadden se v záchranné vestě pohupoval na vlnách a s úzkostí čekal na záchranu, protože mu stále zněla v uších poslední slova, řečená při brífinku: ´Vody kolem ostrova Marcus jsou plné žraloků.´ Z přemýšlení ho náhle vyrušilo blízké šplouchnutí a Hadden zahlédl ve vodě tmavý zaoblený předmět. Vytrhl z pouzdra nůž a začal zoufale plavat pryč, ale vedle sebe uviděl další dva hrozivé tvary. Napadlo ho, že se snad ocitl uprostřed halo čí školy. Vtom už mu torpédoborec spustil záchrannou síť, po níž. pilot vylezl, nesmírně šťastný, že unikl strašné smrti. 
Na palubě pak zaslechl poznámku jednoho námořníka: ´Poprvé jsem viděl, že někdo od svého zachránce plave pryč!´ 
 
* * *
 
Příštího dne, 1. září, se daleko na jihovýchodě odvíjel další díl historie Hellcata. Letecké jednotky lehkých letadlových lodí Princeton (CVL-23) a Belleau Wood (CVL-24) nepřetržité hlídkovaly nad ostrovy Howland a Baker, kde se vyloďovaly pozemní jednotky. Na palubě Princetonu byla squadrona
VF-23 a letka squadrony
VF-6 a z paluby Belleau Wood operovaly VF-22 a 24, obě vyzbrojené F6F. 
Roj squadrony
VF-6, pod velením Lt. (jg) Richarda L. Loesche, vzlétl v poledne k hlídkování nad jednotkami, které se vyloďovaly na ostrov Baker, Loesch se poprvé dostal do boje před rokem, když jeho squadrona byla nasazená do bitvy o východní Šalamounovy ostrovy. Tehdy také dosáhl svého prvního vítězství. Teď velitel stíhacích operací udal pro jeho oddíl kurz a nařídil, aby všechny čtyři Hellcaty vyrazily ve výšce 10 000 stop proti vetřelci, který ve výšce 7000 stop mířil k východu proti operačnímu svazu. 
Vetřelcem byl létající člun Kawaniši H8K, Američany nazývaný Emily. Čtyři blížící se stíhače zřejmě ani neviděl. Loesch se svým wingmanem, Ens. A. W. Nyquistem, provedli z výšky útok ´nos proti nosu´, ze vzdálenosti 500 yardů zahájili palbu a pokračovali v ní dolů až do 100 yardů. Oba vypálili asi 300 nábojů a soustředili je na kabinu a na motory, umístěné blízko trupu. Emily odpadla střemhlav doprava, otočila se o 1800 a nad hladinou explodovala. 
Hellcat tak dosáhl svého prvního sestřelu a Dick Loesch se stal prvním pilotem, který měl na svém kontě sestřely s oběma Grummanovými ´Kočkami´. 
Druhá Emily padla po dvou dnech za oběť stíhačům z Belleau Wood, když měla směnu squadrona
VF-21. Na třetí Emily pak 8. srpna navedl velitel stíhacích operací Princetonu dva Hellcaty. Její zadní střelec sice zahájil palbu, ale nezasáhl a Grummany velký hydroplán srazily z výšky 8000 stop. K odrovnání všech těchto průzkumných letadel došlo tak rychle, že ani jedno nestačilo podat hlášení své úkladně na Gilbertových ostrovech. 
 
* * *
 
V polovině září nová rychlá letadlová loď Lexington (CV-16), s Leteckou skupinou 16 na palubě, vedla Princeton a Belleau Wood do dvoudenního útoku proti atolu Tarawa v Gilbertově souostroví, při němž však k žádným vzdušným bojům nedošlo. Hellcaty musely čekat na první srážky ve skutečných vzdušných soubojích až do příjezdu dalších šesti rychlých letadlových lodí, které vytvořily Operační svaz 14. Příležitost se jim naskytla 5. a 6. října při útoku na ostrov Wake. 
Poprvé v průběhu války Námořnictvo USA sestavilo útočný svaz šesti letadlových lodí, operujících ve dvoučlenných skupinách. Independence a Belleau Wood měly během krátkých zastávek na severovýchod od Wake napadat japonské posily, přilétající z Marshallových ostrovů. Essex a Yorktown spolu s Lexingtonem a Cowpensem (CVL-25) měly zase co nejvíc oslabit japonské síly na ostrově Wake v obou dnech, určených k operaci. 
K nájezdu na Wake svou osobní iniciativou zčásti přispěl i Cdr. Charlie Crommelin, nově jmenovaný velitel Air Group 5. Večer před startem shromáždil v přípravné místnosti VF-5 a oznámil jí, že má láhev whisky Old Crow a že ji osobně věnuje pilotovi, který první sestřelí japonské letadlo. Piloti samozřejmě takový stimul nepotřebovali, ale přece jen to celou událost trochu okořenilo. VF-5 byla Crommelinovou squadronou, piloti ho dobře znali a vážili si ho. Pocházel ze známé alabamské rodiny, která se významně podílela na válečném úsilí. Jeho čtyři bratři, absolventi Annapolis, byli u námořnictva. Dva z nich spolu s Charliem byli letci. Všichni je znali jako ´pilotovy piloty´. 
Každá ze čtyř útočných letadlových lodí vyslala 5. října před východem slunce, do operace tři stíhací oddíly v třicetiminutových intervalech. Potmě vypukl velký zmatek. Mnoho letounů se v jitřní temnotě ztratilo a sraz se svými squadronami propáslo. J eden pilot squadrony
VF-5, patrně nezvládl pilotáž, dostal se do vývrtky a zřítil se. Katapultování do černé prázdnoty z houpající se paluby jistě nebyl nijak povzbudivý vstup do začínajícího dne. 
Před východem slunce se situace ještě zhoršila. Radar na ostrově Wake totiž objevil sedmačtyřicet Hellcatů již na vzdálenost 50 mil (80 km) a Japonci vyslali do vzduchu sedmadvacet Zer a pět bombardérů Betty. To, co z toho vzniklo, byl první z tisíců individuálních soubojů Hellcatů se Zery. 
První se se Zery utkali Lt. M. C. Hoffman a Ens. W. Duncan ze squadrony
VF-5. Duncan vystopoval několik banditů, právě když přecházeli do útoku, obrátil se proti nim a na nejbližšího zamířil. Při plné opravě vypálil dávku do kabiny Zeke a ve tmě viděl, jak jasně vzplál. Pak se pustil do dalšího Zeke, setřásl je z ocasu svého Hellcatu, ale přece jen schytal několik zásahů do trupu, těsně za kabinu. Zeke se jeho palbě vyhnul a vytáhl se do lopingu, ale Duncan je těsně následoval. Nahoře se oba stíhací letouny na zlomek sekundy takřka zastavily, Duncan vypálil a zasáhl. Podobně jako první Zeke i tento druhý vzplál a zřítil se do moře. Z této krátké štvanice dva piloti z Yorktownu ohlásili sestřely dalšího Zeke a jedné Betty. 
Squadrona
VF-5 se pak věnovala ostřelování parkujících letadel a zničila nejméně čtyři Betty. Když se objevil nad hlavou ještě jeden Zeke, Hoffman a Duncan rychle nabrali výšku a zahájili palbu. Duncanovi však střelivo došlo a sestřel musel dokončit Hoffman. Velmi zkušený letec ´Bubák´ Hoffman létal jako kvalifikovaný pilot zkušebně s A6M2
Zeke, které se po nuceném přistání na Aleutách, v červnu 1942, na Letecké námořní základně North Island opravili a zprovoznili. Hoffman pak své dokonalé znalosti Zeke uplatňoval při jejich pronásledování a sestřelování. 
Ale všechno tak jednostranné nebylo. Na ostrově Wake se probudil přesný flak a sestřelil squadroně
VF-5 dva Hellcaty. Jednoho pilota americká ponorka zachránila. 
Cdr. Crommelin dodržel své slovo. Když se všichni vrátili na palubu Yorktownu, věnoval slíbenou láhev Old Crow mladému Bobu Duncanovi. Se dvěma sestřely při svém prvním souboji Duncan přijal velitelův dar jako velmi účinný lék. 
Práci si našly i Hellcaty z Essexu. Velitel VF-9, Phil Torrey, se utkal nad Wakem se třemi Zeke. První ve vzájemném souboji sestřelil a druhým dvěma unikl a ztratil se v mracích. Nahoře, ve výšce v 16000 stop se Lt. Mayo Hadden a Lt. J. S. Kitchen pustili do dvojice Zer, které napadly formaci. K nim se přidaly další dvě, ale všichni čtyři bandité však své střelecké útoky zpackali a nezaznamenali ani jediný zásah. Oba Hellcaty pak přepadly poslední Zeke a rozdělily se o něj jako při snídani. Protože však štíhlý mladý Mike Hadden příliš soustředěně pozoroval pád své oběti do oceánu, přehlédl další Zeke, který ho svou palbou těžce poškodil. Tak jako Torrey i Mike se ukryl v nejbližším mraku a dostal se zpátky na Essex, ačkoli mu mnoha 20 mm otvory úplně vytekl z motoru olej. 
Lt. (jg) Hamiltonu Mc Whorterovi se Zeke doslova naservíroval na podnosu. Usuzoval, že se kolem něho hemžilo alespoň dvacet banditů a jeden se mu náhle objevil v zaměřovači. Vypálil dávku a Zeke explodoval. S ostatními už to pro tohoto pilota z Georgie tak snadné nebylo, jak to ostatně později sám ´One Slug´ McWhorter dosvědčil. 
Squadrona
VF-25 z Cowpensu si toho dne také přišla na své. Z ranní mise se jí nevrátily dva Hellcaty; pravděpodobně je sestřelila protiletecká obrana. Třetí, těžce poškozený Hellcat nouzově přistál na Lexingtonu. 
Do boje se dostaly i oba detašované hlídkové roje. Butch O´Hare vedl svůj roj squadrony
VF-6 na jih od Wake. Spatřil dva Zeke a začal je pronásledovat. Přestože byl nepřítel v početní převaze, snažil se uchýlit do bezpečí domovského letiště, ale O´Hare jednoho sestřelil, ještě než se mu to podařilo. Byl to jeho první souboj od posledního střetnutí před půldruhým rokem. Veliteli sekce O´Hareho roji, Alexovi Vraciu, sice nefungovalo rádio, ale vycítil, co by velitel oddílu potřeboval a pustil se do druhého Zeke. Nepřátelský stíhač ho tak fascinoval, že se přiblížil až těsně k němu a teprve pak jej sestřelil. Třetí Zeke stačil přistát, rychle se zastavil a pilot z něj vyskočil právě včas. Piloti z Independence ho totiž těsně sledovali a na zemi zapálili. Přes silnou palbu protiletadlové obrany si připsali ještě dva bombardéry. 
Ens. Hank Landry, letící vedle O´Hareho, dostal ještě jednoho Zeke na cestě k domovu. O´Hare napikoval na Betty, leticí těsně pod vrstvou mraků. Landry ho kryl a O´Hare zblízka sestřelil bombardér do oceánu. Bylo to jeho sedmé potvrzené vítězství, bohužel však i poslední. 
Odpor ve vzduchu 6. října podstatně zeslábL Než se letadlové lodi začaly vracet z operace, jejich letecké posádky zničily na ostrově celých dvaadvacet, ze čtyřiatřiceti zaparkovaných letounů. Zeke sestřelily operačnímu svazu čtrnáct letadel, ale velmi nebezpeční byli i střelci protiletadlové obrany. Zvýšili celkové bojové ztráty letadlových lodí o dalších dvanáct letounů. 
Nálet na ostrov Wake způsobil tamější důležité japonské základně velké škody, ale značný význam měl i pro piloty Hellcatů. F6F se totiž poprvé střetly se Zeke a držely se, jak se dalo. Z tohoto prvního, krátkého střetnuti se sice nedaly dělat příliš dalekosáhlé závěry, ale jednotlivé souboje opět potvrdily správnost základní taktické doktríny: udržovat vysokou letovou rychlost, vertikálně útočit vždy, kdy je možné zbavit Zeke jeho výhody v obratech při nízké rychlosti, a stále se držet v sevřené formaci. Jen týmová práce mohla být úspěšná. 
 
* * *
 
Zatímco se první squadrony
F6F letadlových lodí zabydlely na moři, několik dalších jednotek Hellcatů operovalo z předsunutých pozemních letišť na Salamounových ostrovech. Patřila k nim i squadrona
VF-33
Lt.Cdr. Hawleye Russella, jejíž čtyřiadvacet Hellcatů a šestatřicet pilotů se usadilo napřed na Guadalcanalu a potom na Mundě. Do boje squadrona vstoupila 28. srpna a příští tři týdny létala jako doprovod bombardérů, proti důležitým japonským základnám Kahili, Ballale a Morgusai. Z první mise Russellovi piloti ohlásili jedenadvacet vítězství, všechno Zeke, proti ztrátě čtyř F6F a dvou pilotů. 
V říjnu se vrátila na Šalamouny VF-33 a připojila se k dalším dvěma squadronam Hellcatů - VF-38 a VF-40. Squadrona
VF-40 tu operovala již od září. K posílení došlo právě včas, protože bojová aktivita mimořádně zesílila a hlavní její tíha ležela na F6F. 
Největší kus práce připadl na Saratogu, (CV-3), mohutnou letadlovou loď o výtlaku 33 000 tun a lehkou letadlovou loď Princeton. Ze ´Sáry´ operovala Air Group 12, která od června prodělávala výcvik v jižním Pacifiku. Stíhací squadroně velel rázovitý Cdr. Joseph C. Clifton, rodák z Paducah, Kenrucky, energický letec, od dob svých studií v Annapolis všeobecně známý jako ´Jumping Joe´. 
VF-12 převzala Hellcaty v Nandi na ostrovech Fidži, ale než s nimi začala létat, byly jí jen ´zapůjčeny´. V červenci byla ze své úspěšné stáže na Guadalcanalu stažena na jih squadrona
VF-11, jako poslední squadrona, která dlouho létala bojově s F4F. Někteří z jejích starších pilotů, například Lt. William N. Leonard, využili příležitosti a zalétali si v F6F-3, rezervovaných pro Cliftona. Leonard a několik dalších příslušníků VF-11 bylo výkony Hellcata tak nadšeno, že žádali, aby se mohli vrátit na Guadalcanal a uvést nového Grummana do boje. Clifton se do této představy vžil natolik, že své názory zveřejnil- nenamítal by nic ani proti tomu, kdyby si musel na Guadalcanal vzít Hellcaty třebas jenom ´na půjčku´. 
Cliftonův zájem měl velmi dobrý důvod. Koncem roku 1942 totiž squadrona
VF-12, jako první v námořnictvu, dostala F4U. Corsair však u zkoušek na letadlové lodi propadl a Cliftonova mateřská jednotka byla přeřazená na Hellcaty. Nakonec ´Jumping Joe´ dosáhl, čeho chtěl, protože - jak to komentoval Bill Leonard - ´nás všechny přeřval. ´ 
Saratoga a Princeton v listopadu zahájily podporu výsadku u T orokiny na Bougainville, ale byly narychlo odvelené k útoku proti dobře chráněném přístavu Rabaul na Nové Británii, kde rozvědka zjistila velké soustředění japonského loďstva. Příkaz došel 4. listopadu a k útoku mělo dojít už příštího dne. Protože nebylo času něco plánovat, byla narychlo načrtnuta jen jedna akce - rychle provést nálet ´udeř a uteč´, splnit úkol a okamžitě opustit vzdušný prostor pozemní základny. 
Krátce před 09.00, 5. listopadu, asi 230 mil na jihovýchod od Rabaulu, začaly velká stará Saratoga a malý nový Princeton vysílat všech svých sedmadevadesát operačních letounů k obloze, zahalené hustým deštěm. Squadrony VF-12 a VF-23 použily svých 52 Hellcatů ke krytí 45 SBD a TBF a u lodí zůstalo jen několik stíhačů. Útok koordinoval ze svého Avengeru
CAG-12 Cdr. Henry H. Caldwell. Nejdůležitější práci mělo odvést třiatřicet Cliftonových Hellcatů ze Saratogy a devatenáct ze squadrony
VF-23 z Princetonu pod velením Cdr. Henryho L. Millera. Jejich úkolem bylo udržet eskortu Hellcatů nedotčenou a situovanou tak, aby mohla odvrátit silný protiútok stíhačů, k němuž muselo podle předpokladu nutně dojít. Všech dvaapadesát F6F letělo ve stupňovité formaci nad bombardéry a shora je kryly čtyři Millerovy roje. 
Po cestě bylo bídné počasí, ale Rabaulletci uviděli ze vzdálenosti 50 mil. Přístav Simpson byl plný japonských lodí. Tísnilo se tam asi 40 obchodních plavidel, 8 těžkých křižníků a asi 20 lehkých křižniků a torpédoborců. Jen těžko se dalo spoléhat na moment dokonalého překvapení a také se brzy potvrdilo, že pochybnosti byly oprávněné. Již v době, kdy letouny z letadlových lodí dvě hodiny po startu křižovaly průliv sv. Jiří, čekalo na ně nad Rabaulem šedesát Zeke. 
Caldwell a Miller udržovali své skupiny pohromadě, aby Japoncům až do posledního okamžiku nedali šanci zaútočit na obě formace. Když se F6F, SBD a TBF se dostaly do husté, dobře řízené palby protiletadlové obrany, Zeke samozřejmě nejevily zájem Američany pronásledovat. Nepřátelští stíhači se potloukali kolem, těsně za hranicí dostřelu, předváděli akrobatické kousky a skotačili spolu. Doufali, že Hellcaty od bombardérů odlákají. Ačkoli to Cliftonovy a Millerovy piloty nesmírně dráždilo, na návnadu neskočili. U každé letky bombardérů zůstal jeden stíhací roj po celou cestu až nad cíl. 
Několik málo Zeke se pokusilo zasáhnout, až když Dauntlessy a Avengery zaútočily. Za těchto okolností ovšem bomby a torpéda napáchaly značné škody. Zasáhly šest křižníků a tři z nich silně poškodily. 
Teprve když se SBD a TBF obrátily k návratu, staly se zranitelnější. Protiletadlová obrana a Zeke sestřelily pět bombardérů a dvojice Hellcatů padla za oběť protiletadlové obraně. Ale F6F kryly útočící letadla po většinu cesty. Joe Clifton ukázal VF-12, jak se to má dělat. Se svým wingmanem jednoho Zeke zapálili a druhého Clifton sestřelil, když mu jej wingman nalákal do zaměřovače. Piloti Hellcatů ze Saratogy počítali, že srazili určitě nejméně jedenáct a pravděpodobně dalších čtrnáct Zeke, při vlastních ztrátách čtyř F6F, ale jejich odhad byl příliš optimistický. Skutečné japonské ztráty činily asi tucet letounů. 
Velké množství Zeke však napadlo stíhače squadrony
VF-23, kteří byli nahoře, ale jen s chabými výsledky. Millerovy Hellcaty se vrátily s podobným hlášením, jako Cliftonovy. Mnohem víc práce, než mohli zvládnout, měli Lt. H. M. Crockett a Ens. Carlton Roberts, kteří doprovázeli Avenger
Cdr. Caldwella. Napadlo je osm Zeke a těžce jim poškodily jejich Hellcaty. Ale všechny tři Grummany si nakonec prostřílely cestu k návratu a ohlásily tři sestřely. Zraněný Crocket dotáhl svého Hellcata na palubu Princetonu s vyřazenými klapkami a s 200 děrami po kulkách v jeho pevném draku. Roberts musel nouzově přistát na nedokončeném letišti na Vella Lavella. 
Při tomto důležitém útoku, který připravil Japonce na Šalamounech o mnoho válečných lodí, bylo ztraceno celkem deset letounů letadlových lodí. Pět Hellcatů bylo sestřeleno, ale VF-12 a 23 přesto v ochraně bombardérů pokračovaly a vysloužily si za to od jejich posádek vysoké ocenění. Cliftonovi piloti byli už teď plně přesvědčení, že Hellcat je ´ve vzduchu daleko široko nejlepší stíhač.´ 
Rychle byl naplánován další útok, který měl skoncovat s lodním provozem v Rabaulu. Uskutečnil se za necelý týden. Stanovené datum bylo opravdu velmi vhodné - ironií osudu právě na Den příměří (Armistice Day - 11. listopadu). 
Plán ukládal RAdm. Fredericku C. Shermanovi, aby Saratoga a Princeton vyslaly svá letadla nad cíl 30 minut před hlavním útokem Operační skupiny 50.3 Alfreda Montgomeryho, který měl být proveden z letadlových lodí Essex, Bunker Hill (CV-17) a Independence. Doufalo se, že toto načasování zastihne po prvním útoku japonské stíhače na zemi při doplňování pohonných hmot. Sherman se tedy 11. listopadu přiblížil ze severu a zastavil se 225 mil (360 km) na východ od cíle. Narozdíl od prvního útoku počasí tentokrát vyhovovalo nepříteli. Téměř po celou cestu do Rabaulu muselo pětapadesát Hellcatů, pětadvacet Avengerů a jedenadvacet Dauntlessů zápasit s mraky a prudkými přeháňkami. V 08.30 dorazily nad přístav Simpson, který byl takřka skryt v nízkých mracích a dešti. Bombardéry se soustředily na tři křižníky, které byly z celého velkého přístavu trochu viditelné. Ostatní plavidla vidět nebylo. Přesto se podařilo jeden křížnÍk zasáhnout. Na útočící letadla se vrhlo téměř sedmdesát Zeke, začalo je v oblacích pronásledovat, ale zasáhlo jich jen sedm. Pět ze zasažených letounů se přes vážná poškození vrátilo. Squadrona
VF-12 zaznamenala jediný sestřel. Hlavní úder se však teprve blížil. 
Montgomery odstartoval 160 mil na jih od Rabaulu a formace Air Group 9 v 09.00 nad mysem sv. Jiří za mizerné viditelnosti vrazila přímo doprostřed pěti tuctů Zeke. Lt. (jg) Ham McWhorter byl jedním ze dvanácti pilotů squadrony
VF-9, kteří se utkali asi s polovinou banditů nad vjezdem do přístavu. V rozrušení z této štvanice McWhorter ohlásil sestřelení tří Zeke, ale v jeho hlášení nebylo všechno v pořádku. Zamířil zpátky na Essex s jedenácti dírami ve svém letounu, které však neodpovídaly předpisu o zásazích. ´Chick´ Smith, který vedl druhou sekci oddílu Phila Torreye, srazil dvojici Zeke. 
Lt. ´Casey´ Childers (který vykácel hezký pruh borovicového lesa u mysu Cape May v New Jersey) doprovázel SBD. Jeho skupinu napadlo z výšky hned několik Zeke. Childers ani přesně nevěděl, kolik jich bylo, ale jednoho viděl dobře. Doštalse za ocas jeho wingmanovi a zahájil palbu. Hellcat nejprve vyrazil vzhůru, ale když mu z ·přídavné nádrže vyšlehly plameny, obrátil se dolů k přistání na hladinu. VF-9 pak doprovodila útočící letadla domů. Chyběly jen dva bombardéry. Hellcaty
Essexu ohlásily čtrnáct sestřelených nepřátelských letadel. 
Další formaci na Rabaul vyslala zbrusu nová letadlová loď Bunker Hill a dala tím Air Group 17 příležitost vstoupit do boje. Patřila k ní stíhací squadrona
VF-18 pod velením robustního Lt.Cdr. Sama L. Silbera, bývalé fotbalové hvězdy Marylandu. VF-17 Lt.Cdr. Johna Blackburna byla z letecké skupiny obou lodí vyřazena, když Navy rozhodlo, že Corsairy nejsou bezpečné pro operace z letadlových lodí. Piloti squadrony
VF-17 se však toho dne přece jen do akce dostali. Jejich úkolem bylo, aby ze své základny v Ordonze na Nové Georgii hlídkovali nad operační skupinou. Stejný úkol ostatně plnili i při náletu 5. listopadu. Sedm Hellcatů
squadrony
VF-33 pod velením Lt. Johna C. Kelleye tedy přelétlo na palubu Independence a ujalo se patrolování. Piloti ´Sambo´ Silbera se nad Rabaulem střetli s několika Zeke, ale tak jako squadrona
VF-9, zůstali těsně u bombardérů, Lt. (jg) James D. Billo se přece jen zapletl se dvěma Japonci a po návratu na Bunker Hill ohlásil, že oba šli dolů. Zeke a flak připravily Leteckou skupinu 17 o šest letounů. Když do boje zasáhla letadla z Independence, skupina ustoupila. Leteckou skupinu 22 z Independence posílil roj dvanácti letadel squadrony
VF-6 a čtyři stíhací roje Independence. Každý z nich sestřelil po třech japoncích. 
Za 30 minut po příletu nebylo na zamračené obloze nad Rabaulem po amerických letounech z Essexu už ani památky. Jeden japonský torpédoborec byl potopen a čtyři další válečné lodi poškozeny. Sestřeleno však bylo jen šest Zeke, polovina amerických ztrát. Čtyři squadrony počítaly, že jejich Hellcaty sestřelily v hektických a zmatených štvanicích nad Rabaulem dohromady třicet nepřátelských letadel. 
Obě skupiny letadlových lodí měly v plánu vyslat další nálety, ale zhoršující se počasí přinutilo Shermana tento úder zrušit. Asi za hodinu po návratu Momgomeryho letounů, pátrací radar zjistil ve vzdálenosti 120 mil, velkého ´banditu´, přibližujícího se k operační skupině. Hellcaty odletěly na průzkum a na palubách pokračovalo tankování a doplňováni střeliva pro druhý útok. Za těchto okolnostÍ mohl Momgomery udělat jedinou věc. Ve 13.30 odstartovaly také bombardéry, ale jen proto, aby vyprázdnily paluby. 
Asi za 20 minut několik Hellcatů
squadrony
VF-33 vystopovalo nepřátelské letouny již jen 40 mil od operační skupiny. Stíhací návodčí se ptal na odhadovaný počet a dostal odpověď: ´Jsou jich tu miliony!´ Ve skutečnosti šlo o devětašedesát Zeke, Val a Kate z jednotek na letadlových lodích, kotvících dočasně před Rabaulem. Kromě toho byl spatřen také neurčený počet Betty. 
Příštích pětačtyřicet minut bylo doslova sebevražedných. Hellcaty a Corsairy znepokojovaly určené nepřátelské squadrony, letící v krásné formaci po obloze s třídesetinovou oblačností. Bombardéry Val zaútočily střemhlav jako první a soustředily se na Bunker Hill, ačkoli nevítanou pozornost věnovaly i Essexu a Independence. Bomby dopadly blízko všech tří letadlových lodí, ale k přímému zásahu nedošlo. 
Činnost stíhačů byla řízena z Essexu i Independence, ale jak v radarových místnostech, tak v kabinách stíhačů přitom došlo k mnoha omylům. První útoky se zaměřily proti Zeke, namísto proti Val a Kate. Ke všemu ještě byly čtyři letky stíhačů odveleny z boje k prozkoumání dalšího ´bubáka´ - což bylo dvanáct Hellcatů z druhého útočného svazu, které z nevysvětlitelných důvodů nedostaly příkaz, aby pomohly odrážet útók. 
Dokud nevzlétly Hellcaty s doplněným střelivem, ležela v první fázi střetnutí veškerá tíha na Corsairech
squadrony
VF-17. Čtyři Hellcaty
squadrony
VF-33 zahájily střetnutí tím, že zahnaly několik Zeke a dvě Betty zpátky do Rabaulu. 
Teď už na provedení druhého útoku nebylo ani pomyšlení. Těžce ohrožené letadlové lodi musely spoléhat na protiletadlová děla, jako na svou jedinou ochranu, V nastalém zmatku piloti bud' neslyšeli udávané kurzy anebo je popletlo to, co náhodou zaslechli a zamířili přímo do explozí protiletecké palby nad operačními silami. Mnoho z nich muselo hned od startu nepretržirě bojovat. Patřil k nim i Ens. C. T. Watts ze squadrony
VF-18. Z paluby Bunker Hill odstartoval poslední a sotva zasunul podvozek, rozpoutal se střemhlavý bombardovací útok. Wats zahlédl jednu Val, rychle odjistil své zbraně a vypálil. Útočící Aichi se v plamenech zřítila do oceánu. 
Lt. (jg) Rube Denoff ze VF-9 měl podobné zážitky. Ještě ani neopustil palubu Essexu a dostala se mu do zaměřovače Val. Sestřelil ji a pak hlásil: ´Ani jsem neměl čas zasunout podvozek, ´9) Za několik okamžiků se Denoff připojil k svému wingmanovi a zaútočil s ním na jednu z několika Kate, které přečkaly první útok squadrony
VF-17. Srazil ji jako svůj druhý úspěch. Pak jeho letoun zasáhl do levého křídla šrapnel vlastní protiletadlové obrany a Denoff se musel vrátit na Essex. Když jeho Hellcat s obvyklým poskočením dopadl na palubu, jeho kulomety vypálily několik náhodných výstfelů přímo nad hlavami palubní směny. Vyšetřování potvrdilo, že střepiny šrapnelu přeťaly ovládací vedení, takže browningy zůstaly odjištěné, ačkoli byl vypínač přepnut do polohy ´vypnuto´. 
Přehnané odhady udávaly ztráty devadesáti nepřátelských letadel při útoku na letadlové lodi a téměř třicet nad Rabaulem. Přesto však Japonci opravdu dostali nářez. Skutečně bylo sestřeleno přes čtyřicet útočících nepřátelských letounů - 17 Val, všech čtrnáct Kate, dva Zeke, dvě průzkumné Judy a několik Betty. V Den příměří 1943 tedy Japonci ztratili řádově opravdu na padesát letadel. Jen VF-9 hlásila pětapadesát sestřelů, z toho jedenačtyřicet přímo nad skupinou letadlových lodí. Tato čísla svědčí o intenzitě bojové činnosti Torreyho pilotů. Skutečně na nich toho dne ležela hlavní tíha stíhacích bojů. Námořníci z Essexu v jednu chvíli napočítali jedenáct hořících japonských letadel. Squadrona
VF-18 Sama Silbera hlásila dvacet sestřelů a F4U
squadrony
VF-17 Johna Blackburna jich nárokovaly osmnáct a půl. Tu půlku představovala Kate, o níž se podělila se squadronou
VF-33, která kromě toho dosáhla dalších pět sestřelů. Hellcaty z pozemní základny však ztratily svého velitele Lt. Johna Kelleyho, který byl naposledy spatřen, jak v palbě protiletecké obrany operačního svazu útočil na jednu Betty. Další tři Hellcaty padly za oběť silné eskortě Zeke, takže celkové ztráty letadlových lodí dosáhly osmnácti letounů. 
Útoky na Rabaul byly bezprostředně úspěšné i tím, že při nich bylo potopeno nebo poškozeno mnoho japonských válečných lodí, čímž se zmenšila hrozba pro budoucí operace na Šalamounových ostrovech. Značně ochromené však byly i nepřátelské letecké síly, takže ztratily schopnost účinně bránit letadlové lodi, operující předtím pod ochranou letadel z pozemních základen. Tři japonské letecké skupiny měly k 1. listopadu nad Rabaulem celkem 173 bojeschopných letadel. Po dvou týdnech se jich vrátilo na Truk jen dvaapadesát, z nichž většinu představovaly Zeke. 
Cesta k Gilbertovu souostroví byla volná. 
Po Rabaulu byly letadlových lodě Páté flotily seskupeny do Task force 50. Šest rychlých a pět lehkých letadlových lodí bylo rozděleno do čtyř operačních skupin. Montgomeryho skupina dostala číslo 50.3, Pownallova 50.1, Arthura Radforda 50.2 a Shermanova Task force 38 byla označena jako TG 50.4. Pro první operaci ve středním Pacifiku - invazi a obsazení Gilbertova souostroví - byly tyto operační skupiny rozmístěny ve velkém prostoru, aby zajišťovaly ochranu invazních sil proti průnikům nepřátelských podpůrných leteckých sil. 
Dnem ´D´ se pro korálový ostrov Tarawa stal 20. listopad. Kromě osmi doprovodných letadlových lodí, které poskytovaly námořní pěchotě taktické letecké síly, byla k dispozici i skupina TG-50.3, vytvořená z letadlových lodí Essex, Bunker Hill a Independence. Vybranou pozicí pro piloty Hellcatů bylo umístění Pownallovy skupiny 50.1 mezi Gilbertovým a Marshallovým souostrovím. V tomto prostoru se totiž stíhači z letadlových lodí Yorktown, Lexington a Cowpens mohli určitě střetnout s japonskými letadly, přelétávajícími mezi oběma souostrovými. 
Squadroně F6F, nově přidělené k silám letadlových lodí, nebylo souzeno zůstat zde příliš dlouho. Šlo o squadronu
VF-1 pod velením Cdr. Bernarda M. Streana, vojáka z povolání, absolventa Annapolis, ročník 1933. Jako námořní pilot od roku 1936 byl ´Smoke´ Strean velmi zkušený stíhací pilot se 4000 letových hodin. Jeho čtyřiačtyřicet Hellcatů bylo rovnoměrně rozděleno mezi doprovodné letadlové lodi Nassau (CVE-16) a Barnes (CVE-20) a 21. listopadu zahájilo nálety na podporu pozemních operací proti atolu Tarawa. VF-1 byla určena jako letecká posádka na ostrůvku a měla tam po invazi zůstat. 
Ke Dni ´D´ byly v tomto prostoru japonské síly velmi omezené, protože na počátku měsíce jich značná část byla přesunuta k Rabaulu. Za soumraku 20. listopadu bylo již pozdě zpozorováno šestnáct Betty, vyslaných z Marshallova souostroví proti operační skupině TG 50.3, která po svém posledním náletu toho dne přistála. Hlídkující letouny z letadlové lodi Bunker Hill se sice na vetřelce vrhly, ale už jim nemohly zabránit ve svržení torpéd. Jedno zasáhlo záď letadlové lodi Independencea vyřadilo ji z boje. Musela nabrat kurz k jihu do Funafuti na Alžbětiných ostrovech. VF-18 a protiletadloví dělostřelci sestřelili devět Betty, ale jak tento, tak i další noční útoky jasně naznačily, že operační svaz bude muset organizovat noční stíhací obranu. V noci 26. listopadu se z večerního stíhacího pokusného letu nevrátil Butch O´Hare, nově jmenovaný velitel vzdušného hlídkování Air Group 6 na Enterprise. 
Letecká skupina Lexingtonu zatím zažila jen málo akcí, ale squadrona
VF-16 Lt.Cdr. Paula Buieho naopak byla v pravou dobu na pravém místě - a nikoli jen jednou, ale třebas i dvakrát po sobě. 
Stíhači Lexingtonu hlídkovali z pozemní základny třetí den po vylodění s letci z Yorktownu a Cowpensu, mezi ostrovy Makin v Gilbertech a Milí v Marshallech a podařilo se jim navázat první významný kontakt s nepřítelem, Kolem poledne byl nahoře Buie s jedenácti svými ´Airdalskými pistolníky´ a kontrolor z Lexingtonu mu oznámil, že má kontakt. Do pozice, kterou Buie nazýval ´pozice snů stíhacího pilota,´ totiž se sluncem v zádech, ve výšce 4000 stop nad jednadvaceti Zeke, byl naveden tucet Hellcatů. Japonci letěli v obvyklé, příkladné formaci a o přítomnosti Hellcatů nad hlavou zřejmě vůbec netušili. 
Z výšky 23 000 stop navedl Buie své piloty do koordinovaného útoku zhora a z boku. Sám sestřelil dva Zeke a po několika prvních průletech zůstalo z ostatních jen několik opozdilců. Většinu z nich Hellcaty zahnaly až do velmi malých výšek. Když se všech dvanáct Hellcatů vrátilo na Lexington, bylo spočítáno skóre: sedmnáct potvrzených a čtyři pravděpodobné sestřely. Snad ještě výraznější byla kořist mladého Ens. Ralpha Hankse z Philladelphie. Ve svém prvním střetnutí dosáhl pěti potvrzených vítězství a byl prvním pilotem Hellcata, který získal označení ´eso´ a zároveň také titul ´eso za den´. V příštích dvou letech toto Hanksovo jednodenní skóre dosáhlo nebo překročilo dalších čtyřicet pilotů F6F. 
Kolem poledne 24. listopadu vedl Buie opět tři roje k leteckému hlídkování do téměř stejného prostoru, jako předchozího dne. Operační důstojník navedl squadronu
VF-16 na dvacet Zeke a dvě Betty, opět ve výšce 23 000 stop, ale tentokrát si Zeke výhodu výšky udržely. Buie stočil svou formaci do prvního útoku a ačkoli jeden Hellcat byl sestřelen, ´nepřítel již další šanci nedostal´, zavzpomínal si Buie. Zbytek střetnutí se změnil ve vertikální souboje ve výškách od 23000 do 5000 stop. Buie dosáhl dalšího sestřelu a také Lt. (jg) Francis M. Fleming skóroval. Předchozího dne srazil dvojici Zeke a třetí zle ´pocuchal´ a pak v dalším souboji sestřelil ještě jednu dvojici. V celku 24. listopadu dosáhla squadrona
VF-1 třináct potvrzených a šest pravděpodobných sestřelů. Ve dvou dnech svého působení zničila určitě třicet a pravděpodobně jedenáct nepřátelských letadel a sama ztratila jediného Hellcata. 
Tím skončila hlavní část leteckých bojů operace Tarawa. Cdr. Strean přivedl Hellcaty své VF-1 na pozemní základnu, na uzoučkém ostrůvku Betio, třetí den po vylodění ještě předtlm, než tam byl zlikvidován poslední z japonských obránců. Přistávací dráha letiště, dlouhá 3000 stop, byla jakžtakž schopná provozu. Byla však přetížená, protože jí užívaly téměř čtyři tucty letadel. Štábní plánovači odhadli, že by ostrov mohl být pomocnou základnou pro stovku letadel, ale 30. listopadu, když sem Joe Clifton převedl ze Saratogy dalších šestatřicet stíhačů, neměly už obě squadrony na letišti dostatek prostoru. Strean vzpomínal: ´Po příchodu Cliftona jsme se nemohli ani pohnout, takže jeho squadrona tu mohla zůstat jen jednu noc. A právě v tuto noc jsme podnikli jeden z našich největších nočních útoků.´ 
Japonské bombardéry, létající ve velkých výškách, se objevovaly prakticky noc co noc. Zasahovala proti nim vlastně jen děla protiletecké obrany za pomoci světlometů. Protože noční stíhači chyběli, převzali Cdr. Strean a Lt. Paul M. Henderson směnu při nočním hlídkování ve výšce nad 33 000 stop v naději, že se jim podaří v záři světlometů některého z útočníků zasáhnout. Neměli však štěstí, protože žádný bombardér nezůstal osvětlen déle, než 90 sekund. 
V prosinci se squadrona
VF-1 přestěhovala na nedaleké letiště Mulinex, na ostrůvku Buota, které mělo delší startovací dráhu. Životní podmínky tu však byly skoro stejné, jako na ostrůvku Betio. Kromě mnoha zbytečných vzletů při falešném poplachu, letci často doprovázeli bombardéry armádního letectva, ale japonské letouny se neobjevily. Strean hodnotil pobyt squadrony na Gilbertových ostrovech takto: ´Spali jsme v letounech, hodně létali a moc škod jsme nenadělali. K žádným střetnutím, ani operačním ztrátám nedošlo. V určených intervalech jsme měli ve vzduchu vždy čtyřiačtyřicet letadel.´ 
Uprostřed ledna se polovina squadrony vrátila na Havaji a druhá polovina zůstala dalších šest týdnů na Tarawě. Pak se VF-1 opět spojila na palubě Yorktoumu, k dvouměsíčnímu nasazení v červnu a červenci 1944, protože na Tarawě už k bojovým akcím trvale nedocházelo. 
Na moři však válka pokračovala, ale ne vždy ve prospěch US Navy. Časně ráno 24. listopadu torpédovala japonská ponorka doprovodnou letadlovou loď Liscome Bay (CVE-56), která se během 22 minut potopila. Jedním, kdo přežili, byl i Capt. John Crommelin, starší štábní důstojník, jehož mladší bratr Charles velel na Yorktownu letecké skupině. John měl pověst skvělého pilota - dokázal ve výšce 1500 stop přivést TBF do vývrtky na zádech a vyrovnat ji těsně nad mořskou hladinou. 
Také Charlie však byl nadaný letec a dokázal to v extrémně nepříznivých podmínkách. Téhož rána, kdy jeho bratr plaval od potápějící se CVE-56, vedl svaz Air Group 5 proti Mili. Při ostřelování parkujícího bombardéru dostal jeho Hellcat přímý zásah. Blízko kabiny explodoval 40 mm granát, rozbil většinu přístrojů a roztříštil přední neprůstrelné sklo do tisíců vlasových prasklinek, které znemožňovaly výhled dopředu. Charlie Crommelin byl při tom vážně zraněn. Neviděl na levé oko, měl zlomené pravé zápěstí, těžce poraněnou hruď a mnoho drobných řezných ran. 
Zpátky k Yorktownu to bylo dlouhých 120 mil, ale Crommelin přemáhal bolest a po celou zpáteční cestu k lodi se držel ve formaci Hellcatů
squadrony
VF-5. Pak ještě předvedl, proč byl jmenován velitelem letecké skupiny. Ačkoli se díval do vrtulového víru o rychlosti 100 uzlů jen jedním okem, na letadlové lodi perfektně přistáL Jakoby toho ještě neměl dost, popojel kupředu, zaparkoval rozstřílený Hellcat a začal z něj vylézat. Ale to už přece jen bylo moc. Zhroutil se v kabině a musel být dopraven na ošetřovnu. Po tříměsíčním pobytu se vrátil, velel jiné letecké skupině a vodil ji zase do boje. Tak tvrdí letci se rodili v Alabamě, ve městě Wetumpca! 
Crommelina nahradil ve funkci velitele letecké skupiny Lt.Cdr. Edgar Stebbins. Jako pilot SBD a TBF nalétal 3600 hodin. Předtím byl velitelem squadrony
VB-5, ale jako velitel letecké skupiny se rozhodl létat s F6F. V té době si mnoho velitelů leteckých skupin vybralo Hellcaty, protože jednak poskytovaly v obraně výhodu stíhacího letounu a zároveň měly jako velitelské letouny dostatečný dolet a výdrž. Stebbinsův oblíbený Hellcat byl vybaven kamerou K-28, která pořizovala šikmé snímky z bojových akcí. 
 
* * *
 
K útokům na Marshallovy ostrovy, zahájeným 4. prosince, byly určeny dvě skupiny letadlových lodí - Pownallova 50.1 (Yorktown, Lexington a Cowpens) a Montgomeryho 50.3 (Essex, Enterprise a Belleau Wood). Velitel letecké skupiny Lexingtonu, Ernest M. Snowden, naléhal na provedení stíhacího útoku ještě před příletem prvních útočných svazů, ale RAdm. Pownall ho usadil. Vždy opatrný Pownall totiž soudil, že letadlové lodi budou při přiližení k cíli spatřeny a že tedy všechny stíhačky budou potřeba pro krytí a doprovod. Bylo to jedno z mnoha jeho čistě obranářských rozhodnutí, které ho nakonec stálo funkci. 
Start byl zahájen za svítáni 150 mil od cílové oblasti. Letadlové lodi nasadily neobyčejně silné útočné síly - téměř 250 letadel. Bylo mezi nimi jedenadevadesát Hellcatů. Pownallův pesimistický předpoklad, že přiblížení bude postrádat moment překvapení, nevyšel. Japonci přítomnost Američanů zjistili radarem, až když byl útočný svaz ve vzdálenosti 40 mil (64 km). 
Formace Essexu a Lexingtonu zamířily na Roi, kde se nacházelo asi padesát Zeke. Pro Cdr. Williama A. Deana ml., dočasně přiděleného k letecké skupině 6 z Big E, to byla jedna z prvních misí. Pro 22 ´Rippers´ byla určena výška 22 000 stop, v níž měli zajišťovat výškové krytí. Proto ovšem chyběli při střetnutích, k nimž docházelo většinou v menších výškách. Řídící důstojník útočných operací však dvanáct Deanových Hellcatů odvelel dolů a poslal je proti četným hydroplánům, kotvícím u ostrova Eveye. Hellcaty rozkaz splnily a zanechaly u pobřeží nebo na vodě jedenáct hořících letadel. Jen jediná letka VF-2 se utkala s několika Zeke. Šlo o letku Lt. R. J. Griffina, který nad Roi kryl fotoprůzkumný TBF. Hellcaty spatřily Zeke, jak těsně po startu stoupaly. Jeden F6F a Avenger zůstaly nahoře a tři ´Rippers´ zachytili bandity ve výšce 2000 stop. Zeke při nízké letové rychlosti zvedly nosy, aby se dostaly z nevýhodné malé výšky, ale již bylo pozdě. Tři šly hořící dolů, jen čtvrtému se podařilo se zdravou kůží uniknout. 
Do velkého zápasu se dostali stíhači Yorktownu. ´Bubákem´ Hoffmanova roje byl osamělý průzkumný dvouplošník Dave, severovýchodně od Kwajaleinu, mířící k domovu. Po výstupu do 4000 stop Bob Duncan uviděl řítit se střemhlav dolů osmnáct Zeke a zařval do svého mikrofonu výstrahu. Rádio však nefungovalo. Bandité zastihli čtyři F6F zcela nečekaně, protože velmi odborně využili slunce a oblak. Hoffman hned poznal, že japonští piloti tvoří jen ´čelní tým.´ Japonci totiž rozdělili šest Zeke do sekcí po dvou letadlech a zbytek zůstal nahoře. Hellcaty se ocitly ve vážné situaci, byly příliš nízko a po ostřelování cílů takřka bez munice. Nezbylo však nic jiného, než bojovat a vrhat se do útoků. Číselná převaha umožňovala Zeke provádět boční nálety z výšky ve dvojicích bez ohledu na to, na kterou stranu Grumman uhnul. Piloti Yorktownu s objektivní profesionalitou hodnotili taktiku nepfitele jako ´ryzí, jednoduchou, půvabnou a krásnou vzdušnou ukázku těch nejlepších způsobů útoku stíhačů.´ 
Ačkoli Duncanovy letouny byly proděravělé od špičky levého křídla, až po zadní neprůstřelnou desku za kabinou, pokračovaly v letu. Jen Hellcat
Lt. K. B. Satterfielda byl zasažen z vnější strany v okamžiku, kdy se obracel. S hořícími křídly dopadl naplocho do vody a potopil se. 
Po mnoha nekonečných minutách ostatní tři Hellcaty unikly. Zpráva o akci shrnovala: ´Je záhadou, proč nás všechny nesestřelili. Být v jejich situaci, tak bychom je zničili. Zjistili jsme však jedno, že totiž nejsou tak dobrými střelci, jako my.´ Sy Satterfield byl jediným pilotem squadrony
VF-5, sestřelený nepřátelským letounem. 
Pro VF-5 to byl den smíšených osudů. Její velitel Ed Owen napikoval sám na jednoho ze dvou Zeke, přilepených na ocas jiného Hellcata. Hned ho obklopili čtyři či pět dalších. Po chvíli se mu podařilo uniknout, ale z jeho letounu se stal létající vrak - jedno křidélko ustřelené, většina přístrojů zničená, vypadlý a klátící se podvozek a motor ztrácející rychle olej. Na cestě domů se k Owenovi přiblížil jeden pilot a zeptal se: ´Snad nechcete s touto kraksnou přistát, že ne?´ Owen s tím ovšem počítal, ale když to jeho motor zabalil, vyskočil padákem. Zachránil ho torpédoborec a vrátil ho domů na Yorktoum. 
Stíhači z Lexingtonu prožili den po svém. Dvanáct letounů squadrony
VF-16 se pustilo do křížku s asi třicet Zeke; sestřelilo jich devatenáct a pro lepší počet přidalo ještě jednu Betty. Ze štvanic nad atolem nárokovaly Hellcaty celkem 228 Zeke, při třech ztracených F6F. Vracející se piloti však hlásili, že ´letiště je dosud plné torpédových letounů,´ které se ještě do bojů nezapojily. Ačkoli po poledni Kate a Jill útočily v malých skupinkách a protiletadlová obrana je systematicky odrážela nebo sestřelovala, přilétaly znovu a znovu. Letadlové lodi se proto raději vzdálily z dosahu letounů, startujících ze země a cestou vyslaly svá letadla k preventivnímu útoku proti Wotje. VF-5 zasáhla startující Betty a ohlásila, že čtyři letadla zničila na zemi. Hlavní úder Betty z Roi a Maleolap byl připraven za tmy. 
Ačkoli obě operační skupiny nasadily rychlost 24 uzlů a uhnuly k severovýchodu, z dosahu dálkových bombardérů nernohly uniknout. Od 18.50 do 01.30, kdy zašel měsíc, útočilo až sedmatřicet Betty. Zásah se sice podařil jen jedné, ale stál zato. Poslal totiž domů vrávorající Lexington, poškozený torpédem. 
Jedinou další operaci, stojící za zmínku, uskutečnily ještě v tomto roce letadlové lodi Bunker Hill a Monterey (CVE-26). V doprovodu konvoje pěti bitevních lodí z Gilbertových ostrovů, zaútočily na Šalamouny, 8. prosmce na Nauru a na Hod boží vánoční na přístav Kavieng na Novém Irsku. Pro Hellcaty však tento hon nestál za nic; dostaly se jen do krátké šarvátky s několika torpédovými bombardéry. 
V té době operovaly squadrony s F6F ještě také z pozemních základen na Šalamounových ostrovech. Příjemným překvapením byla jejich vysoká provozuschopnost. Například 17. prosince Stíhací velitelství na Šalamounech disponovalo 268 letadly armády, nárnořnictva, námořní pěchoty a novozélandského letectva, z nichž 199 bylo schopných operací. Použitelných pro nasazení bylo 53 Hellcatů z 58 - tedy víc, než jiných typů, ačkoli Corsairů a P-39 bylo více, než F6F. Hellcaty proto představovaly 21 % všech stíhačů, ale 26% z těch, které byly schopné provozu. Ze 71 F4U bylo schopných operací 47. Znamenalo to, že byly použitelné dvě třetiny Corsairů ve srovnání s 91% Hellcatů. Toto srovnání obou typů stíhačů námořnictva vnuklo Grummanovým fandům sarkastické rčení, že F4U je rychlejší, než F6F, tři dny v týdnu. Zbytek doby je totiž Corsair dole v dílnách. 
Tak skončil rok 1943. Soudilo se, že při náletech na Šalamounovy a Gilbertovy ostrovy sestřelily Hellcaty 230 japonských letadel, proti třiceti vlastním, ztraceným v bojích. Taktická doktrína i promyšlené vybavení, testované koncem roku 1943, byly počátkem 1944 ještě zdokonalené. Zásadní reorganizace však čekala na rychlé letadlové lodi, které měly v příštím roce vyplout k nejúspěšnější kampani v historii moderní námořní války. 
A letouny Hellcat přitom budou opět v první linii. 
 



Squadrony vyzbrojené letouny Hellcat v bojích od srpna do prosince 1943 
 
Jednotka      Umístění                         Velitel
 
VF-1           Tarawa                          Cdr. Bernard M. Strean 
VF-2           USS Enterprise             Cdr. William A. Dean, Jr.
VF-5           USS Yorktown              Cdr. C. L Crommelin,
                                                          Lt.Cdr. E. M. Owen
VF-6           USS Independence        Cdr. Edward H. O´Hare  
VF-6           USS Princeton               detašovaná část
VF-6           USS Belleau Wood       detašovaná část
VF-6           USS Cowpens               detašovaná část
VF-9           USS Essex                     Lt.Cdr. Philip H. Torrey
VF-12         USS Saratoga              Cdr. Joseph C. Clifton
VF-16         USS Lexington              Lt.Cdr. Paul D. Buie
VF-18         USS Bunker Hill           Lt.Cdr. Sam L. Silber
VF-22         USS Belleau Wood      Lt. L. L. Johnson 
VF-22         USS Independence     
  Lt. L. L. Johnson
VF-23         USS Princeton             
  Cdr. Henry L Miller
VF-24         USS Belleau Wood      Lt.Cdr. John o. Curtis (padl), 
                                                        
  Lt. R. P. Ross, Cdr. R. H. Dale
VF-25         USS Cowpens               Lt.Cdr. Mark A. Grant
VF-30         USS Monterey               Lt.Cdr. J. G. Sliney
VF-33         Šalamounovy ostrovy   Lt.Cdr. Hawley A. Russell
VF-34         Šalamounovy ostrovy
VF-38         Šalamounovy ostrovy 
VF-40         Šalamounovy ostrovy   Cdr. John P. Rernbert, Jr.
 



Kapitola 3 
Na rychlých letadlových lodích 
 
Povstaneme a budeme bojovat. Deuteronomium 
(5. kniha Mojžíšova) 1:41 
 
Operační svaz rychlých letadlových lodí byl ustaven 6. ledna 1944. Dostal nové označení TF 58 i nového velitele, RAdm. Marca A. Mitschera, ale dostal také důležitý úkol. Atol Kwajalein v Marshallově souostroví, přímo na sever od dosud nedobytého Gilbertova souostroví, byl určen za cíl příští obojživelné invaze. 
Do svazu bylo nyní zařazeno šest rychlých letadlových lodí, k nimž patřila i Saratoga a Enterprise (CV-6) a šest lehkých letadlových lodí, rozdělených do čtyř skupin. Výzbroj těchto dvanácti letadlových lodí tvořilo přes 350 Hellcatů a dalších šestatřicet F6F-3 na třech doprovodných letadlových lodích, určených k taktické podpoře pěchoty. 
Jako obvykle, celou kampaň měl podle plánu zahájit za svítání útok stíhačů. TG-58.2 měl 29. ledna vyslat nad Roi a Namur třicet Hellcatů a všechny také byly skutečně ve vzduchu již před 06,00. Dalších osmnáct letounů squadrony
VF-9 z Essexu vedl Lt.Cdr. Herb Houck a lehká letadlová loď Cabot (CVL-28) vyslala dalších jedenáct letadel pod velením Lt.Cdr. Roberta A. Winstona, který byl stíhacím pilotem již osm let. Kwajalein byl pro Winstonovu squadronu
VF-31 první bojovou operací a dosáhla v ní hned největšího počtu sestřelů, ze všech doprovodných squadron, které se zúčastnily útoku. 
V temnotě předjitřní oblohy tři piloti z Cabotu propásli setkání s Winstonem, který nečekal a vyrazil proti letišti na Roi. Stíhači z Essexu tam měli ostřelovat parkující letouny a při tom potřebovali krýt shora. Velitel squadrony
VF-31 ovšem nevěděl, že jeho trio chybí a že se připojilo ke squadroně VF-9. 
Při výstupu podle přístrojů, do výšky 20 000 stop, Winstona neočekávaně zavolal rádiem Houck. Když se totiž velitel VF-9 přiblížil k cíli, zjistil, že nad ostrovem je oblačná pokrývka ve 6000 stop. Rozhodl se informovat o tom Winstona, ačkoli tím porušil zákaz používat rádia. A dobře udělal. Japonský radar blížící se Hellcaty zaregistroval, takže už na ně nahoře čekalo přes dvacet Zeke. Stíhači z Cabotu Houckovo upozornění bez odmluvy přijali a Winston svou skupinu umístil pod mraky a další poslal hodně vysoko nad ně. 
Piloti VF-31, kteří kryli operaci shora, viděli značkovací rakety, shozené TBF nad letištěm a střely se stopovkou Houckových, nízko letících Hellcatů, které začaly ostřelovat nepřátelská letadla, viditelná v šerosvitu před východem slunce. Když se objevily Zeke, vrhly se s výškovou výhodou na útočníky. Hned na počátku boje byl sestřelen jeden letoun squadrony
VF-9, ale nedalo se zjistit, zda se o to zasloužil flak, či Zeke. Stíhači Essexu měli příkaz vyhnout se pokud možno boji a soustředit se na ničení parkujících letadel, ale několik pilotů bylo přece jen k boji přinuceno. 
Mezitím Bob Winston zahlédl ve výšce 5000 stop formaci letadel a navedl svého wingmana, Ens. Cornelia Nooyeho, nahoru a chtěl se k němu přidat. Tma si však s nimi ošklivě zahrála - byly to Zeke. Naštěstí se k nim oba Hellcaty přiblížily zezadu a Winston na poslední letoun vystřelil. Minul a ostatní se rozprchly jak hejno vyplašených křepelek, ale hned se zase vrátily a přilepily se Hellcatům za ocasy. 
Winstonovi a jeho wingmanovi nezbylo, než se pustit do obranných manévrů a obratů s velkým přetížením, aby banditům unikli. Vytrvale na ně útočilo nejméně sedm Zeke. Jeden se znovu natlačil Nooyovi až těsně za ocas, ale Winston se ještě stačil otočit a vypálit dávku, která srazila Zeke do laguny. Po dlouhém uhýbání, manévrování a střelbě na mizející cíle, se oběma Grummanům přece jen podařilo odpoutat se od útočníků, uniknout jim a zamířit k místu srazu. 
Jiný pilot z Cabotu musel svůj návrat k původní formaci přerušit. Lt. Douglase Mulcahyho a jeho wingmana, které od Winstona zespodu oddělovala vrstva mraků, napadlo střemhlav několik Zeke a pokusily se je zahnat. Mulcahy, už zase sám, uviděl přímo proti sobě pět Zeke. Když ho minuly, jedna se mu pověsila za ocas a dávkou z kulometů zasáhla jeho F6F. Teď uhnul střemhlav zase Mulcahy, ale ihned vystoupil do 20 000 stop a začal hledat Zeke, které ho napadly. Tento chlapec z New Yorku je kupodivu objevil, ze směru šesti hodin se na ně střemhlav vrhl, dostal poslední Zeke do zaměřovače a ustřelil mu levé křídlo. Ostatní Japonci, přísně udržující formaci, si jeho přátelského rozloučení zřejmě ani nevšimli. 
Povzbuzený Mulcahy vystoupal k dalšímu úderu, ale když zahájil palbu, dva Zeke se oddělily z formace, takže se rozumně rozhodl nehnat věci do krajnosti. 
K operační skupině se vrátilo jednotlivě, po sekcích a rojích celkem šestadvacet Hellcatů a přistálo. Jeden poškozený stíhač z Cabotu nouzově sedl na hladinu poblíž torpédoborce a jeho pilot se zachránil, ale pohřešovaly se tři letouny z Essexu. Houckovi piloti, přinucení k obraně, ohlásili osm sestřelů a Winstonova osádka si přivezla jako svou první kořist pět sestřelených nepřátelských letadel. Střemhlavé bombardéry z Essexu, které po útoku stíhačů napadly letiště, se setkaly jen s několika Zeke. V pozdním ránu se již nad Roi-Namurem žádná nepřátelská letadla neobjevila. Přes sto jich bylo zničeno přímo na letištích. 
Atol však ode všech japonských letadel dosud vyčištěn nebyl. Během odpoledne letecká hlídka deseti Hellcatů
squadrony
VF-6 objevila ve vzduchu sedm cílů. Šest z nich byly Betty, pravděpodobně ze základny na ostrově Burlesque. Nad čtyřmi přeletěli Lt.(jg) Alex Vraciu a jeho wingman. 
Vraciu jednu zpozoroval, jak se vynořila z příkrovu dýmu nad jižním koncem ostrova a rychle se na ni vrhl střemhlav z výšky 7000 stop. Nalétl shora z pravé strany, vypálil dlouhou dávku a Betty se z výšky 400 stop v plamenech zřítila. Tato dvojice stíhačů z letadlové lodi Intrepid (CV-11) ještě ani nevyrovnala let střemhlav, když spatřila nad lagunou další Betty ve výšce 300 stop. Když se k ní Vraciu a Ens. T. A. Hall zezadu přiblížili, Betty sestoupila až do 100 stop nad mořskou hladinu, ale Vraciu jí první dávkou zapálil palivovou nádrž v jednom křídle. 
Když potom Hellcaty opět vystoupily do výšky 3500 stop, uviděly další pár bombardérů. Sekce se znovu vrhla střemhlav do útoku a Betty se rozdělily. Hall si vzal na starost vedoucí bombardér, kterého za přispění dalších letounů squadrony
VF-6 srazil, a Vraciu se vydal za druhou Betty, která uhnula k západu. Jeho první nálet neměl viditelný účinek a Vraciu při příštím průletu zjistil, že mu střílí jen jeden kulomet. Betty se rychle převrátila a klesla do 100 stop, ale Vraciu zamířil na cíl a dělal všechno možné, aby svůj jediný kulomet udržel v chodu. Pronásledoval bombardér celých 25 mil a až po osmi či devíti útocích se mu podařilo srazit jej střemhlav do moře. Těmito třemi sestřely se Vraciu dostal mezi esa, ale teprve sestřelením dalších pěti nepřátelských letounů se vnitřně vyrovnal se ztrátou Butch O´Hareho. 
Ostatní tři operační skupiny se na Taroi, Wotje ani Kwajaleinu nesetkaly s příliš velkým odporem. Ve vzduchu se střetly jen s devatenácti japonskými letouny a všechny sestřelily nebo zničily při přistání. Na zemi či na vodě zničily dalších 45 bombardérů, stíhačů a hydroplánů. Tato operace piloty do jisté míry zklamala, protože očekávali větší odpor; při invazi na Kwajalein japonské letectvo nezasáhlo vůbec. 
Mladí a smělí Mitscherovi piloti však o nic nepřišli. Tehdy ovšem ještě nevěděli, že za dva týdny budou útočit proti silám nejmohutnější nepřátelské námořní základny ve středním Tichomoří. 
 
* * *
 
Korálový ostrov Truk v Karolínách byl znám jako ´Gibraltar Pacifiku´. Bylo to hlavní kotviště japonské flotily mimo domácí ostrovy, ale o zařízení či výzbroji této základny nemělo US Navy dosud takřka žádné informace. Protože však Truk měl velkou reputaci - spíše jen podle pověstí, než podle faktů - byl považován za nejtvrdší problém, s nímž se piloti letadlových lodí měli střetnout. Kromě pověstí se dohromady nevědělo nic, co to ten ´Trook´ (nikoli ´Truck´ - nákladní vůz, jak jej piloti nazývali), vlastně je. 
V polovině února bylo japonské letectvo na Truku dvakrát silnější, než americká rozvědka počítala. Podle odhadu tu mělo být 185 letadel, ale ve skutečnosti bylo na třech letištích ostrova, spolu s tranzitními svazy, mířícími na Šalomouny, 365 letounů. 
Když vyšší důstojnici oznámili místo určení, byl Operační svaz 58 již delší dobu na cestě. Všichni velitelé leteckých skupin museli odletět k poradě na Yorktown a teprve po návratu sdělili svým jednotkám potřebné informace. Nově jmenovaný velitel Air Group 9, Cdr. Phil Torrey přiznal, že když se dověděl cíl plavby Operačního svazu, chtěl v první chvíli skočit přes palubu. 
Admirál Raymond A. Spruance, jehož vlajka vlála na bitevní lodi New Jersey, naplánoval proti Truku dvoudenní útok. Pokud by šlo všechno dobře, měly Hellcaty první den získat převahu ve vzduchu. Pak se měly bombardovací a torpédovací letouny věnovat japonským válečným lodím, zjištěným v okolí. Ponorky byly pověřeny úkolem zachraňovat sestřelené piloty - což nyní bylo běžnou praxí. Na devíti letadlových lodích, přidělených Operačním skupinám 58.1,58.2 a 58.3, bylo 250 Hellcatů, určených k stíhacím útokům, náletům a leteckému hlídkování. 
Tyto síly připluly na místo startu, 90 mil na východ od Truku, 16. února téměř dvě hodiny před svítáním. Pět letadlových lodí připravilo na start sedmdesát Hellcatů k stí-hacímu náletu a teprve tehdy se piloti dověděli, že je tento den čeká boj. 
První F6F se zvedly ze svých palub a začaly se řadit do formací dlouho před svítáním, které tu podle místního času mělo nastat v 06.30. K prvnímu stíhacímu náletu toho dne přispěla squadrona
VF-18, z letadlové lodi Bunker Hill, největším počtem Hellcatů. Vyslala jich dvaadvacet pod velením ´Sambo´ Silbera, jehož pět rojů mělo ve výšce 20000 stop ´zajistit krytí shora, což byl pro nás bezvadný úkol´. Cdr. Roland H. Dale, velitel letecké skupiny, také odstartoval se svým Hellcatem, aby koordinoval útok i následný nálet. Squadrony
VF-10 z Enterprise a VF-6 z Intrepidu vyslaly každá dvanáct Hellcatů, Yorktown přispěl také dvanácti a dalších jedenáct ještě přidala VF-9 z Essexu. 
Vedoucím náletu byl Lt.Cdr. William R. ´Killer´ Kane z Enterprise, jehož dvanáct stíhačů se spojilo s tuctem dalších z Intrepidu. Těchto šest skupin tvořilo předvoj a po dokončení setkání v 1500 stopách nasadilo kurs, který je měl přivést k finálnímu přiblížení k atolu ze severu. Polovinu cesty k cíli letělo čtyřiadvacet Grummanů ve výšce kolem 1000 stop a te-prve potom začalo stoupat. Když se v počínajícím rozbřesku ukázala laguna široká 30 mil, Kane navedl své síly do stoupavé spirály, aby před cílem nabraly větší výšku. V tu chvíli se přiblížila zespodu squadrona
VF-5, protože dvaadvacet stíhačů, z letadlové lodi Bunker Hill, nebylo nahoře takřka vidět. Po nepřátelské činnosti nebylo ani stopy, ačkoli radiový odposlech operačního svazu v 07.14 zaznamenal z Truku japonské povely ke startu. 
Slunce ještě ani nebylo nad obzorem, když Kaneho formace, letící ve výšce přes 13 000 stop, dorazila v 08.05 nad cíl. Hellcaty před útokem obletěly ostrov Moen a setkaly se jen se slabou a nepřesnou protiletadlovou palbou. Právě když Kane navedl své ´Grim Reapers´ dolů, k střeleckému útoku na letiště, piloti VF-6 spatřili dvě startující Betty. 
Za squadronou
VF-10 letělo deset Hellcatů z letadlové lodi Irurepid. Jejich poslední sekce se právě oddělovala z formace, když velitel Alex Vraciu zavolal do rádia, že vlevo nad hlavou, o více než 2500 stop výše, mají bandity. Zbytek VF-6 však na jeho povel k útoku nereagoval, protože již strmou klesavou spirálou sledoval Kaneho na letouny, parkující na letišti. 
Al Vraciu identifikoval bandity jako Zeke a s Ens. Lou Littlem ihned proti nim nalétli. Vedoucí nepřátelský letoun musel uhnout ze svého směru a dostal se střemhlav pod oba Hellcaty. Několik Zeke oba stíhače obklíčilo a vypukl boj. 
Vraciu navedl Littleho do strmé svíčky a hned zaútočili dolů na Zeke, kterého předtím měli těsně za sebou. Zeke se po výstupu ve výkrutu zastavil a jeho pilot zjistil, že dvojice Hellcatů se prudce obrátila za ním. Japonec se tím dostal nezbytně do úzkých, převrátil se, střemhlav se vrhl k hladině a pokusil se uniknout do mraků. Tím ovšem udělal osudnou chybu; velké Hellcaty totiž letem střemhlav Zeke snadno dostihly. Vraciu sestřelil dva Zeke a jeden hydroplán Rufe, všechny tři v prostoru nad lagunou Truku. Jednoho Zeke dostal i Lou Little. 
Vraciu znovu nabral výšku a těsně pod vrstvou mraků spatřil další Zeke. Mitsubishi se skryl ve skupině kumulů a Vraciu se pustil do honičky. Občas zahlédl, jak se jeho kořist zaleskla v mracích. Po několika bezvýsledných pokusech vystoupal proti slunci a čekal, až se Zeke znovu objeví. Když se dočkal, vrhl se dolů do pozice na čtyřech hodin, co nejvíc se přiblížil a vystřelil, Byl si jist, že japonský pilot o přítomnosti jeho Hellcata neměl ani tušení. 
Mezitím se ranní stíhací útok změnil na největší střetnutí, jaké vůbec kdy většina Američanů zažila. Squadrona
VF-6 při něm sestřelila další tucet nepřátel. Obloha nad Trukem, plná zuřivě bojujících letounů, míhajících se na pozadí mraků, zbarvených sluncem do růžova a do běla, připomínala veliteli VF-5, Edu Owenovi, ´holywoodskou válku´. Později o tom vyprávěl: ´Japonská letadla hořela a padala na všech stranách. Mnoho se jich zřítilo při startu během střeleckého útoku stíhaček. Pozemní zařízení v zlatovém odlesku svítání vybuchovala a hořela. Vypadalo to skutečně jako scéna ve filmu.´ Dvěma sestřely se o to trochu zasloužil i sám Owen. 
Bylo to krásné, fascinující, ale vražedné. ´Killer´ Kane a jeho wingman, Lt.(jg) Vern Ude, ještě než se pustili do ostřelování letiště, sestřelili v pěti minutách pět letadel. 
Když Kane navedl své dvě squadrony do střemhlavého útoku na letiště na Moenu, Japoncům se podařilo vyslat proti nim odhadem 40-50 letounů. Všech sedmačtyřicet nízko letících Hellcatů napadlo mnoho nepřátelských letounů přímo při startu. V průběhu příštích několika minut bylo nad atolem zničeno každých 30 sekund jedno nepřátelské letadlo. Někteří piloti F6F přísahali, že viděli japonské piloty skákat padákem v barevných pyžamech, což dokazovalo, že překvapení bylo dokonalé. Ale útočící letci byli nejen agresívní, ale i schopní a v bojové vřavě došlo několikrát i k zásahu nepravých cílů. Allex Vraciu viděl, jak jeden Hellcat sestřelil druhý. Nebylo to ovšem nic zvláštního, i Vraciu již dříve podobné případy zažil, ale v tomto případě došlo ke sražení ´oběti´ mimořádně rychle. 
VF-10 se přesvědčila, že tvrdými protivníky jsou i Rufe, ačkoli Zeke měly namontované neohrabané plováky. Lt. J. E. ´Frenchy´ Reulet po krátkém boji zapálil Zeke, pak sledoval do lopingu jedno Rufe a na vrcholu jej zapálil také. Hned potom od ocasu jednoho F6F odstřelil Hamp a krátce nato vděčně přijal stejnou službu od svého wingmana, který srazil další Rufe přímo od ocasu Reuletova Hellcata. 
Jiný ´Grim Reaper´, Lt. Jack Farley, sestřelil jeden plovákový stíhač sekundu předtím, než v jeho vlastní kabině explodova120mm granát, zranil ho a rozbil přístroje. S poškozeným Hellcatem se odpoutal, ale zřejmě tentýž nezpozorovaný Rufe sestřelil jeho wingmana Ens. Lintona Coxe. 
Hellcaty z Enterprise konečně prorazily přehradu stíhačů a protiletecké obrany ke své práci nad cílem. Na zemi zapálily sedmnáct letadel, která si připočetly ke čtrnácti, sestřeleným ve vzduchu. Ale všem se tak dobře nevedlo. Squadrona ´Sambo´ Silbera viděla za svou tříhodinovou misi jen šestnáct nepřátelských letounů a ještě ke všemu se mohla utkat pouze s polovinou. Sestřelila jeden určitě a jeden pravděpodobně. Silber měl ze střetnutí smíšené pocity: ´Velitelé našich squadron vyčistili od Japonců vzduch do výšky 15000 stop tak dokonale, že jich na nás ve výšce 20 000 stop už moc nezbylo.´ 
Lt.Cdr. Harry W. Harrison, Silberův ´bráška´ v létání a starý přítel, to posuzoval nestranněji. Jako instruktoři se oba spolu často přeli, kdo z nich je lepší stíhací pilot. Silber měl uznáno sedm sestřelů, z toho tři při obrátce o 360° po lednovém útoku na Kawieng a byl přesvědčen, že to potvrzuje jeho převahu, protože Harrison se vrátil z Truku se svým prvním a dosud jediným vítězstvím. Sestřelený Zeke však byl jedním ze dvou nepřátelských letounů, které Harrison za celou válku vůbec viděl. Velitel squadrony
VF-6 tedy tvrdil, že poměrem jednoho sestřeleného ze dvou spatřených letounů je lepší, než Silber. 
Poněvadž se Hellcaty z Essexu střetly s velkým počtem banditů, čekal dobrý lov i stíhací squadronu
VF-9. Osm jejích pilotů ohlásilo dohromady 19 sestřelených nepřátelských letadel. K těmto pilotům patřili i Lt.(jg) Gene Valencia a jeho přítel Lt. Bill Bonneau. Když se od sebe oddělili, Valenciu napadlo šest Zeke. Pronásledovaly ho nad mořem mnoho kilometrů a vytrvale po něm střílely, naštěstí bez výsledku. Dvaadvacetiletý Kaliforňan nakonec usoudil, ´že by nedokázaly zasáhnout ani slona, i kdyby byl pod nimi uvázaný´ a vyrazil proti nim se svým Hellcatem k čelnímu útoku. Těsně za sebou sestřelil tři. Ostatní se odpoutaly a zmizely za obzorem. Gene Valencia se po návratu na Essex dověděl, že Bill Bonneau po svém odloučení dosáhl čtyř vítězství. Ještě plný rozrušení z mise doslova přetékal chválou svého Hellcata. Jeho poznámky se rozšířily po celých Spojených státech a přesně vyjadřovaly vztah většiny stíhacích pilotů Navy k F6F: ´Mám tu mašinu tak rád, že bych se s ní i oženil, kdyby uměla vařit.´ 
Než se zvolna rozptýlil dým nad lagunou a přestala do ní padat letadla, bylo sestřeleno přes třicet Japonců a dalších čtyřicet zničeno nad ostrovy Moen, Eten a Param. Až dosud nejpozoruhodnější bitva stíhačů v pacifické válce, skončila naprostým vítězstvím Američanů, kteří ztratili jen čtyři F6F. Dosud však zbylo ještě dost cílů i pro Hellcaty, které doprovázely blížící se útočné svazy. 
Brzy po poledni se admirál Mitcher rozhodl zabránit nepříteli v přístupu na nepoškozené přistávací dráhy. VF-10 proto vyslala do akce pět F6F, vyzbrojených časovanými bombami. Jejich cílem bylo bombardovat letiště na Moenu. Jiné letecké skupiny napadly zbývající letiště, která mohla Japoncům znovu padnout do rukou. Určené Hellcaty svrhly bomby na jedinou přistávací dráhu na Moenu a po nich následovalo čtrnáct bombardérů. Další Hellcaty uspořádaly volnou střeleckou párty, po níž zůstalo hořet jedenáct jednomotorových letadel, jako dodatek k dvanácti bombardérům, zničeným střemhlavými bombardovacími Dauntlessy. 
Většina pilotů absolvovala během dne dva až tři lety. Lt.(jg) Walter Harman ze squadrony
VF-10 byl jedním z mála, který v obou letech skóroval. Ráno ohlásil dva Zeke a jednu Rufe. Při odpoledním útoku Enterprise na ostrov Moen se rozvinula nadějná honička, když Harmanův roj po ukončení střeleckého útoku byl napaden čtyřmi Zeke. Harman a jeden Zeke se spolu utkali v napínavém čtvrthodinovém souboji, v němž schopnosti obou pilotů byly tak vyrovnané, že ani jeden nemohl nad svým soupeřem získat převahu. Nakonec se Harman dostal k odpálení dávky, která protivníka zasáhla a Zeke se zřítil do hornatého terénu. 
Harman se pak rychle vrátil do vřavy, aby se zapojil do bojů. Lt.(jg) Larry Richardsonovi se totiž jeho letoun málem začal rozpadat pod rukama. Měl ustřelenou část přední pancéřové desky, zasažený motor, dvě velké díry v jednom křídle a další v trupu. Přišel o kus směrovky a jeho hydraulický systém byl vyřazen. Robustní Grumman se však udržel ve vzduchu, Richardsonovi se podařilo dostat se k torpédoborci a přistát u něj na hladinu. 
Ačkoli už to snad ani nebylo možné, ještě větší potíže, než Richardson, měl v Harmanově oddílu Lt. W. M. Hampton. Ve rvačce se Zeke byl zasažen a vracel se na Enterprise. Střetl se však se třemi japonskými stíhači, kteří byli zřejmě na čekané na opozdilé nebo poškozené protivníky. Woody Hampton patřil k těm druhým. Žádný F6F nablízku nebyl a trojice Mitsubishi - Zeke, Hamp a Rufe, se do poškozeného Grummana pustila. 
Nejdříve se Hamp zcela bezstarostně přiblížil zleva a poněkud shora a začal stoupat k dalšímu pokusu. Hampton vyrazil, zamířil na cíl a vypálil. Z Hampa se vyvalil velký oblak kouře a letoun se zřítil do vody. Pak zaútočil Zeke a zvolil si útok přes hlavu, což však byla osudná chyba. Hampton na ni zaútočil přímo zpředu, nos proti nosu a zapálil ji, ačkoli mohl střílet jen ze tří kulometů, které mu ještě fungovaly. Rufe se už do boje nepustil a unikl. 
Neohrožený Hampton konečně objevil torpédoborec a přistál poblíž na hladinu. Přitom však narazil hlavou na zaměřovač a omdlel. Z potápějícího Hellcata ho však v poslední chvíli vytáhli plavci z torpédoborce a zachránili jej. 
Skóre squadrony
VF-5 završil Lt.(jg) Bob Duncan, který při říjnovém útoku na ostrov Wake, jako jediný z pilotů F6F sestřelil dva Zeke. Při eskortě bombardovacího svazu, který byl vyslán ve 13.00 z Yorktownu, Duncanův oddíl zajišťoval zadní krytí. Duncan najednou spatřil deset až patnáct Zeke, útočících střemhlav, se sluncem v zádech, z výšky 20 000 stop. Tento útok zastihl Hellcaty z Yorktownu ve výškové nevýhodě 6000 stop, takže musely okamžitě začít s úhybnými manévry. 
Duncan a jeho wingman se obrátili proti jednomu Zeke, útočícímu zleva. Japonský pilot zahájil palbu, zasáhl druhý F6F do trupu, ale Duncan Zeke zapálil, když se mu řítil před nosem. Hned nato zapálil druhého při pokusu o útok zpředu. 
Potom tento pilot z Illinois prudce vyrazil proti třetímu Zeke, který se chtěl střemhlav odpoutat. Ve výšce přes 8000 stop jej dohonil a jeho oběť se také zřítila v plamenech. Když znovu stoupal do původní výšky, napadl ho jiný Zeke s výškovou výhodou asi 300 stop. Převrátil se a vrhl se proti němu jakoby v sebevražedném útoku. Duncan prudce přitáhl a začal přímo proti ní pálit, ačkoli mu nefungoval ani jeden ze tří levých kulometů. Stočil se prudce stranou k další dávce, ale to už Zeke začal padat pozvolnou pohřební spirálou k pahorkům ostrova Dublon. Tím se Bob Duncan zapsal mezi pět pilotů, kteří nad Trukem dosáhli čtyřnásobného vítězství. 
Bombardéry doprovázela i VF-9 a roj Cdr. Phila Torreye byl první skupinou útočného svazu z Essexu, která doletěla nad cíl. Vedoucím jedné jeho sekce byl oblíbený ´Chick´ Smith, rodák ze Severní Karolíny, který před 13 měsíci přiletěl na letiště Ream Field s prvním ze tří Hellcatů. Teď si ze zuřivé a tvrdé bitky odvezl tři vítězství, ale také těžce poškozeného Hellcata. Do poslední chvíle se snažil dovést svůj rozstřílený letoun zpět k operačnímu svazu, ale nevyšlo mu to. Jako toho dne ostatně mnoho jiných pilotů F6F musel i Smith přistát na hladinu, ale torpédoborec ho zachránil. 
Svaz doprovázel i Ham McWorther, který vystopoval tři vzdálené vetřelce. Na vzdálenost 3 mil vypadali přátelsky, ale stočili se ihned proti SBD, které právě zahajovaly svůj útok střemhlav. McWhorter se vydal se svým wingmanem ´bubáky´ důkladně prověřit. Teprve ze vzdálenosti 3000 stop poznal, že jde o tři bizarně oranžově a černě po malované Zeke. Vedoucí nepřátelský pilot však překvapivě palbu nezahájil, ačkoli byl ve výhodné střelecké poloze. 
McWorther se svým wingmanem, Lt.(jg) Budem Gehoem, se tedy k Zeke přitočili zezadu. Každý sestřelil do moře jednoho a McWother pak jedinou dávkou odrovnal třetího. Všichni tři Japonci šli dolů v deseti sekundách. O necelou míli dále se k americkým stíhačům rychle přiblížil další Zeke, ale stejně jako první, z nevysvětlitelného důvodu propásl vhodnou chvíli k palbě. McWother jej tedy naprosto ekonomickou dávkou ´o jedné střele´ zapálil a jeho pilot vyskočil padákem. Touto krátkou šarvátkou se Ham McWorther s deseti vítězstvími ujal vedení v tabulce sestřelů, dosažených stíhacími piloty letadlových lodí. Hned za ním byl s devíti sestřely Vraciu ze squadrony
VF-6. 
Onoho památného dne si ve střetnutí dobyla nejvyšší cti stíhací squadrona
VF-9, celkovou kořistí šestatřicet sestřelených letadel. Dvanáct pilotů Herba Houcka se zařadilo mezi esa, nehledě na samotného Houcka, který zvýšil své skóre na pět sestřelů. 
Za svítání bylo na Truku 365 japonských letounů. Do dvou hodin odpoledne udělaly Hellcaty v tomto čísle pořádný zářez - ve vzduchu, či na zemi zničily celkem 204 letadla, z toho podle hlášení téměř 130 ve vzdušných bojích. Ačkoli podle japonských záznamů šlo jen o něco přes polovinu tohoto počtu, skutečností bylo, že Hellcaty již brzy odpoledne ovládly oblohu nad Trukem. 
Jasně se také ukázalo, že bylo zničeno mnohem víc letounů parkujících na zemi, než ve vzdušných bojích. Nehledě na nepřesná hlášení, Japonci ve dnech 17. a 18. února ztratili asi 270 letounů, z toho nejméně 200 na zemi. Jen na letišti na ostrově Eten bylo zničeno kolem 110 letadel, která tu přechodně přistála. Na ostrově Moen bylo zničeno dalších 70 ze 150 letounů. 
Převaha Operačního svazu 58 byla tak velká, že se druhého dne po nájezdu neukázalo ve vzduchu ani jediné japonské letadlo. Když se k večeru 18. února dostaly ke slovu SBD a TBF a potopily sedmačtyřicet japonských obchodních, válečných a pomocných lodí, nesetkaly se už. ve vzduchu se žádným odporem. Na Truku totiž zůstalo skutečně jen šest letounů schopných operace. Nepřítel zaznamenal jediný úspěch 17. února, když noční útočník torpédoval Irurepid, ale letadlová loď se dostala bezpečně na Eniwetok. 
Ztráty letectva USA byly mnohem lehčí, než se předpokládalo. Během dvou dnů bylo v bojových akcích ztraceno osm F6F, většinou sestřelených palbou protiletadlové obrany. Patřil k nim i letoun, pilotovaný zástupcem velitele squadrony
VF-6, rudovlasým Lt. Georgem C. Bullardem. Na svém kontě měl již čtyři sestřely ve vzduchu a pět zničených letadel na zemi, ale při bombardovacím útoku na Moen se úplně překonal. Po deseti náletech zanechal šest Betty a čtyři Zeke na stojánkách v plamenech. Pak se pustil do lehkého křižníku. Při návratu mu však protiletadlová palba poškodila motor a musel přistát na vodu tak blízko pobřeží, že ho záchranný letoun nemohl vytáhnout. Když ho pak zachránili a vzali do zajetí Japonci, sami si tím ušetřili mnoho budoucích potíži. ´Bull´ Bullard zůstal v japonském zajetí až do roku 1945. 
V příštích měsících došlo ještě k dalším nájezdům na Truk, ale žádný již nepřekonal ten první ani délkou, ani intenzitou vzdušných bojů. Ed Owen to shrnul: ´Nálet na Truk byl pro celé město až dosud největší podívanou; já sám bych byl nechtěl o ni přijít, ani za nic.´ 
 
* * *
 
Po nájezdu na Truk se rychlé letadlové lodi nakrátko rozptýlily k provedení různých úkolů ve středním Pacifiku. Operační skupiny 58.2 a 58.3 ihned odpluly podívat se na Mariany. Tyto strategicky důležité ostrovy se totiž v příštích čtyřech měsících měly stát ohniskem války v Tichomoří a bylo tedy třeba získat o nich co nejvíc poznatků, 
Časně ráno, 22. února, asi čtyři desítky japonských bombardérů napadly operační síly, ale palba protiletecké obrany, řízená radarem a několik operačních nehod snížila jejich počet o víc než o polovinu. Betty se nepodařilo lodi zasáhnout a jejich útok způsobil jen hodinové zdržení startu osmačtyřiceti stíhačů k útoku. 
Toto zdržení bylo pravděpodobně požehnáním, protože bylo ohavné počasí - oblohu zahalovaly ve 300 stopách nízké mraky, z nichž s krátkými přestávkami hustě mžilo. Piloti Hellcatů prozkoumali ostrovy Saipan, Tinian a Rota, o nichž bylo jen velmi málo spolehlivých informací. Proto se prostě jen dívali po slibnějších cílech a podle toho jednali. Ve vzduchu bylo plno Zeke, ale při špatném počasí musely letět rozptýlené. V mnoha izolovaných bitkách jich bylo během dne sestřeleno dvacet. Přitom bylo zničeno pět F6F, zčásti jako oběti flaku. 
Lt.Cdr. Edgar Stebbins vedl z Yorktownu nálety na Tinian a Saipan. Squadrony z Essexu zavedl Phil Torrey do prostoru zahaleného mraky, v němž podle jeho mapy měl Saipan ležet. Později k tomu řekl: ´Jakoby v té omáčce sám Pánbůh náhle otevřel díru a když jsem se podíval dolů, bylo tam japonské letiště.´ Zavolal střemhlavé bombardéry, informoval je o zázračné mezeře v mracích nad cílem a přesvědčil je, aby sestoupily a podívaly se tam. Výsledkem bylo zničení odhadem dvaceti letadel na Saipanu a sedmdesáti na Tinianu. 
Squadrona
VF-18 z Bunker Hillu výhodně využila při náletu navigačního omylu, který její Hellcaty přivedl nad ostrov Guam. Náhodou se dostaly nad velké letiště, kde zničily na zemi jedenáct letadel. V olověných mracích pak ještě sestřelily čtyři další. 
K největším bojům došlo nad oceánem, kde operační síly ohrožovalo velké množství Betty a Judy. Ačkoli jich hlídkující F6F téměř čtyřicet sestřelily, několika bombardérům se přece jen podařilo dostat se k lodím nebezpečně blízko. Jedna Betty proletěla jen necelých 50 stop od Essexu, ale nebombardovala. 
VF-9 zkoušela novou taktiku těsné obrany, která se v dané situaci jevila ideální. Říkalo se jí ´Vektor základna, trapem´. Měla zjednodušit navedení stíhačů k vlastní lodi a usnadnit jim eliminaci nepřátelských letadel, která pronikla stíhacími hlídkami. ´Chick´ Smith po obdržení příkazu ´Vektor základna, trapem, 270´ napadl Betty, kterou již z Essexu viděli mířit proti lodi. Betty s potížemi unikla, ale protiletadloví střelci operační skupiny nepřestali mačkat spouště svých zbraní a ´přátelskou´ palbou sestřelili Smithova wingmana. Po tomto incidentu se od taktiky ´Vektor základna, trapem´ upustilo. 
Potom rychlé letadlové lodi se snímky získanými průzkumem, užitečnými pro budoucí operace, z bezpečnostních důvodů odpluly. Na zemi bylo zničeno na 170 japonských letadel- téměř o 50 víc, než bylo hlášeno, a kromě toho bylo sestřeleno 67 nepřátelských letounů ze 74, jimž se podařilo vzlétnout. 
Touto operací Air Group 9 ukončila svůj turnus, při němž squadrona
VF-9 jako první jednotka Hellcatů uzavřela své bojové nasazení u operačního svazu. Za ne celý rok se však vrátila do západního Pacifiku. 
Na Mariany se vrátily i rychlé letadlové lodi. 
 
* * *
 
V březnu a dubnu byl operační svaz TF-58 nasazen do série tří těžkých útoků v západním Tichomoří. Tyto operace sice neposkytly příliš mnoho poznatků pro inovaci taktiky Hellcatů, ale velmi přispěly k prohloubení zkušeností z předchozích bojů. 
Koncem března došlo k dvoudennímu útoku na Palauské souostroví. Hlavním zájmem tu byla velmi hustá japonská lodní doprava. Při tomto nájezdu pronikly operační síly ze všech svých dosavadních akcí nejdále na západ. Skupina Palauských ostrovů leží totiž v téže zeměpisné délce jako Ósaka, jen 500 mil (800 km) na východ od Filipín. Podle zkušeností z bojů u Truku se všeobecně očekávala další velká vzdušná střetnutí. 
Nedošlo však k nim, alespoň ne prvního dne. Ačkoli Japonci zjistili, že se operační síly přibližují a letecké hlídky několik průzkumných letounů sestřelily, dvaasedmdesát Hellcatů se při stíhacím útoku, za úsvitu 30. března, střetlo jen s třiceti nepřátelskými stíhači. Byl mezi nimi i větší počet letounů, s jejichž typem se F6F dosud nesetkaly. Šlo o letouny označené Oscar, stíhače leteckých sil japonské armády. Tyto stíhací letouny, vyrobené firmou Nakajima, se svým vzhledem podobaly Zeke, ale byly v téže výšce o dobrých 20 uzlů pomalejší. VF-5 s nimi měla jen velmi málo těžkostí a po návratu na Yorktown ohlásila, že jich deset sestřelila. Zbytek prvního dne Hellcaty věnovaly většinu svého úsilí na potlačení palby protiletecké obrany proti střemhlavým bombardérům a Avengerům. 
Příštího dne se však letecké boje velmi zdramatizovaly. V noci přiletělo na ostrovní skupinu přes čtyřicet nepřátelských stíhačů z Filipín. Piloti Hellcatů hlásili, že většina nepřátelských letounů patrně právě opustila továrnu a že zřejmě i piloti jsou většinou nováčci. Lt. John Gray, ze squadrony
VF-5, prohlásil za největší zklamání z celého hodinového boje, že se nezkušeným banditům přece jen podařilo srazit několik F6F. Gray a jeho wingman však sestřelili celou letku čtyř Zeke, která byla mezi japonskými letouny. 
Nálet na ostrov Palau byl prvním bojovým střetnutím nové Air Group 8 na letadlové lodi Bunker Hill. Zároveň byl prvním bojovým testem nového úžasného vybavení, který provedla squadrona
VF-8
Lt.Cdr. W. M. Collinse. Šlo o zbrusu novou anti-g neboli ´nulovou´ kombinézu. Lt. E. Scott McCuskey, byl jako taktický důstojník squadrony
VF-8, počátkem roku 1943 na letišti Cecil Field na Floridě jedním ze tří instruktorů, který tento ´prudce moderní´ oblek testoval. McCuskey, zasloužilý pilot squadrony
VF-42, se šesti a půl sestřely v bojích o Korálové moře a Midway, ihned poznal výhodu kombinézy, která dovolovala bez přechodné ztráty vědomí provádět obraty s jedenapůlkrát větším přetížením, než normálně. Tím se samozřejmě při minimálním nárůstu hmotnosti zvýšila manévrovací schopnost letounu. Kombinézy s nafukovacími lýtkovými a stehenními vaky vážily 5 liber (2,5 kg) a vyžadovaly u F6F jen menší úpravu k instalaci vzduchového systému. 
Když se McCuskey v červnu 1943 hlásil u squadrony
VF-8 na NAAS Pungo ve Virginii a informoval se o ´nulových´ kombinézách, bylo mu řečeno, že žádné nemají. Vyhodnocovací skupina Západního pobřeží jejich používání nedoporučila. McCuskey si však vzpomněl na schůzku s výrobci experimentálních kombinéz, které testoval a neztrácel čas. Referovalo tom: ´Zavolal jsem do Hartfordu v Connecticutu bratrům Bergerům, s nimiž jsem se setkal na Cecil Fieldu, a oni osobně obleky dodali. Námořnictvo pak povolilo vybavit anti-g zařízením F6F squadrorty VF-8.´ Tím se VF-8 stala jedinou squadronou
Hellcatů, u níž byly anti-g obleky polooficiálně zavedeny. 
Jejich používání se však vžívalo jen zvolna. Někteří mladí piloti squadrony se v tomto novém, nezvyklém vybavení cítili nejistě. McCuskey se přidržel pořekadla, že vegetariána lze nejlépe přimět, aby snědl řízek, dá-li se mu ochutnat. Vyzval proto každého pilota ze squadrony k imitované štvanici. Sám si oblékl anti-g oblek, kdežto oni ne. Při manévrování s troj- až pětinásobným přetížením se však nikdo bez poruchy vidění nedokázal za ním udržet, v závěsu. Scotty McCuskey bodoval. Na konci výcviku jen tři z devětačtyřiceti pilotů VF-8 odmítli kombinézu používat. 
Po několika dnech prvních bojů si to však i tito tři tvrdohlavci rozmysleli. A došlo skutečně k malému zázraku. V úvodní bitce nad Palau si stíhači z letadlové lodi Bunker Hill připsali na své konto bez vlastních ztrát jedenáct jistých a tři pravděpodobné sestřely. McCuskey dosáhl dvou vítězství. 
Při večerním leteckém hlídkování oddíl Lt.Cdr. Boba Winstona, velitele squadrony
VF-31, dostal rozkaz nasadit kurz k západu a 75 mil od operačního svazu identifikovat neznámé letouny. Čtyři Hellcaty objevily skupinu devíti banditů, letících v trojicích ve formaci ´V´. Winston je identifikoval jako Zeke a hned zaútočil. Deset sekund předtím, než poznal, že to nejsou Zeke, ale střemhlavé bombardéry Judy, sestřelil japonského velitele a jeho dva wingmany. Lt.(jg) Conny Nooy srazil také tři a do západu slunce další dva piloti z letadlové lodi Cabot vyřídili zbývající tři. Toto střetnutí završilo dvoudenní útok ohlášením 93 vítězství ve vzduchu. VF-5 z nich patřilo devětadvacet a o pětadvacet se zasloužila squadrona
VF-30 z letadlové lodi Monterey, u níž šlo o poslední operaci jejího bojového turnusu. 
Následujícího, třetího dne, vyplněného sérií stíhacích útoků, náletů a hlídkování, se Mitcher obrátil přímo k východu do blízkosti Západních Karolín. Při misích nad ostrovy Jap, Uluthi a Woleai Hellcaty sestřelily dalších osmnáct japonských letadel. Konečný oficiální účet - pravděpodobně nepříliš přehnaný - znamenal 111 vítězství ve vzduchu a 46 letadel zničených na zemi. V boji došlo ke ztrátě jen tří amerických letounů, ale palba protiletecké obrany zvýšila ztráty Hellcatů na jedenáct. 
 
* * *
 
Jen po týdenním odpočinku a regeneraci sil na ostrově Majuro vyrazily rychlé letadlové lodi znovu do jihozápadního Pacifiku. Jejich úkolem bylo neutralizovat japonské vzdušné síly v okolí zálivu Tanahmerah, na severním pobřeží Nové Guineje. Armádní jednotky se měly 22. dubna vylodit na Hollandii, takže letecké skupiny letadlových lodí začaly nad tímto územím pracovat v předstihu - den přede dnem ´D´. Odpor ve vzduchu byl skromný a během následujících čtyř dnů bylo hlášeno jen třicet sestřelů. Hlavní činností F6F byla podpora pozemních operací. 
V den ´D´ letěla formace stíhačů z Lexingtonu a Enterprise pátrat ve vnitrozemí, za pobřežním horským hřbetem, po zřejmě neexistujícím japonském letectvu. Vedoucím jednoho roje squadrony
VF-16 byl Lt. Francis M. Fleming, pilot z Lexingtonu, který po celých pět minulých měsiců toužil zapsat se mezi esa. Od dvoudenních honiček u Gilbertových ostrovů v listopadu, však jeho skóre čtyřapůl vítězství zůstávalo beze změny. A dnešek zase nevypadal příliš nadějně. 
Fleminga však přece jen potkalo štěstí. Uviděl japonský dvoumotorový bombardér prchat nad korunami stromů před dvěma F6F. Zaútočil na nepřítele střemhlav z výšky 12000 stop. Vzorně se přiblížil šikmo zprava a zezadu a na maximální vzdálenost zahájil palbu. ´Když jsem viděl svoje stopovací střely letět nad letadlem, provedl jsem malou korekci a zasáhl Salty do trupu a do křídla. Ihned jí vzplála palivová nádrž v pravém křídle a kryt motoru.´ Fleming uhnul dolů a dozadu za Sally, která se zřítila k zemi a po dopadu vybuchla. Fleming se tedy konečně dostal mezi esa a to měl ještě půl vítězství k dobru. 
Při operacích na Hollandii došlo ke ztrátě jen dvou Hellcatů, v obou případech po zásazích protiletecké obrany. Mnoho vzdušných soubojů se sice neuskutečnilo, ale na zemi zničily letouny z letadlových lodí odhadem 103 nepřátelská letadla. Skutečný počet se nedal zjistit, protože některá letadla byla zřejmě již dříve ostřelovaná nebo bombardovaná letectvem americké armády. 
Operace ´Holandia´ byla pro squadrony
Hellcat určitým zklamáním, poněkud vykompenzovaným až při dalším nájezdu rychlých letadlových lodí na Truk. 
 
* * *
 
Od prvního útoku na Truk uplynulo něco přes dva měsíce a japonské letecké síly byly mezitím částečně obnoveny. Na letištích atolu bylo k 29. dubnu připraveno k operacím přes sto letadel- sice mnohem méně, než kolik jich bylo zničeno v polovině února, ale přesto nebylo radno je podceňovat. Když totiž 29. dubna dorazily za svítání nad Truk dva roje squadrony
VF-32, z letadlové lodi Langley (CVL-27), dosti brzy před hlavním útokem čtyřiadvacet bombardovacích stíhačů z Enterprise a Lexingtonu, dvaašedesát Zeke již na ně čekalo ve vzduchu. 
Piloti Lt.Cdr. Eddieho Outlawa z Langley měli štěstí. Nízké husté mraky totiž Japoncům nedovolily řádně se zformovat, takže američtí stíhači narazili přibližně jen na třicet Zeke. 
Po příletu nad lagunu kroužilo osm Outlawových letounů 10 minut ve výšce 1000 stop a obhlíželo situaci. Vedoucí druhého roje, Lt. Hollis Hills, náhle spatřil na západě, ve výšce asi 6000 stop, cizí formaci, směřující ve vzdálenosti 9 mil k Hellcatům. Hillsův roj zůstal nahoře, jako vrchní kryt a Outlaw se svým rojem sestoupil na průzkum. 
Kolem 25-30 Zeke letělo po trojicích ve formaci ´V´, která se však okamžitě rozprchla, jakmile piloti zadních letadel otevřeli palbu a varovali tak ostatní. Outlawovy Hellcaty se vrhly na Japonce zprava, s výškovou výhodou 2000 stop a všechny čtyři hned při prvním průletu skórovaly. 
Japoncům chyběla letová kázeň i určitá taktika a zmohli se jen na zmatené manévrování. Outlaw se postupně dostal za ocasy tří Zeke a takřka přímo zezadu je zapálil. Také Lt.(jg) Donald Reeves srazil tři Zeke, z nichž dva začaly hořet a vybuchly. Hills pak z výšky namířil na jedno Zeke a zasáhl jej přímo do kabiny. Když těsně míjel nepřátelský letoun, uviděl, že ´pilotovi prakticky ustřelil hlavu´. Zatímco se Outlaw připravoval k dalšímu útoku, Hills zahnal od ocasu velitelova Hellcata další dva Zeke a u jednoho ohlásil pravděpodobný sestřel. Potom Outlaw sestřelil ještě jednoho Zeke, celkem pátého v této bitvě. 
Oba roje po celé střetnutí zůstaly pohromadě a mohly se vzájemně podporovat, takže Zeke nedostaly šanci jednotlivé Hellcaty postupně likvidovat. Vedoucí Outlawovy sekce, Lt.(jg) Richard H. May, vysoký a hubený rodák z Oregonu, zapálil tři nepřátelské letouny, které vzápětí explodovaly. May zasáhl ještě tři další, které však zapadly do oblačné pokrývky, takže jejich sestřely May nemohl nárokovat. Jeho wingman, Ens. John Pond, ohlásil, že sestřelil dva Japonce. 
VF-32 zaznamenala suverénní vítězství s dvaceti určitě a dvěmi pravděpodobně zničenými nepřátelskýrni letadly a jen jediným poškozeným F6F. Eddie Outlaw se v tomto jediném střetnutí probojoval mezi esa a Dick May zvýšil své skóre na pět sestřelů, mezi něž patřili i dva průzkumníci, které odrovnal mezi Eniwetokem a Woleai. Nejpozoruhodnější výkon však v jistém ohledu podal Hills. Tento tmavovlasý Kaliforňan byl patrně jediným americkým pilotem, který za 2. světové války zaznamenal ve službě u letectva dvou zemí potvrzená vítězství proti silám obou hlavních mocností Osy. Poprvé se dostal do boje téměř před dvěma roky, když se v srpnu 1942 zúčastnil se 414. squadronou
Royal
Canadian
Air
Force náletu na Dieppe a sestřelil Focke-Wulf 190. Zároveň to bylo první vítězství, dosažené letounem známé P-51; Hill totiž tehdy pilotoval Mustang Mk. I s motorem Allison, vyráběný pro Royal Air Force. 
Jinou pozoruhodnou událostí onoho dne bylo sestřelení dvou Zeke Alexem Vraciu. Vraciu uskutečnil při prvním náletu na Truk čtyři sestřely a protože jeho squadrona
VF-6 se po ukončení turnusu vracela domů, dal se přeložit ke squadroně VF-16, aby mohl bojovat dále. Když poprvé přistál na palubu Lexingtonu, měl na kabině svého Hellcata okázale umístěnou nálepku ´A´ pro příděl benzinu. Na kupón ´A´ totiž dostávali motoristé v USA za války příděl 4 galonů benzinu na týden. Hellcat však potřeboval 400 galonů jen k naplnění odhazovací přídavné nádrže! 
Druhý nálet na Truk se protáhl až do příštího dne, kdy se počet střetnutí ve vzduchu ještě zvýšil. Závěrečné hlášení obsahovalo 65 vítězství ve vzduchu a 85 letounů zničených na zemi střelbou nebo bombardováním. Tentokrát bylo hlášení vzdušných úspěchů dosti přesné, protože japonské záznamy přiznávaly 59 sestřelených vlastních letadel, ale připouštěly jen 34 zničených na letištích. Pět letounů z letadlových lodí bylo ztraceno ve vzdušných soubojích a jedenadvacet padlo za oběť vždy nebezpečnému flaku. Bylo jasné, že se podařilo Truk neutralizovat. Důležitá plavidla tam zjištěna nebyla. Když rychlé letadlové lodi odplouvaly, zůstal na kdysi hrdém japonském ´Gibraltaru Pacifiku´ asi tucet nepřátelských letadel, schopných operace. 
Cesta na Mariany už byla volná! 
 



Squadrony s Hellcaty v bojích od ledna do dubna 1944
 
VF-2
Hornet                     Cdr. William A. Dean, ml.
VF-5 Yorktown                Lt.Cdr. Edward M. Owen
VF-6 Intrepid                   Lt.Cdr. Harry W. Harrison, ml. 
VF-8 Bunker Hill            Lt.Cdr. William M. Collins, ml.
VF-9 Essex                      Lt.Cdr. Herbert N. Houck
VF-10 Enterprise             Lt.Cdr. William R. Kane, 
                                         Lt. R. W. Schumann 
VF-12 Saratoga                Lt.Cdr. Robert G. Dose
VF-18 Bunker Hill           Lt.Cdr. Sam L. Silber
VF-23 Princeton              Cdr. Henry L. Miller
VF-24
Belleau Wood       Lt.Cdr. Edward M. Link
VF-25
Cowpens               Lt. Robert H. Price
VF-30 Monterey              Lt.Cdr. J. G. Sliney
VF-31 Cabot                    Lt.Cdr. Robert A. Winston
VF-32 Langley                Lt.Cdr. Edward C. Outlaw
VF-34 Šalomounovy ostrovy
 



Kapitola 4 
Kampaň v souostroví Mariany 
 
´Ó červnová slunce, oblohy a oblaka!´ 
Helen Hunt Jacksonová 
 
Ve druhém červnovém týdnu 1944 přivezlo patnáct rychlých letadlových lodí Operačních sil 58 do oblasti Marian kolem 475 Hellcatů, Dalších šestašedesát F6F bylo na palubách tří z pěti doprovodných letadlových lodí, určených k podpoře invazní operace ´Forager´, Bylo to zatím největší soustředění Hellcatů; na bojových, rychlých a doprovodných letadlových lodí jich bylo na lodě no téměř 550. Námořní historikové nazývají střetnutí, k němuž mělo zakrátko dojít, První bitvou ve Filipínském moři, ale pro piloty Hellcatů a takřka pro všechny ostatní zůstane navždy ´Velkým střílením krocanů na Marianách´. 
Když v Normandii nastal ´Den D´, bylo k zahájení operace ´Forager´ připraveno sedm těžkých a osm lehkých letadlových lodí admirála Mitschera. Ale ´Den D´ pro Saipan byl stanoven až na 15. června, což mělo Hellcatům poskytnout čas získat převahu ve vzduchu nad Marianami, poslední, dosud nedobytou, větší skupinou ostrovů ve středním Pacifiku před Filipínami. Jak se ukázalo, postačily k tomu pouhé dva dny. 
Mitscherův štáb si uvědomoval, že Japonci již přišli na to, že útoky stíhačů za svítání jsou předzvěstí obojživelných invazí na tichomořské ostrovy. K zmatení nepřítele tedy velení vyrukovalo s novým rozvrhem. Původně měl být první stíhací útok proveden ráno 12. června, ale byl zahájen již 11. června brzy odpoledne. K této změně vůbec nedošlo předčasně, protože japonští pátrači již ráno operační svaz vystopovali a kolem poledne hlídkující letouny sestřelily čtyři vetřelce. 
Ve 13.00 pak začalo z rychlých letadlových lodí startovat proti větru o rychlosti 14 uzlů 208 Hellcatů. Podle poněkud složitého plánu vyslaly velké letadlové lodi po čtyřech rojích a lodi třídy Independence po třech. Hornetu, Yorktownu, Belleau Woodu a Bataanu z operační skupiny TG-58.1 RAdm. Jocko Clarka byly přidělené cíle na Guamu. Skupinám 58.2 RAdm. Alfreda Montgomeryho a 58.3 RAdm. J. W. Reevese byly určeny cíle na Saipanu a Tinianu. Nejmenší operační skupina 58.4 RAdm. W. K. Harrilla, kterou tvořily letadlové lodi Essex, Langley a Cowpens, se jednak podílela na útocích na Tinian a jednak dostala na starost všechny cíle na Paganu. Řetězec ostrovů Marian je orientován zhruba od severu k jihu a vzdálenost mezi Saipanem a Guamem je téměř 150 mil. Z Paganu na Guam je ještě dále, takže Hellcaty byly nasazeny k útoku vlastně 180 až 240 mil od určených cílů. 
V rozsáhlých vzdušných soubojích, k nimž při tomto náletu došlo, bylo dosaženo přes 70 vítězství. Asi polovina úspěchů prvního dne patřila squadroně VF-2, která se již v březnu opět připojila k letecké skupině Hornetu. Velitel skupiny Cdr. Bill Dean, zaútočil na letiště na Guamu. Jeho pozornost narušilo sestřelení Lt.(jg) Howarda B. Duffa protiletadlovou obranou. Když Dean kroužil ve výšce pouhých 1000 stop a snažil se navést k Duffovi SB2C, aby mu shodily záchranný člun, zaslechl varovný výkřik Lt.(jg) J. T. Wolfa: ´Pozor, máte je nad hlavou!´ 
Na squadronu
VF-2 se z výšky kolem 2000 stop vyřítilo téměř třicet banditů. Dvojice Zeke se dostala střemhlav za vedoucí oddíl, ale Dean a jeho wingman Lt.(jg) Davy Park se rozdělili doprava a doleva, prudce vystoupali vzhůru, společně pak z obou stran střemhlav napadli útočníky a oba dva zapálili. Dean se pak pustil do pronásledování stoupajícího Tojo, s použitím vstřikování vody jej dohonil a také zapálil. Pak ještě srazil jednoho Zeke a zvýšil tím své skóre od listopadu celkem na pět a půl sestřelu. Wolf ohlásil sestřelení tří Zeke, takže kořist celé squadrony v této bitvě byla jedenadvacet Zeke a dva Tojo. 
Tím však pro squadronu
VF-2 tento den ještě vůbec nekončil. Její hlídkující letouny nad Hornetem sestřelily tři Betty, když zaútočily střemhlav na torpédoborec a při druhém stíhacím útoku na Guam zničily bez vlastních ztrát dalších sedm Zeke, dva Tojo a jeden Irving. Spolu s dalším Irvingem, sraženým pozdě odpoledne, stíhací squadrona
VF-2 ohlásila za 11. červen celkem sedmatřicet sestřelených japonských letounů, přičemž utrpěla jedinou ztrátu - Duffův Hellcat. 
Tři roje squadrony
VF-31 měly za úkol krýt nálet shora za vedení Lt. Douga Mulcahyho, jediného pilota z letadlové lodi Cabot, který již skóroval předtím. Jeho dvanáct Hellcatů ohlásilo ze vzdušných bojů třináct letadel sestřelených určitě a dvě zničená (tři piloti přitom skórovali dvakrát). Kromě toho zničily čtyři letadla na zemi. Jedinou ztrátou byl Hellcat pilotovaný Ens. R. G. Whitworthem. Mladého letce vylovili z oceánu po třech dnech. 
Squadroně VF-24, z letadlové lodi Belleau Wood se podařil jen jeden sestřel poblíž Guamu, ale i to byl povzbudivý úspěch. Její roj čtyř letounů spatřil severně od ostrova osamělé Zeke. Když jej piloti F6F zjistili před sebou ve vzdálenosti asi 3 mil, pustili se do pronásledování. Při tlaku 2700 RPM (1397 mm) a obrátkách 2700/min. vyrazili k čelnímu útoku indikovanou rychlostí 240 uzlů. Po 9 mílích stíhání v malé výšce se k ní dostaly na dostřel tři Hellcaty, ačkoli letěly s přídavnými nádržemi, kdežto Zeke svou stačil odhodit. Při rychlosti 200 uzlů se sice dokázal jednotlivým Hellcatům vyhnout, ale nakonec jej roj přece jen obklíčil a Lt.(jg) R. H. Thelen jej srazil. Byl to jen další důkaz, že F6F byl značně rychlejší, než jeho starý protivník Zeke. 
Pozoruhodné bylo, byť ze zcela jiného důvodu i další osobní vítězství, dosažené toho dne. Dále k severu, poblíž Saipanu, vzdušná podpora pozemních operací z nové Air Group 15 na Essexu spatřila, jak z oblačné pokrývky vyrazil osamělý Zeke. Cdr. David McCampbell, někdejší akademický mistr v potápění, ročník 1933, z Annapolis, se ihned proti Mitsubiši obrátil a vypálil tři dávky. Zeke se zřítil v oblacích kouře, jako první článek předlouhého řetězce obětí podpůrných leteckých skupin pozemních operací. 
McCampbell svůj úvodní úspěch ve vzdušném boji přijal s profesionálním chladem. ´Věděl jsem, že bych jej mohl sestřelit a udělal jsem to. To je vše, co k tomu mohu říci.´ Všichni velitelé squadron do jisté míry podceňovali jednotky letecké podpory pozemních operací, ačkoli Dave McCampbell měl rozsáhlou praxi. Jako námořní letec od roku 1933, byl v září 1943 pověřen velením squadrony
VF-15 a v únoru, v době výcviku na palubě nového Hornetu, byl jmenován velitelem Air Group 15. Když ji 19. května vedl v první bojové misi proti ostrovu Marcus, měl již nalétáno kolem 2000 letových hodin, z toho 800 na F6F. Při tomto útoku byl jeho Hellcat tak těžce poškozen, že po přistání byl z paluby svržen do moře. 
V bojích 11. června bylo ztraceno jedenáct F6F, ale tři piloty se podařilo zachránit. Lt.Cdr. Robert H. Price si protrpěl dva nudné, spalující týdny na záchranném člunu, než se konečně dočkal záchrany. Byl se svým F6F sestřelen, když vedl z letadlové lodi Cowpens útok proti japonskému konvoji severozápadně od Saipanu. Nepřátelské letecké síly na Marianách byly tak oslabené, že Mitscherovi stíhači příštího dne mohli ohlásit pouze jedenáct vítězství. Hellcaty úplně ovládly vzduch nad souostrovím již 13. června, tedy dva dny po dni ´D´. Japonci neměli dostatečné rezervy, aby se mohli pokusit proniknout k Marianám ze severu přes ostrov Iwo Jima nebo z jihu přes Karolíny. 
O takové možnosti se uvažovalo již dříve, protože Iwo Jima a Boninské ostrovy leží téměř přesně v polovině cesty z Japonska na Mariany, takže mohly sloužit jako velmi příhodná místa pro mezipřistání. Proto také byly 15. a 16. června odveleny k severu operační skupiny 58.1 a 58.4 do útoku na tamější základny, ačkoli po oba dny mělo být podle předpovědi nad určenými cíli velmi špatné počasí. 
Pesimističtí meteorologové měli pravdu. Když brzy odpoledne 15. června operační skupiny dosáhly místa startu letounů, přivítaly letce nízké mraky, omezená viditelnost a značně zvlněné moře. Start se však přece jen uskutečnil 135 mil na východ od ostrova Iwo Jima a 44 Hellcatů ve třech formacích provedlo ještě před příletem SB2C a TBM útok ostřelováním a bombardováním dvou ostrovních letišť. 
Na Iwo mělo základnu asi 100 japonských letounů, ale jen osmatřiceti se podařilo vzlétnout a čelit neočekávanému útoku Hellcatů. Síly obou stran byly tedy početně téměř rovnocenné, ovšem v boji tomu bylo jinak. VF-1, nově přidělená Yorktownu, a VF-2 z Hornetu měly naprostou převahu a zničily takřka všechny Zeke, jimž se podařilo vzlétnout. 
První nad cílem byla squadrona
VF-1, pro niž to bylo první velké střetnutí. Velitel ´Smoke´ Strean navedl svůj oddíl z výšky 10 000 stop do strmého letu v úhlu 50°. Svrhli tříštivé bomby a ostřelovali stíhačky, v chráněných stojánkách. Strean zachytil jedno právě startující Zeke a sestřelil jej ve výšce 300 stop. Dva z jeho čtyř rojů se potom utkaly s nepřátelskými stíhači, které na útok opožděně zareagovaly. 
Tříčlenný roj Lt. Paula M. Hendersona ohlásil polovinu z celkového počtu dvaceti sestřelů, dosažených squadronou
VF-1. Hendersonovi a Lt.(jg) J. R. Mehargovi byly uznány čtyři Zeke, ale Henderson se ztratil z dohledu po sestřelení posledního Zeke od ocasu své trojky, Ens. A. P. Mornera. Morner ohlásil dva sestřely a vrátil se s Mehargem na Yorktown, ale Pablo Henderson se už neobjevil. Dalšího Hellcata této squadrony zničila palba protiletadlové obrany. 
Pak dorazilo na scénu sedm F6F z Hornetu, vedených Lt. Lloydem G. Barnardem. Cdr. Bill Dean vyslal demokraticky nad Iwo jen piloty, jimž se ještě nepodařil žádný sestřel. Dal jim tak šanci, aby se chytili, a oni dané příležitosti dokonale využili. Během 25 minut Barnard přivedl tři Zeke k výbuchu a dva další sestřelil do vody. Lt.(jg) Myrvin E. Noble a Lt.(jg) Charles H. Caroll ohlásili po třech sestřelech a ostatní čtyři piloti přidali šest dalších. Barnard připomněl, že ´všude nad cílem explodovaly Zeke´, ale z jeho letounů v tomto střetnutí jen dva F6F utrpěly menší škody. Jedinou ztrátou byl Hellcat, pilotovaný Noblem. Při přistání na palubu na rozbouřeném moři se poškodil tak, že se již nedal opravit. 
Když dorazila VF-15, zbyly pro ni již jen tři bojechopné Zeke a piloti z Essexu je také všechny dostali. Celkem tedy nárokovali čtyřicet ´jistých´ sestřelů - zdánlivě přehnaný počet - ale Japonci sami skutečně přiznali ztrátu všech letounů, jimž se podařilo vzlétnout. Hellcaty, Avengery a Helldivery se pak po zbytek dne soustředily na ničení parkujících letadel. Špatné počasí znemožnilo 16. června všechny ranní operace. Krátce po poledni však byly obnoveny útoky na zařízení na Iwo Jimě a Čiči Jimě. Protiletadlová obrana sestřelila dvanáct amerických letadel, ale japonské letecké síly na Boninách byly zničené. Přistávací dráhy rozryté krátery bomb se snad daly poměrně snadno opravit, ale nikoli tak rychle, aby z Iwy mohla během invaze na Mariany nepřátelská letadla startovat. RAdm. Clark a RAdm. Harrill tedy své skupiny zase stáhli k jihu pro přípravu na hlavní fázi bitvy. 
Za jejich nepřítomnosti byl v oblasti poměrný klid. Jen squadrona
VF-51 z letadlové lodi San Jacinto, ´vlajkové lodi Texasu´, se jako jedna z mála leteckých jednotek dostala nad Marianami do vzdušných bojů. Piloti Cdr. Charlese L. Mooreho napočítali sedm jistých a jeden pravděpodobný sestřel. Tři z nich byly letouny Tony, sražené Lt. W. R. Maxwellem, který v jednotce vedl tabulku sestřelů. Jeho roj již 11. června sestřelil dva průzkumné letouny. Tentokrát se na Bobyho Maxwella opravdu usmálo štěstí, jakoby náhradou za to, že před rokem byl jeho první bojový turnus náhle přerušen při páté akci z Guadalcanalu. Tehdy byl příslušníkem squadrony
VF-11. Jeho Wildcat přišel při srážce ve vzduchu o ocas a jemu trvalo celé dva týdny, než se dostal do bezpečí z vod, kontrolovaných Japonci. Kampaň na Marianách byla významná pro všechny stíhače ze San Jacinta; squadrona
VF-51 dosáhla během června jedenadvacet sestřelů, z devětadvaceti vítězství celé letecké skupiny. 
I po ´Dni D´ byl japonský odpor ve vzduchu slabý, což ovšem obecné riziko nijak nezmenšovalo. Velitel letecké skupiny na Enterprise, W. R. ´Killer´ Killer, poznal 16. června na vlastní kůži, že cesta je stále ještě velmi tvrdá. Jako hlavní koordinátor útoků na pozemní cíle toho dne přiletěl Kane, se svým wingmanem v 05.40, ještě před rozbřeskem, nad invazní síly na západním pobřeží Saipanu. Kaneovým F6F znenadání silně otřásl výbuch granátu protiletecké obrany, který explodoval přímo pod levým křídlem. Po dalších zásazích se z Hellcatu začal valit kouř a vytékat benzin. Oba stíhači se totiž 25 mil od pobřeží ocitli v palbě amerických lodí. 
Kane chtěl v prvním okamžiku instinktivně seskočit padákem, ale pak si uvědomil, že mu motor nerušeně běží a rozhodl se dostat se střemhlav z dostřelu, ale už bylo pozdě. Další palebná přehrada mu odřízla cestu. Protože tlak oleje byl na nule, nezbylo mu, než sednout se svým Hellcatem do rozbouřených vln. Při prudkém dopadu narazil hlavou do zaměřovače. 
S ošklivou ránou na čele se mu přece jen podařilo vylézt do gumového záchranného člunu a ve vycházejícím slunci pozoroval, jak se jeho F6F potápí. Po 30 minutách byl zachráněn, ale poznání, že američtí střelci dokáží sestřelit letoun již první dávkou, ho nijak nenadchlo. Ještě hůře snášel, že se musel tři dny zotavovat ze svého zranění a nesměl létat. Právě uplynuly tři měsíce od jeho prvních tří sestřelů, které zaznamenal jako velitel squadrony
VF-10 na Truku a nyní, když měl naději vyniknout, byl doslova uzemněn. 
 
* * *
 
Admirál Spruance, vrchní velitel operace ´Forager´, se dověděl z hlášení ponorek, že se k Marianám blíží velké japonské operační síly s úkolem zabránit invazi. V neděli 16. června se dohromady nic nedělo, kromě toho, že kolem patnácti Zeke napadlo nad Guamem osm Hellcatů z letadlové lodi Belleau Wood. Hellcaty, patřící squadroně VF-24, jich osm sestřelily. Z toho tři ukořistil Lt.(jg) Bob Thelen. Bylo však téměř jisté, že příštího dne dojde k páté bitvě letadlových lodí druhé světové války a Mitscherovi lidé se zlobili, že jejich operačním silám byl přidělen úkol hlídkovat 100 mil před pobřežím ostrovů. 
Japonské císařské námořnictvo nasadilo devět letadlových lodí - pět těžkých a čtyři lehké - rozdělených do tří rojů, pod velením viceadmirála Jisaburo Ozawy. Na palubách měly téměř 450 letounů, z nichž polovinu představovaly Zeke -145 stíhačů a 80 upravených pro střemhlavé bombardování. Z toho vyplývalo, že kromě několika letounů japonského armádního letectva, které přiletěly na Guam z Karolín, půjde o klasický stíhací souboj Zeke a Hellcatů. V japonských leteckých skupinách 601, 652 a 653 bylo kromě toho ještě 99 střemhlavých bombardérů Judy, 87 torpédových letadel Jill a 39 známých Val a Kate. 
Hellcaty, ani Helldivery se s letectvem z nepřátelských letadlových lodí dosud nesetkaly, ale téměř 60% japonských formací tvořily tytéž typy letadel, které zahájily válku v Pearl Harboru. Ačkoli letecké síly obou stran téměř vyrovnal velký počet japonských letadel z pozemních základen, koordinace jejich činnosti byla nepoměrně horší, než u Američanů. Americké letouny z pozemních základen a z letadlových lodí operovaly samostatně. A na moři bylo, na rychlých letadlových lodích tolik Hellcatů, že se celkové síle viceadmirála Ozawy vyrovnaly. 
Kromě těchto výhod měli piloti F6F sice méně nápadnou, ale dm důležitější přednost. Ačkoli šest stíhacích squadron (VF-1, VF-14, VF-15, VF-27, VF-28 a VF-51) bylo v bojových akcích takřka nováčky, piloti Hellcatů měli za sebou dlouhý a důkladný výcvik. U jejich protivníků tomu tak nebylo. Kromě několika zkušených jednotlivců letci japonských squadron sice uměli startovat a přistávat na palubách letadlových lodí a létat ve formacích, ale taktické aspekty jejich výcviku byly nutně omezené. Ukázalo se to právě na výsledcích, jichž dosáhli. Na Marianách Císařské námořnictvo doplatilo na katastrofální ztráty personálu, utrpěné u Midwaye a na Šalomounech. 
Přesto však bylo třeba se skupinami nepřátelských letadel počítat. Tím, že mohly odstartovat v dostatečné síle, měly velké formace již svou početností šanci prorazit americkými leteckými hlídkami. Naproti tomu Hellcaty nemohly být v určitou dobu nikdy nasazeny v plném počtu, ba ani ve své většině. Velké rezervy, čekající na palubách na doplnění paliva a střeliva, tvořily vždy nejméně dvě třetiny akceschopných letounů. Jak se také ukázalo, často docházelo k přečíslení Hellcatů, ale pokročilý radarový výstražný systém, vyšší výkony pilotů i letadel a pečlivě dodržovaná pilotní disciplína, handicap vyrovnávaly. 
 
* * *
 
Po rozednění 19. června bylo krásné, pravé ´letecké´ počasí. Nastalo jasné, teplé ráno s větrem, vanoucím rychlostí 10 uzlů. Výška oblaků i dohlednost byly neomezené - perfektní podmínky pro obranné stíhací piloty, kteří zejména za pomoci radarové kontroly, mohli zpozorovat své cíle dostatečně včas. Několik rozptýlených nízkých mraků nemohlo posloužit za úkryt velkým formacím a zrádné stopy kondenzačních par za letadly se tvořily již v 20 000 stopách. 
V tak složitém válečném umění, jakým bylo válčení letadlových lodí, nebylo možné podceňovat význam spojení. Nadcházející bitva však v tomto ohledu zastihla letadlové lodi USA ve velmi nevhodnou dobu. Protože radiové vybavení operačních sil se teprve zdokonalovalo, pro všechny čtyři operační skupiny byly k dispozici jen dvě frekvence pro stíhače. Za této situace, při vysílání taktických informací museli piloti brebentění svého rádia ztlumit. 
Tím větší odpovědnost ležela na čtyřech nižších důstojnících, pověřených u každé operační skupiny naváděním stíhačů. Řídícím stíhacím důstojníkem operačního svazu byl Lt. Joseph R. Eggert, na palubě Lexingtonu. Byl to mladý záložník, jako ostatně všichni řídící důstojníci stíhačů a v civilu burzovní makléř v New Yorku. Tohoto dne měly jeho manažérské schopnosti projít vážnou zkouškou. Zkušenost, schopnost a úsudek těchto mladých mužů byly mimořádně důležité, protože ve skutečnosti právě oni měli ve svých rukou taktickou kontrolu největší bitvy letadlových lodí v historii. 
K prvnímu kontaktu toho dne došlo při průzkumné akci letounů Avenger po japonských letadlových lodích. Kolem 05,30 se na radaru operačního svazu objevil signál západně od Montgomeryho skupiny 58.2, operující nejdále na severu. Ve vzduchu byl již v dosahu leteckých hlídek roje squadrony
VF-28, z lehké letadlové lodi Monterey. Byl tedy vyslán na průzkum. Velitel oddílu, Lt.(jg) W. T. Fitzpatrick, spatřil jen 30 mil od Monterey dvě, těsně za sebou letící Judy. Byly to zřejmě průzkumné letouny z pozemní základny na Guamu. Fitzpatrick a jeho wingman na ně zaútočili s výškovou převahou 500 stop a napadli je 30° strmým letem zprava. 
Fitzpatrick začal pálit, zasáhl přední část vedoucí Judy před pilotní kabinou a letem střemhlav pokračoval pod nepřátelskými letouny na jejich levou stranu. Druhá sekce Hellcatů pozorovala, jak se Judy zvedla, převrátila a střemhlav se zapíchla do moře. Druhá Judy ihned prokličkovala do vhodných mraků ve výšce 4000 stop, ztratila se z dohledu a F6F, které poprvé pustily Japoncům žilou, dostaly rozkaz vrátit se domů. 
Za necelou hodinu byla letka squadrony
VF-24 vyslána nad letiště Orote prozkoumat další podezřelý radarový signál. Čtyři Hellcaty se tam ve vzduchu setkaly s mnoha Zeke, což ukazovalo, že Japonci vyslali na sever svá letadla z Truku a Yapu. Piloti z letadlové lodi Belleau
Wood zavolali pomoc a zaútočili. Po návratu ohlásili deset sestřelů při jednom poškozeném F6F. Toto střetnutí zahájilo sérii chaotických rvaček, do nichž se pustilo dalších třiatřicet Hellcatů. Boje trvaly až do 09,30. Zhruba po hodině útočení a odrážení protiútoků nad a v okolí Guamu stíhači ohlásili sestřelení třiceti Zeke a pěti bombardérů. Piloti F6F však kromě toho hlásili, že další bandité startují a že mnohem víc jich je dosud na zemi. Mitscher z toho vyvodil, že jeho síly ´mají pravděpodobně co dělat s letouny jak z pozemních základen, tak z letadlových lodí´ a krátce před 10.00 vydal rozkaz, aby se stíhači z prostoru nad Guamem stáhli k operačnímu svazu. Rozkaz vyslaný rádiem zněl ´Hey Rube´, což byla fráze používaná poprvé na starém Lexingtonu počátkem roku 1942. 
Téměř v téže době radar zaznamenal nepřátelská letadla, kroužící ve výšce 2000 stop asi 100 mil na západ. V 10,04 byl vyhlášen všeobecný poplach. Vzlétlo dalších 140 Hellcatů a připojilo se ke skupině asi šedesáti, již hlídkujících ve vzduchu. 
Radar na bitevní lodi Alabama určil sílu tohoto prvního náletu zhruba na padesát letounů, směřujících v kurzu 265° k True. Tentokrát jich bylo přes 60 - 14 stíhacích Zeke, doprovázejících osmačtyřicet Zeke stíhacích bombardérů a sedm rychlých torpédových Jill. První je vystopoval ve vzdálenosti asi 55 mil Cdr. Charles W. Brewer, velitel squadrony
VF-15. V 10.55 zavelel k útoku. Nepřátelé letěli ve výšce 18 000 stop a Brewer navedl své dva roje ještě o 6000 stop výše. Tři minuty po vydání rozkazu k útoku se Brewer vrhl do střemhlavého letu a v několika málo minutách sestřelil tři Zeke a jednu Judy. Jeho wingman Ens. Richard E. Fowler se při přípravě k útoku zleva oddělil, ale znovu se příblížil a ohlásil sestřelení čtyř Zeke. Z celkových dvanáct vítězství squadrony
VF-15, pěti sestřelů dosáhl Lt.(jg) George R. Carr, jenž s Brewerem společně identifikovali Jill jako střemhlavé bombardéry Judy. 
V příštích 2S minutách se do střetnutí vložilo dalších čtyřiapadesát Hellcatů ze sedmi squadron. Hodnocení střetnutí jako jednostranné záležitosti by vyznělo jako značné podcenění jeho průběhu i významu. Pouhé tři minuty po odletu squadrony
VF-15 se na nepřátelské letouny vyřítil z výšky 27 000 stop Cdr. Bill Dean se sedmi dalšími piloty squadrony
VF-2. Odrovnali devět Zeke a tři Jilly, které se oddělily od hlavní formace. Zbylé Jilly sklonily své zaoblené nosy a unikly F6F-3 z dostřelu, ale všech osm pilotů z letadlové lodi Cowpens je začalo pronásledovat. ´Rippers´ squadrony
VF-2 hodnotili svou kořist Zeke s uspokojením ´jako to nejlepší, co je mohlo potkat´, ale Dean po návratu na Hornet řekl svému zpravodajskému důstojníkovi: ´Bojoval jsem tam téměř hodinu opravdu o život.´ 
F6F ze squadron
VF-25, VF-27, VF-28 a VF-31 po 20 mílích dohonily větší formaci nepřátelských letadel a úplně ji rozbily. Lt.Cdr. Bob Winston a jeho dva kolegové natankovali poslední Hellcaty, které byly k dispozici a odstartovali. Moc nescházelo, ale sotva vzlétli, byli málem zasaženi dvěmi padajícími japonskými letouny. Winstonovi se od konce března nepodařilo skórovat a byl z toho zlostí bez sebe. Jeho zklamání se ještě prohloubilo, když se mu podařilo narazit jen na formaci SBD, která se zřejmě vracela z boje. 
Na zbývající japonské letouny zaútočily squadrony
VF-8, VF-10 a VF-51. Několika Japoncům se sice podařilo prorazit, ale vyplýtvali své úsilí jen na bitevní loď operační skupiny. South
Dakota dostala zásah, ale způsobil jí jen nepatrnou škodu. Po boji zbylo Japoncům pouze dvacet Zeke a dva Jill. 
Při zničení dvaačtyřiceti nepřátelských letadlech došlo ke ztrátě pouhých tří Hellcatů i jejich pilotů, jednoho ze squadrony
VF-25 a dvou z VF-27 z letadlové lodi Princeton. Formaci VF-17 vedl velitel letecké skupiny Lt.Cdr. Ernest W. Wood, zapálený klavírista, který rád hrával svou zamilovanou skladbu ´Claire de Lune´. Na nepřátelskou formaci Wood zaútočil strmým letem a při vyrovnání mu mimořádné síly urvaly vodorovné stabilizátory. Velení za Wooda převzal jeho spolužák z Annapolis Fred Bardshar, zástupce velitele squadrony
VF-27. 
Druhý nálet byl podstatně kratší, než se předpokládalo. První kontakt navázala opět squadrona
VF-15, tentokrát vedená velitelem letecké skupiny Davem McCampbellem. V 11.40 napadlo jedenáct McCampbellových Hellcatů formaci 109 japonských letadel. Tvořily ji Zeke, Jill a Judy, jejichž příď připomínala žraločí tlamu. K útoku došlo jen 40 mil od bitevních lodí operační skupiny 58.7. Stíhači z Essexu tepali velkou formaci celých 6 minut sami, ale pak jim přiletělo na pomoc dalších třiačtyřicet Hellcatů. 
McCampbell se vrhl na Judy, rozmístěné nad Jill, a jeho ostatních osm letounů se pustilo do Zeke, kryjících formaci shora. McCampbell ve skutečnosti nepřátelské stíhače ani nezaregistroval. Judy ho zaujaly tak, že jich pět sestřelil. Hlásil, že mu první ´explodovala přímo do obličeje.´ Útok stíhačů z Essexu měl neuvěřitelnou sílu. Jakmile měl McCampbell chvilku čas a rozhlédl se kolem, naskytl se mu nezapomenutelný pohled na řadu gejzírů, vytryskávající z moře v místech dopadajících sestřelených japonských letounů, a na padáky plovoucí na hladině. 
Pak dorazily posily. Největší kontingent, třiadvaceti stíhačů, vyslala squadrona
VF-16 z Lexingtonu. Zajišťovaly jej tři roje squadrony
VF-14, startující z Waspu a dva roje squadrony
VF-27 z Princetonu. Lt.Cdr. Paul Buie přiletěl na místo střetnutí na plný plyn s většinou svých Airdalů, ale pět jeho pilotů zůstalo pro různé mechanické potíže pozadu. Jedním byl i Alex Vraciu, který zjistil, že nemůže nastavit na plný výkon přeplňování svého motoru. Informoval o tom řídícího stíhacího důstojníka, který ho nasměroval na rozrušenou řadu bombardérů Judy. Eso z Indiany se s nimi utkalo a za necelých osm minut jich šest sestřelilo. Dvě z nich Alex vehnal přímo do protiletadlové palby operačního svazu. Než nastalo poledne, jeho kamarádi ze squadrony srazili během pětadvaceti minut dalších šestnáct Zeke. 
Když přišel rozkaz ke startu dalších letounů z Princetonu, Fred Bardshar se právě po nudném leteckém hlídkování bez jakýchkoli příhod slunil na palubě. Se dvěma roji odstartoval v takovém spěchu, že si teprve ve výšce 10000 stop stačil připnout k nosnému postroji pytel s padákem. Když pak ve výšce 14000 stop došlo k čelnímu střetu, piloti z Princetonu zaznamenali, že Zeke, tvořící horní kryt, jsou nápadně pasívní. Bardshar rychle sestřelil jeden bombardér a pak ho z boje vyrušil bandita, který na něho střemhlav zaútočil. Bardsharovi se však podařilo zapálit ho ve výšce 7000 stop. Když se opět zařadil do skupiny, bylo po všem. Boje se přenesly dále k východu. Současný mistr v sestřelech ze VF-27, Lt. Dick Stanbook, srazil dva Zeke a dvě Judy. 
Zbylí nepřátelé opět rozdělili své síly a pokusili se o vidlicovitý útok na bitevní lodi a dvě skupiny letadlových lodí. Této fázi druhého náletu dominovaly tři formace čtyřiadvaceti Hellcatů z Yorktownu. Cdr. J. M. Peters z hlídkové skupiny 1 vedl šest svých F6F a s deseti dalšími se k němu přidal stíhací velitel ´Smoke´ Strean. Celkový počet doplnil roj pěti letounů squadrony
VF-1. V manévrovém boji Petersovi a Streanovi piloti štvali své protivníky z výšky od 30 000 do 5000 stop a zpátky a ohlásili sestřelení úctyhodných dvaatřiceti Zeke z celkového počtu pětatřiceti, s nimiž se utkali. Lt. R. T. Eastmond srazil čtyři Zeke, další čtyři jeho kolegové hlásili po třech sestřelech a Strean dostal dva. 
Ačkoli došlo k několika menším útokům na čtyři letadlové lodi, vznikly jen bezvýznamné škody, ale Japoncům se na mateřské lodě opět vrátilo jen dvacet letadel. Přitom se jim podařilo sestřelit jen čtyři Hellcaty, z nichž tři piloti zahynuli. VF-1, VF-14 a VF-15 ztratily po jednom letounu i s pilotem a jeden pilot squadrony
VF-8 se zachránil padákem. Kromě toho squadrona
VF-1 musela jednoho svého silně poškozeného Hellcata shodit do moře a další F6F nouzově přistál na hladinu, ale pilota zachránili námořníci. Celkem bylo z druhého náletu ohlášeno sestřelení 94 japonských letadel. 
Ve 12.30 byly radarové obrazovky prázdné, takže většina operujících stíhačů dostala příkaz přistát a doplnit palivo. Za 12 minut se na radaru objevili ´bubáci´ ve vzdálenosti asi 40 mil a bylo proti nim vysláno několik stíhačů squadrony
VF-10. Před nimi se však na scénu dostal Lt. William B. Lamb, nový zástupce velitele squadrony
VF-27. Na počátku náletu srazil tento Kaliforňan dva torpédové letouny a právě byl ve vzduchu sám, když objevil 12 Jill, držících se mimo dostřel. Ohlásil jejich polohu a požádalo pomoc. Pak provedl na formaci několik opakovaných náletů a ačkoli při nich většinou střílel jen z jednoho kulometu, poslal tři Jill střemhlav do oceánu. Pro Freda Bardshara to bylo ´trochu jako střelecký útok seržanta Yorka na německou hlídku v první světové válce - sestřeloval je zezadu, pěkně jednoho po druhém, jak krocany!´ Zbylé Judy, letící pod a za hlavní formací, ostatní Hellcaty rozprášily. 
Třetí japonský nálet se vlastně ani nerozvinul. Svazy sedmadvaceti bombardérů letadlové lodi USA nenašly, ale kolem 12,45 ohlásil radar na Yorktownu jejich doprovod - dvacet Zeke. Protože hlídkující letouny squadrony
VF-1 byly právě daleko na západě, ujal se úkolu kontrolor z Hornetu. Navedl do střetnutí sedmnáct Hellcatů ve třech letkách, které ohlásily čtrnáct sestřelů. Ačkoli podle japonských záznamů byly ztráty jen poloviční, nepřítel byl rozehnán. Jedinou škodou, kterou F6F utrpěly, bylo lehké poškození jednoho letounu squadrony
VF-2, střelou z 20mm kanonu. 
Při čtvrtém a posledním náletu admirála Ozawy bylo zničeno všech dvaaosmdesát letadel, nasazených ve třech skupinách. Osmnáct nepřátelských letounů po marném pátrání 100 mil na jihozápad od Guamu to vzdalo. Formace deseti Zeke a osmi Jill po mylném hlášení kontaktu zabloudila. Když se vracela ke svým letadlovým lodím, pře křížila cestu pátracímu týmu dvou TBM a jednoho Hellcata z Lexingtonu. Na formaci zaútočila letecká skupina šestnáct pilotů, které pátrací tým přivolal na pomoc z nejbližšího sektoru. Když dorazili, již nejméně tři Zeke byly sestřelené. Střetnutí skončilo ohlášením, že byly zničeny ještě tři další. 
Zbytek japonské 652. letecké skupiny zamířil ve dvou formacích na Guam a Rotu. Patnáct letadel se dostalo na dohled operačnímu svazu TG 58.2 a provedlo neúčinné horizontální bombardovací nálety na Wasp a Bunker Hill. Obě letadlové lodi právě doplňovaly palivo své letecké ochraně, takže tvořily vynikající cíle, ale nepřátelským pilotům se nepodařilo je zasáhnout. Ačkoli tato formace unikla pozornosti všem operujícím Hellcatům, pět japonských letadel se stalo kořisti palubní dělostřelecké palby. 
Čtyřicet devět letadel, třetí části japonských útočných svazů, při čtvrtém náletu sice dorazilo nad Orote na Guamu, ale třiceti byly ušetřeny potíže s přistáváním. Formace 27 Val, 20 Zeke a 2 Kate se tu totiž setkala s delegací jedenačtyřiceti Hellcatů, reprezentujících čtyři letadlové lodi a za pár minut bylo po všem. 
Ze souboje vyšlo nejlépe osm Hellcatů z Hornetu a tři noční stíhači squadrony
VFN-76. Ens. Wilbur W. Webb právě kroužil západně od Orote nad sestřeleným letcem ve vodě, když nad sebou uviděl velkou sevřenou formaci. Byl nízko nad hladinou, takže ´vše, co jsem mohl udělat, bylo nalétnout na okruh letiště v Orote a dostat se jim do zad.´ Rychle sestřelil celou letku tří Valů a pak ještě dva z další letky. Ve výšce 1500 stop potom odrovnal zpředu jeden Val z jiného roje. Tím dosáhl šesti sestřelů a to ještě o dva další zpozorované Val přišel. Do bitky se totiž přidaly další Hellcaty a přiměly Webba, aby se odpoutal. 
Lt. Russell L. Reiserer, noční stíhací pilot z Hornetu, dopadl takřka stejně. Připojil se k přistávající japonské formaci, spustil podvozek a klapky, aby se mezi Valy s pevnými podvozky ztratil a zcela metodicky jich pět sestřelil. Dva jiní piloti z Hornetu si společně započítali jednu Zeke, jednu Kate a jeden Val. 
Dave McCampbell vzlétl znovu a vedl do mlýna sedm dalších stíhačů z Essexu. Když oklikou zamířil k Rotě, vyplašil nepřátelskou leteckou skupinu, ale k ničemu nedošlo. Vrátil se zpět nad Guam, kde zjistil, že ´všechny akce už byly bezpečně dokončeny´. Ale potom dva roje squadrony
VF-15 napadla větší skupina Zeke a jeden se stal Campbellovou kořistí. Sám se hned vydal za dalším, ačkoli tím vědomě, ovšem samozřejmě jen v zájmu operačního výzkumu, porušil vlastní taktické pokyny. Zachtělo se mu experimentovat a zjistit, zda by F6F s připojenou přídavnou palivovou nádrží mohl zasáhnout přistávající Zeke - někdo mu totiž řekl, že to možné není. 
Squadrona
VF-24 si ovšem již před několika dny ověřila, že F6F-3 i s připojenou přídavnou nádrží může střemhlav letící Zeke skutečně předhonit. Jakmile však teď na pronásledovanou oběť zamířil McCampbell, Japonec vyrazil vzhůru, provedl doleva souvrat a rychle tak otočil situaci. ´Protože jsem mu nestačil, odhodil jsem přídavnou nádrž, snížil sedadlo, abych se dostal za neprůstřelnou ochrannou desku a zamířil zpět k Orote v naději, že tam najdu nějaké přátele,´ referoval McCampbell. ´Volal jsem, že prosím, až za čtyři minuty budu ve výšce 1 000 stop míjet Orote, aby někdo, kdo bude volný, sletěl dolů a odstřelil laskavě Japonce od mého ocasu! Tři Hellcaty mi to přání splnily.´ 
Když McCampbell mířil k místu srazu, přeletěl nad jedním ze svých letounů, jemuž také za ocasem visel Zeke. Sestřelil jej právě v nádherně pomalém výkrutu. Ještě za rozbřesku měl na svém kontě dvě vítězství a nyní jich měl již devět. 
Než se rozednilo, dostali se do několika leteckých soubojů i stíhači z letadlových lodí Cowpens, San Jacinto a Enterprise. Neopravitelně poškodili nebo zničili na zemi všech devatenáct japonských letadel, jimž se podařilo v Orote přistát. Na své letadlové lodi se jich vrátilo jen devět. Čtvrtý nálet, za cenu jen dvou Hellcatů, ze squadron
VF-10 a VF-51, byl pro Japonce hotovým masakrem. 
Stíhací útoky nad ostrovy pokračovaly až do setmění. VF-15 byla pověřena částí leteckého hlídkování nad ostrovem. Když se McCampbell vrátil na Essex, zjistil, že Cdr. Brewer právě startuje se dvěma roji na Guam. McCampbell zavolal letadlovou loď a zeptal se, zda je to vše, co stíhači mají pro operační svaz udělat. Když dostal potvrzující odpověď, spojil se s Brewerem a sdělil mu, že vzduch nad Guamem je plný banditů, a doporučil, ´že nejlépe by udělal, kdyby tam dorazil v co největší výšce a byl mimořádně opatrný.´ 
Brewer se dostal nad Orote v 18,25 a zaútočil na Judy, které se právě pokoušely přistát. Při tom však ztratil výškovou výhodu a byl napaden větším počtem Zeke, které ho sestřelily i s jeho wingmanem. Squadrona
VF-15 tak ztratila dva piloty ze tří, o něž 19. června přišla. 
Den předtím poslouchal Paul Buie hlášení, které podávali někteří piloti squadrony
VF-13 zpravodajským důstojníkům z Lexingtonu. Jeden z rozjásaných chlapců přirovnal jednostrannou leteckou bitvu k ´honu na krocany za starých časů´. Opakoval tuto poznámku před Mitscherem a přirovnání se brzy všeobecně vžilo. 
 
* * *
 
Jaké bylo skóre? 
Tuto nejznámější a patrně i nejlépe dokumentovanou leteckou bitvu v dějinách je dosud obtížné úplně vyhodnotit. Ví se, že 19. června japonské letectvo ztratilo z různých důvodů celkem asi 325 letadel. Do tohoto počtu je zahrnuto i dvaadvacet letadel, která byla na palubách letadlových lodí Taiho a Šokaku, torpédovaných a potopených americkými ponorkami. Ztráty Hellcatů v boji dosáhly počtu devatenácti, z nichž devět bylo sestřeleno nad Guamem. Dalších šest bylo ztraceno při operačních nehodách, jeden byl zničen vlastní protiletadlovou palbou. Při akci padlo třináct pilotů F6F. 
Dostupné prameny se bohužel liší v celkových počtech sestřelů, udávaných piloty Hellcatů. Bojové deníky squadron a zprávy o akcích obsahují hlášení 354 sestřelů, počítaje v to i několik sestřelů, o něž se zasloužily průzkumné letouny Avenger. VF-15 z Essexu se plně angažovala v prvním, druhém a čtvrtém náletu a proto také vedla tabulku operačního svazu ohlášením 68 a půl letounů, zničených ve vzdušných bojích. Za ní následovaly Hellcaty z Hornetu s 52 a z Lexingtonu se 46 ohlášenými sestřely. Hellcaty z Yorktownu ohlásily 33 a squadrona
VF-27 z Princetonu se dostala do čela stíhacích jednotek z lehkých letadlových lodí s 30 sestřely. Dvě třetiny sestřelů hlásily squadrony z těžkých letadlových lodí, které byly více nasazeny do boje, než jednotky z lehkých letadlových lodí. 
Předběžné zprávy z akcí zaznamenávají 365 potvrzených sestřelů ve vzduchu a patnáct letounů, zničených při střeleckých útocích. Mitscher ve své zprávě potvrdil, že F6F zničily 210 nepřátelských stíhačů, 93 střemhlavé bombardéry, 43 torpédové letouny a 10 letadel různých typů - celkem tedy 356 strojů. Dalších devatenáct pravděpodobně sestřelila lodní protiletecká obrana a třináct bylo zničeno na zemi - dohromady tedy 388. Data vrchního velitelství pacifických sil udávají 366 nepřátelských letounů, sestřelených Hellcaty, devatenáct protiletadlovou obranou a sedmnáct zničených na zemi - úhrnem tedy 402 letadla. 
Všechny tyto údaje byly zřejmě příliš optimistické. Z Ozawových lodí vzlétlo 354 letounů různých typů, upravených k operacím z letadlových lodí. Mezi nimi bylo i čtyřiadvacet průzkumných letadel a devatenáct hydroplánů. Z těchto 354 letadel se nevrátilo 243. Dále bylo ztraceno v boji, při nehodách nebo při odstřelování stíhači téměř šedesát letadel z pozemních základen. 
Vyjde-li se tedy ze známých japonských ztrát 325 letadel, a odečte-li se z nich dvaadvacet na torpédovaných a potopených letadlových lodích, maximální ohlášený počet devatenácti zničených na zemi a sedmnácti sestřelených protileteckou obranou, vyjde tedy konečný počet asi 275 letadel, zničených v boji a při operačních nehodách. Toto číslo ovšem neza-hrnuje četná letadla neopravitelné poškozená a už neschopná letu. Z těchto kalkulací tedy vyplývá, že squadrony
F6F přehnaly svá hlášení asi o devadesát letadel- tedy v poměru jedna ku třem. Hlášení tří vítězství na dva skutečné sestřely byl takřka obvyklý poměr ve všech velkých leteckých bitvách. 
Moudrý velitel letectva se však nedal strhnout do ´hry čísel´ ani ´dělání skóre´. Pro něho měla význam jedině okolnost, zda bylo, či nebylo dosaženo převahy ve vzduchu a to se téměř určitě stalo! Na sklonku dne zůstala letadlovým lodím admirála Ozawy na palubách sotva stovka letadel schopných operací, kdežto Mitcher měl jen samotných Hellcatů čtyřikrát víc. 
Zhruba ze 400 stíhačů různých typů se dostalo do styku s nepřátelskými formacemi asi 290 Hellcatů, které Japoncům způsobily téměř 70% veškerých ztrát. VF-1,2, 15, 16 a 27 ohlásily více sestřelů, než bylo vzletů jednotlivých letadel a šesti pilotům F6F bylo přiznáno každému pět a více vítězství. Tři z nich byli z Essexu. McCampbell dosáhl ve dvou náletech sedmi vítězství, Brewer ohlásil z jednoho letu pět sestřelů a Lt.(jg) Carr srazil při jednom letu pět Japonců. Rekordem onoho dne byla McCampbellova kořist pěti Judy a dvou Zeke. Jen čtyřem americkým stíhacím pilotům se podařilo tento rekord vyrovnat, ale překonat jej nedokázal nikdo, kromě samotného McCampbella. 
´Spider´ Webb a Russ Reiserer, piloti z Hornetu; dosáhli svého úspěchu asi nejsnáze ze všech. Rozdělili se o jedenáct Valů a Japonci se přitom ani nepokusili o nějakou úhybnou akci. Alex Vraciu ukořistil šest Judy a dostal se tím se svou tabulkou osmnácti sestřelených nepřátelských letounů do čela nejen pilotů letadlových lodí, ale v té době v celém US Navy. 
Ze třiatřiceti sestřelených letounů, uznaných těmto šesti mužům, bylo jen pět Zeke. Tento poměr byl odrazem povahy střetů. Jakmile se Hellcaty dostaly mezi Valy, Jill a Judy, neměli Japonci šanci na únik. Dohonit Jill s F6F šlo jen těžko a chtělo to hodně střeliva, ale aktivní obrany schopná nebyla. 
Přes obrovské ztráty projevovali japonští piloti při útocích značnou odvahu. Asi padesáti se podařilo během dne prorazit leteckými hlídkami, ale špatně si vybrali své cíle. Chybou bylo, že se většinou snažili útočit na bitevní lodě místo na lodě letadlové. Bombou či torpédem nebyla zasažena ani jedna letadlová loď. Již první bitva o Filipíny byla pro Japonce strategickou prohrou. Sedm zbylých japonských letadlových lodí odplulo k západu a americkým průzkumným letounům se je do soumraku nepodařilo objevit. Kdyby se Ozawovi podařilo vyhnout se vypátrání i během příštího dne, mohl své letadlové lodě zachránit. 
 
* * *
 
Za svítání 20. června zahájily letadlové lodě Essex, Langley a Cowpens útoky stíhačů nad Guamem. Jejich výsledkem však bylo jen osmnáct sestřelů. Během celého dne byl japonský odpor ve vzduchu zanedbatelný. Piloti z letadlových lodí ohlásili, že zničili dalších dvaapadesát letadel na letištích, posetých vraky letadel a krátery po bombách. V pozdním ránu bylo zřejmé, že ostrov již přestal být hrozbou pro invazní flotilu, ale ještě kolem poledne se nevědělo vůbec nic o ustoupivších japonských letadlových lodích. Byly totiž již za hranicí doletu amerických průzkumných letounů. 
Protože směrem na západ bylo pátrání po nich bezvýsledné, usilovný průzkum byl nasměrován k severozápadu. Ve 12.20 odstartovala z Lexingtonu pod velením Cdr. Ernieho Snowdena skupina dvanácti Hellcatů
squadrony
VF-16 k nejdelšímu průzkumnému letu, jaký kdy stíhači z amerických letadlových lodí absolvovali. Ve směru 3400 pročesávali výseč 200 do vzdálenosti 475 mil (760 km). Jejich F6F byly vyzbrojeny 500 liberními bombami a piloti měli rozkaz je svrhnout na každou letadlovou loď, kterou uvidí. S Hellcaty letělo ještě osm stíhačů z letadlové lodi San Jacinto, které je kryly shora. 
V 15.00 dosáhlo dvacet Hellcatů nejzazší mez svého dlouhého doletu. Piloti squadrony
VF-16 odhodili přídavné nádrže a obrátili se k návratu. Byla to šestihodinová mise daleko za hranicí bezpečného doletu a s velkým rizikem nuceného přistání na hladinu moře. Proto si také pro ni Snowden vybral jen dobrovolníky. 
V tutéž dobu odstartovalo k průzkumu osm stíhačů a čtyři střemhlavé bombardéry z Hornetu do vzdálenosti 325 mil. Hellcaty z VF-2 sice japonské lodi neobjevily, ale sestřelily dvojici hydroplánů Jake a jednu Kate. Šlo zřejmě o letouny z Ozawovy Mobilní flotily, které se snažily zjistit jak daleko Američané postoupili. 
Když se otupělí piloti průzkumných letounů vraceli domů, letová akce náhle prudce oživla. Sotva po půl hodině, co se Snowdenova formace otočila k návratu, jeden z Avengerů Ozawu přece jen objevil. Mitscher provedl rychle přípravu k startu ze svých palub, aby kořist neunikla za hranici doletu. Stejně to byla riskantní akce. Ke kontaktu s Ozawovou Mobilní flotilou, mířící k západoseverozápadu, došlo ve vzdálenosti 220 mil od operačního svazu. 
V 16.24 začalo startovat nejprve 85 Hellcatů ve směru jihovýchodního větru, tedy zcela opačným směrem, než byl cíl. Měly doprovázet 77 střemhlavých bombardérů a 54 Avengerů. Již za 12 minut všech 216 letadel nasadilo kurz 290° a začalo jen pomalu stoupat, aby se ušetřilo palivo. Pro útočné letouny, zatížené výzbrojí, byl cíl na hranici maximálního doletu, ale situace se brzy vážně zkomplikovala. Pilot pátracího TBF se při své navigaci zmýlil o 1°, což posunulo Mobilní flotilu o 60 mil dále k západu. Tento rozdíl a okolnost, že letadla odstartovala z letadlových lodí k východu, způsobily, že cíl byl vlastně vzdálen téměř 300 námořních mil. Bylo zřejmé, že po návratu letadel z náletu bude nutné provést noční průzkum a zřejmě nějaká letadla přistanou na hladinu moře. Mitscher proto zrušil plánovaný nálet. Chtěl totiž, aby mu pro příští ráno zůstalo na palubách alespoň něco. 
K útoku odstartovaly letouny operačních skupin 58.1,58.2 a 58.3 a něco přidala i letadlová loď Princeton. Letadlové lodi Cabot, Monterey a San Jacinto stíhače neposkytly, takže svými Hellcaty přispělo k náletu vlastně jen osm ze dvanácti letadlových lodí. VF-1, 2, 8, 10, 14, 16, 24 a 50 vyslaly každá po dvou až čtyřech rojích, z nichž mnohé byly pro větší účinnost útoku vyzbrojené 500 liberními bombami. Typickou směsicí bylo čtrnáct Hellcatů
VF-2 - deset jich neslo protipancéřové a čtyři normální 500 liberní bomby. Ens. W. H. Vaughn ml., z Hornetu odstartoval, ačkoli zjistil, že mu nefunguje umělý horizont. Bylo to velmi riskantní, protože při takovém letu musel počítat s tím, že při návratu poletí jen podle přístrojů. 
Tři roje japonských letadlových lodí byly objeveny krátce po 18.00. Pluly k severozápadu vedle sebe v řadě dlouhé zhruba 40 mil. Jejich tankery a pomocná plavidla byly asi o 50 mil pozadu. Všechny útočné svazy je přeletěly, jen Cdr. Ralph L Shifley, velitel letecké skupiny 14, který vedl útočný svaz z letadlové lodi Bunker Hill se svým Hellcatem, vybaveným fotokamerami, kroužil nad jižní skupinou letadlových lodí. Pozoroval, jak se SB2C
VB-8 rozvinují k útoku. Protiletadlová palba byla nesmírně silná, ale nezpůsobila vážnější škody. Když se Shifleyovy letouny odpoutaly od cíle - pravděpodobně šlo o lehkou letadlovou loď Čijoda - zaútočily letecké svazy z Cabotu a Monterey, 
Vážnější odpor ve vzduchu kladlo jen půl tuctu Zeke, s nimiž se utkali velitel letecké skupiny 8 a jeho wingman. Sami dva ve svých F6F na ně zahájili palbu. Shifley ohlásil dva sestřely, ale pak měl co dělat, aby unikl palebnou přehradou tří banditů, kteří se mu pověsili za ocas. 
S nepřátelskými letadly se střetly všechny formace, nejen skupina z Hornetu, ale šlo jen o malé skupinky o šesti či sedmi strojích. Ozawa jich vyslal do vzduchu asi pětasedmdesát, ale jejich činnost byla špatně koordinovaná. Do nejprudších soubojů se dostali ´Grim Reapers´ ze squadrony
VF-10. Dosáhli sedmi jistých sestřelů, ale ztratili jednoho ze svých druhů. ´Killer´ Kane vedl útočný svaz z Enterprise proti střední skupině japonských letadlových lodí. Umanul si, že se tohoto náletu zúčastní, protože přišel o náročnou akci ze včerejška. Hlavu, poraněnou při nárazu 16. června, měl pod leteckou přilbou dosud celou obvázanou. Při čtyřhodinovém průzkumném letu na počátku dne sestřelil jeden hydroplán a jednu JiLt. A nyní nad Mobilní flotilou se svým wingmanem sestřelil Zeke, jako jednu z obětí stíhací squadrony
VF-10. 
Střední skupinu japonských letadlových lodí napadla i letecká skupina 16. Devět Hellcatů po dvou či třech bylo určeno ke krytí shora a většina z nich vystoupila do výšky, aby prozkoumala ´bubáky´, které jim byly ohlášeny ze směru sedm hodin. Na pravém boku skupiny z Lexingtonu letěl Alex Vraciu se dvěma wingmany, když formaci napadlo zezadu a zdola několik Zeke. Zapálily jeden TBM a pak jich osm obklíčilo Alexe a Ens. H. W. Brockmeyera. 
Jeden Zeke se dostal za Brockmeyera a začal střílet. Vraciu sklonil nos svého Hellcata, zamířil na banditu a Zeke po dvou jeho dávkách explodoval. Ale Brockmeyerův Hellcat se zřítil střemhlav do moře a nikdo nezpozoroval nějaký pokus pilota o záchranu. Na Alexe se pověsily dva Zeke. Vraciu vykopl pedál směrovky, prudce přitáhl knipl až na břicho, a rychlým výkrutem se svým F6F zahájil rychlý smrtící manévr. Vzápětí objevil přímo před sebou další Zeke a vypálil. Z cíle se zakouřilo, převrátil se a zmizel z dohledu. Když se Vraciu rozhlédl, byl na obloze docela sám. 
Ze severní skupiny zbyla pouze letadlová loď Shokaku a nad ní se rozpoutal těžký vzdušný boj. Dvě stíhací squadrony z doprovodných lodí, VF-24 a VF-50, ohlásily tři a čtyři vítězství a přišly o tři sestřelené F6F. Osm stíhačů z Belleau Wood mohlo dopadnout ještě hůře, protože byli ve velké početní nevýhodě, ale japonská střelba nebyla příliš přesná. 
Squadrony
VF-1 a VF-2 pronásledovaly letadlové lodě. Osm ´Grim Reapers´ zaútočilo střemhlav na doprovodnou loď, ale bombami ji nezasáhli. Čtyři napadli jinou letadlovou loď a ohlásili ´jistý´ zásah. Poslední dva Hellcaty z Hornetu se pustily do křižníku, ale výsledek jejich útoku byl nejistý. Lt.(jg) Butch Voris zaznamenal nad Mobilní flotilou jediný sestřel pro squadronu
VF-2. 
´Smoke´ Strean nejprve navedl svých 12 stíhačů, naložených bombami, do krátkého útoku na nepřátelské letouny v oblasti, ale pak se vrátil nad střední skupinu a zahájil střemhlavý bombardovací útok na jednu ze tří letadlových lodí. Z tohoto útoku ohlásila VF-1 tři přímé zásahy a dalších pět bomb dopadlo těsně vedle lodi, ale v husté protiletecké palbě a zmatku skutečnou škodu nebylo možné zjistit. Streanovi piloti asi skórovali, protože během 20 minut, v nichž americké letouny útočily na nepřátelskou flotilu, byly skutečně poškozeny letadlové lodi Junio a Hijo. 
Přes veškeré úsilí dvou set letadel byla Hijo jedinou potopenou japonskou letadlovou lodí. Letouny z Waspu se pustily do skupiny tankeru a potopily dva, ale hned potom se VF-14 dostala do rvačky s mnoha Zeke. Výsledek souboje byl v poměru pět ku jedné. Když se Lt. E. E. Cotton, jeden z nejlepších fotopilotů námořnictva, nemohl nijak zbavit Zeke, který ho pronásledoval, vrazil do něj přímo čelem svého letounu. 
Celkem bylo ohlášeno sestřelení šestadvaceti japonských letounů, z nichž Hellcaty měly na svědomí dvaadvacet. Ačkoli skutečný počet sestřelů byl téměř čtyři desítky, zůstala z tohoto útoku pod stmívající se oblohou v paměti letců především protiletecká palba. Byla intenzívní, místy přesná. Velitel pozemních leteckých hlídek, Cdr. James M. Peters vyjádřil asi nejlépe dojmy většiny pilotů z tohoto střetnutí takto: ´Připadali Jsme si jako ve lví kleci. Před sebou jsme viděli ten ohromující cirkus a zezadu do nás přitom pálili ostřelovači.´ Protiletadlová obrana ani jediný Hellcat nezasáhla, zato však sestřelila šest bombardérů. 
 
* * *
 
V leteckých soubojích nad japonskými operačními svazy bylo ovšem ztraceno šest Hellcatů. Zbylí stíhači, promíchaní s Helldivery, Avengery a Dauntlessy, nasadili pod ztmavlou oblohou kurz k východu. F6F odstartovaly s plnými nádržemi o maximální kapacitě 400 galonů paliva. Se zásobami na tom tedy byly mnohem lépe, než většina bombardérů. Všichni piloti však stáhli plyn na ekonomickou cestovní rychlost. Vždyť měli před sebou ke svým kajutám ještě přes 250 mil nad slanými vodními pláněmi. 
První vracející se letoun se dostal k operačním silám na dohled ve 20,30 a za 15 minut byl nad nimi. Letadlové lodi jednotlivých operačních skupin ihned v rozestupu 15 mil vyrazily rychlostí 22 uzlů proti větru k západu. Admirál Mitscher ignoroval všechna rizika a rozhodl se osvětlit své lodě, aby znervózněným pilotům usnadnil orientaci. Vydal tehdy svůj slavný rozkaz zapnout všechna lodní světla. Uposlechly jej téměř všechny lodě, ačkoli šlo opravdu o obětavý, hrdinský čin, který mohl mít i těžké následky. 
Přesto mnoho SB2C a TBM muselo přistát na hladině v okolí operačních svazů, ale téměř všechny Hellcaty zůstaly nahoře s dostatkem paliva, a pokud nedošlo k většímu zdržení, přistály na palubu letadlových lodí. Když někteří piloti spatřili jasně osvětlené lodi, nemohli uvěřit svým očím. Vraciu dokonce zavolal Lexington a ptal se, zda opravdu má rozsvícená světla. ´Zaručeně´, zněla odpověď, ´přistaň na nejbližší základně!´  Při prvním přiblížení k lodi třídy Essex Vraciu sice souhlas k přistání nedostal, ale při následujícím pokusu se mu podařilo přistát na palubě Enterprise. 
Jiní však takové štěstí neměli. ´Killer´ Kane zamířil přímo k Enterprise, ale povolení k přistání nezískal a vletěl do vody. Toho dne měl za sebou deset hodin letu ve dvou náletech a byl úplně vyčerpán. Znovu se zranil na hlavě a vrátil se na ´Big E´ až 22. června. Torpédoborec, který jej přivezl, dostal odměnou podle starého zvyku celé galony zmrzliny. 
Ani návrat na vlastní palubu ještě nezaručoval úplné bezpečí. Lt. M. M, Tomme ze squadrony
VF-1 přistál na Yorktownu a ještě seděl v kabině, když se jiný letoun po tvrdém dosedu nadnesl, dopadl přímo na F6F a Tommeho na místě zabil. 
Vcelku bylo v blízkosti operačního svazu ztraceno čtrnáct Hellcatů při dopadu na palubu nebo do vody. Každá z osmi stíhacích squadron utrpěla ztrátu nejméně jednoho letounu. Nejhůře dopadli Deanovi ´Smrtihlavové´. Sedm F6F z Hornetu - polovina z těch, které odstartovaly - bylo ztraceno při operačních nehodách, které s bojovou činností přímo nesouvisely. Pět letounů squadrony
VF-2 bylo zničeno při nárazu na bariéru - tři přímo na palubě Yorktownu - a další dva spadly do vody. Jeden z letounů, spadlých do vody, pilotoval Ens. Vaughn, který vyrazil na misi bez umělého horizontu. Ale všichni Deanovi piloti se na Hornet vrátili v pořádku. 
Další nejtěžší ztráty letounů, pokud šlo o F6F, utrpěla squadrona
VF-50 z letadlové lodi Bataan. O dva přišla v boji a o jeden při operační nehodě. I squadrony, které měly malé ztráty, se při návratu úplně rozptýlily. Na palubu letadlové lodi Wasp se dostalo jen pět pilotů squadrony
VF-14; ostatních deset bylo rozeseto po pěti jiných letadlových lodích. 
Přesto ztráty Hellcatů byly nejmenší, s výjimkou SBD. Při večerním náletu byla ztracena pětina F6F, ale polovina Avengerů a téměř všechny Helldivery. Hlavní příčinou vysokého průměru zachráněných Hellcatů byl jejich velký dolet, ačkoli i těm, jimž se v tu noc podařilo přistát na palubě letadlové lodi, zbývalo již jen necelých 40 galonů paliva. Uváží-li se, že manévrování k přistání a přidávání plynu při opětovném vzletu trvalo hodinu, nebylo to nijak mnoho - ale přece jen to bylo čtyřikrát víc, než činila průměrná palivová rezerva u vracejících se Avengerů. 
Z analýzy katastrofy, kterou ztráta stovky letounů znamenala, vyvodili štábní důstojníci závěr, že hlavní příčinou nouzových přistání na hladinu byl nedostatek zkušeností. Mnoho nenahraditelného času i paliva se vyplýtvalo tím, že poměrně nezkušení piloti se ve tmě omylem přibližovali a chtěli přistávat na křižnících či torpédoborcích s rozsvícenými stěžňovými světly. Rozpoznat typ lodě podle palubních světel ovšem mohly jen cvičené oči a často ani starý praktik rozdíl na dálku nepostřehl. 
´Pete´ Mitscherovi byla za jeho rozhodnutí osvětlit operační svaz při návratu letounů udělena vysoká cena. Jeho osobní vztah k letcům byl v podstatě přímo otcovský a kdokoli ho znal, věděl, že by ani jinak jednat nemohl. Snad nejlepším příkladem toho, co jeho rozhodnutí znamenalo pro letce, snažící se dostat se dolů z přeplněné, nebezpečné oblohy, byl počin jednoho z admirálových oblíbených letců. Alex Vraciu o pár let později pojmenuje svého nejmladšího syna po Marcu Mitcherovi. 
 
* * *
 
Vzdušný prostor nad Marianami nyní měly v moci Hellcaty. Teprve 23. června se znovu ve vzduchu projevil japonský odpor, stojící za zmínku. Squadrona
VF-15 se nad Orote utkala s osmnácti Zekami. Stíhači z Essexu jich sestřelili čtrnáct, z toho tři pravděpodobně, při ztrátě dvou F6F i s piloty. Ens. J. L. Bruce vyskočil ze svého letounu padákem, ale nebyl nalezen. 
Toho dne později zamířily operační skupiny k odpočinku a doplnění zásob na Eniwetok, jen skupina 58.1 nabrala dobře známý kurz k severu a vrátila se k Iwo Jimě. Čtyři letadlové lodě kontradmirála Jocko Clarka - Hornet, Yorktown, Bataan a Belleau Wood - měly opět napadnout ostrova přerušit jeho využití jako japonské základny pro útoky na Mariany, tak jak to udělaly 15. a 16. června. 
Před prvním náletem na Iwu nebylo příznivé počasí, ale ráno 24. června bylo vysloveně špatné. Stíhači letadlové lodi Belleau Wood vytvořili nad operační skupinou ochranné výškové krytí, kdežto jedenapadesát Hellcatů ze squadron
VF-1, VF-2 a VF-50, vyzbrojených 500 liberními bombami, odstartovalo ve vzdálenosti 230 mil od ostrova. 
Formace pronikla na cestě k cíli rozsáhlou frontou a vedena letouny TBF, vybavenými radarem, obletěla oblast nejhoršího počasí. Poblíž cíle se setkala s více než šedesáti Zeke a asi dvaceti Judy. Japonský průzkum vystopoval operační skupinu a samozřejmě to na I wo ohlásil. Jen před několika dny na ostrov dorazila letecká skupina Jokosuka, takže tam bylo 122 japonských letadel, z toho polovina z letadlových lodí. 
Většina Hellcatů svrhla bomby a okamžitě se pustila do boje. Pro dravé piloty VF-2 to byla téměř - ale přece jen ne tak docela - procházka růžovým sadem. Lt.(jg) M. W. Vine yard vystopoval blízko Iwo velkého ´bubáka´ a dalšího dále na západ. Skupina patnácti Hellcatů z Hornetu vystoupila do 9000 stop, vrhla se na nepřítele a téměř ihned začala skórovat. Vineyard sestřelil čtyři Zeke aLt.(jg) Everett C. Hargreaves ohlásil čtyři jisté a jeden pravděpodobný sestřel. Lt.(jg) Carroll Carlson zapálil z pozice pěti hodin jedno Zeke, vypálil několik krátkých dávek na několik dalších a pak se přilepil jedné z nich na ocas. Vtom jeho kulomety zmlkly a on musel svou, takřka jistou kořist opustit. Zeke se sice pokusil svého pronásledovatele napadnout, ale náhle se bez výstřelu zřítil střemhlav do moře. Stíhací squadrona ztratila jeden letoun i s pilotem, ale vrátila se na Hornet s hlášením o sestřelení pětadvaceti Zeke a osmi Judy. 
Squadrona
VF-1 z Yorktownu vyslala čtyři letky, které 5 mil od Iwo ze souvislé oblačné pokrývky ve výšce 15000 stop vpadly přímo doprostřed formace asi pětatřiceti nepřátelských letadel. Jednotka Cdr. Streana ztratila jeden letoun s pilotem, ale odškodnila se osmnácti jistými a pěti pravděpodobnými sestřely. Vrcholovým ´sestřelovačem´ byl Lt.(jg) ´Tank´ Schroeder, štíhlý černovlasý pilot, který v pěti minutách srazil tři Zeke. První zezadu zapálil a druhý, který při pronásledování jednoho Hellcata přeletěl Schroederovi před nosem, po jeho krátké dávce explodoval. Svou třetí oběť spatřil nízko nad hladinou a zaútočil na ni z boku. Bez jediné rány Zeke vletěl do vody a potopil se. 
Čtyřem F6F se podařilo prorazit a svrhnout bomby na startovací dráhy, ale bylo jich příliš málo na to, aby mohly zabránit ve startu dvěma útočným svazům, mířícím k letadlovým lodím. První skupinu tvořilo asi dvacet torpédových letounů Kate, z nichž se na Iwo nevrátila už ani jedna. Hlídkující stíhači z Hornetu jich dostaly sedmnáct, z toho tři Lt. John Dear ze squadrony
VF(N)-76 a zbytek srazila lodní děla. 
Druhé formaci 9 Judy, 9 Jill a 23 Zeke se v mizerném počasí nepodařilo americké lodě najít. Japonské letouny však neunikly pozornosti amerických leteckých hlídek a čtrnáct Hellcatů
VF-2 se na ně vrhlo pod ochranou několika dalších Hellcatů ze squadrony
VF-50. Nejprve rychle sestřelily sedm torpédových letounů a pak i deset Zeke. 
Hellcaty toho dne ohlásily celkem přes sto sestřelů, Sami Japonci připustili ztráty nejméně čtyřiatřicet stíhačů, sedmadvacet torpédových letadel a pět střemhlavých bombardérů. Z 80 Zeke na Iwo Jimě byla zničena téměř polovina. Clarkova operační skupina naproti tomu ztratila šest Hellcatů. VF-2 nárokovala uznání sedmašedesát sestřelených letounů - tedy počet, který představoval téměř všechny ztráty, které Japonci přiznali celkem. Velmi přehnané nároky, na druhé straně, svědčily o úloze, která toho dne squadroně připadla v bojích. ´Grim Reapers´ ohlásili za dva týdny od 11. června 117 vítězství. 
 
* * *
 
Jocko Clark s ostřelováním malé Iwo Jimy neskončil. Alespoň ne docela. Vrátil se do oblasti 3. a 4. července a přivedl si ještě operační skupinu 58.2 RAdm. Ralpha Davisona. Tento nálet uvedl do boje F6F-5, protože do Davisonovy operační skupiny byla přidělená letadlová loď Franklin třídy Essex. Z ´Big Benu´ operovala Air Group 13 a její squadrona
VF-13
Cdr. W. M. Colemana byla kompletně vybavena novými modely Hellcatů. 
Některým jiným squadronám byly F6F-5 nově přiděleny přímo na moři. Umožnilo to několik servisních squadron, které létaly po leteckých základnách, prováděly kontrolní prohlídky, opravy, dodávky a týlové práce. Servisní squadronou pro letecké jednotky na moři byla Servron 10, historicky jedna z nejpřehlíženějších jednotek US Navy. Ačkoli ji většinou tvořily námořní tankery, dodávkové lodi a jiná pomocná plavidla, Servron 10 měla na starosti i mnoho rychlých letadlových lodí. Tento pomocný sbor měl dvojí povinnost - poskytoval leteckou ochranu pomocným plavidlům a dodával náhradní letadla bojovým i doprovodným letadlovým lodím, během námořních operací. Tím mohly rychlé letadlové lodi zůstat delší dobu v akci a nemusely se vracet na námořní základny, například na Majuro nebo Ulithi, 
Námořníci servisních squadron - na moři i na pevnině - dostali jen velmi málo vyznamenání a ještě méně publicity. Japonci však jejich význam znali. Bývalý premiér a vojenský velitel s civilní pravomocí Hideki Tojo po válce označil schopnost Spojených států udržovat operační svazy na moři po dlouhou dobu za jeden z hlavních faktorů v porážce Japonska. 
Pro Clarkovy a Davisonovy stíhací piloty byla největší novinkou u F6F-5 závěsy pro rakety. Dovolovaly odpalovat rakety HVAR ráže 127 mm a právě Hellcaty z Franklinu toho zvlášť účinně využívaly. 
Pro squadrony
VF-1 a VF-2 se nyní staly nálety na Iwo Jimo běžnou rutinou a piloti věděli, co je čeká. ´Když jsme dorazili nad Iwo, vždy se nám dostalo vřelého přijetí,´ vzpomínal ´Smoke´ Strean. Ani tentokrát tomu nebylo jinak. 
Stíhací nálet 3. července svedl dohromady čtyřiatřicet Hellcatů z Hornetu a asi čtyřicet Zeke, které právě vzlétly. Do kontaktu s nepřítelem se dostalo sedmnáct letadel squadrony
VF-1 a Streanova parta ohlásila jedenáct potvrzených a pět pravděpodobných sestřelů proti ztrátě jednoho vlastního letounu s pilotem a tří poškozených F6F. Jedenáct Hellcatů
squadrony
VF-2 ze šestadvaceti začleněných do náletu, právě svrhlo bomby na letištní cíle, když se nad nimi objevily Zeke. Mnozí Japonci byli odvážní, agresívní a dokázali si udržet výškovou výhodu, ale příliš toho nevyužili. Bill Dean a čtyři ´Grim Reapers´ skórovali každý třikrát a doplnili tak celkový počet sestřelů, ohlášených VF-2, na celých třiatřicet. 
Vážně poničená japonská letecká skupina mohla příštího rána nasadit do boje jen osm torpédových letounů a devět Zeke, které dostaly rozkaz zřítit se na americké letadlové lodi. Tento rozkaz byl vydán čtyři měsíce před vytvořením ´speciálních útočných jednotek´ kamikaze. Nepřátelští letci však ke spáchání sebevraždy nedostali příležitost. Naproti tomu Hellcaty z Cabotu oslavily Čtvrtý červenec (´Den nezávislosti´) střemhlavým útokem na Japonce z výšky 1000 stop. Lt.(jg) Conny Nooy proslavil VF-31 třemi jistými a jedním pravděpodobným sestřelem. Nepřátelská formace byla úplně zničena. Ze sedmnáct japonských letounů se na Iwo vrátily za špatného počasí jen čtyři Zeke. Během tří ostrých náletů, plných tvrdých soubojů, F6F zničily více než sedmdesát Zer z osmdesáti, které z Iwo Jimy operovaly. 
VF-13 zaznamenala při operaci svá první čtyři vítězství, ale daleko větší zájem vyvolalo první použití leteckých raket stíhacími letouny v pacifické válce. Hellcaty z Franklinu odpálily své velké, 60 poundů (30 kg) těžké, kouřící rakety proti japonským lodím na Boninách. Piloti se vrátili plni nadšení a ohlásili, že raketami a střelbou zničili doprovod a čtyři malé obchodní lodě. 
Také šestnáct letounů Air Group 1, testovalo japonský lodní provoz. Letci z Yorktownu šli po třech plavidlech, identifikovaných jako dva doprovodné torpédoborce a střední nákladní loď. Hellcaty ´Smoke´ Streana se prosmykly překvapivě hustou protiletadlovou palbou, vytrvale ostřelovaly oba torpédoborce a shazovaly nálože, které ´vysypaly jako kukuřici´ za záď jedné lodi. První doprovodnou lodí otřásla mohutná exploze, druhou při odletu letounů Yorktownu zachvátily plameny a také nákladní loď byla naposled spatřena v oblacích kouře. Ale Lt. Bill Moseley, nejnovější eso squadrony
VF-1, se už z náletu nevrátil. Den před tím sestřelil svou pátou a šestou kořist a dodatkem k jeho dvěma DFC (Záslužným leteckým křížům) mu byla in memoriam udělena Air Medal. 
 
* * *
 
Tak skončila neutuchající činnost uprostřed pacifického léta. V červnu bylo možné spatřit Hellcaty toulající se nad celou Mikronézií a v období druhé sklizně na počátku července již v oblasti japonské letecké síly prakticky neexistovaly. Výsledkem bojů na Marianách, které pokračovaly četnými nálety na Palauské ostrovy, Karolíny a Boniny a trvaly oficiálně až do 8. srpna, bylo 917 hlášených sestřelů nepřátelských letadel, dosažených ve vzdušných bojích. Ve srovnání s tím japonské letectvo sestřelilo jen pětašedesát letounů většinou Hellcatů - z amerických letadlových lodí. Ačkoli tento poměr 1:14 poněkud utrpěl neúmyslným přeháněním, byl přece jen působivý. A přitom ani nezahrnoval 306 letadel, která letectvo amerických letadlových lodí podle hlášení zničilo na zemi. 
Příchodem F6F-5 do Operačních sil rychlých letadlových lodí vstoupily Hellcaty do svého nejúspěšnějšího období - posledních dvanácti měsíců války. Protože japonské námořní letectvo již přestalo být vážným soupeřem na moři, poslední události umožnily námořnictvu USA postupovat k Filipínám a dále. 
 
 



Squadrony Hellcatů v boji od května do srpna 1944   
 
VF-1    Yorktown            Cdr. Bernard M. Strean   
VF-2    Hornet                Cdr. William A. Dean, ml.   
VF-8    Bunker Hill         Cdr. William M. Collins, ml.   
VF-10   Enterprtse          Lt. R. W. Schumann   
VF-13   Franklin             Cdr. Wilson M. Coleman   
VF-14   Wasp                  Lt.Cdr. Edmund W. Biros (padl)   
                                        Lt. W. Q. Punnell (padl)   
VF-15   Essex                 Cdr. Charles W. Brewer (padl)   
                                       Lt.Cdr. James F. Rigg   
VF-16   Lexington         Cdr. Paul D. Buie   
VF-19   Lexington         Lt.Cdr.
Franklin E. Co ok   
VF-20   Enterprise        Cdr. F red E. Bakutis   
VF-21   Belleau Wood  Lt.Cdr. V. F. Casey   
VF-24   Belleau Wood  Lt.Cdr. Edward M. Link   
VF-25   Cowpens          Lt.Cdr. Robert H. Price   
VF-27   Princeton         Lt.Cdr. Ernest W. Wood (padl)   
                                      Lt.Cdr. F red A. Bardshar   
VF-28   Monterey         Lt.Cdr. Roger W. Mehle   
VF-31   Cabot              Lt.Cdr. Robert A. Winston   
VF-32   Langley           Cdr. Edward C. Outlaw   
VF-50   Bataan            Lt.Cdr. John C. Strange   
VF-51   Sanfacinto       Cdr. Charles L. Moore   
 



Kapitola 5 
Hellcaty nad Evropou 
 
...válka námořnictva na dvou oceánech. 
Samuel Eliot Morison 
 
Hlavním důvodem výroby F6F bylo přivodit změnu ve válce v Pacifiku. Svým doletem, výdrží a výkonem měly porazit Japonce v aréně, pokrývající téměř čtvrtinu povrchu Země. 
Ačkoli vzdálenosti a logistika války v Pacifiku převyšovaly všechny parametry války v Atlantském oceánu, Hellcaty se angažovaly v boji proti mocnostem Osy i na evropské scéně. Poměry v boji s Německem se ovšem úplně lišily od podmínek bojů s Japonskem. Při bojích v Severním a Středozemním moři nemusely Hellcaty zápasit o vzdušnou převahu, ani bránit operační síly před leteckými útoky. V evropských vodách podporovaly jen jedinou větší obojživelnou operaci. Ironií v této situaci bylo, že F6F by nebyly musely v Evropě operovat vůbec, nebýt předválečné krátkozrakosti v organizování britského vojenského letectva. 
Mezi oběma světovými válkami bylo Fleet Air Arm (FAA - Letectvo Royal Navy) značně závislé na Royal Air Force, ať už šlo o letouny či o jejich osádky. Letouny na britských letadlových lodích byly prostě běžné typy Royal Air Force, modifikované pro námořní použiti. Vinou administrativních a finančních omezení se Fleet Air Arm nikdy nepodařilo získat alespoň částečnou autonomii, jíž se těšili letci amerických a japonských letadlových lodí. Z toho vyplynula situace, kterou jeden britský pilot komentoval takto: ´Od prvního až do posledního dne války Fleet Air Arm nedostalo ani jediné britské letadlo, které by nebylo naprosto nevhodné k operacím na letadlových lodích anebo které by nebylo zastaralé již předtím, než bylo nasazené.´ 
Nejnápadnější byla tato okolnost u stíhačů, kde zcela převládala koncepce stíhacích misí z letadlových lodí namísto operací, které by nepřátelské letectvo odstrašovaly. Jestliže střetnutí vyústilo v zničení nepřátelského letadla, bylo to dobré - a hotovo! Panovalo přesvědčení, že již jen přítomnost stíhačů na letadlových lodích postačuje k tomu, aby nepřátelské průzkumníky či občas bombardovací letouny odradila, a vůbec se nepředpokládalo, že by letadlové lodi mohly někdy operovat v dosahu útočných letadel z pozemních základen. 
Operační zkušenosti ukázaly, že tato filozofie je mylná. Letadlové lodi mohly operovat nejen v oblastech, dosažitelných pro letouny z pozemních základen, ale dokonce to bylo často žádoucí. Proto také ideál Fleet Air Arm, tj. dvousedadlový stíhač s pilotem a navigátorem-radistou, byl podroben radikální revizi. Dvousedadlové letouny, například Blackburn Roc, Skua nebo Fairey Fulmar, prostě nemohly s nepřátelskými stíhači soupeřit. Modifikované typy letounů Royal Air Force, například Sea Gladiator, modernější Sea Hurricane či Seafire, sice na čas zalepily mezery, ale již od základu byly pro náročné operace z letadlových lodí špatně uzpůsobené. Zvláště Seafire, ačkoli měl vynikající výkonnost v malých výškách, měl příliš malý dolet. 
Royal Navy se tedy obrátilo na strýčka Sama - a na Leroye Grummana. 
Prvním americkým letounem pro letadlové lodi, používaným Royal Navy, byl F4F Wildcat, ve Fleet Air Arm nazývaný Martlet. Robustní konstrukce a spolehlivost mu u Britů získaly takovou oblibu, že si do roku 1945 objednali téměř 1100 Wildcatů
F4F a FM. 
Když se objevily modernější stíhací letouny, měli Britové samozřejmě opět zájem. Během léta 1943 Fleet Air Arm obdrželo první F4U a F6F. V Royal Navy sloužilo celkem asi 2000 Corsairů, tedy víc, než jiných typů amerických letadel. Počátkem června se v Quonset Point ve státě Rhode Island vytvořila první britská squadrona, vybavená F4U.

Hellcat vstoupil do britských služeb o měsíc později, když 800. squadrona
Fleet Air Arm vyměnila Hawker Sea Hurricane za F6F. Hellcat se v britském označovacím systému nazýval ´Gannet I´ podle velkých bílých mořských ptáků (terejů bílých), kteří hnízdí na skaliscích v severních vodách. V lednu 1944 však byla pro všechna letadla, vyrobená v USA, zavedena jejich původní americká jména. Gannety se změnily na Hellcaty, z Martletů se staly opět Wildcaty a TBM
Tarpony byly už zase Avengery. Corsair byl znám pod svým původním jménem od samého počátku, takže u něj nebylo co měnit. 
F6F-3, přidělené 800. squadroně, patřily k prvním 252 letounům, které Fleet Air Arm obdrželo. K nim později přibylo 930 F6F-5, označených jako Hellcat
II. Gannety se poprvé dostaly do boje v prosinci 1943, když 800. squadrona startovala z doprovodné letadlové lodi HMS Emperor k útokům na lodní provoz při norském pobřeží. Šlo o první misi z dlouhé řady náletů na norské cíle - o sérii útoků, které tvořily převážnou většinu operací britských F6F v evropských vodách. 
Oproti Seafiru nebo Sea Hurricanu se Hellcat, jako dálkový úderný stíhač, vyznačoval značným potenciálem. A protože nad Skandinávií byl odpor německé Luftwaffe minimální, britské Hellcaty se většinou věnovaly potlačování flaku a bombardování. 
 
* * *
 
Stálým zdrojem starostí pro britské námořnictvo byla bitevní loď Tirpitz o 42000 tunách. Tuto sestru Bismarcka nečekal dobrý osud. Byla ukrytá v Kaafjordu na členitém norském pobřeží a představovala značné nebezpečí pro spojenecký lodní provoz zejména v okolí jejího kotviště. Již svou existencí byla hrozbou, kterou nebylo možné ignorovat. 
Proto byly v dubnu 1944 přemístěny do Severního moře čtyři britské letadlové lodi s úkolem Tirpitze zničit. Do tohoto plánu byly zapojeny i Hellcaty
800. squadrony, jejíž mateřská základna Emperorbyla jednou ze dvou doprovodných letadlových lodí, určených pro tuto misi. HMS Victorious a Furnous měly na svých palubách toporně a nehezky vyhlížející střemhlavé bombardéry Fairey Barracuda. 
Byly naplánovány dva nálety, jejichž složení bylo přibližně stejné - 21 Barracud, doprovázených 20 Hellcaty a 20 Wildcaty. První svaz odstartoval 3. dubna v 04: 15 ze vzdálenosti 120 mil na západ od Kaafjordu. Britští piloti letěli většinu cesty k cíli ve výšce pouze 50 stop nad mořskou hladinou, takže jejich přiblížení k členitému pobřeží nepřátelské radary vůbec nezaznamenaly. V šeru časného severského jitra bylo sotva vidět i sněhové čepice na horských vrcholcích, což byl pro piloty Hellcatů naprosto nový, nezvyklý pohled. 
Tirpiz byl spatřen ve svém kotvišti v 05.27, hodinu a čtvrt po startu. Ačkoli právě v tu dobu byla z pevniny také zjištěna přítomnost čtyř britských letadlových lodí, pro obránce již bylo příliš pozdě. V marné snaze zamaskovat bitevní loď spustili Němci zadýmovací generátory a protiletadlová děla zahájila silnou, ale nepřesnou palbu. Jen za 90 sekund po spatření cíle zahájily Hellcaty a Wildcaty strmé střemhlavé útoky a z minimální vzdálenosti začaly pálit ze svých 12,7 mm kulometů. Měly neočekávaný úspěch. Za minutu zaútočily Barracudy a jen jedna jediná z nich padla za oběť nejsoustředěnějšímu flaku ve Skandinávii. Devět přímých zásahů a pět velmi blízkých explozí bomb Tirpitze těžce poškodilo. 
Úspěšná byla i druhá vlna v 06.40. Zatímco Grummanovy stíhačky držely v šachu protiletadlové dělostřelce, neohrabaným Barracudám se zdařilo pět přímých zásahů. Nad cílem byla ztracena jedna Barracuda a jeden Hellcat, ale Tirpitz byl na příští čtyři měsíce vyřazen ze hry. 
V srpnu se Britové pokusili o sedm dalších útoků na Tirpitze, ale pro špatné počasí jen s mnohem menšími úspěchy. Dva nálety byly zrušeny hned a dva další na cestě k cíli. Předposlední nálet z 24. srpna, zčásti zajišťovaný 1840. squadronou
Hellcatů z letadlové lodi Furious, způsobil další, byť opět jen lehké škody. 
 
* * *
 
Dva nálety v květnu 1944 proti lodnímu provozu přinesly také jediná vítězství, jichž britské Hellcaty v Evropě dosáhly. Do útoků byla nasazena opět 800. squadrona, stále operující z Emperoru, doprovázeného letadlovými loďmi Furious a Searcher. Formaci 800. squadrony, zajišťující útočnou skupinu Barracud, napadla smíšená formace stíhačů Luftwaffe - Messerschmittů 109 a Focke-Wulfů 190. 
Německé stíhací letouny byly vynikajícími protivníky. Oba typy byly rychlejší, než Hellcaty - Bf 109 o 30 mph - a vyrovnaly se F6F i ve většině dlouhých střemhlavých útoků. Velkou předností Grummanů byl menší poloměr obratů, čehož stíhači z Emperoru dokonale využívali. Ačkoli byl jeden Hellcat sestřelen ihned a druhý krátce potom, podařilo se naproti tomu zničit tři německé stíhače. Jeden Fw 190 sestřelil Lt. B Ritchie, zkušený stíhací pilot, který měl přiznáno tři a půl vítězství z doby, kdy ještě létal se Sea Hurricany. 
Po čtyřech dnech, 14. května, objevily Hellcaty z Emperoru znovu německá letadla, ale tentokrát s nimi měly mnohem lehčí práci. Ritchie napadl dvoumotorový hydroplán Heinkel 115 a sestřelil jej. Pak se připojil k Lt.Cdr. S. G. Orrovi, veliteli sesterské 804. squadrony z Emperoru a pomohl mu srazit další He 115 do studených vod Severního moře. 
Příští a poslední evropské vystoupení Hellcatů se uskutečnilo 1500 mil na jih nad teplými vodami Středozemního moře. 
V srpnu 1944 bylo sedm britských doprovodných letadlových lodí pověřeno podporou invaze do jižní Francie. Patřil k nim i velmi zcestovalý Emperors legendární 800. squadronou Lt.Cdr. G. R. Hendersona, která měla na palubě dva tucty Hellcatů I. Ze dvou letadlových lodích operovaly Wildcaty a z dalších čtyř Seafiry. 
Britské letadlové lodi, rozdělené do dvou operačních skupin, posílila dvojice amerických eskortních letadlových lodí, Tulagi a Kasaan Bay, na jejichž palubách bylo po jedné squadroně s čtyřiadvaceti F6F-5. Na Tulagi byla naloděná jediná průzkumná stíhací squadrona - VFO-1
Lt.Cdr. Williama F. Bringleho, třicetiletého pilota z Tennessee. Při svém vzniku v prosinci 1943 byla VFO-1 vybavena F4U-1, v březnu 1944 dostala Hellcaty a v dubnu se kvalifikovala pro operace z letadlové lodi. 
Bringleho piloti měli řídit námořní dělostřeleckou palbu invazní flotily a prodělali proto týdenní intenzívní výcvik v U.S Army Artillery School (Dělostřeleckém učilišti US Army) ve Fort Sill v Oklahomě. Tam se cvičili v technice pozorování, užívání map a souřadnicové sítě a vyhodnocování leteckých snímků. Logika tohoto zdánlivého protikladu spočívala v tom, že bylo snazší naučit stíhacího pilota řídit námořní dělostřeleckou palbu, než cpát do pilota průzkumného letounu vědomosti o stíhacím letectvu a taktice. 
Z letadlové lodi Kasaan Bay operovala stíhací squadrona
VF-74 pod velením Lt.Cdr. Harryho B. Basse. Počítalo se s ní jako s běžnou stíhací squadronou, ale v této bojové akci byli její piloti neustále pověřováni jen průzkumnými misemi a plnili tedy úkoly, pro něž nebyli příliš vyškoleni. Chyběl jim výcvik v taktickém průzkumu či dělostřeleckém pozorování a před svým naloděním, koncem června, odpálili jen po třech až čtyřech raketách. Přesto si v tomto boji připsali na své konto téměř 35% celkových úspěchů při zásazích bombami a raketami. 
Devět spojeneckých letadlových lodí mělo celkem 220 stíhačů: 97 Seafirů, 71 Hellcatů a 52 Wildcatů. F6F s delším doletem a vyzbrojených raketami se osvědčily jako nejúčinnější letouny, které na letadlových lodích byly. Mohly létat až k Toulouse na západě, k Maconu 200 mil proti proudu Rhony a na východě přes Cannes a Nizzu až k italským hranicím. V Ajacciu na západním pobřeží Korsiky dodatečně přistál detašmán sedmi nočních stíhačů squadrony
VF-74. Úkolem jeho F6F-3N byla vzdušná ochranu lodí, vracejících se v noci od francouzského pobřeží. 
´Dnem D´ pro operaci ´Anvil-Dragoon´ byl 15. srpen. Operaci za mlžného rána zahájily obě squadrony
US Navy útokem na čtyři děla pobřežní obrany na ostrůvku Isle de Perquelles. Nízké mraky nedovolily ovšem spolehlivé vyhodnocení konečných výsledků. Hellcaty nicméně dokázaly držet krok s bojovým průzkumem v celé oblasti invazních operací a uplatnily své bomby, rakety a dokonce i 350-ti librové hlubinné nálože. 
Hned na začátku operací se nápadně projevil problém, spočívající v zásadním rozdílu mezi vojáky a letci. Průzkumní piloti, kteří podporovali americkou 12. armádu, dostávali množství žádostí o ´přesné útoky na nepřátelské opěrné body.´ Často však šlo jen o souřadnicové údaje s podrážděným, neurčitým popisem bez potřebných podrobností. Ze vzduchu pak bylo takřka nemožné přesně rozpoznat, která z překážek je pro postupující pěchotu nejzávažnější. Bez přesného popisu nemohli letci lépe určit cíl, který měl být napaden. 
Jiné mise, například ´odkolejení´ mezi Arlesem a Mirenas, byly proveditelné mnohem snáze. Protože Němci vrhali do oblasti všechny jednotky a vozidla, která měli k dispozici, bylo přerušení komunikací hlavním faktorem v podpoře invaze. Piloti Hellcatů zjistili, že nastupující nepřátelské jednotky doslova ucpaly mnoho cest, vedoucích k invaznímu pobřeží. Lt. Fredu Schauflerovi připadala dvouproudová silnice jako ´bostonská ulice při dopravní špičce v pět hodin odpoledne.´ 
Stíhači z Tulagi a Kasaan Bay uskutečnili v ´den D´ celkem 100 letů, k nimž squadrona
VF-74 přidala dalších 60. Jediná vážnější nehoda potkala letoun VF-74, který byl odpoledne zasažen lehkou protiletadlovou palbou tak, že nemohl vysunout přistávací hák. Byl tedy naveden na letiště sv. Kateřiny na Korsice k opravě. 
Letadlová loď Kasaan Bay přišla 17. srpna o dva letouny i s piloty, kteří pátrali po příležitostných cílech v údolích daleko ve vnitrozemí. Za letu při slabé viditelnosti a v křižujících se blescích blízké bouřky se velitel roje a jeho wingman oddělili od ostatních šesti Hellcatů a již se nevrátili. Luftwaffe se zatím nijak neprojevila, ale první náznaky toho, že letouny označené hákovými kříži jsou na cestě, se objevily ráno 19. srpna. Osm Hellcatů
squadrony
VOF-1 vystopovalo severozápadně od Tarasconu tři Heinkely 111, ale pro malou zásobu paliva je nemohly napadnout. A skutečně také dva F6F přistály na palubě HMS
Emperor s takřka prázdnými nádržemi. 
Pozdě večer potkalo štěstí dva jiné roje z Tulagi. Zástupce velitele squadrony
VOF-1 přeletěl při taktickém průzkumu nad Rhonou nad jinými dvěma Heinkely. Jejich dvojici, letící nízko směrem k jihu, napadl nedaleko Vienne oddíl Lt.Cdr. Johna H. Sandora. Heinkely se rozdělily a Lt. René E. Poucel s Ens. Alfred R. Woodemm jeden z nich zezadu zapálili. Zřítil se v oblasti, odkud pocházeli Poucelovi rodiče. 
Sandor a Ens. David Robinson se pak ve výšce asi 700 stop přiblížili k druhému Heinkelu a zasáhli jej zezadu. Poškozený bombardér nouzově přistál na poli a oba Hellcaty k němu slétly, aby jej zapálily. Členové posádky, kteří první útok a nouzové přistání přežili, přišli přitom o život, protože vběhli Sandorovi a Robinsonovi přímo do palby. 
Ens.
Wood pokračoval v průzkumu a rovněž jižně od Vienne vypátral třetí He 111. Odloupl se z výšky 2000 stop, přiblížil se zezadu a zapálil mu oba motory. Heinkel vybuchl a zřítil se někam do lesů. Kromě tří německých letadel Sandorovy dva oddíly zničily také jedenadvacet nákladních automobilů, maskovaných listím a větvemi, jednu lokomotivu a zanechaly v plamenech deset nákladních vagónů. 
VF-74 skórovala 19. srpna také. V 08.05 navedl její velitel, Lt.Cdr. Bass, svůj oddíl poblíž Rhony ke střemhlavému útoku na Junkers 88. Byla to spíše poprava, než boj. Junkers se pokusil jen o slaboučký úhybný manévr a čtyři američtí piloti se podělili o vítězství. Zhruba po osmi hodinách pronásledovalo šest z osmi Hellcatů z Kasaan Bay jižně od Lyonu osamělý Dornier 217. Většina pilotů na něj začala střílet příliš brzy, ale Lt.(jg) E. W. Castanedo a Ens. C. V. Hullard si počkali, až byli ve vhodné pozici a společně jej sestřelili. 
Příští den, pátý den po ´dni D´, byl pro americké Hellcaty nejhorší v celé kampani. VF-74 ztratila tři letouny a dva piloty; jedním byl Harry Bass. Při postřelováni pozemních cílů u Chamelet byl jeho F6F zasažen fIakem a Harry nad ním ztratil kontrolu. 
Také squadroně VOF-1 sestřelili Němci dva letouny. Lt. David S. Crockett při navádění dělostřelecké palby nad přístavem v Toulonu byl nucen seskočit padákem. Bezpečně přistál právě na sever od města a byl zajat. Stal se však válečným zajatcem, který z celé války strávil v zajetí nejkratší dobu. Němci ho drželi v pevnosti, odkud byl osvobozen již po čtyřech dnech, když se posádka pevnosti vzdala spojeneckým jednotkám. Již 26. srpna se vrátil na palubu Tulagi. Druhý pilot squadrony
VOF-1, Lt. James Alston, byl zasažen při ostřelování motorových vozidel a koňských potahů nedaleko Villefranche. Stačil vystoupat do výšky 5000 stop, ale pak se mu u letounu ulomilo křídlo a on musel seskočit padákem. Podle rádiové zprávy, zachycené operačním svazem, bezpečně na padáku přistál, když se mu předtím podařilo zničit nebo poškodit odhadem pětasedmdesát vozidel. 
K mnoha bojům i ztrátám došlo 21. srpna. Lt.(jg) Edward W. Olszewski a Ens. Richard V. Yentzer objevili nad Rhonou tři dopravní Junkersy 52. Třímotorové Junkersy zřejmě evakuovaly německý štáb z Marseille a ačkoli oba Hellcaty byly z předchozího střetnutí poškozené, piloti z Tulagi se pustili do boje. Olszewski zaútočil na V-formaci Junkersů z pravé strany a při dvou průletech sestřelil z formace číslo tři. Pak jediným fungujícím kulometem srazil druhého wingmana. Yentzer provedl tři nálety ze směru 9 hodin, zasáhl vedoucí Junkers a poslal jej v plamenech dolů. 
Daní za tento úspěch byla šestého dne po ´dni D´ ztráta jediného Hellcata, patřícího také squadroně VOF-1. Letoun Lt.(jg) J. H. Coyneho se asi rozpadl při střemhlavém útoku na konvoj nákladních vozidel nedaleko St. Anastasie. Pilotovi se otevřel padák až těsně před dopadem na zem. Byl to devátý americký Hellcat, ztracený v operaci. 
Toho večera americké letadlové lodi na dva dny odpluly k doplnění zásob a vrátily se 24. srpna. Za jejich nepřítomnosti přišla letadlová loď Emperor 22. srpna o tři Hellcaty. Pravděpodobně je všechny sestřelila protiletadlová obrana. 
Posledních šest dnů operace ´Anvil-Dragoon´ bylo znatelně klidnějších, než prvních sedm. Od 24. do 29. srpna došlo ke ztrátě jen dvou F6F. Oba byly z Tulagi a musely přistát na hladinu. Jeden z těchto letounů, pilotovaný Lt.Cdr. Bringleem, byl nad Marseille zasažen protiletadlovou obranou a při návratu na základnu mu došlo palivo. Piloti obou letounů byli zachráněni a v pořádku se vrátili. 
Během třináctidenní operace ztratily letadlové lodi Tulagi a Kasaan Bay jedenáct Hellcatů, tedy téměř čtvrtinu svého stavu. Naproti tomu jim bylo potvrzeno zničení 825 nákladních a jiných automobilů, poškození dalších 334 a zničení nebo znehybnění 84 lokomotiv. Sestřelily osm letadel Luftwaffe a ke svému skóre přidaly četná přerušení železničních tratí a jiných komunikací. 
Kontradmirál
Royal Navy T. H. Troubridge, velitel doprovodných sil, vysoko ocenil účinnost stíhacích útoků, ale ve své zprávě o akci zvlášť vyzvedl F6F těmito slovy: ´Letouny USA, zejména Hellcaty, prokázaly svou převahu.´ 
 



Squadrony Hellcatů v boji v Evropě, prosinec 1943 - srpen 1944 
 
VOF-1     USS Tulagi           Lt.Cdr. W. F. Bringle
VF-74      USS Kasaan Bay  Lt.Cdr. H. B. Bass (padl), Lt. H. H. Basore, ml. 
800.  Sq   HMS Emperor      Lt.Cdr. G. R. Henderson
804.  Sq   HMS Emperor      Lt.Cdr. S. G. Orr
1840. Sq  HMS Furious  
 



Kapitola 6 
Na Filipiny 
 
Ve válce nemůže nikdo úspěch zaručit, 
může se o něj jen zasloužit. 
Winston Churchill 
 
Při rychlosti přes 200 uzlů ve výšce jen několika stovek metrů se pilotům v šerosvitu časného jitra pobřeží rychle přibližovalo. Zatímco vedoucí rojů prověřovali navigaci, ostatní pozornýma očima pátrali po japonských stíhačích, kteří se dosud neobjevili. 
Ráno 9. září 1944 odstartovaly tři operační skupiny se svými Hellcaty jen 50 mil od Mindanao. Na východ odtud útočila operační skupina 38.4 na ostrov Palau, ale hlavní nápor byl připraven proti nejjižnějšímu filipínskému ostrovu. Určenými cíli bylo devět letišť na Mindanao. 
Překvapení vyšlo dokonale. Japonci vůbec nepředpokládali, že by americké letectvo bylo už tak blízko, aby napadlo pobřežní oblast. Nízko letící Hellcaty se při střemhlavých náletech vynořovaly z listoví džungle, ostřelovaly, bombardovaly a pálily raketami po parkujících letounech a zařízení a nemusely se starat o nic, než dbát při střemhlavých letech o své krytí. Do vzduchu se dostala jen hrstka nepřátelských letadel, kterou však dálkové F6F rychle sestřelily. 
Kromě jiných squadron se tohoto lovu zúčastnila i VF-19, vedená velitelem letecké skupiny Cdr. T. H. Wintersem. Koncem července Air Group 19 vystřídala na palubě vlajkové letadlové lodi Lexington
RAdm. Marca Mitschera Air Group 16 a Hugh Winters nyní vedl své Hellcaty proti letištím Lumbia a Del Monte v Cagayanském údolí. Japonci se ve vzduchu neobjevili a squadrona 19 ohlásila, že na obou letištích zničila sedmadvacet letadel. Tvořily téměř polovinu všech nepřátelských letounů, zničených na zemi během tohoto dvoudenního útoku na Mindanao. 
VF-15 sestřelila čtyři nepřátelské letouny, jediné, které vůbec uviděla, totiž dvě Topsy a dvojici Val. Pak stíhači z Essexu zpracovali u východního pobřeží konvoj dvaačtyřiceti lodí, vesměs pobřežních nákladních plavidel. Společně s dalšími letouny z útočné Air Group 15 měly hlavní zásluhu na potopení osmnácti plavidel a na poškození mnoha dalších. Jako obvykle i tentokrát si tento úspěch vyžádal svou daň. Lt. John E. Barry, svérázný rodák ze Severní Karolíny, protáhl střelecký útok na muniční loď tak nízko, že zahynul, když jeho F6F zasáhla mohutná exploze lodi. 
Filipínská kampaň byla zahájena. 
Obojživelné jednotky generála Douglase MacArthura připravovaly úvodní vylodění v zálivu Leyte na příští měsíc. Tím, že Mitscherovy tři operační skupiny na Mindanau neutralizovaly nepřátelské letecké síly, jejich šance výrazně stouply. Během 12. a 13. září pokračovaly stíhací nálety a útoky proti středním Filipínám - ostrovům Leyte, Samar, Negros a Cebu. 
Přes četná ujištění o brzkém vystřídání, se Air Group 2 z Hornetu stále ještě podílela na operacích. ´Už jen jedinou další operaci´ zaznělo polo cynicky, polo žertovně v pohotovostní místnosti squadrony
VF-2, ale piloti Billa Deana se přesvědčili, že tentokrát slib ´naposled´ znamenal opravdu dobrý lov. Z 12. září ohlásili ´Grim Reapers´ šestnáct sestřelů, z nichž deset dosáhli již ráno, když Hellcaty doprovázely sedmnáct bombardérů nad Negros. Vedoucí stíhač, Lt. Charlie Harbert, ohlásil přítomnost 10-12 Zeke poblíž Cebu a jeho dva roje se do nich daly. Harbert honil jedno Zeke ´přes půl ostrova,´ než jej srazil. Lt.(jg) C. P. Spitler sestřelil asi v pěti minutách čtyři Zeke, čímž se tento pilot z Ohia stal 24. esem squadrony
VF-2. Dále bylo ohlášeno sestřelení tří dalších Zeke a dvou dvoumotorových stíhačů Irving. 
Lt. (Jg) Andy Skon dostal málem další Irving, pilotovaný chladnokrevným Japoncem. V malé výšce mu zapálil levý motor, ale k jeho překvapení Irving bezpečně přistál na blízkém letišti a zajel i s hořícím motorem přímo do úkrytu v ochranném valu. 
Air Groupe 15 a 19 i nyní v operační skupině 38.3 obvykle spolupracovaly. Proto také Essex a Lexington vyslaly jejich dva roje do ranního stíhacího útoku na Visayanské hory i za mimořádně špatného počasí. Řízením náletu byli pověřeni velitel Air Group 19, Cdr. Winters, a velitel squadrony
VF-15, Lt.Cdr. James E. Rigg, vedoucí z Essexu. Jejich šestnáct Hellcatů narazilo odhadem na osmdesát japonských stíhačů, právě startujících z letišť Cebu a Opon a ihned zasáhlo. 
Pod nízkými mraky se rozpoutala divoká, rozsáhlá rvačka. Rigg uviděl dva Zeke, startující z Oponu a jednoho z výšky ze směru 10 hodin, srazil. Zřítil se poblíž jižního konce startovací dráhy. Pak spatřil stoupat dva Tojo a zapálil vedoucí letoun zezdola ze směru 8 hodin. Najednou se tento devětadvacetiletý velitel squadrony ocitl sám a když pátral po nějakém F6F, zahlédl nízko nad vodami přístavu Cebu další Zeke. Shora se na něj střemhlav vrhl a sestřelil jej. Pak z výšky přes 5000 stop nad městem Cebu opět střemhlav zaútočil na další Zeke a rozstřílel ho doslova na kusy. Svou pátou oběť spatřil kličkovat, ve snaze uprchnout, nízko mezi stromy a domy a zasáhl ji zezadu. Japonec zamířil klouzavým letem k přistání na vodu. 
Rigg toho ještě neměl dost, připojil se k dvěma stíhačům z Lexingtonu a pustil se s nimi do osamělého Zeke, letícího mimořádně nízko nad Mactanem. Toto Zero musel pilotoval skutečný expert, protože se mu podařilo, jen s několika zásahy asi po deseti minutách trojici Hellcatů setřást. 
Zatímco Rigg se stal v Air Group 15 čtvrtým ´esem dne´, Winters zničil tři stíhače. Nejvyššího skóre squadrony
VF-19 dosáhl Lt. Albert Seckel, který ohlásil čtyři sestřely. Wintersovým pilotům bylo vcelku přiznáno devatenáct a Riggovým sedmnáct, ale při ztrátě dvou F6F. Skutečnost, že Cdr. Dave McCampbell dal dohromady několik F6F, doprovázejících útočné skupiny a srazil dalších deset japonských letadel, z nichž čtyři odrovnal sám, nemohla zmírnit lítost nad ztrátami. Riggovo prohlášení si zaslouží zveřejnění: ´Ztratili jsme dva zkušené piloty jen (zdůraznil) za sedmnáct určitě a jednoho pravděpodobně sraženého Japonce.´ Ens. Claude W. Plant, eso s osmi a půl vítězstvími, byl pátým a Lt.(jg) W. V. Henning šestým pilotem, které squadrona
VF-15 ztratila v boji s japonskými letouny. 
 
* * *
 
Příští den, 13. září, proběhl úplně stejně. Stíhači z Essexu si nárokovali ze dvou letů dalších devětadvacet sestřelů, z nichž jedenadvacet dosáhli za jitřní stíhací čistky nad ostrovy Cebu a Negros. Tři roje squadrony
VF-15 narazily ve vzduchu zhruba na pět desítek banditů, tvořených zvláštní směsici 20-25 Natů s pevnými podvozky, 15-20 Zeke a Oscarů a čtyř Betty. Nate byly malé jednoplošníky s otevřenou pilotní kabinou, pomalé a jen lehce vyzbrojené, ale neuvěřitelně obratné. Původně byly určené k pokročilému pilotnímu výcviku. McCampbell dva dostal hned na počátku střetnutí, pak se oddělil a rádiem ostatním nařídil sraz 10 mil na jih od letiště Bacolod. Jeho wingman, Roy Rushing, sestřelil dva Oscary a pak kryl Ens. J. W. Brexe, který musel nouzově přistát. Proto byl McCampbell osamocen, když ho shora napadl Nate, jehož uviděl příliš pozdě. Hbitý japonský stíhač nezpůsobil žádnou škodu a rychle unikl z dostřelu. McCampbell si však umínil, že ho musí dostat. Odhodil přídavnou nádrž, nasadil ´maximální bojový výkon´ a začal prudce stoupat, ale přece jen se stále opožďoval. 
Nate poznal svou výhodu a nasadil k útoku shora. McCampbella to přestalo bavit. Stlačil nos dolů a uhnul střemhlav do bezpečí. Sestřelil jeden Oscar, vrátil se na Essex a referoval: ´Tak především, Nate je ještě pohyblivější, než Zeke, za druhé, stoupá rychleji, než F6F, rychlostí 110-120 uzlů a za třetí, pokud jej pilotoval ´operační student´, dokončí kurz bez jakýchkoli potíží.´ 
Squadrona
VF-15 sestřelila jedenáct Nate tak že jejich ´operační studenty´ takových potíži ušetřila nadobro; Ens. Wendell Van Twelves a Ens. Larry R. Self z nich srazili každý po třech. Dalších devatenáct japonských letounů bylo zničeno nad Bacolodem. Letecké skupiny letadlových lodí třídy Essex v tomto období zažily nejvíc dramatických situací, ale jednou z nejúspěšnějších byla squadrona
VF-3l z Cabotu. Jedenadvacetiletý Lt.(jg) Arthur R. Hawkins za svítání 13. září dokonale využil zkušeností z dřívějšího stíhacího bojového průzkumu. Z ´Honu na krocany´ oznámil tři sestřely, v červenci přidal další, ale osobní rekord překonal v tomto, pro něho třetím střetnutí, v němž srazil pět nepřátelských stíhačů. Jeho kamarád ve squadroně, ´Conny´ Nooy, dostal tři. Oba piloti z Cabotu totiž ignorovali těžkou protiletadlovou palbu nad letištními cíli a pronásledovali nepřátelská letadla až do extrémně malých výšek. Během 13. a 14. září však největší škody utrpělo japonské letectvo na zemi. Jako předtím, i tentokrát squadrona
VF-19 nadšeně útočila na parkující letadla a vrátila se na Lexington s novou velkou kořistí. S třiceti zapálenými či zničenými letouny na ostrovech Negros a Panay zvýšila celkový počet letadel, zničených na zemi, na rovných sto deset. 
Nálety z poloviny září byly ne ocenitelným úspěchem. Bylo zaznamenáno přes 170 vítězství ve vzduchu a přes 300 ohlášených úspěchů na zemi oproti ztrátě osmi letounů letadlových lodí, kterou bylo možné přičíst aktivitě nepřítele. Rychlé letadlové lodi proto dostaly rozkaz udeřit 21. a 22. září na Luzon, na jehož základnách mělo být podle odhadu na pětset japonských letadel. V noci 20. srpna admirál John S. McCain oznámil rádiem squadronám své operační skupiny 38.8: ´Zítra dojde k prudkým bojům nad pevninou i nad vodou.´ 
Měl pravdu. Pro změnu se však do nejtěžších akcí dostaly jednotky rychlých letadlových lodí. Špatné počasí a rozbouřené moře ráno pozdrželo start, ale první svazy se dostaly do vzduchu přece jen již v 07.00. Tři doprovodné squadrony provedly po dvou stíhacích náletech, jimž velel Lt.Cdr. Roger Mehle z Air Groupe 28 a Lt.Cdr. Fred Bardshar z Air Groupe 27. 
Bardshar vzal svých osmačtyřicet Hellcatů nad letiště v Nicholsu a v Neilsenu, kde si jeho šestnáct stíhačů z Princetonu započítalo osmatřicet sestřelů, tedy ještě o osm více, než ohlásila squadrona
VF-27 z ´honu na krocany´. Když čtyři oddíly zPrincetonu plnily úkoly spodního krytí ve výšce 12000 stop, Bardshar objevil ve výšce kolem 10000 stop nad Neilsenem osamělý Nick. Dvoumotorovým stíhačem zatřásly zásahy kombinované palby Bardshara a jeho wingmana a začala štvanice. 
Bardshar se utkal v tuhém boji s několika Zeke. Ustřelily mu pravé křidélko a záchytný hák. Dřív, než se odpoutal, dva z nich srazil. Pak byl přinucen k nouzovému přistání do bariéry na palubě velké letadlové lodi, ale všechny jeho ostatní letouny se vrátily na Princeton. 
Také Lt. Carl Brown se málem nevrátil. Sestřelil Hamp a Tony, ale jeden Zeke ho zasáhl tak přesně, že se mu zastavil motor. Brownovi se podařilo uhnout a rozhodl se vyskočit padákem, dokud měl ještě dostatečnou výšku. Již již chtěl vyskočit, když ´jsem o tom ještě jednou zapřemýšle, popadl nastřikovač a zapumpoval - a ta zatracená potvora se rozeřvala.´ Po přistání na palubu Texasan našel v listu vrtule dvě díry o průměru 20 mm. 
To však nebylo vše. Když Brown podal v pohotovostní místnosti hlášení, zavolal jeho mechanik, aby se vrátil na letovou palubu. Tam spatřil svůj sedací padák ve vaku roztrhaný na cucky. Ani nevěděl, že po explozi jedné z 20 mm střel úlomky změnily jeho padák v hromadu cárů. Poznamenal k tomu: ´Kdybych byl vyskočil, můj sestup by byl o poznání rychlejší, než jsem plánoval!´ 
Formace Lt.Cdr. Mehleho napadla letiště Clark, kde squadrona
VF-31 opět předvedla pozoruhodný výkon. Hellcaty z Cabotu vzlétly s 500 liberními bombami, ale blízko cíle se dostaly do boje. Conny Nooy a jeho wingman E. W. Toaspern zaměstnali několik banditů, ale bomby si přitom oba ponechali. Bylo to v přímém rozporu s normálním postupem a také - jak mohou rovněž mnozí argumentovat - se zdravým rozumem. Ale Nooy a Toaspern ´zabojovali svými kulomety´ tak úspěšně, že společně sestřelili sedm japonských letadel. Nooy srazil dva Zeke, dva Tojo a jeden Tony; Toaspern dostal dvojici Tony. Pak svrhli své bomby na hangáry letiště Clark. Tento působivý projev zručnosti a odvahy vynesl Nooyovi druhý Námořní kříž a prudce zvýšil své vzdušné skóre na patnáct sestřelů. Dalších dvaadvacet ohlásili ostatní stíhači z Cabotu. 
Pozdě odpoledne vedl Lt. Charles M. Mallory šest Hellcatů
squadrony
VF-18 jako horní kryt náletu z letadlové lodi Intrepid na Clark. Počasí se zlepšilo, takže Mallory mohl ze svého F6F pozorovat z výšky 24000 stop mezerami v kadeřavých mracích bombardéry, které začínaly střemhlav klesat k zeleným polím Luzonu. V tom okamžiku bombardéry napadli japonští stíhači. Mallory byl připraven zavést své chlapce dolů, ale jeho wingman ho upozornil na dva tucty banditů ve vzdálenosti 5 mil. Soustřeďovali se nad přístavem asi o 5000 stop níže. 
Díky mimořádně výšce, v níž se oddíl nacházel, Mallory zaútočil. Po prvním jeho průletu vybuchl jeden Tony. ´Příštích několik minut se změnilo v otevřený boj,´referoval. Kryt svým wingmanem, jemuž nefungovaly kulomety, Mallory sestřelil další tři bandity. Pak si všiml, že jednoho jeho pilota obklíčila skupina pěti Tojo. Jeden byl jen 100 stop za F6F. Z nedostatku místa pro střelbu se Mailory obrátil, zpředu dostal Japonce do zaměřovače a vypálil dávku. Tojo se v plamenech převrátil a stal se pátou obětí celé akce. 
Při odpoutání se Mallory dostal do zaměřovače dalšímu Tojo a chytil přesný zásah. Přišel o levé výškové kormidlo, podvozek se mu po ztrátě hydraulického tlaku zčásti vysunul a křídla měl proděravělá četnými dírami. Předstíraným obratem k útoku se odpoutal a sehnal svou jednotku k návratu domů. Všech pět ostatních F6F bylo těžce poškozeno a dva piloti zraněni, ale všichni bezpečně přistáli. Když Mallory vylezl z kabiny a seskočil na palubu z tvrdého dřeva, mechanik jeho Hellcata mu oznámil, že v letounu je 67 děr po střelách. Mallory k tomu řekl: ´Přesto mne můj Grumman bezpečně přinesl domů.´ 
Mnohem méně bojů se odehrálo 22. září. VF-15 se musela spokojit jen s jedním sestřelem, kdežto squadrona
VF-19 hlásila z jednoho doprovodného letu sestřelení šesti Tony určitě a tří pravděpodobně. A nakonec čtyři vítězství stíhací squadrony
VF-2 během dvou náletů potvrdila, že jejich dlouhý řetěz skončil. Lt.(jg) M. W.´Tex´ Vineyard a Lt.(jg) Wilbur ´Spider´ Webb dostali při druhém náletu z Hornetu poslední pár Tony. Tím stoupl počet sestřelů, ohlášených squadronou
VF-2 za deset měsíců bojů, na 261 a 224 jich bylo oficiálně uznáno. Piloti Billa Deana letěli o dva dny později na svou závěrečnou akci a s úzkostí čekali, až se budou moci vrátit na ´Uncle Sugar´ (US - domů). Mnozí z původního kontingentu squadrony
VF-2 už mysleli na to, zda bude po ruce ´mávací´ Ens. Marie Thompsonová, aby je přivítala. Když squadrona minulý říjen opouštěla Východní pobřeží, odjela do Atlantic City dát sbohem Lt. Jacku Holladyovi, personálnímu důstojníkovi. Protože letci jsou všichni stejní, Ens. Thompsonovou každý pilot políbil na rozloučenou. Admirál McCain to asi chápal, protože přál squadroně ´štěstí, ženy a dobrou pohodu, kterou si zasloužili.´ 
 
* * *
 
Po stažení squadrony k odpočinku na ostrovech Ulithi a Manus, byly k operačním silám přeloženy nové letecké skupiny a přidělena i nová letadlová loď. Když VF-2 konečně opustila Hornet, zůstal tam jen promíchaný houf F6F-3 a F6F-5, přidělený squadroně VF-11, které velel agresívní Lt.Cdr. E. G. Fairfax, kapitán boxerského týmu z Annapolis, ročník 1939. Dvě letecké skupiny lehkých letadlových lodí také rotovaly; Cabot a Langley uvítaly squadrony
VF-29 a VF-44. VF-31 opustila Cabot se 146 vítězstvími ve vzduchu. Tento počet zůstal nepřekonaným rekordem stíhacích squadron lehkých letadlových lodí z jednoho turnusu. 
Nový doplněk operačních sil, letadlová loď Hancocks Air Group 7, zvýšil celkový počet rychlých letadlových lodí na sedmnáct. Lt.Cdr. Leonard W. Check se stal velitelem squadrony
VF-7, která s 41 F6F-5 včetně čtyř nočních stíhačů byla kompletně vybavená posledními modely Hellcatů. Stejně tomu bylo u squadron
VF-18, VF-20, VF-21 a VF-22. 
Oba typy F6F spolu létaly už dost dlouho, takže bylo možné vytvořit si představu o jejich srovnatelných přednostech. Shoda panovala v názoru, že je nežádoucí, aby F6F-3 a F6F-5 operovaly v téže formaci, protože F6F-3 byl obyčejně pomalejší, než F6F-5 a spotřeboval více paliva k tomu, aby udržel krok. Někteří říkali, že F6F-5 stoupal rychleji, než F6F-3, jiní zase tvrdili, že těžší F6F-5 poněkud ztratil na rychlosti stoupání. Primární vlastností F6F-5 však byla větší úderná síla, která u něj byla ceněná nejvíce. 
První polovina října byla věnována předstíranému útoku na ostrov Rjúkjú a přípravným útokům na Taiwan a Luzon. Při útocích na Okinawu 10. října se podařilo využít momentu překvapení, takže většina nepřátelských letadel byla napadena na zemi. Například VF-19 nenarazila na odpor ve vzduchu vůbec a squadrona
VF-14 z Waspu ohlásila zničení ve vzduchu jen dvou nepřátelských letadel, Hellcaty z Essexu měly větší štěstí. Při stíhacím útoku za časného rána se squadrona
VF-15 sice také se žádným odporem nesetkala, ale v poledne se utkala se smíšenou formací Tony, Oscarů, Zeke a Nate a osm jich sestřelila. Jeden Tony byl přiznán Lt. Bertu DeWayne Morrisovi ml., světlovlasému, hezkému, třicetiletému Kaliforňanovi, známé filmové hvězdě Wayne Morrisovi. Byl jedním z mnoha hollywoodských herců, kteří za války sloužili v leteckých jednotkách. Jimmy Stewart byl velitelem squadrony
B-24 v Anglii; Tyrone Power létal u dopravního letectva námořnictva; Robert Taylor byl námořním letcem a Clark Gable odlétal několik misí jako střelec v B-17. Bert Morris byl ženat s neteří Dave McCampbella a stal se skutečným ´hollywoodským esem´. Tony byl jeho pátým potvrzeným vítězstvím v leteckém souboji. Rekordního denního skóre squadrony
VF-15 dosáhl Lt.(jg) Arthur R. Singer, který onoho odpoledne sestřelil tři bombardéry Frances. 
VF-11 utrpěla v roce 1943 při nasazení na Guadalcanalu s F4F jen poměrně lehké škody, ale nyní zjistila, že se od té doby mnoho věcí značně změnilo. Při útoku na lodní provoz v kotvišti na ostrově Miyako Jima se ´Sundowners´ prodrali hustou protiletadlovou palbou a dosáhli pravděpodobného zničení dvou z deseti plavidel, potopených během dne. Devatenáctiletý Ens. Ken Chase, dítě squadrony, srdnatě svrhl svou 500 liberní bombu přímo do boku nákladní lodi o 5500 tunách. Když pak při odletu sledoval vedoucího oddílu, Lt.(jg) Jimmie E. Savageho, byl jeho Hellcat zasažen flakem a zřítil se do moře. ´Doc´ Savage vzpomínal, jak ho Chaseova mladá matka při polibku na rozloučenou prosila, aby na jejího syna dával pozor. Jak jí měl teď vysvětlit, že ho proti skrytým, anonymním protiletadlovým dělům nijak chránit nemohl! 
Útoky pokračovaly až do setmění a bylo při nich zničeno přibližně sto nepřátelských letadel většinou ostřelováním na zemi oproti jedenadvaceti letounům z letadlových lodí, ztraceným z různých příčin. Příštího dne útok proti severnímu Luzonu narazil jen na velmi slabý letecký odpor a podle toho vypadaly i výsledky. Hlídkující Hellcaty měly co dělat jen se třemi průzkumnými letouny. Další den, 12. říjen, jim však všechno dokonale vynahradil. Cílem byl Tchaj-wan. 
Na Tchaj-wanu měli Japonci asi 350 letadel, z toho téměř polovinu stíhačů. Ačkoli se svaz rychlých letadlových lodí zastavil na hranici doletu, nepřátelská pátrací letadla jej nezaznamenala. Naproti tomu japonský radar zachytil stíhací nálet za svítání, který začal před 06,00. Na 230 banditů se ihned připravilo k nejsenzačnější stíhací bitvě po prvním náletu na Truk. 
Air Group 20
Cdr. Dana F. ´Dog´ Smithe, naloděná na letadlové lodi Enterprise, se od začátku svého turnusu v srpnu nedostala do významnějšího střetnutí ve vzduchu. Stíhací nálet na Einansho to však všechno změnil. Tři roje, vedené velitelem squadrony
VF-20, Lt.Cdr. Fredem Bakutisern, se střetly přibližně s třiceti stíhači. Mladý Ens. Doug Baker, který teprve před rokem absolvoval leteckou školu, sestřelil ve své první štvanici tři Tojo a jedno Zeke. Bakutis ohlásil jedno ze svých sedmi dřívějších vítězství a Dog Smith, vedoucí ve svazu deset Hellcatů z Enterprise, srazil po příletu do prostoru bitvy troufalé Zeke, pokoušejícího se překvapit formaci Avengerů. Jeden z pilotů squadrony
VF-20 musel vyskočit padákem a byl zajat. 
Letadlové lodi Lexington a Essex poskytly Hellcaty operační skupiny 38.3, které se rozptýlily ke krytí středního Tchaj-wanu mezi Kagi a Taichu. Narazily na velké skupiny Zeke a Tojo s několika Oscary a Jacky, pozorovanými opodál. VF-15 srazila dvacet nepřátel a ve vzdušných bojích neztratila nikoho. Pouze dva její piloti museli nouzově přistát, jeden po zásahu flaku, druhý pro poruchu motoru. Nejlepším střelcem se stal Ens. Clarence A. Borley, který zničil dva Oscary, jednoho Zeke a jeden Tojo. 
Šestnáct stíhačů VF-19 takové štěstí nemělo. Když se čtyři jejich roje rozptýlily, došlo někdy k přečíslení malých formací Hellcatů až v poměru 1:6. Piloti z Lexingtonu bojovali houževnatě a v zoufale strašných minutách bitvy dosáhli sedmadvaceti sestřelů. Ztratili však tři Hellcaty a dva piloty - velitele squadrony
VF-19, Lt.Cdr. F. E. Cooka, a operačního důstojníka, Lt. D. K. Trippa. Lt. Joseph J. Paskoski, pilot z New Jersey, dosáhl čtyř sestřelů, ale se svým rozstříleným F6F musel přistát na hladinu poblíž operačních sil. Téměř všechny letouny, které se vrátily na Lexington, byly v bitvě značně poškozené. Lt. B. L. Carbow ohlásil tři vítězství, ale tvrdě si je zasloužil. Za svou kabinou napočítal osmačtyřicet zásahů. 
Lt.(jg) Luther D. Prater měl podobné zážitky. Cookovi sestřelil od ocasu Zeke, ale pak viděl, jak se jeho velitel zřítil na letiště, které ostřeloval. Pratera přepadlo několik Zeke, ale podařilo se mu uniknout do mraků a na cestě domů jednoho Zeke sestřelil. Při návratu na Lexington však zjistil, že nemůže spustit záchytný hák, poškozený v boji. Rozhodl se tedy pro nejchoulostivější čin v námořním letectvu - přistál na palubu letadlové lodi bez záchytného háku do bariery. 
Ačkoli Hellcaty z Essexu a Lexingtonu dohromady ohlásily téměř padesát vítězství, nejpozoruhodnější bitvu vybojovalo 32 F6F
squadron
VF-8 a VF-18 z operační skupiny 38.2. Za cíle jim byla určena letiště Šinihi a Matsujama, na něž Hellcaty z letadlové lodi Intrepid svrhly 250 kg bomby. VF-18 se vrhla na cíl střemhlavým letem v úhlu 60° a zasáhla hangáry v Shinihi. Pak se na sever od cíle shromáždila v 8000 stopách a zamířila na Matsujamu. Po cestě spatřila čtyři Lilly a jednu Sally, jak se připravovaly k přistání na letišti na Taienu. Lt. Cecil F. Harris, učitel z Jižní Dakoty, zavedl na ně dolů svůj roj. Ve dvou minutách byly všechny bombardéry zničeny. Jednu Sally a jednu Lilly odrovnal sám Harris. 
Pak se na horní zadní kryt vysypalo z vrstvy mraků v 12000 stopách 15-20 Zeke. Byly dobře řízené a dokud nezaútočily, nikdo je nezpozoroval. Po většinu boje si udržovaly výhodu větší výšky. Piloti z Intrepidu jejich takticky provedený útok objektivně hodnotili z profesionálního hlediska jako ´nádherný způsob, jímž Japové nalétli.´ V několika minutách do prostoru střetnutí přiletěly další malé nepřátelské formace, takže nakonec se do boje zapojilo na 40 Zeke. 
Střetnutí se odehrálo v prostoru, jehož základna měřila asi devět čtverečných mil a výšce od 10000 stop až po koruny stromů. V této situaci Hellcaty mohly udělat jediné - začít kličkovat, velmi pozorně se dívat a rovnou střílet. A vyšlo to. F6F opakovaně naváděly své pronásledovatele, zavěšené přímo za jejich ocasy před nosy svých velitelů rojů nebo wingmanů, kteří Japonce odstřelovali. Ens. Arthur P. Mollenhaur srazil jeden bombardér a několik příštích minut pálil na deset Zeke. Spotřeboval 1800 nábojů, získal potvrzení sestřelů čtyř Zeke a tímto svým prvním soubojem se hned zařadil mezi esa. Lt.(jg) F. N. Burley dostal tři Zeke a Cecil Harris s Lt. F. C. Hearrellem přidali k bombardérům, které mezitím sestřelili, ještě po dvou Zerech. 
VF-18 ztratila v tomto boji čtyři Hellcaty a tři piloty oproti nárokovaným sestřelům dvaceti japonských stíhačů a pěti bombardérů. Po návratu piloti hlásili, že při střetnutí snad nebylo chvilky, kdy by ve vzduchu nebyl žádný padák. Dokonce jich v určitý moment bylo vidět i pět. 
VF-8 měla také svá pozorování, ovšem jiného druhu. Scotty McCuskey, hlavní propagátor anti-g obleku u squadrony, zjistil, že bylo snadné identifikovat japonská letadla již na dostatečnou vzdálenost podle tenkých pruhů páry. 
Piloti z letadlové lodi Bunker Hill spatřili startovat z letiště na Taienu dvoumotorové stíhače Nick a hned se do nich dali. Sestoupilo dvanáct Hellcatů, aby se nato podívalo a velitel Cdr. W. M. Collins, je se svým oddílem kryl shora. Jeho čtyřka, Lt.(jg) W. E. Lamoreux, upozornil svého velitele na velkou formaci letadel, letící ve výšce 12 000 stop, tedy pár set metrů nad Hellcaty. Šlo asi o 50-75 stíhačů. 
Rozhořel se boj, v němž Collins metodicky sestřelil dva Zeke a dva Oscary. Lamoreux, který Collinse kryl zezadu, srazil dva další Zeke. Velitelský Hellcat však dostal zásah a když prudce uhýbal z boje, ztratil Collins vidění, přestože měl na sobě ami-g oblek. Ale Zeke nestačily Hellcaty v jejich rychlém manévrování sledovat. Když se Collins vynořil z mraků, uviděl přímo před sebou Betty, která o něm zřejmě neměla ani tušení a sestřelil ji. 
Ostatní piloti squadrony
VF-17 se do boje pustili rovněž. Scott McCuskey zahájil palbu na skupinu pěti letounů a sestřelil jeden Nick a dvě Zeke. Pět jiných pilotů z Bunker Hillu hlásilo po třech sestřelech. Když se letouny obou squadron oddělily od svých partnerů, často se připojovaly k Hellcatům z Intrepidu. Na palubě Intrepidu pak VF-8 spočítala kořist. Dosáhla dvaatřicet určitých a tří pravděpodobných sestřelů, za jeden těžce poškozený F6F. Celkový výsledek tohoto stíhacího náletu byl sedmapadesát sestřelů oproti pěti ztraceným Hellcatům. 
Boje během dne pokračovaly, byť již nižším tempem. Při dalších čistkách a útocích, zvýšily VF-8 a 18 během 12. října svá skóre na devětačtyřicet a rovných čtyřicet. Konečné hlášení obsahovalo 188 vítězství Hellcatů ve vzdušných bojích. Ale boje neprobíhaly jen nad ostrovem. Kolem sta nepřátelských letounů zaútočilo i na operační síly a čtyřicet se nevrátilo. Odrovnaly je, včetně japonských průzkumných letounů, hlídkující Hellcaty. VF-29 z Cabotu srazila již za šera šest Betty při neúspěšném torpédovém útoku, který byl poslední akcí dne. 
V pátek 13. října se boje zmírnily. Nový velitel stíhací VF-19, Lt. Roger Boles, sestřelil jedno Tojo, jediného banditu, jehož squadrona spatřila. Ostatní piloti Lexingtonu se věnovali ostřelování velkého, původně cvičného letiště. Snadné cíle jim poskytly zranitelné dvojplošníky Willow připomínající pilotům F6F letouny N2S Stearman, se kterými létali doma v Pensacole nebo Corpus Christi. 
Air Group 11 to měla při útoku na město Takao mnohem horší. Piloti z Hornetu hlásili mimořádně intenzívní palbu protiletadlové obrany z lodí, pobřeží a pahorku, který se zvedal nad městem. Lt.(jg) Blake Moranville, mladý chlapec z Nebrasky, přišel při náletu o kamaráda, jehož kousla jedna z hustě létajících ´štěnic´. Po návratu referoval o svém úžasu nad mohutností dělostřelecké palby z ´Opičího pahorku´: ´Blýskalo to tam jako chomáč blikajících světýlek na vánočním stromku.´ Velitel F6F letecké skupiny na Hornetu, Cdr. Fred Sehrader, absolvent ročníku 1935 v Annapolis, byl při ostřelováni ukotveného hydroplánu těžce zasažen flakem a z malé výšky se zřítil. 
Toho večera se vrátily šedivé torpédové letouny. Tři nízko letící Betty v dostřelu děl operační skupiny 38.4 zaútočily na letadlovou loď Franklin. Pilot squadrony
VF-13 objevil hrozící nebezpečí na přistávacím okruhu a s pomocí dělostřelců z blízkých lodí jednu Betty srazil. Dvě zbylé Betty torpéda odpálily, ale Franklin minuly. 
Křižník Canberra neměl takové štěstí jako kdysi ´Big Ben´. Letecké torpédo jej zasáhlo a musel zastavit jen 90 mil od Tchaj-wanu a 1300 mil od nejbližší spojenecké základny na ostrově Ulithi, Přišel rozkaz, aby byl z prostoru odvlečen. Vzdušným krytím záchranné operace byly pověřené dvě lehké letadlové lodi Cowpens z operační skupiny 38.1 a Cabot z operační skupiny 38.2. 
Podle očekávání propukla 14. října horečná činnost, protože japonské letectvo vyvinulo usilovnou snahu poškozenou Canberru potopit. Téměř dvě stovky nepřátelských letadel se přiblížilo, či skutečně napadlo operační síly a dalších 225 se je bez úspěchu pokoušelo najít. 
Ačkoli se 250 letounů z letadlových lodí zúčastnilo náletů na Tchaj-wan, největší boje se odpoledne a večer rozpoutaly nad mořem. Z Hornetu bylo odveleno sedm Hellcatů za vedení Lt. Nelsona Dayhoffa, proti hrozícímu útoku asi dvanácti střemhlavých bombardérů Judy, doprovázených 15-20 Zeke a Tony. Těsně před střetem zmlklo Dayhoffovo rádio a Lt. ´Doc´ Savagemu přestal fungovat kompas, takže taktické velení převzal Lt. Charles R. Stimpson, který se poprvé po Guadalcanalu zase dostal do boje. 
Ve výšce 17 000 stop Savage zavelel k útoku. Charlie Stimpson vystoupal, ujal se výškového krytí a přenechal Judy Savagemu. ´Skull´ Stimpson se chladnokrevně ´zapíchl za tři Zeke´. Chystaly se odhodit přídavné nádrže, ale po několika Stimpsonových dávkách explodovaly. Stimpsonův wingman, Ens. Fred Blair, srazil také jednoho. Pak se oba pustili střemhlav za dalšími Zeke, které napadly Savageho letku. Po krátké Stimpsonové dávce jeden vybuchl. Sám Savage srazil dvě Zeke, ale za ocas se mu pověsil jeden Tony. Stimpson jej zasáhl a viděl, jak zahalen kouřem odpadl. Jeho sestřel nebyl ohlášen, ale vynahradil to Blair potvrzeným odstřelením Zeke od ocasu jiného Tuláka. Až dosud však byly sestřeleny i tři Hellcaty, mezi nimi i Dayhoffův. 
Stimpson a Blair byli napadeni z obou stran a také tak to stříhali. Stimpson zasáhl dalšího Tony, který pronásledoval Blaira. Ten zase naopak zapálil další Zeke. Když se však Stimpson znovu obracel, jiný Zeke zasáhl Blairovu přídavnou nádrž, z níž vyšlehly plameny. Stimpson se vytáhl, s velkou opravou ustřelil banditovi křídlo a vypálil poslední náboje na jiného, který se pokusil sledovat Blaira dolů. Poslední Zeke odpadl, ale stejně již bylo pozdě, protože Blairův hořící Hellcat se zřítil do moře. 
VF-11 tak útok úplně rozbila, ohlásila čtrnáct určitých sestřelů, ale ztratila tři piloty a čtyři F6F. 
Fred Bardshar vedl téhož odpoledne dva roje squadrony
VF-27 proti skupině torpédových letounů Frances, blížících se k operační skupině 38.3. Sám srazil tři a jeho piloti sestřelili dalších deset. Zbylí Japonci odpálili torpéda a zmizeli. 
VF-19 z téže operační skupiny měla toho večera na hlídce a na pátrací misi dvaadvacet stíhačů. Hlásili sestřelení deseti ze tří desítek nepřátel, s nimiž se mezi 16.00 a 17.00 střetli. Když Lt.(jg) R. W. Blakeslee doprovázel SB2C z Lexingtonu, uviděl pod sebou devatenáct japonských dvoumotorových bombardérů, letících v opačném směru. Pilot Helldiveru se právě obracel k útoku, když se mu Blakeslee ztratil z očí, ale za několik minut se jeho hlas ozval v rádiu. Blakeslee hlásil, že sestřelil dva bombardéry, ale že jeho letoun byl těžce poškozen a protože mu tlak oleje klesl na nulu, musel s ním přistát na vodu. Byla to poslední slova, která kdo od tohoto statečného pilota z Michiganu slyšel. 
Přes úspěchy squadron
VF-11, VF-19, VF-27 a jiných stíhacích squadron i japonská urputnost přinesla výsledky. Za šera byl torpédován lehký křižník Houston, který nahradil Canberru. Ze dvou poškozených křižníků a jejich doprovodných plavidel byl vytvořen ´oddíl kriplů´ a vydal se na dlouhou, pomalou pouť z dosahu nepřátelských letadel. Poblíž zranitelných lodí srazila squadrona
VF-29 tři japonská letadla, ale ztratila při tom jednoho pilota i s letounem. 
Příštího dne, 15. října, odpluly tři operační skupiny k jihu na Leyte k doplnění pohonných hmot a munice a k vyhodnocení útoků. Operační skupina 38.1 však zůstala a kryla ústup obou poškozených křižníků, které byly vlečeny rychlostí 4 uzlů do bezpečí. Stíhací squadrona z letadlové lodi Wasp ohlásila jedenadvacet sestřelů, dosažených během dne, udělila čtyřem pilotům statut es, ale jednoho pilota v boji ztratila. VF-11 hlásila jen tři sestřelené Judy, ale jako squadrona
VF-14 také přišla o jednoho pilota, který vyskočil padákem, ale nepodařilo se ho zachránit. Mezitím VF-29 zapálila poblíž vlekoucího se ´CripDiv One´ tři průzkumné letouny. 
Nazítří 16. října Japonci přidali na tvrdosti. 
Proti návnadě, kterou představovala operační skupina 38.1, chráněná jen kombinovanou formací šestačtyřicet letounů, ze dvou hlídkových stíhacích squadron letadlových lodí, nastoupilo přes šedesát nepřátelských letadel. Nejtěžší boje prodělala squadrona
VF-29. Roj Lt. Alfréda J. Feckeho se asi 20 mil na sever od lodí spojil s oddílem Lt. Maxe Barnese a v 10 000 stopách společně zamířily k západu. Ve 13,35 spatřily ve výšce 11 000 stop nepřítele, smíšenou formaci dvoumotorových bombardérů Frances, torpédových Jill a střemhlavých bombardérů Val, krytých asi dvaceti Zeke. Barnes navedl své piloty proti bombardérům a Fecke vystoupal doprava, aby odrážel stíhače. 
Zeke se však držely zpátky a zřejmě kryly zadní část skupiny bombardérů. Oba roje z Cabotu se proto rychle pustily do čelních letadel bombardovací formace. Barnes sestřelil dvě Frances, ale pak musel uhnout do mraků před půl tuctem Zeke, které dorazily dodatečně. Jeho wingman, Ens. Robert E. Murray, srazil při prvním průletu také jednu Frances, ale potom, oddělen od Barnese, se připojil k Lt.(jg) Irl V. Sonnerovi z Feckeho roje. Odrovnal dvě Jill a když míjel druhou, těsně před jejím pádem do moře, uviděl japonského pilota vstát a hrozit pěstí směrem k Hellcatu, Pak srazil ještě jednoho Zeke, zatímco Sommer sestřelil dvě Jill a dvě Frances. 
Feckeho roj dosáhl 15 sestřelů. Fecke zaútočil na zadní bombardéry, srazil v plamenech jednu Frances, ale přitom ani nespustil z očí Zeke, číhající v pozadí. Rychle sestřelil ještě tři Jill, s dvěma dalšími F6F se pustil do stíhání čtvrté a oddělal ji také. Feckeho wingman, Ens. R. B. Williams, se při prvním průletu oddělil. Ačkoli se mu podařilo odstřelit jedno Zeke, které mu viselo za ocasem, jeho Hellcat byl tak těžce střelbou poškozen, že s ním musel přistát na vodu. Přistání se podařilo a Williams byl zakrátko zachráněn. 
Mezitím Feckeho čtyřka, Ens. Robert L. Buchanan, srazil dvě Frances a párek Jill. Když zamířil k domovu, chtěl se připojit ke skupině asi šestnácti ´přátelských´ Zeke. Rychle poznal svůj omyl a vletěl do ochrany mraků, ve výšce 17000 stop. Dva Zeke se však pustily za ním, jeden výše, druhý pod ním. Druhý Japonec, asi 800 stop pod Hellcatem, zpomalil a otevřel tím Buchananovi bezpečnou cestu k útoku na první Zeke. Buchanan na něj zaútočil z pozice třetí hodiny a viděl, že stopovky zasáhly jeho kryt motoru. V pár okamžicích Zeke ve vzduchu vybuchl. 
Osm Hellcatů tak zlomilo silný útok, zničilo šestadvacet nepřátel a ztratilo jen jediného ze svých sourozenců. Buchananovi i Feckemu bylo přiznáno po pěti sestřelech, Sonnerovi a Murrayovi po čtyřech. 
Na zbytek Japonců na pikovala VF-22. Hellcaty z letadlové lodi Cowpens ohlásily tucet sestřelů, z nichž čtyři torpédová letadla srazil Lt. Clement M. Craig. Jeden Japonec, nesoucí torpédo, prodral k Houstonu a zasáhl jej. Nakloněný křižník se však udržel na hladině. Díky uvědomělosti a obětavosti svých strážců v Hellcatech, obě lodi přečkaly i tuto zkoušku ohněm. 
Na Tchaj-wanu bylo zničeno na pětset japonských letadel, určených jako rezerva pro Filipíny. Následující týden, v němž rychlé letadlové lodi supěly na východ od Luzonu, proběhl v poměrném klidu. Nejživějším dnem z celého týdne byla středa 18. října, kdy došlo k malým, ale divokým stíhacím bojům nad vodou i nad souší. Při ranní stíhací čistce zavedl Fred Bakutis tři ze svých rojů ze squadrony
VF-20 ve výšce přes 25 000 stop do prostoru Manily. Hellcaty z Enterprise tu objevily sedm Tojo, stoupajících z letiště Clark. Bakutis se dvěma roji se hned do nich dal. Když však dorazili další bandité, F6F z horního krytu sestoupily dolů a blíž a došlo k divoké štvanici. Lt.(jg) Bill Foye srazil dva stíhače, ale pak oznámil rádiem, že byl sestřelen blízko zálivu Subic. Jeho přátelé si nevšimli, že vyskočil padákem, ale našli ho a zachránili filipínští partyzáni. 
Ens. John Hoeynck se při bojových obratech srazil s Oscarem a přišel o celý metr levého křídla. Japonský stíhač odpadl z dohledu a Hoeynck se vlekl domů těsně doprovázen Bakutisem a jinými Hellcaty. Když však neústupný Oscar nalétl na Hoeyncka už popáté či pošesté, Bakutis se obrátil do obranné kličky a sestřelil jej jako svou třetí oběť v bitce. Ens. Doug Baker pokračoval v mnohonásobném zvyšování svého skóre a sestřelil také tři. Totéž se podařilo Ens. Chucku Haverlundovi. Squadrona
VF-1 vcelku ohlásila osmnáct sestřelů, do večera jich ještě jedenáct přidala, ale ztratila dva další Hellcaty. 
VF-14 uskutečnila dva sweepy nad středním Luzonem a narazila na silný odpor. Když se nepřátelští stíhači vrhli na oddíl Lt. E. B. Turnera a sestřelili vedoucího jeho sekce, Turnera ´posedl amok´ a pět jich zničil. Ostatní piloti z Waspu srazili dalších jedenáct. 
Většina squadron však 18. října zažila jen málo leteckých bojů. Stihaci squadrona 15 zaznamenala šest vítězství při letecké čistce za časného jitra, nad Visayas. Patřili k nim i jedna Dinah a jeden Nate, sestřelené Davem McCampbellem, který se tím stal prvním pilotem námořnictva s dvaceti sestřely. ´Legendární patnáctka´ pak ještě zapálila dopravní loď střední velikosti. Squadrona
VF-19 sestřelila v téže oblasti dvě Kate. Hellcaty Hugha Winterse hlavně zkoušely nový způsob rychlých a nízkých bombardovacích útoků na nákladní plavidla ve výši stěžňů. 
Ráno 24. října byly v zálivu Leyte tři ze čtyř operačních skupin rychlých letadlových lodí. Operační skupina 38.1 zamířila na Ulithi, ale ostatních jedenáct letadlových lodí připravovalo start průzkumné a letecké hlídky. Byla to běžná rutina, ale zahajovala ten nejneobvyklejší den. 
Nejdále na severu, 100 mil na východ od Luzonu, stála operační skupina 38 RAdm. Freda Shermana Essex, Lexington, Princeton a Langley. Na těchto letadlových lodích ležela téměř celá tíha prudkých bojů, v zahajovací den Bitvy v zálivu Leyte. Na Air Group 19 na palubě Lexingtonu, ležela odpovědnost za většinu pátrací činnosti operační skupiny. Jejích sedmapadesát letounů bylo vysláno k průzkumu západního kvadrantu, do vzdálenosti 300 mil. Pět pátracích sektorů mezi 245° - 295° bylo svěřeno devatenácti Hellcatům a osmnácti Helldiverům. Jiný oddíl F6F byl vyslán 200 mil na jih od Manilského zálivu, k přenosu rádiosignálů. 
Průzkumné týmy Lexingtonu vzlétly v 06.07, ale v těžkých mracích mezi operační skupinou a Luzonem několik F6F a SB2C ztratilo kontakt. Zatímco týmy, vyslané jižním směrem, lokalizovaly mezi ostrovy Mindor a Mindanao větší japonské námořní síly, letouny Lexingtonu objevily jen pobřežní lodní provoz. Lt. Bruce Williams, bývalý student práv na univerzitě ve Villamettě, vedl roj tří letounů, určený výhradně k potopení čehokoli. Po cestě piloti objevili v Lingayenském zálivu muniční bárky a Williams zaútočil. Tento nevázaný O regoňan, nazývaný v radiovém spojení s Lexingtonem krycím jménem ´Willy Mohawk´, svrhl 500 liberní bombu na jedenáctapůlmetrovou bárku a ´roztřískal ji na kusy´, ale exploze vyhodila jeho Hellcat mračnem trosek o 200 stop výše. Když se Williamsova letka vracela na základnu, napadly ji Tojo a jeden F6F se musel ukrýt do oblačné pokrývky. Takřka hned nato se však Williams a Lt.(jg) Larry Cauble pustili vzhůru údolím do pronásledování několika dvoumotorových letounů Sally ve štvanici za jejich ocasem a než jim došla munice, pět jich sestřelili. 
V sousedním pátracím sektoru oddíl Lt. Elvina Lindsaye, v blízkosti letiště Clark, napadlo sedmnáct Tojo. Lindsay a Ens. W. H. Martin si jich deset nechali pro sebe a Lindsay ohlásil jeden jistý a dva pravděpodobné sestřely, Martin dostal dva. Koordinace a pilotní disciplína japonských jednotek měla opravdu nízkou úroveň. Ačkoli Martinův F6F byl v boji poškozen, Martin s Lindsayem krátce nato sestřelili každý po jednom Valu. Martin přistál s poškozeným letounem na hladinu blízko torpédoborce a byl zachráněn. Druhá sekce srazila tři ze sedmi Tojo. Roj ohlásil osmnáct vítězství, za pouhý jeden ztracený F6F. 
ejvětši zátah se podařil oddílu Lt.(jg) Williama J. Masonera. Při průzkumném tripu narazil na dvacet dvoumotorových bombardérů, letících ve čtyřech skupinách. Masoner měl na svém kontě dva sestřely ještě z doby, kdy byl příslušníkem squadrony
VF-11, na Guadakanalu a tentokrát svých zkušeností neobyčejně dobře využil. Kamera jeho kulometů zaznamenala zničení Betty, Dinahu a čtyř Nell. Jiní tři piloti si započítali dalších sedm bombardérů. Vcelku tedy patnáct pilotů VF-19 ohlásilo ze své pětihodinové mise třicet sestřelů. Squadrona
VF-15 srazila v témž prostoru sedm nepřátel. 
Mezitím Japonci přešli do ofenzívy. Na Filipíny přiletělo v noci asi 450 letadel námořnictva a v 07,50 se radarové obrazovky operační skupiny 38.3 rozzářily množstvím signálů. K Sherrnanovým čtyřem letadlovým lodím zamířily tři útočné vlny po 50-60 letadlech v odstupu asi 15 mil. V tu chvíli byly zapomenuty všechny plány k odstartování náletů na nepřátelské pozemní jednotky na jihozápadě a okamžitě byly soustředěny všechny použitelné stíhací letouny. 
Na palubě Lexingtonu, kde bylo připraveno ke startu jedenáct Hellcatů, došlo k zvláštní příhodě. Střelci z Lexingtonu - ostřílení veteráni ze všech roků války letadlových lodí - srdečně zdravili piloty squadrony
VF-19, nastupující na letovou palubu k nasednutí do letounů. Vypadalo to, jakoby stíhací piloti vbíhali na fotbalové hřiště za potlesku davů domácích diváků. A také nikde jinde, než na letadlové lodi, nemohli být zaujatější fandové, protože v případě, že protivník skóroval, znamenalo to tady ztrátu přátel a prázdná lůžka i domovy po těch, kdo už tu doma nebyli. 
Lt. Roger Boles vedl své piloty ze squadrony
VF-19, od operační skupiny v kurzu 215° a podle rozkazu řídícího důstojníka stíhání, stoupal na plný plyn. Grummany nabraly indikovanou rychlost 250 uzlů, při níž Pratt-Whitneyovy motory každou minutu spalovaly 4 galony paliva a stočily se obloukem do třídesetinové oblačné pokrývky s prudkými, bouřkovými přeháňkami. Po 12 mílích letu vystopoval vedoucí roj několik osamělých ´bubáků´ a srazil dva Zeke. Boles zahnal dolů jeden Nick a ve výšce 100 stop jej sestřelil. 
Mezitím Lt. H. V. Bonzagni ml. navedl svůj druhý roj proti formaci Val, kryté shora Zeke, a třetí roj tří Hellcatů se jim pověsil za ocasy. Bonzagniho čtyřka provedla několik náletů z výšky a z boku, přičemž ignorovala Zeke, které se obrátily k západu a nechaly Valy bez ochrany. Bonzagni střemhlavým útokem ze 17 000 do 8000 stop zapálil tři Valy. Jeho piloti dostali další čtyři a o jeden se rozdělili s jedním Hellcatem
squadrony
VF-44, z letadlové lodi Langley. Třetí roj ohlásil sestřelení jedné Jill, ale vrátil se bez Ens. F. P. Hubbucha, který ohlásil potíže s motorem a byl naposledy spatřen, jak pronásledoval nepřítele. Stíhací skupina z Lexingtonu tedy ohlásila jedenáct a půl sestřelů a jednu ztrátu. 
V tu dobu se již zapojila do boje squadrona
VF-27. Před vyhlášením soustředění její tři roje hlídkovaly. Do této trojice byl zařazen i roj Lt. Jamese A. Shirleye a Carla A. Browna. ´Red´ Shirley měl v určených kurzech prozkoumat vetřelce a přitom sestřelil dva průzkumné letouny. Carlu Brownovi byly rovněž určeny dva směry, ale v obou případech narazil na Avengery s vypnutým zařízením IFF. 
Krátce nato, když Shirleyův roj byl ve výšce 20 000 stop a Brownův letěl v 10000 stopách, přišel rozkaz ´Gate´. Shirleyova letka vyrazila ihned, zatímco Brownova začala nabírat výšku. ´Když jsme oba dostali stejný kurs,´ řekl Brown, ´hned jsem věděl, že musí být zle.´ A měl pravdu. 
Brown stále stoupal na plný plyn a opakovaně se ptal, kolik je vpředu banditů. Přetížený řídící důstojník stíhačů několikrát otázku ignoroval, ale pak vybuchl, ´mnoho, mnoho, mnoho, mnoho.´ Spodní roj konečně dosáhl výšky 18 000 stop, ale to už Shirley zaútočil na dva nepřátelské letouny a v jednom sledu oba sestřelil. Brown se právě chtěl zařadit, když před sebou uviděl obrovskou nepřátelskou formaci, roztaženou ve výšce 28000 - 23 000 stop. Když o tom informoval Princeton, řekl: ´Hatchet základně, odhadem 80.´ Dostal potvrzení příjmu a přání ´hodně štěstí´ a začal se připravovat k boji. Téměř v tutéž chvíli zavolal Shirley: ´Stovky ´bubáků´, nahoře, dole i uprostřed. Budu útočit, dokud mi nedojde střelivo!´ 
Během příštích několika minut padala do moře letadla v nevídaných počtech. ´Red´ Shirley byl pro muže na Princetonu ´pravým zabijákem´ a určitě jím byl v tento den. Spotřeboval střelivo na svou pátou oběť této akce a zvýšil své celkové skóre sestřelů z pouhých tří střetnutí na dvanáct. 
Na scénu vpadl další roj a boje i ztráty na obou stranách vzrostly. Ens. Thomas J. Conroy uctil svou squadronu šesti a půl sestřely a Lt. Gene Townsend srazil pět letadel. Ale Lt. Ralph S. Taylor se po zásahu do nohy vrátil na Princeton a Ens. Oliver Scott se nevrátil vůbec. 
Carl Brown prožil těžkých pět minut. Zahájil boj ve výškové i rychlostní nevýhodě a musel útočit zespodu. V řadě štvanic s mnoha Zeke byl jeho F6F několikrát zasažen. Brown však rozdal víc, než dostal a ohlásil pět Zeke sestřelených určitě a dva pravděpodobně. Referovalo tom: ´Skončil jsem boj se čtyřmi Zeke na ocase; dohadovaly se, která z nich mne sestřelí.´ Než se dohodly, které tato čest připadne, Brown naplno potlačil, přidal plyn a tvrdou spirálou vyrazil doprava. Tímto násilným manévrem se zbavil pronásledovatelů a ačkoli byl jeho letoun značně poškozený, žádal, aby byl naveden zpátky do boje. Nepřátelský nálet však již byl rozehnán. 
Brownův přístrojový panel byl rozstřílen a když se přiblížil k operační skupině, zjistil, že nemůže vysunout záchytný hák. Ve sluchátkách uslyšel, že na Princetonu je ´hrbolatá paluba´ a ani na Lexingtonu a na Langley ho nechtěli přijmout v obavě, že havaruje a zablokuje jim palubu. Texasan právě rezignoval a rozhodl se přistát na vodu, když se z Essexu do éteru ozvalo: ´Hatchet 7, pokud ihned přistaneš, přijmeme tě.´ Ohromně povzbuzený Brown se připravil k přistání bez rychloměru i záchytného háku. Ačkoli měl zraněné obě nohy, bouchl se svou ´Kočkou´ na palubu Essexu, záchytný hák zaskřípěl, vysunul se a zaklesl se za první lano. Brown byl v bezpečí. 
Tím ovšem sága stíhací squadrony ještě neskončila. Velitel letecké skupiny, velký Fred Bardshar, byl určen k vedení útočného svazu, když se jeho roj shromáždil k naléhavému soustředění. Během náletu se tak z Princetonu dostaly do vzduchu dvě desítky stíhačů. Letka byla navedena na dosti zranitelný prostor v 7500 stopách, asi 75 mil od operačních sil, těsně nad clonou mraků, Bardshar chtěl požádat o povolení vystoupit výše, ale frekvence v otevřené řeči byly přehlcené. A pak se najednou propadl strop. 
Na roj zaútočilo střemhlav shora, z výšky 10 000 Stop, na třicet Oscarů. Nebyly však nijak zvlášť agresívní a většinou se schovávaly do mraků a na opožděné kličkování squadrony
VF-27 nereagovaly. Dva Oscary zmizely, když se z nich začal valit kouř a ačkoli Bardsharův motor dostal zásah a kabinu pokryl olejový film, ´starý R-2800 běžel dobře.´ Bardsharův wingman, Ens. Anhur Munson, ukázal roji, zač je toho loket a sestřelil alespoň zbloudilý Val. 
Po navedení k návratu bylo deset pilotů squadrony
VF-17 přijato na palubu a Bardshar i zbývajících osm pilotů zjistilo, že problém Princetonu je mnohem vážnější, než jen ´hrbolatá paluba´. V 09.38 vypadla z nízkých mraků osamělá Judy a svrhla bombu na letovou palubu ´Sweet P´ (Sladké P, jako Princeton) blízko zadního výtahu. Ostatní Hellcaty sice Judy zničily, ale požár na Princetonu se zdolat nepodařilo. Po šesti hodinách loď vybuchla a potopila se. Byla to jediná lehká letadlová loď US Navy, která byla ztracena v posledních třech letech války. 
Sirotci z Princetonu byli velmi mile uvítáni na palubě Essexu. Žádní piloti nebojovali za svou loď tvrději. Hellcaty se žraločí tlamou jen v několika minutách sestřelily do moře tři tucty japonských letadel. Ze sedmi pilotů, kteří toho dne zničili pět či víc nepřátelských letadel, byli čtyři ze squadrony
VF-27. A ačkoli byli nyní ve skutečnosti vyřazeni z akce, mnozí se vrátili. 
Toho rána byl na levém katapultu na palubě Essexu kontrolován F6F-5 Daveho McCampbella, nazývaný ´Minsi III´ podle jeho přítelkyně Mary Blatzové z Milwaukee. McCampbell, původně určený jako velitel akce, byl katapultován v 08.20, aby čelil bezprostřední hrozbě a za ním následovaly dva roje. Letoun velitele jeho sekce nemohl vzlétnout, ale McCampbell přesto dal i se svým letounem dohromady sedm stíhačů. 
Ve výši 6000 stop nad Essexem byl McCampbell naveden k severu na radarový signál ve vzdálenosti 38 mil. Za tři minuty spatřil asi 25 mil před sebou velkou formaci. V první chvíli se domníval, že jde o útočný svaz operační skupiny 38, ale ´hned potom byly letouny definitivně identifikovány jako nepřátelské a bylo ohlášeno, že je tvoří krysy, jestřábi a ryby.´  
Většina ´krys´ (nepřátelských stíhačů) byla hezky vysoko nad McCampbellovou výškou 14000 stop. Když však proti nim navedl Hellcaty, Japonci obrátili kurs, přičemž se jejich formace roztáhla. Byla nyní zranitelnější a proto McCampbell nařídil svému druhému roji napadnout ´jestřáby´ (střemhlavé bombardéry) a ´ryby´ (torpédové letouny) a třetí roj pověřil výškovým krytím stíhačů. 
Vtom selhalo spojení. F6F musely změnit rádiové frekvence a McCampbell ztratil taktickou kontrolu, když se jeho stíhači vrhli střemhlav na nepřítele pod sebou a ve vrstvě mraků pronásledovali bombardéry. Čtyři piloti squadrony
VF-15 přitom pravděpodobně sestřelili šest letadel, ale k hlavnímu souboji došlo nahoře. 
Dave McCampbell a jeho pravidelný wingman Roy Rushing, byli pravými muži na pravém místě a v pravý čas. Jedenadvacet japonských vlaječek, namalovaných pod McCampbellovou kabinou, dokazovalo jeho zkušenost a zdatnost. V celku šlo asi o čtyřicet banditů - většinou Zeke, nesoucích bomby a několik doprovodných Oscarů. Držely se ve velkém, pravidelném Lufberyho kruhu, který umožňoval hlídat ocas každého letadla. Po třech až čtyřech průletech při pátrání po mezeře McCampbell a Rushing vystoupali do výšky a dopřáli si cigaretu. Čas byl na jejich straně. 
McCampbel odhadl, že Japonci ´pravděpodobně nemohou příliš hýřit s benzinem,´ ale uvědomují si, že kdyby se rozptýlili, došlo by v nastalém zmatku k snadnému napadení opozdilců. A tak tomu také bylo. 
Dave McCampbell a Roy Rushing si hráli na čekanou 95 minut. Drželi se nad Japonci a popoháněli jejich velkou formaci, když konečně zamířila zpátky k Manile, jako dva vlci, chňapající po stranách napadeného stáda. Oba Hellcaty dávaly pozor, aby se nevystavily zbytečnému riziku a soustředily se na nepřátelská letadla, která se pokoušela vystoupat do jejich výšky, loudala se vzadu nebo se stáčela do příliš širokých kliček. Tímto způsobem mohl McCampbell kontrolovat situaci po celý dlouhý den. Pak k tomu poznamenal: ´Tak to šlo, dokud jsme jich pět nezničili a nezačali něco dělat, abychom se dostali do nálady. Rozhodl jsem se proto vzít svůj zápisník a na přístrojovém panelu si v něm čmárat.´ 
McCampbell se 30 minut domáhal pomoci, než uspěl u stíhacího řídícího důstojníka z Essexu - budoucího ministra Námořnictva, Johna Connallyho. Konečně se k nim připojil jeden F6F
squadrony
VF-15, pilotovaný Lt.(jg) Albertem C. Slackem. Teď již to mohli zkusit a zaútočit i na větší skupiny. Hellcaty z Essexu se tedy vrhly do útoku střemhlav a při dvou průletech zapálily po třech letadlech. Slack sestřelil čtyři Zeke, ale spotřeboval při tom všechno střelivo. Proto se odpoutal a nechal McCampbella a Rushinga práci dokončit. 
McCampbell a jeho wingman provedli ještě 18-20 průletů, po nichž ve formaci zůstalo jen osmnáct letadel. Pak se i oni pro nedostatek střeliva a paliva museli odpoutat. Dave Campbell měl devět jistých sestřelů - sedm Zeke nebo Hampů a dva Oscary - a k tomu dva pravděpodobné. Tato letadla naposledy viděl, když se řítila do vody. Roy Rushing srazil pět Zeke nebo Hampů a jeden Oscar a poškodil tři další. Jejich dva Hellcaty přitom utrpěly jen několik mělkých zobanců a škrábanců, způsobených létajícími troskami vybuchlých letadel. 
Na této misi McCampbell vytvořil rekord amerických a spojeneckých stíhacích pilotů, devět sestřelů v jedné akci. Své skóre zvýšil na třicet a v té době se s majorem Richardem Bongem, pilotem armádního letectva, dělilo titul ´Eso es.´ Rushing zdvojnásobil svou kořist ze šesti na dvanáct. 
MacCampbell a Rushing se společně vrátili k operační skupině, ale Campbell musel sednout na letadlové lodi Langley. Jeho palivové nádrže nebyly před startem řádně uzavřené a proto nemohl čekat na přistání na Essexu, aby mu tam dali letoun do pořádku. Měl však štěstí, jaké může potkat jen Ira. Když po přistání chtěl popojet a vyprostit přistávací hák ze záchytných lan, jeho motor ztichl. Palubní posádka mu kromě toho sdělila, že mu v zásobnících zbyly pouhé dva náboje ráže 12,7 mm. 
Mezitím bylo nařízeno druhé střetnutí. Dva úplné roje se pod velením Lt. Berta Morrise, ve vzdálenosti 50 mil, utkaly se smíšenou formací bombardovacích a torpédových letadel. V bojích, které se roztáhly na 25 mílích, zničilo osm Hellcatů deset banditů. Dvou náletů z Essexu se zúčastnilo 15 F6F, které sestřelily pětatřicet japonských letadel. Operační skupina nárokovala celkem sestřelení více než 85 útočníků. Jen jedinému se podařilo proniknout - osamělé Judy, která zasáhla Princeton. Jasně se ukázalo, čeho byly ušetřeny ostatní letadlové lodi. 
Uprostřed rána se do protiofenzivy pustily rychlé letadlové lodi. Nepřetržitými leteckými útoky napadaly po celý den silné japonské pozemní jednotky, hlášené již dříve ze Sibujanského moře a úžiny Suriago. První nálet provedla skupina šestatřiceti letounů z letadlových lodí Intrepid a Cabot, včetně jedenadvaceti Hellcatů, které dostaly na starost větší síly v Sibujanském moři. Letouny operační skupiny 38.2 napadly v 10.26 šestadvacet válečných lodí admirála Kurity. Pronikly silnou protiletadlovou palbou, ale s odporem ve vzduchu se nesetkaly. Při tomto útoku, jako ve většině ostatních, bylo mnoho Hellcatů vyzbrojeno pumami. 
Jakmile severní operační skupina kontradmirála Freda Shermana byla připravena, začalo v 10.50 startovat z Essexu a Lexingtonu šestnáct Hellcatů, dvacet SB2C a dvaatřicet Avengerů. Koordinátorem útoku byl Cdr. Hugh Winters, který vedl svou squadronu v hrozném počasí přes jižní Luzon a dále přes moře. Většinu dne otravovaly útočníky nízká oblačnost a viditelnost jen do 5 mil. 
VF-19 nenesla bomby, protože se předpokládalo střetnutí s nepřátelskými krycími leteckými jednotkami. Místo toho se tedy téměř výlučně věnovala ostřelování. Lt. J. J. Paskoski, vedoucí Wintersovy sekce, právě vyrazil k střeleckému útoku, když uviděl Jake, jak jej právě předháněl jiný Hellcat. Paskoski se stočil k hydroplánu a jedinou dávkou jej poslal dolů. Bylo to jedno ze čtyř nepřátelských letadel, která vůbec byla nad Kuritovými svazy spatřena. 
Když se kolem 15.00 Winters vracel k operační skupině, zaznamenal ve vzduchu výbuchy střel protiletadlové obrany. Chtěl zavolat základnu Mohawk na Lexingtonu a zeptat se, co se děje. Vtom uviděl, jak nízko nad vodou před dvěma Helldivery prchá Judy; zřejmě byl v běhu další útok na letadlovou loď. Winters uhnul, dostal se Judy za ocas, která po jediné, velmi přesně mířené dávce explodovala. 
Lt. Elvin Lindsay, pěstitel pšenice z Palouse ve státě Washington, byl toho dne na svém druhém tripu. Ve vzdálenosti jen 15 mil od operační skupiny navedl dva roje asi proti třiceti Zeke ve výšce 4000 mil. Přímo zezadu dva zapálil jako svůj třetí a čtvrtý potvrzený sestřel. Jiných pět pilotů squadrony
VF-19 navíc srazilo sedm a japonský nálet byl rozehnán. 
Operační skupina 38.4, nejdále na jihu, zatím vyslala z letadlových lodí Enterprise a Franklin průzkumné hlídky. Letouny ´Velké E´ pod velením Cdr. ´Dog´ Smithe objevily poblíž Mindanao sedm lodí kontradmirála Nashimury. Smithovým osmnácti F6F a dvanácti Helldiverům se sice nepodařilo potopit ani jednu z Nashimurových bitevních lodí, ale dokázalo je značně poškodit. Lt.Cdr. Fred Bakutis, velitel squadrony
VF-20, vedl své Hellcaty dolů do raketového útoku, ale dostal zásah do motoru. Ztratil tlak oleje, odhodil svou přídavnou nádrž a nouzově přistál na hladinu. Příštích sedm dní strávil plavbou po Suluském moři, než ho americká ponorka zachránila. 
Další letecké mise směřovaly proti Kuritovi, protože představoval největší hrozbu. Po 15.00 odletěly poslední Grummany a Curtissy a na obrovskou bitevní loď Musashi dopadly tři tucty bomb a torpéd. Do večera se potopila. Ačkoli o tom Američané nevěděli, Kurita v noci zarputile pokračoval v plavbě k jihu, do úžiny San Bernardino. 
Proti těmto mohutným silám se uskutečnilo celkem 259 vzletů z letadlových lodí. Polovinu z nich provedly Hellcaty. Vynikající protiletadlová obrana na bitevních lodích a křižnících zničila operační skupině 38 osmnáct letounů a dalších deset bylo ztraceno při průzkumných a hlídkových letech. Zato však bylo zničeno přes 150 japonských letadel - přes tři čtvrtiny jich zlikvidovaly F6F, operační skupiny 38.3. Stíhači z Lexingtonu byli s dvaapadesáti nárokovanými sestřely v čele. 
Souboje ve vzduchu byly jen jednou věcí. Druhou záležitostí byly útoky na bitevní lodě. Následujícího dne se mnoha letcům změnilo jejich nejtajnější přání ve skutečnost. Japonské letadlové lodi byly opět v dosahu. 
 
* * *
 
Celou noc 24. října, až do časných hodin 25. října pluly rychlé letadlové lodi k severu. Admirála Halseye, velitele Třetí flotily, ani v nejmenším nenapadlo, že by mohl nechat nenáviděné japonské letadlové lodi uniknout, jak se jim to podařilo na Marianách. Netušil však, že čtyři nepřátelské letadlové lodi, plující kolem mysu Engano, jsou návnadou, obětovanou podle klasického japonského způsobu a že je na nich pouhých devětadvacet letadel. 
Halsey tedy odbočil, opustil úžinu San Bernardino a uvolnil ji určeným Kuritovým bitevním lodím a křižníkům, které měly u Samary napadnout rychlé letadlové lodi. Letcům operační skupiny 38 tohle všechno nebylo ovšem známo a stejně by jim to bylo připadalo nepravděpodobné. Dychtiví letci, kteří se už nemohli dočkat až uvidí a napadnou japonské letadlové lodi, dlouho před svítáním naplnili místnosti letové přípravy. Jen několik Mitscherových letců v životě vidělo alespoň jednou japonskou letadlovou loď. Z někdejšího operačního svazu 38 a z onoho dávno minulého večera 20. června, zůstaly totiž jen tři letecké skupiny. 
Nejprve odstartovaly k západu a k severu průzkumné týmy F6F a SB2C k nalezení nepřátelských letadlových lodí. Pro úsporu času vzlétly hned i útočné skupiny. Zůstaly kroužit asi 50 mil od operačních sil a čekaly na lokalizaci nepřítele. První kontakt se podařilo uskutečnit radiovému spojovacímu týmu squadrony
VF-15, vedenému Lt. Johnem Collinsem. V 07.35 vyslal zprávu, že 150 mil na sever od Mitschera jsou čtyři letadlové lodi, dvě upravené bitevní lodi a jedenáct doprovodných plavidel. 
První těžký úder provedla operační skupina 38.3 z Essexu a Lexingtonu. Ve vzduchu jej mělo zachytit 18-20 Zeke. VF-15 se k Zeke dostala nejdříve a devět jich sestřelila. Čtyři Zeke připadly Lt. J. R. Stranemu, který pak dostal zásah do motoru a musel nad nepřátelskýrni vodami vyskočit padákem. Ještě téhož odpoledne ho vylovil americký torpédoborec. 
Dave McCampbell byl nasazen jako cílový koordinátor s volacím heslem ´99 Rebel´ a byl připraven kontrolovat první dva útoky. S vlastním letounem i s letouny ostatních squadron zamířili proti lehké letadlové lodi Čitose a zasypali ji bombami. Lt. Roger Boles v čele squadrony
VF-19 sestřelil Zeke, který se mu dostal do cesty, když mířil k Čitose, kde se nahromadila i letadla z ´Lexu´. V 09.37 se Čitose potopila. 
McCampbell zůstal cílovým koordinátorem, dokud ho nevystřídal jeho parťák Hugh Winters, který přiletěl s třetím svazem. Do té doby byly poškozeny ještě dvě lehké letadlové a jedna bitevní loď, vybavená letovou palubou. 
Wintersův svaz byl toho dne nejpočetnější a tvořilo jej více než dvě stovky letounů. Velitel letecké skupiny Lexingtonu řídil torpédový útok proti jediné zbylé letadlové lodi, veteránu Zuikaku, která se na místě potopila. Obě poškozené lehké letadlové lodi zlikvidovaly následující mise. 
Při šesti náletech se z letadlových lodí uskutečnilo hodně přes 500 vzletů, ale téměř všechny škody způsobily první čtyři nálety. Kolem 17.00, když dorazil pátý útočný svaz, se začaly projevovat stresy, protože mnoho pilotů bylo již na své třetí misi. Celkem 200 vzletů připadalo na F6F, které si započetly značný podíl v zásazích bomb. Kontrastovalo to s bojovými akcemi na Marianách, kde bombardování Hellcatů v celkových výsledcích útoků příliš uspokojivé nebylo. U mysu Engano však byl dostatek času i denního světla a chyběly protiútoky stíhačů. 
Japonské námořnictvo, zbavené všech úderných sil letadlových lodí, se zdánlivě dostalo do beznadějné situace. Ale jaká beznaděj to doopravdy byla, se ukázalo teprve za několik dní. 
Na 29. říjen byla operačním skupinám 38.2 a 38.4 určena za cíl letiště na Luzonu a pět leteckých skupin tu dosáhlo podstatného úspěchu. Hellcaty
Hancocku, Franklinu, Intrepidu a Enterprise ohlásily z náletů asi 70 vítězství a na letištních stojánkách zanechaly dalších deset zničených letadel. Nepřátelskou činností bylo zničeno deset Hellcatů. VF-18 byla v těchto bojových akcích nejlepší. Ze čtyř misí za jediný den ohlásila 42 sestřelů a ztratila v boji dva letouny a jeden z operačních příčin. Lt. Cecil Harris odrovnal tři Tojo a jedno Zeke, takže potřetí v jediném dni sestřelil čtyři letadla. 
V poledních hodinách pronikla velká japonská formace velmi blízko k operačním silám, aby uchránila před slíděním leteckých hlídek osamělého vetřelce. Tento letoun s využitím velmi špatného počasí úmyslně napikoval do jednoho postavení bočních 20 mm kanonů na pravoboku letadlové lodi Intrepid. ´Nešťastná I´ nebyla nijak vážně poškozena, takže u operační skupiny zůstala. Její lehké poškození však nemohlo nijak snížit důležitost faktu, že první japonský sebevražedný útok pronikl úspěšně, až k rychlým letadlovým lodím. 
Kamikaze vstoupili na scénu. 
 
* * *
 
Operační skupiny 38.2 a 38.4 operovaly příštího dne mimo Leyte. Vytrvalé tempo bojů vyčerpalo operační F6F až na nebezpečně nízkou úroveň a mnoho kamikaze buď pronikalo leteckými hlídkami anebo se úplně vyhnulo střetnutí. Pět jich napadlo střemhlav operační skupinu 38.4, ale protiletadlovi střelci je objevili a po jejich palbě se tři z nich zřítili do vody. 
Dvojice, která přežila, žila dost dlouho, aby zemřela, jak si předsevzala. Jeden kamikaze vrazil do Franklinu, vytvořil v letové palubě velkou díru, zničil třiatřicet letounů a způsobil přes stovku zranění. Druhý narazil do Belleau Wood a přímým zásahem způsobil 150 zranění a zničil tucet letadel. Za takto zhoršené situace se musela operační skupina vrátit na Ulithi a zanechala na místě jen oslabenou operační skupinu 38.2, k okamžitému krytí Leyte. 
Během krátkého oddechu v Ulithi, vystřídal Mitschera na velitelském místě Operačních sil 38, kontradmirál John S. McCain a jeho nový štáb začal posuzovat opatření proti sebevražedným útokům. Rozbor zpráv z Filipín ukázal, že kamikaze přilétávali vždy z nejbližší pevniny, obvykle ve dvou, někdy třech skupinách, tvořených 3-6 letadly v první skupině a 3-15 v následujících dvou. Takřka vždy letěli v různých výškách až do 18 000 stop. 
V tomto okamžiku bylo jedině možným opatřením obnovit u stíhacích squadron jejich plnou tabulkovou sílu čtyřiapadesáti Hellcatů na těžkých letadlových lodích a čtyřiadvaceti na lehkých. McCain však rozhodl podržet více stíhačů pro letecké hlídkování nad operačními silami a vysílat jich méně k doprovodu náletů. A zatímco námořníci i letci rozšiřovali pověsti o nevyzpytatelném nepříteli - mluvilo se o tom, že sebevražední piloti jsou v kabinách uzamčeni nebo sestřelováni jinými Japonci, jestliže se vrátí na základnu - McCainův štáb začal pracovat na účinné obraně proti kamikaze. 
Koncem října 1944 se Síly rychlých letadlových lodí rozvinuly do své předposlední formy. Více než rok bojů a praktických zkušeností, přivedl síly k odbornosti, jejíž vysoká úroveň se stala zcela běžnou. Staly se z nich noční letadlové lodi, které umožňovaly nepřetržité, denní i noční operace proti téměř všem cílům, které byly v hranicích doletu. Význam stíhačů byl doceněn do té míry, že F6F tvořily 60% všech letadel v operačních silách. Vlivem toho plnily prakticky všechny funkce, kromě torpédovacich útoků. Za řízení zkušených kontrolorů, s nejlepší současnou elektronikou, Hellcaty učinily paluby letadlových lodí téměř imunní proti konvenčnímu útoku ze vzduchu. 
Nastávající Bitva proti kamikaze měla pečlivě prověřit všechny předchozí dovednosti, znalosti a zkušenosti. 
 



Squadrony Hellcat v bojích od září do listopadu 1944 
 
VF-2   Hornet                    Cdr. William A. Dean ml. 
VF-3   Yorktown                Lt.Cdr. W. I. Lamberson
VF-4   Bunker Hill            Lt.Cdr. Leonard Hammond
           Essex   
VF-7   Hancock                 Lt.Cdr. Leonard J. Check  
VF-8   Bunker Hill             Cdr. William M. Collins ml.
VF-11  Hornet                   Lt.Cdr. Eugene G. Fairfax
VF-13  Franklin                Cdr. William M. Coleman
VF-14  Wasp                     Lt.Cdr. R. Gray
                                          Lt.Cdr. H. H. Hassenfratz
VF-15  Essex                     Lt.Cdr. James F. Rigg
VF-18  Intrepid                 Lt. E. J. Murphy
VF-19  Lexington              Lt.Cdr. F. E. Cook ml.(padl) 
                                          Lt. R. Boles (padl)
VF-20  Enterprise             Cdr. F. E. Bakutis
                                          Cdr. James S. Gray
VF-21  Belleau Wood       Lt.Cdr. V. F. Casey
VF-22  Cowpens               Lt. L. L. Johnson
VF-27  Princeton              Lt.Cdr. Frederick A. Bardshar   
VF-28  Monterey               Lt.Cdr. Roger W. Mehle
VF-29  Cabot                    podplukpovník W. E. Eder
VF-31  Cabot                    Lt.Cdr. D. J. Wallace ml.
VF-32  Langley                 Cdr. Eddie C. Outlaw
VF-44  Langley                 Cdr. Malcolm T. Wordell
VF-51  San Jacinto           Cdr. Charles L. Moore
 



Kapitola 7 
Mezidobí 
 
Odejdu-li na moře, 
vlny mne mrtvého vrátí. 
Ale pro slávu Císaře 
doma nemohu pokojně zemřít. 
Stará píseň Japonského válečníka 
 
VAdm. John S. McCain, jako velitel Operačních sil 38, zahájil svou první plavbu se třemi operačními skupinami, připravenými vyslat řadu náletů proti Luzonu. Začátek čtyřdenní operace byl plánován na 3. listopad, ale s ohledem na novou sebevražednou hrozbu, se McCain rozhodl přidělit pro doprovod útočných akcí jen menší počet Hellcatů a víc jich ponechat pro krytí operačních sil. Jeho rozhodnutí se ukázalo být správné, protože odpor ve vzduchu nad Luzonern byl sporadický a neúčinný. 
Jedinou výjimkou bylo časné ráno 5. listopadu, kdy se stíhací squadrony těžkých letadlových lodí, operačních skupin 38.1 a 38.3, utkaly v okolí letiště Clark s velkými hejny Zeke, Oscarů a Tojo. Stíhací nálety přinesly celkem osmapadesát hlášených vítězství ve vzduchu. Polovinu dosáhli Sundownersovy squadrony
VF-11.

Nálet řídil velitel squadrony
VF-11, Gene Fairfax, protože velitel letecké skupiny na Hornetu ještě neměl kvalifikaci pro F6F. Cdr. Emmet Riera byl totiž na Hornet náhle přeložen jako velitel Air Group 11, ze svého místa velitele squadrony
VB-20 na Enterprise, náhradou za Cdr. Schradera, padlého u Tchaj-wanu a na palubě byl teprve několik dní. Ricra, střemhlavý bombardovací pilot od roku 1939, obdržel brzy od Cpt. Artie Doyleho povolení vyzkoušet F6F přímo na moři. U F4F nebo SB2C by to bylo nemyslitelné, ale s Hellcatem se létalo tak snadno, že Rierův první let s F6F se uskutečnil přímo z paluby Hornetu. 
Gene Fairfax odstartoval v 06,15, ke svému pátému náletu, do něhož vedl dvaapadesát Hellcatů a pětatřicet bombardéru z operační skupiny 38.1, proti letištnímu komplexu Clark Field, vzdálenému 160 mil. F6F tam dorazily za svítání a rozptýlily se k ostřelováni letadel, zaparkovaných u Tarlacu a Mabalacatu, protože Japonci zatím vůbec nevzlétli. Ale nad druhým letištěm zavolal vedoucí jedné z Fairfaxových sekcí, že tam startují Betty. Vedoucí Swopeovy sekce, Lt.(jg) Blake Moranville, se ihned zvrátil do rychlého útoku a jednu Betty sestřelil. 
Téměř vzápětí se ´Sundowners´ zapletli do pěkné štvanice. Fairfax, Swope a Moranville srazili každý po páru Tojo a sedm ostatních pilotů squadrony
VF-11 sestřelilo devět stíhačů. ´Rabbit´ Moranville palbou z jednoho kulometu dostal svůj druhý Tojo vlastně na zemi, protože jej svým útokem natlačil tak nízko k zemi, že zachytil křídlem o terén. Jedinou ztrátou byl F6F-5P z Hornetu, pilotovaný Ens. W. W. Mannem. Napadl ho Oscar a zapálil mu přídavnou palivovou nádrž. Mannův velitel sekce, v F6F-3 bez vstřikování vody, nemohl manévrovat dost rychle, aby Japonce odrazil. Tuto nevýhodu hořcepocitovali mnozí piloti, kteří museli v bojových operacích na moři dosud létat s F6F-3, zatímco F6F-5 byly přidělovány jen několika výcvikovým operačním jednotkám. S velkými prodlevami v přidělování nových stíhačů bojovým squadronám nemohl být spokojen nikdo. 
Stíhači z Hornetu a Waspu doprovodili své Helldivery a Avengery zpátky k operační skupině bez dalších ztrát, ale neočekávaný odpor při prvním náletu si vynutil změnu plánu. Útočný svaz s větším počtem Hellcatů, ze squadron
VF-11 a VF-14, napadl severní letiště Clarku a zastihl ve vzduchu větší počet Oscarů. ´Sundowners´ jich bez vlastních ztrát srazili deset. Lt. Charles R. Stimpson pokračoval ve své dvouturnusové stáži jako střelecký mistr squadrony
VF-11. Toto vysoké, hubené ´eso´ dosáhlo tří sestřelů a zvýšilo své celkové skóre na čtrnáct. 
VF-14 srazila při dvou průzkumných a třech útočných náletech jedenadvacet nepřátelských letadel, ale ztratila svého střeleckého mistra, Lt. W. M. Knighta, který měl na kontě sedm a půl vítězství. Také stíhači z Waspu ztratili pověst perfektní eskortní jednotky, protože jim jeden opozdilý bombardér vypadl z formace a dva Zeke jej sestřelily. 
Později onoho dne odstartovaly Air Group 15 a 19 na Manilu. Cílovým koordinátorem byl Dave McCampbell, s jedním rojem stíhačů z Essexu. McCampbell si přitom našel čas k sestřelení Zeke a Val. Jeho wingman, Rol' Rushing, srazil jedno Zeke jako svůj třináctý a poslední sestřel. VF-15 hlásila toho dne dalších deset vítězství, ale ostatní stíhači Operačního svazu 38.3 měli mnohem méně střeleckých příležitostí. VF-19 zaznamenala za odpoledne čtyři sestřell', ale v protiletadlové palbě, na jih od Manily, ztratila svého velitele, Lt. Rogera Bolese. Byl druhým velícím důstojníkem VF-19, padlým během tří týdnů v boji. 
Ale to ještě nebylo všechno. Později odpoledne, takřka bez výstrahy, napadla operační skupinu 38.3 větší skupina Zeke. Stíhači z Lexingtonu jednoho sestřelili, ale čtyřem se podařilo leteckými hlídkami prorazit. Zkušení protiletadloví dělostřelci z ´Lexu´ tři rozstříleli na kusy, ale čtvrtá Zeke, naneštěstí kamikaze, dopadla na Lexington napravo od můstku a způsobila požár. Ve dvaceti minutách se jej sice podařilo zvládnout, ale konečný účet vykázal 182 mrtvých a zraněných. 
Téhož dne, při náletu na Manilu, vstoupila poprvé do boje, pod velením Lt.Cdr. Leroye W. Keitha zbrusu nová squadrona
VF-80, z letadlové lodi Ticonderoga. První sestřel pro ni zaznamenal Lt. John W. Fair. Squadrona pak srazila ještě pět nepřátelských letadel. Dvě zničil sám Keith a Lt. Patrick D. Fleming, pozdější střelecký mistr squadrony. Tento vstup do bojových akcí však přišel squadronu draho, ztratila totiž čtyři Hellcaty. 
Příští den, 6. listopad, byl čtvrtým a posledním dnem operace. Dva roje squadrony
VF-19, v posledním střetnutí svého bojového turnusu, sestřelily v okolí letiště Clark dvanáct japonských stíhačů. Třináctý doslova rozsekaly. Ens. Robert A. Farnsworth ml. přesně podle tradiční stíhací doktríny tvrdošíjně odmítl uhnout před čelním útokem jednoho Tojo. Japonský pilot, aby se s Američanem nesrazil, přitáhl, ale pozdě, a svezl se Hellcatu po křídle. F6F k neuvěření zůstal ve vzduchu, kdežto Tojo šel výkrutem dolů bez jednoho křídla. Famsworth se vrátil na Lexington s pořádným kusem japonského hliníku pod svým křídlem. Bylo to opravdu případné a efektní zakončení bojové kariéry stíhací VF-19, během níž její vzdušná kořist dosáhla 167 sestřelů. 
Šestého došlo k poslednímu bojovému nasazení VF-14, která operovala z paluby mateřské letadlové lodi Wasp od poloviny května. ´Iron Angels´, jak znělo jejich bojové jméno, měli na svém kontě 140 nepřátelských letadel zničéných ve vzduchu a 242 na zemi, ale ztratili zato během šesti měsíců bojů 20 pilotů a 43 letadel. V těchto ztrátách byli zahrnuti i dva její první velitelé, oba sestřeleni v červenci - celkem se na jejím čele vystřídali čtyři velitelé. Hodnocení VF-14, která v boji používala obě verze letounu Hellcat, bylo, že typ F6F ´se osvědčil jako nejlepší dosud postavené bojové letadlo´. Potíže s ocasními plochami verze F6F-3 - vlnění potahu a následná částečná destrukce stabilizátoru - byly předmětem stížností, ale piloti z lodi Wasp stejně považovali letoun Hellcat za mimořádně zdařilý. 
Admirál McCain to dovedl ocenit po svém. Ve svém písemném rozloučení se ´stíhací čtrnáctkou´ nazval tuto squadronu ´vynikající bojovou organizací´ a popřál všem jejím příslušníkům ´mnoho štěstí, spoustu pitiva a dam´. 
Během čtyřdenních operací v listopadu hlásili piloti palubních letounů 439 zničených nepřátelských letadel, velkou většinou na zemi. Za nízkého letu nad bujně zelenou krajinou Filipín zjišťovali letci ve strojích F6F mnoho japonských letadel široce rozptýlených za ochrannými valy v džungli, mnoho mil od nejbližšího letiště. Některá byla objevena dokonce až ve vzdálenosti 35 mil od letiště, kam byla evidentně odtažena po úzkých cestách. Japonci opouštěli svá letiště. 
Další útoky byly provedeny v polovině měsíce, ale setkaly se jen se sporadickým odporem. Japonské letecké síly na Filipínách byly systematicky likvidovány na zemi, i když se jednotka VF-15 na Den příměří (Armistice Day, 11. listopadu) také ještě dokázala dobře poprat s nepřítelem i ve vzduchu. Během útoku squadron z lodí Essex a Ticonderoga na konvoj lodí se 16 Hellcatů pod velením Dave McCampbella dostalo ´do křížku´ s asi dvacítkou japonských stíhaček. ´Slavná patnáctka´ srazila z nebe deset letounů typu Oscar, včetně jednoho, kterého dostal sám velitel skupiny, CAG. McCampbell přitom neopomněl opět experimentovat a ve svém hlášení uvedl: ´Stojí za zmínku, že typ F6F- 5 s motorem pracujícím v nouzovém bojovém režimu dokázal překonat výškovou převahu 3000 stop a dostihnout stíhačku Oscar během tří minut v její ideální operační letové hladině, 11 000 stop.´ 
O tři dny později ukončil Dave McCampbell a jemu podřízená Air Group 15 svůj operační turnus. Velitel skupiny (CAG) byl posledním skórujícím, když se mu podařilo sestřelit jeden letoun Oscar a druhý poškodit. Tím se jeho konto zvýšilo na 34 potvrzených vzdušných vítězství, tedy jen o pouhá dvě méně, než měl nejúspěšnější americký stíhací pilot, major armádního letectva Richard Bong. Ten zůstal v bojovém nasazení až do poloviny prosince a dotáhl to až na 40 sestřelů, ale bojové výsledky jak samotného McCampbella, tak i jeho jednotky nebyly překonány. 
Během šesti a půl měsíce bojového nasazení měla squadrona
VF-15 na svém kontě 313 nepřátelských letadel zničených ve vzduchu a stejný počet zničených na zemi. Tyto počty byly spolu se značnými ztrátami lodí způsobených Air Group 15 Japoncům největší v rámci US Navy. V řadách VF-15 se zrodilo 26 stíhacích es, což bylo dalším rekordem, protože to bylo o jednoho více než u slavných ´Rippers´ VF-2. 
Squadrona celkem ztratila jedenadvacet pilotů, operačních ztrát. 
McCampbellových čtyřiatřicet sestřelů, ačkoli je převýšily výsledky dvou pilotů armádního letectva, znamenalo největší počet, jehož kdy dosáhl americký letec za jeden služební turnus. Mimo to mu bylo přiznáno sedm pravděpodobných sestřelů ve vzduchu a jedenadvacet letadel, zničených na zemi. V ´střílení krocanů´ a v Bitvě o záliv Leyte byl jediným Američanem, který dosáhl pěti, či více vzdušných vítězství v jednom dni, ve dvou samostatných akcích. Za tento svůj osobní rekord a za velení velmi úspěšné letecké skupině, se Dave McCampbell stal jediným pilotem US NAVY, vyznamenaným v posledních třech letech války Čestnou medailí Kongresu. 
Nálety, soustřeďující se hlavně na Manilu, pokračovaly téměř až do konce listopadu. Devatenáctého bylo hlášeno sestřelení 116 nepřátelských letadel, z toho osmi v těsné blízkosti operačních sil. Z Lexingtonu nyní operovala squadrona
VF-20, pod velením Cdr. Freda Bakutise, která na dobře zamaskovaném letišti, nedaleko Del Carmen, zapálila sedmdesát letadel. Toto velké letiště ostřelovala i squadrona
VF-11.

Po šesti dnech Japonci vyrukovali s prvním velkým leteckým útokem od konce října. Operační skupiny 38.1 a 38.2 již byly zpět na svém stanovišti před pobřežím Luzonu a jejich Hellcaty ve vzduchu sestřelily šestadvacet banditů. Po poledni však radar upozornil na vetřelce, kteří byli již tak blízko, že se jejich vzdálenost dala určit jen přibližně asi na 30 mil. Došlo k zuřivému střetnutí, ale třem Zeke se podařilo prorazit. A znovu se opakovala známá historie. Protiletecká obrana sestřelila dva Zeke a třetí se zřítil střemhlav na Intrepid. Po pěti minutách se na ´Evil I´ střemhlav zřítila ještě další dvojice. Jeden kamikaze spadl do vody, druhý havaroval. Letadlová loď Intrepid hořela dvě hodiny a přes 150 mužů zahynulo nebo bylo těžce zraněno. Loď byla vyřazena z operací, což zároveň ukončilo jedenáctitýdenní turnus squadrony
VF-18. Sestřelila v něm 187 nepřátelských letadel. Nejlepší střelec, Lt. Cecil Harris, srazil za den čtyři letadla a zvýšil své celkové skóre na čtyřiadvacet. Z těchto vítězství, plných třiadvacet, dosáhl s Hellcatem. Zajistil si tím pořadí druhého stíhače námořnictva. 
Kamikaze však ještě neskončili. Zasáhli také lehkou letadlovou loď Cabot. Air Group 4, nově naloděná na Essexu, poškodila jednu ze dvou Judy, které letadlovou loď napadly. Za cenu dvaatřiceti sestřelených nebo v sebevražedném střemhlavém útoku obětovaných japonských letadel byly zasaženy dvě letadlové lodi a jedna těžce poškozena. Z akce byla vyřazena jen letadlová loď Intrepid. Síly rychlých letadlových lodí se vrátily na Ulithi. Již bylo zřejmé, že budou muset proti kamikaze společně operovat nejméně tři operační skupiny, aby byla určitá naděje zůstat delší dobu na určeném stanovišti. 
Štábu operačních sil již vypršel čas k vypracování postupu boje proti kamikaze a koncem listopadu ji předložil. Vešla ve známost jako ´Velký modrý kryt´ podle fráze, kterou zavedl hlavní operační důstojník admirála McCaina, Cdr. John S. Thach. Doktrína počítala se čtyřmi faktory: 
1) Zavádí se ´kryt´ pro všechna letiště v dosahu F6F, které mají základny na letadlových lodích, zejména takových, u nichž je evidentní, že jsou vystavena hrozbě kamikaze. Noční zajišťovací lety zajistí účinnost tohoto plánu po celých čtyřiadvacet hodin. 
2) Místní letecké hlídky se posilují a reorganizují na 20-24 Hellcatů nad každou operační skupinou. Kromě toho, do malé výšky (do 3000 stop), se umísti čtyři dvojice stíhačů mimo dostřel protiletadlové obrany. Dvojice F6F po bocích operační skupiny se označují ´Jack Patrols´. Jejich úkolem je střetávat se s nízko letícími sebevrahy nebo průzkumnými letouny, které proniknou pod radarovým krytem. 
3) Ve dvou, až třech směrech možných útoků, se umístí dvojice radarových hlídkových torpédoborců, identifikovatelných jako ´Tomcat´, nejméně 40 mil od operačních sil. Každé stanoviště ´Tomcatů´ bude shora kryto nejméně jedním rojem stíhačů, zajišťujících střetnutí v předstihu, ačkoliv v přítomné době má většina lodí v operačních silách vlastní možnost řízení stíhacích operací. V zájmu včasného vyhlášeni poplachu se ´Tomcatům´ dále povoluje ´dezinfikovat´ vracející se přátelské formace. Každý ´plíživý Péťa´, zkoušející připojit se do provozního proudu, musí být identifikován a Hellcaty nebo letecké hlídky ´Tomcatů´ odkloněn. 
4) Pro zlepšení koordinace, s činností řídících stíhacích důstojníků operačních skupin, se upravuje řízení stíhačů operačních sil. Nová doktrína povoluje každé lodi s použitelnými stíhači, jakmile radarová obrazovka ukáže ´bubáky´, navázat kontakt a řídit střetnuti s nimi. Přispěje to k větší pružnosti a úspoře času, jde-li o sekundy. 
Požadavky většího množství Hellcatů samozřejmě vyvolaly potřebu většího počtu pilotů. Každá stíhací squadrona velké letadlové lodi byla dvakrát zvětšena a zařazený počet pilotů vzrostl z 54 na 105 letců. Předpokládané stíhací squadrony o 73 letounech znamenaly automatické snížení počtu střemhlavých bombardérů a torpédových letounů. U squadron s SB2C a TBM došlo k redukci obou typů na patnáct letounů. Tuto situaci viceadmirál McCain stále ještě považoval za nepřijatelnou a prosazoval ještě větší počty stíhačů. Protože Hellcaty mohly spolehlivě plnit úkoly střemhlavých bombardérů, viceadmirál zcela vážně uvažovalo vyřazení všech SB2C z bojových letadlových lodí a všech Avengerů z doprovodných letadlových lodí. Síly rychlých letadlových lodí měly operovat jen s Hellcaty a Avengery a na lehkých letadlových lodích měly být jen stíhací skupiny. 
Plán sice nebyl nikdy úplně realizován, ale jedna loď již s podobným uspořádáním začala experimentovat. Letadlová loď Bunker Hill byla koncem října vybavená jen stíhači. Měla na palubě stíhací squadrony
VF-8 a VF-4, z nichž každá operovala s padesáti Hellcaty. Objevily se však komplikace, o nichž referuje Scott McCuskey: ´Plán vyústil v těžký morální problém, týkající se pilotů squadrony VF-8. Museli jsme absolvovat již třikrát tzv. poslední misi a pak nás vždycky požádali, abychom letěli znovu. Ale tentokrát, při zavádění zmíněného plánu, je zkušený personál VF-8 rozptylován mezi nezkušený personál squadrony VF-4, což rozbijí naši týmovou taktiku, na níž jsme si tolik zakládali!´ 
Společné operace mohly být stejně jen velmi krátkodobé. VF-8 byla v boji již sedm měsíců a velká část letecké skupiny odletěla do Spojených států, z Manusu v Admiralitních ostrovech, již před koncem října. Poslední kontingent dvaceti důstojníků a mužů, pod vedením McCuskeyho, ´byl již na palubě letadla, jímž se měl vrátit do Států, ale kvůli Bitvě v zálivu Leyte je všechny vykopli. Po ukončení této dlouhé historie jsme pak na cestu domů museli stopovat z Nové Guineje.´ 
Když Operační svaz 38 opustil Lt. prosince Ulithi, posilování F6F, i přes uvedené problémy, pokračovalo dobře. Teď již nejméně pět letadlových lodí třídy Essex operovalo se stíhacími squadronami o sedmdesáti letounech - VF-3 v operační skupině 38.1, VF-7, VF-11 a VF-20 v operační skupině 38.2 a VF-80 v operační skupině 38.3. Kromě toho se Air Group 4 připojila na palubě Essexu k operační skupině 38.3 a od poloviny října operovala nejméně s 64 stíhači. Zvětšené stíhací squadrony měly obvykle 69 F6F-5 (včetně čtyř foto-letounů). Navíc čtyři noční stíhači zvýšili celkový stav na 73 letounů. 
Pro splnění požadavků na další stíhací piloty přešlo na F6F, v druhé polovině listopadu, mnoho pilotů SB2C. Prvními byli piloti VB-7 pod velením Lt.Cdr. Johna Ericksona, na letadlové lodi Hancock. Jejich SB2C byly poslány ´na břeh´ a začalo se s přechodem na Hellcaty. Při přeškolování na F6F se při nehodě po startu Erickson zabil, ale pak již k žádným dalším problémům nedošlo a řešení bylo na všech úrovních dobře přijato. 
Všechno potřebovalo čas. McCain nebyl nikdy nadšen tím, že se s SB2C vůbec začínalo. Již když v létě opouštěl Washington, prosazoval používání F6F jako stíhacích bombardérů. Hellcaty a Corsairy zkoušely ve střemhlavém bombardování cvičné squadrony na Západním pobřeží a zjistily, že se svými výsledky nejen vyrovnají SB2C, ale jsou dokonce lepší. McCain odcházel na moře s vírou, že se i za jeho nepřítomnosti jeho plán realizuje ve výcviku a cestou vojenské zásobovací správy. 
Ale někdy mezi létem a koncem roku plán propadl. Způsobily to různé síly - politicky silná společnost Curtiss-Wright, vyrábějící SB2C, některé machinace zbrojařských společností a anonymní partyzáni na různých úrovních. První známky obratu zjistil McCain počátkem listopadu, když se mu na palubě hlásil nový operační důstojník, Lt.Cdr. Bill Leonard, který později vyprávěl: ´První věta, která padla po pozdravu ´…brý den´ při mém nástupním setkání s McCainem, byla: ´Jaké je bombardovací skóre mezi F6F a F4U?´ Řekl jsem mu, že vynikající, ale ... Když se McCain dověděl, že Helldivery úplně vyřazeny nebudou, vybuchl. ´Myslel jsem, že mne uhodí, ´ řekl Leonard. Za chvilku se mile usmál a řekl mi, abych si sedl s Jimem Thachem a napsali společně pro něho pár modrých pokynů, aby ho přešel vztek a program se znovu rozběhl.´ 
 
* * *
 
Rychlé letadlové lodi měly podporovat invazi na Mindoru na Filipínách, ohlášenou na 15. prosinec. Hellcaty zahájily kampaň 14. prosince za svítání, řadou stíhacích svípů, ale setkaly se tehdy i ve dvou následujících dnech jen se slabým odporem ve vzduchu. Do jediné velké bitky se 14. prosince dostala squadrona
VF-80. Její dva roje se utkaly se sedmadvaceti Zeke a Oscary, které se pokusily posílit Mindoro z Luzonu. Osm Hellcatů z letadlové lodi Ticonderoga, zastihlo Japonce v uvolněné, pomalu letící formaci, takže měly celou záležitost zcela ve své režii. Po vířivé štvanici ohlásili piloti squadrony
VF-80 devatenáct sestřelů, dosažených bez vlastních ztrát, či škod. Střeleckými rekordmany byli Lt.(jg) Robert H. Anderson s pěti vítězstvími a Lt.(jg) ´P. D.´ Fleming, se čtyřmi a Richard L. ´Zeke´ Cormier, se třemi sestřely. 
Mezitím začal ´Velký modrý kryt´ fungovat. Dalších 500 denních i nočních stíhačů pokrylo všechna nepřátelská letiště, která byla v dosahu a udusilo takřka všechny pokusy Japonců o vzlet. Vědělo se jen o 69 nepřátelských letounech, které 14. prosince vzlétly, a dvě třetiny (přesně 46) jich bylo sestřeleno. Kryt Jimmy Thache byl při své první realizaci tak účinný, že nedošlo vůbec k žádným útokům na letadlové lodi, ačkoli na Filipínách japonská letadla dvě lodi invazních sil potopila a čtyři poškodila. 
Asi 200 nepřátelských letadel bylo zničeno většinou na zemi. Naproti tomu bylo sestřeleno sedmadvacet letounů amerických letadlových lodí. Většinou padly za oběť protiletadlové dělostřelecké palbě, z tvrdě bráněných letišť. Tři ze ztracených Hellcatů pilotovala esa. 
Při bojovém průzkumu, za svítání, v okolí letiště Clark nově jmenovaný Lt.(jg) Doug Baker sestřelil v samostatných soubojích tři Zeke a byl naposledy spatřen, když právě ničil čtvrté. Baker byl jedním z nejúspěšnějších stíhacích pilotů operačního svazu. Měl na svém kontě dvacet sestřelů z pěti střetnutí, za dobu služby u squadrony
VF-20, v říjnu a listopadu na palubě Enterprise. Když se však po návratu na palubu Lexingtonu počítaly nosy, mladý Oklahoman chyběl. Se šestnácti uznanými vítězstvími se dostal do čela nejlepších střelců mezi stíhacími esy námořnictva, kteří padli v boji. Vrak jeho letounu našli filipínští partyzáni a vzali odtud Bakerovu ´psí známku´ (vojenský identifikační štítek), protože čekali, že Američané brzy pobřeží obsadí. 
VF-29 z Cabotu ztratila dva letouny při srážce ve vzduchu. Oba piloti vyskočili padákem. Jeden z nich, Lt.(jg) Walter D. Bishop s pěti sestřely na kontě, byl příštího dne spatřen na pobřeží zálivu Subic, jak mává na nízko letící letouny z letadlových lodí, ale zachráněn být nemohl. 
Třetí eso F6F, sražené 14. prosince, mělo větší štěstí. Byl jím Alex Vraciu, který se vrátil na svůj třetí turnus. Při předchozím nasazení byl vrcholovým střelcem mezi piloty squadron
VF-6 a VF-16. Za krátkého pobytu ve Státech se oženil s hezkou Kathryn Hornovou, brunetkou z východního Chicaga, ale brzy se zase vrátil do Pacifiku. 
Vraciu byl tichý, družný člověk. Byl to však jeden z ´tygrů´, jehož chování na zemi se naproto lišilo od jednání ve stíhacím letounu. Udržoval si nepoddajnost a nadšení i tehdy, kdy ostatní již začínali pociťovat únavu, z dlouho trvajících operací. Zčásti to způsobily i tehdejší změny v charakteru pacifické války. Před více než rokem, kdy se Vraciu poprvé dostal do boje, měla většina útoků letadlových lodí ráz akcí ´udeř a uleť´. O tomto období Vraciu říkal: ´Vyrazil jsi, uletěl pár skoků, zažil trochu boje a vrátil se do Pearlu nebo do Států.´ Nyní to bylo jiné. Již od Marian převládala tendence k prodlužování bojových turnusů. 
Vždy však existovali jednotlivci, kteří v bojích zřejmě ožívali a byli méně náchylní k únavě nebo stresu. Patřili k nim stíhací piloti, jako například Charlie Crommelin, Piloti torpédových letounů, jako Bill Martin a piloti střemhlavých bombardérů jako Stockton Birney Strong. Splnili vše, co se od nich čekalo nebo požadovalo, ale všichni se zase z různých osobních důvodů vraceli zpátky. 
Vraciu si zařídil svůj návrat na Lexington, kde měla nyní sídlo stíhací squadrona
VF-20. Jeho členství v partě Freda Bakutise však dlouho netrvalo. Při druhé misi se squadronou byl V raciův F6F, nad letištěm Bamban, zasažen protiletadlovou palbou a když se pro nedostatek oleje jeho motor zadřel, Vraciu vyskočil padákem. Říkával, že je Gummanovým nejlepším zákazníkem; posadil do vody již dva Hellcaty. 
Sotva se Vraciu dotkl země, obklíčili ho filipínští partyzáni. Protože si nebyl jist jejich záměry a ani nevěděl, zda umějí anglicky, vyhrkl ze sebe první větu, která ho napadla. Vzpomíná na to takto: ´Věřte mi nebo ne, ale opravdu jsem jim řekl, aby mne dovedli k svému vůdci!´ 
Protože se však ze tří stran blížili Japonci, pátrající po pilotovi, jehož viděli seskočit padákem, všem nezbývalo nic jiného, než se dát na útěk. Alexe však z úvah o nejbližší budoucnosti vytrhl Filipínec, klusající vedle. Dobrou angličtinou se ho najednou zeptal: ´Chtěl bych vědět jen dvě věci - zda se Madeleine Carrollová podruhé vdala a zda už má Deanna Durbinová dítě?´ Filipínec byl již tři roky zcela izolován od vnějšího světa a přesto byl Holywood stále středem jeho zájmů. 
V následujících pěti týdnech se Vraciu, jako titulární major partyzánské armády, stal vůdcem skupiny 180 mužů. Vypadali všichni spíše jako gang mexických banditů. Když se v lednu setkal s armádními jednotkami USA, přijel s mnoha svými muži na koních, doprovázen skupinou trubačů. Seděl rozkročmo v sedle a prohraboval se ve svých narostlých vousech. Vyzbrojen byl automatickou pětačtyřicítkou, japonskou pistolí a ukořistěnou šavlí. Po návratu na Lexington odevzdal identifikační známku Douga Bakera, kterou dostal od Filipínců, ale jeho žádost, aby mohl zůstat v boji, byla zamítnuta. Pro Alexe Vraciu tak dlouhá válka skončila. 
 
* * *
 
Zatím na Ulithi, koncem prosince, skončila i šestnácti měsíční vláda F6F, jako jediného stíhače na rychlých letadlových lodích. K Air Group 4, na palubě Essexu, se připojily dvě squadrony
F4U námořní pěchoty a nahradily střemhlavé bombardéry. Na Essex se nalodilo 54 Hellcatů a 36 Corsairů a zůstalo tam jen 15 Avengerů, pro potřebu těžkých útoků. Admirál McCain z toho měl velkou radost. 
Letci námořní pěchoty však byli na letadlové lodi nováčky a podle toho také trpěli. V prvních devíti dnech pobytu na palubě bylo při operačních nehodách ztraceno sedm pilotů. Trvalo ještě několik týdnů, než F4U mohly bezpečně operovat v libovolném počtu, ale v příštích dvou měsících se už nalodily i na paluby dalších čtyř letadlových lodí. Dny Hellcatů, jako jediných stíhačů letadlových lodí byly sečteny. 
Operační síly odpluly 30. prosince na ambiciózní, dalekou plavbu k Tchaj-wanu, ostrovům Rjúkjú, Luzonu, zpátky k Tchajwanu a do jihočínského moře. Nasazení trvalo téměř měsíc a jeho hlavní charakteristikou bylo takřka neměnné špatné počasí. 
Brzy ráno 3. ledna 1945 odstartovaly obvyklé stíhací průzkumné letky operačních sil v oblouku mezi Tchaj-wanem a Peskadorskými ostrovy (souostroví Pcheng-chu) na jihu a Okinawou a Rjúkjú na severu. Útočné skupiny vzlétly ve vzdálenosti 140 mil od tchaj-wanských cílů a před východním pobřežím se střetly se silnou, rozsáhlou frontou. Letouny, jimž se podařilo frontou proniknout, musely letět hustou ´omáčkou´ podle přístrojů, ale odměnou jim byly lukrativní cíle. 
Squadrona
VF-80, z Ticonderogy, opět z celé akce profitovala nejvíc. Tři její roje prosmýčily prostor, pátraly po cílech ve vzduchu a našly je. S Hellcaty z Ticonderogy se utkalo patnáct japonských stíhačů a tucet si jich to odskákal. Squadrona však ztratila Ens. P. J. Manellu, jehož japonští stíhači zastřelili, když visel na padáku. Lt. Pat Fleming, tehdejší nejlepší střeelec squadrony
VF-50, dosáhl tří sestřelů, čímž zvýšil své celkové skóre na deset. 
Odpoledne se počasí tak horšilo, že veškeré operace musely být přerušeny. Několik náletů se uskutečnilo ráno 4. ledna, ale nepříznivá meteorologická předpověď rozhodla o předčasném odjezdu k Luzonu. 
Dvoudenní útoky se přenesly zpět na Filipíny, kde Japonci na Luzonu obnovili stavy letadel zhruba na 500 strojů. Špatné počasí opět zabránilo plně rozvinout Velký modrý kryt. Piloti letadlových lodí, letící 6. ledna pod ocelově šedou oblohou, zjistili, že téměř celý severní Luzon je zakryt těžkými mraky. Spodní hranice oblačné pokrývky byla podle hlášení ve výšce necelých 200 stop. Tomu odpovídalo také jen čtrnáct ohlášených sestřelů a osmnáct letadel, zničených na zemi. Snad nejlepší ilustraci počasí poskytly Hellcaty, squadrony
VF-3, vracející se na Yorktown po hloubkových útocích na silnici poblíž Manily. Nejméně jeden F6F přistál na palubu postříkaný blátem na křídlech a kabině. 
Následující den, 7. leden, nabídl lepší viditelnost nad velkou částí cílové oblasti, ale pokusům obnovit naději opět zabránila příroda, která do vzletové oblasti umístila rozbouřené moře a silný vítr. Letadlové lodi ztratily při nehodách osmnáct letadel, ale pronikly k japonským letištím a zničily odhadem pětasedmdesát letadel na zemi. Kryt opět zapracoval. Ve vzduchu byli sestřeleni jen čtyři bandité. Většina ostatních totiž nemohla odstartovat pro naprostou vzdušnou převahu Hellcatů a Corsairů nad letišti, která byla v hranicích jejich doletu. Od 3. do 9. ledna ´Velký modrý kryt´ dovolil start jen necelé stovce kamikaze a čtyřiceti doprovodným letadlům. 
Další nálet směřoval 9. ledna na Tchaj-wan a letecký odpor se opět prakticky neprojevil. Nízko létající piloti letadlových lodí hlásili, že Japonci používají v rostoucí míře makety letounů, takže podle hlášení ze střeleckých náletů byly skutečné výsledky téměř nezjistitelné. Mohlo z toho také vyplývat, že nepřítel již považuje Tchaj-wan za neudržitelný. 
Zcela jiná situace byla ovšem ve Francouzské Indočíně. Od roku 1940 tu vládla provichystická vláda a území bylo společně okupováno francouzskými a japonskými silami, přičemž ovšem Japonci Francouze úplně ovládali. Útočné svazy byly připraveny ke startu za úsvitu 12. ledna. Bylo to poprvé od počátečních dnů války, kdy se spojenecká povrchová plavidla vrátila do Jihočínského moře a brázdila jeho hladinu. 
První letecký bojový průzkum uvítala šedivá, zamračená obloha, ale převahu ve vzduchu si Američané dobyli takřka ihned. Za celý den bylo ohlášeno sestřelení jen patnácti japonských letadel, ačkoli letecké skupiny burácely nad 400 mil dlouhým úsekem pobřeží, až na jih od Saigonu. Nálety na lodní provoz narazily na mnohem více cílů. Letadla čtrnácti rychlých letadlových lodí provedla ohromujících 1500 vzletů, jejichž výsledkem bylo potopení šestačtyřiceti nepřátelských plavidel. 
Ráno zapálily Hellcaty v zálivu Cam Ranh na vodě asi dvacet dvouplovákových japonských letadel a během dne dalších sedm desítek zničily na zemi. Většina měla základnu na letišti v Saigonu, známém z pozdější války pod názvem Tan Son Nhut. 
Toto letiště figurovalo v jedné ze zajímavých denních zpráv. VF-11 již odeslala do oblasti denní střelecký nálet, když přišel pro tři roje rozkaz, aby brzy odpoledne zapracovaly nad saigonským letištěm. K provedení úkolu se dobrovolně přihlásil Lt. Jim Swope se svým rojem a odstartoval ještě se sedmi Hellcaty z Hornetu. Všechny Hellcaty byly vyzbrojené raketami. 
Při slídění nad velkým letištěm všichni piloti squadrony
VF-11 provedli po třech až šesti průletech a odpálili rakety na hangáry a jiné budovy. Jedenadvacetiletý Lt.(jg) Blake Moranville právě odpálil na hangár poslední raketu, když ho vyděsil křik jeho wingmana: ´Hej, Rabbite, hoříš!´
Letoun ´Rabbita´ Moranvilla sice nehořel, ale jeho motor vypouštěl souvislý pruh oleje, vypadající jako oblak kouře. Zasáhla jej totiž 20 mm střela. Jim Swope přeskupil svůj roj a vedl Moranvilla k jihu v naději, že najde u pobřeží vhodné místo k přistání na vodu, blízko záchranné ponorky. Nad bahnitou říční deltou to však motor vzdal, Moranville musel dolů a bezpečně přistál na podvozek v rýžovišti, 75 mil na jih od Saigonu. 
Po nouzovém přistání vylezl ze svého Hellcata a cvrnknutím do vypínače na elektrickém panelu odpálil destrukční nálož identifikančního zařízení. Swope mezitím kroužil nahoře a pozoroval vedoucího sekce, jak se dole motá kolem F6F a uvažoval, proč od něj neodejde. Chtěl střelbou letoun zapálit, ale začal ho zlobit motor a musel se vrátit k operační skupině. Poslední Tulákův pohled zastihl Moranvilla, jak po kolena v rýžovišti obhlíží škody na letounu. 
Mladý Nebrasčan však brzy narazil na přátelského domorodce, který ho dovedl do vesnice, kde přečkal do tmy. Pak přišel francouzský hrabě, vichystický úředník a dopravil ho k francouzské vojenské posádce. Blake Moranville, jenž sestřelil všech šest japonských letounů, s nimiž se utkal, se tak stal válečným zajatcem jako jediné stíhací eso US Navy. 
Do zajeti však neupadl sám. Během dne bylo ztraceno dalších deset Hellcatů. Jeden ze tří ztracených F6F z letadlové lodi Hancock, pilotoval Lt.(jg) Elmer G. Stratton, přidělený k McCainově fotoprůzkumné jednotce. Stratton ještě s jedním mariňáckým pilotem z posádky TBM na Essexu a San Jacinto, byli s Moranvillem umístěni do ústřední věznice v Saigonu. Tím, že se dostali do věznice, se jejich statut válečných zajatců stal sice méně určitý, ale pobyt určitě mnohem snesitelnější. 
Politická situace v Indočíně se měnila. Vichystický režim od roku 1940 kolaboroval s japonskými okupanty, ale nyní, když už americké síly volně operovaly v oblasti, smysl trvalé úzké spolupráce se zdál přinejmenším pochybný. Proto francouzský správce věznice pohlížel na své nové příchozí spíše jako na hosty, než na zajatce. Předběžně byl určen Svobodnou Francií k soudu a trestu smrti, takže jeho zacházení s Američany určoval ve značné míře galský pragmatismus - oni totiž byli jeho jízdenkou domů. 
Členům anti-vichystického hnutí povolil nosit do vězení Američanům potraviny, knihy, noviny, tabák a dokonce i rádio, nemluvě o lihovinách - a těch bylo opravdu dost. Moranville, ačkoli mu nebylo ještě dvadvacet, byl seniorem skupiny. Věděl, že se mají mnohem líp, než by si vůbec někdo o válečných zajatcích v Asii dovedl představit. Mohli často vycházet z vězení na procházku a večer cvičit na malém dvoře. Bavili se pokoušením tygrovitého žraloka, chovaného v betonové nádrži. Velkou zábavou byla pro ně podívaná, jak dravec jediným chňapnutím překousl násadu smetáku. Jediným omezením bylo, že je nesměl vidět, či slyšet žádný Japonec. 
Japonci se však nakonec přece jen dověděli, že Američané jsou drženi někde v Saigonu. Začalo vyšetřování a pátrání a správci věznice z toho začalo být horko. Rozběhly se proto přípravy k transportu Američanů na sever k Hanoji. Byli přemístěni k jednotce francouzské cizinecké legie v pahorcích mimo město, kde už podmínky nebyly tak příznivé. Kromě rýže bylo málo jídla, zajatci byli drženi ve špinavém obydlí a většina trpěla úplavicí. Situace se však ještě zhoršila, když japonské jednotky nedaleko zmasakrovaly francouzskou vojenskou posádku. Japonci totiž poznali změnu postojů a eliminovaly zdroje možného odporu. 
Naskytla se jediná příležitost něco udělat. Na 200 legionářů se rozhodlo odejít přes hory na západ do Dien Bien Phu, jedné z několika málo pevností, které Francouzům zbyly. Námořní letce propustili, dali jim pušky a nabídli jim, aby šli s nimi. Žádné potěšující vyhlídky to nebyly, ale ostatní alternativy byly jasně ještě horší. Skupina pochodovala 13 dnů a ušla 300 mil územím, místy s nejdrsnějším terénem v jihovýchodní Asii. Ze všech jednotek došla jen čtvrtina. Zbytek vojáků padl za oběť nemocem nebo byli postříleni ze zálohy, když v noci přecházeli rýžová pole. Moranville a Stratonova skupina přežili jen díky rychlému rozhodnutí německého seržanta, který je zavedl do bezpečí v džungli. 
Když konečně dorazili 22. března do Dien Bien Phu, byli na tom zle. Nemocní, vyčerpaní a hladoví museli čekat, až se vyjasní a budou moci odletět do bezpečí, do Číny. Čekali téměř týden a Japonci pronikali stále blíž. V tvrdých bojích se ztráty denně rozrůstaly. A přitom špatné počasí neustále bránilo přistání na hrbolatém letišti. 
Konečně se 28. března mraky zvedly tak, že mohl přistát C-47 z Kunmingu. Američané se dostali na palubu a většinou si nesli na památku hrnky na čaj, které sehnali po cestě. Když se v Kunmingu zotavovali, dověděli se, že se Japonci Dien Bien Phu zmocnili. Blake Moranville shrnul: ´Milión dolarů bych za ty zkušenosti nevzal, ale nikdo by mi nemohl dát tolik, abych to prožil znovu.´ 
Tři dny po útoku na Indočínu, se operační síly připravovaly k útoku na zařízení obrovského přístavu v Hong Kongu, okupovaného nepřítelem. Velké nálety směřovaly 15. března na Tchaj-wan a na čínské pobřeží. Překvapivě se však ve vzduchu střetly jen s nepatrným odporem a bylo sestřeleno jen šestnáct japonských letadel. Pět připadlo oddílu squadrony
VF-11, když jeho dvacet Hellcatů vedl velitel squadrony Gene Fairfax při bojovém průzkumu v blízkosti cíle v přípravě pro příští den. 
Asi 50 mil východně od Hong Kongu objevil Fairfax dopravní letadlo Tabby - japonskou variantu DC-3 - doprovázený čtyřmi Zeke. Fairfax správně usoudil, že eskorta svědčí o přítomnosti velmi důležitých osob na palubě Tabby. Nařídil svým pilotům: ´nechat dopravní letadlo na pokoji, dokud nezlikvidujeme eskortu.´ Tabby neměla šanci F6F uniknout. 
Fairfax potom toto krátké střetnutí rekapituloval: ´Jeden Zeke se na nás vrhl a já jsem proti němu přímo zpředu vypálil, ale nezasáhl jej. Šel nade mnou nebo já jsem šel pod ním. Ostatní doprovodné letouny zůstaly u dopravního letadla a když jsem provedl nálet na formaci zezadu, jeden Zeke se začal obracet doleva a všeclmo bylo v kapse. Dostal jsem se k němu uprostřed zvratu a zapálil jej dávkou s předsazením asi ze 450. Když jsem se okruhem vrátil, čtyři doprovodné letouny již hořely ve vodě. Zamířili jsme tedy na dopravní letoun a preoděpodobně jsme jej sestřelili několikrát. S mým wingmanem, Ens. Jackem Suddrethem jsme byli přesvědčení, že já nebo on byl první, kdo ji zapálil. Hodili jsme si tedy mincí a on vyhrál.´
Na palubě Hornetu byl v té době Keith Wheeler, reportér tiskové agentury, a psal reportáž. Spekuloval, že toho dne mohla být výsledkem akce squadrony
VF-11 i ztráta alespoň jednoho japonského admirála. A měl pravdu. Prominentní osobností byl viceadmirál K. Hatakeyama, velitel fronty v Jihočínském moři, který byl na inspekční cestě do Hong Kongu. 
Příštího dne byl zasažen Hong Kong. Štvanice ve vzduchu zase za moc nestály a bylo ohlášeno jen třináct sestřelů nepřátelských letadel. Ale flak byl nejjedovatější ze všech, které kdy piloti letadlových lodí zažili. Charakterizovali jej jako ´silný až neuvěřitelný´; přičinil se totiž o ztrátu téměř všech dvaadvaceti letounů nad cílem. 
VF-11 se toho dne opět zúčastnila bojových akcí a ztratila palbou protiletadlové obrany dva Hellcaty. Zástupce velitele, Lt.Cdr. Robert E. Clemens, doprovázel se dvěma stíhacími oddíly nálet čtyř TBM a čtyř SB2C na lodní provoz v přístavu. Proti japonským tankerům a obchodním lodím použili bomb, raket a torpéd, ale - jak referoval Clements - ´protiletadlová palba byla zlá a ze čtyř TBM, útočících na přístav z malé výšky, byl jeden sestřelen hned při prvním průletu, druhý nad cílem, dalšímu nevyšel návrat na loď a čtvrtý se vrátil celý rozstřílený.´ 
Po útoku navedl Clements svého wingmana, Ens. Matta Crehana, k pořízení fotodokumentace pro posouzení napáchaných škod. Crehanův Hellcat přitom chytil přímý zásah a začal za kabinou hořet, ale pokračoval v letu. S nadějí, že se Crehanovi podaří uniknout z přístavu, Clements ho navedl k příbřežním ostrovům, kde pilot vyskočil padákem právě v okamžiku, když se jeho poničený F6F rozlomil. 
Crehan dopadl bezpečně do vody, ale uplaval mu záchranný člun. Clements kroužil nad ním a svolával pomoc. ´Objevil jsem bombardér, přelétávající nad námi a jeho posádka Crehanovi shodila jeden ze svých záchranných člunů,´ referoval. ´Když však Crehan sahal po provazu, aby si člun přitáhl, odfoukl mu ho vítr. Protože jsem už pak žádný letoun nemohl objevit, odpojil jsem vlastní záchranný člun a Crehanovi jej shodil. Tentokrát to vyšlo a Creban se do něj Z vody vydrápal. Ovšem, pro mne nebylo snadné, vstát ze sedadla, řídit letoun v 200 stop, abych chlapa ve vodě neztratil z očí, uvolnit postroje a sedadlový balík, dostat se k záchrannému člunu na dně a hodit jej Crehanovi do vody.´  
Ale to ještě zdaleka nebyl konec všech problémů zástupce velitele, ne mluvě o problémech Crehanových. Clements zůstal kroužit nad Crehanem, ačkoli se mu rychle zmenšovaly zásoby paliva, rádiem volal na pomoc ponorku a ještě stačil zahnat malé čluny, mířící ke Crehanovi. Konečně se kontaktoval S ponorkou, ale dověděl se, že příbřežní vody jsou pro pokus o zachránění příliš mělké. Pak mu rádio vypovědělo službu, ale zástupce velitele Sundowners zůstal nahoře a doufal, že na sebe upoutá pozornost. 
Když mu palivoměr ukazoval v nádrži již jen něco přes 30 galonů, váhavě se otočil a našel přátelského opozdilce, který také mířil k operační skupině. Když se pak ocasním hákem zaklesl za záchytné lano, jeho nádrže byly úplně prázdné! Ens. Crehana už ani jiné letadlo nenašlo, takže jeho jméno bylo zapsáno do seznamu ´nezvěsmých v akci´. 
Clements ukončil příběh takto: ´Po válce mne Crehan přišel navštívit do Anapolis živ a zdráv a vyprávěl mi, že ho z vody vytáhl čínský sampan, bezpečně ho vysadil na pobřeží a pomohl mu navázat styk s partyzány. Pak se dostal se skupinou lidí pěšky do Kunmingu a prožil zhruba stejné osudy jako ´Rabbit´ Moranville.´ Když se Crehan setkal v Kunmingu s Moranvillem, jeden druhému nemohl uvěřit prožitým zážitkům. 
Rychlé letadlové lodi se vrátily 21. ledna k Tchaj-wanu, operovaly asi 100 mil před pobřežím a vysílaly nálety proti lodnímu provozu a proti letištím. Ve vzduchu byla spatřena jen tři nepřátelská letadla a dvě byla sestřelena. Při náletech stíhačů bylo však zničeno na zemi asi 100 letadel. 
Pak se objevili kamikaze. Až dosud na rychlé letadlové lodi žádný letecký útok proveden nebyl, ale tentokrát Japonci, jako obvykle, přiletěli kolem poledne ve třech skupinách. Letadlovou loď Langley zasáhla bomba, což na tři hodiny přerušilo letový provoz. Za několik minut pronikl leteckými hlídkami osamělý Zeke a zřítil se s 550 librovou bombou na Ticonderogu. Exploze vyvolala mohutný požár, ale za necelých 40 minut se objevila nová hrozba. Zaútočilo osm japonských stíhacích letounů a dva unikli leteckým hlídkám. Jeden z nich srazila protiletecká obrana, ale druhý palbu přečkal a zřítil se na cíl, vyznačený již oblaky kouře a plameny. Zasáhl palubní nástavbu Ticonderogy a zvýšil její již tak velmi vážné ztráty na 345 osob, z toho 143 mrtvých. 
Mnoho pilotů squadrony
VF-80 již po prvním zásahu nahradilo zraněné dělostřelce a obsluhovali protiletadlová děla. Pat Fleming byl při dopadu druhého Zeke u 20 mm baterie. Byl zasažen do přílby kusem trosek a sražen přes palubu. Jen účinný záchranný zákrok torpédoborce zabránil bizardní ztrátě jednoho z vynikajících stíhacích pilotů námořnictva USA. Ticonderoga byla nucena v doprovodu ustoupit na Ulithi, 
Mezitím pokračovaly sebevražedné útoky. Řízení stíhačů bylo při prvním útoku omezené přetížením rádiových kanálů a piloti byli nejsilnějšími výrazy vyzýváni k dodržování nejpřísnější rádiové disciplíny. Během odpoledne se k operačním silám přiblížily další dvě skupiny kamikaze. Jednu tvořilo sedm sebevrahů a šest doprovodných stíhačů. Tuto skupinu napadly dva roje squadrony
VF-22, za vedení zástupce velitele, Lt. Clementa M. Craiga. VF-22 byla jednou ze starších squadron v operačních silách. Jeden turnus absolvovala koncem roku 1943. Při druhém turnusu byla od září přidělená na palubu Cowpensu. Craigovi piloti si udržovali svou reputaci veteránů sestřelováním nebo odháněním všech útočníků. Velitel squadrony, absolvent žurnalistické katedry Butlerovy univerzity, ohlásil pět sestřelů a zvýšil skóre svého personálu na rovný tucet. Protože pět vítězství v jednom dni bylo nyní podmínkou, vyžadovanou u stíhacího pilota ke kvalifikaci pro nejvyšší válečné vyznamenání, vynesl mu tento čin Námořní kříž. 
Třetí nepřátelský útok toho dne nebylo nic úspěšnější, než ten předešlý. Dalším třinácti útočníkům bylo zabráněno v útoku a byli zničeni. Potvrdilo se, že tato poslední formace kamikaze odstartovala z Luzonu, jen 220 mil od jižního výběžku Tchaj-wanu. Příštího dne, po útoku na Rjúkjú, předběžném náletu k získání informací, operační síly nasadily kurz na Ulithi. 
 
* * *
 
Události, jež lze označit jako ´první aktivity kamikaze´ skončily. Trvaly tři měsíce, od 25. října do 25. ledna. V tomto období, podle japonských pramenů odstartovalo do filipínských nebo tchaj-wanských vod 447 letadel kamikaze, ze tří čtvrtin Zeke. Japonci hlásili, že na americké lodi skutečně dopadlo 201 sebevražedných letadel, tedy 44% a že jen jedna šestina jich byla sestřelena nebo ztracena vinou počasí, operačních nehod a jinak. Příznačné je, že 40% celkového počtu - 179 letadel - se vrátilo na základnu, protože nemohlo najít cíl anebo je zahnaly bojové letecké hlídky. 
Tyto údaje se liší od amerických zpráv. V každém případě však bylo napácháno mnoho škod. Kamikaze zasáhli šest rychlých letadlových lodí, čtyři bitevní a dvě doprovodné. Největší škody utrpěla invazní flotila - osobní, doprovodné a pomocné lodi, které musely operovat těsně při pobřeží. 
Ačkoli se ukázalo, že opatření proti kamikaze byla účinná, zároveň se zcela bezpečně potvrdilo, že jejich účinnost musí být opravdu stoprocentní a nepřetržitá po celou dobu. Po vstupu squadron
F4U námořní pěchoty a zesílení jednotek F6F námořnictva do nového roku, větší stíhací síla mohla lépe řešit problémy obrany flotily. A dobré bylo, že v tu dobu již také bylo k dispozici více stíhačů. 
 



Squadrony Hellcat v boji od listopadu 1944 do ledna 1945 
 
VF-3   Yorktown           
Lt.Cdr. W. L. Lamberson
VF-4   Bunker Hill        Lt.Cdr. K. G. Hammond (padl)
           Essex                  Lt. L. M. Boykin
VF-7   Hancock             Lt.Cdr. L. J. Check (padl) 
                                      Lt. J. A. Duncan 
VF-11  Hornet               Lt.Cdr. E. G. Fairfax
VF-15  Essex                 Lt.Cdr. James F. Rigg
VF-18  Intrepid             Lt.Cdr. E. J. Murphy
VF-19  Lexington          Lt. Roger S. Boles (padl)
VF-20  Enterprise         Cdr. Fred A. Bakutis 
            Lexington          Cdr. Fred A. Bakutis
VF-21  Belleau Wood   Lt.Cdr. V. F. Casey
VF-22  Cowpens           Lt. L. L. Johnson
                                      Lt. C. M. Craig
VF-28  Monterey          Lt.Cdr. Roger W. Mehle   
VF-29  Cabot                Lt.Cdr. W. E. Eder
VF-44  Langley             Cdr. Malcolm T. Wordell
VF-45  San Jacinto       Cdr. G. E. Schechter
VF-51  San Jacinto       Cdr. Charles L. Moore
VF-80  Ticonderoga     Lt.Cdr. Leroy W. Keith
VF-81  Wasp                
Cdr. F. K. Upham
 



8 kapitola
Noční lovci 
 
Jasný den je dán, ale my jsme pro tmu. 
Shakespeare: Antonius a Cleopatra 
 
Říká se, že špatné zprávy se šíří rychle. Určitě tomu tak bylo koncem roku 1943, když se rychle rozneslo, že Butch O´Hare je mrtev, že zahynul při nějaké noční akci na Gilbertových ostrovech. 
Nejprve se prakticky nevědělo, jak se to vlastně semlelo. O´Hare, známý jako první stíhací eso námořnictva a nositel Čestné medaile, převzal v listopadu velení Air Groupe 6, na palubě Enterprise, kde dočasně jako stíhací jednotka operovala squadrona
VF-2. O´Hare se na nočních stíhacích letech z letadlových lodí osobně podílel a v noci 26. listopadu, kdy zmizel, byl při ´netopýři patrole´ spolu s jiným konvenčním F6F-3 v rádiovém spojení s TBF, vybaveným radarem. 
Někteří teoretizovali, že ho sestřelil japonský bombardér, který se pokusil napadnout operační svaz, jiní usuzovali, že ho zasáhla americká protiletadlová obrana. Ve skutečnosti však nikdo doopravdy nevěděl, jak vlastně ke všemu došlo. Běžela druhá noc experimentu, který sice skončil dvěma sestřely, dosaženými Avengery, ale zároveň v tragických rozměrech ukázal problémy, s nimiž jsou noční operace jednomotorových stíhačů, z letadlových lodí spjaty. 
Námořnictvo USA pracovalo na projektu nočních stíhačů na letadlových lodích, s využitím britských technologických a operačních zkušeností, již téměř rok před O´Hareovou smrti, První radarové přístroje použitelné v letadlech, zkušebně instalované v Corsairech
F4U-2, byly vyrobené na zakázku v Technologickém ústavu v Massachusetts a byly ´zcela americké´. 
Noční stíhací program námořnictva, v kódu označený jako ´Project Affirm´, byl zahájen na základně NAS Quonset Point, Rhode Island, již počátkem roku 1942. První squadronou, vybudovanou pro tento program, byla squadrona
VF(N)-75, vybavená Corsairy a operující na Šalomounech. Z její poloviny byla vytvořena samostatná squadrona, označená VF(N)-101 a rozdělená po rojích o čtyřech letounech na letadlové lodi. Druhá a třetí squadrona, vybavené F6F-3, byly přidělené rovněž v rojích po čtyřech letounech rychlým letadlovým lodím a staly se operační počátkem roku 1944. 
Ve schopnostech nočního létání bylo mezi Corsairem a Hellcatem poměrně jen málo rozdílů, protože z obou bylo dobře vidět a bylo možné v nich instalovat radarové přístroje. F4U měl mírnou výhodu v rychlosti a v poněkud lepším výkonu ve výškách, s F6F se zase mnohem snáze přistávalo a byl považován za stabilnější při střelbě. Z těchto dvou důvodů byl Grumman hned na začátku hodnocen jako perspektivnější noční stíhač. 
V počátečním nadšení byly vyráběné Hellcaty z poloviny určeny pro noční stíháni, ale technické i lidské zdroje nedovolily v tom nějak dál pokročit. Příslušné přístroje pro letecký noční boj, model A, byly dále prakticky vyráběny na zakázku a kurs specializovaného pilotního výcviku, trvající 29 týdnů, zůstal dost dlouhou dobu jediným a omezeným přípravným opatřením. 
Přesto však jisté důvody k optimismu existovaly. Zařízení ANI APS-4 (Army-Navy/ Airborne Pulse Search Equipment - armádní- námořní vzdušné impulzní pátrací zařízení), montované pod pravé křídlo v podlouhlém, baňatém pouzdře, vážilo jen 180 liber a mělo dosah 4 míle. Bylo jednoduché a ovládání i sledování pilotovi nebránilo v plnění ostatních povinných a naléhavějších úkonů při řízení letadla. 
Vybavování F6F-3E zařízením APS-4 postupovalo velmi pomalu. Přístrojovou technikou Amerického ústavu pro aeronautiku byly opatřeny pouze dvě stovky Hellcatů typ 3 a zařízení APS-4 bylo ve skutečnosti namontováno jen na osmnáct letounů. Tyto letouny byly přidělené oddílům squadron
VF(N)-76 a VF(N)-77, které byly koncem roku 1943 a počátkem 1944 odveleny na různé letadlové lodi. Zbývající noční stíhací F6F-3, označené jako varianta F6F-3N, dostaly novější typ radaru, APS-6. 
Radar APS-6 v pátrací úpravě byl sice asi o 70 liber těžší, než typ první, ale nočnímu stíhacímu pilotovi poskytoval dosah 5 až 5,5 mil. Jeho schopnost kontrolovat střelbu naslepo byla ohodnocena jako nespolehlivá a u některých squadron bylo používání tohoto typu radaru zakázáno. APS-6, v pátrací modifikaci, měl účinnost až do minimální vzdálenosti 400 stop a velkou loď mohl zaznamenat na vzdálenosti přes 20 mil. Námořní formace, například operační síly, dokázal zachytit na vzdálenost přes 60 mil. 
Nejvýznamnějším vylepšením radaru APS-6, oproti dřívějším vyhledávacím přístrojům, byl ´dvoubodový´ displejový systém. Vedle vlastního signálu, odráženého cílem, se na obrazovce hned vedle vpravo objevil ´duch´, který udával relativní´ výšku cíle nad nebo pod nočním stíhačem. Obrazovka tedy současně poskytovala informace o směrové i výškové poloze cíle. Pro tuto výhodu a jednoduché ovládání - kromě spínače, měl jen dva ladící knoflíky - byl APS-6 u pilotů velmi populární. Mnozí jej dokonce považovali za dokonalejší, než přístroje, které se objevily až, po několika letech. 
Základním typem nočních stíhačů byly noční Hellcaty, typu F6F-3E. Primárním zlepšením bylo osvětlení kabiny; červené kontrolky na přístrojovém panelu a ploché krytky, namísto standardní vypuklé varianty prvních radarů, přispívaly k redukci záření. Radiovýškoměr poskytoval přesné výškové informace, důležité při létání podle přístrojů a výstražný zadní radar APS-13, zajišťoval krytí stíhače zezadu, v úhlu 60° na vzdálenost přes 800 yardů. S maximální rychlostí kolem 360 mph, ve výšce 18 000 stop a stoupavostí téměř 3100 stop za minutu byl Hellcat, jako noční stíhač, proti svým protivníkům dobře vybaven. 
V první polovině roku pomohly F6F-3E a F6F-3N vytvořit na palubách Hornetu, Yorktownu, Bunker Hillu, Waspu, Essexu a Lexingtonu jednotky nočních stíhačů námořnictva, ale k jejich nasazení docházelo jen pomalu. Hlavním důvodem byl zdánlivý protiklad mezi nočními operacemi stíhačů a denními operacemi letadlových lodí. Rozpis letů na palubě rychlé letadlové lodi často předpokládal až 15 hodin operací, obvykle od 04.30 do 19.30. Při setmění, po četných startech a přistáních, byly palubní posádky již zcela vyčerpané umisťováním a přemisťováním letounů. Odbavování několika nočních stíhačů bylo často pokládané za plýtvání silami, protože podle předpokladu bylo možné vypořádat se s nočními útočníky dělostřeleckou palbou, řízenou radarem. 
Výsledkem těchto postojů bylo, že noční stíhači trávili nadměrně dlouhý čas v přípravných místnostech a otravovala je nečinnost. A v nečinnosti se vytrácela schopnost brilantní pilotáže, tak důležitá k dosažení úspěchu. Tento začarovaný kruh stravoval sám sebe, takže počáteční akce nočních stíhačů nebudily velkou důvěru. Při dvoudenním nájezdu na Truk, v únoru 1944, noční Hellcat zahnal japonský torpédový letoun až na dostřel děl operačního svazu a řídící důstojník protiletadlové obrany nařídil palbu zastavit z obavy, že zasáhne Grummana. Výsledkem bylo, že se letadlová loď Intrepid odpotácela s dírou v zádi zpět do Pearl Harboru. 
Situaci neprospěl ani incident z konce března. Při operaci blízko ostrova Palau, vyslal Lexington časně ráno čtyři F6F-3N prozkoumat letící vetřelce, zachycené radarem. Téměř po třech hodinách, právě po východu slunce, konvenční Hellcat si spletl svého nočního příbuzného s nepřítelem a doslova jej odstřelil z denního světla. Noční stíhač se zřítil do vody, ale pilota se naštěstí podařilo zachránit. 
 
* * *
 
Od ledna do září 1944 byly na moři tři squadrony nočních Hellcatů, VF(N)-76, VF(N)-77 a VF(N)-78, jejichž letky byly detašovány na deviti letadlových lodích. Nejúspěšnější byla 2. skupina squadrony
VF(N)-76, na palubě Hornetu. Od dubna do září si tým Lt. Russela L. Reiserera započítal pětadvacet potvrzených sestřelů, přes polovinu všech, jichž dosáhli noční stíhači F6F, během celého období. Skutečně za tmy však došlo jen k osmi sestřelům a sedm bylo výsledkem jednotlivých dramatických akcí. 
Lt.(jg) Fred L. Dungan a Lt.(jg) John W. Dear byli vysláni 4. července v 00.30 k doprovodu vetřeleckého útoku, proti ostrovu Čiči Jima, v Boninách. Protože se nepočítalo s přítomností japonského letectva na ostrově, jejich hlavním posláním bylo lokalizovat a 550 liberními bombami napadnout lodní provoz. 
Dva Hellcaty dorazily na místo čtyři hodiny předtím, než přístav opustilo velké procesí plavidel. Dear ihned napadl torpédoborec a ´Buck´ Dungan právě volal rádiem pro pomoc, když se mu přímo za ocasem objevily tři plovákové stíhací letouny Rufe. 
V celku jich bylo ve vzduchu asi deset. Dear rychle srazil dva, ale pak celou půl hodinu zuřila ve tmě dlouhá štvanice. Dungan sestřelil čtyři Rufe a Dear srazil ještě jednoho. Teprve potom se zbylé Rufe odpoutaly a opustily těžce poškozené Hellcaty. Dungan s kulkou v rameni přistál na palubě Yorktownu a Dear sedal hned za ním. Jeho motor bez oleje zmlkl v okamžiku, když se Hellcat zaklesl hákem za záchytné lano. Ale to nebylo všechno. Jako opravdu drsný cíl se Čiči Jima ukázala Russe Reisererovi, který se vrátil na Hornet se zraněními v obličeji, způsobenými efektivní a intenzívní protiletadlovou palbou. 
Ačkoli noční stíhači v takových akcích dokázali své schopnosti, problémy zůstávaly. Rozpis nepřetržité údržby elektroniky způsoboval, že v určitý čas bylo k dispozici příliš málo Hellcatů. A velitelé operačních skupin neradi přerušovali noční rutinní pořádek nepopulárních prací, se startováním a přemisťováním CAP (Combat Air Patrol). Kromě toho mnozí kapitáni při BatCaps střetu s útočícími nočními bombardéry stále spoléhali na únikové manévry své lodi a děla vlastní protiletecké obrany. 
Ale sebeodbornější námořní teorie nemohla zabránit průzkumnýrn letounům v bez-trestném objevování operačních sil, pokud chyběla obrana nočních stíhačů. Stalo se zřejmým, že nejlogičtějším řešením všech těchto problémů je existence skupiny letounů, operujících z letadlové lodi po celou noc. Pak se objevil Lt.Cdr. Turner F. Caldwell, absolvent Námořní akademie, ročník 1935, přímo legendární postava bojů na Guadalcanalu, kde jako velitel squadrony
SBD získal tři Námořní kříže. V Quonset Point převzal 20. ledna 1944 squadronu
VF(N)-79 a koncem měsíce tuto nezralou jednotku přesunul na námořní, armádní a leteckou základnu Charleston, na Rhode Islandu. A Charleston se stal stálým domovem programu ´Project Affirm´. 
K budování své squadrony si Caldwell přizval tři důstojníky, bývalé piloty Dauntlessů, kteří stejně jako on, měli zkušenosti ze Šalomounových ostrovů z roku 1942. Zástupcem velitele byl Lt. William E. Henry, chraplavý, modrooký Kaliforňan, který skončil jako nejúspěšnější noční stíhací pilot US Navy. Squadronu doplnili mladí důstojníci, čerstvě vybraní z operačního výcviku, Jedním z nich byl Ens.
Jack S. Berkheimer, ctižádostivý, dvacetiletý Newyorčan, který po dvou pivech usínal vestoje. Ačkoli se nedožil svých dvaadvacátých narozenin, stal se v US Navy jedním z nejúspěšnějších nočních lovců. 
Po čtyřech měsících v Charlestonu se squadrona
VF(N)-79 přesunula do San Diega, kde se připravovala k nasazení v Pacifiku. Když počátkem června dorazila na Hawaj, Caldwellovy Hellcaty a přidružené Avengery prošly ´dokončovací školou´ kapitána J. Griffina v Barber Point, domově Noční stíhací výcvikové jednotky. Noční stíhači byli nyní na špičkově připraveni, vysoce výkonní v létání podle přístrojů, kvalifikovaní pro letadlové lodi ve dne i v noci a zběhlí ve střelbě a radarové detekci. Soustavným cvičením si zdokonalovali i noční vidění. Využíváním jen periferních částí viděného obrazu rozeznávali ve tmě lépe tvary, než podrobnosti. 
Většina pilotů již měla v Hellcatech nalétáno kolem 300 hodin, většinou podle přístrojů. V přípravě na tři až čtyřhodinové mise museli být schopni automaticky číst údaje na palubních přístrojích a zcela potlačovat přirozené smyslové reakce. Jestliže reakce vnitřního ucha nutila pilota při obratech k opravným opatřením a ručička i kulička potvrzovaly, že letoun je dokonale vyrovnaný, mohlo dojít k osudné závrati. 
Mezitím energický Caldwell, nyní již opravdový velitel, propagoval svou koncepci ´čistě´ noční letecké skupiny všude, kde se mu dostalo sluchu. Vyhlídky zlepšila možnost využít lehké letadlové lodi Independence, která se právě vrátila na Hawaj ze šestiměsíční generální opravy ve Státech. Její kapitán, Capt. E. C. Ewen, se na vlastní kůži přesvědčil, jak je Caldwellovo nadšení nakažlivé, ačkoli sám Caldwell, jako velitel squadrony, měl stále ještě řadu výhrad. Charakterizoval projekt jako ´nový experiment ke spáchání sebevraždy´. Mnohem později dokonce přiznal, že se cítil trochu jako jeden stevard, který říkal: ´Člověk se neměl nikdy snažit létat. A když už létat začal, neměl nikdy létat z lodi. Když už začal dělat i to, neměl z lodi létat v noci.´ 
Přes veškerou nejistotu dosáhl Caldwell koncem srpna toho, oč nejvíc usiloval. VF(N)-79 byla zrušena, transformována na squadronu
VF(N)-41 a zvětšený kontingent TBM byl označen jako squadrona
VT(N)-41. Caldwell byl pověřen funkcí velitele Air Groupe (Night) 41, ale přitom se nevzdal osobního velení u stíhací squadrony, zvětšené na čtrnáct F6F-5N a 5 ´pravých´ F6F-5. Experiment byl zahájen 29. srpna, když Independence vyplula s Operačními silami 38 z Eniwetoku. 
Brzy po odjezdu se dostavilo zklamání. Letecká skupina byla pověřována téměř výhradně jen konvenčními úkoly a z nočních Hellcatů byly odmontovány aerodynamické kryty radarových antén, včetně antén samotných a elektroniky, aby snad nedošlo k jejich ztrátě nad Filipínami. Pro piloty to bylo nepříjemné, protože po odstranění baňaté antény z křídla, zůstal letoun bez radarového vybavení. 
Nejvíc času zabíraly squadroně VF(N)-41 letecké hlídky a stíhací průzkumné lety ve dne a u pilotů proto sílil pocit velkého zklamání. Ačkoli se letecké hlídkování provádělo i za svítání a za soumraku, bylo zřejmé, že výsledky specializovaného výcviku jdou ve velké míře vniveč. Podobné pocity měly i skupiny nočních stíhačů, detašované na letadlových lodích třídy Essex. Původní noční stíhací squadrony
Hellcatů byly totiž přeorganizovány a zařazeny do stíhacích jednotek, které měly své základny na letadlových lodích. Mnozí piloti a snad většina - museli létat rutinní denní mise. Po zařazení letadlové lodi Independence, do operačních sil pro jiné squadrony nočních stíhačů, nebylo tolik noční práce, aby to stačilo na letecké příplatky anebo alespoň na zachování dosavadních. 
Situace se trochu rozvířila, když 12. září dva Caldwellovi piloti sestřelili za svítání, blízko operačních sil, pátrací Betty. Ale první opravdový úspěch noční stíhací jednotky přišel večer. Bill Henry, nyní již veterán s více než 2100 letovými hodinami, se vrátil se svým rojem z letecké hlídky, prováděné již za šera. Radar na Independence zaregistroval vetřelce a poslal na něj čtyři Hellcaty, ale až v okamžiku, kdy se vetřelec dostal na dostřel dělům flotily. 
Henry rekapituloval události, k nimž potom došlo: ´Když lodi začaly po Japonci střílet, obrátil se, zamířil k Leyte a začal stoupat. Nás nasměrovali za ním a já jsem ho konečně svým radarem zachytil, již téměř nad Samarem v 21 000 stopách. Měli jsme nařízeno před zahájením palby letadla identifikovat a já jsem mu přitom skončil téměř na ocase. Byl to Dinah. Spadl jsem k němu zezadu a otevřel palbu. Letadlo začalo hořet a já se odpoutal doleva. Jack Berkheimer vedle mně po něm střílel také. Vypálil jsem ještě jednou a letadlo vybuchlo. Po této akci už nám nechali radar nainstalovaný při všech letech.´ 
Tento úvodní úspěch první skupiny nočních stíhačů však příliš velkou změnu situace nevyvolal. Po několika dnech- bylo pro zvýšení stavu přiděleno squadroně VF(N)-41 jedenáct denních stíhacích pilotů a všechna střetnutí měla až do konce září jen charakter konvenčních bojových akcí za denního světla. Caldwellovy Hellcaty skončily první měsíc operací s deseti potvrzenými sestřely. Zahrnovaly i čtyři sestřely z 22. září, dosažené během stíhacího průzkumu nad Luzonem, při němž Henry srazil dva Valy a Berkheimer zneškodnil Zeke. V září se uskutečnilo také mnoho útočných misí, při nichž se Hellcaty střídaly s Avengery, ale jako u bojových misí i velká část těchto aktivit squadrony proběhla ve sluneční záři a nikoli za svitu měsíce. 
Rozhodujícím měsícem se pro Caldwellovy piloty stal říjen. Nálety na Tchaj-wan a invaze na Filipíny poskytly nočním Hellcatům spousty příležitostí prokázat svou cenu v podmínkách, pro něž byli jejich piloti vycvičeni. Ze dvanácti sestřelů, uznaných za měsíc squadroně VF(N)-41, bylo deset dosaženo za naprosté tmy nebo polotmy, A jako vždy, byl i tentokrát Bill Henry v pravý čas na pravém místě. 
Krátce před 19,00 12. října byl Henryho oddíl po večerní letecké patrole za soumraku nad Tchai-wanem na okruhu na přistání, když na operační skupinu zaútočil rozptýlený roj Bettyn. Henry o tom referoval: ´Odklonili nás a právě jsem přelétával nad jedním naším torpédoborcem, když se mi na radaru rozsvítil signál. Byli jsme ve výšce asi 500 stop pod nízkými mraky s lehkým deštěm. Vystoupil jsem asi do 700 stop a uviděl Betty. Vypálil jsem a Betty začala u kořenů obou křídel hořet, zřítila se do vody a vybuchla. Když nás kontrolor naváděl na okruh, zachytil jsem další cíl. Narazili jsme na další dvě Betty. Jednu jsem dostal já, druhou můj wingman, Ens. Jim Barnet.´ 
Ale všechno tak jednostranně neproběhlo. S dvěma jinými piloty z Independence, Ens. G. W. Obenourem a Ens. L. F. Moorem, bylo ztraceno rádiové spojení a již o nich nikdo neslyšel. Než minula noc, ´Berky´ Berkheimer a R. W. Klock při provokační misi nad Tachai-wanem zkřížili v 05.00 cestu třem hydroplánům Emily. Berkheimer sestřelil dva a Klock srazil třetí. 
Brzy ráno 15. září byly operační síly stále ještě při pobřeží Tchai-wanu. Bill Henry ve svém Hellcatu nastoupil hotovost č. 2 a ohlásil se řídícímu důstojníkovi stíhačů heslem ´Cupid 13´. Po ohlášení ´Bogy´ byl v 02.45 katapultován. Téměř hned potom zachytil cíl asi 3 míle před sebou. Signál však zakryla dešťová přeháňka a Henry nemohl použít radar, protože na obou obrazovkách se sléval déšť s cílem. Když vyletěl z přeháňky, přístroj zase seřídil a cíl znovu objevil. Přiblížil se na 700 stop, identifikoval banditu jako Emily a zasáhl ji do levého křídla. Posádka na letadlové lodi viděla gigantický hydroplán explodovat a zřítit se do vody. Toto vítězství, snad nejvíc ze všech ostatních, jichž squadrona dosáhla, dokumentovalo dokonalé mistrovství, jak v létání podle přístrojů, tak v technických znalostech, nutných k tomu, aby noční stíhací pilot dosáhl úspěchu. 
Noční koncepce byla tedy důkladně prověřena a na znamení důvěry byli uprostřed měsíce denní stíhací piloti, ze squadrony 41, opět odveleni k běžné squadroně F6F. 
Z Tchaj-wanu se rychlé letadlové lodi vrátily do filipínských vod, kde squadrona
VF(N)-41 málem utrpěla další pohromu. Než Ens. Hany Johnson opustil Západní pobřeží, jeho žena prosila Billa Henryho, ´aby na Harryho dával pozor´. Henry si tedy Johnsona vybral za svého wingmana. Při prvním náletu na letiště Clark, u Manily, Johnsonův F6F zasáhl Zeke. Při návratu k operační skupině musel Johnson nouzově přistát na vodu. Když byl vytažen a vrácen zpět na loď, šel rovnou k Henrymu a řekl mu: ´Tedy moc velký pozor jste na mně nedával!´ 
 
* * *
 
Pak 24. října propuklo jedno z největších námořních střetnutí, vleklá a zmatená Bitva v zálivu Leyte, v níž squadrona
VF(N)-41 vypálila své první výstřely. V 02.15, Jack Berkheimer sestřelil Emily a za pouhých osmdesát minut i Mavis. Ens. W. E. Miller a jeho wingman pak v začínajícím ránu dostali dvojici průzkumných letadel. 
Ale pátrači se v noci vrátili. Po východu slunce se Hellcaty z Independence pokoušely zaskočit jednu zvlášť obtížnou Mavis. Chtěla snad sledovat Třetí flotilu po celou noc, ačkoli většina průzkumných letadel odletěla, když se jejich přítomnost prozradila. Bylo bezpodmínečně nutné ji sestřelit, aby neohlásila Halseyovu polohu za denního světla. 
Konečně vzlétli v 01.35 25. října z Enterprise dva noční stíhači squadrony
VF-20. Jedním byl velitel squadrony, Cdr. James S. Gray ml., zasloužilý stíhací pilot z počátku války. Právě převzal velení po předchozím veliteli, sestřeleném při denním náletu na japonská plavidla. 
Gray a jeho wingman, navedeni k jihozápadu, ve vzdálenosti 40 mil svým radarem brzy s Mavis navázali kontakt. Nebylo divu, že stíhači Independence tento průzkumný letoun nezlikvidovali. Také Gray na tmavé, bezměsíční obloze třikrát získal a ztratil vizuální kontakt, ačkoli použil dalekohledu. Zřejmě ho jako nočního stíhače začalo opouštět štěstí. Jako velitel squadrony
VF(N)-78 přišel koncem srpna o jistý sestřel, protože jeho kulomety byly omylem nabity střelivem se stopovkami. 
Této noci se však situace obrátila. Tvrdošíjná Mavis mohla uniknout i tentokrát, ale její zadní střelec zahájil palbu. Svítící střelivo poskytlo Grayovi záměrný bod a Hellcat začal střílet zezadu, ze vzdálenosti 300 yardů. Velká Kawanishi byla zasažena šikmo do trupu a v plamenech se zřítila do moře. 
Jim Gray později s pýchou referoval: ´Admirál Halsey řekl, že to byl druhý nejdůležitější samostatný sestřel této války. (Prvním byl sestřel Jamamota). Kdyby se byl nezdařil, Třetí flotilu by byli příštího rána napadli kamikaze.´ 
Téže noci předtím objevily Hellcaty z Independence, v Sibujanském moři, svaz japonských bitevních lodí a křižníků, mířících k východu, do úžiny San Bernardino. Tohoto, snad nejcennějšího úspěchu taktického průzkumu této války, však využito nebylo. Admirál Halsey byl totiž za nepřátelskou flotilou. 
VF(N)-41 se pozitivně projevila za několik málo dnů zcela jiným způsobem. Když se 29. října za soumraku vracel z Luzonu velký svaz k operačním silám, přihnal se náhlý příval mraků a drasticky snížil výšku i viditelnost. Přistávací operace byly okamžitě zastaveny a letouny ze svazu nemohly dělat nic, než kroužit dokola a držet a výšku. Pro létání v noci mělo kvalifikaci jen několik málo skupin, takže Caldwellovy Hellcaty oblétávaly zbloudilce a naváděly je zpět k jejich mateřským lodím. Nebýt nočních stíhačů, mnoho letounů by bylo po vyčerpání paliva ztraceno. 
Listopad přinesl squadroně VF(N)-41 dalších devět vítězství, z toho jedno za denního světla. Bill Henry srazil 19. listopadu další Emily a stal se prvním pilotem námořnictva s pěti a více sestřely v noci. Jen o hodinu později, v 05.45, se stal Jack Berkheimer sestřelením Oscara, při průzkumné misi nad Luzonern, druhým nočním esem námořnictva. 
Během prosince, ještě na Filipínách, Hellcaty z Independence zlikvidovaly pět dalších obětí, z toho tři 16. prosince. Ale zákon průměru byl konečně přerušen. Od poloviny října nedošlo ke ztrátám pilotů, ale uprostřed prosince se všechno změnilo. Dva piloti F6F byli sestřeleni 14. prosince a jeden byl ztracen při operační nehodě. Letoun Harryho Johnsona zasáhla palba protiletadlové obrany a Johnson nouzově přistál na hladinu jezera. Tentokrát mu trvalo podstatně déle, než se dostal zpět a znovu připomněl svému veliteli roje slib, který dal jeho ženě. Jeho doprovodili do bezpečí filipínští partyzáni, ale druzí dva piloti se nezachránili. 
O dvě noci později Jack Berkheimer vedl svého wingmana nad Luzon. Berky hlásil rádiem: ´Vidím nad Manilou letadlo s rozsvícenými světly. Jdu po něm.´ Krátce nato uviděl wingman ve vzduchu velký výbuch a marně čekal na Berkheimovu odpověd'. Vznikla domněnka, že mladý Newyorčan se s vyhlédnutou obětí srazil anebo že ho zasáhla protiletadlová palba. Celkem měl potvrzeno sedm a půl vítězství, z nichž pět a půl dosáhl v noci. Toto skóre ho řadilo mezi nejlepšími lovci squadrony
VF(N)-41 na druhé místo, hned za jeho přítele Billa Henryho. 
Air Group (Night) 41 uzavřela svůj turnus v lednu, kdy srazila ještě deset dalších letadel a dosáhla tím za dobu svého působení celkem 46 vítězství. Záznamy squadrony potvrdily Henrymu deset sestřelů a jeden poloviční. Z toho šest a půl sestřelu uskutečnil v noci. Za Berkheimerem následovali Wally Miller se čtyřmi a jednou třetinou a Jim Barnett se třemi a jednou třetinou. Caldwellova důvěra ve vlastní metodu i personál byla dokonale ospravedlněna, ale bylo třeba za to zaplatit i dost velkou cenu. Od srpna do konce ledna bylo z pětatřiceti nočních stíhacích pilotů ztraceno deset, tedy téměř 30%. Šest pilotů (vyjma Johnsona) a sedm letounů bylo ztraceno v boji, ale jen tři při provozních nehodách. Turner Caldwell prokázal, že po pečlivém výběru pilotů a jejich pedantském výcviku, lze při operacích zajistit bezpečnost u noční squadrony lépe, než u většiny denních squadron. 
Turner Caldwell již pět měsíců startoval ze 70 stop široké paluby letadlové lodi za noci a nepříznivého počasí a potlačoval myšlenku na návrat do Států. Řekl k tomu poslední slovo: ´Mohu k tomu říci jen to, že jsme s touto myšlenkou vyráželi!´ 
Když Caldwellova letecká skupina odjížděla domů, nahradila ji Air Group (Night) 90, jejímž velitelem byl Cdr. William I. Martin, vytrvalý zastánce nočních operací z letadlových lodí. Tato skupina byla první jednotkou svého typu, která se v plném počtu nalodila na palubu letadlové lodi, neúnavné Enterprise. S 34 Hellcaty a 21 Avengery byla Martinova skupina schopna provádět útočné akce lépe, než Caldwellova parta, s omezenými zdroji na lehké letadlové lodi. Pod velením Lt.Cdr. Roberta McCullougha tvořilo stíhací squadronu 19 F6F-5N, 11 F6F-5E a dva fotoletouny. 
K prvnímu bojovému střetnutí squadrony
VF(N)-90 došlo 6. ledna 1945, když Lt. Carl S. Nielsen sestřelil během dne Dinah, Oscara a Zeke. Po těchto vítězstvích za denního světla následovala první úspěšná noční střetnutí jednotky, zásluhou Lt. Jamese J. Wooda. Wood zcela sám sestřelil 21. ledna jednu Frances, na okruhu nad tainanským letištěm a 19. února jednu Helen. Ale přesto bylo třeba stále se učit. Koncem ledna při průzkumném letu, ostřelovaly čtyři Hellcaty letiště na jihovýchodním Tchaj-wanu a pak piloti hezky dlouho sledovali oranžové světlo, než přišli na to, že jde o hvězdu. 
Mezitím, již v únoru, debutovala další noční letecká skupina Air Group (Night) 53 na palubě ctihodné Saratogy, kterou tvořila směsice nočních i denních letounů. Squadrona
VF(N)-53 byla vybavená F6F-5N a squadrona
VT(N)-53 operovala s TBM-3D, ale byla tam ještě squadrona
VF-53, s konvenčními F6F-5. Skupina začala operovat l7.1istopadu a snažila se zajistit nepřetržité vzdušné krytí invaze na Iwo Jimu. Tento smělý pokus byl přerušen pátého dne, když ubohou starou Saru poničilo pět kamikaze. Ačkoli to přečkala, bylo to již potřetí a naposled, že byla vyřazena z války. Musela opustit Enterprise, která zůstala jedinou noční letadlovou lodí operačních sil, ale Martinovy posádky se ani před touto výzvou nesklonily. Od 23. února do 2. března, víc než celý týden, noční Hellcaty
Air Group (Night) 90, operovaly nepřetržitě na stanovišti nad Vulkánovými ostrovy a zajišťovaly letecké hlídkování, bojový průzkum a mise. Za 175 hodin došlo jen k jedné nehodě, když se letoun Ens. Rexe Mihona po přistání rozpadl na tři kusy. 
V tomto období dosáhl pro squadronu jediného sestřelu Lt. Kenneth D. Smith, když 24. února potmě srazil jednu Helen. Dalo sobě později ještě slyšet. 
Po operacích nad Iwo Jimou, v rámci jakési dohody ´o půčce a pronájmu´, poskytla squadrona
VF(N)-90 svých čtrnáct nočních pilotů různým letadlovým lodím. Výběr pro tento poměrně nevděčný úkol byl proveden losováním, ale pro některé to byla nečekaná příležitost. Lt. Smith a Lt.(jg) William G. Piscopo, operující s Air Group 82 z letadlové lodi Bennington, se v prvním dubnovém týdnu rozdělili o tři potvrzené a jeden pravděpodobný sestřel, vesměs uskutečněné v noci. Ens. Waldo West, detašovaný ke squadroně VF-84 na Bunker Hill, v témže měsíci srazil sám tři bandity. 
Noční stíhači byli mimořádně aktivní v časných ranních hodinách 18. března před velkým náletem na Kyushu. Hellcaty z Enterprisese zúčastnily v mnoha stíhacích akcích, z nichž vyplynulo pět sestřelů, čtyři potvrzené a jeden pravděpodobný. Japonská letadla kličkovala několik hodin v nízkých mracích, v dohledu operačních sil, dokud je nedostihly F6F. Lt.(jg) R. C. Wattenberger pronásledoval v blízkosti operačních sil jednu Helen ´nad celým západním Pacifikem´, ale nakonec ji dohonil a srazil. Lt.(jg) W. R. Williams, vytrvalý pilot z New Hampshiru, zažil ještě horší chvíle. Téměř po tři hodiny opakovaně odrážel otravného průzkumníka, ale pak ho zaskočil a poslal dolů. Sražena byla také Frances a Jake a bez potvrzení byla sestřelena jedna Tabby. Až dosud to byla daleko nejúspěšnější noc squadrony
VF(N)-90, zkalená pouze ztrátou F6F
Lt.(jg) Johna Coleho, sestřeleného vlastní palbou protiletecké obrany. Coleho vylovil z vody americký torpédoborec. 
Mezitím roj nočních stíhačů z Hornetu vzlétl v 04,00 na eskortu předjitřní provokační mise nad Kanoju. Piloti squadrony
VF-17, kteří patrolovali s vypnutými navigačními světly, prožili úspěšnou půlhodinu. Jejich čtyři Hellcaty oznámily nad kanojskými letišti čtyři sestřely. Jedním byl DC-3, vyrobený v Japonsku, kódovým jménem Tabby, který se stal první obětí Lt. Roberta J. Humpreye. V dalších třech měsících si pak Humphrey připsal další čtyři noční vítězství. 
Ostatní noční stíhací piloti si našli množství cílů během dubna a května. Lt. Donald E. Umphres, ze squadrony
VF-83, dosáhl 6. dubna ze dvou vzletů čtyř sestřelů. První byla Betty, kterou honil sám půl hodiny před úsvitem u severního cípu Okinawy. Zvečera téhož dne mířil Umphres se dvěma dalšími nočními Hellcatami k místu srazu před večerním hlídkováním za soumraku, když byl naveden na tři malé skupiny, tvořené dohromady pěti Oscary a třemi Valy. Ačkoli mraky byly nízko a viditelnost se zmenšovala, noční stíhači se i do tohoto, v podstatě denního souboje pustili a bez vlastních ztrát srazili všech osm nepřátel. Umphres sestřelil jednu Val a tři Oscary, Ens. J. M. Barnes dostal dvě Val a Oscara a Ens. W. K. Sommers odrovnal posledního Oscara. 
Také 4. května poblíž Okinawy, byl Lt.(jg) John Orth z VF-9 postupně naveden na tři velké cíle. Třiadvacetiletý záložník sestřelil v rychlém sledu všechny tři, ještě než pronikly k operačním silám. Byl mu za to udělen Námořní kříž. Toto předjitřní střetnutí zvýšilo Orthovo osobní skóre na šest nočních vítězství, které u námořnictva a námořní pěchoty o půl nočního vítězství překonal jen Bill Henry. 
Zatímco skupinky nočních stíhačů, detašované u denních squadron, slavily úspěch, velitel Bill Martin své piloty vytáhl z ´půjčky´ na jiných letadlových lodích a plánoval na noc z 12. na 13. května výjimečně ambiciózní akci intruder nad jižní Kyushu. Martin vedl svých šestnáct Avengerů na určené cíle v oblasti Sasebo a Nagasaki, kde bombardovali letištní a přístavní zařízení s cílem rozrušit nepřátelské plány napadnout rychlé letadlové lodi, až vplují do japonských vod. Po odletu TBM již byly za prvního ranního šerosvitu 13. května na číhané Hellcaty
squadrony
VF(N)-90 a dostaly se k nejlepší střelecké příležitosti za celý turnus. V 02,30 vzlétlo a do cílové oblasti odletělo sedm F6F-5N
Lt.Cdr. Baba McCoullougha. 
První pustil žilou Japoncům Lt. Owen D. Y oung, který vypátral nad mořem u Kanoje plamen z výfuku letounu Tony. Vyrazil střemhlav příliš rychle a přestřelil cíl. Musel proto vysunout klapky, aby střemhlavý let zpomalil a mohl se obrátit za svou oběť zezadu. Pak ji zapálil a sestřelil. 
Young a Ken Smith pak pokračovali nad východní Kanoju, kde viděli světla pojíždějících letadel. Pro mířenou střelbu však bylo ještě příliš tma. Než se viditelnost zlepšila, oba piloti opakovaně předstírali útoky, aby Japoncům znemožnili start. Rozstříleli na zemi čtyři stíhače, ale Smithův letoun byl několikrát zasažen do levého křídla. Smith se odpoutal k návratu na loď. Nedaleko letiště ho zaskočila dvojice Tony, ale jeden udělal osudný omyl a potáhl přímo před Smithův Hellcat. Smith se nemohl minout a také to neudělal. Druhého banditu viděl, jak uhání k domovu, ale tentokrát ho v tom moudře napodobil i pilot z Enterprise. První Tony byl jeho pátým vítězstvím a jediným, dosaženým za denního světla. 
Owen Young mezitím uspořádal menší hon na krocany na účet tří japonských hydroplánů, které vzlétly ze zálivu Kagošima. V tomto svém jediném souboji sestřelil čtyři oběti. VF(N)-90 ohlásila z této mise celkem deset sestřelů, směsici šesti typů japonských letadel. Enterprise přitom neztratila ani jediný letoun a při startech útočných svazů proti hlavním japonským ostrovům operační svaz neobtěžovalo ani jediné nepřátelské letadlo. 
Pozdě v noci 13. května Lt.(jg) Charles Latrobe přidal jednu Betty k dvojici Pete, které získal asi o 20 hodin předtím. Bylo to čtyřiatřicáté vítězství, potvrzené pilotovi squadrony
VF(N)-90, za tuto noc šestnácté a poslední. 
V 03.00 14. května vzlétlo z Enterprise 15 nočních stíhačů nad Kyushu a Sikoku. Deset se jich utkalo nad Kyushu se třemi Oscary, z nichž jeden srazil Lt.(jg) L. F. Harrison. Když se útočné roje vrátily, nad operačními silami byl právě v plném proudu nepřátelský útok a roje byly odveleny na okruh. Lt.(jg) G. P. Taylor byl naveden na blížící se osamělý Zeke a sestřelil ho jako poslední vítězství squadrony. V 07,00 totiž vypadl z mraků jiný Zeke, naložený bombami a přes silnou protiletadlovou palbu se zřítila přímo na přední výtah Enterprise. ´Velká E´, veterán všech bitev letadlových lodí, kromě bitvy v Korálovém moři a držitel dvou desítek bojových hvězd, se změnila v peklo. Z blízkých lodí se zdálo, že se nad hladinou udrží sotva hodinu, ale vynikající zvládnutí škod ji od nejhoršího zachránilo, jen s osmdesáti obětmi. Příštího dne odplula vlastními silami na východ. 
Od počátku ledna bylo squadroně VF(N)-90 přiznáno šestatřicet japonských letadel, zničených ve vzduchu, při čtrnácti Hellcatech, ztracených z různých příčin. Pět těchto ztrát se přičítá nepřátelské činnosti a jen jedinou způsobilo nepřátelské letadlo. 
Na palubě, převážně denních letadlových lodí, zůstaly až do konce války, detašované roje nočních stíhačů o šesti letounech, obvykle v průměru čtyři F6F-5N, ku dvěma F6F-5E. Během války bylo vyrobeno přes 1500 Hellcatů, jako nočních stíhačů, z toho sedmdesát pro Británii, ale všechny ostatní nedostalo jen námořnictvo USA. 
Slyšet se dala i námořní pěchota. 
 
* * *
 
První noční stíhací squadronou Námořní pěchoty, vybavenou F6F, která se zúčastnila rozsáhlých bojů, byla squadrona
VMF(N)-541. Původně měla základnu na ostrově Palau, který se koncem roku 1944 stal ostrovem v zázemí. Tehdy se musela spokojit s jediným získaným Jakem, sestřeleným v noci 31. října Maj. N. L. Mitchellem. Neúspěch armády na Filipínách se však stal pro námořní pěchotu výhodou, když se ukázalo, že japonské stíhací bombardéry jsou příliš rychlé pro P-61
Black Widow. K boji s obtížnými útočníky, hlavně Oscary, bylo třeba rychlejších letounů. Squadrona
P-61 z Taclobanu si proto vyměnila místo se squadronou
541 z Palau. 
Squadrona
541 přišla na Tacloban 3. prosince 1944. Sotva se však ´Bat Eyes´ (netopíří oči) usadili, jejich velitel, Lt.Col. Pete Lambrecht, přišel s tím, že jeho dvanáct nočních Hellcatů nebude na typické mariňácké mise létat. Místo ´čistých´ nočních stíhacích patrol bylo jejich původním úkolem provádět za svítání a po setmění letové hlídky. Situaci komplikovala nezkušenost armádních radarových jednotek a jejich neznalost postupů námořnictva a námořní pěchoty. Při jedné počáteční akci navedly pilota squadrony
541 od jeho oběti do opačného směru a načas ho dokonce ztratily! 
První úspěch squadrony se dostavil hned v prvních dvou nocích, po příchodu na Filipíny. Lt. R. E. Montgomery za šera 5. prosince zasáhl a zničil jeden Oscar a následující noci došlo k sestřelení dalších dvou banditů. 
Squadrona
VMF(N)-541 tím své noční sestřely uzavřela. Zbytek měsíce jí přinesl sedmnáct vítězství za denního světla, z toho jedenáct při hlídce nad konvojem za úsvitu 12. prosince. K 3. lednu 1945, k dvaatřicátému dni po příchodu, měla squadrona na svém kontě dvaadvacet letadel, sestřelených v šesti střetnutích. Ve zbývajících osmi dnech na Taclobanu k dalším sestřelům nedošlo a 12. ledna se ´Netopýří oči´ vrátily na Palau. Generál Douglas MacArthur byl za jejich pomoc tak vděčný, že se stala jedinou jednotkou námořní pěchoty, které se dostalo cti být jmenována ´zasloužilou jednotkou Armády´. 
Na squadronu
VMF(N)-541 snad myslel i neznámý básník, když psal tuto část svých kostrbatých veršů: ´S pomocí Pánaboha a několika mariňáků se McArthur vrátil na Filipíny.´ 
Jestliže Filipíny byly pro squadronu
VMF(N)-541 příjemným loveckým počinkem, pak ostrovy Rjúkjú znamenaly jednoznačný zápas, vyhrazený nočním lovcům ze VMF(N)-533, 542 a 543. Dvě poslední z těchto squadron přišly na Okinawu 7. a 9. prosince. Obě měly patnáct nočních Hellcatů, které startovaly z doprovodných letadlových lodí. 
Nasazení nočních stíhačů bylo bezpodmínečně nutné. Okinawa ležela v dosahu nepřátelských letadel z domácích základen a proto tu docházelo k častým nočním náletům. VMF(N)-542
Majora Williama C. Kelluma na letišti na západním pobřeží ostrova Yontan se stala první operační squadronou nočních stíhačů Taktického letectva (TAF), ale musela lelkovat až do 1. května, kdy dorazila její hlavní formace. Ale ani potom nešlo všechno hladce, protože existující zařízení nebyla dokončená anebo byla provizorní. Lepší to neměly ani noční Hawky VMF(N)-543, která si otevřela krám na sousední Kadeně. 
Na rozdíl od svých partnerů na Filipínách noční stíhači na Okinawě pravidelně létali na noční i denní mise. Standardní taktická organizace vyžadovala, aby na denní i noční útočné mise létaly dvojice F6F-5N a jeden noční stíhač na noční letecké hlídky. Oběma squadronám se brzy naskytla příležitost tento postup ověřit a hned v noci 16. dubna začaly zvyšovat počty svých úspěchů. 
Lt. A. J. Arceneaux a Lt. W. W. Campbell z VMF(N)-542 v 18,45 téhož večera za soumraku narazili na letecké hlídce 45 mil západně od mysu Bolo na jihozápadním pobřeží Okinawy na dvojici jednomotorových stíhačů. Jen o deset minut později kapitán James A. Etheridge ze VMF(N)-543 přímo nad Kadenou provedl svůj první sestřel. Při letecké hlídce vystopoval Etheridge se svým wingmanem nepřátelský letoun Frank, pokoušející se napadnout letiště. Nalétl na něj a začal pálit s velkou opravou zleva. Z Franka se začalo kouřit, pak vyšlehly plameny a pomalým výkrutem doprava se zřítil na pobřeží. Etheridgův Hellcat zasáhla americká protiletadlová obrana, ale letoun bezpečně přistál. 
Příští noc u letiště na ostrově Naha 2nd Lt. C. A. Engman ze VMF(N)-543 zničil Sally, ale když vybíral ze svého nízkého útoku, zachytil vrtulí o vodní hladinu. Motor se zastavil, ale Engman ještě rychle vystoupal alespoň do necelých 50 stop, otevřel kryt kabiny, vysunul klapky a posadil svého Grummana na mořskou hladinu. Po čtyřech hodinách ho zachránila loď, jedoucí kolem. Všemu zlému však ještě nebyl konec. Obě squadrony ztratily po jednom pilotovi a jednom letounu při srážce po startu, což zavinily malé odstupy letounů při provozu ze dvou letišť za časného jitra. 
V dubnu byl Jontan téměř noc co noc bombardován a ke konci měsíce VMF(N)-542 hlásila pět sestřelů a VMF(N)-543 dva. Další dva přibyly, ještě než podplukovník Marion ´Mac´ Magruder přivedl 10. května na Yontan squadronu
VMF(N)-533. Tato squadrona, přezdívaná ´Křišťálové zraky´, strávila předchozích 12 měsíců na Eniwetoku jen stopováním po japonských letadlech. Její osud se však změnil a postupně překonala všechny rekordy, které dosud držely jednotky nočních stíhačů námořní pěchoty. V nemalé míře k tomu přispěla vlastní úprava zaměřovače jejích palebných zbraní. 
Reflexní zaměřovač Mark VIII promítal kolem středového ´bodu´ kruh bodů, označujících míru rozptylu a odchylku. Luminiscenční svit těchto bodů však byl tak intenzívní, že narušoval ostrost pilotova vidění a reostatem nešlo záření dostatečně ztlumil. VMF(N)-533 tedy body přelepila a v hledí zůstal viditelný jen středový ´bod´, což ostrost pilotova vidění podstatně zvýšilo. 
VMF(N)-535 zaznamenala první úspěch 16. května v 03,00 ~ celých 30 dnů po prvních úspěších nočních stíhačů Taktického letectva - když 1st Lt. R. M. Wilhide nad ostrovem Kume Šima zapálil a zničil Betty. Noc nato pátral po dvou blížících se vetřelcích a zahynul po zásahu americké protiletecké obrany. 
Magruderovi piloti vytvořili, 18. května, rekord sestřelením pěti nepřátelských letadel v necelých dvou hodinách. Pozemní naváděcí stanice v Ringtail navedla 1st Lt. E. N. LeFaivreho k jeho první oběti a pilot dosáhl první radarový kontakt na vzdálenost necelých 3 mil. LeFaivre otočil směr a 25 mil pronásledoval letoun, než se k němu přiblížil a identifikoval jej jako Hamp. Po dvou dávkách nic netušící Hamp vybuchl. Krátce nato Le Faivre zaznamenal další kontakt, který mu však velkou rychlosti unikl. Ale jen za půl hodiny po sražení Hampu se LeFaivremu naskytla třetí šance za tuto noc a sestřelil Betty. 
Téže noci podal skvělý výkon i 1st Lt. R. E. Wellwood. Mezi 22,00 a půlnocí zařídil explozi jedné Betty, druhou srazil do smrtící vývrtky a třetí vehnal do americké husté protiletadlové palby, která mu 18 děrami provrtala i vlastní F6F-5N a rozbila rádio. Když se Wellwood vracel z posledního průletu viděl na moři hořící zbytky Betty. Dosáhl tří jistých sestřelů a spotřeboval ze svého 12,7 mm střeliva jen 517 nábojů. 
Sestřelením pěti letounů ze šesti kontaktovaných ´Zabijáci Černého Maca´ výrazně demonstrovali smrtící účinnost, kterou se stíhači za pomoci radaru vyznačovali již od prvního období experimentování. Vysoce trénovaní piloti a dobře vycvičení důstojníci pozemní naváděcí stanice na šesti radarových stanicích zajistili na Okinawě mnohem více klidu k nočnímu spánku. 
Ale Japonci po svém zvyku tajně připravovali novou variaci na staré téma. 
 
* * *
 
V noci z 24. na 25. května kolem 22,00 major R. B. Porter přistál na Yoritanu po směně podle rozpisu letů squadrony
VMF(N)-542. Porter se stal jejím novým velitelem a přede dvěma dny vystřídal majora Billa Keluma, který nastoupil na uvolněné místo ve štábu. K tomuto dni byl Bruce Porter jedním z nejmladších velitelů squadron námořní pěchoty. K VMF(N)-542 přišel se třemi vítězstvími ze svého turnusu v roce 1943 na Šalomounech, kdy byl zařazen jako pilot Corsairu u squadrony
VMF-121. 
Předtím sloužil jako zástupce velitele VMF(N)-533 a 511 na palubě doprovodné letadlové lodi Black Island. Japonci pro nového velitele připravili strhující překvapení. 
V tu noc Magruderovi piloti hlídkovali v západním kvadrantu a 1st Lt. J. E. Smurr a T. B. Trammel krátce po 21.00 srazili každý po jedné Betty. Přesně 20 minut, před Porterovýrn přistáním na Yontanu, jiný pilot VMF(N)-533, Lt. A. F. Dellamano, sestřelil blízko Ie Shimy Betty a Jake. 
Ve 22,00 se Dellamanovi objevil na obrazovce radaru další signál a Dellamano jej vizuálně identifikoval jako Sally. Sletěl z výšky 13 000 stop o 10000 stop níž, a když se přiblížil zezadu a trochu zespodu, vysunul klapky, aby svůj let zpomalil a srovnal jej s rychlostí cíle. Po dlouhé dávce Sally vzplála jako pochodeň a zřítila se do vody. VMF(N)-533 srazila asi za 90 minut pět obětí a VMF(N)-543 připadla jedna Betty. 
Tyto letouny však zřejmě byly jen jakousi návnadou, obětovanou ke krytí akce, k níž došlo dále k východu na Jontanu. Major Porter právě došel ke svému stanu na pahorku s vyhlídkou na ochranné valy VMF(N)-542, když mu jeho telefon z velitelství oznámil, že na letišti přistála japonská letadla. Zdálo se to neuvěřitelné, ale byla to pravda. 
Japonská záliba v sebevražedné taktice nabrala nový kurz. Pět Sally se členy speciální vzdušné útočné jednotky se pokusilo vpadnout na Jontan. Podařilo se to jen jedné. Ostatní čtyři již velmi nízko nad zemí sestřelila děla protiletecké obrany na obvodu letiště. Ale Sally, která asi ve 22.30 sedla na břicho na přistávací dráhu, vyvrhla ze svých útrob dvanáctičlenné sebevražedné komando, které se ihned rozběhlo k parkujícím letounům a za nepřetržité palby z automatických zbraní na ně naházelo granáty. 
Jednotky námořní pěchoty propadly na chvíli zmatku. Rychle se rozšířila fáma, že na letišti přistál nebo dopadl tucet či víc nepřátelských letadel a že se v letové dráze rojí spousty krvežíznivých Japonců. Piloti a pozemní posádky naskákali do svých liščích děr, popadli lehké zbraně a připravili se k obraně. Letci sledovali střely se stopovkami, křižující z obou stran letištní prostor, pozorovali hořící letouny a nevěřícně pozorovali, když jako vulkán střední velikosti vybuchlo 70 000 galonů leteckého benzinu. Zdálo se, že se palba pomalu přibližuje a mnoho letců pálilo divoce na nezřetelné cíle, skutečné i domnělé. Vzrušení trvalo až do úsvitu, kdy dorazila námořní pěchota s obrněnými jednotkami a situaci zvládla. 
Doklady, nalezené u padlých Japonců, ukázaly po prozkoumání hrůznou povahu záměrů komanda. Japonci měli poměrně přesné mapy Jomanu a jeho zařízení. Jejich hlavními cíli byly sklady paliva, které zničili a stojánek nočních stíhačů. Neoddiskutovatelnou poklonou úspěšnosti nočních Hellcatů byly zpětně i rozkazy, podle nichž sebevražedné jednotky měly proniknout do táborů a pobít co nejvíc personálu nočních stíhaček. 
Americké ztráty byly lehké, dva padlí a osmnáct raněných. Úplně bylo zničeno devět letounů a téměř třicet poškozeno. Byly mezi nimi i tři F6F. Planoucí palivové sklady hořely dva dny, ale ztráty na letadlech byly nahrazeny a škody napraveny. První a poslední ´Giretsu´ nálet skončil, ale nezapomnělo se na něj. 
V noci 27. května, došlo k dalším akcím, při nichž byly ohlášeny další čtyři sestřely. Dva zaznamenala VMF(N)-543, která zničila Jake a Hamp. Jake srazil Cpt. Etheridge, který otevřel účet squadrony 16. dubna. Ale nejpůsobivější výkon večera patřil 1st Lt. J. E. Smurrovi , z VMF(N)-355. Smurr byl naveden na vytrvalého nepřítele, severozápadně od Ie Šimy. Přibližoval se zpředu, na rozkaz kontrolora se obrátil a na obrazovce se mu objevil signál, ve vzdálenosti půldruhé míle. Mariňák v jasném měsíčním světle téměř ihned poznal, že jde o hydroplán Jake. Sledoval jej v po celý okruh doleva a pak i v obratu doprava, což mu umožnilo dostat se dovnitř a do polohy s minimální opravou. Na vzdálenost necelých 50 yardů Smurr nepotřeboval ani zaměřovač. Vypálil jednu krátkou dávku, které zasáhla letadlo napříč mezi křídla. Jake se proměnil v hořící kouli a spadl do vody jen za 45 sekund, od doby, co Smurr navázal kontakt. Po přistání na Yontanu zbrojíři zjistili, že Smurr vystřílel jen 62 nábojů. Byl to patrně nejrychlejší a určitě nejefektivnější sestřel, jaký se kdy nočnímu stíhači námořní pěchoty podařil. 
Koncem května, tři jednotky nočních Hellcatů na Okinawě, zvýšily své skóre o dalších devětadvacet sestřelů. Magruderovy ´Křišťálové oči´ si z nich připsaly patnáct, sestřelených vesměs v druhé polovině měsíce. Ke konvenčním nočním stíhacím operacím však přibyly úderné mise, jichž bylo vcelku 542. Porterovi piloti, vyzbrojení raketami a bombami, provedli v květnu šestadvacet náletů na nepřátelské území, při nichž pátrali po příležitostných cílech. Bez problémů se to však neobešlo. Lt. W. W. Campbell se 16. května nevrátil z mise, při níž sestřelil jeden letoun, přesně čtyři týdny poté, co zaznamenal pro VMF(N)-542 první ze dvou vítězství. 
 
* * *
 
Pomalu nastal červen. Fl/Lt. William E. Smith, ze VMF(N)-542 dostal 3. června brzy ráno jeden Irving a Fl/Lt. E. P. Pendrey, ze VMF(N)-543 spotřeboval 7. června, večer 1200 nábojů ráže 12,7 mm na jednu Val. Během 9. června zaznamenala VMF(N)-533 dva úspěchy. Před úsvitem totiž Fl/Lt. J. A. Stokes srazil jedno Tony a večer Cpt. Robert Baird přidal Jake. Bob Baird, který s Corsairy
squadrony
VMF(N)-532 odlétal celý turnus, čekal na svůj první úspěch dlouho, protože za celou dobu žádný nepřátelský letoun nezahlédl. Byl však v pořadí na mnoho dalších šancí. 
Příštího dne zaznamenal, pro VMF(N)-542, jediné vítězství za denního světla Fl/Lt. Fred Hilliard. Odpoledne sestřelil neidentifikovaného nepfirele a pak ohlásil, že navázal další kontakt. Od té doby o Hilliardovi nikdo neslyšel, ačkoli se po něm intenzívně pátralo. Pro squadronu byl druhou a poslední obětí v boji. 
Bylo na Bruce Porterovi, aby se pomstil za ztraceného Hilliarda. Velitel VMF(N)-542 odstartoval 15. června se svým osobním F6F-5N, nazývaným ´Černá smrt´, k pětihodinovému ´nočnímu krytí´. Narozdíl od ostatních letounů squadrony měl Porter smíšenou výzbroj dvou 20 mm děl a čtyř 12,7 mm kulometů. Bruce táhl svou směnu od 20.00 do půlnoci v době, kdy již noční stíhači všechna svá vítězství zaznamenali. Byla oblačná, bezměsíčná noc. Krátce po 21.00 kontrolor vyplašil mladého Kaliforňana ohlášením letounu a navedl ho k západu na letadlo, které se blížilo ve výšce asi 13 000 stop. Porter na své obrazovce navázal kontakt, identifikoval vetřelce jako dvoumotorový stíhač Nick, nabil své zbraně a dvakrát vypálil. 
´Dvacítky ze sebe vychrlily náklad olova přímo fantasticky,´ řekl Porter. Vypadalo to, jakoby kombinovaná palebná síla rozetla Nick na dva kusy. Ve 21.18 potvrdila sestřel radarová stanice na Ie Šimě. 
o hodinu později ohlásil tentýž návodčí další kontakt. Portera to překvapilo. Čtyři piloti VMF(N)-542 již měli každý po dvou sestřelech, dosažených ve dvou samostatných misích. Dvojnásobný sestřel při jednom letu dosud zaznamenán nebyl. Porter začal stoupat, aby zastihl rychle se přibližujícího nepřítele. Předhonil jej taktak, za hranicí palebné přehrady protiletecké obrany. Bylo přesně 22.25, když se zařadil za nic netušící Betty v úhlu šesti hodin zezdola, s očima upřenýma do osvětleného hledí. Vypálil jednu dávku ze všech zbraní a palivové nádrže Betty v oranžově žluté záři explodovaly. 
Po dvou letech a třech dnech, po svém prvním potvrzeném vítězství, kdysi na Šalomounech, se Bruce Porter stal pravděpodobně jediným pilotem námořní pěchoty, který zaznamenal dvojnásobné vítězství jak s Corsairem, tak s Hellcatem. Když Porter přistál na Yontanu, lékař VMF(N)-542 na oslavu velitelova střeleckého mistrovství otevřel koňak. Průměrná spotřeba nábojů na jeden potvrzený sestřel byla u squadrony 785 kusů. Porter spotřeboval na dva sestřely jen 500 nábojů ráže 12,7 mm a 200 ráže 20 mm. 
VMF(N)-533 se 15. června přesunula na Ie Šimu, ale Bob Baird v soutěži s Porterem pokračoval; příští noc mu trvalo jen něco přes hodinu, než sestřelil také dvě letadla. Nejprve kontaktoval Betty, ve výšce 23 000 stop, nedaleko Ie Šimy. Bird vystoupal v deseti minutách z výšky 10000 stop a pomocí radaru se přiblížil na půl míle. Betty se již natočila k bombardovacímu náletu a dostala se téměř na dostřel protiletecké obrany, takže kontrolor nařídil Bairdovi kroužit. Baird protestoval a tvrdil, že měl pevný kontakt a žádalo povolení pokračovat, ale jeho bojechtivost byla odmítnuta. Když pak povolení dostal, přesunul se o 300 stop vzad, identifikoval protivníka a otevřel palbu. Protože mu fungovaly jen tři ze šesti 12,7 mm kulometů, vypálil do trupu bombardéru ještě tři či čtyři dávky navíc. Betty se zřítila v plamenech z výšky 16 000 stop. 
Řídící stanice Arsenic zapracovala u Bairda opět za hodinu a navedla ho nad jiného pronikajícího vetřelce. Pro zpomalení rychlosti mariňák vysunul klapky, klesl z 21 000 na 18 000 stop a na obrazovce se mu objevil signál ve vzdálenosti 1,5 míle. Uhnul stranou, aby se mu bombardér odrážel proti světlejšímu východnímu horizontu, a poznal, že jde o Nell. Upravil rychlost na 160 uzlů, přesunul se dozadu a ze 100 yardů vypálil, tentokrát jen ze dvou kulometů. Stačilo to. Pravý motor začal hořet a Nell šla po hlavě přímo dolů. 
Přibližně za týden, 22. června, squadrona
VMF(N)-533, potřetí během své existence, srazila pět obětí, během jedné čtyřiadvacetihodinové akce. A v nočních událostech opět významně figuroval Bob Baird. V době od 00.45 až 02.33 našel jinou dvojici bombardérů, Frances ustřelil ocas a Betty zapálil. Tím zvýšil své osobní skóre na pět letadel a stal se prvním a jediným nočním esem námořní pěchoty. Byl také jediným pilotem na Okinawě, který dvakrát dvojmo skóroval. Lt. Karl B. Witte a Lt. J. B. Mahoney sestřelili v téže době každý jednu Sally. 
Poslední sestřel z 22. června, patřil veliteli ´Černému Macovi´ Magruderovi. Za řízení kontroly Ringtail zachytil, ve 22.40, dvě Betty a ze vzdálenosti 3 mil se k nim přiblížil, aby je identifikoval zrakem. Jeden z bombardérů náhle uhnul a Magruder tedy pokračoval k druhému. Pomalým výkrutem doprava dosáhl opravy v úhlu 20°, ze směru pěti hodin a vypálil tři dávky, jimiž zapálil oba motory. Betty se obrátila ´s vražedným záměrem´ proti F6F, ale Magruder rychle přitáhl a jen se díval, jak se jeho oběť z výšky 14000 stop zapíchla do vody. 
Během června získala VMF(N)-542 dalších pět vítězství a VMF(N)-543 dvě, ale po hlavní ceně si ještě jednou sáhla VMF(N)-533, s celkovými patnácti sestrely. Od dubna dovedla celkový výsledek Hellcatů k číslu 58. Northropovy
P-61, 548. noční stíhací squadrony armády ´upytlačily´ během měsíce tři japonská letadla, ale zdaleka nebyly tak úspěšné, jako mariňáci, kteří měli výhodu větší rychlosti a dostupu. 
K prvnímu sestřele, v dalším měsíci, došlo 3. července před úsvitem, kdy Fl/Lt. G. P. Andersen, z jednotky nočních Hawků, ´rozpáral´ jen 80 výstřely jeden Tony. Dvě jednotky Hellcatů se zabývaly jinými záležitostmi. Zástupce velitele VMF(N)-533, major S. B. Folsom, převzal 8. července od Magrudera velení a 14. července přesunul ´Křišťálové oči´ na Jimu, kde se spojily s Porterovou VMF(N)-542. Porterova squadrona neměla během července příležitost skórovat, ale i slavná VMF(N)-533 musela na úspěch čekat až do poloviny měsíce, kdy si Bob Baird přibalil do pytle další kořist. A stála za to! 
Bairdův letoun, byl vybrán ze série, u níž bylo zkoušeno používání jednoho 20 mm kanonu, místo dvou 12,7 mm kulometů. Ačkoli většina nových F6F-5N byla dodána s dvěma 20 mm kanony a čtyřmi 12,7 mm kulomety, kanony byly zpravidla odmontovány, protože jim z nevysvětlitelných důvodů chyběly tlumiče výstřelů. Palba děl v noci, bez tlumiče, vážně narušovala pilotovo vidění a proto bylo rozhodnuto tyto zbraně odstranit. 
´Když Jsme opět namontovali dvacítky, bylo velmi obtížné uvést je do správné činnosti´, vzpomínal Baird. ´V den mého posledního sestřelu (13. července), při němž jsem poprvé dvacítky použil, jsem provedl s letounem zkušební let a šestkrát jsem z kanonu vystřelil, než začaly fungovat bez přerušení. Pracovali jsme na nich pátý, či šestý den a už jsme to chtěli vzdát. Vytrvalost se však vyplatila a kanony byly skvělé.´ 
Opravdu byly. Za vedení kontroly z Baywood, pronásledoval Baird vetřelce z velmi malé výšky, vystoupal rychlostí 2000 stop za minutu, pak v 18 000 stopách vyrovnal a ze vzdálenosti 8 mil za ním vyrazil zezadu. Japonský pilot přítomnost Hellcata zřejmě postřehl a zahájil úhybné manévry, ale Bairdovi nedělalo potíže jeho esovité kličky sledovat na obrazovce. Za bezvadného počasí bez mraků se v inkoustové tmě přiblížil až na 100 yardů a ověřil si, že jde o Betty. Přesně v 04.41,14. července, ze 100 stop pod bombardérem, vypálil jedinou třísekundovou dávku a zasáhl oba motory. Betty prudce vzplála, ještě asi deset sekund letěla přímo a ve stejné výšce, ale pak se převrátila, šla přímo dolů a asi v 10 000 stopách se rozpadla na dva kusy. 
Baird se přesvědčilo smrtonosné účinnosti 20 mm kanonů, tak jako před čtyřmi týdny jeho dřívější kamarád ze squadrony, Bruce Porter. Spotřeboval jen 50 nábojů ráže 20 mm a 120 ráže 12,7 mm. Sílu kombinované palby označil za ´neuvěřitelnou´. Kombinovanou výzbrojí dosáhli Baird i Porter svých sestřelů na Okinawě jako jediní dva piloti námořní pěchoty. 
VMF(N)-533 skórovala ještě dvakrát 18. července a jednou den nato, ale celkově jednotky námořní pěchoty sestřelily jen osm letadel. Jedno přidala i 548. noční stíhací squadrona armády. Úplně poslední sestřel zaznamenala squadrona
VMF(N)-542, která před čtyřmi měsíci získala vůbec první noční vítězství taktického letectva. Lt. William E. Jennings, napadl 8. srpna, v 03,08 letadlo Tony a zničil je jako 69. potvrzené vítězství nočních stíhačů námořní pěchoty v taktickém letectvu. 
Po celkovém hodnocení skóre se vysoko do čela vyhoupla VMF(N)-533 s pětatřiceti sestřely. Pak následovala VMF(N)-542 s osmnácti a těsně za ní VMF(N)-543 se šestnácti vítězstvími. ´Crystal Gazers´ vyprodukovaly čtyři noční střelecké rekordmany: Bairda se šesti sestřely a Dellamana, Hernstada a Wellwooda se třemi. 
Hellcaty sestřelily na Okinawě japonská letadla šestnácti typů, při průměrné spotřebě 567 nábojů na jeden sestřel. V čele této sestavy byla zase squadrona
VMF(N)-533 se spotřebou jen 420 nábojů na sestřel. K tomuto rekordu squadroně podstatně přispěla Bairdova úprava hledí v ´modifikací číslo 6´. ´Zabijáci Černého Maca´ si svého pojmenování skutečně zasloužili. 
Pět dnů po prvním vítězství mariňáckých F6F na Okinawě dosáhli svého posledního úspěchu i noční stíhači námořnictva. Čtvrtou noční letadlovou lodí byla v kampani Bon Homme Richard, z jejíž paluby operovala Air Grupe (Night) 91 . Ve VF(N)-91 bylo mnoho pilotů squadrony
VF(N)-53, z nichž se po poškození Saratogy u Iwo Jimy stali bezdomovci. Ale i s přibylým personálem byly výsledky squadrony poněkud hubené. Do noci 3. srpna, měla squadrona
VF(N)-91 na svém kontě jen pět sestřelů. 
Večer 13. srpna odstartovaly v 17.40, k leteckému hlídkování, dva F6F-5N Tomcat a vyslány nad torpédoborce, operující před pobřežím ostrova Honšú. Téměř ihned byly navedeny 25 mil k západu, kde vedoucí sekce, Lt. R. T. Kieling, zaznamenal pod sebou dva letící japonské letouny. 
Noční Hellcaty si vzaly na mušku dvojici Nicků ve výšce 4500 stop a zaútočily na ně. Kieling zmáčkl čtyři kulomety k první dávce a pronásledoval svůj cíl přímo dolů, až k hladině, kam se Nick zřítil a shořel. Kielingův wingman, Ens. Philip T. McDonald, dostal dvěma dávkami druhý Nick. 
Když McDonald stoupal opět do výšky 4500 stop, uviděl přímo před sebou, ve vzdálenosti asi 3 mil Frances. Přiblížil se, zapálil jí pravý motor a odpoutal se strmě doleva. Kieling pak krátkou dávkou letoun dorazil. Před dopadem na mořskou hladinu se nad Frances, ve 100 stopách, se objevil padák. Hned nato byla sekce navedena v novém vektoru na jinou Frances, blížící se zpředu. Jako předtím i tentokrát McDonald obstaral většinu střelby a japonský pilot rovněž vyskočil padákem. 
K těmto střetům došlo tak rychle, že první Frances ještě hořela na moři, když se ukázala třetí. McDonald jí zapálil levý motor, ale bombardér z Yokosuky vletěl střemhlav do několika mraků a už se jej nepodařilo nalézt. McDonaldovi byl přiznán jeho pravděpodobný sestřel. 
Když Phil McDonald opět stoupal, aby se nahoře připojil ke ´Rudder´ Kielingovi, objevil další cíl přímo před sebou. Ve vzdálenosti něco přes 2 míle, mu křížil dráhu Nick. McDonald se na něj vrhl, šikmo jej zasáhl a viděl, jak se Nick ve výšce kolem 100 stop ponořil do mraků. Když se však dolů díval Kieling, uviděl plameny a poznal, že Nick už neunikne. 
Ještě než se pak MacDonald připojil ke svému vedoucímu, zaznamenal na své obrazovce další dva signály a se zbytkem střeliva je začal pronásledovat nad Honšú. Kieling však zavolal mladého bojechtivého Kansasana zpět a spolu se vrátili na loď. 
Byly to skutečné orgie nočních stíhačů. Za pouhých 40 minut, dva Hellcaty navázaly osm kontaktů a ohlásily pět jistých sestřelů a jeden pravděpodobný. Mistr ve střelbě, McDonald, vytvořil čtyřmi nočními sestřely, při jediné akci, americký rekord, kterým náležitě ukončil úspěšnou historii nočních stíhaček Hellcat. 
 



Noční stíhací squadrony HeUcat v boji v období 1944-45 
 
VF(N)-33        Sangamon a Chenango  Lt.Cdr. P. C. Rooney
VF(N)-41        Independence                 Cdr. Turner F. Caldwell
VF(N)-53        Saratoga                         Lt.Cdr. A. N. Main
VF(N)-76        detaš. na 5 lodích           Lt.Cdr. E. P. Amand
VF(N)-77        detaš. na 4 lodích           Lt. R. M. Freeman
VF(N)-78        detaš. na 2 lodích           Cdr. James S. Gray
VF(N)-90        Enterprise                       Lt.Cdr. R. J. McCoullough
VF(N)-91        Bon Homme Richard     Lt.Cdr. Alphonse Minvielle
VMF(N)-533  Okinawa                         Lt.Cdr. M. M. Magruder
                                                               Major S. B. Folsom ml.
VMF(N)-534  Mariany                         
Major R. S. Mickey   
                                                               Major J. B. Maguire ml.
VMF(N)-541  Palaus, Filipíny             
 Lt.Cdr. P. D. Lambrecht   
                                                               Major N. L. Mitchell
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Kapitola 9
Okinawa a Japonsko 
 
Bij - dokud nedodýchá poslední ozbrojený nepřítel! 
Fitzgreene Halleck, Marco Bozzaris 
 
Koncem ledna 1945 vzrostl počet rychlých letadlových lodí na dvanáct rychlých a šest lehkých doprovodných jednotek. Na palubách těchto osmnácti letadlových lodí byl naložen ohromující počet 1365 letounů, z nichž téměř tři čtvrtiny tvořily stíhací. Problémy s obranou flotily a dokonce i s počty stíhačů byly vyřešeny. 
Letecké skupiny na velkých letadlových lodích měly v průměru 102 letouny, na lehkých 27. Hellcaty stále ještě reprezentovaly 80% celkových stíhacích sil, které tvořilo vcelku 820 letounů. Z tohoto počtu bylo 174 Corsairů, rozdělených do leteckých skupin Essexu, Waspu, Benningtonu a Bunker Hillu. Air Group 84, na letadlové lodi Bunker Hill, pak tvořilo 71 F4U-1D a jen 6 Hellcatů, vesměs fotoprůzkumných. 
Poměrně zastaralé F6F-3 téměř vymizely. U operačních sil jich zůstalo jen 63 a byly roztroušené po osmi squadronách, jež neměly dostatečný počet F6F-5. Čtyři z těchto squadron byly na lehkých letadlových lodích a největší kontingent šestnácti F6F-3E byl u squadrony
VF(N)-90. 
Na některých lodích byl na množství stíhačů kladen velký důraz. Letecká skupina 81 na Waspu se pyšnila 127 stíhači, z toho 91 Hellcaty a 36 Corsairy. Z toho vyplývalo, že tu chyběla squadrona střemhlavých bombardérů, ale zůstalo tu 15 Avengerů. Z pěti jiných velkých letadlových lodí operovalo nejméně 70 Hellcatů a osm z deseti denních leteckých skupin, na těchto lodích, mělo navíc 70 stíhačů kombinovaných s F4U. Výjimku tvořily Air Group 7, se čtyřiašedesáti Hellcaty na Hancocku a Air Group 82, se třiatřiceti Hellcaty a šestatřiceti Corsairy námořní pěchoty na Benningtonu. 
S tímto množstvím letounů ostře kontrastovalo vybavení vyčerpané Air Group 22, na palubě Cotopensu. V té době měla k dispozici pouze devět F6F a squadrona
VF-29 na Cabotu jich měla šestnáct. Ostatní tři stíhací útvary lehkých letadlových lodí měly dohromady dva tucty F6F. 
Na počátku měsíce došlo k administrativní změně, která se týkala přímo bojových stíhacích squadron. Při průměrném počtu 71 F6F a 105-110 pilotů bylo rozhodnuto, že zvětšené stíhací squadrony budou rozděleny na dvě stejné části. Došlo tak ke zřízení squadron stíhacích bombardérů, označených VBF. Na lodích, na nichž operovaly jen F6F (nebo později jen F4U), nebylo pro obě squadrony problémem létat střídavě s týmiž letouny, pokud bylo možné provádět údržbu, na jakémsi podílovém základě. 
Leteckým skupinám na moři bylo v několika případech ponecháno na vlastní vůli, zda rozdělení VF a VBF
squadron provedou, či nikoli. Rozhodnutí, zda výkonný důstojník automaticky převezme velení jednotky stíhacích bombardérů, záviselo na individuálním profesionálním hledisku. Všechny jednotky se tedy nerozpadly. Například squadrona
VF-11 na Hornetu měla již blízko k ukončení turnusu a rozhodla se proto zůstat pohromadě. Squadrona
VF-81 na Waspu, s 91 Hellcaty byla v boji již od listopadu a zůstala rovněž netknutá a stala se tím největší ucelenou squadronou mezi operačními jednotkami. 
Letecké skupiny na Západním pobřeží nebo na základnách na západ od Hawaje své stíhací squadrony z provozních důvodů rozdělily. Jednou z těchto prvních leteckých skupin, které přišly k flotile, byla Air Groupe 12, přidělená na zbrusu novou letadlovou loď Randolph (CV-15). Velitelem leteckých hlídek byl v celém Pacifiku známý starý praktik, Cdr. Charlie Crommelin, jenž více jak před rokem přivedl svůj potlučený Hellcat nad Yorktown a přistál na palubě doslova naslepo. Air Groupe 12 reorganizoval jiný zasloužilý stíhací pilot, plukovník Noel A. M. Gayler, který však brzy odešel do štábu viceadmirála McCaina. Když se rozdělila VF-12 na dvě části, velení squadrony
VFB-12 převzal hezký, černý Lt.Cdr. Ed Pawka. 
Air Groupe 12 na sebe upozornila ne zcela úspěšným pokusem, koncem roku 1944. Po rozdělení staré Air Groupe 9, byla asi polovina stíhacích pilotů určena k vytvoření stíhacího jádra Air Groupe 12. Teoretizovalo se, že by se mohly od základu ´vypěstovat´ pětičlenné stíhací týmy, vycvičit je jako jednotky, poslat k operačním silám a začlenit do kterékoli squadrony, s minimálním stupněm regulace a indoktrinace. 
Koncepce snad sama o sobě měla svou cenu, ale při zahájení experimentu se projevil faktor, s nímž se nepočítalo. Existovalo totiž mnoho absolventů Námořní akademie, s vysokými počty letových hodin, které nalétali v USA jako instruktoři. Právem se považovali za kandidáty pro velitelské funkce. Proto se také mnoho pětičlenných rojů vytvářelo kolem mužů z Annapolis, kdežto piloti s bojovými zkušenostmi se stávali vedoucími druhých sekcí. Roj doplňovala tři mladá ´zrnka´, aby bylo možné poslat do vzduchu čtyři letouny. Občas se však projevil nepředvídaný morální problém. Sestava squadrony měla tendenci přivádět všechny tři skupiny do vzájemných nesvárů. Absolventi Annapolis tíhli k jedné skupině, piloti s dřívějšími bojovými zkušenostmi se stavěli proti oběma a jen nováčci obvykle drželi pospolu. Tím samozřejmě velmi trpěla koncepce týmové práce. Kromě toho, někteří vedoucí sekcí, se záznamy bojových akcí v palubních denících, byli zklamaní, že nemají svůj roj a že se dává přednost akademikům. 
Nikdo však tuto organizaci bojového týmu za chybu neoznačil. Nejvýš se konstatovalo, že u některých squadron skladba působí zbytečné komplikace. Bylo načase, že rychlé letadlové lodi prodělaly netušený rozvoj a technologický pokrok. 
Pro piloty byl nejvýznamnější částí nového vybavení, gyroskopicky stabilizovaný zaměřovač. První byl vyroben koncem roku 1944 a již počátkem roku 1945 se objevil u operačních sil. Zaměřovač Mark 21 ukazoval pilotovi, při pronásledování nepřátelského letadla, automaticky správnou opravu a byl vražedně přesný. Problémem bylo, že některé squadrony měly příliš málo času vyzkoušet si tento důvtipný vynález v praxi, než vstoupily do bojů. Piloti squadrony
VBF-12, Eda Plawky, se rozhodli ponechat své zaměřovače, s vypnutými stabilizátory po zbytek turnusu. To zcela účinně dokázalo i standardní reflexní hledí, plně vyhovující stíhacím pilotům při střelbě s ´kentuckou opravou na vítr´. 
Večer 15. února, plulo šestnáct rychlých letadlových lodí rozbouřeným mořem k severozápadu. Už zase za vedení VAdm. Mitschera a také opět označené jako Operační síly 58 byla flotila rozdělená na 1 noční a čtyři denní operační skupiny. 
Sedm leteckých skupin bylo na palubách letadlových lodích již při jejich prvních bojových operacích a další dvě právě začínaly svůj turnus. Jednou z těchto nových jednotek byla squadrona
VF-30, Lt.Cdr. D. A. Clarka, na lehké letadlové lodi Belleau Wood, v operační skupině 58.1. Při operacích z Monterey od listopadu 1943 do března 1944, ohlásila tato VF-50 vítězství. Při nynějším turnusu dosáhla více než dvojnásobku tohoto čísla. 
Další zasloužilá letecká skupina se vrátila do boje s operační skupinou 58.2. VF-9, na palubě Lexingtonu, dosud velel Lt.Cdr. Herb Houck a bývalý stíhací velitel, Cdr. Phil Torrey, zůstal velitelem letových hlídek. Ačkoli se squadrona
VF-9 z let 1943-44 rozštěpila, aby pomohla vytvořit squadronu
VF-12, zůstalo u ní mnoho původních pilotů F6F. Jedním z nich byl i Lt. Gene Valencia, který při svém prvním turnusu srazil sedm letadel. Ode dne jeho posledního střetnuti a zuřivé štvanice poblíž Truku uplynul již téměř rok, ale Valencia přestávky dobře využil. 
Zatímco se letecká skupina formovala v námořní letecké stanici Pasco, ve státě Washington, Valencia si k doplnění svého roje našel tři zapálené ´nováčky´ - Josepha H. Roquemoreho jako svého wingmana, Jamese B. Frenche jako vedoucího druhé sekce a Clintona L. Smithe jako čtyřku. Valencia se intenzívně věnoval umění stíhače v bojovém létání a neúnavně na svých pilotech pracoval. French vzpomínal: ´Byli jsme v Pascu asi šest měsíců a většina pilotů nalétala v průměru 70-80 hodin za měsíc. Ale Gene nás honil létat měsíčně přes 100 hodin.´ Bylo to víc, než bylo oficiálně nařízeno, takže Valencia potřeboval navíc palivo. Povídalo se, že on a jeho piloti dodatečně získané palivo ´prošustrovali´, ale Jim French to popřel. ´To znamenalo, že jsme palivo ukradli,´ řekl. ´Ve skutečnosti jsme s ním svým způsobem obchodovali. Strčili jsme obsluze pár lahví chlastu a oni nám naše letouny doplnili.´ 
Během cesty na Hawaj zemřel Valenciův wingman, Joe Roquemore, na zápal plic. Valencia se rozhodl udělat svou novou dvojkou mladého pilota squadrony
VBF-9, Lt.(jg) Harrise E. Mitchella, jedenadvacetiletého farmářského chlapce, ze západního Texasu s rozšafně pomalou a protahovanou výslovností a úsměvnou přímostí. V Pacu s jistou závisti pozoroval šaškárny Valenciova týmu a během výcviku na Hawaji se rychle přizpůsobil. 
Valencia své piloty nejen tvrdě cvičil, ale pěstoval v nich i pocit solidarity. Chtěl na své Hellcaty namalovat rudé blesky, protože však předpisy taková znamení zakazovaly, oddíl si namaloval plamenné dekorace na své letecké přílby. Například Jim French měl na přílbě namalované pikové eso. Usilovný, temperamentní a často vznětlivý Valencia však měl i jistou zálibu. 
Jakmile byl znám směr letu, jeho roj začal z omrzlých pohárů srkat šampaňské nebo mátový julep (slazený nápoj z whisky a máty s ledem), zatímco jiní piloti si dopřáli předpisovější osvěžení. U svých představených si Gene Valencia mnoho obliby nezískal, ale jeho piloti věděli, že až přijde den, kdy vstoupí do boje, budou připraveni. 
Večer 15. února nezbývalo do onoho okamžiku ani 24 hodin. Mitscher sdělil svým operačním silám, že příštího rána bude cílem Tokio - první útok letadlových lodí na hlavní ostrovy nepřítele od doby, kdy právě Mitscher před třemi roky vyslal k náletu ze starého Hornetu Doolittleovy ´Nájezdniky´. Při tolika nových leteckých skupinách, byly první útoky na Japonsko, pro velkou část Mitscherových letců, počátkem bojového nasazeni. Mitscher věrohodně předpověděl, že to bude pro letectvo letadlových lodí největší vítězství války a svým mladým pilotům řekl, ´že se jich každý Japonec pravděpodobně bojí víc, než oni jeho.´
Nicméně velká část pilotů cítila, jako Harris Mitchell na Lexingtonu, že ´lze říci, že dnešní noci bude adrenalin stoupat bez jakýchkoli překážek.´ 
První bojový průzkum odstartoval ještě před svítáním, k severovýchodu po větru o rychlosti 20 uzlů, pod nízkými mraky a při omezené viditelnosti. K cíli, letištím okolo Tokia bylo asi 125 mil, ale nad pevninu vpadly Hellcaty a Corsairy již v půli cesty a zároveň začaly s průzkumem. Maximální dohlednost byla dosti malá - 4000 stop - a potrhané mraky sahaly od 1000 stop. Protože mnoho F6F-5 bylo dodáno bez topení kabin, většina pilotů nosila Johnovo spodní prádlo, ačkoli jim nikdy ani na mysl nepřišlo, že by v Pacifiku mohli něco takového potřebovat. 
Průzkum z Lexingtonu, za vedení velitele squadrony
VF-9, Herba Houcka, překročil pobřeží Honshu v dešti a sněhových přeháňkách. S větším odporem se setkal jedině bojový průzkum operační skupiny 58.2, nad poloostrovem Čiba, ve východní části Tokijského zálivu. Bylo tam spatřeno asi 100 japonských letadel a v řadě honiček Hellcaty ohlásily přes 40 sestrelů, 
Většinu těchto bojů vedli stíhači z letecké skupiny 80, Lt.Cdr. Alberta O. Vorseho, z letadlové lodi Hancock. Vorse byl jedním z opravdových veteránů války v Pacifiku. Téměř po celý rok 1942 létal na F4F ze starého Lexingtonu, Saratogy a Enterprise. Ale první průzkumný nálet squadrony
VF-80 vedl stíhací velitel, Lt.Cdr. Leroy W. Keith. Když se přiblížil k pobřeží, základní mraků se zvýšila na 7500 stop a Keit zahlédl ve vzdálenosti 5 až 6 mil osamělé Zeke. Velitel přidal plyn, aby jej dostihl. Dostal se na dostřel a srazil Zeke v plamenech do rozbouřeného moře. Potom Hellcaty z Hancocku pokračovaly k původnímu cíli, k letišti Katori, kde napadly střelbou a raketami parkující letadla a zařízení. Za lehké až mírné protiletecké palby začaly zapalovat hangáry na západní straně letiště a když palba začala sílit, odpoutaly se od cíle. 
Když Keith začal stoupat, setkal se zpředu s Oscarem a sestřelil jej. Příští hodinu pak japonská letadla ´padala ze všech směrů a výšek´ a kronikář squadrony napsal, že ´jim nastaly zlé časy.´ 
Opravdu tomu tak bylo. Leroy Keith sestřelil tři další letadla, Nate, další Zeke a Val, celkem tedy pět. Jeho wingman, Ens. F. F. Ackerman, sestřelil Nate, která ve snaze dostat se Ackermanovi za ocas, se ve vzduchu téměř zastavila a k ní přidal ještě Zeke a dva Valy. Mezitím Keithův vedoucí druhé sekce, Lt. William C. Edwards ml., ve střetnutí, roztaženém od 1000 do 4000 stop, srazil s využitím stálé výškové výhody dva Naty, dva Zeke a jednoho Oscara. Větší pohyblivost japonských letadel eliminovaly F6F jedině rychlými a strmými střeleckými nálety. 
Třetí Keithův roj byl zklamán. Do celkového skóre čtyřiadvaceti jistých sestřelů a pěti pravděpodobných, přidal v této rvačce jeden úspěch. Jeden pilot měl potíže s motorem, které mu znemožnily opustit operační síly a jinému v protivném chladu zamrzly střelné zbraně. 
Na palubě lodi, piloti spočítali své výsledky a vyprávěli přátelům o hnusném počasí, nacpaných letištích a vynikajícím lovu. Herb Houck proběhl na cestě k můstku přípravnou místností squadrony a svlékal si přitom leteckou výstroj. Jeden z pilotů na něj zavolal: ´Jak to šlo, veliteli?´ Houck už mezi dveřmi přes rameno prohodil: ´Tam je Zeke plný plac.´ 
Tak to zůstalo i po zbytek dne. Většiny dalších akcí se zúčastnily F6F, z Lexingtonu a Hancocku a v druhém průzkumném náletu byl i oddíl Gene Valencia, který pod ´dekou´ v 200 stop doprovázel Phila Torreye, na cestě k letišti Emba, 40 mil severně od Tokia. Šestnáct Torreyových Hellcatů muselo téměř celou cestu k pobřeží stoupat podle přístrojů a nad mraky se dostalo až téměř ve 20 000 stopách. 
Velitel leteckých hlídek navedl dolů na Embu tři roje a Valenci a je kryl shora. Pak Valenciovy bystré oči něco zaznamenaly ve zpětném zrcátku a on oznámil přítomnost nepřátelského letounu ve směru šesti hodin nahoře. Ostrou stoupavou zatáčkou zanechal Harrise Mitchella na okamžik za sebou a nasadil k útoku zpředu proti Toju. Ještě mimo účinný dostřel Gene odpálil čtyři rakety, ale všechny byly krátké. Mitchellovi na zadní pozici se stalo totéž. Pak Valencia zmizel doprava z dohledu. Mitchell otočil reostatem svého zaměřovače a pokračoval přímo proti Tojo. Jeho první střely se stopovkou zasáhly banditovu kapotu, motor zachvátily plameny a když Mitchell přitáhl, viděl, jak nepřátelský pilot vyskočil padákem. 
Roj se znovu zformoval a následující hodinu lovil japonská letadla ve vzduchu i na zemi. Kromě mnoha zapálených letadel, parkujících na různých letištích, Valencia dvě další sestřelil a French se Smithem si mezi sebou rozdělili tři. Valenciův ´létající cirkus´ vyšel z tohoto boje se šesti potvrzenými sestřely a s Hellcaty naprosto nepoškozenými. 
Mitchel však uvedl: ´Na loď jsme se vraceli se smíšenými pocity. Phil Torrey a dva další piloti chyběli.´ Torrey, populární velitel pro své vtipné poznámky, byl zasažen Tojem. Jeho Hellcat nejprve stoupal, ale pak bez kontroly začal střemhlav padat dolů a zmizel. Torreyův wingman zpomalil a ztratil kontakt. VF-9 ohlásila za den pětadvacáté vítězství oproti třem ztrátám. 
Stíhači z Hancocku se zatím dostali do dalších bojů. Lt. Pat Fleming navedl devět letounů squadrony
VFB-80 nad letiště Mobara. Svrhli tam bomby na pět hangárů a na třech bylo vidět zásahy. Fleming pak objevil vysoko nad letištěm větší počet Zeke a začal k nim zespodu stoupat a chtěl je překvapit. Dvě téměř ihned zapálil a pak pronásledoval dolů další dvojici, která ve výšce necelých 50 stop explodovala. Pak zezadu zasáhl další Zeke a ačkoli ohlásil, že ji sestřelil pravděpodobně, v jeho dekretu o udělení Námořního kříže mu bylo přiznáno jen pět jistých sestřelů. 
Flemingův vedoucí sekce, Ens. E. W. Parrish, napadl zespodu formaci v 10000 stopách a po jeho dvou dávkách Zeke a Oscar explodovaly. Pak čelními útoky odpravil další dva Zeke. Nadporučík ´Zeke´ Cormier, budoucí vedoucí ´Blue Angels´ (Modrých andělů), před tím, než dostal svou přezdívku, měl na svědomí tři určitě zničené Zeke a jeden pravděpodobně sestřelený Oscar. Pět pilotů squadrony
VBF-80 si tedy započetlo patnáct jistých a dva pravděpodobné sestřely. Jedinou jejich vlastní škodou bylo rozbití Parrishovy ochranného čelního skla 7,7 mm střelou. 
Lt.Cdr. Vorse vedl při témže náletu čtrnáct Hellcatů
squadrony
VF-18, které téměř úplně rozbily svaz stíhacích bombardérů. Narazily na 25-30 banditů, osamělých nebo v neorganizovaných malých skupinkách. Japonci neprojevili příliš velkou bojechtivost a poměrně snadno byli posráženi. Třicetiletý Vorse měl uznáno pět a půl vítězství z dávného náletu na Rabaul, přes Korálové moře a Guadalcanal, v roce 1942. Nyní tento svůj původní výsledek téměř vyrovnal sestřelením dvou Oscarů z tříčlenné formace, k nimž přidal ještě Nate a Dinah, která byla ´tlustá a zabedněná, ale brzy také nešťastná.´ Dalším nejlepším byl Lt. John W. Fair. Oscara a Tojo měl pro sebe a o Zeke a Dinah se podělil se svým wingmanem. 
Tokio skutečně poprvé zasáhl teprve pátý stíhací nálet dále na západ. Operační skupina 58.2 k němu vyslala za pěkného počasí stíhače z Essexu a Bunker Hillu. Hellcaty
squadrony
VF-4 a Corsairy
VF-84 byly prvními stíhacími letouny letadlových lodích, které zaútočily na japonské hlavní město, ale setkaly se tu ve vzduchu jen se slabým odporem. 
Ze 16. února bylo zaznamenáno na 250 sestřelů, z čehož tři čtvrtiny ohlásily Hellcaty. Ztráty však byly těžké. Jen squadrona
VF-81, z Waspu, ztratila ve střetnutí se Zeke pět letounů i s piloty. Nešťastně zahájila bojové akce i VF-82. Nepřátelská letadla sestřelila nedaleko letiště Atsugi čtyři F6F z Benningtonu a jednoho z nejpopulárnějších pilotů squadrony, Ens. Paula K. Spradlinga z Buhlu, v Idaho, zasáhla americká protiletadlová obrana. Když se pokoušel přistát na hladinu, torpédoborec operační skupiny 58.1 si spletl jeho Hellcat s nepřátelským letadlem a dorazil jej. 
Nebezpečným nepřítelem bylo i počasí. Squadrona
VBF-12 z Randolphu ztratila 16. února tři pilott'při srážkách ve vzduchu nebo nehodách, způsobených počasím, jejichž obětí se stal i výkonný důstojník squadrony, Lt.Cdr. P. Seaman. 
Den nato, 17. února, visely nízké mraky jen 150-200 stop nad operačními silami, takže mnoho plánovaných leteckých hlídek vůbec neodstartovalo. Lt. Rube Denoff, veterán ze dvou turnusů squadrony
VF-9, byl právě u svého roje ze squadrony
VFB-12, když přišlo hlášení, že se k operační skupině blíží vetřelci. Horní hranice mraků byla hlášena ve výšce 4000-5000 stop. Denoff se třemi svými piloty vzlétl z letové paluby ´Randy´ a v sevřené formaci začali stoupat. Ale z mraků se nedostali ani ve 6000 stopách a ke svému rozčarování nezáhlédli modř oblohy ani v 15 000 stopách. Denoff i jeho piloti měli plné ruce práce s nasazením kyslíkových masek, řízením letounu, pozorováním přístrojů a udržováním sevřené formace. 
Než se konečně dostali nad mraky, 20 mil od lodi, vystoupali o dalších 7000 stop. Denoff poznamenal: ´Vůbec nevím, jak jsme se mohli udržet pohromadě!´ Když pak byl Denoff naveden proti neznámým letadlům, poznal, že jde o letku Corsairů a ptal se jich, zda nepotřebují pomoc. Nabídku, aby se řídily podle jeho radaru, odmítly. Když dostaly potřebné informace, odmítly i nabízenou pomoc. Denoff tedy navedl svůj oddíl zase dolů, zpátky do ponurého šera a spíše citem mířil k hladině moře. Vizuální kontakt získal při velmi nízké viditelnosti na vzdálenost pouhé půl míle, teprve ve výšce 100 stop. Všechny čtyři Hellcaty se dostaly bezpečně na palubu, ale pro Rube Denoffa zůstal tento let ´jedním z válečných zážitků, který mne dodnes ve snu straší.´ 
Podobné podmínky existovaly onoho rána i nad cílovým územím. VF-9 vyslala čtyři roje, které po celou cestu letěly k pobřeží těsně nad zpěněnými hřebeny vln. Při přiblížení jeden z pilotů zvolal: ´Hurá, země, směr dvě hodiny, 5 mil.´ Druhý odpověděl: ´No, uvidíme, co je to!´ Připojil se třetí hlas: ´Jsem si pekelně jist, že to určitě není Frisco (San Francisco)!´ 
Vedoucím náletu byl Herb Houck, který u Devítky nahradil velitele leteckých hlídek Philla Toreye, zatímco Lt. John S. Kitchen byl pověřen velením squadrony
VF-9. Poněvadž bylo zřejmé, že navigace v malé výšce, za snížené viditelnosti, by byla nepřijatelným rizikem, Houek se rozhodl vystoupat nad oblačnou pokrývku. V mracích sněžilo a viditelnost klesla na minimum. Když Hellcaty dosáhly již 20 000 stop a okolo bylo stále jen mléko, jeden z pilotů se zeptal: ´Jak vysoko ještě poletíme, veliteli?´ Houck odpověděl: ´Vypadá to, že dokud neuvidím slunce - dostaneme se z toho patrné asi až v 25000 stopách.´ Tento přenos zachytila jiná squadrona a odpověděla: ´To se tedy nedostanete, já jsem v 35000 stopách a ještě jsem tím neprorazil.´ Houck dovedl svou formaci až do jistých 37000 stop, ale k ničemu to nevedlo. Odvedl tedy své jednotky zpět k operačnímu svazu. 
Než Mitcher další operace zrušil, několika průzkumným skupinám se k cílům přece jen podařilo proniknout. Hellcaty a Corsairy si ke sbírce ze dvou dnů, 320 vítězství a 190 letadel, zničených na zemi, připsali dalších 70 banditů. Pat Fleming, ze squadrony
VBF-80, si zopakoval svůj předchozí denní výkon sestřelením dalších čtyř nepřátelských stíhačů a zvýšil tak své celkové skóre na osmnáct. V té době to byla v operačních silách největší osobní skóre. 
Za oba dny, ztratily letadlové lodi v bojích šedesát letounů a jen několik pilotů se podařilo zachránit. Jedním z nich byl Ens. R. L. Buchanan, ze squadrony
VF-29. Doprovázel nálet na motorové závody Tachikawa, kde Hellcaty z Cabotu vybojovaly ´tvrdou bitvu přímo nad letištěm´ a ohlásily pět jistých sestřelů a dva pravděpodobné. Buchanan, který při jedné misi, před čtyřmi měsíci, sestřelil pět letadel, musel nouzově přistát na hladinu, při ústí Tokijského zálivu. 
Lt. A. J. Fecke a jeho wingman kontaktovali záchrannou ponorku Pomfret, vzdálenou 30 mil, a ujali se ´velmi odvážného leteckého krytí pilota i ponorky, které trvalo dobře přes hodinu.´ Přes nebezpečí možných minových polí, velmi mělkých vod při pobřeží a tuctu japonských letišť v okruhu 50 mil, se Pomfret přiblížila. V jedné z nesmělejších ´předpisových´ záchranných akcích války, odvážný velitel ponorky, fregatní kapitán John Hess, vylovil Buchanana a dalšího pilota Air Groupe 17 z Hornetu. Squadrona
VF-29 tuto událost náležitě ocenila a připustila, že nad záchrannou akcí Pomfret by zbledl závistí i Hollywood. 
V poledne byly útočné letouny již zase zpátky na svých palubách a rychlé letadlové lodi zamířily k jihu, podporovat invazi na Iwo Jimu. 
A tím začalo posledních šest měsíců válečného násilí. 
 
* * *
 
Měsíc březen byl, pro stíhače operačních sil 58, plný události, Vedl totiž k invazi na Okinawu. Ohňostroj vypukl večer 11. března, tři dny před tím, než měly operační síly opustit Ulithi. Šestnáct zakotvených rychlých letadlových lodí, ačkoli byly zatemněné, představovalo vítaný cíl. Z Minami jimy, vzdálené 8000 mil severně, bylo vysláno čtyřiadvacet japonských dvoumotorových bombardérů. K Ulithi se dostaly jen dva bombardéry Frances, z nichž jeden se na atol zřítil. Druhý, snad náhodou, vletěl na záď Randolphu. Požár a exploze zničily zadní část hangárové paluby a zhruba na měsíc vyřadily loď z činnosti. Téměř 30 mužů zahynulo. Air Groupe 12 proto nemohla být zařazena do operace ´Iceberg´, do invaze na Okinawu. Ale velitel letecké hlídky, Charlie Crommelin, dosáhl svým typickým způsobem toho, že byl dočasně přidělen na jinou letadlovou loď. Zahynul však 28. března, při srážce ve vzduchu, tři dny před zahájením invaze. 
 
* * *
 
Časně ráno, 18. března, byly ze vzdálenosti 90 mil, jihovýchodně od Kyushu vysazeny stíhací útočné svazy k vyřazení 45 nepřátelských letišť. Na většině míst bylo jen málo letadel, protože byly včas odeslány z dosahu na sever, ale squadrona
VF-17 z Hornetu zjistila značnou aktivitu v okolí Kanoje. Velitel squadrony, Lt.Cdr. Marshall u. Beebe, jedenatřicetiletý Kaliforňan, velel Wildcatům na doprovodné letadlové lodi Liscome Bay, dokud se u Gilbertových ostrovů nepotopila. Ještě nyní, po 16 měsících, měl Marsh Beebe ve své squadroně dosud svých sedm původních pilotů. 
Když se dvě desítky Hellcatů přiblížily ke Kanoji a Kanoji-východ, střetly se s jednotlivými Zeke. Pustili se do nich Lt. Thomas S. Harris a jeho wingman a zaznamenali dva určité a dva pravděpodobné sestřely a tři poškozené. Beebe navedl šest letounů dolů na Kanoju, kde se pohybovala nepřátelská letadla a druhé dva roje ponechal ve výšce ke krytí shora. V sérii rychlých průletů zničily Beebeho Hellcaty patnáct letadel na zemi, ale pak je napadlo mnoho Zeke, Franků a Tony. V následující bitce v malé výšce Beebe srazil tři Franky a dva Zeke a jeden z jeho vedoucích roje, Lt. Robert C. Coats, dosáhl rovněž pěti sestřelů, všechno Zeke. Když letadla přestala padat, squadrona
VF-17 ohlásila pětadvacet jistých vzdušných vítězství a tři pravděpodobná, bez vlastních ztrát. 
Jinde byla japonská letadla poněkud úspěšnější. Konvenční bombardéry a kamikaze se několikrát pokusili zasáhnout rychlé letadlové lodi. Soustředili se na operační skupinu 58.4. a Enterprise, Intrepid i Yorktown utrpěly menší škody. 
Japonci se vrátili i příštího dne. Protože úderné svazy z letadlových lodí odletěly proti nepřátelským plavidlům, čímž došlo k redukci počtů hlídkových stíhačů nad nepřátelskými letišti, japonské bombardéry dvakrát skórovaly. Na letadlovou loď Wasp, která měla na palubě Air Groupe 86, dopadla kolem 07.00 bomba, prorazila do nitra lodi a usmrtila nebo zranila 370 mužů. Téměř současně jiný bombardér zasáhl dvěma bombami letadlovou loď Franklin a způsobil děsivé škody. ´Big Ben´ se změnila v příšernou plovoucí pec, zachvácenou požáry a explozemi. V hustém dýmu ji nebylo ani vidět. Ačkoli se ji podařilo s nadlidským úsilím zachránit od nejhoršího, byla i s reformovanou Air Groupe 5 z bojů vyřazena. Obě lodi a letecké skupiny ztratily dohromady 1100 mrtvých a raněných. 
Odpoledne, 21. března, vyvstala zcela nová sebevražedná hrozba, v podobě raketového letadla Ohka nebo-li ´Třešňový Květ.´ Američané o ´baka bombách´ věděli od února. Ačkoli termín ´bab´, je japonským výrazem pro blázna, tvar letounu byl střízlivý. Malý, lehký, jednosedadlový Ohka, Model 11 nesl ve svém špičatém nose 2600 liber trinitrotoluolu. Dosahoval rychlosti 400 mph. Jeho zranitelnost spočívala ve způsobu transportu; byl připevněn vespod na trup Mitsubishi
G4M
Betty, která jej donesla do blízkosti cíle. 
Onoho odpoledne, operační skupina 58.1 zaregistrovala ve vzdálenosti 70 mil osmnáct Betty, nesoucích Ohky a doprovázených dvaceti Zeke. Byly zformovány dva roje z Hornetu, jeden ze squadrony
VF-17 a druhý z VFB-17 a 8 Hellcatů přidala squadrona
VF-30, z letadlové lodi Belleau Wood. VF-30 si vzala na starost Zeke a stíhači z Hornetu šli po Bettynách. Za 20 minut bylo po všem. 
F6F opakovaně nalétávaly - některé i dvanáctkrát - a metodický 'sestřelovaly nernotorně se vlekoucí, naložené bombardéry. Lt. Henry E. Mitchell ml., ze squadrony
VFB-17 srazil čtyři Betty a pak jednu uviděl, jak těsně při hladině uhání k domovu. Mitchell přiletěl nad bombardér, přinutil nepřátelského pilota sklopit nos a Betty sebou plácla do vody. Lt. Murray Winfield ohlásil sestřelení čtyř Betty a ostatní piloti z Hornetu se rozdělili o zbývajících devět. Jeden letoun squadrony
VBF-17 byl sestřelen, jako jediný ztracený Hellcat oproti osmnácti Betty, jejich Ohkám a dvanácti Zeke. 
Za deset dnů začala invaze na Okinawu. 
 
* * *
 
Okinawa leží jen 350 mil od jižního cípu Kyushu, takže byla zcela v doletu letadel ze základen v Japonsku. Rychlé letadlové lodi, podporující invazi, byly ztěsnané u Okinawy, na ploše 60 čtverečných mil, takže Japoncům nedalo žádnou práci tyto prvořadé cíle lokalizovat. A v této prekérní situaci zůstal operační svaz 58 dva měsíce - od poloviny března do poloviny května. 
Bylo to asi nejtěžší období pacifické války. Za trvalé hrozby masových, sebevražedných i konvenčních vzdušných útoků byli letci i lodní posádky zcela operačně vyčerpány. Zejména na stíhacích pilotech ležela děsivě prostá odpovědnost - srazit útočníky dřív, než mohli zničit paluby letadlových lodí. Pro lepší zajištění včasného varování v dostatečném předstihu bylo v okolí Okinawy zřízeno šestnáct hlídkových radarových stanic. Byly rozmístěny s ohledem na polohu ´mysu Bolo´, výběžku pevniny na západním pobřeží Okinawy, nazývaného Zampa Misaki. Hlídkové stanice se nacházely v průměrné vzdálenosti 60 mil od mysu Bolo. Nejblíže jen 20 mil od pobřeží, byly stanice vybavené RP-13, kdežto na nejvzdálenějších, až 110 mil k jihozápadu, byly RP-5. Každou stanici střežily obvykle dva torpédoborce, na jejichž palubách byl tým, dokonale vycvičený v řízení stíhací činnosti. Kromě toho je zajišťovala zásobovací plavidla. 
K prvnímu masovému útoku proti invazní flotile Japonci vyrazili 6. dubna, pátý den po dni ´D´. Nasadili do něj téměř 700 letadel, mezi nimiž bylo 355 kamikaze. Třem squadronám operační skupiny 58.1 bylo přiznáno téměř 90 sestřelů, dosažených Hellcaty při zachycování jednotlivých vln útočících letounů. 
Odpoledne a večer 6. dubna se nad Okinawou a invazní flotilou odehrála řada velkých bitev. Šestnáct Hellcatů
Air Groupe 17 se střetlo ´s velkým rojem japonských kamikaze,´ mířících evidentně k invazním úsekům pobřeží. Piloti z Hornetu se do nich pustili a než na scénu dorazily další squadrony, sestřelili jich třiatřicet. Z tohoto střetnutí bylo, Lt. Willis E. Hardymu, uznáno sestřelení Zeke, dvou Judy a dvou Valů. Valy srazil jediným fungujícím kulometem. Později odpoledne, dva roje squadrony
VF-17, vedené Marshem Beebem, napadly při hlídce, severně od operačních sil, formaci Valů a střemhlavých bombardérů Judy a sestřelily jich osm. Tím celkové jednodenní skóre stíhačů Hornetu dosáhlo 41 a půl sestřelů. 
U stíhací squadrony 30 měly události zvláštní průběh. Později se tomu říkalo ´Střílení krocanů číslo 2´. Když 14 F6F-5, za vedení Lt. R. F. Gilespieho zaujalo v 15,30 určené stanoviště, téměř ihned narazilo na četné malé nepřátelské skupinky. V dvouhodinovém boji se utkalo s formacemi i jednotlivými Valy a Zeke a s množstvím Tojo a Oscarů - celkem asi se šedesáti bandity. Brzy se však ukázalo, že protivníci Hellcatů jsou nezkušení, neagresívní a špatní střelci. Skórovali všichni piloti z letadlové lodi Belleau Wood. Po návratu na loď, squadrona
VF-30 zjistila jedinou vlastní škodu. Bylo to celých šestnáct děr v jednom letounu, které však vyvrtal vlastní noční stíhač F6F. 
Čtrnáct pilotů z letadlové lodi Belleau Wood zaznamenalo sestřelení šestadvaceti a půl Valů, čtrnáct Zeke, pět Tojo a dva Oscarů. Všichni střelečtí mistři měli hodnost Lt. Tři z nich získali titul ´eso´ - Carl C. Foster dosáhl šesti sestřelů, Kenneth J. Dahms zaznamenal pět a Johnie G. Miller srazil pět Japonců. Michelle A. Mazzocco se podařily tři celé a tři poloviční, celkem tedy čtyři a půl sestřelu. Další tři podporučíci skórovali čtyřnásobně. Celkový součet sedmačtyřicet a půl sestřelu přiměl velitele letadlové lodi Belleau Wood, Cpt. W. G. Tomlinsona, aby se zeptal velitele operační skupiny, kontraadmirála J ocko Clarka: ´Nepřekročili jste honební limit?´ Clark odpověděl:´ Vůbec ne... teď je přece volná honební sezóna!´ 
Lovci ze squadrony
VF-83 si určitě mysleli totéž. Hellcaty z Essexu ohlásily, od svítání do odpoledne, šestapadesát sestřelů, Devíti sestřely přispěly k tomuto rekordnímu součtu ze 6. dubna čtyři starty nočních stíhačů, ale denní F6F jich zaznamenaly sedmačtyřicet, během dvou směn leteckého hlídkování, útoků na letiště a pátrání po plavidlech. Pátrání po lodním provozu se uskutečnilo při misi, plánované na severozápad, do vzdálenosti 300 mil, jíž se zúčastnilo patnáct Hellcatů a dvanáct Corsairů
squadrony
VBF-83. Ovšem jen několik stíhačů se dostalo dál, než do půl cesty. Průzkumné týmy, letící v 10° roztečích, narazily na široce rozptýlené nepřátelské letouny a s šestapadesáti se utkaly. Třináct pilotů Hellcatů sestřelilo šestadvacet letadel šesti různých typů, přičemž ztratili jedno vlastní a osm dalších Grummanů bylo poškozeno. Corsairy přidaly dalších šest vítězství do celkového součtu dvaatřiceti z této akce. 
Při tomto průzkumném náletu, za půl hodiny po skončení bojů, zahlédla letecká hlídka poblíž ostrova Joro Šima, devět Zeke, vyzbrojených bombami a mířících k invazním silám. Vedoucí sekce, Lt.(jg) Hugh N. Batten, využil výhody osmidesetinové oblačné pokrývky a hustého mrholení a přiblížil se nepozorovaně zezadu. Batten a jeho wingman, Lt.(jg) Sam J. Broccato, srazili společně čtyři Zeke a ostatní se pokusili uniknout. V následující krátké honičce se oba F6F, navzdory akrobatickým obratům, udržely pospolu a srazily další čtyři Zeke, Batten a Broccato srazili celkem osm z devíti Zeke a spotřebovali k tomu jen 1500 nábojů ráže 12,7 mm. Všechny sestřely potvrdil film fotokulometu nebo blízcí svědci. 
Z tohoto daleko největšího jednodenního vzdušného útoku v celé kampani bylo Mitscherovým Hellcatům uznáno vcelku 200 ze 350 ohlášených vítězství. Ačkoli Japonci ztratili polovinu nasazených letadel, přece jen dokázali zasáhnout devatenáct lodí. Patřilo k nim i třináct torpédoborců, patrolujících jako radarové hlídkové stanice, naznačující tvrdost budoucích zkoušek. 
Tempo vzrůstalo, nikoli však velikost leteckých útoků. Došlo k dalším devíti, masovým, sebevražedným útokům na invazní flotilu - ke třem v dubnu, čtyřem v květnu a dvěma v květnu - na nichž se podílelo 45-185 letadel. Hlídkující Hellcaty a Corsairy však tyto ´menší´ nálety dokázaly zvládnout. 
Rychlé letadlové lodi, kromě ochrany flotily a podpory jednotek na pobřeží, vysílaly ještě další nálety proti japonským mateřským ostrovům. Stíhači Hornetu měli svůj další velký den, 16. dubna, kdy v průběhu tří hlídek, tří pronásledování a jednoho průzkumného letu, srazili pětačtyřicet nepřátel. Lt.(jg) John Crosby přitom ve střetnutí, nad severním výběžkem Okinawy dostal tři Jacky, Zeke a Val. Stíhací bombardéry srazily během dne čtrnáct dalších, čímž se celkový součet Hornetu zvýšil na 45. Malý, agresívní Lt. John ´Super Mouse´ Johnston, srazil čtyři Zeke, jimiž si zdvojnásobil své předchozí skóre. 
Následujícího dne zaznamenala stíhací squadrona 9, další velký úspěch. Řídící stíhací důstojník z Yorktownu navedl oddíl Gene Valencii na vetřelce, asi 60 mil od operační skupiny. Podle prvního radarového odrazu nešlo o nic velkého a proto se další dva roje squadrony
VF-9 průzkumu nezúčastnily. Když však bystré Valenciovy oči postřehly bandity, situace se rychle změnila. Radarový signál způsobilo osmatřicet Zeke a Franků, vyzbrojených bombami. Zatímco na scénu byl rychle vyslán ještě roj Lt.(jg) G. E. Phillipse, Valencia se svým ´cirkusem´ vletěl ve výšce 15000 stop přímo do nepřátelské formace. 
Harris Mitchell u Valenciova křídla komentoval převahu osmatřicet japonských letadel proti čtyřem americkým takto: ´Poznal jsem, co je to opravdová úzkost, ale když jsem se podíval na Geneho, tvářil se jako malé dítě, které právě pod vánočním stromečkem našlo svou oblíbenou hračku.´ Po Valenciově první dávce Frank explodoval a všechny ostatní odhodily bomby. Pak dvě sekce Hellcatů zahájily útočné obraty a jedna sekce zůstala jako kryt ve výšce. Pak šlo všechno jako na drátku. Mitchell odstřelil od Valenciova ocasu dvě Zeke a Gene srazil další Frank za ocasem své čtyřky, Clintona ´Smitty´ Smithe. 
Boj trval dvacet minut, z výšky 15000 stop až dolů k hladině a skončil tak náhle, jak propukl. Valencia seskupil roj a kroužil prostorem. Napočítal osm japonských padáků, buď ještě ve vzduchu nebo už na vodě. Roj zaznamenal čtrnáct určitě a tři pravděpodobně zničené letouny a jeden poškozený. Šest Franků připadlo Valenciovi, tři Zeke Mitchellovi, čtyři Zeke Jimu Frenchovi a jeden Frank Clintonu Smithovi. Ačkoli tedy Phillipsův roj dorazil pozdě, stihl ještě srazit tři letadla - Frank, Oscar a Zeke. Jedinou utrpěnou škodou bylo několik 7,7 mm děr, v křídle jednoho Phillipsova Hellcata. 
Ačkoli japonské formace, napadající invazní flotilu, byly již méně početné, než dříve, přilétaly stále v nekonečných variantách. Lt. Rube Denoff, vedoucí čtyři roje squadrony
VBF-12, uviděl 22. dubna, na ´Bariérovém mysu´, mezi Kyushu a Okinawou směsici 50 banditů ve výšce 16000 - 18 000 stop. Než uhnuli do mraků, Denoff zahlédl mezi stíhači a střemhlavými bombardéry dvouplošník, s otevřenou kabinou. Pak vypadlo z mraků šest až osm nepřátelských letadel. Ačkoli většinu z nich piloti z Randolphu sestřelili, přece jen jim dali pořádně zabrat. Denoff sám sestřelil Jill, ale čtyři Hellcaty
Lt.(jg) Boba Drewlowa byly tak těžce poškozené, že musely přistát na Okinawě, kde tři byly prohlášeny za neschopné letu. Mezitím pokračovala bitva o radarové hlídky. Valencia a jeho parta 4. května sestřelila, v dvouhodinovém boji nízko nad torpédoborci, dalších jedenáct banditů. Jedna ´plechovka´ však byla v tomto boji zasažena v době, kdy se roj z Yorktownu musel odpoutat a přistát na Okinawě, protože mu palivoměry ukazovaly prázdné nádrže. Nedostatek paliva byl tak kritický, že při cestě na jontanské letiště, roj nechal bez povšimnutí tak snadnou kořist, jakou představovaly tři Valy, a Harrise Mitchella museli odtáhnout z přistávací dráhy, protože jeho motor ztichl. 
O týden později vybojoval ´cirkus´ svůj poslední boj. Letky Valencii, Lt. Marvina Frangera a Lt. Berta Eckharda narazily, nad severní částí ostrovů Rjúkjú, nejméně na pětapadesát nepřátelských stíhačů. Tři letky byly odděleně navedeny na okruh, v rozestupu 20-30 mil. Valenciův tým se utkal s osmnácti bandity ve dvou skupinách a srazil jich beze ztrát devět, ačkoli Valencia tlačil své útoky do takové blízkosti, že jeho palubní rádio po explozi jednoho Franku začalo jen tiše skřípat. Během nasazení dosáhl součet úspěchů ´cirkusu´, s připočtením čtyřiatřiceti z posledních tří střetnutí, čísla 43, tedy třetiny součtu squadrony. S Valenciovou předchozí kořistí sedmi sestřelů při plavbě na Essexu z let 1943-44 to jednoduše znamenalo padesáté vítězství bez vlastních ztrát a jen s minimálním poškozením. 
Bert Eckhard a jeho wingman, Ens. J. Kaelin, ze squadrony
VF-9, se ve výšce 18000- 20 000 stop zapletli se třiceti Zeke, 20 minut se s nimi potýkali a společně zasáhli dvanáct Zeke a osm jich definitivně zničili - Eckard pět a Kaelin tři. Zeke a Frank, které srazila druhá sekce, zvedly celkový součet úspěchů roje na deset. Eckhard se stal dvaačtyřicátým a posledním pilotem Hellcatu, který zaznamenal pět vítězství v jediném dni. 
Roj Marva Frangera spatřil jen jediné nepřátelské letadlo Tony, jež Franger rychle odrovnal. Bylo to jeho deváté a poslední vítězství ve válce. A válka to byla dlouhá. Franger byl bezpochyby jediným stíhacím pilotem, který skóroval ve všech třech, po sobě následujících turnusech u téže squadrony. Řetěz svých vítězství zahájil sestřelením francouzského vichystického stíhacího pilota, když létal s F4F-4 z letadlové 10diRanger, při invazi do severní Afriky, v listopadu 1942. Během turnusu squadrony na Essexu, srazil pět japonských letounů a v roce 1945 přidal poslední tři. 
Lt. Harold E. Vita, bývalý příslušník squadrony
VF-9, měl téměř stejně dobrý úlovek. Patřil k letcům, kteří byli přeloženi k vytvoření squadrony
VF-12, když se koncem roku 1944 rozdělila letecká skupina 9. ´Ctihodný Hal´ Vita měl jako letec dostatek schopností k tomu, aby zajišťoval krytí letadlové lodi a měl potvrzené vítězství nad severní Afrikou, ale při turnusu 1943-44 se mu skórovat nepodařilo. Již potřetí zkoušel svoje štěstí a skutečně, když začal létat s VF-12 z Randolphu, srazil pět japonských letadel. 
V téže době se konala malá oslava velkého úspěchu. V květnu squadrona
VBF-87 obdržela několik nových F6F-5. Jedním byl desetitisící Hellcat, dodaný od prosince 1942. Když tento stíhač opustil montážní linku v Bethpage, pověsili mu na ocas kytici. Grummanovi dělníci vložili do kytice uspořené drobné mince, jako příspěvek do sociálního fondu pro squadronu, která eventuelně nový stíhač dostane. Kromě toho vystavili šek na několik set dolarů a určili jej k předání příslušné jednotce. 
Když Cdr. Porter W. Maxwell přistál se speciálním F6F na palubě Ticonderogy, Grumannův technický zástupce, Ralph Clark, byl připraven tuto poctu zprostředkovat. Předal Maxwellovi a squadroně VBF-87 šek jménem všech Grummanových zaměstnanců. Výroba Hellcatů dosáhla vrcholu 600 kusů v březnu, ale stabilizovala se na počtu přes 400 kusů měsíčně. A nový stíhací bombardér začal brzy plnit své poslání, protože letecká skupina 87 vstoupila 17. května do bojů. 
Fáze nasazení letadlových lodí v bojích o Okinawu trvala téměř až do konce června. V tu dobu byla vyřazena další bojová letadlová loď - veterána Bunker Hill zasáhla 11. května dvojice karnikaze, ale podle McCaina ´to flotilu nezastavilo.´ Operační síly napadlo asi 3000 nepřátelských letadel a téměř 1700 jich pravděpodobně sestřelily F6F a F4U. Přes nevýhodu operací v omezeném prostoru tváří v tvář masovému leteckému ohrožení z pozemních základen stíhači zajišťovali dostatečnou obranu. Sebevražedné letouny nebo bomby zasáhly devět velkých a jednu doprovodnou letadlovou loď. Ačkoli se žádná z nich nepotopila, jako Franklin a Bunker Hill, do bojů již nezasáhly. 
Únava pilotů dosáhla tehdy takového stupně, že normální šestiměsíční turnus musel být redukován na čtyři měsíce. Někteři piloti na druhém či třetím turnusu se ptali sami sebe, zda je nutné pronásledovat osamělý japonský letoun do vnitrozemí a zvažovali, v čem je riziko či prospěch. Mnoho jiných zase mělo pocit, že dvě esa v této hře na ně čekají až po létech: ´Neměl jsem ve skórování štěstí a věděl jsem, že jeden sestřel navíc, konec války nijak nepřiblíží.´ 
 
* * *
 
V porážce kamikaze se uplatnily tři hlavní faktory. Jeden se týkal samotných Japonců. Lt.Cdr. Bill Leonard z McCainova štábu jej charakterizoval: ´Místo, aby se při svém statečném přibližování drželi v klasických formacích, měli jsme co dělat s jednotlivci, kteří se přibližovali ze všech směrů, ze všech výšek. Jejich nejistá bezpečnost tak byla mnohem větší, protože mnoho chlapců kamikaze mělo žalostně málo letových zkušeností a mnozí nedoletěli nebo si počínali bezhlavě. I několik těch, kteří přece jen pronikli, bylo dost špatných.´ 
Druhým faktorem byli schopní a zkušení řídící důstojníci stíhačů, kteří byli spolu, s překrývajícím se radarovým krytím operačních skupin, klíčem v úspěšných zásazích proti sebevrahům. A třetím samozřejmě byli mladí muži v pilotních kabinách Hellcatů a Corsairů. Jejich úloha v akcích proti kamikaze spočívala ve velmi cenném poslání leteckého hlídkování, zdůrazněném dobrou leteckou i rádiovou disciplinovaností, podezřívavostí každého pohledu a důvěrou v ostrost zraku. 
Když se operace u Okinawy počaly chýlit ke konci, vzůstající pozornost se upřela k operacím, proti hlavním nepřátelským ostrovům. Hellcaty měly skončit válku přímo nad Japonskem. 
 
 



Squadrony Hellcat v boji od února do května 1945 
 
VF-3   Yorktown                          Lt.Cdr. W. L. Lamberson   
VBF-3  Yorktown                        Lt.Cdr. F. E. Wolf   
VF-4   Essex                                 Lt.Cdr. L. M. Boyklin   
VF-6   Hancock                            Lt.Cdr. R. L. Copeland   
VF-7   Hancock                            Lt. J. A. Duncan   
VF-9   Lexington, Yorktown        Lt.Cdr. H. N. Houck   
                                                      Lt. J. S. Kitchen   
VBF-9  Lexington, Yorktown      Lt.Cdr. F. L. Lawlor   
VF-12  Randolph                         Cdr. N. A. M. Gayler   
VBF-12 Randolph                        Lt.Cdr. E. Pawka   
                                                      Lt. R. H. Denoff   
VF-17  Hornet                              Lt.Cdr. M. U. Beebe   
VBF-17 Hornet                            Lt.Cdr. H. W. Nicholson (padl)   
                                                     Lt. E. S. Conant   
VF-23  Langley                            Lt.Cdr. M. Paddock   
VF-29  Cabot                               Lt.Cdr. W. E. Eder   
VF-30  Belleau Wood                  Lt.Cdr. D. A. Clark   
VF-34  Monterey                          Lt.Cdr. R. W. Conrad   
VF-45  Sanfacinto                        Cdr. G. E. Schechter   
VF-46  Cowpens,Independence   Cdr. C. W. Rooney   
VFA7   Bataan                             Cdr. W. Etheridge   
VF-49  San Jacinto                       Lt.Cdr. G. M. Rouzee   
VF-53  Saratoga                           Lt.Cdr. R. W. Conrad   
VF-80  Hancock                           Lt.Cdr. L. R. Keíth   
VBF-80 Hancock                         Lt.Cdr. F. G. Gooding   
VF-81  Wasp                               Cdr. F. K. Upham   
VF-82  Bennington                      Lt.Cdr. E. W. Hessel   
VF-83  Essex                               Cdr. J. J. Southerland   
VF-86  Wasp                               Lt.Cdr. C. J. Dobson   
 



Kapitola 10 
Vítězství 
 
A boj z vůle bojovníků ustal. 
Pierre Cornel, El Cid 
 
Kampaň na Okinawě oficiálně skončila v prvním červnovém týdnu a operační síly 38 opět napadly Kyushu. Nálety probíhaly 2.,3. a 8. června s cílem zničit japonské letectvo, ohrožující invazi, ale setkaly se jen s malým odporem ve vzduchu. Hellcaty a Corsairy ohlásily ´jen´ sedmasedmdesát zničených letadel. Naproti tomu celkové ztráty letounů z letadlových lodí dosáhly čtrnáct strojů, většinou zasažených palbou protiletadlové obrany. 
Při jednom náletu byla už celá squadrona
VBF-12 přesvědčená, že nad letištěm poblíž Hirošimy, přišla o svého velitele. Lt. Rube Denoff se vrhl do strmého střeleckého náletu a dostal se ihned do těžké a přesné palby protiletadlové obrany. Po zářivé explozi byl jeho Hellcat spatřen, jak padá střemhlav k zemi a zbylých jedenáct pilotů smutně nasadilo zpáteční kurz k Randolpbu. 
Poblíž určeného místa srazu se k formaci, jakoby nic, docela samozřejmě připojil F6F. Piloti nevěřili vlastním očím. ´Rube, jsi to ty?´ ptal se jeden. ´K čertu, samozřejmě!´ zněla odpověď. ´A kde jste byli vy?´ Denoff nevěděl, že výbuch střely protiletadlové obrany vypadal jako přímý zásah jeho letounu. 
V domnění, že ho squadrona sleduje dolů, pokračoval v útoku střemhlav proti letišti. Protože však squadrona
VBF-12 přišla takto o prvek překvapení, opustila svůj původní cíl a spokojila se s ostřelováním asi dvaceti sebevražedných motorových člunů v Hirošimském zálivu. 
Denoff, již znovu na palubě Randolphu, uvažoval, co si asi mysleli nepřátelští dělostřelci o bláznivém Američanovi v osamělém Hellcatu, když se sólově pustil do boje s celým letištěm. 
Rychlé letadlové lodi dorazily 14. června k Leyte, k doplnění zásob a zůstaly tu čtrnáct dní. V této době tu Air Groupe 12 vyřadil z války - pilot americké armády! Nad letadlovými loďmi, plujícími ke kotvišti, bzučely dva P-38 Lightningy. Jeden z pilotů špatně odhadl výšku a zřítil se na palubu Randolphu. Jedenáct mužů zahynulo, čtrnáct bylo zraněno a devět letounů zničeno. Většina letců, Cdr. Eda Plawky, byla v tu dobu mimo palubu a všimla si podivného sloupu kouře, vystupujícího z moře. Až po návratu k operační skupině se dověděli, že to byla jejich nešťastná ´Randy´. Rube Denoff našel ve své kajutě jeden z motoru Allisson z P-38! Air Groupe 12 nemohla být přeložena na jinou letadlovou loď, protože prostě žádná jiná nebyla. Letecká skupina tedy svůj turnus předčasně ukončila. 
Zatímco si Hellcaty z rychlých letadlových lodí námořnictva užívaly odpočinku, F6F z doprovodných letadlových lodí námořní pěchoty těžce dřely. První leteckou skupinu námořní pěchoty tvořily squadrony
VMF-511 a VMTB-233 na palubě druhé lodi Black Island (CVE-106). Stíhací squadrona
VMF-511, s osmi F4U-1D, osmi F6F-5N a dvěma F6F-5P, vedená majorem Robertem C. Mazem, operovala u Okinawy již od počátku května. 
Do bojů zasáhly i tři jiné doprovodné letadlové lodi námořní pěchoty, ale squadrona
VMF-511 byla jedinou squadronou námořní pěchoty na letadlových lodích, která létala s Hellcaty. Lt. Chester Leo Smith, Kaliforňan, popsal společné operace F6F a F4U takto: ´Létal jsem na třech Corsairech dost dlouho z Black Islandu, když potřebovali náhradníky. Měl jsem kvalifikaci pro noční stíhací přístrojovou techniku a příležitostně jsem jí využíval i ve dne, zvláště za špatného pcčasi. Corsair měl o několik uzlů větší rychlost, než nečni stíhač F6F a poněkud lépe akceleroval ve střemhlavém letu, takže létání ve formaci mělo své problémy.´ 
Během května a června, letadlová loď Black Island pendlovala mezi Okinawou a Tchaj-wanem a věnovala se víc útočným misím, než letům k obraně pozemních operací, pro něž byli její piloti vycvičeni. Pak byla odvelena k Borneu, jako výpomoc při podpoře australských výsadků na Balikpapan. Při této operaci squadrona
VMF-511 zaznamenala své jediné vítězství ve vzduchu, když poručík Bruce Reuter sestřelil, po půlnoci 3. července, se svým F6F-5N, hydroplán Jake. 
 
* * *
 
Operační síly 38 vypluly do války naposled 1. července a znovu zamířily do japonských vod. Ačkoli operace již vstoupily do šedesátého dne trvání, oblast Tokia se stala cílem teprve podruhé. Od prvních útoků, z poloviny února, piloti letadlových lodí nedostali příkaz na letiště, na Tokijské nížině zaútočit. 
Operační síly tvořilo osm rychlých letadlových lodí, spolu s letadlovou lodí Bonomme Richard pro činnost v noci a šesti lehkými letadlovými nosiči. Šest z těchto čtrnácti leteckých skupin se nalodilo ke svému druhému, až třetímu turnusu. Byla mezi nimi i neúnavná Air Groupe 27, pod velením Freda Bardshara. Protože po vyřazení Princetonu v zálivu Leyte před osmi měsíci osiřela, byla nyní přidělena na palubu Independence. Bylo to jedno z nejrychlejších, překvapivých rozhodnutí této války. Bardshar vyprávěl: ´Byli jsme znovu zařazeni do služby v Sanfordu, Maine, 1. ledna 1945 při teplotě -18°F... Asi polovina pilotů squadrony VF 27 z Princetonu, přešla na Independence. Musím připomenout, že jsme se vrátili s veliteli rojů a sekcí, z nichž každý měl na kontě nejméně dvě japonská letadla.´ To byl další důvod, proč pomocný operační důstojník, John Fitzgerald, nazval squadronu
VF-27 ´největší malou sqadronou této války.´ 
Nálety na Tokio odstartovaly 10. července krátce po úsvitu, 170 mil od pobřeží. Piloti, zařazení do stíhacích náletů přímo nad Tokiem, se vrátili užaslí a zklamaní - nepřátelská letadla se tam vůbec neobjevila. Nízko létajícím stíhacím bombardérům nic ve vzduchu nepřekáželo v pátrání po japonských letounech, které měly parkovat na letištních komplexech v okolí hlavního města. Na letištích bylo zjištěno jen pár letadel. Nepřítel se totiž vrátil ke své filipínské taktice a rozptýlil letectvo kilometry daleko od všech letišť. Přesto se mu však úplně nepodařilo vážným ztrátám zabránit, protože Hellcaty a Corsairy na zemi zničily přece jen 100 letadel, vesměs nejméně 10 mil od jejich startovacích drah. Japonci soustředili svá zbývající letadla ve snaze vyslat masívní útoky proti očekávané závěrečné invazi, ale bez vzdušné obrany mohli sotva zabránit pilotům letadlových lodí prosadit si vlastní cestu. 
K dalším náletům na severní Honshu a Hokkaido došlo bez odporu ve vzduchu 14. a 15. července. Tentokrát rychlé letadlové lodi operovaly jen 80 mil od pobřež.í. Osamělá průzkumná Betty byla jediným nepřátelským letadlem, které se přiblížilo k operačním silám, ale nemělo šanci. 
Špatné počasí zpozdilo útočné akce o celý jeden den a přispělo i ke ztížení leteckých operací. Cdr. Richard G. Crommelin, velitel VF-88, vedl 14. července squadronu
Hellcatů z Yorktownu, jak to dělával jeho starší bratr Charlie téměř před dvěma roky. Na cestě k cíli squadrona letěla v hustých mracích. O Dickův Hellcat zachytil jiný letoun, došlo ke srážce ve vzduchu a Dick při ní zahynul - stejně, jako jeho bratr na Okinawě. Byla to jedna ze záhadných, morbidních nehod, s nimiž se nebylo možné smířit, protože Dick Crommelin létal jako bojový stíhací pilot již od roku 1942. 
Většina letounů však ke svým cílům pronikla a způsobila značnou škodu japonským lodím. Letouny z letadlových lodí 14. července potopily šestadvacet obchodních lodí, torpédoborec a tři fregaty a následujícího dne pět dalších plavidel. Skutečnost, že odpor ve vzduchu stále neexistoval, ačkoli útoky proti lodím sílily, naznačovala věci, které měly přijít. 
Za dva dny nato, 16. července, se k americkým rychlým letadlovým lodím operačních sil 37, připojily čtyři letadlové lodi Britské tichomořské flotily. Měly na palubách 112 stíhačů typu Seafire nebo Firefly, 73 Corsairů a 62 Avengerů. Ale na HMS
Formidable byla naloděná také skupina Hellcatů, detašovaná jednotka, vynikající 1844
squadrony
FAA, z letadlové lodi HMS
Indomitable. 
Britové nasadili Hellcaty v Pacifiku již koncem roku 1944. V sérii náletů na naftová pole na Sumatře, v prosinci a lednu, zaznamenaly 1844 a 1839
squadrona, startující z letadlové lodi Indomitable, jen při malých ztrátách asi 15 vítězství ve vzduchu. Pak přišla kampaň na Okinawě, při níž 1844
squadrona 12. dubna nad Tchaj-wanem utvořila pro britské F6F nejvyšší jednodenní skóre. Srazila čtyři Oscary, jeden Tony a jednoho Zeke. Podle amerických standardů to byla sice hrozně malá kořist, ale prokázala, že i Britové umí Hellcaty dobře využít. 
V noci 25. července Royal Navy použilo F6F k nejrůznějším úkolům. Když byla zachycena malá formace Zeke, mířících k operačním silám, odstartovaly z Formidable za úplňku dva konvenční Hellcaty
II (F6F-5) bez radaru. Jejich piloti však byli vycvičeni v nočním létání a palubní řídící důstojník létání je navedl do polohy ke střetnutí. 
Lt. W. H. Atkinson, Kanaďan, vedoucí skupinky, navázal kontakt. Identifikoval bandity jako velké jednomotorové torpédové letouny Grace a přibral si k útoku svého novozélandského wingmana, Ens. R. F. Mackieho. Atkinson se přilepil na dvě Gráce, obě sestřelil a Mackie srazil třetí. Pak byla v houfu dalších banditů poškozena čtvrtá Grace a nálet se úplně rozpadl. 
Ironií bylo, že Britové, kteří mezi Spojenci ve zkušenostech v nočním stíhání vedli, se museli obejít bez dvou svých jednosedadlových nočních stíhačů, modifikovaných pro letadlové lodě. S formací F6F-5N měly odstartovat dva Hellcaty
NF-II
891. a 892. squadrony, ale do boje neodletěly, protože pro bojovou operaci nebyly včas připravené. 
Tato tři vítězství zvedla skóre Hellcatů, v britských barvách v Pacifiku, na 47 a půl. Nejúspěšnější jednotkou F6F, v Letectvu flotily, zůstala přirozeně 1844.
Squadrona s 31 a půl sestřeleni z celkového součtu Royal Navy. Jejím příslušníkem byl i ojedinělý britský střelecký mistr, Ens. E. T. Wilson, který při akcích z Formidable, během sumatranské a okinawské operace, ohlásil 4,83 vítězství. 
Poslední červencový týden patřil těžkým náletům na Kure, Kobe a Nagoju. Mnozí piloti letadlových lodí soudili, že nejvíc bráněnou základnou je velká letecká základna v Kure. Ale i Y okosuka byla přecpaná velkorážnými děly protiletadlové obrany. Když se Japonci snažili soustředit rozsah a výšku palby, byl vzduch nad oběma základnami hustě protkán barevnými výbuchy. Útoky na zbývající řadové bitevní lodi v přístavu Kure byly tak těžké, že potíže s flakem převýšil strach ze vzájemných kolizí. Nálety byly sice namáhavé na soustředění, ale byly dobře koordinované, takže přinesly úspěch. Od 24. do 28. července klesly na mělké mořské dno v okolí Kure tři bitevní lodi a hromadnými bombardovacími útoky Helldiverů, Avengerů a Hellcatů byly těžce poškozeny tři letadlové lodi. Vzdušných bojů nad Kure příliš mnoho nebylo, ale velitel squadrony
VF-88, Malcolm Gagle, tu přece jen 24. července zaznamenal první vítězství squadrony, sestřelením Jacka a poškozením dalšího. 
Stíhači hlavně útočili na menší plavidla, operující ve Vnitřním moři. F6F a F4U napadaly všechno, co se hýbalo, bombardovaly, ostřelovaly a odpalovaly rakety. Vodu do vysokých gejzírů vířily 12,7 mm střely a do tenkostěnných plavidel se zavrtávaly kouřící HVARy. Hellcaty z Ticonderogy, vedené velitelem squadrony
VBF-87, Cdr. Porterern W. Maxwellem, za náletu proti letištím na západním Sikoku potopily tanker, zanechaly na hladině v plamenech nehybnou nákladní loď a provrtaly trupy dvou hydroplánů. Při mimořádně bleskovém náletu na letiště Niihama, Maxwell sletěl střemhlav až do výšky 25 stop, aby dostal cvičný letoun. Na místě jej zapálil, ale nepřátelšti střelci ho měli na mušce. Protože nebyl schopen udržet svůj zasažený F6F pod kontrolou, pokusil se zvednout jej dostatečně vysoko nad vodu, aby vyskočil padákem. Podle pozorování svědků se padák otevřel v okamžiku, když F6 vletěl do moře, takže už Maxwellovi nepomohl. Zahynul tedy další velitel squadrony. 
Ve dnech 24. - 28. července, ostatně jako vždy, byla protiletadlová obrana velmi silná, takže z valné části její palbou přišly operační síly 38 o 133 letounů. K jedné z několika málo bitek došlo 25. července, nedaleko Nagoji, když squadronu
VF-31, při ostřelování letiště zaskočil velký počet banditů. Čtyřiadvacetiletý Lt.Cdr. Cornelius Nooy, létající již v druhém bojovém turnusu, vyhlásil poplach, obrátil se do útoku a ihned odstřelil jednoho Japonce, který se přilepil na F6F z Belleau Wood. Nooy vystoupal, aby odrazil další neprátelská letadla, pak se spojil se svým rojem a ohlásil sestřelení dalších dvou letounů určitě a třetího pravděpodobně. Byl to velkolepý závěr jeho výjimečné kariéry. Jen v pěti soubojích, během dvou turnusů u VF-31, zaznamenal Conny Nooy osmnáct sestřelů - v každém souboji tedy nejméně tři. 
V den 9. srpna, kdy na Nagasaki byla svržena druhá atomová bomba, byla hlavním cílem rychlých letadlových lodí letecká základna Misawa, na severním Honshu. Bylo známo, že je tam nahromaděno asi dvěstě dvoumotorových bombardérů, připravených k zoufalému sebevražednému útoku na základny B-29 na Marianách. Plně vyzbrojené F6F a F4U zapracovaly nad letištěm tak důrazně, že téměř všechny potenciální sebevrahy zničily v jejich krytech. 
Ačkoli konec války byl již velmi blízko, zdál se být stále v nedohlednu. Po letadlových lodích se začaly šířit pověsti, že se Japonci chystají ke kapitulaci. Po svržení dvou atomových bomb k ní muselo dojít každým dnem. Stále však byly prováděny nové a nové nálety, pokud je trvale nepříznivé počasí dovolilo. 
Dalších 250 nepřátelských letadel bylo zničeno 13. srpna na zemi, poblíž Tokia. VF-49 z nich zlikvidovala jednašedesát a piloti Hancocku sešrotovali, z celkového součtu devětačtyřiceti letadel jen na letišti Nagano, přičemž zanechali ničivé stopy i daleko mimo letištní plochu. Kromě toho osmadvaceti běžnými 500 liberními bombami, pěti 1000 libernirni a 113 raketami zničili dvě lokomotivy, sklad paliva a mnoho hangárů a těžce poškodili i jiná zařízení. 
Poblíž operačních sil se ve vzduchu za celou dobu objevily nepřátelské letouny jen zřidka. Byla spatřena japonská letadla jedenácti typů, hlavně mnoho osamělých Jillů a Judy. Dvaadvaceti ušetřily hlídkující stíhači potíže se zpáteční cestou. 
Na 15. srpna byly naplánované dva nové nálety do okolí Tokia. Nálet ´Able´ odstartoval v 04.15, s příkazem dorazit nad japonskou metropoli za úsvitu. Asi v 06:35 napadly 103 letouny této mise určené cíle. Nálet ´Baker´ se v této době teprve blížil k pobřeží, když z jedné letadlové lodi náhle do vzduchu zaznělo:´Všem letounům náletu Able! Tady základna Nitrate. Všechny letouny náletu Able se ihned vrátí na základnu. Nenapadejte cíl! Válka skončila!´ 
Japonci souhlasili s bezpodmínečnou kapitulací. 
 
* * *
 
Někteří letci, kteří již do japonského vzdušného prostoru pronikli, tomu nemohli ani uvěřit. Lt.(jg) Richardu L. Newhaferovi ze squadrony
VF-6 zpráva přinesla ´velkou naději a šílené štěstí, jaké může přinést spása. Vyvolala slzy i smích i umrtvující pocit nedůvěry. Pro většinu světa to v tu dobu byla už stará zpráva, ale pro nás byla zázračně nová.´ 
Pro mnoho letců, na obou stranách, však tato zpráva přišla příliš pozdě. Ačkoli druhý útočný svaz odhodil své arzenály a vrátil se k operačním silám, většina prvního svazu již útok zahájila. Pravděpodobně poslední bomby v 2. světové válce svrhlo dvanáct Hellcatů
squadrony
VBF-87 z Ticonderogy, které měly potíže s nalezením určených cílů na poloostrově Čiba. Lt.Cdr. Charles W. Gunnels však našel díru v mracích, která umožnila jeho stíhacím bombardérům prudce udeřit na letiště Čoši, střelecké učiliště a velký průmyslový závod. Gunnels určil pro každý cíl jeden roj a právě vyrovnával svůj 60° strmý let, když k němu pronikl rozkaz přerušit palbu. Jeho piloti však již střemhlavý bombardovací útok zahájili a provedli přesné shozy na všechny tři cíle. Lt.(jg) John McNabb, třiadvacetiletý Pensylvánec, byl ve formaci na dvanáctém místě, takže jeho dvěstěpadesátka byla téměř určitě poslední bombou, která na japonskou půdu dopadla. 
Ale ani střelba dosud neustala. Když se roj Lt. Herschela Pahla, ze squadrony
VF-6 vracel na Hancock, zaskočilo jej nad Sagami Wan sedm nepřátelských stíhačů. Došlo ke krátké potyčce, v níž čtyři F6F sestřelily beze ztrát nejméně jeden Zeke a dva Jacky. Ostatní squadrony měly podobné zážitky, ale všechny z nich tak snadno nevyvázly. 
Poručík Howard M. Harrison vedl dvanáct Hellcatů, squadrony
VF-800 a čtyřiadvacet Corsairů z letadlových lodí Shangri-La a Wasp do stíhacího bombardovacího útoku nad mys Čoši. Po průniku oblačnou frontou se formace rozptýlila po rojích. Pohromadě však z mraků vypadlo jen šest F6F z Yorktownu. Nad letištěm Tokurozama dostal Harrison rozkaz k zastavení boje, ale sedmnáct japonských pilotů buď podobný rozkaz nedostalo anebo jej ignorovalo. Smíšené hejno stíhaček Jack, Frank, George a Zeke napadlo šest Hellcatů z Yorktownu, ve výšce 8000 stop shora a zezadu. 
Harrison se otočil k útoku a otevřel palbu. Po prvním průletu šli dolů čtyři banditi. Pak se formace rozpadly do jednotlivých prudkých výpadů. 
Lt.(jg) T. W. Hansen, letici vedle Lt.(jg) M. Proctora, při prvním průletu roztříštil Frank a srazil druhý, zetímco Proctor mu od křídla odstřelil další. Sekce se stočila doprava a spatřila za ocasem Lt.(jg) J. G. Shaloffa Jack. Proctor na vzdálenost 700 stop vypálil a Jack explodoval. Ze Shaloffova F6F se začal valit kouř a Proctor mu nařídil, aby zamířil k pobřeží. Chtěl doprovodit Shaloffa z prostoru, ale když na špičce jeho křídla zasvítily střely, obrátil prudce doprava a nechal Hansena, aby mu od ocasu odstřelil obtěžující Frank. 
Když se Hansen vyhoupl nad Shaloffa, Proctor se obrátil a spatřil další dva hořící bandity. Nevěděl ovšem, čí práce to byla. Pak ho najednou sevřelo šest nepřátel zpředu a jeden Frank zezadu. Předních šest letadel se nečekaně zvedlo a Proctor se dostal do dobré pozice ke střelbě na osamělý Frank, který v plamenech odpadl. Vzápětí se proti němu opět obrátilo oněch šest ncpřátel, ale Proctor vletěl do několika mraků a pomalu se pronásledovatelů zbavil. Navrtali sice do jeho Hellcata několik děr, ale další škody už nezpůsobili a Proctor letěl v mracích až nad moře. 
Když se z nich dostal, pokoušel se dovolat ostatních, ale odpověděl mu pouze Hansen. Viděl Shaloffa opouštět prostor, nořit se do mraků a vylétávat z nich, ale kouřící Hellcat byl zřejmě neovladatelný. Dvakrát se obrátil a spadl do vody. Proctor a Hansen se vrátili na základnu a ohlásili děvět sestřelů za ztrátu čtyř F6F i s piloty. 
Poslední souboj druhé světové války skončil. 
Uprostřed rána byly poslední útočné letouny zpět na palubě a přerušení boje jim bylo potvrzeno. Námořnictvo nařídilo přerušit všechny ofenzívní operace, ale admirál Halsey přikázal svým stíhačům ´prověřit a sestřelit všechny průzkumníky... přátelským způsobem.´ Střemhlavé bombardéry a torpédové letouny byly po vypuštění paliva a odstranění výzbroje spuštěny na hangárové paluby, ale letecké kryti operačních sil bylo posílen a na průzkum odstartovali další stíhači. Nedalo se totiž zaručit, že se Japonci ještě naposled nepokusí svazy letadlových lodí ohrozit. 
Od pozdního rána do začátku odpoledne bylo poblíž operačních sil skutečně sestřeleno ještě osm osamělých nepřátelských letadel a další zahnali patrolující stíhači. Za poslední den války Hellcaty ohlásily z průzkumných bojových a hlídkovacích letů čtyřiadvacet sestřelů, ale hlavní vzrušení mělo teprve přijít. 
K poslednímu vystoupení Hellcatů v druhé světové válce došlo ráno 2. září, v den formální kapitulační ceremonie. Jakmile generál Douglas MacArthur na palubě bitevní lodi Missouri, stručně vyhlásil ´Tyto události skončily´, přeletělo mu nad hlavou v operační letecké přehlídce 450 letounů z letadlových lodí. 
Piloti, dívající se dolů ze svých kabin, viděli tokijský přístav, přeplněný válečnými loděmi mnoha států, vítězných i poražených. Na dívání však neměli zrovna moc času. Byli příliš zaměstnaní udržováním formací, pohráváním si s plynovými pákami a pozorováním ostatních letounů. 
Poručík Malcolm Cagle, který vedl VF-88, hodnotil vítězný přelet ze dvou stran. Na jedné straně účast na této historické událostí byla samozřejmě pro všechny piloty ctí i vzrušením, ale na druhé straně i velkým rizikem srážky ve vzduchu. Cagle vzpomíná: ´Byla to formace, letící na plný plyn bez příslušných rozkazů a organizace.´ 
Téhož dne námořnictvo USA, přes mezinárodní datovou linii se zpětnou platnosti, zrušilo objednávku dalších 1677 kusů F6F-5. 
 
* * *
 
Po ´V-J dni´ výroba Hellcatů dramaticky poklesla. V září nebyly dodány žádné a v říjnu pouhých dvaatřicet. Poslední tři desítky byly dokončeny v listopadu. Z této várky byl 12 275 a poslední Hellcat, F6F-5 BuAer 94521, dodán necelé tři roky po chladném lednovém dni, v němž stíhací squadrona 9 odebrala své první F6F-3. 
Jako mnoho letadel z druhé světové války i Hellcaty měly ještě dlouhou poválečnou kariéru, která zahrnovala i nasazení ve francouzském a uruguajském námořnictvu. Spolehlivý Grumman zůstal v omezených počtech ještě 8 let i v námořnictvu USA. Poslední americkou jednotkou, operující s Hellcaty, byla smíšená squadrona
VC-4, která skončila se svými F6F-5N v srpnu 1953. 
Hellcat však ospravedlnil celou svou existenci během dvou let svého bojového nasazení. F6F námořnictva a námořní pěchoty USA byly v Pacifiku přiznány sestřely 5156 japonských letadel. Hellcaty, umístěné na letadlových lodích, jich sestřelily 4948 a Hellcaty z pozemních základen 208. Kořist 47 Japonců, sestřelených britskými F6F, zvýšila pacifický součet na 5203. V Evropě britské a americké Hellcaty ohlásily ze vzdušných bojů 13 zničených německých letadel, z konečného úhrnu 5216 letadel Osy, uznaných za období srpen 1943 - srpen 1945. Za 24 měsíců bylo v boji ztraceno 270 F6F, což představovalo poměr 19:1. 
Tyto prosté statistické záznamy však nemohou zdaleka vystihnout vše, co F6F pro americkou válku proti Japonsku znamenaly. V Pacifiku možnost použití velkého počtu robustních, univerzálních a lehce ovladatelných stíhacích bombardérů měla obrovský dopad. Vysoké procento připravenosti F6F (přes 95 %) znamenalo udržení téměř maximálního počtu. Tyto charakteristiky, ve spojení s efektivním systémem dodávek a náhrad, vedly k rozhodujícímu výsledku, totiž k faktu, že vždy, když bylo třeba, byl nad cílem nebo na stanovišti dostatečný počet stíhacích bombardérů. 
Hellcaty nebyly v Tichomoří ani nejrychlejšími stíhači, ani nedosahovaly stoupavosti, kterou by si byli mnozí piloti přáli. Jiné letouny mohly provádět specifické úkoly lépe, protože byly k takovým účelům konstruované. V mnohotvárnosti úkolů se F6F vyrovnaly jen Corsairy, které však dobře přes rok zaostávaly za rychlostí, maximální dosažitelnou výškou a užitným nákladem Hellcatů z rychlých letadlových lodí. F4U se F6F nevyrovnaly ani v počtech na palubách. Corsairy i v posledních týdnech války tvořily v Operačních silách rychlých letadlových lodí méně, než polovinu naloděných stíhacích bombardérů. 
Nejpůsobivějším rekordem F6F nebyl ani tak počet sestřelených nepřátelských letadel - u těchto čísel je třeba vždy počítat s bezděčnými omyly - nýbrž obrovský úspěch v ochraně útočných letounů námořnictva USA. Hellcaty se osvědčily jako vynikající doprovod bombardérů - dokonce ještě v poněkud větší míře, než jaká se přisuzovala letounu P-51 Mustang, armádního letectva. Z oficiálních záznamů námořnictva vyplývá, že v letech 1943-1945 bylo při útocích japonského letectva ztraceno jen 42 bombardovacích a torpédových letadel, která operovala z letadlových lodí. A právě v tomto období se F6F podílely na všech bojových střetnutích. Když hranaté Grummanovy stíhačky se svými stálými souputníky Corsairy společně po osm posledních měsíců války ovládaly vzdušný prostor, podlehlo nepřátelským letadlům pouze sedm bombardérů z letadlových lodí. 
Z těchto zřejmých důvodů nebyli stíhací piloti jediní, kdo Hellcaty milovali. 
 



Squadrony Hellcatů rychlých letadlových lodí v boji, 
červen - srpen 1945 
 
VF-6      Hancock             Lt.Cdr. R. L. Copeland   
VF-9      Yorktown            Lt. John S. Kitchen   
VBF-9   Yorktown            Lt.Cdr.
Frank L. Lawlor   
VF-12    Randolph           Lt.Cdr. Fred A. Michaelis   
VBF-12  Randolph           Lt. Rouben H. Denoff   
VF-16    Randolph           Lt.Cdr. Charles S. Moffen   
VF-17    Hornet               Lt.Cdr. Marshall U. Beebe   
VBF-17  Hornet               Lt. Edwin S. Conant   
VF-27    Independence    Lt.Cdr. Fred A. Bardshar   
VF-30    Belleau Wood    Lt.Cdr. D. A. Clark   
VF-31    Belleau Wood     ?  
VF-34    Monterrey         Lt.Cdr. R. W. Conrad   
VF-46    Independence    Cdr. C. W. Rooney   
VF-47    Bataan               Cdr. W. Etheridge   
                                         Lt. A. H. Clancy   
VF-49    San Jacinto        Lt.Cdr. G. M. Rouzee   
VF-50    Cowpens            Cdr. R. C. Kirkpatrick   
VF-82    Bennington        Lt.Cdr. E. W. Hessel   
VF-83    Essex                 Cdr. J. J. Southerland   
VF-86    Wasp                  Lt.Cdr. Cleo J. Dobson   
VF-87    Ticonderoga      Lt.Cdr. Charles E. lngalls, ml.   
VBF-87  Ticonderoga     Cdr. Porter W. Maxwell (padl)   
                                        Cdr. Walter A. Haas   
VF-88    Yorktown           Lt.Cdr. R. G. Crommelin (padl)   
                                        Lt. Malcolm W. Cagle   
VF-94    Lexington          Lt.Cdr. R. J. Morgan   
 



Britské squadrony F6F v boji - Tichý a Indický oceán, 
říjen 1944 - srpen 1945 
 
800.sqn.    Emperor                          
Lt.Cdr. D. B. Law   
                                                          
Lt.Cdr. H. De Wit (zál.)
804.sqn.    Ameer, Empress, Shah     Lt.Cdr. G. B. C.Sanster   
                                                          
Lt.Cdr. D. B. Law
808.sqn.    Khedive, Emperor            Lt.Cdr. R. H. P. Carver   
                                                          
Lt.Cdr. O. F. Wheatley
885.sqn.    Ruler                                
Lt.Cdr. J. R. Routley
888.sqn.    Indefatigable,                    Lt.Cdr. L. Mann   
                  Empress     
                  Emperor, Ameer               Lt.Cdr. A. McGraw
896.sqn.    Ameer, Empress                Lt.Cdr. R. M. Morris   
                                                            Lt.Cdr. G. J. Z. deBeyl (zál.)
1839.sqn.  Indefatigable                     Lt.Cdr. D. M. Jeram   
                                                            Lt.Cdr. S. F. F. Shotton
1840.sqn.  Speaker                             Lt.Cdr. B. H. C. N aticn   
                                                           Lt.Cdr. P. J. P. Leckie
1844.sqn.  Indefatigable,                   Lt.Cdr. M. S. Godson (padl)   
                  Formidable                      Lt.Cdr. P. J. P. Leckie   
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