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Predmluva

Se svymi Messerschmitty Bf 109 a Focke-Wulfy Fw 190, zfetelné oznacenymi
zelenym srdcem, byla 54. stihaci eskadra (JG 54) jednou z nejvyznamnéjSich stihacich
jednotek Luftwaffe 2. svétové valky Pro houZevnatost a zkusenost pilotd se JG 54 tésila
velké popularité. V jejim stfedu bojovali takovi vynikajici stihaci piloti jako Hannes
Trautloft, Hans Philipp a legendarni Walter Nowotny. Jako vSechny ostatni stihaci
formace Luftwaffe bojovala Griinherz se Spojenci témer Sest let nad rozlehlymi valec-
nymi frontami od VarSavy po Londyn, Bélehrad, Moskvu a zpét nad samotné Némecko.

Béhem existence JG 54 jeji piloti sestfelili pfes 9 000 nepratelskych letoun(
a operovali z témé¥ 200 rlznych letist. V letounech, na nichZ byla namalovana
barevna oznacenijednotek a Ffady prouzk{ oznadujicich vitézstvi pilotd, tito stihadi
v boji zavahali jen zfidka. V historii JG 54 se vyskytuji pfihody, které maji hodné
spoletného s udalostmi vjinych stihacich jednotkach némeckého letectva. V nékte-
rych ohledech byla JG 54 ale jedine¢na. Byla posledni stihaci eskadrou, na rozdil od
jednotek zaloZzenych béhem valky, kterd byla sloZzena ze t¥i skupin. JG 54 byla
zaloZena v lété 1940 a koncem roku pfFijala neoficialni ndzev Grinherz (zelené
srdce), ktery zacala vSeobecné pouZzivat.

Schopnosti a zkuSenosti JG 54 jako stihaci jednotky byly spojeny s blizicim se
koncem Luftwaffe a celé tFeti FiSe. Pod schopnym velenim se podafrilo udrZetjednot-
ku stmelenou navzdory krutosti bojl. Zvlasté v Rusku zlstalo jeji vitézné skoére
neprekonané.

Ilhned po zafatku invaze do Evropy byla JG 54 pfFeloZena na letiSté v severozé-
padni Francii, ktera se stala mistem posledniho odpoc¢inku désivé vysokého poctu
némeckych stihacich pilotd.



Kdyz premozeny Wehrmacht zacal s dlouhym Gstupem na vSech frontach, stihaci
se jej pokouSeli vSemozné chranit. Jako vétSina ostatnich stihacich jednotek, tak
i JG 54 musela po vétSinu valky své skupiny rozdélit a bojovat na dvou frontach.
V beznadéjném Ukolu chranit Némecko pred pustoSicim spojeneckym bombardova-
nim hynulo stale vice a vice mladych a nezkusenych pilotl. PFi obrané své zemé
bojovali stihacCi Luftwaffe zrovna tak zoufale jako letci v Polsku, Jugoslavii, Rusku
avjinych zemich, na které nemilosrdné zautocily Hitlerovy jednotky.

Vale€n4 historie Luftwaffe je také spojena s né€im, co bylo nad moZnost pFed-
stavivosti. Muzi, ktefFiji vedli k prvnim vitézstvim, nyni sklizeli naprostou porazku.
Jestlize se da o néjaké bojové sile Fici, ze byla po pocatecni euforii z vitézstvi
zneuZzita, da se toto pochybné uznani prisoudit pravé némeckému vojenskému
letectvu.

Ale porazka Luftwaffe v roce 1945 nema své koreny v leteckych tovarnéach Velké
Britanie nebo USA, v leteckych Skolach Kanady nebo v houzevnatosti ruského lidu,
ktery se za kazdou cenu postavil na odpor Utoéniklm, ktefi napadli jeho zemi.
VSechny tyto faktory prispély ve velkém meéritku, ale bylo to samotné nejvySsi
némeckeé veleni, které k porazce prispélo nejvic.

Stalo se ironif, Ze v tomto pFipadé byl u jednotek dostatek muz{ na operaéni
arovni, schopnych usednout za Fizeni bojovych letound, zatimco v samotném nej-
vy$Sim veleni Luftwaffe sedéla skupina samolibych, zavistivych abojacnych jedinc,
ochromenych politickymi ambicemi v klaustrofobické atmosfére Hitlerovy tfeti FiSe.
Letci Luftwaffe byli neustale optimisticky nabadani k provadéni velmi nebezpec-
nych bojovych letll, pro coZ nebyl precedens. Posléze tito muZi poznali, Ze letectvo
neni schopno, jak jim bylo slibeno ajak bylo planovano, tuto valku vyhrat.

A tak letecké jednotky Luftwaffe, zvlasté ty, které byly vyzbrojeny stihacimi
letouny, pokradovaly v létani a v obrané vlastniho Gzemi. Béhem bojd jim byly
zplsobeny takové ztraty, Ze jejich pocet poklesl do Urovné stavu ze zimy 1940.
Luftwaffe pokracovala v bojich dokonce i v dobé, kdy se kolem tFeti FiSe utvofilo
ocelové obklieni Spojenct a pFerusilo v ni vedkery Zivot. V této dobé dostalo stihaci
letectvo technicky nejvyspélejsi bojové letouny na svété. Ale dokonce i tyto proudové
letouny, se kterymi létali ti nejschopnéjsi a nejzkuSenéjsi piloti, nemohly po zniceni
vojenské infrastruktury béh situace zvratit.

Nasledujici vypraveéni je historie Grinherz od samého pocatku az k porazce.
Autor si nemysli, ze vysledek jeho préace je kone€ny, a do budoucna uvita, kdyz
historie této jednotky a dalSich jednotek Luftwaffe budou rozSireny.

Vypravéni pro tuto knihu nakladatelstvi Airlife vzniklo prekladem z nékolika
némeckych publikaci, zvlasté pak z knihy Die Grinherzjager, sestavené Wernerem
Heldem, Hannesem Trautloftem a Ekkehardem Bobem, ktera byla publikovana
nakladatelstvim Podzun - Pallas - Verlag v roce 1985.



Do této zakladni knihy autor pfidal vice nez dvojnasobné mnoZzstvi informaci,
které, jak se ukazalo, byly pro vydani této knihy neocenitelné, a k nim autor pfFipojil
material z velkého mnoZstvi némeckych, americkych a britskych zdrojd. Doufejme,
Ze vysledkem této knihy bude dalSi pfinos k osvétleni letecké historie 2. svétové
valky a Ze kniha pfinese dalSi informace o jednotkach Luftwaffe, jichz je navzdory
padesati letim od skonéeni konfliktu stale malo.

Autor se omlouvéa za jakékoli chyby nebo opomenuti, jichz se mohl dopustit.
Autor dékuje za neocenitelnou pomoc Ronu Mackayovi, ktery prelozil plvodni
némeckou publikaci, na jejimz zakladé je vypravéni zalozeno. Dékuji mu za jeho
asili, bez kterého by byl mdj kol mnohem t&zs8i. Dékuji také J. Richardu Smithovi,
Fritzi Ungarovovi, Jimu Crowovi, Peteru Patrickovi, Jeffu Eehellovi, Michaeli
Paynemu, Chrisi Shoresovi, Paulu D’Orleyovi, Brianu Marshovi, Richardu L. War-
dovi, Bruceovi Robertsonovi, Eddiemu Creekovi, Davemu Howleyovi, personalu
Spolkového archivu v Koblenzi a archivu finského vojenského letectva za fotografie,
které mi laskavé zapUj¢il Kari Stenman.






I. VYBUDOVANI LETECTVA
PRO BLESKOVOU VALKU

Béhem tFicatych let kladli tvirci nové vojenské sily nacistického Némecka dliraz
na dtlezitost vojenského letectva. Neocenitelnou pomoc poskytla Luftwaffe ve viech
odvétvich propaganda. VSe se udalo v dobg, kdy ostatni evropské mocnosti, zvIasté
Francie a Velka Britanie, byly relativné slabé, protoze sejim nedostavalo modernich
bojovych letoun(. Dlraz se kladl hlavné na pouzivani stremhlavych bombardér@
a lehce vyzbrojenych stfednich bombardért kratkého doletu pro podporu pozemni-
ho boje, coz veSlo ve zndmost jako Blitzkrieg, neboli bleskovéa valka. V této vélce
hraly dalezitou roli také stihaci letouny, které procvi¢ovaly studie budoucich kon-
fliktd. Dokonce jeSté pred tim, nez 26. Ginora 1936 Adolf Hitler podepsal oficialni
vynos o zalozeni Reichsluftwaffe, jako oddélené vétve ozbrojenych sil, existovala uz
stihacijednotka. Byla to JG 132, kterd byla vytvorena 1. dubna 1934.

Jak se Luftwaffe pod energickym velenim Hermanna Gdringa postupné rozvije-
la, byly nové stihaci jednotky oznacovany tFiciselnym zplsobem, ktery slouZil jako
kod k identifikaci typu letounu, sile a umisténi kazdé jednotky v deseti rznych
oblastech RiSe, které byly znamy jako Luftgau nebo také letecké oblasti. Eskadry
byly tvoreny jednotlivymi letkami, z nichz vétSinu tvofili muzi ze stejné oblasti
Némecka a Rakouska. Byly to praveé tyto jednotky, které byly na zaCatku 2. svétové
valky doplnény nadpofetnym personalem, a z nichZz vzniklo dvanact plné obsaze-
nych stihacich eskader, které zahajily hlavni boje.

Zmény v nazvech probihaly pomalu a plvodni oznageni jednotek se pouZivalo
jesté na zatatku valky. Existuji dikazy, Ze v hlaenich bylo zastaralé oznadenf
pouzivano v dobé, kdy uz od néj bylo davno upusténo. Pravdépodobné se nejednalo
0 nadhodu. Vypada to, ze Luftwaffe méla vice operacnich skupin nez ve skutecnosti
uvadeéla. Toto vSechno podporuje dojem, Ze Luftwaffejiz byla ve vzduchu silnéjsi nez
néktefijeji evropSti sousedi a rychle v€as dosdhla hlavni sily v aktivovani jednotek
a v pottu modernich letount, které byly ve sluzbé, coZ také pro HitlerQv plan
0 zFizeni ,nového poradku“ v Evropé neustale omilalo ministerstvo propagandy

Mezi novymi typy letountd vyvijenymi a zkouSenymi béhem tohoto obdobi byl

jeden, o kterém se predpokladalo, Ze bude pro Luftwaffe nejdllezitéjsi. Byl to



Messerschmitt Bf 109. Byl to lehky, hbity jednoploSnik, zpofatku vybaveny Junker-
sovym motorem Jumo, ktery zacal v roce 1937 stfidat zastaralé dvouploSné stihacky
stihaciho letectva. V tomto roce také letoun dostal kiest chném ve Spanélské
obcanské valce. Prezbrojovani domacich jednotek vSak pokracovalo velmi pomalu
av dobé anSlusu Rakouska v bFeznu 1938 bylo letouny Bf 109 v Némecku vybaveno
pouze Sest skupin. Nékteré z téchto skupin bud letouny uz obdrzely nebo byly
v procesu prezbrojovani. DalSich Sest skupin stale jeSté Iétalo s Arady Ar 68 a v pri-
padé 1./JG 136 s dvouploSniky Heinkel He 51C-2.

Vyroba Bf 109 v hlavnim vyrobnim zavodé v Augsburgu se v bouflivych mési-
cich pred zatatkem valky zrychlovala a pFestoze Messerschmitt{v koncern nepred-
vedl zadné vyrobni rekordy, Hitlerovo UspéSné balancovani na pokraji valky, naStésti
pro Némecko, nezatdhlo zemi do predcasného konfliktu. Tichy souhlas a ne¢innost
zbytku Evropy némeckému kancléri dovolily vystupniovat izemni pozadavky a do
nebe volajici militaristicka rozpinavost pokracovala bez ozbrojeného konfliktu.

Pocatek byl na Iberském poloostrove

Zatimco Hitler v atmosfére zvySujiciho se napéti poZadoval Upravy hranic v Ev-
ropé, Legie Condor brousila svou bojovou doktrinu ve skutecnych vale¢nych pod-
minkach ve Spanélsku. PFi podpoFe Frankovych nacionalistl se stihagi Legie na-
hodné vycvitili v Gtocich na pozemni cile. U JG 88 stravil vZdy deset mésicd co
nejvétsi pocet pilotd a pFislusnik( pozemniho personalu. Za tuto dobu méli ziskat
pfed navratem dom@ zku$enosti s modernim valéenim.

Mezi mladymi piloty, kteFi bojovali ve Spanélsku, byl i Hannes Trautloft. Rodak
z Grossobringenu v Durynsku, pFiplul do Spanélska 7. srpna 1936 na palubé néaklad-
ni lodi Usaramo spolecné s péti dalSimi piloty, osmi mechaniky a Sesti stihackami
He 51. Skupinu vedl Oblt. Eberhard.

Plavodné mély byt stiha¢ky pFedany nacionalistim a cela némecka skupina se
méla vratit domd. Doslo viak k pochybnostem o schopnosti novych vlastnik( Hein-
kel ucéinné tyto letouny pouzivat. Jiz po zniéeni jednoho letounu 3panélskym
pilotem prelétla némecka skupina zbyvajici letouny pres Salamanku do Escalony.
Némci byli vydéseni, kdyZ byli svédky zni¢eni dalSich dvou letount béhem pFistani
po navratu z prvniho bojového letu Spanéld.

Eberhard si uvédomil, Ze Spanélsti piloti nejsou s némeckymi letouny Fadné
nik&im. Z tohoto ddivodu bylo v Berliné rozhodnuto, Ze jeho mala skupina ve Spanél-
sku zlstane a bude létat s Heinkely. Jagdstaffel Eberhard se dlsledkem toho stala
prvni stihacijednotkou Legie Condor.
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13. srpna mél Trautloft tu pochybnou Cest stat se prvnim némeckym pilotem,
ktery byl ve Spanélsku sestfelen. ZautoCil na republikansky Potez, poskodil ho
a letoun zacal hofet, ale nechtélo se mu jit k zemi. Trautloft se soustfedil na dalsi
Gtok, kdyZ nepratelsky letoun nahle v zaplavé plament explodoval a posadka jej na
padéacich rychle opustila. Potom bez jakéhokoliv varovani zacaly jeho letoun zasa-
hovat projektily. He 51 se stal rychle neovladatelnym a Trautloft musel pouZzit
padaku.

Kdyz se snaSel k zemi, vSiml si némecky pilot dvou véci. V prvé fadé na sobé
nemél uniformu, byl obleCen jen do Sortek, tricka a tenisek, za druhé pilot stihaci
Dewoitiny, ktery ho sestrelil, se blizil a zdalo se, Ze se pokusi ho na padaku zabit.
Nastésti ho republikansky pilot nezasahl a Trautloft zjistil, Ze se z boku blizi ke zdi
farmy.

Opét pri ném stalo Stésti a nikdo ho neobtézoval. Po setméni se odpliZil do
olivového haje, kde byl objeven asi osmdesati tézce ozbrojenymi chlapy. Uvédomil
si, ze pro svou ,uniformu” bude muset nalézt néjaké vysvétleni - tito muzi mohli
bojovat na kterékoliv strané. Trautloft se pomalu postavil. Serzant mu vrazil do
bFicha pistoli a potom ho s ni uhodil pFes Usta. Ve velkych obavach v tuto chvili
Hannes Trautloft sahl pro svij pas. Nasledoval dalsi ader. Nedokazal ze sebe
vypravit nic podstatného. Trautloftlv problém spogival v tom, Ze jeho veleni ve
Spanélsku prakticky neexistovalo. Potom si viml, Ze jeho protivnik ma na sobé
Cerveno-Zluté oznaceni a Trautloft za pouziti celé Spanélské slovni zasoby ze sebe
slabé vypravil Viva Franco. Potom, co uslySel tato slova, serzant némeckého pilota
objal a polibil ho.

Ve velmi kratké dobé byla némeckéa jednotka Heinkel( velmi téZzce zaméstnana
v bojich nad madridskou frontou, kdy vzlétala az pétkrat za den. DalSim Trautlof-
tovym vitézstvim byl dvoumistny Breguet Bre XIX, kterého sestfelil koncem srpna.
Jeden ze t¥i letount, které byly napadeny ve chvili, kdy se zabyvaly Gitokem na
nacionalistické postaveni byl Breguet, jehoZz pozorovatel shazoval rucné pumy ze
zadni kabiny. Se sestfelenim jednoho letounu mél Trautloft menSi problém; popsal
jej vSak, Ze to byl Gtok jak ze ,Skolni ucebnice”.

Dal3ich 3estnact Heinkel( pFibylo z Némecka v zafi a bylo jich pravé dost, aby
vytvoFily prvni letku JG 88. V touze zvélnit ,zelené srdce“ své domoviny a vyjadFit
tak trochu individualismus, dal Trautloft podnét k oznaceni svého budouciho veleni
v Luftwaffe. A tak bylo na trupu jeho He 51 namalovano zelené srdce.

9. prosince 1936 dostal Lt. Trautloft rozkaz dostavit se na letiSté Tablada
u Sevilly, aby zde vyzkousSel novou stihacku vyvijenou spole¢nosti Messerschmitt
AG; v tuto dobu bylo vyrobeno pouze nékolik prototypd ajeden z nich byl lodi
prepraven do Spanélska, kde mél byt vyzkousen v bojovych podminkach. Protoze
mlha na zakladné ve Vitoria neumoznila zadné starty letound, odjel Trautloft do
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Sevilly se starym automobilem. Po pFijezdu, 10. prosince, v8ak zjistil, Ze letoun,
ktery mél ve vzduchu vyzkouset, Bf 109V3 (civilni registrace D-100Y), hodinu po
tom, co byl vyzvan, aby se dostavil do Sevilly, pfi startu havaroval. Tak byl Trautloft
nucen zde pockat, az bude ke zkouskam pripraven dalsi Bf 109V4 (D-1ALY).

Posléze se Trautloft 14. prosince s Bf 109V4 do vzduchu dostal a navzdory
chybgjicimu spojeni se zemi si rychle uvédomil UzZzasné schopnosti tohoto letounu.
Demonstroval je ve cviEném souboji s italskym Fiatem CR.32, kterého rychle vyma-
névroval, a tehdy dokazal, ze Bf 109 je nejrychlejSim letounem na Spanélském nebi.

Nasledujici tydny byly pro Trautlofta trochu zklamanim. Musel ¢ekat na vysled-
ky prohlidky letounu, pfi které méli mechanici odstranit nepfijemné potize s proto-
typem Bf 109. Nic vSak nezménilo jeho nazor, ze se jedna o vynikajici letoun, se
kterym by Legie Condor ziskala vyhodu. Béhem ledna 1937 odletél sV4 na kratkou
dobu na madridskou frontu, kde jej mél vyzkouSet v boji.

Pred navratem dom0 Trautloft ziskal na Spanélském nebi GtyfFi jista vitézstvi.
Mezi dalSimi piloty, ktefi v boji ziskavali zkuSenosti, ukazal na Spanélském nebi své
zuby a v Némecku byl oslavovan Hubertus von Bonin. Jeho pfFisti kariéra u JG 54
byla zaloZzena na smélosti, s niz ve Spanélsku sestrelil ¢tyFi letouny.

Kdyz se v unoru 1937 Trautloft vratil do Némecka, byl vyzvan, aby se dostavil
do Berlina k setkani s Hitlerem. P¥i ¢ekani v predpokoji FiSského kancléFstvi, si
poboénik povdiml neznamé viné. Byl to Trautloftiiv vlasovy olej, ktery si privezl ze
Spanélska. Poboénik se vydésil. Rekl Traufloftovi, Ze se takto s fihrerem setkat
nemUZe a Ze ma ihned vlasovy olej smyt. PfestoZe se predpokladalo, Ze audience
u Hitlera bude trvat asi 10 minut, Trautloft tam zUstal asi hodinu. Trautloft byl
ohromen, kdy? si uvédomil, kolik toho némecky viidce vi o situaci ve Spanélsku, ale
byl schopen zdlraznit naléhavou potF¥ebu, aby byla JG 88 plné p¥ezbrojena na
Bf 109. Hitler slibil, Ze na to dohlédne a v dubnu byla 2./JG 88 prezbrojena dosta-
tkem stihacek Bf 109B, které vystridaly He 51. Témér okamzité predvedly némecké
stihactky svou nad¥azenost nad viemi letouny pouZivanymi ve Spanélsku a nékolik
pilotd, kte¥i ziskali bojové zkuSenosti jako stihadi na strané nacionalist, pomohli
k Frankovu kone€nému vitézstvi.

Pocatky

Luftwaffe mezitim pokracovala v rozvoji, bylo vytvofeno dostatek skupin, coz
umoznilo zformovat dostatecné silné stihaci letectvo. Kazda eskadra byla slozena ze
tFi skupin, které byly opét slozeny ze tfi letek. U novych stihacich eskader, které
byly v tuto dobu zaloZeny, se i nadale pouzivalo triCiselné oznaceni.

Pocatky formovani JG 54 vSak byly zcela odliSné, coz nebylo zase tak zvlastni.
Cim se jednotka odliSovala od ostatnich stihacich eskader, byla delSi doba, nez se
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spojily vSechny jednotlivé skupinyn a samozfejmé nez byla oficidlné vyhlasena
v zaznamech Luftwaffe jako stihacijednotka o standardnich poctech.

Nasledujici jednotky, které po vétSinu 2. svétové valky tvofily JG 54, byly tyto:
1. skupina byla vytvorena z plivodniho k&dru 1./JG 70, ktera vznikla v Herzogenau-
rachu u Norimberka v Cervenci 1939 a velel ji major von Cramon. 1./3G 70 poskytla
vétsinu plvodniho personalu skupiny, mezi kterym byla i velka ¢ast pozemniho
personalu pochazejiciho z oblasti Norimberka. Proto bylo velmi vhodné, Ze tato
skupina prijala do svého oznaceni erb mésta Norimberka. Stit byl vertikalné rozdé-
len, vlevo byl ¢erny heraldicky ptak a napravo byly ¢ervené a bilé diagonalni pruhy.

Jednotka byla vyzbrojena Arady Ar 69, ale v brzké dobé ofekévala dodavku
Bf 109. V lété 1939 I. skupina také kratce létala s Aviemi B 534. 15. z&Fi 1939 se
z 1./3G 70 stala 1./3G 54.

1. skupina byla v JG 54 nejstarSi. Pochazela z byvalé Jagdgruppe Wien-Aspern,
ktera se 1. Cervence 1938, ihned po zabrani Rakouska v Unoru a bFeznu 1938, stala
1./JJG 138. Pod velenim Hptm. Muller-Reinsburga tato jednotka, ve které slouzili
letci rakouské narodnosti, z nichZ velké mnoZstvi slouzilo drive v Rakouském vojen-
ském letectvu, pokracovala dale ve sluzbé.

Po zaFazeni do Luftwaffe jednotka pouzivala He 51 a Fiaty CR.32, avSak ofeka-
vala prezbrojeni na Bf 109D. Z 1./JG 138 se stala I./JG 76, avSak 6. dubna 1940
zménila oznaceni na 11./JG 54. Emblémem Il. skupiny se stal erb Aspernu s ¢ernou
hlavou lva, jehoZ podkladem bylo ervené pole s bilym k¥izem.

15. Cervence 1939 se I./JG 21 majora Martina Mettiga stala 111./3G 54. Jejimi
zakladnami byly Jesau a Gutenfeld ve vychodnim Prusku. VétSina pozemniho
personalu pochéazela z Pruska, a tak byl opét vybran emblém, ktery spojoval jednot-
ku s timto prostfedim. V tomto pripadé to byl Jesausky kFiz se tfemi stfemhlav
leticimi letouny. Od podobného emblému 111./3G 27 se odliSoval tim, Ze k¥iz v pozadi
byl bily nebo spiSe Cerveny a erb byl bile olemovan na rozdil od JG 27, jejiz erb byl
olemovan Zluté.

Nové preznaceni Ill. skupiny probihalo v oficialnich zaznamech Luftwaffe zdan-
livé pomaleji. Po vétSinu pristiho roku az do konce bitvy o Francii byla znama jako
JG 21.

Koncem cervence 1938 se muz, ktery velel JG 54 pfes dva roky, zucastnil
¢tvrtého mezinarodniho leteckého mitinku v Curychu. Trautloft vedl formaci t¥i
Bf 109, které vyhraly rychlostni zavod. Celkové Némecko ucinilo na vSechny nav-
§tévniky silny dojem nepopiratelnou kvalitou svych novych letound a zku3enosti
pilotd. Pro mnoho pozorovatel( to byla dobra zkusenost byt ocitymi svédky pokroku,
ktery v nékolika malo minulych letech v Némecku probihal.

Trautloft se stal nasledné instruktorem v letecké stihaci Skole v Berliné-Werneu-
chenu, které velel major Theo Osterkamp. Vybavena letouny Bf 109, He 51 a Ar 68
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tato Skola poskytlajadro pro ¢tvrtou skupinu JG 132; prvni stihaci eskadru, ktera
byla zformovéana pro sluzbu v FisSské Luftwaffe. IV. skupina byla zaloZzena 1. Cervence
1938 a v dobé& Hitlerovy invaze do Ceskoslovenska v bfeznu 1939 se Trautloft stal
velitelem 10./JG 132. Pro mnoho Némct véetné muzd slouzicich v Luftwaffe to bylo
velice napjaté obdobi. Citili, Ze to byl posledni Uder, i kdyz bez krve, kteryjisté povede
k valce s Francii nebo Britanii, ale pravdépodobné se ocitnou ve stfetu s obéma
zemémi. Prestoze védeéli, ze némecka letecka sila neni tak velkd, jak prohlaSovala
propaganda, par jedincl chtélo zadit s bojovymi akcemi okamzité.

Valka vsak byla opét odvracena a béhem poslednich mésict nejistého miru dale
pokracovalo budovani Luftwaffe. Béhem léta 1939 byly zalozeny a pfFezbrojeny
jednotky stihacll, stfemhlavych bombardéri a stfednich bombardérd a koncem
srpna, pfestoZe sejednalo o hazardni podnik, uskuteénil Hitler svij plan a zaatogil
na Polsko. 1. zafi pfekrocCily némecké jednotky hranice a vstoupily na polské Gzemi.

Let do vychodni Marky

Ke 2. zari meéla Luftwaffe ve stavu 811 Bf 109, z nichZ bylo 771 zafazeno v ope-
racnich jednotkéach. 676 letound bylo k tomuto datu schopnych sluzby. Vyzbrojena
hlavné verzemi Bf 109C a D a nékolika letouny verze E-l se JG 54 pfipravovala
k boji nad Polskem. V tomto pFipadé pouze Il. a Ill. skupina (tentokrét identifiko-
vané jako 1./JG 76 a zvlasté 1./JG 21) se boje, ktery roznitil 2. svétovou vélku,
zGgastnily jen kratce a I. skupina (1./JG 70) zlstala v pohotovosti v Herzogenaura-
chu. Celkové se operace Ostmark zucastnilo pét skupin Luftwaffe vybavenych
202 letouny ¢ty¥ rliznych verzi.

Pro polskou kampan byly 1./JG 21 a 1./JG 76 seskupeny do dvou ze CtyF leteckych
armad, které byly zformovany pro valecné operace. Prvnijednotka operovala s 1. le-
teckou armadou a ve stavu méla dvacet devét Bf 109C a E sjednim letounem, ktery
byl na zacatku valky sluzbyneschopny. 1./JG 76 preSla pod operacni veleni 4. leteckeé
armady se Ctyficeti péti Bf 109E. Celkové méla ve stavu &tyFicet devét letound.

Protivnik NémcU, polské vojenské letectvo, mélo asi 1 900 letount vSech typd,
mezi nimiz byly i nahradni stroje, letouny v opravé a mnoho cvi¢énych a pomocnych
se skladalo ze 132 P-Il a tFiceti P-7. Byly to hornoplosné stihacky vyzbrojené
Ctyfmi kulomety. PFestoZe tyto jednomistné stroje byly zastaralé, oba typy vyborné
manévrovaly a byly schopny snést i vazné poSkozeni, které utrzily v boji s némecky-
mi letouny. Zvlasté nebezpetné pak byly pro bombardéry, které byly v roce 1939
Spatné vyzbrojeny a s minimalni pancérfovou ochranou.

Pred zacatkem bojl byly jednotky JG 54 rozmistény ve vychodnim Prusku,
Slezsku a Ceskoslovensku, odkud po 1. zaFi 1939 piloti JG 54 provadéli rdzné

14



operacni lety, mezi nimiz byly doprovody stfemhlavych bombardérd Ju 87, Frei Jagd
neboli volné stihani, nezavislé stihaci nalety nebo dalsi podptrné lety, a hloubkové
Utoky. PFestoZe se stihaci letectvo dlouho cvi€ilo pro valku, skute¢né udalosti byly
pro nékteré piloty, mezi které patfil i Dietrich Hrabak, Sokem. Byl jednim z prvnim
némeckych pilotd, ktery byl 1. zaFi za 2. svétové valky sestfelen a musel po prvnim
bojovém letu nouzové pristat.

PF¥i podpore pronikajicich tank( a péchoty stihadi JG 54 brzy obsadili opusténa
polska letisté v Bialystoku a u Radomi. Polské letectvo provadélo program rozpty-
leni bojovych letountd na druhofada letisté, pFicemZ opustilo vétSinu z dvanacti
hlavnich leteckych zakladen, jejichZz umisténi Némci dobie znali. Zlstaly zde pouze
zastaralé a cvicné stroje. Nyni Polaci pouzivali asi sedmdesat pét nouzovych letist.

Vysledkem tohoto Sirokého, snad az pfrilis Sirokého rozptyleni, dosahlo polské
letectvo toho, Ze nebylo nikdy schopno soustfedit dostatek stihacd, ktefi by provedli
soustfedéné utoky na némecké bombardéry a formace Stuk. S velmi Spatnym ko-
munikacnim systémem, se kterym zacinali, obranci rychle ztratili jakoukoliv nadéji
postavit se hned na zacatku najakykoliv u¢inny odpor. Po¢atecni némecké letecké
utoky na Zelezni¢ni a silni¢ni sité a zniceni radiovych stanic v Babibich a Lacy
predeSly rychly polsky presun do téchto oblasti. Varovani o némeckém pronikani do
zemé proto nemohlo byt v€as rozhlasem vysilano, nemohl byt proveden protittok
a nebyla ani mozna soustfedéna obrana. Svou roli sehralo i pocasi, Spatna viditel-
nost do uréitého stupné spoutdvala obé strany, ale Polaci na tom byli haF. Zvlasté
jejich Zivotné dalezité stihacijednotky.

Pouze rano 1. zari byli nad VarSavou polsti stihac¢i schopni ¢astecné rozbit viny
letount Luftwaffe, zvlasté bombardért He 111, které Fidily posadky okougejici prvni
pFichut valky. Odpoledne, kdyZ? byla daleko lepsi viditelnost, napadlo asi tFicet
stihatek PZL formaci bombardér(, jejichz posadky znervéznély a odhodily své pumy
jesté daleko pfed méstem. Tyto pumy, které zacaly padat a bofit neStastné polské
hlavni mésto, byly po¢atkem niceni, které mélo trvat témér dalSich Sest let.
souboje ukéazaly, Ze obranctim nechybi rozhodnost a odvaha v Usili zastavit Gtoéniky.
Mezi prvnimi némeckymi piloty, ktefi doséhli nad Polskem svych vitézstvi, byli Hans
Philipp (pozdéji lIétal u 1./JG 76) a Gustav Rodel z 1./JG 21. Valka v Polsku se vSak
projednotky Bf 109 nevyznaCovala Upornymi souboji stihace proti stihaci. Na tomto
bojisti se nejvice nechvalné proslavily stfemhlavé bombardéry Ju 87, bitevni Hs 123,
stfedni bombardéry a Bf 110 - tézké stihaci letouny vyzbrojené kanénem. PolSti
piloti je oznaCili za své nejobavanéjsi protivniky.

Aby vojensky velitel uchranil VarSavu od dalSiho niceni, rozhodl po péti dnech
bombardovani o bezpodminecné kapitulaci, ke které doslo 27. zari 1939. PfFes néko-
lik operacnich nedostatk( a taktickych chyb dosahli Némci vitézstvi v pozoruhodné
kréatké dobé jednoho mésice.
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Ztraty Luftwaffe nepratelskymi Gtoky ze vzduchu, protiletadlovou palbou a ope-
raénimi nehodami, které byly ¢asto zptlisobeny nezvladnutim bojové techniky v téz-
kych podminkéach valky, byly relativné vysoké. Polské stihaci letectvo narokovalo
126 sestield, ale podle némeckych zaznaml méla Luftwaffe celkové ztratit 285
letount. Mezi zni¢enymi stroji bylo Sedesat sedm Bf 109, dvanact Bf 110, tficetjeden
Ju 87 a nejméné sedmdesat osm dvoumotorovych bombardér( vsech typQ. Po pfi-
pojeni ztrat prlzkumnych a transportnich letound a ztraty p¥i nehodach mimo boj
stoupl pocet zni¢enych letount na 564, coZ bylo dvacet pét procent operaéni sily.

Mezi jednotkami, které operovaly nad Polskem, byla 2./3JG 77 pod velenim
Hannese Trautlofta. 19. zafFi byl Trautloft povySen do hodnosti kapitana a nasledné
se stal velitelem 111./JG 51. Ugast v operaci Ostmark pro JG 54 skonéila 9. Fijna, tfi
dny po tom, co skoncil veSkery ozbrojeny odpor v Polsku a jednotlivé Casti skupin
prelétly na zakladny v jiznim a zapadnim Némecku a prevzaly odpovédnost za
obranu této Casti zemé. I. skupina méla zakladny v Boblingenu, Fredrichshafenu
a Eutigen bei Horb, letky Il. skupiny pouzivala Gelnhausen, Rhein-Main, Walldorf
a Ober-Ulm, zatimco I11. skupina byla rozmisténa do Pantlunne, Krefeldu, Mlnste-
ru a Monchengladbachu.

To, Ze stihaci eskadry byly umistény na nékolika rdznych letistich, se stalo
u Luftwaffe bé&Znou praxi a jednotkdm umozfiovalo rychlé pFemisténi z mista na
misto jak v béznych podminkach vycviku, tak i v dobg, kdy se zagastnily rdznych
cviceni. VSechna letisté méla travnaty povrch a minimalni letistni zaFizeni byla
obsluhovéna velmi rychlymi jednotkami pozemniho personalu.

Kdyz byl vydan rozkaz k pfesunu, pozemni peronal byl pfedem na satelitni
zakladny prepraven bud letouny nebo po silnicich, aby pFipravil nezbytné sluzby
pro letecké jednotky na celou dobu jejich pobytu. Ukazalo se, Zze kdyz Luftwaffe
zacala rychlou mobilnivalku, takovy vycvik byl neocenitelny, protoze po dobu trvani
konfliktu v nékterych pripadech jednotky zménily i nékolik set zakladen. Kdykoliv
to bylo za 2. svétové valky mozné, tato politika se bézné provadéla; takto byly
umoznény bojové a cvicné lety z druhotnych predsunutych letist ajako dalsi vyho-
dou bylo rozptyleni kazdé skupiny v pripadé nepfratelského naletu.

Po skonéeni bojd v Polsku bylo po pFelétnuti zpét do Némecka Uplné prezbrojeno
Sest letek 1. a 11./JG 54 vCetné JG 76 letouny Bf 109E a zahdjily intenzivni obdobi
dalsiho vycviku. Tyto silné nové letouny, pfestoZze neodpoustély nepozornost, tak
jako v8echny modely Bf 109, byly brzy shledany nadfazenymi pFedchézejicim mo-
deléim. 1./JG 76 byla mezi prvnimi jednotkami, které dostaly do vyzbroje Bf 109E-3
vybavené motorem DB 601 A, které byly v mnoha pfipadech vyzbrojeny dvéma
20mm kanény MG FF (Oerlikon) v k¥idlech misto béznych kulometd. Tyto a vech-
ny ostatni Emily mély podsadité pridé s nékolika boulemi a hrboly, které byly pri
pouZiti silngjsiho motoru a p¥i zamontovani dvou kulomett raze 7,9 mm nad bloky
véalc motoru nutnosti.
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Sitzkrieg

Béhem tzv. Sitzkriegu (sedavéa véalka), JG 54 vylepSovala svou bojovou taktiku
s Bf 109. P¥i bojovych letech se létalo aZ k francouzskym hranicim, vjejichz blizkosti
némecti piloti pFileZzitostné napadli nékolik spojeneckych letount, mezi nimiz byly
Morany 406 a Curtissy Hawky francouzského vojenského letectva a Hurrricany
a Blenheimy britské RAF PrestoZze zpocatku méli zakazano prekrocit hranice do
francouzského vzduSného prostoru a takto vyprovokovat mozny ,mezinarodni inci-
dent“ navzdory faktu, ze valka uz existovala, stihaci piloti si radi doprali mensi
Sarvatky s nepratelskymi letouny, které pronikly nad Gzemi Némecka. Jak obé
strany zvySovaly prelety, hlavné priizkumnymi letouny, tyto stfety rychle prerostly
v sérii soubojd. Obé strany predvadély kvalitu svych typ(, na kterych létaly, a pro
Spojence bylo velmi nepFijemnou novinkou, kdyz si uvédomili, jak vynikajici stihac-
ku mé Luftwaffe v Bf 109.

U jednotlivych skupin JG 54 doSlo pred zacatkem vale€nych operaci v zapadni
Evropé k nékterym persondlnim zménam. 28. prosince 1939 prevzal veleni nad

I. skupinou Hubertus von Bonin, 10. ledna 1940 prevzal veleni Il. skupiny Major
Albert Blumensaat a 2. unora byl jmenovan prvnim velitelem JG 54 Martin Mettig.
Jeho misto ve veleni Ill. skupiny pfevzal Hptm. Fritz Ultsch.

Klidna valka pokracovala, ale obé strany se posléze musely soustredit na boj
s neprijemné tfeskutou zimou, kterd opanovala zapadni frontu; kdyz se chylil ke
konci prvni valetny rok, teplota silné poklesla a snéhové zavéje posléze na celé dny
prikryly letisté. Létani bylo nékolikrat preruseno.

S pFichodem lepsiho podasi zatalo bojovych letll na obou stranach pravidelné
pribyvat. Ztraty letound byly podetné relativné nizké a 7adna ze stran nezazname-
nala néjakou prevahu. Tyto pocateCni operace na zapadni fronté byly tlumeny
velkou opatrnosti, zvlasté na némecké strané. Stihaci musely Casto startovat k do-
provodlm prizkumnych Dornierd, které byly v tuto dobu velice aktivni a piloti
museli s bombardéry zistat po celou dobu jejich tkolu a bezpeéné je privést doma.
Nanestésti byl prlzkum pravé tim, ¢emu chtéli Francouzi zabranit, a tak kdyZ se
nepréatelsti stihali pokouSeli o napadeni, které bylo Casto Uspésné, doslo k nékolika
soubojim.

KdyzZ letéli na priizkum Francouzi, némec¢ti stihaci délali véechno pro to, abyjim
zabranili nafilmovat ¢innost Luftwaffe, na coz byli daleko vice citlivi nez ti, najejichz
stranu hranice létali. PFilezitostny souboj ze 3. ledna vSak pro némecké stihace
dopadl Spatné, kdyZ prisli o ¢tyfi Bf 109. V tomto boji sestrelil pilot 1./JG 54 fran-
couzsky letoun, ktery se zapletl do dvou samostatnych soubojl. Pét letount z I. sku-
piny znicilo Potez 63 od jednotky 11/55, ktery byl sam odpovédny za sestreleni
jednoho z B f109.
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10. ledna sestrelil tehdejSi velitel 1. letky dalSi Potez 63. Seiler se k I. skupiné
pFipojil v prosinci 1939 a prvni vitézstvi nového velitele letky bylo nalezité oslaveno.
O dva dny pozdéji se pocasi opét zhorSilo a pFizemni mlhy snizily dalsi leteckou
aktivitu obou bojujicich stran.

Navzdory skutecnosti, Ze francouzsti piloti zpravidla bojovali proti pFesile Mes-
serschmittll, dafFilo se jim zvy3ovat skére sestiel(l. Jejich t¥i nejmodernéjsi typy
doméaci konstrukce Dewoitine D.520, Morane-Saulnier MS.406 a Bloch MB. 152
(ktery se ve vétSich poctech zacal pouZivat az pozdgji) a v Americe vyradbény Curtiss
Hawk 75 byly dobfe vyzbrojené, s vybornymi manévrovacimi schopnostmi a pro své
protivniky se staly nebezpeCnymi soupefi, zvlasSté kdyz dosahly taktické vyhody.
Bf 109E byl vSak pfi maximalni rychlosti o 80 km v hodiné rychlejSi nez francouzské
stihacky a némecti piloti toho v mezni situaci vyuZivali a pFeruSovali souboje. S vy-
jimkou Hawka 75 a britskych stihafek operujicich nad Francii se francouzské sti-
haci letouny svou kanonovou vyzbroji pFiblizovaly némeckym Bf 109.

Béhem Sitzkriegu se rozsah némeckych Gtoénych letdl nad nepfFatelskym Uze-
mim postupné rozSiroval a stihaci se nyni ¢astéji setkavali s francouzskymi a brit-
skymi piloty, ktefi byli v pfipadé, ze na souboj pFistoupili, velmi nebezpec¢ni. Pf¥i
soubojich se spojeneckymi stihaci bylo zni¢eno mensi mnozstvi letount Luftwaffe,
ale pri stale CastéjSich stfetech zacal jejich pocet stoupat. Od data, kdy zacaly valecné
operace v Polsku, aZz do 1. kvétna 1940, pfiznala Luftwaffe ztratu 937 letound.
V porovnani, francouzska Armée de L'Air pFiSla v poCatecnich valecnych operacich
o0 Sedesat tFi letouny. Celkové vSak francouzské letectvo ztratilo 914 strojd, z nichz
hlavni ztraty byly prisuzovany nehodam.

Kratce pfed tim, neZ Némecko zadtocilo, chtéli Francouzi vyzkouS$et stihaci typy,
které mély byt proti nim pouzivany masové. 22. listopadu zjistil mlady porucik
z 1./JG 76 (zfejmé se jmenoval Schultz) poruchu svého letonu a byl nucen nouzové
pfistat na bFficho u Puttelange v Lucembursku, asi 15 km jihovychodné od hlavniho
meésta. Touto oblasti probihala chlouba Francouzt, Maginotova linie. Némecky pilot
byl zajat a pfedan francouzskému pésimu pluku, ktery v tomto sektoru provadel hlidky

Samotny letoun byl pFi pFistani tak tézce poSkozen, Zze mohl byt pouze pouzit
k bliZz8i prohlidce. Bf 109E (Wr Nr 1251 oznaleny jako Zluti 11) byl demontovan
a prepraven do Pafize, kde byl opét smontovan a umistén pod okna obchodniho
domu na tfidé Champs Elysées.

PaFizané, ktefi si po zaplaceni poplatku mohli vrak stihacky prohlédnout, si
nepochybné uvédomovali, Ze si prohlizejijeden z typl letound, ktery by mohl vice
nez kterykolivjiny pFivodit pordZkujejich zemé. Bylo neumyslnou ironii, Ze vysledek
dobroCinnosti byl poukazan francouzskému vojenskému letectvu...

22. listopadu padly Francouzdm do rukou tfi Bf 109, z nichZ dva neposkozené
stroje si ve vzduchu vyzkouseli. Jeden z letound, ktery predtim pat¥il 11./JG 51, byl
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brzy pfi nehodé zniten, ale druhy stroj poskytl Francouz(m, Britdm a pozdé&ji
i Ameri¢anQm prvni pohled na detaily Bf 109. Tento u Fieselera postaveny stroj padl
do rukou Spojenctl diky laskavosti Fw. Karla Hiera z 1./JG 76, ktery také slouzil ve
Spanélsku a ktery byl nucen v husté mlze nouzové pristat. Jeho letoun dosedl v sadu
ve Woerthu v oblasti Bas-Rhine, 40 km severné od Strasburku.

6. prosince byl letoun Wr Nr 1304 (bila 1) prepraven do Orléans-Bricy, kde pred
koncem mésice provedl sedm zku$ebnich letd, pFi nichZ byly zjistény daleko st¥izli-
véjsi vykony nez byly plvodné uvadény Némci. Pét hodin zkusSebnich letd, které
byly pferuseny Spatnym pocasim, Francouztim velmi prospélo. Pfi nich byly odha-
leny také nékteré nedostatky Bf 109. Dalsi série letl byla provadéna proti soudas-
nym francouzskym stihacim letoundim aZ do dubna 1940, kdy byl letoun lodf
prepraven do Velké Britanie k dalSim zkouSskam a kde dostal oznaceni AE 479. Po
téchto zkouskach byl odeslan do USA.

Karl Hier, kratce véznény Francouzi, byl spolecné s dalSimi piloty, kteFi pristali
na nespravné strané fronty, osvobozen vitéznymi Némci. V ¢ervnu 1940 se opét
pripojil ke své jednotce, se kterou bojoval v bitvé o Britanii. 15. listopadu 1940 se
nevratil z letu nad Severnim morem. Jeden z p¥islusnik( 4. letky vidél, jak byl Hier
sestrelen v souboji s britskymi stihaci.

Bitva o Francii

Pocetné byla Armée de LAir nejsilngjSim vojenskym letectvem, se kterym se
zatim Némecko setkalo. Ale pocty byly zavadégjici. Zatimco jadrem letectva byly
moderni stihaci, prlizkumné a bombardovaci letouny, vétsi ¢ast tvorily zastaralé
typy. V dobé utoku na zapad bylo celé francouzské letectvo rozdéleno do CtyfF
samostatnych operacnich zon a v kazdé oblasti bylo podFfizeno veleni armady; navic
bylo letectvo Aéronavale (nAmo¥ni letectvo) hlavné uréeno pro namorni prizkum
a hrstka jejich bombardér(i, stihadek a torpédovych letound byla rozmisténa na
pozemnich zakladnach metropolitni Francie. Ostatni letouny slouzily na vale¢nych
plavidlech nebo na zakladnach francouzské severni Afriky.

Francouzské uderné sily, které mély nést hlavni odpovédnost za odpor proti
némeckému utoku, byly posileny odpovidajicim mnozstvim lehkych bombardérd
a stihacich letount RAF které mély zakladny na francouzské plidé jako ¢ast letecké
sloZky briského expedi¢niho sboru ve Francii s dvanacti perutémi letount prvni linie
aAdvanced Air Striking Force (pfedsunuta letecka uto¢na armada) s dalSimi dva-
nacti perutémi. Tak mohlo celkové 416 britskych strojii spoleéné operovat s 515
francouzskymi stihaci, 210 modernimi bombardéry a s pFiblizné stejnym poctem
nejriiznéjsich typt pouzivanych k rliznym Gcéeldim jako k prizkumu a pozorovani.
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Avsak tyto relativneé velké sily, které méla kazda strana k dispozici najare 1940,
se staly diky nemodernimu mysleni nejvySsiho francouzského veleni bezvyznamny-
mi. Zadny plan zaloZeny na podpore pozemnich jednotek a pruznosti, které vyzado-
valo moderni valgeni, pFijat nebyl. Siroké Gzemi vnitfni Francie vyzadovalo pohyb-
livé a rychlé frontové jednotky se zdlohami v zazemi, které by mohly byt v pripadé
prolomeni fronty rychle nasazeny. Misto toho se vice spoléhalo na nepohyblivé
pevnosti Maginotovy linie a Spatné vyzbrojené jednotky, které nebyly absolutné
pFipraveny na blizici se némeckou bleskovou valku.

PIné oCekavajice, Ze tento konflikt bude podobny statické zakopové vélce, jak
tomu bylo za 1. svétové valky, Francouzi nebrali na védomi vyhody a moZnosti
vysoce pohyblivych tankovych jednotek, které plsobily jako Stit pro Gto&ici péchotu.

Kdyz 10. kvétna 1940 v ¢asnych rannich hodinach Némci néhle zautocili na
Nizozemsko a Belgii, JG 54 se bojd pFfimo neGgastnila, ale byla drzena v pohotovosti
pro hlavni Gtok na Francii. Do VIII. leteckého sboru Wolframa von Richthofena,
ktery sestaval zJG 27, LG 2 se stfemhlavymi bombardéry Hs 123 a tfemi stfremhla-
vymi bombardovacimi eskadrami s Ju 87B, byly zarazeny i tfi skupiny JG 54, kte-
rym nadale velel major Martin Mettig.

Po rychlém obsazeni ¢tyF kliCovych letist v Norsku a po rychlé neutralizaci
Déanska Hitler zabezpecil své severni kfidlo pro hlavni Gtok na zapadni Evropu.

Stejné rychle se v prvni fazi operaci podafilo zajistit Zivotné ddleZité mosty pres
Albertiiv kanal, které padly do rukou Némcl béhem nékolika hodin. Po péti dnech
boji Nizozemsko kapitulovalo a postupujici Wehrmacht zamifil k pobfezi Kanalu
La Manche. K podrobeni Francie némci vyClenili dvé letecké armédy, v jejichZ stavu
bylo 3 530 letound, ke kterym jesté pFibyly transportni letouny a vysadkové kluzaky
Byla to nejvétsi GtoCné letecka sila, jakou kdy svét v této dobé videl.

Dvé némecké armadni skupiny prorazily na severu pres Ardeny, obesSly nepohyb-
livé opevnéni Maginotovy linie a béhem tFiceti Sesti hodin vytvofilyjizné od Sedanu
ve francouzské linii osmdesatikilometrovy prilom za doprovodu bombardéra,
hloubkovych atokl a volného lovu (volné stihani), jak je provadéla JG 54 a ostatni
stihacijednotky VIII. leteckého sboru a 2. a 3. velitelstvi stihaciho letectva s celkové
sedmnécti skupinami s Bf 109. P¥ibyvajici francouzské a britské letecké posadky
zataly velmi téZce hledat zpUsob, jak uspoFadat Gginnou stihaci obranu proti tlaku,
ktery Luftwaffe vytvofila.

Jak se némecké tanky rozjely Francii, stihaci se snazili, aby Armée de L Air
zmizela z oblohy. Nicili jeji letouny na zemi a v dezorganizované obranné siti, ktera
byla Gzce svdzéna s armadnimi jednotkami, vytvofFili tolik neopravitelnych dér, Ze
mnohé jednotky byly rychle zdecimovany nebo piestaly vibec existovat. Jen velmi
stézi bylo mozno zastavit proudy tank( a péchoty. Britsky Air Component a Advan-
ced Air Striking Force trpély podobnymi désivymi ztratami, zvlasté mezi posadkami
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lehkych bombardért Battle a Blenheim, kdyZ osamoceny vlétly do boufe protiled-
tadlového délostrelectva nebo do Stitu vSude pFitomnych Bf 109. Jak mijel jeden den
kvétna za druhym, situace se stavala vice a vice kritictéjSi a nebylo jediné znamky,
Ze by byly némecké jednotky ve svém Utoku donuceny k prestavce.

Rychlost operaci byla vyerpavajici; aby bylo zabranéno opétovnému obsazeni
Zivotné ddlezitych most( pres Feku Maas a pres Albert(v kanal protivniky, nalétali
stiha¢i béhem dvou dnl 340 bojovych letll a za cenu ztraty svych étyF letound
sestrelili dvacet osm spojeneckych stroji. Pod opera¢nim velenim JG 27 koordino-
valy 11./JG 54,1./3G 1 a I./JG 27 své bojové lety tak, aby poskytly nezbytnou ochra-
nu. I11. skupina JG 54 pokracovala v ¢innosti jako 1./JG 21 a na oplatku méla ve své
podFizenosti 1./JG 26.

Prvni dny bojd pFinesly obéma stranam tézké ztraty. 11. kvétna utrpéla 1./JG 21
svou prvni ztratu v této kampani, kdyZ byl jeji Bf 109E nad Rotterdamem sestFelen
britskym Hurrricanem. JG 54 a ostatni stihaci jednotky pfFilezitostné shledaly, Ze
protiletadlové délostielectvo, které si od stiha¢l vybiralo svou dan. 12. kvétna pFisla
1./JG 54 timto zplsobem o dva letouny. Jeden byl sestfelen nad Luxeuil adruhy nad
Hebevilliers.

Po Utoku na spojenecké kolony v blizkosti Liege obratila 13. kvétna Luftwaffe
nahle své Utoky do sméru na Sedan, protoze tam zamifrily XIX. tankovy a XXI. ar-
madni sbor. Jejich hlavnim ukolem nyni bylo pFitlacit obrance k zemi ajak uz se ve
Francii vétSinou stavalo, zaje€eni Stuk prorazit.

Francouzské stihaci jednotky vSak na nalety Luftwaffe rychle zareagovaly
a pokracovaly, kdyZ sejim podafilo proniknout clonou Messerschmittd, ve zptsobo-
vani ztrat. Ohniskem bojl se stal 14. kvétna Sedan. Byl to den némeckych stihagd.
Tohoto dne nalétali némedcti stiha¢i nejméné 814 operacnich letl a nékolik jednot-
livych pilotd bylo ve vzduchu od Gsvitu do soumraku aZz sedmkrat. Ztraty obou stran
byly vysoké, ale Némci tohoto dne dosahli nejméné osmdesati deviti vzduSnych
Vitézstvi.

PT¥i pokusu zniCit pontonové mosty pfes Maas a zabranit tankovym kolondm
feku prekrocit, byly spojenecké letecké jednotky masakrovany protiletadlovym
délostrelectvem a stihaci. Francouzi do tohoto boje nasadili veSkeré dostupné letou-
ny, mezi nimiz byly i archaické no¢ni bombardéry. Kdyz tyto letouny ni¢eho nedo-
sahly, RAF zmobilizovala veSkeré sluzbyschopné bombardéry, které méla ve Francii,
amezi 15.00 a 16.00 provedla sedmdesat jeden nalet. Prestoze bombardéry podpo-
rovalo asi 250 spojeneckych stihaél, Némci je dokazali v tomto kritickém sektoru
trikrat precislit. Vysledek byl zdrcujici. VSechny bombardéry Battle byly po tomto
boji nepouzitelné a deklasovanim BlenheimU se Bf 109 staly hlavnim faktorem ztrat
RAF tohoto dne, které Cinily Sedesat deveét stroji. Ztraty némeckych stihacek ginily
asi tFicet letount, z nichZ dvanact strojd bylo sestifeleno ve vzdusnych bojich.
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Britské peruté lehkych bombardért utrpély bolestivé ztraty - 31 Battle a pat-
nact Blenheim(; daleko vaznéji byly zdecimovany stihaci perutg, které pFisly o dva-
cet Hurrricanl. Bylo jasné, Ze takové vycerpavani nebylo mozné dlouho vydrzet
a udalosti ve Francii zacaly smérovat k porazce. 15. kvétna zatelefonoval minister-
sky predseda Francie Winstonu Churchillovi a tuto moZnost pfFipustil.

Zatimco Francie balancovala na pokraji porazky a britsky valetny kabinet
diskutoval, jestli by bylo vhodné poslat pres Kanal vice stihacich peruti, valka
pokracovala. Kvéten 1940 pokracoval jako synonymum poréazky spojeneckych letec-
kych sil.

Ztraty RAF byly 16. kvétna jednoznacné mensi, ale v nasledujicich dnech se
zacaly zvySovat. Némecti stihali trpéli menSimi ztratami; pfi Gtoku na letiSté
v Luxeuil byl obranou sestrelen dalSi Bf 109E z 1./JG 54. Pilot byl zajat. JG 21 také
ztratila letoun, ktery byl v tomto pfipadé sestfelen Hurrricanem RAF Tézkymi
ztratami vSak trpély dalsi sily Luftwaffe, zvla$té bombardovaci a prlzkumné jed-
notky.

Vedle vyCerpavajicich leteckych obrannych operaci bylo po stihacich Luftwaffe
poZzadovano, aby pfevzaly doprovody pozorovacich letount Hs 126, které byly Zivot-
né dalezitym ¢lankem v Fetézu, jehoZ pomoci byly Fizeny postupujici némecké
jednotky. Hs 126 létaly pred postupujicimi tanky a pozorovatelé v letounech posky-
tovali minutu od minuty situacni hlaSeni, ktera umoznovala nicit zjisténa francouz-
ska palebna postaveni bud ze vzduchu nebo palbou délostrelectva.

Jak byli Francouzi nuceni opoustét letiSté za letiStém, obsadila mnoha z nich
Luftwaffe, protoze se snazila byt ve styku s vlastnimi pronikajicimi jednotkami.
Casto se béhem téchto vyznamnych tydn@ s ostatnimi stihacimi eskadrami pfemis-

tovala i JG 54. PFi podpofe armadnich divizi, které se vrhly k pobfezi Kanélu La
Manche, byla hlavni operacni oblast JG 54 severné od ParizZe. Jejimi predsunutymi
zakladnami byly Vitry en Artois, Guise, Baulie a Cambrai, situovany v oblouku
kolem hlavniho mésta.

K 22. kvétnu dosahla Ill. skupina letiSté Cambrai, o které se podilela s dvouplos-
nymi stfemhlavymi bombardéry Hs 123 z 11/LG 2. Velitel skupiny Werner Ultsch mél
velkou odpovédnost pFi planovani operacnich letl svych Messerschmittd, které mély
poskytovat maximalni ochranu p¥ed stihaci nepFitele pomalym a zranitelnym Hen-
schellim, které byly nicméné velice G¢inné, kdyZz nebyl nablizku letecky protivnik.

22. kvétna priSel rozkaz k doprovodu atoéné formace Henschell, které mély
napadnout silnou a nebezpeénou kolonu francouzskych tank(, doprovazenych au-
tomobily s péchotou. Byly zpozorovany nejméné Cty¥i mile od Cambrai. Za doprovo-
du Bf 109 z 111./JG 54 jako prvni zaltoCila ¢tveFice Hs 123 ze Stabni letky I1./LG 2,
po nichz Sla vlna za vinou cela skupina. Malé 50kg pumy nesené stremhlavymi
bombardéry dokazaly kolonu zastavit a potom ji palbou kandén( a kulomet( napadly
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i Bf 109. Po zpUsobeném poskozeni velkého rozsahu stihacky a stfemhlavé bombar-
déry utok zastavily a o celkové zni€eni kolony se postaraly némecké jednotky proti-
letadlového délostrelectva, které sva déla pouzily jako polni délostfelectvo.

22. kvétna ohlasila 1./JG 21 jeden nezvéstny Bf 109; o pét dni pozdéji méla tato
jednotka dal3i nezvéstny letoun a dalSi Bf 109E téZce poSkozeny v boji. Jiny E -1 byl
témeér totalné zniCen havarii pfi startu.

Jen velmi malo lidi, véetné samotnych Némcd, véFilo, Ze francouzska kampan
skonti tak rychle. Nahlost zhrouceni, kterému pomohla i dezorganizace obrany
a neotekdvany smér Utoku hlavnich tankovych jednotek pfes Ardeny s bleskovym
prorazenim fronty u Sedanu, rozvratily obranu. Zdanlivou neschopnosti, rychle
zareagovat na neoCekavané situace, dovolilo nejvyssi francouzské veleni, aby se
nepritel pevné zachytil a Celil protitGtoku. V dobé, kdy tak Francouzi udélali, bylo uz
prilis pozdé.

Chybégjici pohybliva obrana vjakékoliv sile, ktera by umoznila premisténi z klid-
nych sektort do oblasti, kde hrozilo obkli¢eni nebo porazka, v prvé fadé ukazalo na
chyby v planovani, ze kterych se uz od poéateénich nezdar( francouzska armada
nikdy nevzpamatovala.

Principy bleskové valky byly pIné pod taktovkou Némcu, ktefi svymi stiemhla-
vymi bombardéry pred ¢ely tankovych jednotek pUsobily na francouzskou obranu
jak vojensky, tak i psychologicky. Hlavné to vSak byli stihaci a baterie protiletadlo-
vého délostrelectva, které rychle zajistily, Ze jakékoliv Gzemni zisky nemohly byt
dosaZzeny bez znicujicich ztrat. Jestlize se némeckym stihac¢lm nepodafilo zabranit
mnozstvi odvaznych pokust spojeneckych letound, zniéit jejich tanky a péchotu na
silnicich a polich Francie, byly tyto bombardéry zdecimovany palbou dél. K tomu je
jesté tfeba zapocitat hloubkové Utoky na francouzské a britské kolony, kterym casto
prekazely v pohybu velké skupiny panikou zasazenych uprchlik( a které se staly
pro Spojence no¢ni mdrou.

Némecka prevaha nad spojeneckymi leteckymi silami byla tak velikda, Ze Britanie
byla rychle postavena pred nepFijemnou skutecnost - musela si vybrat, zda vrhnout
na bojisté vice peruti Hurrricanl, aby se pocetné vyrovnaly Messerschmittéim,
pficemZ by byly naprosto znifeny, nebo se vratit zpét a zkonsolidovat obranu
britskych ostrovll. KdyZ samotni Francouzi oznacili celou situaci jako zoufalou,
zUstavala jen jedna mozZnost. Zbytky britskych stihacich peruti, kterym zlstaval
Zalostné maly pocet letount a které byly leteckymi boji GplIné vy&erpany, nehledé na
hloubkové Gtoky NémcUl, pfi kterych bylo zniéeno velké mnoZstvi vyzbroje, se
s Francii rozloucily a ¢ekaly, co bude dal.

24, kvétna priSel Hitlerlv nepochopitelny rozkaz, ktery zastavil postupujici
tankové kolony na Dunkerque. To znamenalo, ze stihai byli nuceni podporovatjiné
jednotky Luftwaffe, které mély za ukol prerusit Zivotné ddleZitou cestu po mofFi
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britskym expedi¢nim jednotkdm a zabranit stovkam tisic spojeneckych vojakd unik-
nout do Anglie. Byl to zvlast téZky ukol. Mnoho jednotek uz bylo v boji témer Sest
tydn( a zacala se projevovat Gnava. Goring vdak svého vidce ujistil, Ze Luftwaffe je
schopna dokon¢it vyhlazeni britského expedi¢niho sboru na plazich Francie. Hitler
souhlasil a tanky z(staly stat.

Velitel Stabu Luftwaffe, protoze nemél presné hlaSeni o situaci u Dunkerque,
Ukol podcenil. Po delSim premysleni predpokladal, ze by jeho stfemhlavé bombar-
déry mohly zopakovat to, co uz nékolikrat provedly proti jakémukoliv druhu poze-
mniho cile uprostfed Evropy.

Kdyz 30. kvétna zacala evakuace, JG 54 a ostatni jednotky se setkaly nad
plazemi a Kanalem La Manche se stihaci RAF (poprvé se zde objevily Spitfiry), ktefi
se snazili Luftwaffe zabranit v napadeni zachranné flotily. Z velké Casti se jim to
podafilo. Za pomoci flotily malych ¢lund, které podporovaly lodé Royal Navy,
a francouzského namoftnictva se Britlim podafilo odvézt vice nez 338 000 muzQ.

Bylo zcela nemoZzné, aby bombardéry znicily vice nez malé procento této za-
chranné nouzové flotily nebo dokonce zdecimovaly velké skupiny vojaku, ¢ekajicich
na suchych pis€itych plazich. Spatné pocasi vyznamneé omezilo letecké operace a kdyz
se umoudfilo, mnoho némeckych posadek spatfilo, Ze jejich pumy dopadajici do pisku
exploduji s omezenym efekem. Sloupy Koure ze zapélenych olejovych nadrzi zastiraly
vyhled a nad mraky se prohanély stihacky Royal Air Force. Tyto letouny nebyly
pilotovany unavenymi piloty po dlouhych tydnech operaci nad Francii, ale dychtivymi
jednotlivci, ktefi startovali z letist v Anglii. VétSinou to byli muzi touzici po boji.

Vojéci Cekajici na evakuaci na plazi vétSinou ani nevidéli, Ze tyto stihaci peruté
z Anglie provadély hlidky nad Dunkerque a napadaly bombardéry Luftwaffe a bra-
nily jim bombardovat nejvétsi vojenskou evakuaci v historii. Némecké stihaci jed-
notky se boje se svymi protivniky ztcastnily a obé strany utrpély ztraty. Ale hlavnim
Ukolem Bf 109 bylo doprovazeni bombardért, a tak mohly udélat jen malo pro to,
aby vojéaci z plazi nebyli odvaZeni po tisicich. Stvat se pFes Kanél, aby zredukovaly
stihaci Gtoky RAF k ¢emuz? dostali rozkaz, bylo pro némecké stihace velmi nezdravé.

\Y/ euforii nad porazkou Francie byl spojenecky Uspéch u Dunkerque Némci
zamlZzen. Nepochybné se pocitalo s tim, Ze muzi, kteFi byli zachranéni, budou pfri
invazi Wehrmachtu do Anglie zabiti nebo zajati. Z vojenského hlediska se vSak
jednalo o poraZzku, celkové nebranéni, stisknuti na omezeném prostoru, mohli byt
tito vojaci velmi lehce zajati. Z vojenského hlediska to byla prace pro péchotu atanky,
ne vSak pro letectvo. Operace Dynamo* byla prvni ze série nezdarQ, pfi niz byla
Luftwaffe zneuzita a kterd bude v budoucnu pro Némecko osudna.

29. kvétna utrpély ztraty jak 1./JG 21, tak i 1./JG 54. Prvni jednotka pfisSla
o Bf 109, ktery byl apIlné znifen pfi nouzovém pristani v Moncy-Breton, letoun

* Koédovy nazev pro evakuaci spojeneckych jednotek do Velké Britanie. Poznamka redakce.
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druhé jednotky byl po boji a nasledném nouzovém pFistani ze Sedesati procent
poskozen.

Francouzska kampan Luftwaffe kulminovala 3. Cervna operaci Paula, pfi niz
byly provedeny naro¢né tézké ttoky bombardérd a stihacek na letisté kolem PafriZe.

Némecti stihati zaméstnali peruté Armée de L'Air vyzbrojené rlznymi typy
letount, mezi nimiz byly i nové Blochy MB. 152, které mély za kol chranit hlavni
mésto, a znidili sedmnact francouzskych letoun(. Béhem této operace byla zni¢ena
vSechna pafizska letisté, coz novym uZzivateldm bylo spi$ na $kodu, protoZe sami
nebyli schopni provést rozsahlejSi opravy.

Cerven se vyznacoval snizenim Grovné bojovych operaci, ale Luftwaffe utrpéla
dal3i operacni i neoperacni ztraty. VSude pFitomné nebezpeci nehod, které se pFiho-
dily pod tlakem bojového létani, si vyzadalo nékolik obéti na Zivotech a nebylo
jednotky, které by se tyto nehody vyhnuly.

14. Cervna se boje nad Evreux zuCastnily Bf 109 ze 3. letky JG 54. Jeden
Messerschmitt byl sestfelen ajeho pilot Lt. Angski zabit. Podle denniho hlaSeni
ztréat letound byla tato obét posledni ztratou JG 54, kterou utrpéla v bitvé o Francii,
o ¢emZ je nyni mozno pochybovat. Podle celkovych dennich ztrat Luftwaffe od
10. kvétna do 24. ¢ervna prisla JG 54 o Sest letount a JG 21 o devét.

S podepsanim priméri 22. Cervna se do némeckych jednotek dostavilo vitané
uklidnéni; Luftwaffe se téSila z oddechu, béhem kterého byly dopliovany letouny
ztracené ve vzdusnych bitvach v predchazejicich tydnech a na mista padlych se
zacali dostavovat novi piloti. VSeobecné se vyuzivalo obdobi, kdy se vychutnavalo
sladké vitézstvi a kdy jednotky zacaly pouzivat nové operacni okoli, ze kterého se
staly nejvysunutéjsi letecké zakladny FiSského Uuzemi.

Stihaci a ostatni jednotky zacaly vitat navracejici se letce, kteFi byli na kratkou
dobu nevitanymi hosty Francouz(, mezi nimiz byl i Uffz. Hager z I. skupiny. 30. kvétna
odstartoval ke zkuSebnimu letu, z néhoz se nevrétil. Pfedpokladalo se, Ze pilot byl
zabit a letoun ztracen. Ukazalo se, Ze Hager nouzové pristal na francouzské pade,
na letisti v Orconte u St. Dizier.

Nebyla to pro Hagera Stastné chvile, kdyZ jej zajimali francouzsky a Cesky letec,
nicméné své nemilé dobrodruzstvi prezil. Jeho letoun - s francouzskymi znaky -
poslouzil Francouztim k dal$imu seznameni se s némeckou technikou.

Nyni, kdyZ bylo trochu €asu prevzit materiél, zacaly se némecké stihacijednotky
pFipravovat k pfemisténi na obsazena letisté v Pas de Calais. Zacalo byt zfejmé, Ze
pristi operace budou vedeny proti RAF; proto byla nutna potreba letist v blizkosti
Anglie, ale néktefi piloti neméli ani ponéti, co vlastné Britové provedou. Bylo vSak

* Nenf zcelajasné, co autor mysli slovy ... kdy? jej zajimali francouzsky a tesky letec. Cesti pFislusnici
GCl1/4 se skute¢né na letisti Orconte v kvétnu a po¢atkem cervna 1940 mohli seznamit s nékolika
ukoFisténymi Bf 109E, o tom, Ze by se kterykoliv z nich podilel pFfimo na zajeti némeckého pilota neni
nic znamo. U francouzské eskadry v togito obdobi slouZili tito CeSti vojaci: vojin Karel Svoboda,
desatnik Alois Macura, desatnik Adam Sipek, ¢etaF Rajmund Plda, getaF Karel Posta, CetaF Jan
Truhlar a kapitan Alois Hlobil. Poznamka redakce.
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zcela mozné, Zze RAF zaltocCi na nejblizsi letiSté ve Francii, a prestoze tato akce se
rovnala sebevrazdé, Némci provedli vSechna bezpecnostni opatfeni. Stojanky jed-
notlivych Bf 109 byly obestavény pytli s piskem a aby nebyly letouny objeveny ze
vzduchu, byly mezi sténami natazeny maskovaci sité.

Na mnoha francouzskych letiStich této vysunuté oblasti chybélo nejbéznéjsi
vybaveni, a tak na vétSich zakladnich muselo byt postaveno z jakéhokoliv materia-
lu, ktery byl po ruce. PFi opravach motor0 a pfezbrojovani letound se pouzivaly jako
stupinky rizné bedny, vyrobeny byly i kladky na zvedani havarovanych letound a do
sluzby bylo uvedeno mnoZzstvi vozidel, z nichz bylo mnoho francouzského plvodu.
PFestoZe byl prach najafe 1940 znaénym problémem, dafilo se diky pé¢i mechanik(
udrzovat motory letount v dobrém stavu. Na nékterych zakladnach se musely
¢astéji Cistit vzduchové Cistice kompresorU, zvlasté kdyz po startu nékolika letound
se zvedla doslova pisecna boure.

Nastésti pro Luftwaffe pozemni personal, vétsi podet korektnich Francouz(
zaméstnanych na letisti a dobré pocasi umoznilo Gdrzbu letount pod otevienym
nebem, kdyz zastfeSené dilny byly spiSe vyjimkou. V této dobé byly nejrozSirengji
pouzivany Bf 109E-1 a v men$im poctu verze E-3. Obéma témto typlim Messer-
schmittl zpocatku chybéla odpovidajici pancéfova ochrana pilota, ackoliv tyto
pancéfové platy uz byly vyradbény a zacaly se frontovym jednotkam dodavat. Tyto
pancérové platy, které mély chranit sedacku pilota az do vySe ramovani kabiny, byly
velmi lehce namontovatelné. Plat montovany za sedacku mél silu 8 mm a vazil
26 kg a Stit montovany za pilotovu hlavu byl o vaze 14 kg. VySlo najevo, Ze néktefi
piloti nesouhlasili s pfidanim dodate¢né vahy do svych letoun(, ale z hlediska
bezpectnosti byly takto vybaveny vSechny letouny. Tento postoj nebyl spolecny jen
Némclm; jakakoliv dodatetna zatéz, ktera snizovala vykon letounu, byla stihacimi
piloty pFijimana s nelibosti.

Pracovni vytizeni pozemniho personalu bylo znacné a navic, kdyZ to ¢as dovolil,
museli stihaCky pFestFikat specialni taktickou kamuflazi a znovu nastFikat vysostné
znaky. Na vétsiné Bf 109, které slouZily u bojovych jednotek a které byly ze starSich
vyrobnich sérii pfevladaly tmavozelené néatéry hornich ploch. Nyni se od tohoto
kamuflaZzniho systému ustupovalo a letouny mély byt na trupu ze dvou tretin svétle
modré a na kfidlech a horni ¢asti trupu, ktera byla vidét shora, byla kamuflaz
tvorena dvéma odstiny zelené.

Rozkazy ke zméné kamuflaze a vysostnych oznaceni bojovych Bf 109 byly vyda-
ny po bliz§im prozkoumani Gc¢innosti kamuflazniho systému béhem operaci nad
Polskem a béhem francouzské kampané zacaly byt tyto zmény provadény v SirSim
méritku. Nicméné jednotlivym strojiim zlstavalo staré oznaceni, protoZe piestiika-
ni kazdého letounu u jednotlivych letek zabralo dost ¢asu. Vedle pouzivani taktic-
kych oznaceni, ¢asto vodou Fedénymi barvami, Bf 109 jako jejich protivnici z RAF
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vypadaly pozoruhodné jednotné. Kazdé letectvo se drzelo uritych odstin0 barev
ajejich kamuflazniho rozmisténi na letounech.

Na rozdil od ostatnich stihacich eskader, JG 54 po podepsani pFiméri dlouho na
francouzské pldé nezlstala, ale byla rozmisténa na letisté v Nizozemsku a Norsku.
Luftwaffe nyni musela uhlidat nesmirné rozlehlou oblast Evropy a zatimco nékteré
jednotky druhé linie byly zaméstnany okupacnimi Ukoly, bojové stihacijednotky se
pravidelné stfidaly na nové dobytych Gzemich nez byli ziskani novi spojenci. Do té
doby nebyly vydany Zadné rozkazy k utoku pres Kanal.

VSechny skupiny JG 54 k 21. ¢ervnu ustoupily z Francie a zacaly okupovat
Eindhoven a Schipol (l. skupina), Wallhaven a Vlissingen (Il. skupina), Soesterburg
a Bergen (lI11. skupina). Z téchto zakladen provadéla stihaci eskadra hlidky, nékdy
az na dohled prtizkumnych letound RAF Na nékteré z téchto letount dokonce
zautotila. Jestlize byly posadky britskych letounl v pozici, kdy se mohly branit,
némecti stihaci je nenapadli.

Jedné z prvnich takovych akci se zG¢astnil Obit. Hans Schmoller-Haldy, velitel
letky z 111./JG 54. S dalSimi Cleny svého roje zautocil 26. ¢ervna v blizkosti Rotter-
damu na Blenheima a letoun, ktery mohl byt relativné lehce sestfelen, se ukazal byt
téZkym soupefem. Po tomto stfetnuti doSlo na kratkou dobu k pFeruseni operaci.

PFi priletu Bf 109 na néj zadni stielec vypalil davku asi dvaceti nabojt, zasahl
Schmoller-Haldyho letoun a zranil ho na levém chodidle. Némecky pilot pFerusil
utok a s krvacejicim chodidlem zamif¥il k zakladné. P¥i pristani, které nebylo v téch-
to podminkach jednoduché, letoun zachytil vrtuli o zem a okamzité se prevratil na
zada. Schmoller-Haldy byl rychle pFevezen do nemocnice v Tilburgu. Jeho mésic
trvajici nuceny odpocCinek skoncil az koncem Cervence.

Takové vylety nad nepfFitelem okupovana Gzemi kontinentu byly Zivotné ddle-
Zité, ale pro bombardéry RAF extrémeé nebezpetné. Po zdecimovani ve Francii
pokracdovaly posadky Blenheim( v samostatnych letech bez doprovodu stihaé(, pfi
kterych mély ziskat snimky o némecké ¢innosti a shodit lehké pumy na rizné cile.
V této dobé sejednalo o vice nez neprijemné lety, kdy lehké, relativné pomalé a slabé
vyzbrojené bombardéry byly velmi zranitelné stihackami Bf 109, jestlize byly napa-
deny zajasného poCasi. Predchazejici incident byl typicky pro mnohé dalsi, které se
udaly v tomto obdobi. 26. ¢ervna vyslala RAF tfinact Blenheim{ k rlznym bod@m
v Némecku. Jeden letoun mél prizkumny tkol, ostatni mély bombardovat. Skuteé-
né se podafilo bombardovat pouze tfem letountim ajeden z nich byl ztracen, zfejmé
ten, na ktery atocil Smoller-Haldy.

Pro JG 54 a ostatni stihaci jednotky méla tato mezihra jen kratké trvani; kdyz
k Hitlerovu velkému prekvapeni Britové odmitli uchazet se o mirové jednani a do-
konce ani nezaCali s Némeckem jednat, Luftwaffe byla sezndmena s Gtokem na
Anglii. Jejim Ukolem bylo ziskat leteckou nadvladu nad RAF po niz méla nasledovat
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invaze, coz byla tataz taktika jako uz nékolikrat pfedtim. Tim, Ze Britanie chtéla
bojovat, nabrala valka dramaticky obrat.

Kdyz se pFimé vojenské konfrontace s Anglii stala nevyhnutelnou, velké mnoz-
stvi Némct na vse pohlizelo svelkym napétim, nepatfily k nim v3ak letecké posadky
Luftwaffe a zvlasté stihaci piloti, ktefi touZili po boji. AvSak i mezi nimi byli jedinci,
kteFi navzdory vnéjSi smélosti a pfemitre odvahy chovali v mysli urcité pochybnosti
0 dllezitosti ukolu, ktery je ¢ekal.

Ti, ktefi létali proti RAF u Dunkerque si uvédomili, Ze Britové maji ve svych
Spitfirech stihacky, které jak se ukazalojsou stejné vykonnéjakojejich vlastni .Emizy,
a Hurrricany, ackoliv nedosahovaly stejného stupné respektu, se objevovaly ve
vétSich poCtech a byly, jak se ukéazalo v bojich ve Francii, také schopny sestrelit
Bf 109. V této dobé se v bojich mnoho Spitfir(l neobjevovalo, ale podle prvniho dojmu
pilotl, ktefi se s nimi setkali, kolovaly uznalé Feci o jejich vykonech.

\Y/ predchazejicich bojich pracovaly némecké pozemnijednotky a letectvo spolec-
né, ¢imz demoralizovaly protivnika a zpUsobovaly chaos, ktery ke své vyhodé doka-
zaly rychle vyuzit. Nad Kanalem a na jihu vychodni Anglie vSak bude Luftwaffe
bojovat osamocena. Zpoc¢atku zde vSak alesporn nebudou pozemnijednotky, které by
musela podporovat, a Zadna rozpoznatelna frontova linie. Bylo také znamo, Ze
Britové maji radar a byli ve vyhodg, Ze mohli ziskat urcité v€asné varovani o blizicim
se leteckém Utoku. Zakladnim tkolem stihadd, ktery piloti Bf 109 zrovna neuvitali,
budou doprovody bombardérd. Jak byly jednotky na francouzské pobiezi doplfiova-
ny, oéekavaly se jiz rozkazy. Casto se objevovaly spekulace o dobé p¥istiho viidcova
utoku.

Piloti si také uvédomovali, Ze standardni Bf 109 s plnou zésobou paliva, bez
pridavnych nadrzi, které jeSté nebyly operacnim jednotkdm dodany, bude omezen
maximalnim doletem 660 km, coZz nebude stacit, jestlize bude potFeba proniknout
aZ do vnitrozemi na okraj Londyna. P¥i letu na takovou vzdalenost, dokonce
1z nejvvysunutgjSich francouzskych letist, budou muset prerusit boj po osmi nebo
deseti minutach a vracet se zpét. A mezijejich domacimi zakladnami a prvoradymi
cili Luftwaffe v jihovychodni Anglii lezel Kanal La Manche, vodni cesta, ktera byla
v nejuz8im misté stale t¥icet kilometr( Siroka. Samotna tato skuteénost predstavo-
vala pro némecké stihaci piloty varovné znameni, protoze potreba prelétnout tak
Sirokou vodni plochu, aby se zapojili do boje, jeSté nebyla zakalkulovana do operac-
nich pland. Tato faze valky, jak uz vétSina stihacich pilotd védéla, bude zcela
odlisna...
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1. FRONTA NA POBREZiI KANALU

Bylo to 30. ¢ervna, kdy byly uvedeny do obéhu na polnich velitelstvich Goringovy
rozkazy prvni faze letecké bitvy, kterou Britové nazvali bitvou o Britanii. Takovou
kampan Luftwaffe do té doby, kdy boje nabyly jen zfidka vétSiho rozsahu nez
v operaci Weseribung* S dalsim a dalsim ofenzivnim rozSifovanim boje z vysunu-
tych francouzskych zakladen se ,Bitva o Kanéal“ stala vSeobecnym pojmem, pouZi-
vanym pro valku proti RAF

Jednotlivé ¢asti bitvy vstupujici do rdznych fazi, alespor tomu tak bylo v srpnu,
kdy zacalo prvni obdobi operaci, Némci od sebe nerozpoznavali. Tyto faze boje jsou
si vS8ak blizké a bylo nezbytné je zde pouzit, protoZze doSlo k nékolika zménam
v pouZzivani taktiky na strané Luftwaffe. Tykaly se hlavné stupné odporu protivnika
a nemalé netrpélivosti némeckého vrchniho veleni.

Boj nad Kanalem a jihovychodni Anglii se s Hitlerovou pFipravou invaze rychle
rozrdstal, ale zmény v taktice byly mnohdy k potéSeni obranci pouhym experimentem.
Britské letectvo se zacalo tvrdé branit a odmitalo stat se potravou v némecké pasti.

Ackoliv Luftwaffe zacala s leteckymi Utoky na britské ostrovy a lodni dopravu
v doverské Gziné béhem cervence s velkym poétem letound, byly tyto stroje pouZzi-
vany jen v pocetné malych formacich. K atokim formaci o velkych poctech letound
doslo az mnohem pozdgji. V planech na dosaZzeni série meznikd, které by umoznily
namorni a letecké vysadky, chybély zpravodajské Gdaje o umisténi hlavnich letec-
kych zakladen stihaciho letectva, britského centra vyroby a opravy letound a pro
Brity Zivotné dllezita ¢innost zakladen Radio Direction Finding (radar).

Nebylo to tim, Ze by Némctm chybély dobré fotografické zabéry vétsiny ddlezi-
tych cild vjihovychodni Anglii; opak byl pravdou. Prizkumné lety zadali provadét
néjaky cas pred vypuknutim nepratelstvi a v dobé bitvy o Britanii bylo snimkovani
dokonéeno. Co v3ak jim chybélo bylo uréeni cil( prvoradé dllezitosti.

Také to byla némecka politika - pouzivat Luftwaffe pfi zplsobovani paniky mezi
britskym civilnim obyvatelstvem. Tak byla pouzivdna na kontinenté a mohla dobfe
ptsobit i v Anglii v pFipadg, Ze by se tanky a Wehrmacht vylodily a bylo jasné, Ze

* Utok na Norsko a Dansko. Poznamka redakce.
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pozemni jednotky jsou jenom nékolik kilometrd za pumovymi kratery. JelikoZ
pozemnijednotky zde ale chybély, zstavalo vse jako p¥ed tim.

Luftwaffe, ktera méla hlavné podporovat pozemni jednotky, byla nyni uloZzena
nesmirné odpoveédnd strategicka role. Zatimco Ukol podrobit si Anglii leteckou silou
se zdal byt stejny jako vSechny ostatni Ukoly, které plnila predtim, zde se ve
skutecnosti jednalo o zcela jiny druh operace. Bylo vSak pravdou, Ze Luftwaffe
predtim byla Hitlerovym nastrojem k donuceni jeho nepratel k rychlé kapitulaci,
Zadna z téchto zemi ale neméla ke své obrané takové prostfedky - nebo alespon
ostrovni vyhodu - jako Britové.

Figuroval zde i vyznamny chybégjici faktor momentu prekvapeni, ktery prispél
k porézce Polska, Francie a ostatnich zemi. Nyni Luftwaffe stala tvari v tvar proti
plné pripravenému nepfiteli, ktery byl dobFe organizovan a vyzbrojen lepSimi sti-
hacimi letouny nez zemé, se kterymi prfedtim Némci bojovali. To, Ze nebyl utvoren
vSe zahrnujici obraz hlavnich cild, jejich umisténi a ddlezitost, velmi pomohlo
letecké obrané britskych ostrov( a pFislo to Némce velmi draho. Po celou dobu bitvy
o Britanii Némci nikdy plné nepochopili, najakém zakladé funguje letecka obrana
vjihovychodni Anglii.

Jak se v poateénim Gdobi Gtoku zvySovaly poéty naletd, zacali velitelé Luftwaffe
trpét nedostatkem kazdodennich zpravodajskych Gidajll, zvIasté téch, podle kterych
by se dalo zjistit, jaké poskozeni jejich bombardéry zpUsobily Zivotné ddlezitému
sektoru - Fetézu radarové sité ajednotkam obrany. '

6. Cervence doslo k dalSimu preznaceni stihacich jednotek. Zbyvajici pfedvalecna
oznafeni, z nichz byla nékter4 pouzivana do této doby, byla konetné zruSena.
Z JG 21 se oficialné stala 111./JG 54 a ostatnijednotky, které byly takto preznaceny,
budou dale operovat a7 do konce valky. Hubertus von Bonin a Fritz Ultsch zUstali
ve veleni 1. a Ill. skupiny, major Kraut, ktery velel Il. skuping, zlstal v jejim cgele
jeSté dalSich pét dni. 11. ervence nad ni prevzal veleni Hptm. Winterer.

\V dobé Gitoéné faze, ktera zacala 8. éervence, byla dana pfednost Gtok{m na lodnfi
dopravu a na zafizeni britskych prFistavll. Obé strany si zde vyzkouSely své sily.
Luftwaffe se zde setkala s tvrdym odhodlanim Hurrican® a Spitfird bojovat, coZ moc
povzbudivé nebylo.

Zatimco britsti stiha¢i uz neznadmym faktorem nebyli, zacali si Némci postupné
uvédomovat, Ze RDF (radar) slouzi nepfFiteli mnohem lépe nez oCekéavali a Ze jim
umoziuje rozmistit své stihate tak, aby efektivné Celili naletdm Luftwaffe bez
potFeby neustalého sledovani spotieby paliva a stalych hlidek na celé plose pFistupd
k Francii. A¢koliv Luftwaffe usilovala o co nejvétsi pocet letound, které by nasadila
v pocatecnich stfetnutich, RAF presné védéla, kde m4 proti hrozivému nepfiteli
zasidhnout. AvSak némecti stihaci piloti budili velky respekt a Bf 109, které vyborné
ovladali, byl pro britské piloty vic nez nebezpecny protivnik.
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Kratce pred tim, nez se JG 54 predstavila v boji nad Kanalem, byla tatojednotka
vybavena letouny Bf 109E-4. Na prvni pohled byly tyto letouny velice podobné verzi
E-3, postradaly vSak nad motorem namontovany kanén FF/M a vystrelny otvor
vrtulového kuzele byl oplechovan. Kanon s vystfelem ve stfedové ose letounu byl
jisté vyborny napad, ale pfi pouzivani této zbrané v prvnich Bf 109 s nim byly takové
problémy, Ze jeho GCinnost byla vice nez pochybna. Bf 109E-4 se proto vratily ke
standardni vyzbroji dvou kulometl MG 17 raZze 7,9 mm namontovanych v kapotaZi
motoru a kjednomu kanénu MG FF raze 20 mm v kazdém kridle.

Takto vyzbrojeny E—4 vystoupal do vysky 10 kilometr( a ve vy3ce 5 000 metrd
dosahoval maximalni rychlosti 556 km za hodinu. Stoupavosti se dobre pilotovany
Bf 109 vyrovnal Spitfiru Mk.I, zatimco ve srovnani s Hurricanem MK.I vystoupal za
stejnou dobu o 300 metr( vys. Celkové viak mezi témito tfemi stihacimi typy velké
kvalitativni rozdily nebyly, Gspéch v boji zalezel na pilotové zkuSenosti, rychlosti
reakce a pozice prFi zacatku boje. VSeobecné platilo, Zze kdo ma vétsi vySku, mé nad
bitvou kontrolu.

\Y/ této bitvé vystoupila poprvé do pop¥edi schopnost stihacich letound otacet se
ve vnitini zatacéce svych protivnik(l a z tohoto pohledu mél Spitfire nad Bf 109
navrch. Vybaven na kFidlech automatickymi sloty, mohl byt Messerschmitt, kdyz se
jeho ovladatelnost vyrazné zhorsila, pilotovan i pfi vysokych rychlostech. Chybégjici
vyvazeni smeérovky nebo kridélek davalo pocit, Ze pilot potFebuje stéle vice a vice
sily ke zméné sméru letu nebo k bo¢nimu skluzu, aby se dostal do dobré palebné
pozice. Vyslapnuti levého pedalu smérovky bylo namahavé a vedlo ke kuriéznim
staviim, kdy pilot byl schopen provést mnohem rychlejsi zataéku doleva neZ doprava.

Celkové byl Bf 109 velmi dobry v soubojich pfi rychlostech pod 400 km/hod, kdy
se dokéazal lépe otacet. P¥i vysSich rychlostech Fizeni ztézklo a dochéazelo k tézkos-
tem, které mohly p¥erlst az do zhoubného charakteru. Stavalo se, Ze pilot Bf 109,
pokousejici se sledovat Spitfira nebo Hurricana, kterého sestvelil pfi pllvykrutu
a nasledném esicku ve vysce pod 1 800 metrl, zahynul. PFi pokusu sledovat tyto
letouny na plny plyn se stavalo, Ze némecky stroj v€as nezareagoval na pfitazeni
Fidici paky a v€as se nedokéazal zvednout ze stfremhlavého letu.

19. éervence uéinil Hitler ,posledni provolani* k britskému lidu. P¥i hrlizostras-
né ceremonii FiSského snému, propadlého vale¢né horecce, némecky kanclér povysil
své generaly Luftwaffe a Wehrmachtu. Mezi leteckymi ddstojniky, ktefi pFijali hod-
nost polnich marsald, byli Erhard Milch, Albert Kesselring a Hugo Sperle. Hermana
Goringa Hitler jmenoval FiSskym marSalem. Reakce z Britanie byla zdrzenliva.

Obranné sluzba JG 54 v oblasti Nizozemska skoncila koncem cervence, kdy
jednotka dostala rozkaz k premisténi do severni Francie. Casti I. skupiny priletély
prvniho dne mésice, 3. letka byla k tomuto datu umisténa v Campagne-les Guines

(obycejné se nazev zkracuje najednodussi Campagne, aby nedoSlo k zaméné s letisti
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u mésta Guines). Ve svém stavu méla 150 letct, devét pilotd a jedenact Bf 109
azpotatku dva piloty navic, ktefi se po dodani svych letount vratili zpét do Schipolu.
Kdyz se posléze dostavila cela I. skupina, Campagne hostilo asi tficet pét Bf 109E,
coz dostacovalo pro piloty tFi letek a Stab eskadry, ktery vedl Otto Hohne. Typické
bylo, Ze Stabni letka obsahovala Ctyri letouny, se kterymi létali velitel eskadry, jeho
poboénik a dva $tabni distojnici.

Jako Cast 2. letecké armady Alberta Kesselringa preSla JG 54 pod taktické veleni
2. velitelstvi stihaciho letectva, které mélo velitelské stanovisté ve Wissantu na
pobFezni oblasti Pas-de-Calais. Eskadra obsadila zakladny asi deset mil ve vnitro-
zemi. Il. skupina pod velenim Hptm. Winterera byla umisténa v Hardingenu a lll. sku-
pina v prvé fadé pouzivala Guines-Sud a Guines-West. Mésto Guines lezelo si sedm
mil od Calais. Kolem vypukl maly zmatek, protozZe Il. skupina se vzapéti premistila
do Campagne, jehozZ letiSté pouzivala spoletné s I. skupinou. VSechna letisté JG 54
byla blizko sebe a stalo se projednotlivé letky bézné, Zze béhem boje o Kanal stfidavé
operovaly z téchto zakladen. Bylo to poprvé, kdy eskadra byla schopna létat z bliz-
kych sousednich zakladen a uSetFila znacny Cas pFi sefazeni pro operacni let.

2. letecka arméada byla sloZzena z téchto dalSich stihacich jednotek: JG 3, JG 26,
JG 51 plus LG 2, ZG 26 a ZG 76. Posledni tfi jednotky létaly s Bf 110 a se zbyvaji-
cimi Bf 109E, ¢imz vznikla hroziva sila. Seskupeni stihacich eskader pro operace nad
Kanalem spojilo vSechny tFi skupiny JG 54, aby operovaly poprvé od vypuknuti valky
dohromady prestoze pokracovalo pravidelné stfidani na letiStich v Nizozemsku.

Tim, Ze byla moznost umistit letky na vysunutych francouzskych letiStich,
vSechny ¢asti stihaci jednotky byly velmi blizko, seskupeny na letiStich v poloméru
dvaceti aZ dvaceti péti mil kolem Calais, nebyl upevnén pouze duch jednotky, ale
byla také utvorena pouta mezi piloty a pozemnim personalem, vSude pFfitomnymi
Lumounénymi cernymi muzi“, bez kterych byjednotky Luftwaffe nemohly existovat.
Letci a mechanici vzdy pracovali dlouho a téZce, aby poskytli maximalni pocet
letound pro kazdodenni operace.

Mezitim pribyla JG 54 na pobrezi Kanalu, kde Cervencové operace prinesly
Némcam smiSené Gspéchy; britsti stihaci, ktefi byli velice agresivni, kdyZ mohli
zasadhnout do bitvy, byli nyni potetnéjsi. Nékolik dobrych némeckych pilotd jiz
muselo zaplatit za pokus znicit RAF nad vlastnim Gzemim a bylo zcela zjevné, ze
sestrelit nepratelsky letoun neni tak jednoduché.

Na zacatku bitvy o Britanii se poéetni stav letounl JG 54 pohyboval mezi
Sedesati az osmdeséati Bf 109. TFi nebo CtyFi bojové lety na letoun a den nebyly
zvlastnosti, protoze piloti provadéli ofenzivni hlidky nad Kanalem, déale hlidkovali
nad plavidly zachranujici piloty proti Gto¢icim letounlim RAR doprovazeli poskoze-
né bombardéry pokouSejici se doletét na zadkladnu a provadéli bojové lety nad
francouzsko-belgickym pobrezim daleko od ohniska hlavniho Gtoku na Anglii. Tyto
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posledni lety gelily britskému bombardovani a prlzkumnym letdim, které byly
zameéreny na niceni barek, shromézdénych pro planovanou invazi do Anglie.

Bez ohledu na to, jestli byly provadény operace nad Anglii, kazd4 stihaci skupina
méla povinnost pripravit letouny do stavu ckamZzité pohotovosti pro pripad letecké-
ho Utoku béhem celého dne. Takové poplachové letky byly obycejné slozeny ze dvou
nebo t¥i dvojic letadel, coZ v3ak zaleZelo na poctu letound, které mohly byt pro tento
ucel postradany. Pohotovost byla odvolana, jakmile bylo bezpetno, ale jen zFidka
pred soumrakem. Dobu pohotovosti si piloti kratili ctenim, spankem nebo nekonec-
nym skatem, karetni hrou, ktera byla v Némecku velmi oblibena.

Pravidelné stihaci hlidky se provadély ve vyskach od 4 000 do 10 000 metr0 pod
kontrolou 2. velitelstvi stihaciho letectva a v koordinaci s eskadrou. Takové bojové
lety navzdory jejich zdlouhavosti byly uZitetné k prelozeni pilotd, ktefi se podle
zapisnikd letd museli dostavit béhem nékolika malo hodin na vysunuté zakladny,
kde se seznamili s neznamym terénem obklopujicim rozptylena letisté. Obezname-
nost s prevladajicimi podminkami byla velmi potFebna k preZiti.

P¥i zvySujicim se tlaku boje bylo uvitano kratké obdobi Spatného pocasi, které
umoznilo chvilkovy oddech pilotd. KdyZz bylo Iétani z rlznych dvodld zruseno
a doslo k nucené prestavce mezi bojovymi lety, odjizdéla vétsina pilotd JG 54 do
pohodli mésta Lilie.

Stihaci souboje ve Spanélské obanskeé véalce a pofatecni boje v Evropé umoznily
radikalni zmény v boji jednomistnych stihacek, vedoucich ke znacnym vyhodam
némeckych pilotl nad zastaralou taktikou RAF Britsti stihaci vSeobecné pouZivali
ve své dobé uznavanou formaci do ,,V*“, ktera méla jak vizualni, tak i manévrovaci
nevyhody. Britové byli Casto prekvapeni rychlosti, jakou byli Némci schopni zménit
sestavu pouzivanim svych vysoce pohyblivych formaci ,éty¥ prstd“ *

Stihaci také procvicovali létani, pfi kterém se méli vzajemné podporovat, zaklad-
ni roj o €tyrech stihacich se rozdélila do dvou dvojic. Tuto zakladni stihacijednotku
tvoril velitel dvojice a jeho &islo.** Jeho povinnosti bylo hlidat z&d letounu jeho
vedouciho a nevyhledavat viastni cil. Byl to vzdy vysoce pohyblivy systém a mél vétsi
vyhody nez jakakoliv jin4 stihaci formace.

Bf 109 mély malou, éasto podceriovanou vyhodu pFimého vstfiku paliva do valct
motoru. Zadny némecky pilot nemusel zapasit s volné se protadejici vrtuli po pre-
ruSeni dodavky paliva, kdyZ se s letounem dostali do negativniho pfetiZzeni, tak jak
se to pfi manévrech stavalo pilotdm Spitfir a Hurrican. Karburatorovy motor

* Britska ,V*“ formace zahrnovala tfi letouny - vedouci ajeho dvé ¢&isla - které se mély drzet tésné
u sebe. Piloti byly zcela vytiZzeni sledovanim svych kolegl a nepfitel je ¢asto zastihaval nepFipravené.
Némecka formace ,EtyF prstd“ byla tvofena dvéma dvojicemi stihacich letadel, pFicemz v boji se
dvojice od sebe oddélily a kazda mohla manévrovat samostatné. Pozndmka redakce

** CtyFclenny roj se nazyval Schwarm, tFiclenna formace, od niz Némci na rozdil od Brit(l upustili, Kelte,
dvojice letadel Rotte. Velitel dvojice byl Rottefiihrer, jeho ¢islu se Fikalo Katchmarek nebo z angli¢tiny
pFevzaté wingman. Pozndmka redakce.
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Rolls-Royce Merlin daval pilotdim zazit nékolik nepFijemnych chvil, neZ se obnovila
dodavka paliva a opét zabral.

Na druhé strané bojové lety nad Kanalem nutily piloty Luftwaffe neustale
sledovat spotfebu paliva a opatrné pouzivat paku plynu a udrzet si alespon osmimi-
nutovou rezervu pro boj. Sledovani palivoméru nad vodami Kanalu se nékdy stalo
pFimo posedlosti a mnohym z pilotl se rozsvécovala varovna ¢ervena kontrolka
palivoméru az ve chvili, kdy se jim pod kFidly objevilo francouzské pobreZi.

Jestlize mél pilot Bf 109 smtlu a musel nad Kanalem letoun na padaku opustit,
rychle se musel zbavit padakového postroje a vlézt do jednomistného zachranného
¢lunu nafouknutého stlagenym vzduchem. Clun byl ve slozeném stavu uloZen pod
padakem na sedadle a pilot na ném sedél. PohodIné usporadani to zrovna nebylo,
zvlasté kdyz se jednalo o vysokého muze. Existovalo také nebezpeli pozvolného
uchézeni vzduchu ze zachranného ¢lunu. Stalo se to alesporijednomu pilotovi, ktery
musel opustit letoun a gumovy ¢lun mu nebyl k ni¢emu.

Kdyz uz byl pilot ve vodé, musel se na hladiné udrzet pomoci nafouknuté
zachranné vesty nebo starSiho typu vesty naplnéné pokem. K oznaceni polohy piloti
pouzivali fluoscenu, chemické latky, ktera se ve vodé rozpustila azbarvilaji dozelena
nebo doZluta. Zbarvena voda pak upoutala pozornost letount Seenotflug Komman-
da (zachranna letecka sluzba) nebo jednoho z pFestavénych Gtoénych ¢lund, na
nichz slouZili posadky z fad Wehrmachtu, které mély zakladny na rfiznych mistech
francouzského pobrezi a zachranovaly letecké posadky.

Kdyz se pilotovi podafilo opustit letoun, (Bf 109 se normalné potopil asi po péti
minutach) meél Sanci zachranit se. Nepratelské hladinové ¢luny zachranné sluzby
RAF mély za to, Ze je sluSné zachrarnovat i némecké stihaci piloty, a tak se nékolikrat
stalo, Ze obé strany pospichaly, aby byly u ¢lunu prvni. V této dobé vSak Némci byli
k zachranovani pilotd mnohem lépe vybaveni, protoZe Britové méli k tomuto Gcelu
jen velmi malo ¢lund. KdyzZ byli némecti letci vyloveni druhou stranou, predpokla-
dalo se, ze budou zazZivat jen doCasné nepohodli, protoZe jejich armada, ktera se
vbrzku vylodi, je osvobodi. Nékdy se stavalo, Ze i kdyz byl pilot zachranén plovako-
vym letounem He 59 zachranné sluzby, nebyla zaruka bezpeéného navratu domda.
Tyto pomalé dvouplo3niky se stavaly lehkymi obétmi stihacll RAF a pozdéji béhem
bitvy byly tyto ambulantni letouny podeziivany, Ze provadéji prlzkumné lety,
aBritové je tedy sestrelovali. Najejich ochranu byl proto nezbytny doprovod Bf 109

Pro JG 54 zacCalo prvni stfetnuti této bitvy 5. srpna, kdy 1. a 3. letka zaskocila
Sestici Spitfir(l ze 64. peruté nad pobfezim Kentu a v 8.30 dva z nich sestelila.
V tomto celkové kratkém boji byl palbou Spitfiru poSkozen jeden Bf 109 ajeho pilot
musel po navratu nouzoveé pristat na pobFezi u Beauvais.

Brzy po poledni odstartovala 1. letka ke druhému bojovému letu, pfi némz
doprovazela Ju 88, které hledaly predem hlaSeny konvoj. Tato jednotka narazila na
Hurricany ze 151. peruté, které zasdhly Bf 109E-4 Oblt. Reinharda ,Seppi“ Seilera.
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Velitel letky byl palbou Hurricanu zranén, ale podafilo se mu vratit na zakladnu,
odkud byl prevezen do nemocnice u Calais. Seiler se uzdravil a po skonceni hlavnich
operaci nad Kanalem se vréatil k jednotce.

Béhem nepfrijemné nehody pfi pFistani byl v Detmoldu téZce poSkozen dalSi
Bf 109, zatimco 4. letka dofasné operujici z Haamstede v Nizozemsku se stala cilem
bombardovaciho naletu RAF] pfi némz byl zniten jeden Bf 109 a dalSich pét letound
bylo poskozeno. P¥i naletu BlenheimU bylo zabito nebo zranéno 3est pilotd. Nalet
zacal béhem startu Messerschmittd. Tento nezdar zptsobil, Ze letka musela byt na
dva tydny staZena z boju.

Takové nalety byly pro JG 54 a ostatni jednotky velkym nebezpe€im, protoze
jednotky 2. taktické skupiny Velitelstvi bombardovaciho letectva RAF davaly nizo-
zemskym letiStim prednost. Britové se snazili snizit po¢etni nerovnost pred nadchéa-
zejici némeckou invazi a peruté lehkych bombardérd Blenheim, 1étajici bez stihaciho
doprovodu, mély atocit bez ohledu na ztraty.

8. srpna se do souboje se Spitfiry 41. peruté zapletly ¢asti Il. a Ill. skupiny
Gkolem stihacl byla ochrana pomérné velké skupiny Ju 87, které mély zautoéit na
konvoj v prostoru jizné od ostrova Wight. Usili Luftwaffe bylo tak velké, Ze se
obranc@im zdalo, Ze zatina nova rozhodujici faze bitvy, ajak se ukazalo, skutetné
tomu tak bylo. JG 54 se zUcCastnilajako ¢ast silného leteckého doprovodu. Souboj se
Spitfiry vypukl v poledne. Dva Bf 109, po jednom z kazdé skupiny, byly posSkozeny,
ale zadny némecky pilot nebyl zranén.

Béhem bitvy se poéty letuschopnych stroji denné ménily, ale 10. srpna mély
2. a 3. letecka armada ve stavu 702 sluzbyschopnych Bf 109, 875 bombardér t¥i
hlavnich typ(, 227 Bf 110 a 316 stfemhlavych bombardérd. Celkovy podet 2 165 le-
tound byl doplnén przkumnymi stroji. Proti této sile mohlo britské Velitelstvi
stihaciho letectva postavit 235 Hurricant a SpitfirQ peruti 11. skupiny. Tyto podty
mohly byt zvySeny podporou 12., 10. a 13. skupiny, které mély ve stavu 323 letoun(
téchto dvou hlavnich typQ, které byly k tomuto datu pFipraveny k boji.

V dobé, kdy RAF premistovala peruté do bojové oblasti, jak bylo diktovano
podminkami, ukéazala se béhem jednoho dne obrovskad nerovnost poméru sil. Do
téchto poétd nejsou zahrnuty letouny némecké 5. letecké armady v Norsku nebo
Defianty, Gladiatory, Blenheimy a Fulmary, které se na rozkaz RAF zapojily do boje,
ale které se na ném nijak ddlezité nepodilely.

Hekticky debut JG 54 v bitvé se udal asi dva tydny pred téZkym utokem
Luftwaffe proti RAF ktery byl vekolepé nazvan Adlerangriff- Gtok orld. Z némec-
kého hlediska to byl skutetny zacatek ttok( na Britanii. Pfedchazejici operace byly
povaZovany za pouhou pfedehru. Operace byla ptivodné planovana na 10. srpna, ale
vzhledem ke Spatnému pocasi byla o tfi dny odloZena.
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Déle nasledovala dvoudenni ¢innost mensiho rozsahu, po niz 11. srpna byly
z JG 54 vyrtazeny dalSi dva Bf 109. Jeden letoun byl zni¢en v Haamstede, kde byl po
vysazeni motoru zranén Lt. Wagner ze 6. letky. DalSi nehoda se udala v Campaigne,
kde pfFi startu doSlo ke tFiatFicetiprocentnimu poskozeni druhého letounu, jehoz
pilot byl nezranén. Oba letouny startovaly k nebojovym letéim. Byla to typicka cena
za Unavu pilot, ktefi se zUcastnili bitvy. Tohoto dne se operacné stihaci soustredili
v oblasti Doveru, odkud se pred pFiletem bombardérd, které mély provést tézky
nalet na Portland, pokouseli vytlacit britské stihace.

12. srpna, za pékného pocasi, bylo podniknuto nékolik Gtok( na britska letité
a radarové zakladny. Luftwaffe ztratila jednat¥icet letound, jeden pilot z JG 54 se
stal prvnim valeCnym zajatcem v bitvé o Britanii. Obit. Albrecht ,Bonifatius” Dress
byl jednim ze dvou, které Ill. skupina tohoto dne ztratila. OCiti svédci konstatovali,
Ze Dress v blizkosti Margate v Kentu vypadl stfemhlav, témér vertikalné z mraku
a stale miFil k zemi. Vidéli, jak jeho Bf 109E oblétl komin spalovny skladky odpadkd
a klesal k Harstdown Hill. Nakonec pfFistal na bFficho v Hengrove.

Svédek pFijizdéjici k letounu najizdnim kole vidél, jak Dress vystoupil z letounu.
Sahl dozadu za sedacku, odkud vytahl aktovku, jakou pouzivaji atasé, a poloZil ji na
kFidlo. Potom uvidél, jak si Dress zapalil cigaretu a vykrocil po kratké polni cesticce
z pole, kde odpocival jeho letoun. Dress doSel na silnici a tam se zastavil. Brzy se
objevil nakladni automobil a $tabni vlz, po kterych nasledovala skupina civilistd
pFivdbena havarovanym Bf 1009.

Nadporuéik mluvil s dstojnikem RAE ktery vse svym koleglim prekladal,
a prestoze svédek nebyl dostatecné blizko, aby vSe, co probihalo mezi cbéma muZzi,
zaslechl, zdalo se mu, Ze Dress pripousti, Ze uz ma vseho ,dost“. Svédkovi se podafilo
zahlédnout, Ze aktovka némeckého pilota obsahuje krabicku s holenim a nahradni
obleceni, coz mohlo znamenat skepsi k moZnosti dostat se po bojovém letu zpét domd.
Dalsi malou zahadou tohoto pribéhu bylo oCividné chybéjici poSkozeni Dressova letou-
nu, které by utrpél v boji; pozdéji byl letoun pFepraven ndkladnim transportérem Queen
Mary, patficim RAF} do Manstonu, kde byl prohlédnut.

\Y/ Guines-Sud se pfi nehodach zranili Oblt. Schon a Lt. Eberle, ale nejhorsi
nehoda se tohoto dne prihodila Gefr. Stabnerovi ze Ill. skupiny. Po tom, co jeho
letoun havaroval v kanalu La Manche nebo ve vodach usti Temze, byl zaznamenéan
jako nezvéstny, pravdépodobné zabit. Byl prvnim z asi deseti pilotl JG 54, které
potkal podobny osud.

Zaméstnani Hurrican( a Spitfird bojem tak, aby byly niéeny v co nejvétsich
poctech, bylo hlavnim ukolem némeckych stihacich jednotek, jak jadrné prohlasil
Theo Osterkamp, velitel JG 51 a jeden z nejzku3enégjsich ,starych orld“ stihaciho
letectva. Zatatkem bitvy svym pilotim Fekl: ,Nasim nepfitelemje britsky stiha¢. Budte
vychytralijako liska... trpélivé Cekejte... potom bleskové zaltoCte a rychle zmizte. Nyni
bojujeme proti zvIast tvrdosijnému nepfiteli. Hodné $tésti v boji proti ,lorddm*.
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Tyto nazory predavali svym pilotdm vsichni velitelé eskader: zniceni stihact
RAF bude vSak rozhodujicim faktorem. Jestlize by toho bylo dosazeno, bombardéry
Luftwaffe by mohly zaltoc€it na své cile neobtézovany, a tim by mohly byt pFipraveny
podminky pro némeckou invazi.

Ale i kdyZz némecti stihac¢i svému Ukolu velmi dobfe porozuméli, Britové si rychle
uvédomili, Ze volny lov némeckych stihaél bude draze zaplaceny. Pouze niceni
bombardérd ve vétdich poftech by mohlo zachranit anglické cile, zvlasté jejich
vysunuta letisté, pred vétSim poSkozenim.

Jakmile zatala RAF sestielovat vétsi pocty bombardérd, Luftwaffe byla nucena
poskytnout bliz&i stihaci ochranu velkym formacim Dornierd, Heinkell a Junkersu.
Zaroven celkové zklamani z tézkych Bf 110 v boji stihae proti stihali vedlo k jeSté
vétsSi poptavce pojednomistnych letounech, které poskytovaly daleko vétsi ochranu.
Bf 110, které se ukazaly nad Polskem jako velice slibné, nebyly ve Francii ve vétSich
po€tech nasazeny a teprve nyni si veleni uvédomilo, Ze tyto tézké letouny nedokazi
tak dobFe manévrovat, aby unikly pozornosti Spitfirdl a Hurrican(. Vetsi Sance mély
posadky Bf 110 pouze v pFipadé, kdy se jim podafilo zamiFit na cil pridovou baterii
kulometl. Doprovodné Bf 109 se zdaly byt mnohem vhodnéjsi.

Ale tolik Bf 109 k dispozici jednoduse nebylo, aby dokazaly pFimérené zvladnout
vSechny Ukoly. Vétsina z nich misto taktickych letd provadéla nad mofem volny lov
a tak pripravila Brity o mnoho stihatek. V nejvypjatéjSich dnech bitvy bylo ve
vzduchu dokonce 700 az 800 Bf 109, ke kterym se jeSté pfidalo 100 az 150 Bf 110.
V8echny letouny se sefadily nad Cap Griz Nez a vyhliZely nepFitele. Tyto letouny se
objevily na stinitkach britskych radard...

13. srpna koneéné zacal Adlertag (den orld) a ackoliv se letouny obou stran
zapletly do téZkych bojl, Luftwaffe dopadla hiF: k veeru bylo v boji sestfeleno
trinact stihadek, celkové vsak bylo zniceno ¢tyFicet letount. MuZi z bombardovacich
skupin trochu napravili kfivdu svymi nalety na letiSté, kde bylo zni¢eno dalSich
¢tyFicet sedm letount RAF mezi nimiz byla ale pouze jedna stihacka.

Ukolem JG 54 béhem Adlertagu bylo poskytnuti blizkého doprovodu Do 17
z KG 3, které mély bombardovat letiSté v Rochesteru a v Eastchurch. PFi této pfri-
leZitosti se Bf 109 doprovod bombardért vydafFil. Bombardovaci eskadra utrpéla nad
Anglii ztratu pouze dvou letound. Ale u jinych jednotek zOstavaly ve jmennych
seznamech posadek mnoh& volnd mista. Ve vice nez 2 000 naletd Némci pokryli
prili§ Siroké Gizemi a opét bombardovali jen méné dilezita letisté.

S velkymi bombardovacimi formacemi, které museli chranit, méli némecti
stihaCi stadle méné a méné prilezitosti k volnému stihani britskych stihacek, ale
vyskové kryti, které letélo v dohledu posadek bombardérd, se do boje obycejné
dostalo. Stihaci piloti nemohli se svymi kamarady z bombardovacich eskader radiem
komunikovat a dlirazné rozkazy posadkdm nafizovaly, Ze maji své stihace sledovat.
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Tento zpUsob 1étani nepochybné zvysil moralku, ale zaroven byl velkym zklamanim
pro mladé stihace, touzici po boji.

Vyskové formace Bf 109 byly €asto ve vyborné pozici, aby mohly napadnout
stihate RAF utocici na bombardéry v nizSich vySkach. Stavalo se vSak, Zze dlouhé
stoupani vysus$ilo nadrze Messerschmitt tak, Ze ve chvili, kdy spat¥ily nepfitele,
meély uz jen velmi kratkou dobu na to, aby jej zaméstnaly, pred tim nez zacala désivé
pomrkéavat Cervena kontrolka paliva. V tu chvili museli Némci prerusit boj. Na
druhé strané stihaci velitelé RAF trpéli stalymi obavami z nebezpecti, abyje ,Huno-
vé* nenapadli ze slunce.

Dva dny po neutralnim zavéru operace Adlertag JG 54 téZce utrpéla as ni i cela
ddlezitych letist sestielili sedmdesat némeckych letount proti vlastni ztraté t¥iceti
CtyF stihaCek. Ani dodateCné posileni 5. leteckou armadou ze Skandinavie nemohlo
obrance zaplavit nepomérem letount v poméru dvacet ku jednomu.

Bylo to prvné ze t¥i pfipadd, kdy eskadra ztratila b&hem jednoho dne ¢tyfi piloty.
15. srpna rano se némecti stihaci stretli s Hurricany a v odpolednim svipu spole¢né
s JG 26, JG 51 a JG 52 se Bf 109 z JG 54 objevily pfi doprovodu bombardérd na
doverskou Uzinou. Fw. Schnaar a Lt. Gerlach, oba z 2. letky, se spole¢né zapletli do
souboje se Spitfiry z 266. a s Hurricany ze 615. peruti. Schnaarovi se podafilo opatrné
doletét s téZce poSkozenym letounem do Francie, ale v Courtrai smrtelné havaroval,
zatimco Gerlach byl po padu svého letounu do vod Kanalu oznacen za nezvéstného.

Nad Kanalem byl ztracen také Uffz. Hautkappe a Uffz. Niedermaier skoncil
svlj bojovy let nad jiZnim okrajem Londyna. Po souboji s britskymi stihaci jeho
Bf 109E-4 havaroval v Cranbrooku v Kentu.

3. letka ztratila 16. srpna Fw. Knedlera, jehoZz Bf 109 spadl do more. PrestoZe
Knedler byl jedinou obéti, kterou 16. srpna eskadra utrpéla, byly odepsany dva dalSi
Bf 109 a tFeti byl poSkozen. Ve vSech tFech pFipadech byli piloti nezranéni. Byly to
Spitfiry 54. peruti, které pfi stietnuti ve 12.45 zpQsobily Knedlerdv odchod. Mes-
serschmitty, doprovazejici Dorniery z KG 2, musely tuto jednotku celou cestu pres
Kanal branit. Sestreleny byly také t¥i Dorniery Do 17 Z, ale JG 54 se nepodafilo
dobyt anijediného vitézstvi nad touto peruti Spitfir(. Bézny zkusebni let, pFi kterém
mél byt pFeloZen jeden letoun 7. letky z letiSté Guines-Sud, skoncil havarii, pri které
byl Bf 109 Gplné zni¢en. Pro JG 54 koncil den Spatné.

17. srpna do$lo k pozoruhodnému uti$eni bojd. | pFes krasné pocasi Luftwaffe
nevzlétla. Stiha¢i RAF hlidkujici nad lodnimi konvoji se nesetkali se zadnymi
nepfratelskymi letouny. Byl to vSak pravy opak toho, co se udalo nasledujiciho dne.

18. srpna Némci provedli tfi t8Zké nalety najizni Anglii. Vysledkem boje byly
oboustranné tézké ztraty (jednasedmdesat némeckych letount a sedmadvacet brit-
skych stihacek znienych nebo posSkozenych). JG 54 se uUfastnila dvou operaci,
k prvni startovala ve 13.30 a ke tfeti v pozdnim odpoledni. Soucasné s utoky na
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Kenley byl poslan velky poéet letount do sektoru zakladny Biggin Hill. K doprovodu
Sedesati He 111 z KG 1 bylo vyélenéno asi &tyFicet Messerschmittl JG 54. He 111
provedly ucebnicovy nélet, nepratelSti stihaci sice zasahli, ale Zadné ztraty na
letounech nebo posadkach pred dosazenim cile zpUsobeny nebyly. Z vysky 4 000 -
5 000 metrt zacaly Heinkely bombardovat stihaci zakladnu v Kentu. Vét$ina bom-
bardovacich posadek jen stézi uvérila svému Stésti.

Prestoze britsti stihaCi nezasahli, mnoho pum bylo Spatné zamifenych a explo-
dovalo v lese, obklopujicim letiSté, nebo zasahlo jeho plochu misto budov, na které
meély posadky mifFit. A tak vzhledem k mnozstvi pum a okolnostem, bylo naletem
zpUsobeno jen velmi malé poskozeni. KG 1 mél $tésti i pFi ¢asto nebezpeéném letu
k pobrezi. Jeden He 111 byl sestifelen a jeden byl poskozen. Na palubé tohoto
letounu byl také zabitjeden Clen posadky.

PFi této prilezitosti, kdy doprovod JG 54 hlidal bombardéry, utrpéla eskadra
poskozeni tFi letounl bez zranéni svych pilotd. Dva z téchto strojd patfily Il. sku-
ping, které byly v Lissingenu na hony vzdaleny od hlavni vale€né oblasti. Oba Bf 109
byly poSkozeny shozenymi pumami osamélého Blenheima prolétavajiciho nad letis-
tém. DalSi poSkozeni utrpél letoun 7. letky startujici z letiSté Guines-West. Neope-
racni nehody byly vSudypFitomnym nebezpecim.

KdyZ se stalo zfejmym, Ze operace Adlertag, kterou mélo byt dosazeno letecké
nadrazenosti, zklamala, pokusil se Herman Goring svalit vinu za jeji nezdar na
stihaCe. Bezohledné pominul skute¢nost, Ze odpovédnost pada primo na néj a na
jeho mistni velitele. PFestoZe jeho ukazka urazenosti uvadéla pod¥izené do rozpakd,
dokéazal nakonec Fissky marsal obratit zlost ve svlij prospéch. Jeho pohled, Ze stihaci
jednotky nebyly vedeny dostatecné ,agresivné“, mél za nasledek, Ze bylo vystridano
nékolik velitel( eskader mladymi jednotlivci, kteFi pravdépodobné néjakym zazra-
kem uspéji. A tak Martin Mettig (bylo mu tehdy tficet sedm let) predal veleni JG 54
do rukou Hannese Trautlofta, ktery v tuto dobu slouzil u JG 51. Ve svych dvaceti
osmi letech byl jednim z nejzku3engjsich stihacich velitel(, jaké Luftwaffe méla.

S Cerstvou krvi ve veleni stihacich skupin byl iniciovan presun jednotek jedno-
mistnych stihacich letount pod veleni 2. letecké armady v Pas de Calais. 3. letecka
armada zodpovidala za bombardovaci operace. Némecti velitelé véFili, ze takto
budou mit stihac¢i mnohem vice svobody a zni¢i stihate RAE Ale rozkazy o ochrané
bombardért ztstavaly v platnosti a vzhledem ke skute¢nosti, Ze se schopnost stiha-
¢a nezvysila, objevilo se mnoho otazek, jak dosadhnout hlavniho Ukolu. Nikdo
nedokazal uspokojivé odpoveédét.

Dokonce i kdyZ $patné pocasi pFinutilo 19. srpna snizit operace bombardérd,
2. velitelstvi stihaciho letectva vyslalo stihaci hlidky, které se mély pokusit vyhleda-
vat nepratelské stihate. Béhem bitvy tato innost pokracovala, ale némecti stihaci,
prestoZe byli objeveni, byli ¢asto britskymi stihacimi letouny Uplné prehliZzeni. To
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¢asto vedlo ke zmateni a zklamani nékterych pilotll, zvlasté téch mladych, ktefi si
mysleli, Zze kdyz se letouny RAF neobjevuji, znamena to, Ze bylo dosazeno kriticky
nizkého stavu Spitfird a Hurricand.

Slo pochopitelné o zcela chybny pohled. Reakce nepfitele na tézky nalet Luft-
waffe dostateCné ukazala, Zze RAF pfFesné vi, co méa délat...

S védomim, Ze jakékoliv obdobi nevlidného pocasi dava nepfiteli prilezitost
k reorganizaci své proridlé obrany, byli Némci nuceni udrzovat tlak malymi skupi-
nami bombardért a dokonce ijednomistnymi stroji. KdyZ to bylo moZzné, byly tyto
utoky Brity napadany, ve vSech pripadech letély tyto letouny bez doprovodu. Nicmé-
né stihaci eskadry drZely pohotovost a pokracovaly v pravidelnych mistnich letech.
21. srpna doslo u JG 54 k dalSim dvéma nehodam, piloti vSak zranéni nebyli.

Bé&hem tohoto obdobi, kdy Luftwaffe podnécovala nékolik zmén zakladen stihac(
a bombardérd operujicich ve Francii, pfemistila se ¢ast 11./JG 54 do Xaffévilliers.
DalSi letoun eskadra ztratila 24. srpna. Tentokrat to bylo Arado Ar 96, jeden
z nékolika pomocnych a kuryrnich letound, ktery pouzivala vétSina bojovych jedno-
tek. Po odletu do Schipolu bylo Arado zni¢eno v priib&hu naletu bombardérd RAF
na toto letiste.

Trautloftovo jmenovani velitelem eskadry se uskutecnilo 25. srpna. V této dobé
uz méla JG 54 Sest pilotd zabitych, nezvéstnych nebo sestfelenych nad Anglii
av zajeti. V pribéhu bitvy se uzavrely vody Kanalu nad vraky havarovanych Bf 109
ajejich piloty, z nichz néktefi byli prohlaseni za ,nezvéstné v boji“. Tento osud také
¢ekal na mnoho pilotli RAF jejichZ pohled na Kanal byl mnohem laskavéjsi. Védéli, tak
jako vétSina britského obyvatelstva, Ze prirodni vodni prekazka mezi Francii a Anglii
slouzi v roce 1940 stejnym zpUsobem jako pFikop kolem starovékého hradu...

Byl to Hannes Trautloft, ktery dal JG 54 jeji slavny nazev v podobé oznaceni
zeleného srdce, jeZz poprvé pouzil ve Spanélsku. Zatimco kazda stihaci skupina
stravila dlouhou dobu praxe v pouzivani barevnych oznaceni a ¢asto i embléma
jednotlivych letek na svych Bf 109, srdcovy marking se az do konce velkych dennich
operaci nad Anglii objevoval jen zFidka. Podle nékterych zdrojd tak mélo byt
oznadeno jen nékolik letound a to jes$té tésné pred opusténim pobFezi Kanalu. Zda
se byt logické, Ze Trautloft tak oznacil alespon letouny, se kterymi sam létal. Teprve
aZz pozdéji zacala byt JG 54 zndma jako Jagdgeschwader Grinherz.

Béhem bitvy o Britanii JG 54 a ostatni jednotky prijaly mistné nastrikanou
kamuflaz letound, ktera znatné zvySovala moznosti preziti pilotd. Piloti ocenili, Ze
rozmazané barevné skvrny davaji v boji vyhodu. Takto kamuflovany Bf 109, ktery
byl z vySky pozorovan nad anglickymi poli, silnicemi a fekami nebo nizko nad
Kanalem, mohl zpUsobit chvilkové zavahani britského stihaciho pilota. V dobé, kdy
letoun rozpoznal, mohlo uz byt pro néj pozdé. Predtim uZ bylo omylem sestfeleno
nékolik vlastnich letound, ale kazda strana si byla jista, Ze vjejich zamérovadich se
objevili nepratelé. Zivot a smrt oddé&lovalo pouze nékolik vtefin.
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Adlerangriff pokracoval a Némcim se zdalo, Ze stihaci peruté RAF maji stale
dostatek letounl. Britové ale na situaci pohliZeli se zvySujicim se zoufalstvim,
zvlasté na ztraty pilotd. Posadkdam némeckych bombardér( se vdak sila nepfitele
zdala byt vic nez dostacujici.

Mladi letci z bombardovaciho letectva si kladli otazku, jestli uz RAF utrpéla
skutecné tak bolestné ztraty, protoze jejich bombardéry se stéle vracely prodéravény
projektily kulometl hnédozelenych stihadek s markingem ,paviho“ oka, které je
Casto nutily predcasné se zbavit pum a zrusit formaci. Stavalo se béZnou véci, Ze se
bombardéry vracely s mrtvymi nebo zranénymi €leny posadek a samotné letouny
byly poSkozeny palbou nepfitele. Pumy a cokoliv jiného bylo vzhledem k odleheni
letounu odhozeno pres to, Ze jeSté nedosahly cile. Potom nasledoval nervy drasajici
navrat v malé vySce nad vodami Kanalu s plynovymi pakami az nadoraz, aby se
dostaly z ohnivé stény, vytvorené palbou kulometl SpitfirG a Hurrican(, ktera se
zdala byt az na nékolik vyjimek vSude kolem nich. Jednim z nejvétsich problém0
némeckych stihadd bylo, Ze nemohli byt vSude, pFfestoZe své bombardéry chranili
jak mohli.

Ackoliv obranna vyzbroj zakladnich typt bombardért Luftwaffe byla od zacatku
valky zvySovana, kulometna strelisté v Ju 88, Do 17/215 a He 111 byla stale vyzbro-
jena slabé. VétSina z nich byla vyzbrojena jednou ruc¢né ovladanou zbrani. V letou-
nech prevladala vyzbroj lehkych kulometl raze 7,9 mm, které byly k obrané letounu
zcela nevhodné. JestliZze britSi stihaci zachytili osamély bombardér, jeho osud byl
pravdépodobné zpecetén.

Bombardovaci letouny s tak slabou vyzbroji se proto musely za kazdou cenu
drzet ve formaci a palbou svych kulometd vytvofit vzajemnou obranu. Ale pod
neustalymi Gtoky stihacll vystoupila pFirozena lidska tendence uhnout pied nebez-
pecim. JestliZze vysledkem palby stihace bylo poSkozeni bombardéru, bylo pochopi-
telné, Ze posadka obrétila k domovu. Jednotlivé posadky vSak musely mit na své
strané notnou davku Stésti, aby se osamoceny dokazaly vratit. Velké mnozstvi
posadek z 2. svétoveé valky zjistilo, Ze jejich zachrana zavisi na dobré stihaci ochranég.

Pod Trautloftovym velenim pokracovala JG 54 po zbytek srpna v navném boji
proti RAF Nejzku3enéjsi piloti vedli kazdou ze tFi skupiny: von Bonin (lI. skupina),
Hrabak (Il. skupina) a Hptm. Fritz Ultsch pfevzal 10. cervence Ill. skupinu. Mezi
veliteli letek JG 54 byli béhem bitvy Hans Philipp (4. letka), Hans Schmoller-Haldy
(3. letka) a Ekkehard Bob (9. letka).

25. srpna zahynul ve svém Bf 109 v souboji se Spitfiry 54. peruti Obit. Held.
P/O Gray z malé vzdalenosti na Helddv letoun vypalil a ten zifejmé dopadl na zem
v St. Nicholas ve Wade. Luftwaffe opét udefila na letisté 11. skupiny a prvoradym
Gkolem stihac¢d byla ochrana formaci bombardér. Kromé jednoho Bf 109, ktery
26. srpna utrpél lehci poSkozeni, JG 54 unikla z dalSiho kola nepfijemnych dopro-
vodnych povinnosti beze ztrat.
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Mezi 28. a 29. srpnem doSlo k dalSim nehodam, jejichz vysledkem bylo poSkoze-
ni menSiho rozsahu, které se obeSlo bez zranéni. Vedle dalSiho bombardovani
britskych letist provedla Luftwaffe nékolik stihacich let, které sledovaly své vlastni
cile. 28. srpna béhem jednoho letu ztratila JG 54 dva piloty. Uffz. Kleeman z Il. sku-
piny spadl do vod Kanalu. Trochu vétsi Stésti mél Fw. Schottle z I. skupiny, pFestoze
vysledek vySel pro eskadru nastejno. Schottle byl napaden a sestrelen S/L Denhol-
mem ze 603. peruté v oblasti Dungenessu. Byl to dost pozdni let, souboj se udal
kolem &tvrt na osm vecer.

S ochromenym letounem se Schottle pokusil 0 nouzové pfistani, ale nevSiml si
dratt vysokého napéti natazenych pres pole, které si vybral. Jeho Messerschmitt do
nich vlétl, vzapéti zafal hofet a dopadl na zem. Pilotovi se z n&j podafilo Stastné
vylézt a byl zajat.

Prestoze mnoho operaci proti Anglii bylo v téchto celkové péknych letnich dnech
zruseno, podafilo se Némclim dosahnout pfilezitostnych Gspéchl. Jedna z takovych
prilezitosti se naskytla 30. srpna v dobé, kdy v sektoru zakladen stihaciho letectva
byli Britové porazeni mnohem h0F nez si Némci uvédomili. Po tomto boji Goring
mylné predpokladal, Ze uzZ je zbytecné provadét dalSi nélety, spolecné s Hitlerem
VéFil, Ze Londyn nabizi mnohem zajimavéjsi cile. Akce by mély byt nyni zaméreny
na mista s mnohem vaznéjSimi nasledky pro obrance.

Pro JG 54 zacal tento den Spatné. V boji se srazily a havarovaly dva Bf 109.
Tohoto rana vyslala Luftwaffe t¥i silné skupiny bombardért, které letély v samos-
tatnych vinach. Nacasovani titokt davalo obranctim jen kratky ¢as na oddech. Mezi
doprovodnymi Bf 109E-4 letély stroje pilotované Lt. R. Zieglerem a Obit. Hansem
Rothem z I1./JG 54. Oba se dostali do souboje s letouny RAF a navzajem se sobé
ztratili. V 11.55 oba Bf 109 rychle prerusily boj a spiralou z ngj v r@iznych oblastech
hrabstvi Surrey zmizely. Jak Zieglerovi, tak i Rothovi se podafFilo z letoun( vyskogit.
Prvni letoun dopadl na zem v Chelshamu a druhy v Oxtedu.

Da se predpokladat, Ze se kolize pfihodila ve chvili, kdy Ziegler a Roth stFileli
na letoun P/O D. N. O. Jenkinse z 253. peruti a potom na samotného pilota, kdyZ se
na padéku zachraroval. Jeho Hurricane po sestfeleni havaroval v 11.20 v Redhillu
ajeho pilot byl podle ocitého svédka ,.zabit nepfatelskymi stihaci“.

\% pribéhu dne si také trochu zahral osud. Nahly vypadek proudu oslepil vechny
nou v sektoru 11. skupiny, jez peclivé planovala vytvoreni obranného Fetézu, nemohl
byt vCas varovan pred utokem jedné letky Ju 88. Po proniknuti nad Usti TemZe pod
prikrovem ranni mlhy se bombardéry, chranény stihaci z JG 54, otocily k jihu
a v nékolika minutach se objevily nad Biggin Hillem.

Ze svych Bf 109 piloti pozorovali, jak Ju 88 shazuji svllj pumovy naklad na
hangéary a budovy dilen Biggin Hillu. Exploze Uplné znicily hlavni telefonni kabel,
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atak byla zdkladna odFiznuta od okolniho svéta. Zabily nebo zranily Sedesat pét lidi.
Nalet vyradil zakladnu z boje; jeji peruté byly doCasné preloZzeny na zakladnu
Hornchurch. Stejného dne vydal Hitler rozkaz k tézkym naletdm Luftwaffe na
Londyn. Par Némc( si uvédomilo, Ze nékolik dal3ich naletl jako ten, kterym utrpél
Biggin Hill, mdze byt témé¥ osudnych.

Zatatkem zAFi stihaci letectvo pokradovalo v lovu ,Indiand“ * pFicemZ musela
létat nad Kanalem. Na druhé strané je tfeba stiha¢lim prominout Gvahy, Ze jejich
asili z minulych dn@ bylo koneéné néco platné. 1. za¥i Trautloft vedl svou eskadru
ve spolupraci s JG 52 a JG 53, k doprovodu osmnacti Heinkel( He 111 z 1I/KG 1,
které meély instrukce bombardovat doky v Tilbury. Béhem naletu se nesetkaly
sjedinou britskou stihackou a po navratu jejich hlaSeni znélo takto: ,Slaby odpor
nepratelskych stihacl byl lehce odraZzen vlastnim doprovodem®.

Navzdory tomu Ill. skupina z JG 54 ztratila Obit. Stangla, ktery se zfejmé srazil
bud s némeckym nebo britskym letounem a byl nucen pFistat v Ashfordu v Kentu,
kde byl zajat. Zadny z letoun KG 1 nebyl ztracen, pFestoze dva stroje byly zasazeny
palbou britskych stihacek. V této dobé bombardéry opét zautocCily na sektor brit-
skych zakladen. Vysledkem byly pFiblizné stejné ztraty: ¢trnact letounl Luftwaffe
a patnact stroji RAF

Nebezpeti kolizi ve stfednich vySkach piloty neustale pronasledovalo. 2. zari
ztratila 11./JG 54 Obit. Elsinga a Uffz. Faruendorfta, jejichZ letouny se pfi sefazo-
vani nad Calais srazily. Oba piloti zahynuli.

Véetné téchto prvnich obéti ztratila eskadra béhem prvnich deviti dn0 zAafi
nejméné dvanact pilotd. Mezi nimi byli Fritz Ultsch, velitel 111. skupiny, ktery byl
zabit, kdyz byl 5. zafi jeho letoun nad Essexem sestfelen Hurricany 17. peruti.
5. z&ri bylo nejhorSim dnem v celém boji o Kanéal. Hptm. Scholtz, ktery tehdy vedl
7. letku, prevzal veleni nad Ill. skupinou.

Ztrata péti Bf 109, kterd nasledovala brzy po ztraté &ty¥ letound, které se
nevratily 2. zari, byla horkou ukazkou nicotnosti Hitlerovy hry. Béhem jednoho
tydne se dostali tFi piloti do zajeti, dva byli zachranéni z vin Kanalu, ale zbytek byl
bud zabit nebo nezvéstny.

Relativné vysoky pocet britskych stihacll se 6. zafi objevil na francouzské strané
kanalu La Manche a JG 54 se s nimi tohoto dne utkala. Spitfiry a Bf 109 se nad
Kanéalem pustily do souboje a P/O J. R. Caister ze 603. peruté z Hornchurchu mél
tolik smdly, Ze sklouzl do zaméFovace Hubertuse von Bonina. Poskozeny Spitfire
ztratil rychlost a odpadl. Nad Francii si Caister vyhlédl vhodné pole a s letounem
na bFicho pfristal.

Po vyprosténi z kabiny svého letounu byl vjidelné Campagne-les-Guines piloty
JG 54 pohostén a predstaven veliteli skupiny, ktery ho sestrelil. Caister byl pFevezen
do zajateckého tabora ajeho letoun, se kterym pristal velmi blizko Campagne, byl

* Kaédové oznaceni stihacich letadel RAF. Poznamka redakce.
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v letiStnich dilnach opraven a prestfikan némeckym markingem. Obé strany pouZi-
valy k vyzkouseni ukoFisténé letouny, které pilotdm umoznily prohlédnout si detaily
nejnovéjsich modifikaci, popFipadé si témito nejnovéjsimi letouny svych protivnik(
zalétat. Byla to neocenitelna pomoc zvySujici bojovou taktiku, ktera potom byla proti
témto letoundm pouZzita.

Jak zafi pokrocilo, stalo se ziejmé, Ze operace proti Anglii mohou pro Luftwaffe
prinést dalsi ztraty; Hitler odsunul operaci Seeléwe* na neurcito a bylo rozhodnuto
vystFidat jednotlivé skupiny z hlavni bojové oblasti. Piloti byli unaveni a zacaly se
mnoZit pfipady kanalové nemoci. Nemoc se projevovala chronickymi stresovymi
symptony, které byly vysledkem Unavy. Tyto stavy vedly k bFrisnim kFec¢im a zvrace-
ni, nechutenstvi a k extrémni popudlivosti. Bylo také zfejmé, Ze prekrocit tento limit
by dokazalojen velmi malo pilotd.

27. z&ri, v pllce tydne, se do Jeveru presunula 1./JG 54, kterd méla vice ztrat,
ackoliv v posledni dobé, kdy doSlo ke sniZzeni poltu bojovych operaci, se zaroven
i ztraty sniZily. Jednou z obéti byl Fw. Fritz Schwaser ze 7. letky. Jeho pFibéh
z 9. Fijna mize poslouzit jako dokument stylu boje onéch dni.

Spitfire z 222 peruti, pilotovany F/O Thomasem, mu prostFilel olejovy chladic,
nacez se motor Bf 109 okamzité zastavil. Schweser nemél jinou volbu nez s Bf 109
pristat a za chvili jeho letoun narazil na travnaty povrch pole Meridian Hunt Farm,
zapadné od Hawkinge.

Bylo 16.00, kdyZ sejeho poskakujici Bf 109 zastavil. Schweser, ponékud otFeseny
po uderu do hlavy, ktery utrzil béhem pFistani na nerovném poli, z letounu posléze
vyskoCil a v obavach pohlédl k farmé, odkud se ze vSech stran sbihali k letounu
zemédeélsti délnici a vojaci. Rychle otevrel kohout pFivodu paliva, benzinem polil
mapy a ostatni pisemnosti, poodstoupil a tfesoucima se rukama rozzehl zapalku. Ve
vtefiné se benzin vznitil a Bf 109 zachvatily plameny

Schweser, stojici v bezpe€né vzdalenosti od pozaru, zvedl bily kapesnik a zacal jim
nad hlavou mavat. Nemohl si nevSimnout Spitfira, ktery nad nim zlovéstné krouzil
ajehoz pilot F/O Thomas pozdéji hlasil, ze byl svédkem celého incidentu. Osobné by
nedokazal némeckého pilota, ktery pravé pristal, napadnout. Misto toho provedl
Lvictory roll* (vitézny vykrut) k potése civilistll a odletél. Schweser byl zajat. Zaroven
si uvédomoval, Ze jeho letoun uz nepfiteli neposkytne Zadné pro néj uzite¢né informace.

9. Fijna ztratila JG 54 jeSté jednoho pilota, kterym byl Lt. Eberle z 9. letky,
zabity v souboji s britskymi stihaci. 11. Fijna ztratil Stab eskadry z Il. skupiny
Lt. Malischweskiho, ktery byl sestfelen v souboji s 92. peruti. Malischweskiho
Bf 109 sestrelil F/Lt Tuck a némecky pilot byl nezranén zajat. 13. Fijna ztratila
7. letka Lt. Behense, ktery zmizel v Kanélu.

Nyni, kdyZ uZz nedoprovazela velké formace bombardérd, se stihaci letectvo
vratilo k volnému stihani, které mdze byt oznageno jako nestalé. Nékteré dny byly

* Invaze do Velké Britanie. Poznamka redakce.
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skutetné Spatné, s destém a mlhou, snizujici poéty letd na minimum a zvy3ujici
nebezpedi ztrat pii nehodach. Proti Londynu aostatnim britskym méstdim byly nyni
vedeny tézké nocni nalety.

Aby byl udrzen tlak na nepfitele béhem dne, zacaly se provadét operace stihacich
bombardérQ. 20. Fijna obranci zpozorovali velké formace, jejichZ doprovod se pohy-
boval ve zvlast velké vysce, a stihacm RAF byl vyhlasen poplach. Takové operaéni
lety vSak pfrichazely némecké stihace velmi draho; tohoto dne se nevratilo ¢trnact
letount. Mezi ztratami byl i Fw. Iburk z 9./JG 54, kterého sestrelil F/L McKeller ze
605. peruti. Iburgova leteck& havarie skoncila v 10.20, kdyZ jeho Bf 109E-4 dosedl
v New Romney na zem a pilot byl zajat.

B&hem boje o Kanal doplfiovaci vycvikova jednotka udrzovala priliv novych
pilotd do bojovych skupin, které utrpély ztraty. Nebylo nic zvlastniho, kdyz docha-
zelo k nehodam a obcas i ke katastrofam jako tfeba k takové, ktera se udala 24. ¥ij-
na. Po startu z Bergenu k béZnému cvicnému letu s Bf 109E-1 havaroval Fw. Brixel
a zabil se.

Nasledujiciho dne rozsi¥il seznam zajatych pilotl JG 54 Obit. Schypek z 5. letky,
ktery byl nad Anglii sestielen béhem stihaciho-bombardovaciho Gtoku. Dopadl na
pobfezi Lydd v Kentu v misté, které se pristiho dne stalo dfivérné znamym i Arno
Zimmermannovi ze 7. letky. Jeho v boji poSkozeny Bf 109E-1 sklouzl na tutéz
sluncem ozarenou plaz v Lydd.

Zimmermann se tak stal poslednim pilotem JG 54, ktery se stal nechténym
hostem Brit béhem bitvy o Britanii. Datem 31. Fijna RAF Bitvu o Britanii uzavira.
Toto zaroven osvétluje velice sniZzenou ¢innost Luftwaffe proti britskym ostroviim
ve srovnani s pocty letl béhem letnich tydnd. Utrpéné ztraty 104 znienych a dva-
ceti ¢ty¥ posSkozenych letount byly velmi vysokeé.

Spoletné s dalSimi jednotkami JG 54 frontu u Kanalu opustila; podle némec-
kych zaznam( dosahla kazda stihaci skupina v bitvé o Britanii prdmérné padesati
péti jistych vitézstvi, coz se shoduje se ztratami RAE Kombinované skére pro
111./JG 54 bylo napfiklad Sedesat sedm sestrell. Nékolik malo Géastnikl, ktefi bitvu
prezili, potfebovali pfipomenout, jak to byla tvrda prace anebo kolik hodin musel
primérné stravit pilot letky v nepohodIné kabiné Bf 109; Hannes Trautloft, ktery
si vedl béhem léta denik zjistil, Ze pFeletél Kandl La Manche vice neZz 100krét.

Unaveni a snad i zmateni vysledkem valky proti Anglii, ktera ve své podstaté
skoncila, se piloti JG 54 zafali vracet do Nizozemska a Némecka k odpo€inku
a znovunabyti sil. Pro nékteré z nich jeSté operace nad Kanalem neskoncily a byl
jen kréatky ¢as na to, aby se vzpamatovali, a co bylo nejsmutnéjsi, aby vzpominali na
ztraty dobrych pratel a kamarad(. Osud stovek stihacich pilotll, kteFi se nevratili
na své zakladny ve Francii, byl zpotatku neznamy, ackoliv Cerveny k¥iz v Zenevé
poskytl némeckym G¥addim jména téch pilotd, ktefi byli zajati.
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Bylo v8ak zcela nemoZzné s urcitosti prohlasit, Ze piloti, ktefi byli zaznamenani
jako nezvéstni, byli zabiti, kdyZz nebylo nalezeno ani télo nebo sestreleny letoun,
ackoliv jejich smrt byla predpokladem velmi realistickym. Z velké Casti zalezelo na
okolnostech a misté, kde se havarie udala. Podle generala ubytovaci spravy Luft-
waffe ztratily stihaci jednotky béhem srpna 177 a béhem zafi 187 Bf 109. DalSich
jednadtyficet letount bylo poskozeno.

Tymy specialistdl RAF prohlédly vdechna znama mista havarii vale¢nych letount
za Ucéelem odstranéni vsech lidskych pozlstatki. Nejvétsi ¢ast vrakd byla rozmon-
tovana a odvezena k diikladnéjsi prohlidce nebo byla prosté seSrotovana. Se zvysu-
jicimi se poéty némeckych letound, které byly nad Anglii sestfeleny nebo nouzové
pristaly, bylo vjihovychodni Anglii zFejmé nejvétsi vrakovisté.

| kdyz byla vétSina letount seSrotovana, aby bylo moZzno pouzit material z nich
ziskany, nékteré méné poskozené stroje byly vystaveny v rliznych ¢astech zemé ke
zvyseni finanéniho fondu formou obéanskych Gpist na nakup letound pro RAF Jiné
letouny Luftwaffe podnikly svou nejdelSi cestu po mofi, aby byly ve Spojenych
statech vyzkouSeny nebo podobné jako v Britanii vystaveny.

Od konce valky bylo odkryto kolem 1940 mist, kde havarovaly letouny. Posta-
raly se o to skupiny leteckych archeologll a muzeji, které poskytly diikaz pFesného
udaly pFi padu letound do Kanalu La Manche, kde ma své hroby mnoho pilotl obou
bojujicich stran.

Stihaci letectvo, které znatelné vyrostlo v dobé miru a v Legii Condor, kde
mnoho pFislusnikd okusilo prvni boj aZz v roce 1940, bylo stale blizce spojeno
s organizacemi, ve kterych vzniklo mnoho pevnych préatelstvi. VétSina starSich
pilotd, zvlasté téch, kteFi stoupali po ZebFicku hodnosti a veleli letkdm a skupinam,
0 sobé védéla a v dobé bojlil u Kanalu byla ve spojeni a probirala taktiku nebo si
vzajemneé vymeénovala zkuSenosti s kolegy a kamaréady ve zbrani. S pfichodem pod-
zimu bylo téchto vyménnych posezeni stale méné a méné a prevladala predtucha
0 pravdépodobném osudu pilotli, které naposledy vidéli padat nad Anglii nebo
hriizostrasné mizet ve vinach Kanalu, ktery je oddéloval od jejich protivnika.

Velitel letky Obit. Hans Schmoller-Haldy zazil zvlast politovanihodné vycerpéani
béhem letnich bojd. Ve své 3. letce mél dvanact pilotll. Z plvodniho personalu, mezi
kterym byli i Uffz. Kranz, Uffz. Windisch, Fw. Knedler a porucici Witt a Angeli nyni
zUstal on sdm, Obit. Kinzinger a Ofw. Knippscheer.

Prezivajici piloti provedli posledni bojovy let bitvy své letky 23. zaFi v 10.00. V tu
dobu uz byli pouze - Schmoller-Haldy, Kinzinger a Knippscheer. Aby zabezpecili let
celého roje ¢ty letound, pFipojil se k trojici veterdn mlady pilot a cela skupina
odstartovala k volnému stihani.

Béhem letu v 3 000 metrech v blizkosti Ramsgate byly Messerschmitty napade-
ny Spitfiry z 92. peruti a Knippscheer byl v plamenech sestfelen. VV 10.20 jeho le-
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toun havaroval u Barham v Kentu. Kdyz Bf 109 palbu opétovaly, bylo pro né malou
naplasti, ze jeden z nich zasahl letoun pilotovany P/O Pattinsonem. Pilot RAF se
zasazenym stehnem se pokusil o nouzové pristani, pfi némz letoun rozbil. Havarii
vSak prezil.

Tohoto vecera velitel letky ajeho Cisla opustili Campagne a zamirili do Wilhel-
mshavenu. Po pfistani byl Schmoller-Haldy dotazan, kde je zbytek pilot( letky.
Odpovéd byla pro vydéSeného starSiho plukovnika, ktery velel na zakladné Wilhel-
mshaven, velmi Use¢na.

-Pane, z plvodni letky z(stali pouze dva piloti a ¢ekaji pred vasi kancelari.
Zbytek je bud' zabit, utopeny v Kanalu, nebo v britskych zajateckych tdborech®.

Je znamo, Ze v bitvé bylo sestieleno alespoi 35 pilotl JG 54, z nichz t¥inact bylo
zajato po nouzovém pristani v Anglii nebo po seskoku z letounl na $patné strané
Kanalu. Némecké zdroje uvadéji, Zze celkové dosSlo ke ztraté &tyficeti t¥i pilotd,
z nichZ bylo osmnéct zabito v boji, dva se zabili pfi nehodach, tFinact bylo nezvés-
tnych a deset pilotd bylo zajato.

\Y rozporu s Géringovou tiradou proti nedostatku odvahy na vrcholu bitvy bylo
mnoho stihacich pilotd za vynikajici boj v operacich na fronté u Kanalu vyzname-
nano. Rytifsky kFiz obdrzeli tito piloti JG 54: Dietrich Hrabak za Sestnact vitézstvi
(24. Fijna), Hans Philipp za svych dvacet vitézstvi (4. listopadu) a Arnold Lignitz
(8. listopadu).

Némecti stihaCi neméli pro€ se stydét za vysledek bitvy o Britanii; uvédomili si
to, co i ti ostatni za 2. svétové valky a v jinych valkach, a sice Ze je mimoFadné tézké
silou zakonéit bitvu pouZitim samotného letectva. V neprospéch Utoénikd hréalo
nékolik faktord. Celkem rychle ztratili iniciativu a poskytli obranc@im ¢as, aby se
zorganizovali a vyzbrojili. Bez jakékoliv UCasti pozemnich sil, rozdélujicich jejich
usili, mohla byt britska obrana velice pruzna; v kratké dobé dokazala zménit misto
a zapojit se do boje, zatimco Némci museli ke svym cildim létat po Gzkych a znamych
traséach.

Luftwaffe také zjistila, Ze jeji bombardéry jsou zcela nevhodné k ukolu znicit
obranu Anglie tak, aby méla némecka invaze Gspéch. Pumovy naklad bombardérd
byl prili$ maly, bombardéry byly pfili§ slabé defenzivné chranény proti Gtokim
britskych stihacl a ddlezitost jejich prvoFadych cilt nebyla dost dirazné stanovena.
Vedle toho pfi nékolika pFilezitostech, kdyz uz bylo dosazeno Gspéchu, bylo bombar-
dovaci letectvo Spatné vyuZito. K cili se bliZilo velmi vysoko, bylo pFilis pomalé
a svazovalo volnost stiha¢d, ktefi mohli Gtodit na své vlastni cile.

| kdyby byli pozdégji Némci neudélali chybu, Ze se zaméFili na Londyn, i kdyby
bombardovaci eskadry den za dnem rozbijely britska letisté a radarové zakladny,
i tak by byly jejich ztraty désivé, protoze obranci méli jen malé problémy se strate-
gickym umisténim svych stihat¢l. RAF a USAAF pozdéji zjistily, Ze neni mozné
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nadlouho maskovat cile bombardovani. Némecka politika, ktera rozsifila nebo také
povySila béZzné bombardovani na teror, pfi némz se doufalo, Ze RAF bude tpat
v nejistoté, bylo pouhym plytvdnim pum. Jediné, ¢eho bylo dosazeno, bylo nepatrné
snizeni ztrat posadek v urditych dnech bitvy. Tento zplsob boje Némcim nemohl
prinést Uspéch.

DalSim faktorem ve vysledku bitvy o Britanii byl nedostatek Hitlerovy odvahy
v samotném zacatku bitvy Predtim, neZz Luftwaffe zacala Gtocit, upnul svou mysl
k velkému krizackému tazeni proti bolSevismu. Mnozi véFi, Ze Hitlerovi vézela
v hlavé vic tato zaleZitost nez podrobeni si Britanie v roce 1940. Stale uvazoval nad
podminkami provedeni invaze acas rychle ubihal. Neni nic nemoZzného zamyslet se,
pro€ bylo vojenské dobyti Britanie pozastaveno nebo od néj bylo upusténo. Némecky
vidce se zifejmé obaval, Ze na britské pidé by bylo vazano av boji zabito pFilis mnoho
vojakd, které potfeboval pfi napadeni Ruska.
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111. BALKANSKE NEDOROZUMENI

Herman Goring, ktery souhlasil s politikou pokracovani no¢ni bombardovaci
ofenzivy proti Anglii, vydal na podzim 1940 rozkaz, Ze vSechny stihaci eskadry
vy€leni jednu letku, ktera projde vycvikem v roli stihacich bombardérd. Takové
bojové lety pfes Kanal rozSiri béhem dennich hodin aktivitu Luftwaffe. Byla to
dominanta, ktera méla nepfitele rozzufit. Rissky mar$al byl nepochybné inspirovan
Castymi okazalymi bojovymi lety proti Anglii, které od ¢ervence provadéla 210. zku-
gebni skupina (EPR 210) s Bf 109 v roli sihacich bombardérg.

AvSak EPR 210 létala hlavné s Bf 110, byla uplné odliSna a mnohem specializo-
vanéjsi nez pravidelné jednotky. Myslenka stihacich-bombardovacich naleetl se
s velkym nadSenim u stihacich eskader nesetkala; piloti vSeobecné véfrili, Ze letové
charakteristiky Bf 109, kdyZ bude pretizen pumami, utrpi. O pfesném zamireni
pum meéli jen nepatrné znalosti a navic neméli zadnou speciélni vyzbroj, urcenou
pro stihaci letouny, ktera by praci usnadnovala. Navic ti, kteFi uz bojovali proti RAE
védéli, ze budou mit jen malou nadéji prezit, kdyz budou nad Anglii zaskoceni
s neodhozenymi pumami.

Nicméné bylo nékolik Bf 109E upraveno k neseni jedné pumy SC 250 o vaze
250 kg pod trupem. A jak bylo standardni praxi v Luftwaffe, byla tato modifikace
oznacena identifikaCni pFfiponou urceni. Z téchto Bf 109E-4 se po modifikaci k ne-
seni pum staly Bf 109E-4/B.

JG 54 a ostatnim stihacim eskadram takto bylo uloZeno provadét utoky jako
stihaci bombardéry, pri€emz musely byt chranény silnym doprovodem, ¢imz snizo-
valy jeho moznosti ve volném stihani. ZhorSujici se poCasi nabizelo i ur€ity stupen
ochrany pred obréanci, jejichZ silaa moznosti byly od 1. listopadu vice neZ dostacujici.
Samotnd 11. skupina RAF méla k dispozici dvacet sedm stihacich peruti, jejichz
vyzbroj sestavala z Hurricant a Spitfird.

DalSich dvanact peruti méla ve stavu 10. skupina a ve 12. skupiné bylo dalSich
Sestnact peruti, z nichz kazda méla ve vyzbroji Blenheimy, které navic dopliovaly
Beaufightery. V neposledni fadé bylo pod kontrolou 13. skupiny v severni Anglii
dalSich patnact stihacich peruti. Jedna z nich, 263. perut, tehdy létala s dalkovymi
stihacimi bombardéry Whirlwind.
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Mezi stihaci piloty, ktefi tvoFili zaklad Luftwaffe béhem celé valky, patFil i Hubert ,Hubs" Mutherich, kteryje
zde vyfotografovan 6. srpna 1941 po obdrzeni Rytifského kFize. Velitel 5./JG 54 Mutherich sestrelil osm
britskych, dva jugoslavské a dvacet sedm ruskych letound.' Viechny sestrely jsou zaznamenany na smérovce

jeho Bf 109F ,terna 10“. Kdyz byl 9. zaFi 1941 zabit, jeho celkovy podet sestFeld Cinil GtyfFicet t¥i letouny Byl



Po zabrani Rakouska v roce 1938 byly rakouské vzdusné sily pohlceny Luftwaffe. Mezi letouny, které némecké
letectvo zafadilo do své sluzby, bylo i nékolik Fiatd CR.32, zde v barvach Lvi z Aspernu. V roce 1939 byla tato
jednotka oznacena 1./JG 138, ze ni se stala 1./JG 76 a posléze 11./JG 54. (J. Ethel)

Ke konci obdobi tficatych let byl nejrozsifenéjsim stihacim typem Luftwaffe Heinkel He 51, kterému se prihodila
nehoda. Havarovany letoun na fotografii zfejmé slouzil u 1./JG 70. (Peter Petrick)



Snimek z valky v Polsku, kde se nékolik némeckych pilotd stalo hvézdami. Tam oteviely Bf 109D-1 své vitézné
skofFe. Zde je obrazek ,Zluté 2, pravdépodobné z 9./JG 76, ve dvouélenné formaci. Budouci JG 54 v Polsku
sestfelila dvanact letound. (Petrick)

Pilot JG 76 studuje mapu operaéni oblasti pfed startem s ,Bilou 2“. Fotografie zfejmé pochazi z doby kratce po
vyhlaSeni valky v Evropé a obrazek ukazuje svédomitost, s jakou se piloti obou stran pFipravovali k bojovym
letdm.



Bf 109D-1 predstavovaly novou generaci némeckych stihacich letount. (Ethel)

Skromé motoricky vybavené a vyzbrojené Bf 109D mély v Luftwaffe relativné kratkou dobu sluzby Nékolik
letound verze ,,.C* bylo poslano do Spanélska, kde byly tyto letouny vyzkouseny v bojovych podminkéach. Tento
Bf 109D-1 se spirdlou na vrtulovém kuZelu a vlajeckou na stozaru antény byl v roce 1939 ¢asti 1./JG 21.

(Bundesarchiv)



Neobvykla kamuflaz pouzitd na Bf 109E-1 ze Stabni letky 1./JG 54 ve Friedrichshafenu v roce 1939. K pretfeni

tmavého natéru bylo zFejmé pouZito svétlejSi smyvatelné barvy. Tento letoun se nejspi$ zucastnil taktického
cviceni.

Prestoze byl Sitzkrieg obéma stranami dodrzovan, nervy pilot byly napjaty a dochazelo k nehodam a obétem.
Mezi nimi bylo nékolik pilotd z JG 76, ktefFi pFistali na opacné strané fronty. V prosinci 1939 nouzové pristal
Bf 109E vyrobniho ¢&isla 1251 jizné od Lucemburku a po prohlédnuti odborniky francouzského letectva byl
vystaven v obchodnim domé na Champs d’Elysées ke zvy3eni pFispévkl na francouzské letectvo, (via M. Payne)



Tento Bf 109 z 1./JG 54 pristal 30. 5. 1940 za vecerniho Sera na letisti Orconte, zdpadné od St. Dizier. Pilot ke
svému zklamani zjistil, Ze je letiSté stale obsazeno Francouzi. Pro letové zkousky bylo na letoun nastfikano
francouzské vysostné oznaceni. (M. Payne)

Bez pancéfového skla a bez silnéjsiho ramovani pilotni kabiny nabizel pilotovi Bf 109D vyborny vyhled.
Mechanici zkouSeji motor Jumo, zatimco zbrojifi doplfiuji stfelivo. Spirala na vrtulovém kuzelu byla v barvé
letky, v tomto pFipadé Zluta. (Bundesarchiv)



Na snimku pochazejicim z kvétna 1940 postavaji mechanici pred letounem adjutanta skupiny ze S§tabni letky
11./JG 54. Dobfe je na snimku vidét vnéjsi zpétné zrcatko nad krytem kabiny. (Crow)

DélostFelecky dalekohled ve spole¢nosti Bf 109E z 2. letky JG 21 (pozd&ji 8./JG 54) na letisti ve Francii. Cislo
nastiikané vpredu na krytu motoruje pouze jednim z mnoha pfikladd nestandardniho oznageni letound u JG 54.



Bf 109E ,cEervena 7“, patfici 1l. skuping, po nouzovém pristani ve Francii v roce 1940. (M. Payne)

Bf 109E ,Cerna 4“ z 11./JG 54 ¢eka na dunach nizozemského pob¥ezi na havarijni skupinu, ktera jej odveze
k opravé. (E. J. Creek)



Z tohoto snimku je vidét, Ze Spojenci nebyli jedini, ktefi zkouseli stihaci letouny pouzivané protivnikem. Vedle
Castecneé prikiytého Bf 109 z 1./JG 54 na letisti Campagne-Le-Guines stoji Spitfire | ze 603. peruté donuceny
k pFistani Hubertusem von Boninem. (Alois Riebl)

Poslednim pilotem JG 54 ztracenym v boji béhem hlavniho obdobi bitvy o Britanii byl Ltn. Arno Zimmermann,
ktery byl nucen 27. Fijna nouzové pFistat na proslunéné plazi v Lydd v Kentu. Luftwaffe mezi jednotlivymi
fazemi bitvy rozdily nedélala, ale zhorSujici se po€asi a odvolani invaznich jednotek nevyhnutelné ukoncilo
nejvyznamnéjsi operace proti Velké Britanii.



Kdyz JG 54 vstoupila v srpnu 1940 do bitvy o Britanii, prvni ztratou eskadry se stal Obit. Albrecht Dress, jehoZ
skvrnity Bf 109E nouzové pristal v Hengrove v Kentu. UZ na zacatku bitvy zatala JG 54 pouZivat barvy, jimiz
se snizovala viditelnost svétle modré barvy na bocich trupl Bf 109. (D. G. Collyer)

Ofw. Kless z 11./JG 54 se v roce 1940
z Bf 109E-3 ,Cerna 4* sméje do ob-
jektivu fotoaparatu. (Robertson)



Neékolik Bf 109E bylo upraveno do role stihacich bombardér(. Zavésnik ETC 500 tohoto E-7/U-2 byl schopen
nést bud pumu nebo pFidavnou palivovou n&drz. Na tomto snimku pozemni personal provadi vyménu kol
podvozku. (Petrick)

V tylu Luftwaffe cvicila nové piloty. Uffz. Hans Hermann z E-letky JG 54 je na tomto snimku zachycen
v Bf 109E-1 v Neukuhrenu (dnes Svetlogorsk) ve Vychodnim Prusku béhem ¢ervna 1941. (Crow)



Znamy snimek letoun® 11./JG 54 Gdajné pofFizeny po vpadu do Ruska. Vice nez osmnacti Bf 109E ale viditelné
chybéji zluté identifikaéni dopliiky oznadujici sluzbu na vychodni fronté. Tato skuteénost - a pFitomnost stroj
JG 77 stojicich v pozadi - ukazuje, Ze snimek byl poFizen dfive, pravdépodobné béhem pozdéjsiho odbobi
balkanské kampané. Snimek zFejmé pochazi z letisté Zemlin-Bélehrad, odkud byly letouny JG 54 a JG 77

pFemistény k pripravé operace Barbarossa, (via Hans Obert)

Kdyz zima na prelomu 1940 snizilav severni Evropé vale¢nou intenzitu, zacal se Hitler pFipravovat na prepadeni
Ruska. Pfedtim vSak musela Luftwaffe pomoci okupovat Jugoslavii. Po skonceni dal$ibleskové kampané predala
JG 54 mnoho ze svych Bf 109E JG 77 a nahradou dostala nejnovéjsi Bf 109E Na tomto snimku se piloti téSijesté
pFed zatatkem operace Barbarossa z krasného jarniho pocasi. Za nimi stojici Bf 109E ,Cerna 10 z 2. letky ma
oznageni Il. skupiny a osobni oznageni se jménem ,LILO", které je napsano pod kabinou. Cerny trojahelnik
na letounu v pozadi oznatguje bitevnijednotku, pravdépodobné SG.2. (E. J. Creek)



Rozmisténa na okraji polského letisté se JG 54 pripravuje na podporu bombardovacich jednotek Luftwaffe na
zatatku ruské kampané v cervnu 1941. Stéle jeSté vyzbrojena Bf 109E v brzké dobé eskadra obdrzi vétsi
mnozstvi Bf 109F a prvnich modell verze G. (Bundesarchiv)

Lt. Heindl z 11./JG 54 pilotuje nad vychodni frontou stihaci bombardér Bf 109E-7. Za pozornost stoji ptivodni
kamuflaz letounu, ktera prostupuje pres vodou smyvatelny natér kapotaze motoru. (Petrick)



Venkovska idylka ve Windau (loty3sky Ventspils) zachycuje Bf 109F ,Bila 2“ z E-letky b&hem prestavky mezi
1étdnim. DFevéné desky pomahaly udrzet smér p¥i vyjizdéni ze stojanky. Zda se, Ze vepfFik je se Zivotem na letisti
spokojen, prestoze jej teka kuchynisky hrnec! (Petrick)

Velitel 1. letecké armady pro operaci Barbarossa generalplukovnik Alfred Keller provadi inspekci frontovych
jednotek, aby si udélal obraz o tom, jakou podporu mize Luftwaffe armadé poskytnout. Po vystoupeni z trans-
portniho He 111 se Keller setkal s distojniky 11./JG 54, mezi nimiz byl i Hannes Trautloft. (Petrick)



o

CtvefFice ,expert(“ JG 54. (Zleva doprava) Die-
ter Hrabak, Hans Phillip, Gotthard Handrick prvni bojové Uspéchy JG 54. Na snimku v jed-
a Joachim Pohs. (Petrick) nom ze svych osobnich Bf 109.

Hannes Trautloft, muZ nejvice zodpovédny za

Jakykoliv delsi let do vnitrozemi Ruska pFinasel problém s doletem jednomotorovych stihacich letound. K béznému
nebezpeti valky pribyvalo riziko nedostatku paliva. To se pfihodilo 30. bfezna 1942 jednomu pilotovi z 8. letky

z Romanova, jemuZ zimni snih poskytl néco jako podusku. Pilotem tohoto Bf 109F ,Cerna 1 byl bud Erwin
Leykauf nebo Rudolf Patzak. (Crow)



Silné némecké bombardovaci letectvo zlstavalo pod velenim 2., 3. a 5. letecké
armady a béhem kruté zimy 1940 - 1941 provadélo nocni nalety. Ackoliv se pfri
naletech bombardovaci eskadry stfidaly, bylo to denni stihaci letectvo, jehoz lety byly
drasticky sniZzeny. KdyZ byly velké denni nalety bombardérd na Anglii zastaveny,
nebyly Zadné dalsi poZadavky na doprovody stihac a po 1. listopadu, pFestozZe zde
z(stavalo celkové dvacet Sest skupin, mnoho z nich dostalo rozkaz nebojej dostanou,
k pFesunu na vychod.

Jak uz bylo pfedtim zminéno, vétSi c¢ast JG 54 odletéla na letiSté v jiznim
Nizozemsku. Vyjimkou byla Ill. skupina, ktera zdstala v severni Francii. V3echny
skupiny, véetné pilotd z operadni vycvikové jednotky, musely dodat piloty pro dalsi
operace nad Kanalem béhem téchto poslednich dvou mésict 1940.

2. listopadu byla v pribé&hu dne nad anglickym pobieZzim ve vysce 10 000 metrd
pronéasledovana jedna dvojice Bf 109 ze Il. skupiny osamélym Spitfirem ze 41. pe-
ruti. V nasledujicim souboji byl sestfelen Lt. Otto Gothe ze 4. letky, jehoZ letoun se
ziitil v blizkosti Dungenessu; predpoklada se, Zze ho sestfelil Spitfire pilotovany
F/OE. P Wellsem.

1. skupina narokovala sestfeleni dvou letoun( (Hurricany). Postarali se o to
Obit. Philipp ajeden vrchni Sikovatel, ktery mél béhem letu funkci Cisla. Celkové
vSak skon il tento den pro némecké stihate Spatné. Béhem souboji pFisli o pét
Bf 109 véetné pilotd, kteFi byli bu d zabiti nebo zranéni. Stihacijednotky obou stran
trpély poctem nehod, ale Zadni stihafi RAF nebyli hlaSeni, Ze by zahynuli v boji.

V tomto obdobi doSlo vzhledem ke Spatnému pocasi k velkému snizZeni bojovych
operaci. Stihaci, bombardovaci a letouny pobFezniho letectva RAF a s nimi i letouny
Luftwaffe létaly pod ochranou mrakd. A tak mohl tento maly pocet letoun(l vyhledat
pFirozenou ochranu, jestlize byl nepFitel ve vzduchu. Bylo to obdobi, kdy v urcity
den probihala ve vzduchu stfetnuti vétSiho razu a vzapéti, béhem dvaceti ¢ty¥ hodin,
poklesla leteck& aktivita na nulu.

Vedle nyni b&zné vymény pilotl v skupinach frontové linie, kte¥i dopliiovali
ztraty, doSlo v listopadu k jedné zméné ve velitelské funkci JG 54. 4. listopadu
vystridal Arnolda Legnitze ve veleni Ill. skupiny Hptm. Scholz.

Se zakladnami, které ani nebyly potencialnimi cili, ukrytymi v mlze, bylo pro
Luftwaffe nesmyslné riskovat v tomto $patném pocasi ztratu pilotd i letound. V tomto
obdobi boje u Kanalu La Manche, vé¥ilo pouze nékolik bojovych veliteld, Zze Némci
mohou malym poétem Utok( Britéim zpUsobit svymi nalety podle taktiky ,hit and
run® (udef a utec) velké nepfFijemnosti. Ale rozkazy jsou rozkazy...

Odvetna kampan britského bombardovaciho letectva, které mélo k dispozici
nevelké mnoZstvi zastaravajicich letound, nesniZzené pokracovala, méla viak vytrvat
a7 do konce valky. 6. listopadu zaGtogila typicky mala skupina 3esti Blenheim( bez
stihaciho doprovodu na pristavni zaFizeni v severovychodnim Némecku. DalSich
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Capitano Furio Niclot z italského letectva pred jednim Bf 109E z 11./JG 54. Obréazek zfejmé pochazi z Francie
tésné po italském vyhlaseni valky Spojenctm. (E. J. Creek)

KdyZ vstoupily do sluzby Bf 109E, Luftwaffe ziskalaprvotFidni stihaci letoun, ktery byl na za¢atku valky schopen

predvalecného cvi¢eni na vysunutych letistich u 1./3G 76. (J. W Crow)



Sest zautoCilo na podobny cil, letisté Haamstede. Vysledek téchto operaci mél
v tomto obdobi typické zakonéeni. Ze dvanacti letound, které odstartovaly, deset
strojd selhalo. Jeden ze zbyvajicich letount pronasledovala 111./3G 54 a Gefr. Anton
Wubke jej okamzité sest¥elil.

DalSiho uspéchu proti RAF doséhli stihaci s emblémem zeleného srdce 8. listo-
padu, kdy Fw. Wilhelm Schillin ze I11. skupiny sestFelil u Bergenu britského Blen-
heima. 9. listopadu se nevratil z prizkumného letu PRU (prizkumny) Spitfire,
ktery byl narokovan (trochu optimisticky) jako obét Obit. Eckerleho ze Il. skupiny.
Zkuseny Eckerle, ktery létal proti Anglii i se stihacim bombardérem, se v tomto
obdobi zucastnil i nékolika takovych akci. 10. listopadu se vice akci zUc€astnila
i 111. skupina. V jedné z nich sestrelil Fw. Zweigart v blizkosti De Kooy, které bylo
sekundarnim letistém JG 54, Blenheima 114. peruti.

Aby se stfremhlavé bombardovaci eskadry odvaznéji vratily k atok@im na Anglii,
dalo nejvyssi veleni stihacim jednotkam staly téZzky Ukol: chranit zranitelné stfem-
hlavé bombardéry, které se mohly stat snadnou kofisti britskych stihacd. 11. listo-
padu byla JG 54 ¢asti silného doprovodu Ju 87 ze StG 1.

Béhem pocateCni faze bitvy o Britanii pFitahovaly Ju 87 britské stihace jako
magnet a ani tentokrat to nebylo vyjimkou. Vétsi letecké stfetnuti vzniklo ve chuvili,
kdy Hurricany zautoCily na Stuky, zatimco piloti Bf 109 méli pIlné ruce préace
s dotirajicimi Spitfiry. Ve spolecnosti s JG 3, 51 a 53 byla zatazena do boje i jednotka
Grunherz, v niz Oblt. Hans Ekkehard Bob sestrelil Spitfira. V tomto boji neztratila
JG 54 ani jeden letoun.

14. listopadu nérokoval Hans Philipp sestfeleni Hurricana, ale 15. listopadem
pro JG 54 skoncilo obdobi bez obéti. Tohoto dne byl Hurricany 605. peruti zaskocen
Ofw. Paul Hier ze 4. letky a po kratkém boji byl sestfelen do mofe v blizkosti
Shoeburyness. Jeho Bf 109 byl jednim ze CtyF, které byly tohoto dne sestfeleny,
ostatni letouny patfily JG 2 a JG 26.

Po bojovych ztratach utrpénych v nékolika dnech podzimu se ztratami z léta
1940 JG 54 a ostatni stihaci skupiny zjistily, Ze akce stihacich bombardérd jsou
velice nebezpeénym podnikem. Zasazeno bylo mnozstvi cildl véetné lodi, ale rozsah
8kod zplsobenych nepfFiteli nemohl nikdy vyrovnat ztraty vyborné vycvicenych
pilotd. Z pohledu velitelstvi Luftwaffe v3ak tyto Gtoky vazaly znaény pocet stihacl
RAF atak valka proti Britanii neustéle pokracovala.

17. listopadu se JG 54 opét zapletla do souboje se Spitfiry, které se pokousSely
zaskocit Bf 109 ze slunce. Némecké vrchni kryti nepfitele v€as zpozorovalo a stfem-
hlav na néj zadtoCilo. V nasledujicim souboji jak Spitfiry tak i Bf 109 po sobé palily,
doSlo k obétem na obou stranach. Némecti stihaci si nakonec uvédomili, Ze bude
daleko lepsi, kdyZ pFerusi boj a zamiri k domovu.

Vysledkem Sarvatky byly tFi ztraty formace Grunherz, mezi nimiz byli Obit. Rolff
von Aspern, velitel 5./JG 54. Jako nezvéstny byl dale hlaseny Ofw. Wilhelm Donnin-
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ger, dalSi prislusnik 5. letky. Treti Bf 109 byl poSkozen pfi nouzovém pfristani, kdyz
pilot z 2. letky bez paliva letoun posadil na zem v blizkosti Ostend.

18. listopadu se nad Kanalem témér nic neudalo, ale pfi nouzovém pFistani
v Langeoogu se zranil Uffz. Hans-Helmut Habermehl z 1. letky. Jeho letoun byl
prakticky odepsan, protoze byl téméF z osmdesati procent znicen.

\% poslednich tydnech roku 1940 a na zafatku 1941 podnikla Luftwaffe za Kanal
jen velmi malo stihacich a bombardovacich let(l, béhem kterych sejen zfidka setkala
s RAE P¥estoze takto probéhlo nékolik klidnych dnti a nékteré operace byly zrugeny,
letouny musely byt stéle ve vzduchu zkousSeny, zvlasté kdyz byly po opravach.

Takové lety vétSinou koncily bez problémd, proto bylo vzdy zklamanim, kdyz
byl pFi nepodafeném pristani néjaky Bf 109 poSkozen, ale nepfFitele nebylo ani vidét,
ani slySet. V mnoha pripadech nehoda ubliZila jen pilotové pySe. Jedna takova
nehoda se udala 20. listopadu, kdy Bf 109E-1 utrpél béhem pFistani v Jeveru de-
setiprocentni poSkozeni. V nasledujicich dnech (22. - 23. listopadu) musela 5. letka
ohléasit podobné nehody, kdy opét v Jeveru byly poSkozeny dva letouny.

Daleko vétsi ztratu utrpéla 23. listopadu 11./JG 54. Ogefr. Simon Helmberger byl
zaznamenan jako nezvéstny po divokém souboji s nékolika perutémi RAE Dalsi
Bf 109 JG 54 byl poSkozen soustfedénou palbou britskych stihacek, jejimz vysled-
kem bylo nouzové pFistani v Ostend.

Méné nebezpeény souboj se pro JG 54 udal v poslednim tydnu listopadu. Casné
vyhlasSeni poplachu rano 25. listopadu privedlo Uffz. Albrechta do kontaktu s Hamp-
denem ze 49. peruté, jenz se vracel z no¢niho bombardovani. Britsky letoun byl
sestfelen nad nizozemskym Gzemim u St. Maartenvlotbrug, posadka byla zajata.
1. prosince probéhlo udalo dalSi nouzové pFistani, tentokrat to byl Bf 109 ze 2. letky.

Trvale Spatné poc€asi nyni umoznilo, aby si némecti stihaci odpocCinuli, personalu
JG 54 bylo souzeno dva tydny omezeného létani, pravidelné hlidky se vSak provadély
dal. Toto obdobi probéhlo bez jakychkoliv hlaSeni o UspéSich proti RAF nebo o ja-
kychkoliv obétech. Priizkumné lety a bojové lety, pFi nichz se ukryvali v mracich,
prichazely pro bombardovacijednotky denné a pFestoZe bylo odlétano i nékolik letd
volného stihani, zagastnilo sejich jen velmi malo Messerschmittl od Griinherz.

Vypady britskych bombardérd pokracovaly a na nizozemskych zakladnach sti-
haci eskadry byly vyhlasovany poplachy, ale Zzadné hlaSeni o Uspé&Sném napadeni
bombardérd vyplnéno koncem listopadu nebylo. Jedna z velké ¢asti nevyhnutelnych
neoperanich nehod se 22. prosince pFihodila Uffz. Bauchovi ze Ill. skupiny, ktery
se pri nevydareném nouzovém pristani zranil. Jeho letoun byl Uplné znien. Na
Stédry den utrpéla JG 54, jak se vSeobecné véFilo, posledni ztratu roku 1940, kdy
let provadény Fw. Wernerem Krugerem od E-letky skongil katastrofou. Krugerdv
Bf 109E v Cazeaux vrazil do zemé a pilot se zabil.

Obdobi klidnych Vanoc oznamilo skutecny konec pro prelety Kanalu k dennim
operacim Luftwaffe a pro stihate JG 54 zvlasté, dlouh& vycerpavajici valka proti
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Anglii skoncila. Od nynéjSka se boje zGCastni pouze skupiny vyzbrojené jednomoto-
rovymi letouny nesoucimi pumy, které budou létat bez stihaciho doprovodu. Tyto
utoky vsak byly pfili§ malé, aby RAF vyvijela Usili, zachytit dva nebo t¥i Bf 109. Tyto
letouny nalétavaly nizko a rychle. Podlétavaly ,radarovy deStnik“, a proto bylo
velmi téZkéje zachytit, pFitemz zplsobovaly rozsahléa poskozeni. Zadné véak nemoh-
lo byt rozhodujici, aby odstrasilo Brity pokracovat ve véalce, ale nepFijemnost nalett
byla povazovana za zp(sob, jak protivnikovi ukazat, Ze boj pokraduje.

\% zimé 1940 - 1941 némecky noc€ni Blitz zintenzivnél a Luftwaffe napadla
Londyn, Liverpool, Coventry, Manchester a dlouhy seznam jinych mést. Utoky na
tato mésta trvaly aZ do jara 1941, v tuto dobu zlstaly stihaci eskadry na zapadni
fronté, protoZze musely zpasit s britskymi stihacimi svipy nad Francii a nad ostat-
nimi obsazenymi zemémi. Po tom, kdy RAF zkonsolidovala svou silu, pripravila svou
vlastni dlouhodobou ofenzivu proti cildm v okupované Evropé. Béhem mnoha letl
byly zdanlivé doprovazeny bombardéry, ale hlavnim cilem bylo vyprovokovat némec-
ké stihate k soubojim, taktika velmi podobna té, kterou v roce 1940 pouzivala
Luftwaffe v bitvé o Britanii. Cena byla pro obé strany velmi vysokd, jak na strané
pilotd, tak i letound.

Nova vale¢na fronta

Od 1./JG 54 se zakladnou v Jeveru na némeckém pobrezi Severniho mofe byl
jeden roj z kazdé letky docCasné preloZzen pod veleni mistni JG 1, ktera na oplatku
dostavala své rozkazy z leteckého velitelstvi Holland. JG 54 vyslala své odloucené
skupiny do Wesermtinde, Westerland (Sylt) a Groningen v Nizozemsku. Tyto skupiny
odletély na sva plsobisté béhem poslednich tydn( Fijna 1940. Od 3. prosince se stal
novym domovem pro Il. skupinu Delmenhorst, zatimco Ill. skupina, ktera takeé stravila
urcity ¢as obranou Nizozemska, uprazdnila 4. prosince Guines a vratila se na némeckou
ptdu a obsadila leti$té v Dortmundu. Zistala zde aZ do 15. ledna 1941.

Klid, vzdaleny rusnému podzimu a zimé 1940 - 1941, umoznil trochu oddechu
od operacniho létani a vétSina personalu odjela. Piloti spokojené uZivali zaFizeni
v KitzblUhlu, kde na sjezdovkach uplatnovali svou zkuSenost a energii.

Mezi novou Kkrvi, ktera se v tuto dobu dostavila do JG 54 byl Wolfgag Spéte. Po
tom, co si pred valkou vydobyl zavidénihodnou povést pilota vétronl, Spate stravil
zatatek valky jako pilot prizkumnych letount. 1 ledna se pfipojil k 5. letce a do
podzimu tohoto roku v ni vyrostl do velitelské funkce. V tomto obdobi byl pFelozen
do Rechlinu, kde byl zapojen do programu vyvoje raketové stihacky Me 163. Nasled-
né vSak bude slouZit u Grunherz.

Zimni prestavka skoncila 15. ledna, kdy pfrisSly rozkazy o prelozeni vétsSi Casti
JG 54 do Le Mans. Stab eskadry s Il. a Ill. skupinou z0staly ve Francii asi dva
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mésice ajejich Bf 109 pouZzivaly jako svou pFfedsunutou zdkladnu Cherbourg. Podle
instrukci mély branit oblast Normandie proti vpadiim RAE Eskadra vsak zjistilajen
nepatrnou aktivitu nepfitele, a tak bylo toto velmi cenné obdobi vyuZito k dalSimu
bojovému vycviku, zvlasté novych pilotd.

Stihaci piloti, zafazeni do operacni JG 54, shledali, i kdyz jeSté vojenské letectvo
nemélo desetileté trvani, Ze se zde s Uctou chovaji tradice a dodrzuji obfady. Tyto
tradice byly z velké Casti zdédény od stihacich jednotek, které tak dobFe bojovaly
béhem 1. svétové valky a daly svétu jméno Manfreda von Richthofena, ktery byl od
té doby neoddiskutovatelné nejlepSim valecnym pilotem, a v roce 1940 k nému
Luftwaffe stale vzhliZzela. Zatimco uctivala jména a hrdinské Ciny pilotd, kteFi
bojovali ve ,Velké valce", prijala Luftwaffe doslova kralovské oznaceni, krasné
uniformy, odznaky a vyznamenani a pUsobivy, povzbudivy systém vojenskych hod-
nosti a ¢estnych tituld, které pozdéji zvécnily jména nékterych nejslavnéjsich né-
meckych valeénika.

V3e bylo zastiténo teutonskymi tradicemi a vérnosti Hitlerovi a ideallim nacis-
tického uceni. To posledni vSak ve stihacich jednotkéch pfilis zjevné nebylo. Piloti
se vSeobecné vice zajimali o souasné udalosti, tykajici se 1étani a spravovani ope-
ranich jednotek, kdyz se vSak presto o takovych vécech diskutovalo, byly €asto
probirany povrchné az neuctivé. Zdalo se, Ze valka, kterou Némci zacali, pro né
pokracovala dobFe. Néktefi piloti probirali disledky nebo se snaZili predpovédét
budoucnost. Politicka rozhodnuti byla zpravidla na okraji zajmu operacnich jedno-
tek, protoZe letce hlavné zajimala jejich kazdodenni existence.

Zatatkem roku 1941 méla uz JG 54 znatné bojové zkuSenosti. Pocatecni valeCné
Uspéchy vsak byly tlumeny zhoubnymi operacemi nad Kanalem La Manche. Nebylo
jiné moznosti nez se se vSim smifit; boj, at uz byl jeho vysledek jakykoliv, byl
neocenitelnou zkuSenosti. Neustéle predstavoval mnozstvi pFihod piloty osobné
prozitych, které byly pfedavany nové prichozim, jez méli nastoupit na mista padlych.

Mezi dodrZzovanymi obrady u stihacich jednotek Luftwaffe, pFi vitani nové krve
do hierarchie jednotky, bylo ,pasovani“, béhem néhoz byli vSichni novi piloti se
Satkem kolem krku pFi vecefi predstaveni veliteli eskadry. Pro mladé muze to byla
nezapomenutelnd prileZitost, kterou byli nad3eni a naplnéni Gctou. Tento silny
Esprit de Corps - duchjednotky byl zaveden vSemi bojujicimi stihacimijednotkami,
ale zvlasté se se v8i vaznosti dodrzoval u Grunherz Hannese Trutlofta.

Jakékoliv spekulace, které vedli piloti JG 54 o tom, kde zaCne pf¥isti valka,
skoncCily se zpravami o odvaZzném vzdoru Jugoslavie proti Hitlerovi. 26. bFezna po
oznameni, ze zemé vyhlasila Némecku nepratelstvi a cela monarchie se postavila na
stranu Britll, Jugoslavie nahle reprezentovala potencialné nebezpe¢nou hrozbu na
jiznim kridle Némecka, kter4a mohla ohrozit bezprostfedni napadeni Sovétského
svazu. Jestlize by se Spojenci pokusili otevFit ofenzivni operace z jugoslavského
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uzemi, Némecko by se dostalo pod tlak v dobé, kdy by to bylo pro né nevyhodné.
V dusledku toho, pod smérnici ¢. 25, vydal Hitler navrh k podrobeni Jugoslavie
a Recka a v disledku toho dostala 29. b¥ezna JG 54 rozkaz k odletu do Rakouska,
kde se méla pfFipravit na operace na Balkané.

P¥i letu nad Alpami udélaly Bf 109 JG 54 zastavku k doplnéni paliva v Salc-
burku a potom pokracovaly v letu do Parndorfu a Grazu. Pozemni personal mezitim
podnikl Uunavnou 1 630 km dlouhou cestu, aby byl pfipraven na pfedsunutych
letidtich v dobé p¥iletu stihacl. Béhem prvniho tydne dubna méla zagit nova série
operacnich letd.

Mechanici ajejich vyzbroj pFijeli skutetné vCas. Letci a ostatni pozemni personél
Zasli nad schopnostmi Fidi¢l nakladnich automobill jednotky, ktefi pFivezli jejich
Zivotné ddlezity material navzdory téZkostem, kteréje potkaly na $patnych silnicich
a pri dlouhych vzdalenostech od jejich plvodniho plsobisté. Jejich pFijezd byl téméF
na hodinu presny. PFestoZe bitvy nevyhravaji Fidi¢i ndkladnich automobilli, JG 54
a ostatnijednotky Luftwaffe bojujici vysoce mobilnivalku by byli v obrovském tlaku,
jestlize by se tito muZzi Fadné nevénovali svym povinnostem.

Pokud mél byt dodrzen Hitleriv plan vpadu do Ruska s datem 22. ¢ervna,
musela byt balkanskéa invaze provedena véas; pres bulharské adoli Strumaji zacaly
tankové jednotky 12. armady. Do Jugoslavie méla némeckd arméda proniknout
tfemi sméry, které byly zaméreny na obsazeni mést Skoplje, Bitol a Strumica, coz
znamenalo vrazit klin na severu, ve stfedni Jugoslavii a najihu. Ukolem Luftwaffe
byla neutralizace letist, vojenskych zafizeni a linii komunikaci na podporu Wehr-
machtu.

4, leteckd armada pod velenim Gen.Ob. Lohra pfFevzala odpovédnost za Fizeni
operaci. Byly mu podFizeny dvé letecka velitelstvi a VIII. letecky sbor. Ugast JG 54 byla
rozdélena mezi letecké velitelstvi Graz, Il. skupina preSla pod veleni velitele StG 3
s vyjimkou 4. letky, kterd létala s 1./JG 27. Tyto stihaci jednotky podporovaly Ju 87
Stabu StG 3 a I1./StG 77. VSechny tyto bojové jednotky meély zakladnu v Grazu.

111./JG 54 a 4. letka presSly pod letecké velitelstvi Arad, pod veleni velitele StG 77
se zékladnou v Aradu v Rumunsku. Tato divize méla vic stihatek nez stfemhlavych
bombardérl. Bf 109E z JG 54 byly seskupeny k stabu a dale tam byly dvé skupiny
JG 77 aBf 110 z 1./3G 26. Zatimco obé skupiny Bf 109 a Bf 110 JG 77 mély provadét
své vlastni bojové Ukoly, Bf 109E JG 54 byly v prvé fadé zodpovédny za ochranu
Stuk, jednotky Stabu a dvou skupin StG 77, které také létaly s Ju 87 B, pred utoky
nepratelskych stihacd.

Protivniky Némct byla sbirka stihacich letount patficich k Jugoslovensko
kraljevsko ratno vazduhoplovsto (JKRV), mezi kterymi byly pFesné ty stejné typy
Messerschmittl Me-109E (Jugoslavci své letouny oznadovali Me-109 na rozdil od
némeckych stroji oznatovanych Bf 109), které pouZivala Luftwaffe. Jugoslavie
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udélala pred valkou velky pokrok v modernizaci svého letectva zakoupenim vyzbroje
ze zahraniéi a zatatkem vyroby domacich typ0.

Jugoslavii mély branitjedna stihaci a dvé smiSené letecké brigady, jejichz vyzbroj
se skladala z asi edesati Me-109, tFiceti osmi Hurrican Mk.I, tFiceti Hawker Fury
a nékolika malo RogoZarski 1K-3 a lkarus IK-2. Tyto dva posledni typy doméci
konstrukce uz byly modernimi jednoploSnymi stihackami, které se velice podobaly
britskému Hurricanu, mély vyborné letové vlastnosti ajejich vykony byly na Grovni.
Star$im z obou typl byl IK-2. Byl to velmi obratny hornoplo3nik, ale vzhledem
k malému mnoZstvi téchto letoun( by dokazal jen stézi branit své Gzemi pred
presilou Bf 109.

6. dubna v ¢asnych rannich hodinach Utoky stfemhlavych bombardérd, které
byly dobfe chranény stihali, otevrely jako uz nékolikrat predtim stejné divadlo
bleskové valky. Prvnimi nepratelskymi letouny, se kterymi se Luftwaffe setkala ve
vzdusSném boji, byly stihacky Fury Tyto zastaralé dvouplo$né stihatky mohly udélat
jen velmi malo proti pFesile Messerschmitt a odvazni obranci utrpéli tézké ztraty.
Ostatni letouny byly znifeny pfi hloubkovych Gtocich Luftwaffe na jugoslavska
letistg, pFi nichZ bylo také zni¢eno nevelké mnozstvi bombardérd, které mélo JKRV
k dispozici.

Obrancim se podafilo zni¢it maly pocet némeckych letound, ale samotni Jugo-
slavci rychle zjistili, Ze jsou v zoufalé tisni. Soutasné s podporou Utok( armady na
taktické cile provadéla 4. letecka armada masové nalety na Bélehrad. Obrana vSak
prekvapena nebyla, a tak CtyfitFicet stihatek, Me-109 a IK-3, které byly nejmoder-
néjSimi stihacimi letouny jugoslavského letectva, odstartovalo proti po sobé v nasle-
dujicich vinach He 111 a Do 17, jejichZ celkovy pocet &inil 160 bombardérq.

Proti jugoslavskému hlavnimu méstu bylo také podniknuto CtyFisedmdesat
nalet( stfremhlavych bombardérd. Tyto letouny byly doprovazeny Bf 110 a Bf 109.
Jednomotorové Messerschmitty se ve vySce 5 000 metri postaraly o vysSkové kryti.

Jakmile stiha¢i JKRV provedli svij prvni Gtok na bombardéry, zaskodili je
némecti stihaci. V soubojich, které nésledovaly, byly sestfeleny t¥i jugoslavské sti-
hacky, dalSich Sest bylo poSkozeno tak téZce, Ze byly pFi nouzovém pfistani zniceny
nebo nasledné odepsany. Béhem prvnich Gtok Luftwaffe méli Jugoslavci sestrelit
deset letound.

\Y nasledujicich bojich zpUsobily Me-109 a IK-3 JKRV mnoho dal$ich némeckych
ztrat, ale stavjejich letound byl neustale sniZzovan doprovodnymi stihaci Luftwaffe.
Skute¢nym nebezpe€im pro Jugoslavce bylojejich vlastni protiletadlové délostFelec-
tvo, které, coz nebylo vlbec prekvapujici, mél obrovské obtiZe rozeznat vlastni
jednomotorovy Messerschmitt od téch, které patfily Gtoénikdm. Bylo to béhem dvou
odpolednich naletl na Bélehrad, kdy piloti JG 54 dosahli svych prvnich ovéfenych
vitézstvi. Sestieleny byly tFi Me-109 tfemi rlznymi piloty I11. skupiny. O tyto sestfely
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se zaslouzili Oblt. Hans-Ekkehard Bob, velitel 9./JG 54, ktery dosahl svého dvaca-
tého vitézstvi, Lt. Maax-Hellmuth Ostermann, ktery sestrelil devaty letoun,
a Oblt. Gerhard Koall, ktery svoje skore teprve oteviral.

Zatatkem druhého dne kampané Némci zménili taktiku. Misto masovych bom-
bardovacich naletd zadali pouzivat malé formace, které vyuzivaly pFikryvky mrakad,
rychle udefily a okamZité zafaly bombardovanou oblast opoustét. Pozdé&ji béhem
dne uvideéli obranci nékolik vétSich formaci a udélali state¢ny pokus vSechny napad-
nout. V 16.00 byly jugoslavské Me-109 zaskoceny dvaceti Sesti Ju 87, které chranil
vicjak dvojnéasobny pocet Bf 110 a Bf 109, mezi kterymi byly i letouny ze 4. letky od
JG 54. V sérii soubojt piloti narokovali ¢étyfFi sestiely. Dva letouny mél sestrelit Hans
Philipp a mélo to byt jeho dvacaté ¢étvrté a dvacaté paté vitézstvi; jeden jako svij
Sestnacty sestfel mél ziskat Max Stotz a ¢tvrty letoun mél znicit neznamy pilot od
Grunherz.

DalSi uspéchy mély nasledovat. 9. dubna zacalo husté snézit a JKRV nemohlo
provadét své obranné letecké operace. V této dobé uz némecka 12. armada postou-
pila daleko ve sméru na Bitolji, silné podporovéana VIII. leteckym sborem. Tanky
zacaly ohroZovat letiste, ze kterych operovalo JKRV. Tohoto rana doslo k opusténi
letist.

Navzdory bombardovacim naletdim valily se némecké kolony dal na Bitolu.
Spatné pocasi drzelo odvetné Gtoky na minimu, zatimco na severu c¢asti leteckych
velitelstvi Graz a Arad ze 4. letecké armady utocily najugoslavskou péchotu a linii
komunikaci.

Také Stuky za silného doprovodu Bf 109 pokracovaly v tlaku na nepratelska
letiSté. Ve 14.00 byly letouny ze dvou letek 111./JG 54 v blizkosti letisté Roving, na
kterém mél zadkladnu 8. bombardovaci pluk JKRV. V dobég, kdy se na scéné objevily
Bf 109, chystaly se prFistat dva I1K-2, z nichZ jeden na némeckou formaci okamzité
zaultocil. V rusném souboji, ktery trval asi sedm minut, pohazoval jugoslavsky pilot
svym letounem po viech stranach oblohy, aby se vyhnul palbé stihadt s emblémem
zeleného srdce. Ve svém pocéinani mél Gspéch a nakonec se mu podafilo Némclm
uniknout.

Mezitim se objevilo pét Hurricand ze 108. eskadrily, po kterych nasledovalo
nékolik strojd 106. eskadrily a nékolik 1K-2. Do boje se zapojila tFeti letka s Bf 109.
Ze obé strany mély malé nebo Zadné zkusSenosti v létani, se odrazilo na poctech
sestiell. Jugoslavci ztratili dva Hurricany ajeden 1K-2, piloti JKRV narokovali dva
sestrelené Bf 100.

Kdyz némecti piloti pro nedostatek paliva prerusili boj, Hans-Ekkehard Bob,
velitel 9./JG 54, mohl narokovat jeden IK-2 a Oblt. Gerhard Koall druhy, ktery
mohl byt jeho druhym vitézstvim kampané. Jedna obét Lt. Erwina Leykaufa,
identifikovana jako Hurricane, byla k tomuto datu jeho Sestym vitézstvim.
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Zmatek v rozpoznavani nepratelskych stihacek nebyl problémem jen jugoslav-
skych protiletadlovc. Hawker Hurricane byl velice podobny IK-3, coZ vedlo v né-
meckych bojovych hlaSenich ke zmatku.

Po pristani stihacl JG 54 se zjistilo, Ze je nezvéstny Gefr. Fabian. Ackoliv se za
nékolik dnd k jednotce vratil, je mozné, Ze se stal obé&ti nepFatelské palby b&hem
tohoto boje.

10. dubna vstoupila 12. arméada do Bitoly a boje v jugoslavské Makedonii skon-
Cily. Podobné obsadila 14. pancéfova divize Zahteb, ktery ani nebyl ze vzduchu
napaden. Spatné pocasi nad bojovymi frontami pretrvavalo a drzelo jugoslavské
na zapadé. Tento Ukol byl ¢asto prekazen nizkymi mraky Kdyz se eskadrily pokou-
Sely v téchto désivych podminkéach odstartovat, objevily se nevyhnutelné nehody
a JKRYV zacalo trpét vice ztratami, které nemohly byt nahrazeny. Jugoslavie byla
jasné v bezvychodné situaci.

Spatné komunikaé&ni spojeni JKRV vedlo k pfedéasnému znic¢eni letoun(, které
mohly byt pouzity k nékolika dalsim naletdm a mohly Némcam zpUsobit tFeba
i dotasné nezdary. Rychle nardstal chaos. 12. dubna pocasi znemoznilo VIII. letec-
kému sboru létani, ale uz pred tim, kdyZ se nepratelské letectvo pFestalo objevovat,
mohli si stihaci dovolit bojové lety volného lovu, pFi nichZ hloubkové Gtocili na viaky,
silniéni dopravu a letisté. Stfremhlavé bombardovani si vybralo svdj dil najugoslav-
ské vyzbroji a v nemalém méFitku i na nervech obranct, proti kterym neutodili jen
Némci, ale i italské a madarské letectvo.

Dokonce jesté pred tim, nez ustal veSkery odpor, pfemistila se JG 54 a s nijiné
jednotky Luftwaffe z pfedsunutych zakladen v Rumunsku a Madarsku na obsazené
zékladny v Jugoslavii. Pozemni personal Grinherz se premistoval v Ju 52 po trase
Arad, Deta, Pancevo a Bélehrad - Semlin. V Bélinég, asi 160 km zapadné od Bélehra-
du, vytvofila Luftwaffe podminky pro odvazny uder. Béhem tézkého bombardovani
a hloubkovych GtokU pfiletély vojaky naloZené Ju 52, které zacaly pristavat, pres-
toZe na né jesteé strileli obranci. Mezi cestujicimi transportnich letount byl pozemni
personal Grinherz. Po prFistani je ¢ekal dvoji tkol: prace leteckych mechanikd
a hlidkovani na letisti proti Gtokim partyzand. Do$lo mezi nimi i k nékolika ztra-
tam, prestozZe je podporovali jejich vlastni piloti, kteFi provedli mnoho hloubkovych
GtokU na nepratelska postaveni, dokud nebylo letisté prohlaSeno za bezpecéné.

Posledni zbytky kapitulujici jugoslavské arméady se vzdaly 17. dubna v Bosné
a Luftwaffe méla opét moznost obsadit letisté v nové dobyté zemi. Uprostred dubna
byla cela JG 54 rozptylena po Semlinu, prestoze, jak se to opakovalo jiz nékolikrat,
eskadra ve svém novém misté pobytu opét dlouho nezlstala; jednotka dostala rozkaz
predat vétSinu svych Bf 109E JG 77, ktera utrpéla béhem operaci v Jugoslavii vétsi
ztraty a posileni této eskadry bylo nutné pro nastavajici boje nad Reckem a Krétou,
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ke kterym JG 54 urcena nebyla. Misto toho se eskadra premistila do Stolp-Reitz
v Pomoransku, kde byla prezbrojena na Bf 109E Do 12. kvétna se na tuto zédkladnu
premistila vétsina personalujednotky. V JG 54 zlstalo i nékolik Bf 109E, se kterymi
se vSak jednotka nerozloucila a néjaky cas tuto verzi Bf 109 pouzivala v nové oblasti
své operaéni plisobnosti.

S vylou€enim moZnosti, Ze by byli pfeloZzeni do Stredomofri, kde Italové nebyli
od Britl pfili§ vzdaleni, bylo téméF jisté, Ze JG 54 zamiFi na vychod. Se skonéenim
balkanské kampané vzrostlo skdre eskadry v leteckych bojich od zac¢atku valky na
376 sestrelenych letounl: pycha stihaciho letectva se obnovila - Balkan p¥ipominal
Polsko, Francii a ostatni slabé zemé a vysledkem boje byly podobné tGspéchy némec-
kych zbrani. Sjiznim k¥idlem nyni zabezpeCenym mohl Hitler pFikrocit k zacatku
velkého kFizackého tazeni proti bolSevismu - velké generalka Luftwaffe pred néko-
lika dny skoncila.
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IV BARBAROSSA

Po ¢astetném prezbrojeni prvnimi vyrobnimi verzemi Bf 109F se JG 54 pFfemis-
tila na letiSté ve vychodnim Prusku, kde se pro operaci Barbarossa stala ¢asti
1. letecké arméady pod velenim Gen.Ob. Alfrefa Kellera. PFipojila se k taktické ¢asti
1. leteckého sboru (general letectva Helmut Forster), ktera méla za ukol podporovat
armadni skupinu Sever, Gtocici na Leningrad, a ktera méla také mésto obsadit -
operace Rentier. Soubé&znym Ukolem s kédovym nazvem Silber-Fuchs mélo byt
obsazeni pristavu Murmansk.

Dohromady sjednotkami Stuk, bombardérQ a prizkumnych letount byla zvy-
Sena sila JG 54 o letouny z JG 53. Celkové bylo pod velenim 2. a 4. letecké armady
dalSich jednadvacet stihacich skupin. Pfed zacatkem Barbarossy byla JG 54 rozmis-
téna na Ctyfi predsunuta letisté: Lindental (I. skupina pod velenim Hptm. Huber-
tuse von Bonina), Trakehnen (Stab eskadry majora Hannese Trautlofta a Il. skupi-
na pod velenim Hptm. Dietricha Hrabaka) a Blumenfeld (Il1l. skupina, vedena
Hptm. Arnoldem Lignitzem). Hptm. Eggers velel operacni vycvikoveé jednotce E/JG 54.
Hptm. Heinz Bretnutz velel v Gerlindenu 11./JG 53.

Jakmile dvacet Sest sloucenych divizi XVI. a XVIIl. armady, podporovanych
IV. tankovou skupinou, jez tvorily armadni skupinu Sever pod velenim polniho
marsSala rytife von Leeba, 22. Cervna v €asnych rannich hodinach pfekrocily hranice
a jakmile zacal rychly postup po vysuSenych ruskych stepich smérujici na Lenin-
grad, JG 54 cCekala rozkazy ke svému prvnimu bojovému letu. Ty pfisly ve 3.05
a Messerschmitty jednotky Grunherz byly mezi celkové 231 stihackami, které jako
prvni pronikly do ruského vzduSného prostoru.

Prvofadym Ukolem stihac( z JG 54 bylo vytvofit silny tit stihacich letoun( nad
tanky a péchotou armadni skupiny Sever achranit Junkersy Ju 88Az KG 1, 76 a 77,
které provedly prvniho dne Gtoku 637 bojovych letd. Tyto letouny v ¢asnych rannich
hodinach systematicky bombardovaly ruska letisté v Kovnu, Kedainal, Pomiawesch
a ostatni, vjednom z nejnicivéjsich leteckych Gtok0 v historii.

Bylo zde pfiliS méalo ruskych jednotek, které by zastavily némecké tankové
kolony nebo zabranily Luftwaffe ziskat ve vzduchu nadvladu na celé 280 km dlouhé

60



fronté. Navzdory skutecnosti, Ze proti armadni skupiné Sever stalo také dvacet Sest
ruskych armad, mezi nimiz bylo i Sest obrnénych, nahlosti utoku bylo dosazeno
celkového prekvapeni. Ruda armada byla bud smetena nebo zajata, coz Némctim
umoznilo proniknout hluboko do sovétského Gzemi. V priibéhu osmnacti dnt Wehr-
macht pronikl do hloubky 640 km.

Béhem padeséti let od doby, kdy vypukla 2. svétovéa valka si historikové pokladaji
otazku, zdali byli Rusové na valku tak nepfipraveni, jak ukazuji udalosti z ¢ervna
1941. Stalin byl agenty ze zdpadu dostate¢né varovan, ale jejich varovani o kterém
prohlasil, Ze jde o dezinformace, bylo odmitnuto. AZ posledni odtajnéni nékterych
sovétskych valeénych zaznamU ukazuje, Ze Rusové ackoliv byli pFepadeni Hitlerem,
plné pFipravovali svij vlastni Gtok na Némecko, ktery se mél uskuteénit uprostied
roku 1941. Stalin se dlivodné obaval, Ze Hitlerovy Gizemni poZadavky budou pokra-
Covat, a alespon se pripravoval zabezpecit své hranice zneutralizovanim boku vy-
chodni Evropy Sirokou naraznikovou zénou, ktera vjakémkoliv konfliktu s Némec-
kem umoZni uz v téchto oblastech obranu Sovétského svazu.

Némci si plné uvédomovali, Ze jejich pocetné slabsi letectvo (bylo odhadovéano,
7e Rusové maji ve dvaceti tFech leteckych divizich kolem 7 000 letoun®) musi rychle
dosdhnout nad VojennovozcLusnymi silami (W S) prevahy, jestlize mél v této chvili
pokracovat jejich postup vpred, béhem kterého mélo nasledovat obsazeni klicovych
objektd, predejiti protiGtoku a upevnéni pozic na obsazenych tGzemich. Toho véeho
muselo byt dosazeno pred nevyhnutelnou prestavkou, kterd by umoznila pFemistit
nepratelské armady ze zékladen v hloubi Ruska.

Za linii fronty bylo tfeba vyvinout obrovské Usili, tykajici se pFesund vojska;
napriklad zde bylo zapotrebi prekonat rozdilny rozchod Zelezni¢nich trati, které byly
pouzivany v Némecku a v Sovétském svazu. Vlaky vypravované ze skladist v RiSi
jednoduse nemohly pfepravovat mnozstvi réiznych dodavek pro armadu pres celou
vychodni Evropu aZz na obsazena Gzemi. Velka ¢ast materialu musela byt dovazena
po silnicich, z nichz jen nékteré byly v relativné dobrém stavu. V nékterych malo
osidlenych oblastech Ruska v té dobé silnice témerF neexistovaly. Transportni letec-
tvo Luftwaffe proto bylo zahrnuto mnozstvim poZadavk(d na prednostni dodavky
potiebné pro frontu, které musely byt kazdodenné prepravovany.

Némecka arméada stéle postupovala vpfed bez jakéhokoliv napadeni ze vzduchu
a Casto i bez objeveni se Rudé arméady. V téchto dnech Némciim pFalo neobydejné
Stésti. Jejich jednotky se v nékterych sektorech setkavaly jen s malym nebo dokonce
Zadnym odporem, coz umoznovalo velké Gzemni zisky.

Luftwaffe, prestoZe byla lehce rozprostrena, méla Uspéch v neutralizaci mnoha
nepratelskych leteckych zakladen v zapadni ¢asti Sovétského svazu, ze kterych
nedala sovétskym letoun@im moZnost vzlétnout. Bombardéry Luftwaffe GtoCily
malymi tFistivymi pumami, kterymi zptsobily velké poskozeni letount, které byly
rozmistény na manipulaénich plochach, niCily opravarenské dilny a vzletové drahy.
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Na mnoha letiStich byli Némci prekvapeni, Zze Rusové své letouny nerozptylili
a Ze ani nepouzili kamuflazni barvu, aby své letouny ukryli pfed zpozorovanim ze
vzduchu, navzdory tomu, Ze byl Stalin varovdn pred moznosti bezprostfedniho
napadeni. Ve skute€nosti vSak bylo varovani okrajovym zakladnam poslano, ale
spojeni bylo obyc¢ejné na tak rozsahlych rozlohach velmi Spatné a mnoho sovétskych
leteckych veliteld dostalo rozkazy, Ze je Sovétsky svaz ve valce, az ve chvili, kdy jeho
stihactky, bombardéry a bitevni letouny horely.

Jak byla vysoka cena ruské nepfipravenosti pred némeckym Gtokem odrazi
poéet 1 811 zniGenych letounl prvniho dne operace Barbarossa: 322 letount bylo
sestreleno stihaci a protiletadlovym délostrelectvem a 1489jich bylo zni¢eno na zemi.
Luftwaffe celkem zaltocila na Sedesét Sest letist v oblasti hranic. Na nékterych z téchto
letist' byly umistény jednotky, které byly v nedavné dobé prezbrojeny nejnovéjSimi
sovétskymi stihacimi letouny Jak-1, MiG-3 a LaGG-3, dalSijednotky obdrzely lehkeé
bombardéry Pe-2 a velmi brzy pro Némce nechvalné znamé Sturmoviky lljusSiny 11-2.
Co v3ak bylo hlavni, W S bylo stale vyzbrojeno shirkou absolutné zastaralych letound,
ve kterych mélo jasnou nevyhodu, zvlasté ve stihacich letounech.

Némecky utok se vSak neobeSel beze ztrat. 22. Cervna ztratila Luftwaffe celkové
tficet pét letound. Lt. Kinzinger byl jednou z obéti 3. letky JG 54. S nim nyni ztratil
velitel letky Hans Schmoller-Haldy vdechny pQvodni piloty od doby, kdy zacala
valka.

Pozemni personal se pokouSel herkulovskym uasilim doh&nét v automobilech
prachem cest a rozbitych silnic svou jednotku. Stihafi JG 54 znackovali cestu
LotySskem, Estonskem a Litvou. Jako volaci znaky piloti jednotlivych skupin pouZzi-
vali jména ,Bruno“, ,Hildegard“ a ,Leopold“. Po kratké pfrestavce na letiStich
Dunaburg, Pleskau, Ostrow a Luga* eskadra zamifila k Finskému zalivu a cestou
nicila veSkery odpor.

Dokud postupujici pozemni jednotky neobsadily a nezabezpecily vétsi zakladnu
ajeji zarizeni, stihacCi eskadry doplnovali palivo a prezbrojovali letouny diky malym
pracovnim skupinam, které s nimi létaly v transportnich letounech na nejblizsi
pouZitelné ruské letisté.

Ruské pokusy branit své Uzemi, prestoze byly odvazné, byly ¢asto marné a tvari
v tvar bitvami protfelym pozemnim a leteckym jednotkdm Némcl byly i Spatné
organizované. Ackoliv byla Rudd armada pocetné silna, chybéli ji zkuSeni velitelé,
z nichz néktefi pfi Stalinovych predvalecnych Cistkach zahynuli. Tyto Cistky se
provadély v celé sovétské spolecnosti a nevyhnuly se ani ozbrojenym silam. Bez
tézké a moderni vyzbroje a bez spojeni neméli Rusové jinou moznost nez ustupovat.
A ustupovali stale. Vicekréat se stalo, Zze Némci provedli rychly obkli€ovaci manévr,
v jehoz kleStich uvéazly celé armady, zatimco ruska péchota zapasila s rychlymi

* LotySsky Daugavpils, zndmy také jako Dvinsk, Pskov, Ostrov a Luga. Poznamka redakce.
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leteckymi Gtoky Stuk a stfednich bombardér(, které nicily obranné pozice, Zelez-
nicni spojeni, mosty pres Feky a soustfedéni vojska.

Rudé letectvo se zdalo byt bezmocné proti stihaddm Luftwaffe, ktefi byli ze
zaCatku témeér nepremozitelni. P¥i Casnych rannich naletech bylo na zemi zniceno
tolik letound, Ze zde kromé jednotek vyzbrojenych p¥evaznéjednoplo3niky Polikar-
pov 1-16 a dvouplodniky Polikarpov 1-153 a Polikarpov I-15bis nebylo nic, co by
mohlo zastavit GtoCici némecké letouny Ti sovétsSti piloti, kterym se podafilo
odstartovat, se setkali s téZko pFekonatelnou presilou.

Letecké boje, které byly svedeny béhem prvnich tydnd ruské kampanég, byly
Casto aZ neuvéritelné jednostrannou zalezitosti. Némecti stihali byli zpravidla
schopni pFedvadét proti ruskym bombardérdm uéebnicovou taktiku boje. Bezmocné
ruské posadky Casto udrzovaly primy let, pfi némzZ se nepokouSely o jakykoliv
uhybny manévr dokonce ani ve chvili, kdy proudy kanonovych a kulometnych stfel
trhaly jejich letouny na kusy.

30. Cervna dosahla JG 54 nad méstem Daugavpils nejméné Sedeséati péti se-
stfelll. Zoufale se vrhajice na dva nedavno dobyté Zivotné ddlezité mosty pres feku
Dvinu se sovétské posadky pokousely zastavit postup tank( najejich severozapdnim
priniku. Bez stihaci ochrany to bylo odvazné, ale zbyteéné gesto. Nezkuseni rusti
letci byli od mostl odehnani s tézkymi ztratami posadek i letound. Podobné, témeér
sebevrazedné utoky provadély bombardéry W S iv ostatnich sektorech fronty, zpra-
vidla se stejnym vysledkem.

Leteck& podpora, kterd startovala na ochranu némeckého prdniku k mostu
u Ostrova, zvyS$ila mezi 4. a 7. éervencem skore JG 54 na 109 sestiell. V této dobé
bylo uspofadano mnozstvi Stadbnich konferenci, na nichz byli velitelé Luftwaffe
informovéani o dalSim postupu Wehrmachtu, kterému poskytovali maximalné moz-
nou ochranu. Rychlost a mira leteckych bojd byly tak velké, Ze eskadra byla 1. srpna
schopna oslavit své 1 000. vitézstvi ve vzdusném boji. Dosahl ho Max-Hellmuth
Ostermann, ktery vedl 7. letku. Za téchto okolnosti mél tento mlady porucik velice
priléhavé jméno.*

Ale ovoce vitézstvi mélo pro némecké letce nad Ruskem kyselou pFichut; tézké
okované boty pravidelnych jednotek armady prosluly nechvalné znamymi likvidac-
nimi Cistkami, pustoSicimi Sovétsky svaz, nazivu bylo ponechano pouze obyvatelstvo
naklonéné pfijmout nacistickou ideologii. Kdyz se rozSitily zpravy o tomto barbar-
stvi, dopadala nemilosrdné odplata na jakéhokoliv némeckého nesStastnika, ktery
byl Rusy zajat. Hitlerova imysina politika vrazdéni ve velkém, muceni a deportace
ruskych civilistd nebrala zfetel na odplatu, se kterou se setkaji zajati Némci. Rusti
vojaci a civilisté naplnéni nendvisti s nimi neméli slitovani. V3echny jednotky Luft-
waffe mély pfi ztraté leteckého personalu stejné zkuSenosti a prisuzovaly je tomuto
ddvodu. JG 54 nebyla vyjimkou.

* Ostermann = ,vychodni muz“. Pozndmka redakce.
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Reakce RusU

Ackoliv zpocatku meélo némecké letecvo prevahu av souladu s tim ruskeé letectvo
trpélo, mohlo ale libovolné vyuzit tolik Gzemi, Ze bylo schopno zvySovat proti
Némclm neustaly tlak. S obrovskymi zalohami lidské sily mohly ruské ozbrojené
sily prezit ztraty celych divizi a také celych armad, bez toho, aby byly porazeny.
MoZnost, Ze by se Rusové dobrovolné vzdali nebo padli do zajeti, pro né neexistovala.
Masové stéhovani délnikd do novych tovaren za Uralem, kde byly v bezpeéi pred
Wehrmachtem nebo Luftwaffe znamenalo, Ze se neda o kapitulaci viibec mluvit.

\Y/ roce 1941 Rusové utrpéli na vSech frontach porazky, kdyz letecké nebo
pozemni jednotky byly Gplné zni¢eny. Némci byli naplnéni hrdizou nad mnoZstvim
letount, které nepfitel ztratil jak na zemi, tak i ve vzduchu, a trosky jeho letectva
se stéle vracely a bojovaly. Dokonce i podle jejich vlastniho pFiznani byly tyto Gtoky
neobratné, nekoordinované a neefektivni. Nejdtlezitéjsi bylo, Ze stale pokracovaly.

Némci odhadovali, Ze armadni skupina Sever se utkala s 1 155 sovétskymi
letouny (570 bombardért a priizkumnych typ( a 585 stihadek), které byly pod ve-
lenim leningradského vojenského okruhu, a s dalSimi 630 letouny, z nichz bylo
315 stihacich letound, které byly Fizeny Baltskym vojenskym okruhem. Operace na
severni fronté zacaly 25. ¢ervna Utokem na zakladny ve Finsku a Norsku, které byly
zaméreny na zniceni sil 5. letecké armady a finského vojenského letectva. BEéhem
sedmidennich naletd Rusové ¢astetné dosahli svého cile.

Stihacijednotky branici Leningrad vstoupily do boje 23. ervna. Jejich prvotnim
cilem bylo zni¢eni némeckych prizkumnych letound. Jednotlivi piloti nevahali do
nepratelskych letount narazit svym strojem, aby je znicili, a néktefi byli v tomto
nebezpeéném zplsobu boje Uspésni. 10. Eervence mély jednotky severniho frontu
k dispozici 837 letound.

Po zni¢eni znatného mnoZstvi svych zastaralych letount se viak Rusové ze svych
chyb poucili, stihaci zacali létat vySkové kryti a provadét blizkou ochranu bombar-
dérl. Jejich posadky se snazily z(stat pohromadé ve formaci a vzajemné se kryt
palbou a odolavat pokustim némeckych stihacl zrusit jejich formaci na malé letky
a letoun po letounu nicit, jak zpravidla délali, kdyz jesté byl moment pFfekvapeni na
jejich strané. LepsSi taktické pouziti pomohlo pFfekonat vykonnostni nevyhody 1-153
a 1-16 avyuzit novéjsich letounti Jak-1 a MiG-3. Ubyvajici ruské dvouplodniky mé-
ly takové manévrovaci schopnosti, Zze mnozi némecti stihaci zaZili roz€arovani, kdyz
se opakované pokouseli udrzet je ve svych zamérovacich, aby na né mohli vypalit.

31. Cervence dosahly jednotlivé jednotky armadni skupiny Sever jezera liman
a 17. srpna se objevily u Finského zéalivu. Ackolivjihozapadni obkli¢eni Leningradu
v celkovém planu nebylo, doslo vzhledem k tézkému terénu a ruskym protititok@im
ke zdrzZeni v postupu, coz byl zatatek dlouhé série ,,do¢asnych” potizi, kdy musely

64



byt posilovany dalSi oblasti front, kterym hrozil nepfFatelsky odpor. Proti viem
pravdépodobnostem to vypadalo, Ze Hitler presto v Rusku dosahl svého ,Sestityden-
niho vitézstvi“.

Na vSech ostatnich frontach postup pokracoval. Smolensk byl dobyt 16. Cerven-
ce, Utok na Kyjev zacal 19. srpna, dva tydny po zatatku postupu na Moskvu,
a vynikajici priibéh mél vypad do nitra Ukrajiny a na Kavkaz.

Némecké uUspéchy ve vzduchu také rychle pokracovaly. 19. ¢ervence mlady
porucik jménem Walter Nowotny, ktery se 23. Gnora pripojil k 9./JG 54, sestfelil nad
ostrovem Osel, pFfedtim nez sam musel nouzove pristat s Bf 109 na hladiné Baltskeé-
ho mofe, tFi 1-153. Po tFi dny Nowotny rukama péadloval, aby se svym zachrannym
¢lunem dosahl suché zemé.

Obit. Hubert ,,Hubs“ Mutherich, velitel 5./JG 54, byl pilotem, ktery vybudoval
své skore v prvnich dnech ruské kampané a do srpna doséahl dvaceti sedmi vitézstvi.
27. Cervna obdrzel Hannes Trautloft za svych dvacet vitézstvi Rytirsky KFiz.

Srpen 1941 pfFinesl svdj dil poct i nezdar(. Dva dalsi piloti, Josepf . Joschi“ Pohs
a Mutherich obdrzeli za dvacet osm ajednatficet sestfell k 6. a 24. srpnu Rytifsky
kFiz, ,Pips“ Philipp obdrzel za Sedesat dveé vitézstvi ke svému RytiFskému kFizijesté
Dubové ratolesti. VSichni tfi se stali prvnimi piloty JG 54, ktefi obdrZeli velmi
cenéné Dubové ratolesti.

30. srpna se vSak Stésti k JG 54 obratilo z&dy. Arnold Lignitz, vitéz nad dvaceti
péti nepratelskymi letouny byl nad Leningradem sestfelen, jeho letoun se po dopadu
do stfedu obléhaného mésta roztristil. Pfestoze se mu podafilo na padéaku stroj
opustit, nikdo uz Lignitze nikdy nespatfil.

Kruh stahujici se kolem Leningradu kv(li tuhému nepratelskému odporu a le-
teckym Gtok(im na néjaky ¢as ochabl. K obsazeni mésta, jehoZ poradi dileZitosti
v plvodnich planech Barbarossa figurovalo aZ na druhém misté, nebyl proveden
zadny pokus. DalSi obéti leningradské obrany se stal Lt. Matherich, ktery se 9. zafi
zabil pFi nouzovém pristani. V té dobé uz mél na svém konté Ctyf¥icet tFi sestiely.

Ctyf¥i dny pred touto tragédii obsadila JG 54 letisté Siverskij, které se spolecné
s Krasnogvardejskem, Starou Russou a Relbicou staly pro témér dva roky jejimi
zakladnami. Siverskij byl velkou, rudym letectvem cilené stavénou zakladnou, ktera
s ostatnimi letiSti obklopovala v nerovném oblouku Leningrad. Z téchto zakladen
nalétala JG 54 mnozstvibojovych letll na podporu Gtok( stfemhlavych bombardérd,
které pracovaly v soucinnosti s Wehrmachtem, pokousSejicim se palbou donutit més-
to ke kapitulaci. Blokadou byl také znemoZnén pohyb ruské flotily.

Aby sam zhodnotil pFfevladajici situaci, odletél 22. zaFi Trautloft do Leningradu.
Z bunkru silnym periskopem pozoroval niéeni, které zpUsobily Stuky a délostFelec-
tvo. Délostielectvo mélo dilezity Ukol - pokusit se zneutralizovat ruskou baltskou
flotilu a Trautloft védél, Ze béhem tohoto dne byly také provedeny dva nélety proti
lodim.
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Velitel eskadry sledoval pribéh tfetiho naletu Stuk a pochmurné si také vsiml
protiletadlové obrany. Flak, ktery zde byl asi dva tydny, nutil jeho stihace, aby se
zdrzovali ve vétsi vySce. V tu chvili priSlo naléhavé varovani, ze na velitelské
stanovisté byl proveden Gtok - hloubkové zaatogily ruské stihacky. Trautloft a dU-
stojnici délostrelectva se vrhli na podlahu bunkru. PFestoZe byl bunkr mnohokrat
zasazen strepinami a nikomu se nic nestalo, neodpustil si rozzlobeny velitel eskadry
otazku k armadnimu ddstojnikovi, ktery leZel v jeho blizkosti: ,,Kde jsou do pekla
nase stihacky?“

Bylo ironif, Ze takovou otazku mohl polozit jeden z nejlepsich dUstojnikl Luft-
waffe v pozici, kdy znal i odpovéd, a armadni ddstojnik mu pobavené fekl: ,To byste
snad meél védét vy, pane majore. VSechny dostupné stroje maji pfece doprovazet
Stuky*.

Trautloft stihace uvidél, jak krouzi vysoko nad Stukami a snad si i uvédomil, Ze
jsou prilis Gzce vazany bodovymi Utoky na strategické cile, které provadély malé
skupiny bombardérd. Stiha¢i mohli stale s maximalnim Géinkem provadét svou
préci, ale stéZi by se dalo od nich o¢ekavat, Ze by znicili mésta.

Bylo to pravé nyni, kdy si Némci uvédomili, Ze by mohla byt bleskova véalka
rozSifena, kdyby mély dalkové bombardovaci letectvo, a Ze upfednostiiovani vyroby
oslavovanych stfemhlavych a stfednich bombardért bylo blahovosti. Po po¢atecénich
naletech vice neZz 100 bombardér( na Moskvu, se podet letoun(, které mohly byt
v této strategické roli pouZity, drasticky sniZil. A dokonce i v Rusku, jak se zvySovala
sila sovétskych stihacd, zacala sila Stuk den ode dne vadnout.

Mezitim zacala 2. Fijna opoZzdéné operace Taufin, béhem které méla byt obsaze-
na Moskva. Hitlerova nerozhodnost nad relativni dlleZitosti obsazeni hlavniho
mésta na rozdil od Leningradu a Stalingradu a Siroka fronta na tfech hlavnich
smérech pFijata pro plan Barbarossa se dostala do potizi. Nestalo se tak ale kvdli
nepfiteli a Spatnému pocasi. 20. Fijna, tfebaze vétSina jednotek Wehrmachtu stala
pétasedesat kilometr{ pred Moskvou, se prvni zimni dést proménil ve snéZeni. Nyni
se podminky, které byly na zaatku Utoku na vychod tak pfiznivé, neustéale horsily.

Operace stiha¢( JG 54 obsahovaly doprovody taktickych bombardérd drticich
postaveni Rudé armady, utoky na zasobovaci trasy pres nyni zamrzlé jezero Ladoga,
volné lovy a dalkové bitevni Gtoky na pFisunované ruské posily. S jedinou dobrou
silnici do Leningradu, ktera byla v némeckych rukéach, byli obranci donuceni uchylit
se k neobyéejnym zplsoblim zasobovani stradajiciho mésta. Ale ani JG 54, ani Zadna
jina stihaci eskadra nebyla pozadana, aby létala blizkou ochranu bombardérd
nicicich hlavni mésto tak, jak to délaly predtim, protoZze Zadna takova operace
planovana nebyla. Nebyli to jen stihaCi, ktefi se stali pozarni brigadou vychodni
fronty, podobnym zplsobem vycerpalo svou silu i bombardovaci letectvo, protoze
muselo Utodit na mnoZstvi dilezitych cild. Bojové lety bombardér( byly doprovazeny
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odpovidajicim poétem stihacl, ale ani zdaleka uZ tyto Utoky nepFipominaly masové
nalety na Londyn z lIéta roku 1940. Jednoduchym ddvodem byl velky nedostatek
Dornierd, Heinkeld a Junkersu.

V obdobi, které se vyznadovalo kvdli $patnému pocasi ochabnutim letecké
aktivity, stiha¢i Grunherz létali kdykoliv, jak to bylo mozné. Projejich palubni zbrané
bylo stale dost cil a néktefi piloti se zaméFili na Gtoky na vlaky. 1. Fijna prevzal
Hptm. ,Seppi“ Seiler po sestfeleném Lignitzovi veleni I. skupiny. Jeho misto v Cele
1. letky obsadil Obit. Heinz Lange. Od zatatku Barbarossy do 8. listopadu Grunherz
ztratila dvacet sedm pilot a sedm pFislusnik( pozemniho personalu.

Prestoze ruské letecké utoky na zakladny Luftwaffe byly sporadické a nebylo
s nimi dosazeno vétsiho poctu znicenych letounl nebo zaFizeni, bylo na zemi zabito
nékolik pFislusnikl personalu. Byl mezi nimi i Obit. Ruland ze 3. letky, velice slibny
pilot, ktery byl smrtelné zranén pri ndletu z 1. na 2. srpna, a Ofw. Braden ze stejné
letky byl tézce zranén.

Jak ruska zima nabyvala na sile a pozemni boje kolem Leningradu ustavaly,
oblast, za kterou JG 54 zodpovidala, byla vice neZ rozlehla, od Finského zalivu po
Demjansk to bylo nejméné 400 km Gzemi. Bylo nemozné, aby Luftwaffe uhlidala
Uzemi o takové rozloze, a byli to pravé Rusové, ktefi nyni pFevzali iniciativu.
Dokézali vyborné vyuzit svych neuvéfitelné studenych zim, 6. prosince byla zazna-
menana rekordné nizka teplota -45 stupni(i Celsia. Posadky letectva Rudé armady
nejenze neprestaly létat, ale dokazaly své Utoky dokonce vystupnovat tak, Ze
plsobily jako zaplava. Rusové byli schopni své letectvo znovu vybudovat na zaklad-
nach, které nyni byly mimo dolet némeckych bombardéri. Nepf¥itel ukazal, Ze
ackoliv utrpél priSerné ztraty, stale meél Siroké rezervy lidské sily a vyrobnich
kapacit, na které Némci svymi bombardéry nedosahli...

V této dobé, 15. listopadu, Hitler rozkazal obnovit Gtok na Moskvu, ale ¢as
ubihal. Rostov byl obsazen 26. listopadu, ale postup vpfed na hlavni mésto byl
pomaly. Utok ze tFi smérh zacal 1. prosince a b&hem &ty¥ dni mohli vojéaci v déalce
vidét 3picaté véZze Kremlu. Stejného dne v8ak ,General Zima“ zastavil vozidla
Wehrmachtu. Potom 6. prosince provedla Ruda arméada protitatok. Omezeni v roz-
hledu a podobné zpomaleni prevladajicimi podminkami Sovéti zautocili na fronté
o §ifi 320 kilometrd. Spojenci a s nimi cely svét hledéli a ¢ekali...

20. prosince doSlo ve veleni JG 54 k vice zménam. I. skupina ztratila svého
velitele Hptm. von Sella. Jeho misto pfevzal Hptm. Franz Eckerle, velitel letky
6./JG 54. Veleni letky bylo svéfeno Obit. Sattigovi.

Ruska fronta byla némeckymi piloty povaZzovana za lehké lovisté, mnoho pilotd
muselo na sviij sestiel potkat. Mnoha pilotdim sejednoduse mésice nepodafilo ziskat
jediné osobni vitézstvi na rozdil od nékterych jejich kolegt, ktefi byli ve spravny &as
na spravném miste.
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V 1été 1941 se jako mlady desatnik pFipojil k 1./JG 54 Erich Hartmann z JG 52,

Skutegnost, Ze Karl Schnorrer nemohl dosdhnout Zadného vitézstvi, byla zalo-
Zena na problémech, které mél pfi pilotazi Bf 109 béhem pfristani. V pocatku své
letecké kariéry nejméné tfikrat obratil letoun na zada. S urcitym pocitem marnosti
dobromyslné pfrijal podle alegorické kresby znazornujici nehodu letounu prezdivku
~QUAX*. Schnorrer vytrval a posledniho dne roku 1941 sest¥elil svij prvni letoun.
Béhem roku 1942 se ukézalo, Zeje velice schopnym stihacim pilotem, takjako Anton
Dobele a Rudolf Rademacher, ktefi se v tymu s Walterem Nowotnym stali nejuspés-
néjSim rojem létajicim s Bf 109.

V hodnosti Sikovatele se také Dobele uprostfed roku 1941 pFipojil k eskadre.
Uffz. Rademacher se dostavil az pozdgji. Dobele mél také pomaly start v ziskavani
svych vitézstvi. V prtbéhu celého roku operaéniho Iétani se mu podafilo sestrelit
pouze Cty¥i letouny. Rademacher svij prvni sestrel ziskal brzy, 9. ledna 1942, ale az
v roce 1943 si Nowotnyho roj zacal ziskavat proslulost.

Jednim z vysledkl ruského zotaveni v Leningradé byl Gtok z 2. ledna, kdy na
letiSti Siverskij byla na zemi zaskofena JG 54. Sovétské bombardéry priletély tak
nahle, Ze prekvapily obranu letisté a znicily deset letount. V této dobé Iétalo nékolik
pilotdl Griinherz s Fw 190A-1, které byly v listopadu pFedchazejiciho roku pridéleny
Il. skupiné. Nicméneé operacni vyzkouseni tohoto silného stroje bylo zklamanim.
Neséetné pripady problémt s motory zdrzovaly Fw 190 po vétsinu doby aZ do konce
ledna na zemi a nakonec byly vSechny zbyvajici letouny vraceny opravarenskym
jednotkdm a skupina se vratila k osvédéenym Bf 109F a prvnim verzim Bf 109G.

Franz Eckerle vedl I. skupinu necelé dva mésice. 14. inora se nevratil z letu
a byl prohldSen za nezvéstného. Na jeho misto nastoupil Hans Philipp. Eckerle
celkové sestielil padesat devét letount a naposledy byl vidén, jak se pokou$i o nou-
zové pristani v oblasti Velikije Luki za ruskymi liniemi. 12. brezna se stal Philipp
prvnim nositelem vyznamenani ,MeCe k Rytirskému kFizi“ v JG 54 a 31. tohoto
mésice, jako Ctvrty stiha¢ Luftwaffe dosahl 100 vitézstvi, ¢imZ se zaradil za Wernera
Molderse, Guntera Lutzova a Waltera Oesau.

Ve vSech jednotkéach kteréhokoliv letectva dochazelo k nehodam, atak prirozené
i ke zranénim pilotd. K nehoddm dochéazelo jak v boji, tak i béhem neoperacnich
letd. 3. Gnora se dost téZce zranil Hans Schmoller-Haldy ze 3. letky a velenijednot-
ky musel pFfedat Hptm. Gerhardu Koallovi.

BFezen také prinesl trochu vysSi teploty, které byly horsi nez sucha zima. TeplejSi
vzduch zménil jako ocel zmrzlou zemi v klihovité lepkavou bazinu a zastavil pohyb
jak lidi, tak i vozidel. Pozemni personal letisté musel pokladat na pojizdéci drahy
klady, po kterych se mohly letouny pfemistovat. PrestoZe byly vzletové drahy dobre
odvodnény, starty letoun( s plnou zasobou paliva a vyzbroje byly velmi nebezpeéné,

68



jestlize se o to vlbec pokusily Jedinou Utéchou bylo, Ze pocasi plsobilo na obou
stranach stejné a celé letecka aktivita na obou stranach fronty se drasticky snizila.
Patova situace prevladala az do doby, kdy se zlepSilo pocasi.

To se plné projevilo vtomto obdobi a4. dubna, jak se zvySovala aktivita ruského
letectva, predstavujici pro eskadru nad frontou mnozstvi cilll, dosadhla JG 54 svého
2 000. vitézstvi. 30. dubna se v souladu s Hitlerovou linii €. 41 obnovila ofenziva
proti Leningradu, kterd méla zajistit obsazeni mésta. DalSim cilem bylo proniknout
pres Kavkaz; pritom mély byt obsazeny ropné oblasti. K tomu chtél Hitler také
obsadit nebo znidit Stalingrad. P¥i sledovani téchto cill tisice nepfatelskych vojakd,
kteFi vstoupili do Sovétského svazu, aby pozvedli Némecko, pFisly v prvnim roce
bojd na vychodni fronté o Zivot.

Mezi stihacimi piloty, ktefi v této dobé zvySili své skore sestield, byl Max
Ostermann, ktery 12. kvétna sestfelil svou 100. obét. Za tento ¢in Ostermann
obdrzel 17. kvétna ,Mece k Rytifskému kFizi“. Uspéch eskadry se odrazil v nékolika
takovych vyznamenanich, protoZe v dobé, kdy Némci zahajili ofenzivu, podafFilo se
mnoha pilotdim prekrodit hranici padesati sestfell. Lt. Horst Hannig ze 6. letky byl
za dosaZenych CtyFicet osm sestfelél vyznamenan Rytifskym kFizem, nebyl ale
pribuzny s Norbertem Hannigem, ktery také létal u JG 54.

Ackoliv se obléhani Leningradu obnovilo se zvySenou zufivosti, nepodafilo se
Némcdam prolomit jeho obranu. Mésto se drZzelo dal a v éervnu, s urditym zoufal-
stvim, zacali Rusové provadét béhem meésicnich noci zasobovaci lety. JG 54 ustano-
vila hlidky, které tyto letouny mély napadnout. Boj byl pro némecké stihace velmi
Uspésny. V noci z 22. na 23. Cervna sestielil Lt. Erwin Leykauf ze Ill. skupiny Sest
dvouplodnych Polikarpovll R-5 a vzAapéti dostal jesté dalsi dva. Hptm. Joachim
Wandel Leykaufovo skére vice nez zdvojnasobil na Sestnact noénich sestiel. V le-
tounech, které byly pro tento druh boje silné vyzbrojeny, posléze JG 54 doséhla
padesati t¥i sestiell.

Tak jako i ujinych letectev v riiznych obdobich valky, tispéchy stihaét pokrado-
valy nékdy i s pFichuti smutku nad ztratami dobrych pilot(. Doba, kterou JG 54
stravila na vychodni fronté, se vyznacovala zvySujicimi se ztratami a vitézstvi se
stridalo s tragédiemi. Mnozi se nevrétili ajejich zkuSenosti byly velkou ztratou pro
mladé piloty.

Ukazka tohoto fenoménu se objevila 4. srpna, kdy Nowotny sestrelil sedm
ruskych letount a tim své skoére zvysil na padesat CtyFi vitézstvi. O ¢tyFicet osm
hodin pozdéji eskadra zesmutnéla po zpravé, ze Ostermann, vitéz nad 102 nepratel-
skymi letouny, z nichZ devét sestfelil pred zatatkem kampané na vychodé, byl zabit
v boji v presile ruskych stihaéti nad Amosovem. 10. srpna byl ztracen v boji také
Karl Sattig, velitel 6./JG 54 a nositel Rytirského krize, ktery mél osobni skadre
padesat tfi sestrelené letouny, z toho dva stroje sestrelil v noci. Po souboji nad
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Rzevem byl prohldSen za nezvéstného, ale prfedpokladalo se, Ze jej Rusové zajali
av pribéhu zajeti zemfel. 6. letku po ném prevzal Karl Beisswanger.

Pocéetni stav pilotd JG 54 k 26. kvétnu 1942 140. Bylo v ném zahrnuto GtyFicet
sedm dUstojnikd, sedmdesat osm $tabnich dlstojnikd a patnact letcd nizsiho hod-
nostniho stupné. Béhem roku provadéla eskadra rlizné operace, mezi nimiz byly
doprovody obnovenych bombardovacich Gtok( na ruské nAmo¥nijednotky v Lenin-
gradském zalivu a na zasobovani pevnosti Cholm. Operace v této posledni oblasti
zaCaly 21. ledna. Stihaci také létali na podporu obléhaného XI. armadniho sboru
v demjanském kotli. Tato akce zaCala 9. Unora a trvala az do 21. Fijna. Déle se
zUcCastnila podpory armady v bitvé u Volchova (13. ledna az 27. Cervence) a hloub-
kovych Gtok( na lodni dopravu nynijiz rozmrzlého jezera Ladoga, kterou byly do
Leningradu dovazeny Zivotné ddleZité zasoby.

Odlouceni ve Finsku

Na podzim 1942 zalaly pouzivat 2. letka (Obit. Matuschka) a 7. letka (Obit. Wal-
demar ,Hein“ Wubke) od 1./JG 54, které velel Obit. Heinz Lange, k bojovym letéim
zakladen na Uzemi Finska, které bylo spojencem Némecka od své ,Zimni valky*
s Ruskem, ktera skoncila v bFeznu 1940 anexi asi jedenéacti procent jeho Uzemi.
Aclkoliv 5. leteckd armada méla hlavni zodpovédnost za vedeni valky proti Rusku
v téchto severnich zemépisnych Sitrkach, 1. letecka armada poskytovala jednotkam
béhem pocateCnich ofenziv operace Barbarossa znacnou podporu.

KdyZz némecky XXXVI. arméadni sbor dosahl Kirkenes a klestil si cestu na sever
od Baltu k Botnickému zalivu a podél zapadnich hranic Finska, zareagovali Rusové
leteckymi Gtoky na finské Uzemi a takto tuto zemi uvrhli do ,prodlouzené valky“.
Ackoliv finské letectvo a Luftwaffe zpocatku bojovaly samostatné, némeckeé letouny
pouzivaly finské zakladny, coz znacné zkracovalo dobu letu na podporu armadnich
jednotek proniknuvsich pfilis kupredu.

1. letecka armada byla podfizena leteckému velitelstvi Baltic, které koordinova-
lo operace v této oblasti. PatFily mezi né priizkumné lety nad pob¥ezim a morem,
hlidky proti lodim a ponorkdm v oblasti Finského zalivu a podpora pozemnich
jednotek na linii Riga-Tallin-Leningrad az k Bilému moFi. Demarkalni ¢ara mezi
némeckymi a finskymi sférami probihala na linii Oulujoki-Oulujarvi-Kuhmo-
Nuokkijarvi.

Operace 1 letecké armady proti zasobovaci trase pres jezero Ladoga zacaly
25. listopadu 1941. Ale hadovité se krouticich silnic na tlustém ledu bylo tolik, ze
nebylo mozné doufat, Ze by se daly viechny prerusit a Luftwaffe, jejichZ letount bylo
zapotiebi na jinych sektorech fronty, zde nakonec podnikala v téchto téZkych pod-
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minkach ruské zimy jen malé ruSivé nélety. Novy rok vSak pfinesl mohutny rusky
protidtok a 1. leteckd armada musela v prvé fadé podporovat zasobovacimi lety
(hlavné He 111) némeckou péchotu pokousejici se o odpor v obkli¢eni u Demjanska
a Cholmu. V souladu s témito lety byla zesilena i stihaci ochrana a JG 54 patfila
mezi stihaci eskadry, které vyslaly samostatné letky na sever.

Sily umisténé ve Finsku byly velice skromné: napriklad 1. letka doprovéazela osm
Ju 87, Bf 110 a Ju 88 a béhem okupace ostrova Suurasaari ve Finském zalivu, ktera
se udala z 27. na 28. bfezna 1942, létala na ozbrojeny préizkum. Letka JG 54 tehdy
méla ve stavu jedenact Bf 109, z nichZ bylo bézné osm letount operaénich. Povaha
bojovych letd z(stavala vétsinou stejnajako predtim - doprovody bombardovacich
atransportnich letound nebo Gtoky stihacich bombardérd na ruskou lodni dopravu
a ochrana ozbrojenych dopravnich Siebeld.

Po obsazeni Patajarvi a Viipuri se stihaCi JG 54 snazili zajist, aby némecké letecké
apozemnijednotky mohly provadét své operace bez naruseni nepritelem, ale navzdory
vdemu tomuto Usili zasobovani Leningradu pokracovalo. Proti viem predpokladim se
meésto drzelo dal. S desetitisici stradajicimi obyvateli bylajeho situace strasliva. Skrom-
né zasoby, které se podafFilo pFivézt, pFisly pro mnohé prilis pozdé.

Zmeny ve veleni

\Y/ z&Fi 1942 reorganizace Luftwaffe v Rusku vyvrcholila vytvofenim nového
velitelstvi, letecké armady Ost, ktera spojila 1. a 2. leteckou armadu. Nové velitel-
stvi obsahovalo t¥i skupiny JG 54, ¢tyfi zJG 51, dvé zJG 77 a 11./3G 3. V dobé, kdy
Stésti Némct zadalo na v8ech frontach ubyvat a obracelo se v zoufalstvi, zacalo
druhé, kde pUsobily v boji proti Rudému letectvu viceméné jako pozarni jednotky.

Sovétskeé vojenské letectvo uz dostalo dostatecné mnozstvi lepSich ndhradnich
letount vyrobenych ve vlastnich tovarnach, které je$té dopliiovaly dalsi stroje,
dodavané po mofri pres pristavy Murmansk a Archangelsk v rdmci zakona o pUjéce
aprondjmu z Britanie a USA. Tato regenerace frontovychjednotek mnohem vykon-
néjsimi letouny se ale zdala byt dost mala, nez aby se Ruslim podafilo zastavit
ubyvajici poéty letount, zptisobené némeckymi stihaci, a dostat je do stavu plvod-
nich poétd. 14. zafi Lt. Hans Joachim Hetter tak mohl dostat tradi¢ni vav¥inovy
vénec za sestreleni 3 000. nepratelského letounu jednotkou Grunherz. Jeho vilastni
skdre se zvySilo na padesat tfi a zahrnovalo i Sest vitézstvi dosaZzenych v noci. Tento
Gspéch byl zaznamenan kamerami a fotografie pilotd ajejich letount vykonaly kus
prace v némeckém tisku a na strankach ¢asopisu Luftwaffe Signal, kde byl otiStén
popis prib&hu valeénych operaci.
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Stab eskadry a I. skupina zacaly ke konci roku 1942 dostavat vylepsené Fw 190A-3
aA-4 azatatkem roku 1943 eskadra létala se smésici letoun Fw 190, Bf 109F a G.
PF¥ichod novych letount (ackoliv dodavky Fw 190 zlstavaly vieobecné Spatné)
prinesl v tuto dobu do JG 54 zmény, ale k uvolnéni nedoslo.

Pred koncem roku se stal Nowotny velitelem 9./JG 54 (25. Fijna), od Il. skupiny
odeSel k JG 52 Dieter Hrabak a Hans ,Assi“ Hahn z JG 2 se stal Sedesatiosmina-
sobnym vitézem v leteckych bojich. Ofw. Max Stotz nejenze 29. listopadu doséahl
jednoho vitézstvi, ale 30. listopadu zni¢il nejméné deset nepratelskych letound.
Nowotny v listopadu sestfelil 300. obét' 1. letky.
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V ZAPADNI FRONTA

Koncem roku 1941 zUstavaly ve Francii pouze dvé kompletni stihaci eskadry -
JG 2 aJG 26, a s nimi jedna bombardovaci eskadra - KG 2. Jak mély pokracovat
operace stihacich bombardért proti Anglii, do$lo 10. listopadu k zformovani 10./(JA-
BO)JG 2. Kratce nato byla jeSté zformovana 10./(JABO)JG 26. V obou téchto jed-
notkach byly specializované letky stihacich bombardért. Byla to pravé JG 26, ktera
na kratkou dobu vytvarela historii JG 54. Operacni kariéry JG 54 Grunherz aJG 26
Schlageter byly po vétSinu valky blizce protknuty

Vyzbrojeny letouny Bf 109F a G pokracovaly tyto jednotky v Gtocich typu ,hit
a run“ (udef a ute€) na lodni dopravu a cile na anglickém pobtezi. ACkoliv Gtoky
proti lodim mély pfFednost, GtoCily stihaci bombardéry na jakykoliv cil, ktery byl
v jejich dosahu, zvlasté na plynojemy umisténé kolem vétSiny mést jakékoliv veli-
kosti. Ze vzduchuje bylo mozno relativné lehce zasdhnout, nékdy i s pozorovatelny-
mi vysledky. 3. leteck4 armada naprosto véfFila, ze jednotky JABO jsou schopny
dosahnout uziteénych vysledk( a tak rozkazala, Ze druha letka kazdé stihaci eskad-
ry bude k 10.bFeznu 1942 vycvitena do role stihacich bombardérd.

JG 2 a JG 26 mohly jen vzacné spolecné shromazdit vice nez tFicet stihacich
bombardért, ale dafilo sejim vazat dost velky pocet stihatek RAF které mély za ukol
je stihat. KdyZ v roce 1942 na misto Bf 109 zaCaly nastupovat Fw 190, byla tato prace
pro piloty létajici se Spitfiry Mk. V témeér nemozna. Fockewulfy jim byly nadfazeny ve
vétSiné rezimech letu a v stfemhlavém letu jim dokazaly lehce uniknout.

Tak zacal dlouhy a nelehky zapas o stihaci letoun RAF ktery by mél lepsi letové
vlastnosti v malych vySkach. Z tohoto programu se posléze vyvinul Hawker Typho-
on. Prestoze letoun trpél technickymi problémy, patfily Typhoonu pozdé;jsi Uspéchy
navzdory skute€nosti, Ze Luftwaffe i nadale posilala pres Kanal své bombardovaci
stihacky. Kdyz v zafi 1941 priSel Typhoon do sluzby (témér ve stejné dobé jako
Fw 190A u jednotky JG 26), vkladaly se do néj velké nadéje, Ze odrazi plizivé
némecké Utoky.

\% tomto pripadé uz to bylo vic nez rok, kdy Typhoon sestrelil svého prvniho
Fw 190, ale navzdory jejich operatnimu rozpéti, byvalo velmi téZzké atocniky znigit.
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Jednou vSak Typhoon dosahne spolehlivé Grovné ajako zed se postavi proti Luft-
waffe. CtyFkanonova vyzbroj britského stihage byla pro lehéi Fockewulfy smrtelna
a velké mnozstvi jich bylo sestfeleno zvySujicim se poftem peruti, jejichz Ukolem
bylo tuto hrozbu JABO odvrétit.*

Ackoliv se Utoku na Rusko zuCastnila témér celd JG 54, Cislo jeji jednotky
doCasné v roce 1943 pouzivala stihaci bombardovaci letka z JG 26. Podle zarazeni
byla tatojednotka od 17. Unora oficialni ¢asti Grunherz ajako 10./(JABO)JG 54 byla
technicky pod velenim Hannese Trautlofta. V dobé, kdy jednotka méla zakladnu
v St. Omer-Wizernes, piloti dokonce odstranili z rukavid uniforem nasivky s ozna-
¢enim JG 26 a vymeénili je za naSivky oznacujici pFislusnost k JG 54.

Jednotky JABO zlstaly pod taktickym operaénim velenim JG 26 v jehoZ Cele
stal major ,Pips“ Priller a jakékoliv nehody, které jednotka utrpéla, byly hlaseny
pres JG 26. Béhem dvou mésicl, kdy jednotka nesla oznadeni JG 54 k takovému
hlaSeni doSlo. 24. bFezna 1943 byl béhem Gtoku na cile v Ashfordu v Kentu protile-
tadlovou palbou Britl sestfelen a zabit velitel letky Oblt. Paul Keller.

Plavodnim zamérem bylo celkové vymeénit JG 54 za JG 26. PrestoZe stazeni
Grunherz na zapadni frontu bylo uz ¢astecné béhem Unora 1943 dokonceno, plan
premisténi zbytku skupin z vychodni fronty byl posléze opustén. Do Francie odces-
tovala pouze Ill. skupina pod velenim majora Seppla Seilera (nyni se uzdravil ze
zranéni, ktera utrpél v boji béhem bitvy o Britanii) a 4. letka Obit. Matuschky. Po
dlouhé trase vlakem na zapad cestovali pfes Smolensk a Krasnogvardejsk aZ posléze
12. anora dojeli do Vendeville u Lilie.

Tyto Ctyf¥i letky, které létaly sBf 109, zpoCatku operovalyjako nezavislé jednotky,
ale nasledné byly zafazeny pod veleni JG 26. Samotny Priller provedl inspekci nové
prichoziho personélu JG 54 brzy po tom, co letci pFijeli z Ruska.

Po vytvoreni SKG 10 se z byvalé 10./(JABO)JG 54 stala 11./(JABO)JG 26, prestoze
byla tato jednotka jeSté néjakou dobu alternativné oznacovana prislusnosti k JG 54.
5. kvétna 1943 bylo do stavu JABO jednotek JG 2, JG 26 a SKG 10 prijato sedmnéct
Bf 109G-6 z 11. letky, z nichZ bylo k tomuto datu deset stroji sluzbyschopnych.

Mezi piloty Griunherz z vychodu bylo také nékolik valeénikl, kteFi srovnavali
dvé véaletné fronty, a tito piloti zjistili, Ze se valka na zapadé zménila. Jedina
podobnost s Ruskem byla v tom, Ze nepfitel neukazal, ze by mél lepSi zbrané nez
méli Némci. PoCetni nadfazenost uz byla véci minulosti a némecké valecné Usili tvari
v tvar rostouci spojenecké moci na druhé strané Kanalu se zménilo z ofenzivniho
pojeti na defenzivni.

* Udaj neni zcela pFesny, Hawker Typhoon se nikdy nestal plnohodnotnym stihacim strojem, tim byl
azjeho nastupce - Hawker Tempest. RAF v3ak proti nizko létajicim stihacim bombardérdm Luftwaffe
Fw 190 kromé Typhoon( stavéla i dalsi stroje - pFedevsim nové Spitfiry Mk. 1X a specialni hloubkové
Spitfiry Mk. XI1. Tato verze Spitfir(l byla - pro zajimavost - prvni sériovou verzi tohoto slavného
letadla s motorem Rolls Royce Griffon, tedy s motorem, ktery u poslednich verzi Spitfird zcela
vystridal starsi a znaméjsi Rolls Royce Merlin. Poznadmka redakce.
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Pro stihaci letectvo nebylo problémem nahradit letouny navzdory pferuseni
jejich vyroby a oprav spojeneckym bombardovanim, ale vSe zalezelo na dobrém
vycviku pilotd. Od roku 1943 do budoucna kazdy zkuseny stihaci pilot zabity v boji
predstavoval ztratu, kterijeSté mohla byt nahrazena- ale ne muzi takového kalibru
jako byli velitelé letek a skupin, kteri odeSli. Plan nejvysSiho veleni na dlouhou
vélku, ve kterém se arogantné predpokladalo, Ze si t¥eti FiSe sv{j Zivotni prostor
jednodusSe vezme, padl. Tento plan zpocatku nepocital s vycvikovymi programy,
které mohou preklenout velké operacni ztraty. Némecka vojenskd moc nyni zacala,
ackoliv pomalu, pocitovat nasledky téchto mylnych domnének, avSak nikdo je
nepocitoval vic nez stihaci Luftwaffe.

Nikdo jiny nez stihali Luftwaffe na zdpadé nebyli takto ztraceni; byli stale
udrZovani v boji proti denni a noéni ofenzivé bombardérii RAF a USAAF a za
pokracovani v boji proti obéma spojeneckym letectviim zaplatili vysokou cenu.

JG 54 zjistila, ze tam, kde na vychodé plné v boji dostacovala dvojice nebo
étverice stihadll, zde museli ke stejnym ukoldm létat v letce nebo dokonce v sile
skupiny, aby dosahli néjakého vitézstvi, zvlasté pak proti americkym ¢tyFmotorovym
bombardérim. Nyni se tyto téZce vyzbrojené B-17 Fortressy a B-24 Liberatory
zaCaly nad kontinentalni Evropou objevovat ve stale vétSich a vétSich poctech. Zdalo
se, ze i kdyz Spojenci utrpi jakkoli veliké ztraty, budou pokracovat v niceni center
némecké valetné vyroby a populace.

Piloti Luftwaffe méli kol zpUsobit formacim B-17 a B-24 USAAF co nejtézsi
ztraty, aby Ameri¢ané pro nedostatek letct a letound tyto nalety zrusili, ale zjistilo
se, Zze bombardéry jsou velmi tuhym protivnikem. Sestfelit tyto letouny vyZadovalo
klidné nervy, vyuzit kazdé unce zkuSenosti a také mit Silenou odvahu. V seznamech
vitézstvi jednotlivych pilotl proto tyto letouny figurovaly na ¢elnich mistech. Na
kazdého némeckého pilota vzdy palilo nékolik kulometd (vzacné méné neZ deset,
ale zcela bézné dvanact), kterymi byl kazdy americky bombardér vyzbrojen, a tato
palba byla pFiSerna. PFi utoku museli némecti stihaci prolétnout sténou zhavé oceli.

Sestreld ¢tyFmotorovych bombardérd ke zklamani velitel( americké 8. letecké
armady pribyvalo. Americti velitelé bombardovaciho letectva, ktefi podporovali
tento hazardni podnik vic nez svou kolektivni vojenskou kariéru, tvrdili, Ze Fortressy
a Liberatory mohou ve dne nad Némeckem létat, a presto neutrpi tak désivé ztraty
jako RAF na zaCatku valky v noci. AmeriCané veéfTili, Ze jejich tézké stroje maji
dostatek kulometd, aby si s Gtoky stihac( poradily, a Ze stihaci ochrany nebude
zapotiebi. Prestoze cena, kterou Americané platili, byla vysoka, prfesné bombardo-
vani mélo Uspéch. Ofenziva zacala 17. srpna 1942.

Od 27. bFfezna 1943 JG 54 operovala ve stirednim sektoru Evropy, ktery zahrno-
val némecké pobFeZi a prilehlé oblasti. Boj s USAAF prinesl dalSi ztraty a zmény.
15. kvétna byli pfi Gtoku na Fortressy, které mély bombardovat rizné cile, mezi
nimiz byla i prdmyslova zafizeni v Emdenu, sestfeleni Lt. Rupp a Hptm. Fink.

75



Byl to 4. bombardovaci wing 8. letecké armady, ktery privabil Gtoky stihadi
v dobé, kdy byl pFikryt mraky Wilhelmshaven, a kdy Ameri¢ané hledali nahradni
cile. 111./JG 54 zahdjila leteckou bitvu nad ostrovy Helgoland, Dune a Wangerooge.
Podafilo seji zplsobit ztraty 1. a 4. bombardovacimu wingu v poétu asi Sesti B-17.
PFi této prilezitosti bombardéry rozdaly vic nez prijaly, protoze némecké ztraty
z tohoto dne Cinily osm Bf 109.

Presné o mésic pozdéji byl zpét na vychod pfFevelen major Seiler, kde mél velet
1./JG 54. Jeho misto velitele Grunherz na zapadé prevzal major Siegfried Schnell.
~Wurrau“ Schnellovi nebylo val¢eni na zapadé nezndmé. Patfil mezi nejuspésné;jsi
piloty JG 2 béhem bitvy o Britanii av srpnu 1942 uz mél na svém konté sedmdesaté
vitézstvi. Vétsinou létal u 111./3G 54.

Americké téZzké bombardéry nebyly v3ak jedinymi protivniky se kterymi se
némecti stihadi béhem této doby setkavali. Denni nalety RAF postupné narUstaly
jak do velikosti, tak i Sife a ty tam byly prvni dny valky, kdy dokazaly zpUsobit jen
zanedbatelné poSkozeni. UprostFed roku 1943 byla 2. skupina RAF vybudovéana do
sily, kdy mohla napadat taktické cile silnymi skupinami lehkych bombardérg.
ZvétSoval se priliv modernéjsich americkych typd, zvlasté Douglast Bostond, které
americké typy, zafazené do sluzby, nemély takové schopnosti prezit v podminkach,
které pFevladaly nad Evropou. Lockheed Ventura se ukazal jako velmi lehce sestreli-
telny a proto byl zahy stazen ze sluzby.

Ale Boston a nasledné i North American Mitchell odvedly vynikajici praci; tyto
Brity pilotované stfedni bombardéry s vybornymi vlastnostmi od stfednich do
malych vy3ek byly obklopeny silnymi formacemi stihadek, zvlasté Spitfir(, a atodily
na rtizné cile v okupovanych zemich - letisté, pramyslové komplexy, elektrarny
a linie komunikaci. Némecti stihali se snazili za kazdou cenu tyto Utoky napadat,
prestoze stihaci ochrana protivnika byla stale silngjsi.

15. kvétna dostali stihali rozkaz, aby napadli Gtok dvou letek Bostonl ze
107. peruté na letiSté Drucat. Po rozbombardovani stojanek a vzletové drahy zauto-
Cili némecti stihaci nékolikrat po sobé na bombardéry. Britsky doprovod nékolikrat
zasahl letoun Obit. Horsta Hanniga.

TéZce zranénému Hannigovi se podafrilo z rozstfileného letounu vyskocit, ale
neoteviel se mu padak. Byl jednou ze dvou ztrat, které némecti stihaci v tomto boji
utrpéli. Zacatkem roku 1943 byl tento pilot z JG 54 preloZzen k JG 2, kde se stal
velitelem letky. Na podzim roku 1941 se Hannig pFipojil k 6./JG 54, ktera v té dobé
slouZila na vychodni fronté, kde sestrelil t¥icet letound.

Ztraty némeckych stihacll z 15. kvétna 1943, ackoliv nebyly vysoké, ukazuiji, jak
byla jednotka nucena rozdélit své sily mezi britské taktické a americké strategicke
Gtoky Problém Némct byl v tom, Ze zatimcojejich vlastni stihacky byly pouze postupné
modernizovany podle zvysujicich se operacnich pozadavkd, Spojenci zavadéli do sluzby
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své nejmodernéjsi stihaCky a bombardéry Némci se zacali setkdvat s mnozstvim vyni-
kajicich letount mezi nimiz byly De Havilland Mosquito, North American Mustang
(agkoliv peruté RAF pouzivalyjeho prlzkumnou verzi uz dfive) a riizné verze Spitfir(
jejichz vyvojové rezervy anulovaly jakékoliv vyhody prvnich verzi Fw 190.

Zvysujici se ztraty donutily Americany ke zméné nazoru na stihaci doprovod pro
bombardéry 8. letecké armady. AvSak prvni Republic P-47 Thunderbolty nemély
dostatecny dolet, aby mohly bombardéry doprovazet po celé trase jejich letu do
Némecka, a skupiny vyzbrojené P-38 Lightningy zase trpély technickymi porucha-
mi svych strojl, které snizovaly potty nasazenych letoun( tak, Ze byly malo efektiv-
ni. Stihaci letectvo Luftwaffe tak mohlo v klidu vyckat, az bombardéry z Anglie
doleti bez doprovodu nad Némecko.

Je vSak diskutabilni, jestli byla tato taktika spravna - jestli by nebylo vyhodné;jsi
zautocit na americké stihace nad francouzskym pobfezim atak piloty pFinutit zbavit
se pfidavnych nadrzi s palivem s predstihem. Némecti stihali by pak méli daleko
vice prilezitosti sestfelovat bombardéry, které pak musely letét nad nepratelskym
Uzemim vice jak tFi hodiny bez doprovodu.

Ale uz nyni se zacalo ukazovat, jak bude béhem pFistich Sesti az dvanacti mésict
pokracovat leteckd valka nad Evropou. 22. Cervna podnikla 8. americka letecka
armada tézky nalet na tovarnu vyrabéjici syntetickou gumu - byl to prvni tézky
nalet proti ddlezitému cili na Ryné. Nebylo to v3ak naposledy. 28. ¢ervence 1943
podnikly Thunderbolty sviij prvnioperaéni let s pfidavnymi nadrzemi na evropském
bojisti. Pro némecké stihace to bylo datum ponurého vyznamu, ackoliv v tuto chvili
si to jeSté nikdo neuvédomoval. Vzhledem k vyrobnim a operac¢nim problémim
s prvnimi pfidavnymi nadrZzemi nebyli americti stihaci schopni po nékolik mésict
dosadhnout hlavnich némeckych cilovych oblasti. K prvnimu proniknuti do FiSského
vzdusného prostoru doSlo az 27. z&aFi 1943.

Mezitim byla vétSina naletl 8. letecké armady napadena béhem letu nad Fran-
cii, Nizozemskem, Belgii a nad Némeckem. Stejné stihaci jednotky ¢asto na bom-
bardéry zautoCily na cesté k cili a nasledné je sestfelovaly na cesté zpét na zakladny
v Anglii. Silné podporovani némeckymijednotkami protiletadlového délostrelectva,
které tvrdé branily viechny dilezité cile, stihaci lehce objevili americké bombardéry.
Tak jako vétSina bombardérli, se kterymi se jiz setkali, tak i americké posadky
zUstavaly pohromadé ve formacich a vzajemnou podptrnou palbou svych téZkych
pllpalcovych kulomett vytvorily pfed stihadi zed ohné. K Fortressim a Liberato-
rim se stihaci dostavali pouze dérami ve formacich, ale i to bylo vzacné, protoze
bombardéry peclivé udrzovaly bojové boxy, vySku a smér letu.

Jednotlivym zkuSenym némeckym pilotim se oby&ejné podafilo sestielit B-17
nebo B-24, ale malokdy ztratila americka formace velitele. Ti neustale udrzovali
formace pohromadé navzdory nebezpeCi kolize nebo poSkozeni pumami, které
shazovaly boxy bombardér( letici ve vétsi vysce.
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Na druhé strangé Luftwaffe studovala obranu americkych bombardért jak pohle-
dem atodiciho pilota, tak i prohlidkou sestfelenych letound. Ve vSezahrnujicich
instrukcich byla zaznamenanajejich slaba mista a nejlepsi zplsoby, jak tyto letouny
s maximalnim Gcéinkem sestielovat. V této literatufe byly popsany ahly Gtokd
a vzdalenosti nejucinnéjsi palby. Tyto materidly byly volné pristupné ve vSech
pohotovostnich mistnostech némeckych pilotd.

V roce 1943 Americané zjistili, Ze némecti stihali Casto s oblibou Gtoci Celng,
ajestlize dokéazali vypalit z mensi vzdalenosti, znicili motory, rozstrileli pFistrojovou
desku, pumovy zamérovac a co bylo nejhorsi, zabili nebo vyradili hlavni Cleny
posadky. Dokonce i kdyz tento Gtok nalet bombardéru na cil neprerusil, sniZil jeho
niivou silu, protoZze na mista zranénych nebo zabitych museli nastoupit méné
zkuSeni letci posadky. V této dobé B-17 a B-24 jeSté proti Utoku zepfedu nebyly
dostatecné chranény tak jako z jinych smérd a velké mnoZstvi jich bylo timto
zplsobem sestfeleno. K ¢elnimu Gtoku vSak bylo ze strany némeckych pilot zapo-
tfebi velké odvahy, protoZe vysledna rychlost proti sobé leticich letount se pohybo-
vala nad 800 km/hod. Casto bylo velmi t&Zzké posoudit rychlost pfiblizeni, odpaleni
zbrani v dostatecné vzdalenosti, aby palba zp(sobila po$kozeni letounu a dobu, kdy
se ma stiha¢ po Utoku odpoutat, protoze zepredu ¢tyfmotorovy letoun skytal rela-
tivné malou plochu cile. Ale piloti, kteFi si tuto taktiku oblibili, méli dost ¢asu svou
techniku vylepSovat a tak pres léto ztraty americkych bombardért narostly.

JG 54 pokracovala v obrané svého Uzemi az do srpna 1943, kdy byla operacné
podfizena 3. letecké armadé a pouzivala zakladen v Deelenu, Schipolu a Arnhemu.
V této dobé byl sestrelen lyZzarsky Sampion JG 54 Uffz. Pfeiffer a Ekkehard Bob, velici
9. letce byl postaven do veleni IV./JG 51. JG 54, ktera se neustale presunovala, opero-
vala v poslednich mésicich roku 1943 ze Schwerinu, Ludwigslustu a Luneburgu.

V srpnu uplynul rok od doby, kdy 8. leteckd armada zacala létat bojové lety nad
kontinentalni Evropu a 17. srpna mél byt proveden ambicioézni ,vyro¢ni“ nalet na
Schweinfurt a Regensburg. Ztraty celkové Sedesati B-17 z jednoho naletu byly
vysledkem zvy3eného Usili némeckych stihagd.

8. Fijna vyslala 8. letecka armada 170 B-17 a B-24 nad Brémy a Vegesack. Do
boje se zapojily ¢asti JG 1, 3, 11 a54 a s nimi také ZG 1 a ZG 26. Byl to zatatek tri
po sobé jdoucich dnl krveproliti, v nichZz zvlast utrpély tézké stihacky. Griinherz
z boje vysla celkem s lehkymi ztratami. 8. Fijna byl zranén Heinz Schulz z 9. letky
a kdyZ Americané nasledujiciho dne letéli a zautocili na vzdalené cile ve vychodnim
Némecku a Polsku, byl podobné zranén jesté Emil Hecker, také z 9. letky. V jedné
z téchto operaci byl zabit Hans Philipp, ktery tehdy uz s JG 54 nelétal. Boj béhem
tfetiho spojeneckého niivého naletu na Minster se JG 54 nezUcCastnila.

Tohle tFidenni bombardovani stalo 8. leteckou armadu padesat bombardér(
a Ctyfi stihatky, zatimco Luftwaffe ztratila alespon dvacet pilotd jednomistnych
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stihacich letount a dvaadvacet &len’ posadek Bf 110. Dalsich jednatFicet pilotd
a ¢len( posadek bylo zranéno. Ameriéti stihaci celkové narokovali jednatficet se-
stielenych letound, které méli znicit 8. a 10. Fijna - stfelci bombardért méli znigit
308 némeckych stihaek. Takhle nafouknuté pocty nepratelskych ztrat byly samo-
zfejmosti. Tyto mylné poCty vznikly tak, Ze kazdy stfelec doufal a véFil, Ze zrovna
jeho stiely zplsobily stihatce poskozeni a v Zaru letecké bitvy nebylo jednoduse ¢as
ovéFovat sestieleni letounu. Stihaci také po prlletu rychle mizeli ze zorného pole
stielct. Podobné vysoké poéty sestielenych némeckych letount figurovaly po kaz-
dém velkém bombardovacim naletu a mnoho lidi muselo byt Sokovéano, jaky druh
primyslového zazraku Némci vytvorili, Ze dokazi vydrzet takové ztraty utrpéné
v obdobi ¢trnacti mésica.

Nicméné v zajmu udrzeni moralky v bombardovacich skupinach byly narokova-
né sestrely vazné registrovany a zaznamenany pro potomstvo. Kdyby o téchto
poctech védeéli némecti piloti, urcité by se rozesmutnéli pfemyslenim nad takovou
ztratou letound!

Neda se viak Fici, Ze by némeéti stihadi stielci bombardért nebyli sestfelovani;
pllpalcovy kulomet byl velmi osklivou zbrani zvlasté v masovém pouziti. Stihagc,
Gtodici zezadu na formaci padesati bombardérd mohl odekavat, Ze kazdy bombardér
na ngj bude stFilet nejméné Sesti kulomety, coZz znamenalo, Ze se proti nému obrati
300 kulometd vSech padesati bombardéri. P¥i mnoha pfileZitostech Americané
zjistili, Ze jejich stFelecké véze a trupové kulomety jsou vic jak dostacujici zbrani na
zniéeni némeckych stihadd.

Udalosti v letecké valce nad Evropou se zacaly blizit k vyvrcholeni; na podzim
1943 byli némecti stihali jen stézi schopni zdrZzet nepfratelskou bombardovaci
ofenzivu. Americky stihaci doprovod pronikal hloubgji do Némecka, o ¢emzZ by rok
predtim nikdo nepfFedpokladal, Ze to bude mozné, a systematicky sniZoval silu
némeckych stihacd. Intenzivnim Usilim se podafilo vyvinout spolehlivé p¥idavné
nadrze, coz prineslo své ovoce tak, ze pfi mnoha bojovych letech Thunderbolty
a Lightningy mohly tézké letouny doprovazet po celé trase jejich letu. A koncem
roku 1943 se na evropském bojisti objevil jeSté dalSi novy stihaci letoun.

Némecti stihaci piloti a posadky americkych bombardért méli zpo¢atku problé-
my rozpoznat tento novy typ od Bf 109, kterému se dost podobal. Brzy zacalo byt
zfejmé, Ze tento novy letoun méa témeér ve vSech rezimech letu lepsSi vykony nez
némecky typ; jeho ndzev Mustang *byl velice pFiléhavy a Némctim se pFimo hnusil.
Kdyby tak jeSté védeli, Ze jejich letouny, letiSté, opravarenska a zasobovaci centra
se stanou béhem prvnich mésict 1944 prvoradym cilem amerického letectva, byli
by vSichni pFislusnici stihaciho letectva Sokovani.

* North American P-51. S Bf 109E bylo moZzno zaménit pouze prvniverze P-51A, BaC. Verze Bf 109F,

G a K byly s Mustangem nezaménitelné, verze P-51D se zase nedala zaménit s Zzadnou verzi Bf 109.
Poznamka redakce.
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Koncem roku 1943 mély stihacijednotky velitelstvi Mi tte celkovy pocet 1223 jed-
nomotorovych a dvoumotorovych stihacich letound. V pottu jsou zahrnuty jak
denni tak i noéni stihaci skupiny. Zadnéa dal3i sloZka Luftwaffe neméla tak pocetné
vysokou silu. Vyrobni zavody stale dokézaly nahrazovat zni¢ené stihaci letouny
a za touto scénou se zkouSely nové zbranoveé systémy, za jejichZz pomoci se mély
z jednomistnych letount stat mnohem G¢innéjsi zbrané proti bombardér@im. Le-
tecké $koly vdak nemohly dat svym pilotnim zakam Zadné nezbytné zkusSenosti pfi
nahrazovani téch, ktefi uz nezili. Nedostatek pilot( zacal byt pro stihaci letectvo
Luftwaffe vaznym problémem.

1944 - rok pohromy

Siegfried Schnell opustil 111./JG 54 zacatkem roku 1944, aby se vratil na vychod,
kde mél 1l1.anora prevzit veleni nad IV. skupinou. Timto pFemisténim zlstala
skupina dotasné bez velitele a ¢ekala na pfichod Hptm. Rudolfa Sinnera z Ruska.
Funkeci velitele skupiny v tuto dobu vykonaval Obit. Rudolf Patzak, velitel 8./JG 54,
ktery byl v Gnoru sestfelen. Sinner pfijel z vychodu v poradku, ale nebylo mu
souzeno, aby z{stal déle u operacniho létani.

Podnécovanim planu Pointblank, béhem néhoz mélo dojit k systematickému
ni¢eni némeckého stihaciho letectva a dileZitych ¢asti letecké vyroby, jeZ je podpo-
rovaly, 8. leteckd arméada, kterd byla prvoradym nastrojem této faze letecké valky,
byla nucena odlozit Utok na zacatek roku 1944. Mezitim byla v Italii vytvofena nova
strategicka bombardovaci jednotka, 15. americka leteckd armada, ktera se stala
Casti nové strategické letecké armady USA v Evropé. Vedle 8. strategické a 9. tak-
tické letecké armady byla jednim z hlavnich krok( k uskuteénéni spojeneckého
planu, ktery mél uprostied roku 1944 vyustit ve vylodéni v Evrope.

Hubenou odezvou proti této mocné sile byl plan Luftwaffe ,maly Blitz*, pfi némz
méla zaudtocit na cile v Anglii. Operace zacala v noci z 21. na 22.ledna, kdy bombar-
déry zaGtodily na Londyn ana rlizné cile najihovychodé. Rozsah téchto ttok(, které
trvaly aZ do dubna, byl proti americkym dennim naletim na Némecko a Gtok(m
britského letectva témér bezvyznamny.

Po 19. dnoru 1944, kdy skoncilo obdobi Spatného zimniho pocasi, zahajila
8. letecka armada sérii tézkych naletll. V této dobé bylo stihaci letectvo Luftwaffe
na zapadé sloZeno z patnacti skupin jednomistnych stihacich letount o celkovém
podtu asi 750 stroji a ze sedmi skupin, které létaly asi se 180 dvoumotorovymi
Bf 110. Kazdy pilot a ¢len posadky téchto letound mél nyni velkou zodpovédnost.
Kdyz se rozvinul prvnibojovy let operace Big Week, stali némecti stihaci proti dvaceti
osmi skupindm americkych tézkych bombardérd. Koncem tohoto kratkého obdobi
se pocet téZkych bombardovacich skupin zvySil na tFicet.
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29. inora mély bombardéry za Ukol zaultoéit na dvanact ciléi v Némecku; do boje
zasahlo Sestnact wingli B-17 a B-24 jejichz sila celkové reprezentovala 689 bombar-
dérd a 835 stihadtl. VSechny tyto letouny odstartovaly ze zakladen v Anglii. Vyrobni
komplex Erla u Lipska, vyrabéjici Bf 109, figuroval na seznamu cili a 7./JG 54 byla
mezi stihacimi jednotkami, které se ztcastnily stihani. Letka méla potom zakladnu
v Ludwigslustu ve Schwerinu, asi v pllce cesty mezi Hamburkem a Berlinem.

Cast stihach vedl do boje velitel letky Hptm. Rudolf Klemm. Kolem 13.00 navé-
zali némecti stihadi s nepfitelem kontakt. Aby se Bf 109 dostaly k bombardérdm,
musely proniknout clonou americkych stiha¢l. Z formace asi Sedesati bombardér(
se Klemmovi podafFilo jednoho sestfelit. V zavésu s Fw. Gerhardem Raimannem
provedl dva prilety, nez bombardér vypadl z formace, ale v tuto chvili se za ocasy
jejich strojl objevily stihatky amerického doprovodu.

Klemm vykFikl na Raimanna varovani, ale potom uz byl plné zaneprazdnén
svymi pronasledovateli. Naposledy uvidél, jak Raimann(yv stroj kouFi a ve vertikale
padéa k zemi. V mraku se mu letoun ztratil z dohledu a Klemm doufal, Ze se mladému
pilotovi podafFilo z letounu vyskocit a otevrit padak. Ale nestalo se tak. O CtyfFicet
pét let pozdéji byl Raimannlv Bf 109G vykopan ze zemé u vesnice Duingen, asi
¢tyficet kilometr( od Hanoveru.

Byli to ameriCti doprovodni stihaci, ktefi 6. bfezna pfipravili Ill. skupinu ojednoho
z nejzkudengjsich pilot. Tohoto dne USAAF podnikla téZky nalet na Berlin. PFi operaci
doslo k velikym ztratam na obou stranach, mezi nimiz bylo jednaosmdesat némeckych
letound, které byly narokovany jako znitené v boji. Letka P-51 z 357. stihaci skupiny,
jejimz ukolem bylo chranit astup B-17, pfi letu nap¥i¢ Némeckem slétla do nizsi vySky
a divoce postrelovala zbytkem munice jakykoliv cil, ktery stal za to.

Jeden z americkych pilotd, Lt. John Carder, jako ¢len letky majora Toma
Haynese, predtim hloubkové Gtocil na letisté Wurnsdorf. Po skonceni Utoku zacal
stoupat ajizné od Brém Haynes spatfil osamély Bf 109. Lt. John Howell s Carderem
na kridle na néj zautocili.

Ze vzdalenosti 300 metrd& Howell vypalil a pozoroval zasahy. Po pfiblizeni na
100 metrd se némecka stihacka stale zasahovana P-51 obratila na zada. Ameri¢ané
uvidéli, jak pilot Messerschmittu zavrel plyn a setrvacnosti vystoupal asi do vySky
700 metr. Po otevieni kabiny se Obit. Gerhard Loos pokusil letoun bezpe¢né
opustit - ale jeho pronasledovatelé uvidéli, Ze po otevieni padaku se mu utrhl
padakovy postroj. Dvaadevadesatinasobny vitéz v leteckych bojich ze 111./JG 54
zahynul pfFi padu na zem v blizkosti Rheinsehlenu. Prestoze vétSiny svych vitézstvi
dosahl na vychodé, od doby kdy jeho skupina operovala na zapadé, dosahl Loos
dalSich €trnacti vitézstvi.

Loos nebyl jedinou ztratou, kterou Grunherz tohoto dne utrpéla; zniceno bylo
dalSich pét Bf 109G a dva letouny byly poSkozeny. Letoun Rudolfa Sinnera byl
zasazen obrannou palbou B-17, na ktery utoCil. Vazné zranény velitel JG 54 byl
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nucen letoun opustit. Stésti opustilo desatniky H. Rosenburga, W. Strauba a E. Louise,
kteFi byli sestfeleni a zabiti; zatimco Fw. Fritz Ungar utrpél v souboji s P-47
z 56. stihaci skupiny zranéni chodidla a u Homfeldu musel s letounem nouzové
pristat. Uffz. E. Muller, ktery byl v boji také zranén, pristal se svym Bf 109G
podobnym zptisobem v Aumuehle. Hptm. Schroer se stal 14. bfezna novym velite-
lem I11. skupiny a misto Obit. Patzaka v Cele 8. letky prevzal Lt. Zweigert.

Takovy masakr, jaky 6. bFezna utrpéla Grinherz - ostatni stihaci eskadry
utrpély daleko vétsi ztraty - nebyl netypicky. Ztraty némeckych stihadd predcily
pocet sestfelenych nepratelskych bombardérd. Letecké bitvy najare 1944, jejichz
ddsledkem byly ztraty jak zkusenych pilotd, tak i novackd, zacaly dosahovat situace,
kdy byl systematicky vybijen vykvét némeckého stihaciho letectva. V Usili poskyt-
nout néjakou hmatatelnou obranu proti formacim americkych dennich bombardéra,
meélo nejvyssi veleni Luftwaffe jen mélo moznosti. Nakonec vydalo rozkaz, aby se do
Némecka presunuly stihaci skupiny z ostatnich valcist - ale i vSude tam potrebovalo
ze vSeho nejvice stihaCe. Obnazenim jednoho sektoru se tamni situace rychle
zhor$ovala, coz vedlo k dal$imu urychlenému pFesunu nedoskolenych pilotl na
frontu a pochopitelné k dalSim ztratam mezi nimi. Tato situace pretrvavala po cely
zbytek konfliktu.

\% kvétnu 1944 byla pod velenim majora Waltera Dahla vytvorena specialni
jednotka pro boj proti spojeneckym bombardér@im. Soucasti této specialni stihaci
eskadry se po prezbrojeni v Illesheimu letouny Fw 190A-8 stala I11./JG 54. Vedle
111./3G 54 byly do formace zaFazeny jeSté dalsi ¢tyFi stihaci skupiny Svého prvniho
boje s bombardéry sejednotka zGcastnila 23. kvétna a o CtyFi dny pozdégji, 27. kvét-
na, vzlétla proti bombardérim podruhé.

Fw 190 verze A-8 reprezentovala proti plvodnim verzim znaéné zlep3eni a byla
posledni z ,A“ série stavéné ve velkych poctech. Spolehlivost tohoto typu byla
takovd, Ze jim nyni byly vyzbrojeny témeér vSechny stihacijednotky, jejichZz prvora-
dym tkolem bylo niéeni tézkych bombardéri. Fw 190A-8 se a stal nejpoéetnéjsi
verzi Fw 190. Bylo jich vyrobeno pres 1 300.

P¥i pouZiti kanonové vyzbroje Fw 190A-7 dostala A-8 dodatecnou pancérovou
ochranu kabiny a motoru. Letoun byl vybaven motorem BMW 801 D se zafizenim
MW 50 pro vstfikovani vody a metanolu pro kratkodobé zvySeni vykonu. Takto
dosahoval motor startovaciho vykonu 1 700 HP Stroj mohl provadét rychlé zatacky
a vyborné manévroval.

Bombardovacim letoundim Spojencl vzniklo nové nebezpedi. Ale i bombardéry
byly nyni lIépe chranény - jak svymi kulomety, tak i rychlymi a smrtelné nebezpec-
nymi Mustangy - jeSté nikdy nemély bombardéry tolik zbrani k odvraceni zoufalych
GtokU obrancd.

24. kvétna se Fw 190A-8 z JG 54 zapojily do boje sjednotkou Mustangl 8. le-
tecké armady. Cilem pro ¢ast B-17 z celkového po¢tu 1 106 bombardérd byl Berlin,
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zatimco Liberatory napadly letisté Luftwaffe ve Francii. 4. stihaci skupina byla ¢asti
celkem 280 P-51 a méla rozkaz chranit bombardéry smérujici nad hlavni mésto
Rise. Mustangy dopliiovalo dal$ich 178 P-47 a 144 P-38 stihaci ochrany.

\% 10.25 byly Fw 190 z 111./JG 54 ¢asti vice nez CtyfFiceti letound, Utoticich na
formaci, leticich mezi Hamburkem a Lubeckern. Né&mecti stihaci svou formaci
rozdélili do dvou Utocnych vin a ve chvili, kdy chtéli na boxy bombardért zautotit,
napadlaje z vy8ky 12 000 metr( 335. stihaci perut.

Uffz. Gunther Schonwaldt z 9. letky nemél Stastny den. P¥ili$ se soustfedil na
utok na bombardéry a za zadijeho letounu se usadil P-51 B, pilotovanyjednim z es
4. americké stihaci skupiny, Ralphem ,Kidd“ Hoferem. Amerianova palba se
nebezpeéné pFiblizila a Schonwaldt vy$lapnutim pedalu smérovky hodil sviij Fw 190
Zluta 9 do zatacky. Americky pilot se snazil odvratit pozornost Fw 190 od bombar-
dér a nyni se k Némci pfFiblizoval. Hofer se dostal na dostiel, Focke-Wulf zacal
koufFit a lehce zranény Schonwaldt musel opét palbé uhnout. Kratce nato odhodil
kabinu a vyskocil.

Hofer a jeho Cislo Lt. Thomas Fraser mezitim Gtocili na dalSi cile. Obéma
pilotdim se zdafilo sestrelit je$té dalsi dva Fw 190. Po navratu do Debdenu naroko-
vali deset sestiel(l proti ztraté jednoho vlastniho. Schonwaldt stravil noc v zaloZni
nemocnici ve Wittenbergu a rano se vratil k jednotce.

JG 54 se opotfebovavala ¢im dal vic, vSe mohlo byt ale jeSté horSi, pokud by
nedo$lo k zazraku. Dokonce i pfemisténi z jednoho letisté na novou zakladnu pfi-
neslo JG 54 pohromu: po startu z Luneburgu transportni letoun prevazejici tech-
nicky personal havaroval a v jeho Gtrobach zahynulo dvacet pét muzl. V3echen
vyborné vycviceny pozemni personal 7. letky byl vyhlazen.

Némecké stihaci eskadry ztratily ve dne iniciativu. Bojové lety na zadpadé byly
Z nejvetsi Casti uz jen obranné. Nyni se némecti stihaci setkavali se silnymi spoje-
neckymi formacemi stfednich a téZkych bombardér i jejich stihacim doprovodem
a znidujicimi Gtoky stihacich bombardért - Typhoond, Spitfird, Mosquit, Thunder-
boltll a Lightningl. Zatimco lepsi piloti Luftwaffe byli schopni samostatné dosah-
nout nad vSemi témito typy v pripadé, ze vyuZili vSech taktickych vyhod, vitézstvi,
situace mezi Fadovymi piloty se rychle zhorSovala.

Tyto hrozné mésice se nevyznacovaly jen ztratami v leteckych bojich, ale i roz-
sahlym ni¢enim na zemi; piloti vracejici se dom{ z vzacné Gspésnych bojovych letd
(v nichz se podafilo sestrelit nepratelsky letoun a utrpét minimalni ztraty) si nikdy
nemohli bytjisti, zda naleznou svou domaci zakladnu v pofadku. Dalo se predpokla-
dat, Ze pokud zde nezanechaly svou vizitku stihaci bombardéry nepfitele, letisté bylo
jisto jisté prevalcovano Mustangy, vracejicimi se po doprovodu bombardérd nad
Némecko na své zakladny v Anglii.

Kdyz 6. tervna zaCala spojenecka invaze ve Francii, méla zde Luftwaffe prilis
malo letount, aby zabranila vybudovani pfedmosti v Normandii. Ke konci vylodéni
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zautocily na preplnéné plaze pouze dva Bf 109. Spojenecka leteckd nadvlada byla
obrovska; to znamenalo, Ze stihacijednotky byly v tésném spojeni s invazni frontou
a vice méné jedno po druhém obsazovaly ta zbyvajici francouzska letisté, odkud
mohly napadat obranu NémcQ.

Toto rozSireni na dalSi valecné fronty - pro némecka Gzemi nejnebezpecnégjsi -
zpUsobilo konec specialni stihaci eskadry Waltera Dahla. Ale i kratka doba existence
této zvlastnijednotky dokézala, Ze specialni tderné skupiny by byly schopny srazit
z oblohy mnoZstvi bombardér(. Pokud by to nebylo mozné jinak i za cenu sebezni-
¢eni pFi sebevraZzednych Gtocich.

Nebylo imyslem, aby se téchto zoufalych zplsob( boje zG&astnily viechnyjednotky.
~Pravidelné” stihaci eskadry pokracovaly v boji dal i presto, Ze byly snizeny pocty letek,
nebo nékteré z nich byly dokonce zruSeny. Byly jesté dalSi, mnohem konvencnéjsi
zplsoby sebeobétovani nez amysIné narazit do nepfatelského bombardéru.

Po nedavnych ztratach ustoupila 2./3G 54 z vychodni fronty na zdkladnu v Char-
tres, kde byla ¢asti 1. skupiny. Z po¢atku pod velenim Lt. Forbiga byla 10. srpna
preznafena na 12. letku a premistila se do Oldenburgu. V této dobé také doSlo ke
zméné ve veleni skupiny. Jejim velitelem se stal Hptm. Robert ,,Bazi“ Weiss, Schroer
zastaval povinnosti instruktora.

Energicky a oblibeny velitel Weiss pokracoval ve vedeni ¢asti JG 54 na zapadni
fronté aZz do vylodéni spojeneckych armad v Normandii. Nebyli zde téméF zadni
némecti piloti, ktefi by alespon jen zpomalili postup nepratelskych pozemnich
jednotek, prestoZe 3. leteckd armada deélala se svymi hubenymi silami vSe co bylo
mozné. Béhem kratkého pobytu ve Villacoublay 111./JG 54 provadéla volné stihani
nad celou invazni oblasti, létala také na stihaci bombardovaci nalety sjednotkami
JABO, které utoCily na pfedni a zadni voje spojeneckych armad, a provedla také
nékolik prlizkumnych letd.

P¥i typickém poplachovém letu z Villacoublay v odpovéd na nouzové volani
z Primadonna ,Bazi“ Weiss se svymi stihali odstartoval a vzapéti zacal palit
letiStni 20mm flak. Znenadani zautocilo na Villacoublay dvanact P-47 Thunderbol-
tl. PrestoZze méli pocit, Ze nyni potfebuje ochranu jejich vlastni zakladna, piloti
skupiny neochotné vyhovéli rozkazu pozemni kontroly a vystoupali do 5 500 metr(,
kde méli zautocit na blizici se formaci bombardéru.

Po nabrani kurzu 340 stupit dostaly letouny ,,Havran® (volaci znak 111./JG 54)
nasledujici zpravu: ,Silna jednotka ¢tyFmotorovych bombardérd sméfuje do vasi
zahrady. Nyni je ve Ctverci E-F-4. Rozumite?“ Weiss porozumél a s obavami vedl
svych ¢tyFicet Fw 190 na novy kurs. Mirné receno, vSechno ho pfivadélo k zufFivosti.

»Diky PrimadonnaV' fekl Weiss. ,Tentokrat nas nechate si to sezrat. Ale Rube

Anton Gtoc¢i. Konec.“

* Kodovy nazev pro ustfedni stihaci kontrolni stanici v tomto sektoru Francie, umisténou v blizkosti
Eiffelovy véze v PaFizi. Pozndmka autora.
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Parizsky kontrolor byl zdéSen a odpovédél. ,,Pockejte na dalSi cyklisty (pFatelSti
stihaci), pomohou vam.“

Weiss odmitl. Védél, ze kazda vtefina Sirokého krouzeni by umoznila tézkym
americkym bombardérim pfiblizZit se k cili, a nevrle odpovédél.

LAmericané Cekat nebudou. Mam k tobé posledni Zadost, zavri hubu a pust ndm
néjakou dobrou desku. S hudbou se nam bude dafit Iépe!*

Kdyz se Weiss uklidnil, vedl své letouny do utoku. Ukéazalo se, Zze formaci
B-17 doprovazi vyskové zajisténi Spitfirl, zatimco z kazdé strany bombardovaci
formace leti tficet P-51, které byly umistény mezi stihafe Luftwaffe a vlastni
bombardéry.

Weiss si vybral Gtok ze tFi ¢tvrtin zezadu. Fw 190 prolétly stfemhlav formaci
Fortessu, otoCily se a ¢elné se vratily. Tento prvni titok zp(sobil, Ze nékteré americké
posadky své pumy odhodily jeSté predtim, nez dosahly cile.

Ostrym stoupanim se stihadi Griinherz dostali z dostfelu pllpalcovych kulomet(
a zamifili primo proti slunci. Nad nimi ¢ekaly Thunderbolty. Nékdo zakFicel, aby
vytvofFili obranny kruh, ¢imzZ ostatni varoval pf¥ed léckou ,Indiand“. Hptm. Bully
Lang zacal se svou 9. letkou stoupat a pokusil se odfiznout stfemhlav Gtocici
Thunderbolty.

Boj, ktery se rozpoutal, byl jednostranny. Némecti stihaci, ktefi prezili Gtok
Thunderboltd, se zachranili az pod zastitou protiletadlovych dél okupované Pafrize.
Po navratu domu@ nalezli své letisté neposkozené. Ale prohlidka letount ukazala, Ze
pro pFisti den mize byt pFipraveno pouze patnact Fw 190.

Spojenci privazeli vojaky a material do Francie ajejich letecké sily poskytovaly
nad celou oblasti vylodéni pevnou leteckou ochranu. Proti takové presile se dalojen
stézi prezit.

Presto byly vydany rozkazy k utoku na lodé, které se nahromadily v Usti Feky
Orny. P¥i této prileZitosti doSlo malem ke vzpoure. Stihaci zacali o téchto rozkazech
pochybovat. Méli zautocit kulomety a pumami. Béhem predletové pFipravy Bully
Lang tvrdé protestoval.

»T0je sebevrazda. Za par dni mizete zav¥it krdm a za 111./3G 54 mlZete zpivat
funebracké pisnicky.”

Prestoze Robert Weiss védél, Zze ma Lang pravdu, nemél na vybér. Tizila ho
ddlezitost pokusit se znidit spojenecké predmosti. Rozkaz byl rozkaz, ale Lang stale
protestoval.

-Nase snaha pro né znamend jen koméari Stipanec. S tim, co mame, jim nijak
neublizime.” Nakonec Lang své piloty rezignované odvedl. ,Pojdte hoSi, dame si
dalSi sklenicku, abychom pred Svatym Petrem nevypadali tak smutné.“

Langova predtucha byla spravna. Kdyz o dvé hodiny pozdéji 15 Fw 190 s dopro-
vodem Bf 109 zami¥ilo v 5 500 metrech nad Severni more a Sirokou zatackou pfrile-
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télo od more nad usti Orne, zaCalo po nich désivé palit spojenecké protiletadlové
délostrelectvo. Zd4lo se, Ze na né stfili kaZzdé délo invazni flotily a tomu odpovidaly
i tézké ztraty.

Zéakladny Luftwaffe v severni Francii byly den ze dne neudrzitelngjsi. Utoky na
pozemni cile byla vybita zbyvajici sila a v pribéhu t¥i tydn bylo zni¢eno asi
1 000 némeckych letounl. Pro JG 54 byl ¢as k Gstupu a Ill. skupina dostala rozkaz
k odsunu do Némecka. Predtim jeSté stravila kratky cas v Belgii.

Navzdory presile JG 54 dosahla v dobé, kdy méla zakladny na zapadé, dalSich
100 vitézstvi a stala se Siroce znamou jako nejuspésnéjsi stihaci jednotka v pocatec-
nim obdobi invaze. Cena byla ale vysoka: béhem dvou tydn( operaci nad Normandif
byla Ill. skupina vybita tak, Ze z osmdesati pilotl zlistavalo u jednotlivych letek
CtyFi aZz pét, coz znamenalo, Ze ve skupiné celkové zbylo kolem dvaceti pilotd.

Cerven 1944 byl mésicem, b&hem kterého si vétsina personalu Luftwaffe pFala,
aby co nejrychleji skoncil, JG 54 snad nejvic. Poté co 7. letka utrpéla v Luneburgu
ztratu pozemnich specialistll, utrpéla tataz jednotka kobercovym bombardovanim,
které Spojenci Francii pouzivali na v8echny druhy vojenskych cil(. 25. ¢ervna
shodilo tFiaSedesat Liberatord na Villacoublay 168 tun pum a znicilo opravarenské
dilny a stojanky s letouny.

Stihaci museli rozdélit své usili mezi Gtoky na bombardéry a pokusit se napadat
silnice, po kterych Spojenci pronikali do Francie. Velitelé wWehrmachtu, ktefi byli
v nékterych sektorech pod obrovskym tlakem, doufali, Zejim Luftwaffe vzdy poskyt-
ne leteckou podporu. Tato vira se brzy zafala ménit ve Spatny Zert. Tvrdou realitou
bylo, Ze se zde nachazelo nékolik cennych jednotek, které mohly takovou podporu
poskytnout. Zmasakrovanijednotek s Bf 110 a Me 410 predchéazejiciho mésice vedlo
k tomu, Ze zbyvajici posadky byly pfezbrojeny jednomistnymi stihackami.

Némecké letouny byly dodatetné vybavovany kanény a raketovou vyzbroji sjed-
nou raketnici pod kazdym kfidlem. S pouhymi dvéma raketami byly tyto stihacky
mnohem méné ucinné nez spojenecké stihaci bombardéry s bateriemi alespori osmi
stirel. 111./JG 54 dostala prvni letouny Fw 190F-9 vyzbrojené raketami aZz koncem
Cervence.

ZkousSky ukazaly, Ze za predpokladu, Ze skupina stihatek své rakety odpali
spoleéng&, mlze byt dosazeno dobrého vysledku. Risské ministerstvo letectvi proved-
lo v Rechlinu zkousky, které ukazaly, Ze na vzdalenost 2 200 metr( zasahne cil
o priiméru tFiceti metr padesat procent projektil(l. JestliZe se Gtocici stiha¢ pFiblizi
az do 1 800 metrl, rakety budou zasahovat cil o jesté mensSim prdméru. Bézny
zameérovat REVIC 12 d by mohl byt s malymi Upravami pro raketové Gtoky pouZit,
ackoliv rozhodné lepsi vysledky byly dosazeny zlepSenym zamérovatem REVI 16 F.

Nad chaotickymi, neustéle se ménicimi frontovymi liniemi, museli nyni stihaci
zapasit i se svymi vlastnimi jednotkami, které byly na dlouhém Ustupu. Jejich obéti
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béhem tydn(, kdy vstoupily prvni spojenecké jednotky na plaze v Normandii, byly
obrovské. Némecka péchota méla moznost spatfit a slySet vic nepFatelskych stihac
nez svych vlastnich, a proto zafinala okamzité palit, kdyZz zpozorovala letadlo.
Nékolika pFislusnikim stihaciho letectva se stalo, Ze tankové nebo motorizované
jednotky nedokéazaly rozpoznat své Bf 109 a Fw 190 a kdyZ rozeznaly, Ze jsou to
pratelské letouny, bylo uz pozdé...

Na nékolik malo tydnt boje ve Francii pro 1V./JG 54 skonéily ajednotka dostala
rozkaz k presunu na vychod, ale situace byla pro Némce tak Spatna, Ze se jednotka
brzy vratila k obrané svého Gzemi, kde zlstala po cely zbytek valky.

Od doby, kdy Spojenci vyrazili z plazi Normandie a zacali postupovat do vnitro-
zemi, pro obrance boje neochabovaly. 3. srpna piloti 111./JG 54 vzlétli ke tfem
samostatnym operacim. Jejich cilem bylo soustfedéni vojska zapadné od Caen, kam
tohoto dne dorazili Britové.

\ zoufalém pokusu podpofit své vlastni tanky rozstrilenim spojeneckych Sher-
mand, pouZili piloti Grunherz toho dne poprvé rakety W.Gr.21. Jejich Usili mélo proti
Spojenctim Gspéch aobrnéné divizi SS Hitlerjugend se podafilo zachranit se. V dobég,
kdy tyto utoky provadeéli, museli stihaci neustale sledovat oblohu, jestli se neobjevili
nepréatelsti stihaci, zvlasté Spitfiry, ke kterym méli piloti JG 54 zvlast velkou averzi!

Totéz se dalo Fici o P-47, ktery jak se ukazalo, byl velmi tuhym protivnikem
hlavné vzhledem kjeho vysoké stfemhlavé rychlosti. Podle vzpominek pilotd, coZ je
prekvapujici, pfed Mustangy a Lightningy velky respekt neméli, protozZe zjistili, Ze
jejich Fockewulfy se jim vyrovnaji - jediny rozdil byl ve velkych poctech americkych
letound. A v tomto pFipadé jich bylo stale vice a vice...

At byly spojenecké stihatky a bombardéry nad kontinentem kdekoliv, vZdy se
setkaly s némeckym flakem. Predejit protiletadlové palbé své vlastni strany bylo
obtizné i pro Luftwaffe. Velitelé stihacich formaci vezli barevné rakety, které v pfi-
padé nebezpeci vystrelovali, ale reakce protiletadlového délostfelectva na nebezpeci
byvala Casto velmi opozdéna zvlasté kdyz stihaci letéli v malé vySce. To se stalo
3. srpna pfi jednom bojovém letu JG 54.

9. letka Williho Heilmanna odlétala vysokou rychlosti od Caen, kdyZ byl nepfa-
telskou palbou zasaZen jeden zjejich strojd. Navzdory vystreleni ¢ervené rakety, po
které méla byt palba délostfelcli zastavena, zadala je$té vrazednéjsi palba, ktera
zplsobila mnoha poskozeni. Nastésti se pilotovi zasaZeného letounu podafilo vy-
hnout vétvim strom( a prFistat v malém porostu. Kulhajici pilot byl nasledujiciho
dne zpét na seznamu letd.

Po nékolika malo tydnech krvavé lazné nad Francii dostala Ill. skupina v 01-
denburgu od operaci kraticky oddech. Byla zde umisténa pod velenim letecké
armady Reich, jejiz povinosti byla ochrana doméaciho Gzemi. Dokonce i kdyZ se vSem
zdalo, ze skoCili ze smaziciho se pekace do ohnég, tohle misto bylo urcité méné rusné
nez se pokousSet proniknout pevnou spojeneckou leteckou obranou nad Normandii.
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\% dobé, kdy meély zakladnu v Oldenburgu, JG 54 se stala koncem Fijna prvni
stihaci skupinou, ktera byla prezbrojena Fw 190D-9, kterému se Fikalo Langnase
Dora (dlouhonos& Dora). Zatimco se jednotka s timto novym typem seznamovala,
navstivil ji profesor Kurt Tank, konstruktér Fw 190.

Tank zodpovédél pilotdm Fadu otazek tykajicich se jeho nejnovéjsiho velmi
vylepSeného Fw 190. Konstruktér byl vykony svého vytvoru nadsen, ale mezi jeho
posluchaci zavladla urcita skepse. Kdyz jim Tank Fekl, Ze zjeho hlediska je jednim
z kli¢d k némeckym Uspéchlm ve vzduchu, dokonce i v tomto pozdnim obdobi, jeho
jesté nedokonéeny Ta 152, stal se teréem vtipt ponékud ostrého leteckého humoru.
Npfiklad Willi Heilmann, ktery se besedy zGcastnil, mél pocit, Ze pramyslnici jako
Tank se na svét divaji rdzovymi brylemi.

Nicméné porovnavaci let mezi dvéma prvnimi Fw 190D ukazal, Ze letoun ma co
nabidnout - mél vyssi rychlost, lepSi vykony ve vyskach a silnou vyzbroj. Heilman-
novymi slovy ,stary hrncové bfichaty gentleman se stal Stihlou krasnou damou.*“

Novy letoun ale je5té néjakou dobu do vyzbroje stihaciho letectva nemél pfijit.
25. zari, jak se spojenecké armady blizily k hranicim Némecka, Géring vydal rozkaz,
kterym zakazoval stihacim pilot&im provadét jiné akce neZ jako stihaci-bombardo-
vaci. Tento rozkaz obihal aZ do spojenecké operace u Arnhemu, takze zUstal v plat-
nosti jen kratkou dobu, po ni oviem flotily bombardérd létaly nad Némeckem
neobtézovany. Prepych prevadét skupiny na specialni tkoly skon¢il. Zvlastni stihaci
bombardovaci letky vSak byly udrZzovany tak dlouho, jak to jen bylo moZné.

Vice precislovanych letek zménilo slozeni JG 54 a v zafi mél Robert Weiss pod
svym velenim ve své Ill. skupingé ¢tyfi letky - 9./JG 54 velel Oblt. Willi Heilmann;
10. letce Lt. Prager, 11. letka byla vedena Lt. Crumpem (ktery byl nastupcem Hptm.
Hanse Botlandera) a posléze 12. letka byla vedena Lt. Hansem Dortenmannem.

Bylo to také v tomto obdobi valky, kdy se piloti Grinherz setkali s dalSim
Serednym prekvapenim - jestlize byli nepfijemné znervozinovani ,buldoli houzev-
natosti“ pilotd létajicich se Spitfiry, nyni se zacali setkavat sjesté hor3im protivni-
kem - s Tempesty. 28. zafi 2. spojenecka takticka letecka armada uvolnilo prvni
jednotky TempestU pro sluZzbu na kontinentu, a tak 3. a 56. perut odletély do Grim-
bergenu u Bruselu. Kratce nato se britsti stihaci stfetli sJG 54 a obé strany utrpély
tézké ztraty.

Prvni krev prolil Willi Heilmann, ktery 7. Fijna sestfelil ve vzdusném boji
prvniho Tempesta. Heilmannovou obéti byl zcelajisté F/O Mears z 272. peruti. Byla
to jednotka, kterda s novym Hawkerem provadéla tohoto dne z Volkelu svUj prvni
bojovy let.

Tempesty se staly pro némecké stihace smrtelnymi protivniky, protoze piloti
RAF méli v rukou zbran, ktera méla zrovna tak vynikajici vykony a vyzbroj jako
Fw 190D. Vysoce vykonné britské stroje byly zvlast UspéSné proti proudovym
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stihatkam Me 262, jimZz JG 54 a ostatni stihaci eskadry létajici s vykonnymi kon-
vencnimi letouny poskytovaly vyskové zajiSténi.

Na podzim 1944 o Messerschmittu Me 262, ktery byl prakticky prvni novou
zazratnou zbrani uvedenou do praxe v Luftwaffe, jiz slySel kazdy. Masova vyroba
tohoto letounu se ve stihaci verzi plné rozbéhla po invazi. Dopis pFijaty z Géringovy
Ufadovny urcoval rozbéh vyroby na 2. ervence. Bylo vSak napadné, ze Hitler mél
k 30. éervnu vydat rozkaz tykajici se ,absolutni p¥ednosti“ vyroby stihacich letoun
branicich doméci Gzemi.

Dopis obsahoval i nékteré pocetni stavy letound: stavy stihatek mély byt zvyse-
ny na 10 000 strojd, mezi nimiz mélo byt 500 Me 262, 3 300 konvenénich stihacich
letountll, 400 tézkych a 500 noénich stihadek. Navzdory nutné potiebé stihacek
Hitler nepochybné inspirovan celkové pozitivnimi vysledky stihacich bombardova-
cich operaci, pri nichZz byla napadana Anglie, stale tihnul k nazoru, Zze Me 262 by
mohl byt vyuZzit jako rychly bombardér. Vyroba proudovych Messerschmittl byla
zvysena pro zbytek roku 1944 na 500 letountl za mésic a pozdéji se vystupiovala az
na 1 000 strojd za mésic. Alespoii polovina z nich, jak Fikal dopis, ,musi byt stihaci
verze“.

Nicméné velky optimismus za témito ajinymi prohlaSenimi nejvyssich Cinitel(
tieti FiSe nemohl zvysit pFirfstky pilotd do jednotek frontové linie. PFedani vybor-
nych letound do rukou $patné vycviéenych mladikd nemohlo zlepsit situaci Némec-
ka. Jasné se zaCalo ukazovat, Ze nejvétSim nebezpecim pro spojenecké letouny nebyli
stihati, ale jednotky flaku.

Baterie protiletadlového délostielectva svou palbou vytvoFily nad nejdllezitéj-
Simi cili, zvlaSté nad letiSti, vrazedné palebné stény. Byli to pravé pozemni strelci,
kterym se podafFilo sestrelit nejvic nejlepSich americkych es, ktera havarovala na
kontinenté. V mnoha pripadech tito piloti nebyli ani zabiti, ani téZzce zranéni. Bylo
az pozoruhodné, jak dalece pFi nich stalojejich ,letecké Stésti“.

Ztraty zpUsobené flakem byly vysoké také u RAFRJ ale i zde piezilo mnoho
jednotlivcl, ktefi potom stravili kratky ¢as pobytem v zajateckych taborech. Uké-
zalo se, Ze pilot zasazeny pozemni palbou mél vétSi Sance prezit, nez kdyby byl
sestrfelen némeckym stihacem.

To bylo dlvodem ke zdecimovani stihaciho sboru, kde vétSina pFislusnikd nebyla
schopna porazit spojeneckou presilou. BéZznym némeckym tvrzenim bylo, Ze odpo-
¢inkové obdobi pro unavené pilotyje véci minulosti; zkuSeni piloti i novacci ustoupili
pokracujicimu natlaku.

Vzhledem rychlosti, se kterou Némecko spélo k bezpodminetné kapitulaci poza-
dované spojeneckymi silami, letecCti velitelé védéli, ze uz zbyva jen velmi malo
k uspokojeni. JeSté dojde k nékolika méalo ukazkdm némecké statec¢nosti, nez bude
posléze treti FiSe donucena ke klidu zbrani.
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V1. DLOUHY USTUP

Po obkli¢eni u Stalingradu bojovala némecka 6. armada o svij Zivot. P¥i zvySu-
jicim se krveprolévani vidéli Stalin i Hitler v tomto mésté symbol vitézstvi nebo
porazky. V disledku toho operace Wehrmachtu, pfi kterych mélo byt mésto obsaze-
no, se setkaly s neuvéritelné tvrdym ruskym odporem, ktery v suti priimyslovych
zavodl na Volze zptsobil obéma strandm obrovské ztraty.

Némclm se zdalo, Ze ruska zima je opét na strané jejich nepfitele, ktery nemél
slitovani. Hladovéjicim muzim 6. armady, s rychle se zmensujicimi zasobami muni-
ce, paliva, potravin a potfeb vSeho druhu byla dana slaba nadéje Goringovym
ujisténim, Ze budou zachranéni leteckym zésobovanim.

Luftwaffe shromazdila své méné nez dostatujici transportni letectvo, nyni az
kriticky pfFetizené pro letecky most, ktery byl otazkou Zivota a smrti. Jediné diky
letecky dodavanym Zivotné dilezitym zasobam mohla arméada generala Friedricha
Pauluse pokracovat v boji. Rudé letectvo a Rud4 arméada pfisahaly, Ze zdchrana se
Némclm nepodafi.

Podobné vzalo na sva bedra ukol i stihaci letectvo, Ze uchrani pomalé transportni
letouny pfed napadenim a vyhlazenim. 26. ledna dosahl Assi Hahn svého 100. vi-
tézstvi a stejného dne dosahl Max Stotz navzdory velmi Spatnému pocasi fantastic-
kého poctu 150 sestfelenych ruskych letound.

Po celou dobu na vychodé pfijimala JG 54 nové piloty, ktefi pFichazeli zjinych
jednotek nebo z vycvikovych stfedisek €i ve vzacnéjSich pFipadech zjinych odvétvi
némeckych ozbrojenych sil. V lednu 1943 se dostavil Hugo Broch, ktery mél velet
1l. skupiné. Po tom, co v bfeznu dosahl svého prvniho vitézstvi, ukézalo se, Ze Broch
je vyborny pilot, a velmi €asto létal jako Cislo s Horstem Adameitem a Bazi Sterrem.

Zima prinesla dalSi obdobi drsnych podminek, které si mezi pozemnim persona-
lem Luftwaffe vybraly svou dan. V ledu, snéhu, mrznoucim desti a nizké viditelnosti
bylo na stihacich JG 54 poZadovano, aby létali od prvniho do posledniho denniho
svétla a zodpovidali za podporu rozsahlych sektor( fronty. Kdyz stihaci pristali,
vrhla se na letouny obsluha, aby je prezbrojila, doplnila palivem a pfipravila k dal-
§imu boji. V boji zplsobené poskozeni muselo pockat aZ do konce dne ateprve potom
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se mechanici celé dlouhé hodiny snaZili pFipravit pro operace pfistiho dne maximalni
pocet letound.

Navzdory vSemu, co Luftwaffe udélala, vladl velky nedostatek transpotnich
letound, které nechybély pouze na vychodg, ale kdekoliv, a ruské obkliceni se stale
pFiblizovalo ke zbytk(m 6. armady. KdyZ uz nebylo ¢im bojovat a Paulus si pral
zabréanit dalSim obétem, povysil ho Hitler do hodnosti polniho marSala s podminkou,
Ze se zadny vojak nevzda. Navzdory tomu 31. ledna dosSlo ke kapitulaci. Pro Némce
to byla bezpfikladna pohroma a pro Rusy obrovska moralni podpora.

Pozdgji byla tato bitva oznacena jako jeden ze skuteénych obrat( valky, kdy
veSkera iniciativa preSla z nepratelskych na spojenecké sily. Inspirovana timto
neuveéritelnym vitézstvim nad zdéanlivé neporazitelnym nepfFitelem napnula Ruda
armada sveé sily, aby Némce vyhnala z oblasti Kavkazu.

Pro JG 54 a ostatni stihaci jednotky bylo toto obdobi vyplnéno sporadickymi
garvatkami s ruskymi stihadi a bitevnimi letouny, mnoZstvim bojovych letd na
podporu pozemnich jednotek a pokracujicimi Gtoky na ruskou linii komunikaci
a dopravy nad stfedem jiznich sektort fronty, Ukrajinou, oblasti Krymu a Finska.

JG 54 zacala s vétSim uspéchem pouzivat Fw 190, ackoliv Bf 109 jesSté stale
prevladaly - pro Luftwaffe bylo Stéstim, Zze Messerschmittovy tovarny byly stale
schopny vyrébét letouny ve velkém mnozstvi, prestoze kdysi nejlepsi stihatka na
zapadé ve skutecCnosti nebyla vhodné modernizovana, aby vyhovovala pfisnym
operanim pozadavkim. Natomto letounu bylo provedenojen nékolik nejnutnéjsich
vylepSeni.

Ve slozeni eskader bylo v lednu provedeno nékolik zmén. Hannes Trautloft byl
jmenovan inspektorem stihaciho letectva na vychodg, coZ byla odpovidajici pocta pro
muze, ktery témer tfi roky velel Griunherz a ktery se z velké €asti zaslouzil o jeji
zformovani do vynikajici stihaci jednotky. Navazat na né&j mohlo byt pro jeho
nastupce nereSitelnym Ukolem, ale Hubertus von Bonin vzal na sva bedra povinnosti
velitele eskadry se schopnostmi jemu vlastnimi. Nebylo nic pFekvapujiciho, Ze si
ponechal i zodpovédnost za veleni nad I. a Il. skupinou, které predtim vedl.

Toto obdobi zatalo byt pro Luftwaffe na vychodni fronté velmi narocné. Némci
si zaCali uvédomovat, jak zranitelné je jejich dlouhé zasobovani, které muselo
odolavat ruskym protititok@im. Nemalym dikazem toho byly udalosti kolem auvnit¥
Stalingradu.

Lt. Walter Beims ze 3. letky byl prvnim z pilotdi JG 54, ktery se 28. prosince 1942
neStastné zabil ve Fw 190. Jeho A-4 havaroval v Heiligenbeil. DalSiho pilota eskad-
ra ztratila v lednu 1943. Letoun Fw 190 A-4 Uffz. Helmutha Brandta ze 2. letky byl
pFi nouzovém pristani zcela zni¢en a pilot byl zajat.

Do Gnora 1943 JG 54 nalétala 21 453 operaénich let(l a 19. tohoto mésice dosah-
la svého 4 000. vzduSného vitézstvi. O dva dny pozdéji ztratila Assi Hahna. Zku3ené
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eso Hahn se 108 vitézstvimi bylo zajato. Se Stéstim své véznéni prezil, ale Rusové
ho ze zajeti uvolnili az v roce 1950.

23. Gnora narokovaly 1. a Ill. skupina &tyFicet Sest sestfelll a pFistiho dne dal-
Sich CtyfFicet tFi.

Bylo pochopitelné, Ze néktefi piloti davali pfednost Focke-Wulfiim Fw 190 pred
Messerschmitty Bf 109, ale JG 54 stale jeSté neobdrzela vyhovujici mnozstvi stode-
vadesatek. BFezen zacal dost Spatné. Sestého tohoto mésice byl v souboji s deseti
ruskymi stihaCi sestfelen a zabit velitel letky Hans Beisswanger. ,Beisser” byl
patrné nepratelskymi stihaci zasko€en a prestoze se mu podafrilo dva z nich sestrelit,
jeho letoun utrpél poSkozeni motoru a s volné protacejici se vrtuli Sel letoun v bliz-
kosti llmenského jezera k zemi.

Jaro 1943 prineslo dalSi preloZzeni nositele Rytifského kFize Gunthera Scheela
do 3. letky a Eugen-Ludwig Zweigert se pfemistil z 5. letky, se kterou slouZil do roku
1941, ke IlI. skupiné. 2. kvétna sestfelil Ulrich ,Pipifax“ Wernitz béhem svého
druhého bojového letu svij prvni z celkového poctu 101 sestFelenych letound.

Piloti Griinherz se nyni zacali vice zG&astrovat bojd s jinymi jednotkami na
jinych frontach, kde nebezpeci zabiti nebo zranéni v leteckych bojich bylo podstatné
vys8i, nez kdyby zUstali na vychodé. Jednou z obéti byl Gunther Fink, instruktor,
ktery po preloZzeni od E-letky v roce 1941 dosahl u 8. letky pozoruhodnych vysledkd,
mezi nimiz bylo i zni¢eni deviti nepFatelskych letount v noci nad Leningradem. Po
preloZzeni na zapad byl 5. kvétna prohlasen po boji s americkymi tézkymi bombar-
déry za nezvéstného.

Léto 1943
Kursk

Jak sejarni mésice zacaly podél celé vychodni fronty projevovat lepSim pocasim,
naplanovalo némecké veleni ofenzivu, ktera sjednoti frontové linie predtim dosazené
a umozni vyrovnani fronty. Pfedmétem ofenzivy mél byt 160 km Siroky rusky
vyCnélek kolem mésta Kursk, které se rozklada mezi mésty Orel na severu a Belgo-
rod najihu. Utok ze dvou smér@ byl zaméFen na obklieni nepfFitele presné tak, jak
tomu byvalo na zacatku valky na vychod8.

Pancérové hroty posilené silnymi pocty novych, poprvé do boje uvadénych
téZkych tank( Panther a Tiger, mély proniknout z jihu a ze severu, odfiznout
Charkov avyhladit branici sejednotky Rudé arméady chycené v obrovské kapse, ¢imz
méla byt vyrovnana némecka frontova linie. Operace Zitadelle mohla byt zahajena.
Hitler mél osobné vést bitvu a netrpélivé ¢ekal az se dostavi vSechny jednotky, které
ji mély svést. Kdyz bitva zafala, mél k dispozici padesat armadnich jednotek ajed-
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notek zbrani SS, 2 000 tank{ a asi 1 500 letount, které mély v okruhu Kurska
zajistit, Ze operace Wehrmachtu nebudou napadeny ruskym letectvem.

Rusové si v3ak byli némeckych priprav védomi a 5. ervence poslali do leteckého
Utoku bombardéry, které meély zredukovat vzdusnou silu, pFfipravenou k boji proti
nim. Tento Gtok podnitil jednu z nejvétsich leteckych bitev valky. Ugast JG 54 na
operaci Zitadelle byla relativné mald, byla sem ze severu pFisunuta pouze I. skupina,
celkove seji zacastnilo osm stihacich skupin.

Lvi podil na leteckych bitvach nad Kurskem proto mélyjiné jednotky nez JG 54,
pFestoZe béhem &ervna 1943 zvysil Walter Nowotny pocet svych sestieltl na 100. Je-
ho 100. obét Sla k zemi 15. Cervna a 24. ervna dosdhlo némecké stihaci eso deseti
sestiel( béhem jednoho dne. Béhem tohoto mésice dosahl Nowotny &tyFiceti jednoho
vitézstvi. Hugo Broch také dosahl svych prvnich vitézstvi tohoto mésice z celkem
jednaosmdesati sestel.

Toho dne, kdy zaal velky rusky letecky Gtok na letisté Luftwaffe - ktery
nezastihl pFili§ mnoho némeckych letounl bezmocné &ekajicich na zemi, protoZze
vétSiné se podafrilo vzlétnout - dosahl Hptm. Seiler svého 100. vitézstvi. Nicméné
v tomto boji byl téZce zranén. Po zotaveni se ze zranéni se Seiler k létani s JG 54
nevratil, ale v roce 1944 se stal velitelem JG 104.

Navzdory Uspésnosti stihacll ve vzdusnych bojich, obraz na zemi pf¥ilis$ povzbu-
zujici nebyl: velké stfetnuti nepFatelskych armad u Kurska vyustilo v nejvétsi
tankovou bitvu 2. svétové valky, ve které Némecko utrpélo takové ztraty, Ze je mohlo
jen stézi nahradit. S vyuzitim pFirodnich podminek, které umoznily obranu, s hlu-
bokymi minovymi poli, délostFfeleckymi postavenimi a s raketovymi strelami Katu-
$a, se Rud4 armada udrzela. Ruska frontova linie méla u Kurska po zesileni podle
odhadu sedmdesat pét divizi, 3 500 tank{ a 3 000 letound.

Po pomalém postupu proti takové sténé oceli byly ¢tvrta pancéfova armada
Hermanna Hotha a devata armada Walthera Modela pFinuceny ustoupit, pricemz
celkové ztratily 1 000 tank(l a 100 000 vojak{. Nejvétsi tankova bitva se udala
12. Cervence, kdy se 600 Hothovych Tigert a Panther( setkalo v blizkosti vesnice
Prochorovka s 850 T-34 aKV-1 z 5. gardové tankové armady. V osmihodinovém boji
ztratily obé strany asi 300 tankd.

Wehrmacht mohl jen stéZi své tézké ztraty nahradit, zatimco Rusové po kratkém
Ustupu nejenze nahradili ztraty novymi tanky T-34, ale zacali i svou ofenzivu.

Zatimco péchota a posadky tank( mohly jen stézi oslavovat vitézstvi u Kurska,
stihaci piloti Luftwaffe pokracovali v ispéSnych leteckych bojich, které se na této
petnda, se ukazalo 16. Cervence, kdy Gunther Scheel ze 3. letky téZzce havaroval
u Orla, za ruskymi liniemi. V boji s Jakovlevem Jak-9 Lt. Scheel do svého protivnika
narazil a z vy3ky 250 metrd dopadl na zem, kde po narazu okamzité shorel.
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17. ¢ervence doslo u Grunherz také ke Stastngjsim zavérdm bojd. Fw. Helmut
Missner z I. skupiny sestrelil 5 000. letoun jednotky od zafatku valky a zacaly
prichazet gratulace.

25. Gervence Hitler ofenzivu u Kurska zastavil. Nebylo to jen kv(li ztratam, ale
kvlli sesazeni Mussoliniho a vylodéni Spojenct v severni Africe. Také Luftwaffe si
lizala své rany. Do bitvy u Kurska nasadila velkou ¢ast svych letound, které méla na
vychodé k dispozici, a v bojich pFisla zhruba asi o 1 000 strojt.

Mezi Ukoly stihadd patfilo zabranit ruskym stihacim letoun@im napadat némec-
ké bitevni letouny, zvlasté pak Ju 87, vyzbrojené dvéma kanény raze 37 mm. Tyto
zbrané mély pomalou rychlost palby, ale proti ruskym tankd&m byly velmi Géinné.
Takto vyzbrojené Stuky nesly odpovédnost za mnoho ruskych ztrat - kdyZ se ovSem
probily ke svym cildm. Av3ak némedéti stiha¢i méli problémy p¥i ochrané pomalych
a téZkopadnych bombardérq.

Po Kursku se stala pro Wehrmacht vychodni fronta noéni mdrou. Sovéti ttocili
téméF na vSechny némecké pohyby a provadéli své letni ofenzivy stravujici, jak se
zdalo, neomezené lidské zdroje a vojensky material. Vychodni fronta se stala obrov-
skym ,mlynkem na maso“. Na zemi a ve vzduchu se ruskéa vyzbroj vcetné taktiky
neustale zlepSovala.

Léto 1943 bylo také dalSim zvratem pro Grunherz; I. skupina ztratila postupné
mezi 6. Cervencem a 4. srpnem trFi velitele: Seiler nastoupil za majora Gerarda
Homutha, ktery byl jako $tabni dlistojnik pFeloZen do Bulharska a nasledné k JG 27.
TFi dny po pFevzeti veleni se 3. srpna Seiler nevratil z druhého bojového letu u Orla
a byl prohlasen za nezvéstného. Obit. Hanz Gotz (osmdesat dvé vitézstvi), velitel
2./13G 54, ktery tuto trhlinu zaplnil, se vSak z boje néasledujiciho dne také nevratil.
P¥i Gtoku na formaci 11-2 u Karaceva byl naposledyjeho letoun vidén, jak po zadech
pada do lesa.

Velitelem 1. skupiny byl tedy jmenovan Walter Nowotny, ale mezitim byla ,,0si-
reld“ skupina vedena Obit. Vincentem. Nowotnyho misto v ¢ele 1. letky postupné
vyplnili ¢tyfi piloti - porucici Helmuth Wettstein, Heinz Wernicke, Fritz Tegmeier
a konetné Hptm. Erdmann.

Velitel Il. skupiny, Hptm. Heinrich Jung, ktery jednotku prevzal po sestreleni
Assi Hahna se 30. ¢ervence také nevratil z bojového letu. Po tom, co v kvétnu 1942
dosahl osmnécti vitézstvi, mél Jung na svém konté v dobé, kdy byl sovétskymi
stihali sestrelen, celkem Sedesat osm vitézstvi. Ill. skupinu pfFevzal Lt. Adameit.
Ztraty vSak neustale pribyvaly. 19. srpna musel letoun na padaku opustit za ruskymi
liniemi u Vitebska Max Stotz. P¥i souboji s ruskym stihacem mu byl poSkozen motor.
Od té doby hojiZz nikdo nespatfil.

Stotzovo misto v Cele 5. letky zpocatku prevzal Lt. Wohnert, a protoze smula
jesté jednotku neopustila, vystfidal ho Lt. Hermann Schleinhege, ktery posléze
v Cele letky zUstal aZz do konce valky a dosahl celkem devadesati Sesti vitézstvi.
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Dodavky Fw 190 k JG 54 stale vazly, a tak byla eskadra nucena pokracovat v boji
s Bf 109G, které uz zacinaly byt vykonnostné ruskymi stihatkami prekonavany.
NejenZe se na bojistich objevovaly ve vétsich pocétech; zkusenosti pilotd rudého
letectva byly na rozdil od prvnich dni nepomérné vyssi - ale co bylo hlavni, dokazali
létat za kazdého pocasi, coZz Némce unavovalo.

V Cervenci dostal Erich Rudorffer Ukol zformovat u Kénigsbergu ¢tvrtou skupi-
nu JG 54. KdyZ byl odvolan na vychod, kde mél prevzit Il. skupinu, veleni 1V./JG 54
vyzbrojené Bf 109G bylo svéfeno Hptm. Rudolfu Sinnerovi. Zacatkem srpna se viak
Rudorffer ke I1V./JG 54 opét vratil. V dobé, kdy probihaly tyto zmény, veSkeré Fw 190
byly soustfedény v I. a Il. skupiny a u Stdbu eskadry.

Vzhledem ke zhorSeni situace na vychodni fronté v ¢ervenci 1943 byla IV. skupina
rychle presunuta do severniho sektoru, kde provadéla volny lov a doprovody bombar-
dérd. Tvari v tvar obrovské ruské ofenzivé ustoupila ze Siverského do Idrice, Dna,
Pskova a Dorpatu*. 12. letka této skupiny provadéla tkoly stihacich bombardérd, pri
nichZ pouzivala zavé$enych pum pod trupem letoundl a kanonové vyzbroje pro hloub-
kové Utoky. Griunherz konetné dostala Fw 190 upravené pro operace JABO.

Navzdory zhorSujici se situaci udrzovali stihaCi Luftwaffe tlak na Rusy ve
vzduchu, jak jen to bylo mozné. Pocetné nadfazena sila ruského letectva nedokazala
vymeést z oblohy téZce kousajici némecké stihace - opak byl Casto pravdou - ale
dlouho to uz trvat nebude a Némce zacne obchazet straSak vojenské porazky, jak
tomu bylo v pFipadé Rusl v roce 1941. Srpen 1943 byl pro Rusy zvIlast mésicem
vystFizlivéni, protoZe ztratili devadesat osm letound, které jim sestfelili pouze dva
némecti piloti!

Témito titany byly Nowotny a Erich Hartmann z JG 52, z nichZ kaZzdy sest¥elil
tento mésic &tyFicet devét letounl. 13. srpna Nowotny sestfelil devét letound
a 20. srpna, kdy byl sdm Hartmann sestfelen a zajat, se mu podafFilo znicit sedm
letound. ,Bubi“ Hartmann, ktery svymi vykony zastinil vSechny ostatni némecké
stihaCe ve vzdusnych bojich, byl v rukou nepfFitele pouze ¢tyfi hodiny.

Ze zde byl dostatek cildi pro schopné stihace Iétajici na némecké strané predvedl
1. zaFi Nowotny, ktery béhem ranniho souboje poslal k zemi v rozpéti sedmnacti
minut sedm ruskych letound. Béhem odpoledniho boje sestfelil dalsi tFi letouny

Cely souboj trval pouze devét minut! 4. zaFi Nowotny zaznamenal sv(j 200. se-
stfel ajeho mésiéni skdre ginilo EtyFicet pét letound.

V z&Fi doslo k zavazné udalosti, kdy se Ruslim podafilo postoupit a zatladit
némeckeé jednotky zpét. 22. zari Poltava, jejiz letiSté pouzivaly americké bombardo-
vaci letouny pfFi letech z Afriky nad Italii a zpét, byla zpét v ruskych rukou.

Kdyz se Némci dostali zpét za linii Dnépru, vznikly nadéje, Ze by se zde mohli
zachytit, ale nepfatelsky tlak neustdval. Témér bez zastavky prekroCily ruské

* Estonské mésto. Za éry SSSR sejmenovalo Jurjev, dnes Tartu. Poznamka prekladatele.
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jednotky severné od Kyjeva tuto takticky ddlezitou feku. Jedinym svétlym bodem
tohoto vynuceného Ustupu pro Némce bylo, Ze se podstatné zkratily zasobovaci trasy
z Rise.

Ruské pozemni Uspéchy byly dobfe podporovany letectvem a stihali Luftwaffe
meéli pFed sebou velké mnoZstvi relativné lehkych cild. Vzapéti se karty obratily a byli
to Némci, ktefi utrpéli ztraty, zvlasteé kdyz se boje zacastnilo nékteré ze zvétSujiciho se
seznamu leteckych es ruského letectva. Némci porad jesSté zjistovali, Ze i kdyz méli
Rusové nékolik vybornych pilotl, vétsina stale jesté Inula k zastaralé taktice. Mnoha
mladym sovétskym pilotdm nebyla dana moZnost se novou taktiku naugit.

Zadné dva po sobé jdouci dny nebyly stejné; Walter Nowotny mél aZ do 5. Fijna
pomérné klidné obdobi operacniho Iétani po némz jeho osobni skdre nahle stouplo.
Béhem deseti dn( sestielil dvaatFicet ruskych letounl. Béhem 9. Fijnajich sest¥elil
osm ajeden z nestastnych ruskych letc(l se stal 6 000. vitézstvim eskadry.

10. Fijen pFinesl smutnou novinu, Ze zahynul Hans Philipp, velitel JG 1.

14. tohoto mésice Nowotny zaznamenal 250. vitézstvi a stal se tak prvnim
pilotem Luftwaffe, ktery dosahl takového Uspéchu. Pred 15. listopadem, kdy odcha-
zel z vychodni fronty, sestfelil je$té dalSich pét letoun(i. Potom nastalo dal$i obdobi
klidu a Nowotnymu bylo oznadmeno, Ze bude prevelen do Némecka, kde se ujme
ddlezitych vycvikovych povinnosti.

Ostatni piloti nepochybné podniceni pFikladem muzijako Nowotny, Gerd Bark-
horn a Gunther Rail z JG 52, vytvéareli legendy 0 JG 54. Podle nenavistnych infor-
maci Rus( patFi eskadra se zelenym srdcem ve znaku k nejnebezpeénéjsim skupi-
nam na celé vychodni fronté. Do Fijnovych Uspéchl je také zahrnuto 123 vitézstvi
Ofw. Otto Kittela, kterého dosahl od roku 1941. Za tento Gspéch obdrzel 29.Fijna
Rytirsky kFiz.

Béhem 21. Fijna dosahl Lt. Emil ,Bully* Lang dvanacti vitézstvi. Byl to zactatek
tfitydenniho béhu plného Stésti, které ho potkalo a béhem kterého sestrelil nejméné
sedmdesét dva letouny, mezi nimiz bylo fenomenalnich osmnact sestfelenych béhem
jednoho dne. Toto mnoZstvi se stalo rekordem, kterého dosahl jediny pilot. Béhem
listopadu Langovo skére vystoupilo na 120 sestiell. Za povsimnuti stoji vyjimegny
rekord bleskového sestielovani nepratelskych letount o ktery se zaslouzil Erich Rudof-
fer, ktery mél znicit 6. listopadu béhem sedmnécti minut t¥inact letound protivnika.

Toto neuvéritelné Stésti se neobeslo na druhé strané bez zarmutku. 11. listopadu
byl zabit Anton Dobele a nasledujiciho dne byl zranén ,,Quax*“ Schnorrer. 15. nasle-
dujiciho mésice v boji podlehljeden za slavnych veteran JG 54 Hubertus von Bonin.
Po dosaZeni sedmdeséati sedmi sestiell byl zabit v boji u Vitebska. Od obrany Rie
se vratil Oberst Anton Madér, ktery se se svymi osmdesati Sesti vitézstvimi stal
novym velitelem Grunherz.

Mezi zranénymi v boji béhem tohoto obdobi byl Franz Eisenach, velitel 3./JG 54,
ale po trech mésicich 1éeni se ke Grunherz opét vratil. Ztraty mezi byvalym
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persondlem se vZzdycky nemusely pFihodit nad valeCnymi frontami. 30. listopadu
zahynul byvaly pilot JG 54 Josef Pohs. Létal jako zkuSebni pilot s vysoce nebezpecnym
Me 163 a pfi jednom ze zku3ebnich letl tento stroj explodoval a Pohs v ném zahynul.

Némecké pozemnijednotky zjistily, Ze bude velice téZké nahradit priSerné ztraty
ruské kampané dostatecné vycvicenymi muzi. Ke konci roku 1943 se polnimu
marsalovi von Mansteinovi nedostavalo 100 000 muz{ pésich jednotek a musel se
spokojit s 33 000 vojaky, kterymi byla vychodni fronta doplnéna. Wehrmacht uz byl
donucen vzdat se Dnépropetrovska, prvniho vétSiho mésta, leziciho zapadné od
Dnépru, a s pfichodem zimy, jak se zacaly bojové akce zpomalovat, zlstavaly pod
némeckou okupaci pouze Krym a oblast jizné od Kyjeva.

Na severu Némclm stale odolaval Leningrad jak na zemi, tak i na mofi a ve
vzduchu, ale ukazovalo se, Ze utrpeni zbyvajicich obyvatel mésta uz dlouho trvat
nebude. S pFichazejici zimou, jak se zataly omezovat operace na némecké strang,
pripravovali se Rusové na dalSi ofenzivu.

S poslednimi meésici roku 1943 byla ¢ast JG 54 slouZici na vychodni fronté
prezbrojena spoletné s JG 51 na Fw 190, pouze JG 52 a zbytek JG 54 mél stéle ve
vyzbroji Bf 109G. V této dobé méla Griinherz ve stavu dvaasedmdesat letoun(, které
byly rozdéleny mezi t¥i skupiny a Stab.

Z hlediska Némc( byly ztraty zkugenych pilotd na vychodni fronté pozoruhodné
malé - mezi listopadem a Cervnem 1944 bylo zabito pouze Sest téchto vyjime€nych
pilotd. Malé pocty v8ak nezmensily stupen ztrat JG 54, protoZze polovina téchto
muzd reprezentovala trojici nejschopnéjsich velitell jednotek.

Takové ztraty nevyhnutelné zasahly do moralky pilotd. V takové atmosfére bylo
potFeba dat muzim na fronté pocitit, Ze lidé doma na né nezapominaji. Z tohoto
ddvodu byly jednotky Luftwaffe ,adoptovany“ organizacemi v Némecku, kterym
mohl persondl psat a dostavat od nich zpravy.

Navzdory faktu, Ze jestlize jednotlivci byli znepokojeni Zivotem v nékterém
z velkych mést, zpravy o bombardovani a tisni zvySovaly jejich zajem. Toto spojeni
bylo z tohoto diivodu velice vitano. V pripadé JG 54 si letci eskadry vyméniovali
dopisy se zameéstnanci kancel&fi strojirenského koncernu Mercedes v Zella Mehlis.
Kdyz byla moznost, aby piloti opustilijednotku, navstévovali vedeni podniku. Timto
zpUsobem byla ve valeénych oblastech udrzovana vysok& moralka, ktera snad trochu
posilovala viru v némecké vitézstvi.

Vyprovozeni Nowotnyho
Zatatkem roku 1944 se 1./JG 54, ktera byla presunuta do stifedniho sektoru

vychodni fronty pod 6. leteckou armadu, a Il. Gruppe, ktera slouzila pod 4. leteckou
armadou vjiznim sektoru, vratily pod veleni 1. letecké arméady. Takto se Grunherz
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vice méné vratila na své staré Uzemi na severu. Eskadra proto byla svédkem konce
890denniho obléhani Leningradu. Toto obléhani neskoncilo némeckou okupaci, ale
Glevou Rusl, ktefi zah4jili obrovskou ofenzivu, ktera uz nemohla byt zastavena. Po
prorazeni blokady (19. ledna), postoupila Ruda arméada rychle kjihu, kde obsadila
Novgorod. Armadni skupina Nord, dostala rozkaz stahnout se do obrannych posta-
veni v Estonsku.

4, unora dostal Nowotny zvlastni rozkaz k ndvratu do Némecka, kde mél zfor-
movat prvni plné operacnijednotku proudovych stihacek Me 262. Odchazel z pozice,
kterou prevzal po Hptm. Adameitovi, nezvéstném z bojového letu 8. srpna. Velitel-
sky plast nyni prevzal Hptm. Franz Eisenach, ktery zlstal ve veleni az do konce.
Jeho 100. obét padla k zemi 14. zafri.

DalSim, kdo odeSel, byl Hptm. Siegfried Schnell, ktery dostal oznameni, Ze bude
velet Ill. skupiné. Wurm Schnell byl velmi zkuSeny pilot s devadesati tfemi vitéz-
stvimi a pro ostatni piloty to byla velmi Spatna zprava, kdyz se dovédéli, ze byl
25. unora v souboji s ruskymi stihaci sestrelen.

Po zaplnéni Adameitovi pozice velitele 6./JG 54, dosahl Lt. Albin Wolf23.bfezna uz
7 000. vitézstvi eskadry. Bylo to uz Wolfovo 135. osobni vitézstvi; ale jeho kariéra uz
méla jen kratky zivot; 2. dubna byl nad Pskovem zasazen protiletadlovou palbou
a zahynul. Celkové mél na svém konté 144 vitézstvi. V breznu byl posmrtné vyzname-
nan Rytirskym k¥izem Anton Dobele, a za StastnéjSich okolnosti dostali Dubové rato-
lesti jak Rudorffer (11. bfezna za 113 sesttell), tak Kittel (14. bfezna za 152 sestield).

Na Cas prevzal 6. letku Lt. ,Bazi“ Sterr, jehoZ pozdéjSim nastupcem se stal Obit.
Helmut Wettstein, ktery opét zGstal v boji jako velitel letky aZ do konce. Eisenachova
3. letka byla v pofadi prevzata dalSimi tfemi piloty - Lt. Fritz Tegmeier (v srpnu),
Lt. Wernitz a Obit. Eberweion.

Z téchto poslednich stihacl dosahl Tegmeier na vychodni fronté 146 vitézstvi
a jako velké mnozstvi ostatnich pilotd mél ve svém zapisniku letd pozoruhodny
podet bojovych startll - v tomto pFipadé 700. Po preloZzeni k JG 7 byl Tegtmeier
navrZzen k dekorovani dubovymi ratolestmi, ale ty mu nebyly nikdy udéleny. Ulrich
Wernitz sestielil svdj prvni letoun 2.kvétna 1943, béhem svého druhého operaéniho
letu. PFedtim, nez ho nemoc vyfadila z bojového létani, byl na ¢as Cislem Otto
Kittela. Zatatkem Unora 1945 se stal velitelem 3./JG 54 a kratce nato, koncem
bfezna, oslavil svlj 100. sestiel.

Finsko
Mezitim ,udrZovaci valka" Luftwaffe ve Finsku pokracovala. Casti JG 54, zafa-
zené do relativné malych sil 5. letecké armady, zdrzovaly ruské pozemni jednotky,

utoCily na pfFistav Murmansk, aby rozvratily vykladani spojeneckého véale¢ného
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materialu a napadaly lodni dopravu na jezere Ladoga a v Baltském mofi. Hlavni
bombardovaci Gto¢nou silou 1. letecké armady byly Heinkely He 111 z KG 53 a tor-
pédové Heinkely z KG 26, které byly v listopadu 1942 prelozeny do Stfedomofi.

Stihaci JG 54 létali jako doprovody bombardérd, které Gtocily na Zelezniéni spoje
v Tichvinu a Bologoje a nicily leningradské zasobovani. Grunherz se také silné
podileli na ochrané Stuk, jejichZ ukolem bylo blokovat jezero Ladoga, a také prova-
déli své vlastni stihaci bombardovaci Gtoky. Ty byly spojovany s béznymi stihacimi
hlidkami, které branily ruskym bombardériim vygerpavat v této oblasti némeckou
silu.

Na dalném severu byla velka potieba dalsich letoun(, protoZe se ukazalo, Ze
Rusové uz objevili hlavni némecké cile v této oblasti, a severni leteckd armada
musela byt rozdélena do dvou operacnich letectev. Takto byla koncem srpna 1941
zaloZena dvé samostatna letectva, kterd méla bojovat v Karelii a na leningradskych
frontach. K dispozici mély 800 letount, mezi nimiz bylo 270 stihadek.

V kvétnu 1942 némecky priizkum v této oblasti objevil nejméné étyFiadevadesat
letist' s celkem 1 300 letouny (tvofFily asi devadesat leteckych pluk(). Kolem Lenin-
gradu bylo sedmnéct letist se 17 3 letouny; dvacet Sestjizné od jezera Ladoga na
tichvinské a volchovské fronté (244 letound) a vychodné od llmenského jezera po-
uzivalo dal3ich 606 letoun( jednat¥icet letist.

VétSina téchto ruskych zakladen byla pouzivana dale, protoZe byly situovany za
moZnosti doletu pFitomnych némeckych bombardérd, nebo protoZze némecké Utoky
vedené malymi poéty bombardérd nevzbuzovaly vazné nebezpedi. Sila protivnika
a nizka sluzbyschopnost némeckého bombardovaciho letectva sniZzovala efektivnost
a kdyZ Rusové béhem ofenzivy prekrocili feku Névu a zautoCili jizné od jezera
Ladoga, kde vybudovali pfedmosti, nebyla Luftwaffe schopnajim v tom zabranit.

Nicméné byly provedeny odvetné utoky; piloti JG 54 méli plné ruce prace
s odh&nénim Sturmovikd, hloubkové Gtolicich na némecka postaveni. Jejich pancé-
Fovani bylo proti palbé ze zemé imunni. VSeobecné o nich bylo znamo, Ze je lze
sestrelit jen stézi ve vzdusném boji, ale 14. ledna 1943 JG 54 ve Finsku znamajako
~Philippova jednotka*, zni€ila ¢trnact 11-2.

Po nékolik tydn( létala skupina na obranu Karelské zony, ktera obsahovala
letisté v Helsinkach, Petajarvi a v Immole. PFi Gtocich na sovétské bombardéry
dosahli némecti piloti vedle svych finskych spojencl mnoha vzdusnych vitézstvi.

V té dobé Finsko obdrzelo dost velky pocet Bf 109, které ¢asteCné nahradily
pestrou sbirku jak modernich, tak i zastaralych stihacich letound, se kterymi finské
letectvo pozoruhodné zkusené a odvazné bojovalo uz od Zimnf valky. Vétsina pilot(
némecké letouny oznacila za to nejlepsi, s ¢im dosud létali, zvlasté s poukazanim na
jejich niCivou kanonovou silu. Luftwaffe je na druhé strané zase za tak dobré
nepovazovala. Zatatem roku bylo dodano asi 100 cviénych letound, které 1. letecka
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armada pouzivala po vybaveni tlumici plament vyfuku a vyzbrojené 100kg pumou
jako ,rusivé utocniky“.

ZvysSujici se pocCty lodi, které dopluly do Murmanska a Archangelska, podnitily
zajem velitelstvi 1 letecké armady - jednoduge zde byl nedostatek letound, které by
dokézaly vytvofit vzduSnou blokadu a zabranit transportu vojenského materialu na
bojujici fronty. Za pouZiti Stuk, stihacich bombardérd, bombardérd a torpédovych
namornich letoun( se Luftwaffe soustfedila na Gtoky proti lodim a Zelezni¢nim
tratim. Kazdy letoun, ktery mohl Luftwaffe posilit, byl na dalném severu pfijat do
sluzby Tyto letouny provedly v tomto valecném dégjisti velké mnozstvi unikatnich
bojovych letll, ne Ze by se jednalo o néjaké zvlastni lety - prestoZe byly Casto
neobycejné - ale pro typy letoun(, jichZ bylo pfi téchto akcich pouzivano. To vSechno
se da Fici o houZzevnatosti Némc(, ktefFi stali proti obrovské ruské sile. Tohoto
Uspéchu bylo proti nepfiteli dosaZzeno v oblasti dalného severu témér na konci valky.

\% 1été 1943 kdyZ vznikla hrozba ruské ofenzivy ve stfednim ajiznim sektoru
vychodni fronty, byla az do ¢ervna 1944 JG 54 doCasné z Finska pFemisténa, ale
v reakci na finskou zadost o pomoc proti silnému ruskému Gtoku na Karelském
poloostrové se tam nékteré jeji Fw 190 vratily.

1. leteckd armada premistila bitevni skupinu Kuhlmey, v niz byli i stihaci JG 54,
do Immoly, na leti$té bliZe bojové oblasti. Jednotka sloZena ze stihadt, stfemhlavych
a prizkumnych bombardérd doletéla pfes Malmi a Helsinky 16. ¢ervna do Immoly.
Tato pomérné velka skupina byla tvofena nasledujicimi jednotkami a letouny:

l. skupina a Stab StG 3 se tFiceti Ju 87

I. skupina SG 5 s Fw 190
11.13G 54 s Fw 190
NAG 1 s Do 217 a Ju 88

Jednotka byla doplnéna celkem devatenacti transportnimi Ju 52 a italskymi
SM-81 z bitevni skupiny K. 5. letecké armady, které obstaravaly viceucelové trans-
portni ukoly.

16. ¢ervna pfriletélo do Malmi vedle transportnich letoun( dvacet pét Fw 190
a stejné mnoZstvi Ju 87. VétsSina téchto letound odstartovala bez zdrzeni do Immoly.
Jeden z letount JG 54 byl zni¢en po tvrdém pristani na operaéni zakladné. O t¥i
dny pozdgji vyslala JG 54 1. letku do Turku, odkud méla chranit némecké namorni
jednotky na severnich pristupech Baltu.

Bitevni skupina Kuhlmey se okamZité zapojila do boje proti ruskym pozemnim
silam, ale nepratelska presila byla tak velka, zvlasté ve stihacich, Ze provadéné
operace byly spiS obranného nez Gtocného charakteru. Spatné pocasi bylo zrovna
tak nebezpecné jako nepfitel, jak je vidét z nasledujici tabulky ztrat 11./JG 54:
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16. Cerven - 1 Fw 190 (nehoda pfi pFistani)

17 . Cerven - 1 Fw 190 (vysazeni motoru)

18. Cerven - 1 Fw 190 (ztrata ve vztahu k pocasi, Malmi)
19. Cerven - 2 Fw 190 (poskozeni v boji) (vysazeni motoru)
26. Cerven - 2 Fw 190 (zplisob neznamy)

28. Cerven - 1 Fw 190 (sestfelen nepratelskymi stihaci)

Podobné vysokymi ztratami trpély i ostatni jednotky, mezi 20. a 29. ervnem
ztratila StG 3 Sest Ju 87 a I./SG 5 Ctyfi Fw 190. Ale tyto ztraty byly bezvyznamné
ve srovnani s tim, ¢eho tato némecka pozarni brigada v kratké dobé dosahla.
Stihad@im se podafilo znicit béhem mésice Sedesat Sest ruskych letound, mezi nimiz
bylo sedmnact Jak(-9 a dvacet tFi 11-2. DalSich ¢tyFiadvacet letount sestvelily jed-
notky flaku.

Némeckych sil v Rusku rychle ubyvalo a navzdory tomu, ze 1. letecka armada
prisunula do této oblasti dalsi sily, zvlasté pét skupin z italské fronty se stihacimi
bombardéry Fw 190, nemohly Rusy udrzet. Denni Utoky na pozemni cile vzrostly
na vic nez 400 letd, ve srovnani s rudym letectvem, které nalétalo 950 letd.

Prestoze Immola se nyni ocitla ve frontové linii, bitevni skupina Kuhlmey
pokracovala ve sttemhlavém bombardovani tank( a péchoty v oblastech Tali a Ihan-
tela. 2. Cervence byli Némci pFekvapeni ruskym Utokem na zékladnu, kterého se
zG&astnili bitevni 11-2 a stihaci, kteFi na zemi napadli Sedesat pét letound. Na letisti
byl znicen jeden z nejvétsich hangart a s nim i étyfi Ju 87 a Sest Fw 190.

Bojové létani pfineslo dalSi ztraty, prestoZze od 2. - 16. Cervence za né Rusové
zaplatili jedenacti letouny. Mezi némecké cile v tomto obdobi patfily nebezpetny
rusky prtilom v Ayrapaa, namo¥ni vysadkové jednotky v Uura, mosty ve Vuosalmi
a soustredéni vojska v lhantela.

Celkové némecké ztraty Cinily dvacet sedm Fw 190 a dvacet dva Ju 87. Ke
ztratadm doSlo v rozmezi od 17 . Cervna do 6. Cervence. K témto ztratam je treba
pripoCitat jeSté tfi Bf 109 od nezndmé letky. Béhem tohoto obdobi mélo v Immole
zakladnu padesat dva Fw 190, Ctyfi Bf 109 a Ctyficet tfi Ju 87 a dohromady se
ztratami letount bylo zabito sedmnact pilot( a Sestnact jich bylo zranéno.

Po dalSich ztratach Stuk bylo rozhodnuto, Ze zbyvajici ¢asti jednotky z Immoly
ustoupi. Jedna z poslednich operaci z této zakladny se udala 16. Cervence, kdy
jednotka napadla pfedmosti u Ayrapaa. Za doprovodu Sestnacti stihacich Fw 190
svrhlo na predmosti své pumy tFicet pét Stuk a dvanact stihacich bombardér(
Fw 190. Béhem utoku byly poSkozeny jen CtyFi Stuky.

Ustup z Immoly zacal o den driv, zaroven s odletem Bf 109. 1./SG 3 néasledovala
21. Cervence, zatimco Stab a 11./JG 54 dodrzely plan odletu mezi 20. a 23. ¢erven-
cem. ZUstala zde jen hrst stihacich bombardovacich Fw 190. Tyto letouny létaly
hlavné s pumami o vaze 250 a 500 kg. Na némeckou pldu se z Turku vratilai 1. let-
ka JG 54, kterd v tomto obdobi neztratila ani jeden letoun.
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Toto celkové preloZeni vSak nebylo znamkou toho, Ze by JG 54 skoncila operacni
Iétani pod 1. leteckou armadou. Pro maly pocet pilotd zOstala u operaéniho Iétani
se stihacimi bombardéry spoletné s SG 5, ktera pouzivala Fw 190F-8. Situace nyni
byla kritickd; koncem Cervence ruské péchota prerusila vSechny pozemni komuni-
kace mezi Némeckem a balkanskymi staty a obkli€ila arméadni skupinu Nord, kde
byly soustfedény hlavni sily wWehrmachtu v této oblasti. V srpnu zacala letecka
evakuace téchto jednotek.

3. srpna se letouny SG 5 premistily na letisté Utti, odkud podnikaly protilodni
utoky ve Finském zalivu, zatimco JG 54 vyvijela tlak na pozemni pfedmosti. 4. srpna
zautocily stihaci bombardéry z Grunherz na ruské soustfedéni v Kivijarvi a béhem
dne jeSté utok nékolikrat zopakovaly. 7. srpna zautocilo na ruské letisté v Lavansa-
ari jednadvacet Fw 190F-8, které se predchazejiciho dne pFfemistily z Immoly do
Utti. 8. srpna zautodilo dvacet letound na lodni dopravu a kratce nato zbyvajici ¢asti
jednotky Kuhlmey odletély na zakladny v Estonsku.

Presné po jednom meésici, od 7. ervence do 8. srpna 1943 méla 11./JG 54 v se-
znamu ztrat pouze dva piloty ze svého celkového stavu, zadny z nich vSak smrtelné
zranéni neutrpél. Mezi ztratami letount byly tFi stroje zni¢ené ajedenact poskoze-
nych.

Pocéetni stav letount JG 54 na vychodni fronté od za¥i do Fijna 1943 byl néasle-
dujici:

Stab eskadry 3 Fw 190A
I. skupina 27 Fw 190A
Il. skupina 27 Fw 190A
IV. skupina 36 Fw 190A
Celkovy stav 93 letound.

Navzdory nevyhnutelnym ztratam v boji a pfi nehodach, nebyl tento stav pouze
udrzovan, ale béhem roku 1944 byl zvysen. Da se Fici, Ze néktera Cislajsou pohybliva,
protoze vzdycky nebylo jednoduché pfripravit letouny na pristi den, ale stihaci
letectvo nikdy dlouho netrpélo nedostatkem letound. Zasobovaci systém musel
nékdy preklenout tékavou situaci na fronté, kdyz se operacnijednotky pfemistovaly
s poznamkou - v co nejkratsi Ih(té.
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VII. PROUDOVY VELITEL
GRUNHERZ

Walter Nowotny, byvaly velitel 1./JG 54, zaal v pozdnim lété 1944 s vycvikem
na Messerschmittu Me 262. Od doby, kdy se vratil z vychodni fronty, musel se az do
unora tohoto roku vénovat povinnostem velitele vycvikové skupiny SJG 101 v Pau.
Mezitim zkuSebnijednotky Lechfeld a 262 prevedly s urcitymi pozitivnimi vysledky
proudovy stihaci letoun do boje. Obé tyto formace tak udélaly prvni kroky ke zFizeni
~pravidelnych” stihacich eskader plné vyzbrojenych proudovymi stihackami.

Nowotny byl jmenovéan velitelem nové jednotky vyzbrojené Me 262, ktera byla
Castecné sestavena z téchto prvnich operacné zkusebnich jednotek. Byl to posledni
stavebni kdmen vytvarejici skupinu odbornikl s bojovymi zkusenostmi: v této dobé
nemohl byt vybudovan Zadny proudovy vycvikovy program a nékolik malo pilotd
muselo pFi létani stémito letouny ziskat urcity stuperijistoty, coZ bylo nezbytné pred
tim, nez pdjdou do boje.

Cestny nazev Kommando Nowotny dostala nova proudovajednotka zformovana
v Achmeru u Osnabrucku ze zbyvajiciho personalu zkusSebni jednotky Lechfeld
a zkugebnijednotky 262. Pocate¢ni stav letount kolisal mezi dvaceti tfemi a tFiceti.
Jednotka se pFemistila na vysunuté operacni zakladny Hesepe a Achmer podél
Mitteland Kanalu u Osnabrucku a 3. fijna byla uznanajako plné operacni.

Navzdory obrovskym zkuSenostem, které mél Nowotny (tehdy mél na svém
konté 255 sestiel() ijeho piloti, byl velitel(v Gkol zastraujici; nejenZze mél byt novy
typ letadla rychle preveden do operacni pouzitelnosti, ale Nowotny mél také vyzkou-
Setjeho nadfazenost nad nepfatelskymi pistovymi letouny, které mély byt sestrelo-
vany v podstatné vysSich poCtech, a to témér okamZité, jak s témito letouny zacala
jeho jednotka létat. To platilo pro kazdého pilota béhem kazdého bojového letu.

Neda se Fici, ze by Nowotny dostal lehce splnitelny rozkaz, dokonce i s letounem
majicim takové schopnostijako Me 262, ktery mél zdaleka lepSi vykony nez vSechny
spojenecké letouny. Ale Me 262A mél jako vSechny ostatni nové letouny, zvlasté kdyz
sejednalo o tak revolucni typ, urcité technické problémy.

\ atmosfére jen stézi prospivajici dikladnym zkusebnim let@im, p¥i nichz mély
byt vyzkouSeny vyspélé pohonné jednotky a systémy, bude letoun potrebovat jesté
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urcitou dobu, nez by mél byt doporucen s urcitym stupném Uspéchu k operacnimu
pouziti. DelSi doba zkouSek vSak poskytnuta nebyla.

Za touto scénou vSak pFichod proudového letounu pfinesl potize samotnému
Messerschmittovi. V dobé, kdy Némecko zoufale potFebovalo stihaci letouny k obra-
né tovaren a mést pred znicujicimi nalety, byl tento €as zbytec¢né straven Upravou
Me 262 projiné role pouziti, zvlasté vSak jako rychly bombardér. Na prikaz Hitlera,
kterého nedokazali presvédCit, Ze se jedna o obranny a ne utocny letoun, mély byt
tyto stroje prestavény na bombardéry. To vSe se udalo v roce 1944, kdy stihaci
letectvo Luftwaffe mohlo byt témito letouny zajisténo.

Avsak podminky se mély rdznit. Koncepce masovych odvetnych Gder( proti
spojeneckym armadam provadéné proudovymi letouny, které bylo témeér nemozné
pronasledovat nebo sestrelit, byla vic nez nereélna, zvlasté pri podpofe poslednich
tankovych Utok( na spojenecké linie. Problém byl v tom, Ze v dobg, kdy byl Me 262
upravovan pro zkusSebni lety v roli bombardéru, prilezitost pouzit ho pro bitevni
Gcely uz davno pominula. Ukézalo se, Ze prvni vyrobené letouny nemély vhodné
vlastnosti jako bombardéry hlavné proto, Zze nemohly létat v malych vySkéach.

Ale Me 262 prosel vyvojem vjinych moznych rolich nezjenom jako stihaci letoun
a jeho vyvojovy program pokracoval, i kdyZ v mensim méFitku. Zformovano bylo
napfiklad nékolik jednotek stihacich bombardérd. Na zpracovani poznatkd o téchto
vyspélych letounech vSak bylo pFilis pozdé.

Dokonce i kdyZ Nowotny svou jednotku umistil na vysunutych zakladnach, stéle
bylo strdveno mnoho ¢asu zkousenim letound, aby byly pFipraveny k boji a aby se
rozhodlo o nejvyhodnéjsim pouziti téchto strojl v boji. Napf¥iklad se zjistilo, Ze
0 160 km/hod vysSi rychlost, kterou poskytovaly dva Junkersovy motory Jumo 004
nad nepratelskymi pistovymi bombardéry, které neustéle létaly nad Némeckem
rychlosti nejméné 480 km/hod, bude nelginnd, jestlize tyto letouny budou zamést-
nany klasickymi pistovymi stihackami. V pripadé, Ze bombardér, ktery si némecky
stiha¢ vybral za cil, zlstane v jeho zaméFovati nékolik malo vtefin, bude pro
proudovy letoun pilotovany nezkusenym pilotem velmi tézké zpUsobit svou téZkou
vyzbroji ¢tyF 30mm kandnl jakékoliv podstatnéjsi poskozeni. Vysoka pFiblizovaci
rychlost musela byt snizena, ale zase ne tak moc, protoze Me 262 by ztratil svou
hlavni pfednost - rychlost.

Nakonec se po mnoha diskusich doSlo k zavéru, Ze proudovy stroj bude na
bombardéry atodit klasickym, mirné modifikovanym, zptisobem konvenénich stiha-
¢d. Me 262 se nad nepratelskou formaci pfFiblizi v dostate¢né vysce. To umozni
proudovému stihaci rychly stfemhlavy prilet vyskovym doprovodem stihacl a za-
ujeti postaveni 1 500 metrtdl za a 1 500 metr pod boxem bombardéri. Ty budou
muset pokracovat primym letem k cili a navic budou muset dodrzovat v cilové
oblasti i vysku. Ve vzdalenosti asi 1 000 metr( od cile zahaji némecky stiha¢ palbu.
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Ve standardni situaci roku 1944 mohl pilot Me 262 i s pouzitim této taktiky
zachytit v zamérovacli bombardérjen na zlomek malé chvilky - pouze na dveé vtefiny,
jestlize se mu podafilo snizit rychlost na 480 km/hod, coz znamenalo, Ze letél
rychlosti 130 metr( ze vteFinu. Ve vzdalenosti od 550 do 600 metr( musel odpalit
raketové stfely R4M a okamZité po tom vypalit z kanénl. PFi této pribliZovaci
rychlosti byla moZzna jen jedna davka z palubnich zbrani.

Mnoho pilotd proudovych letount zjistilo, Ze Gtok na bombardéry je velice
namahavy - jednoduSe neméli moznost opravy - a smrtlny zasah bombardéru byl
zasluhou Stésti. Pétapadesatimilimetrové raketové stiely R4M byly stabilizovany
krouzkem s osmi slozenymi kormidélky na zadi strely, které se po odpaleni okamzité
rozeviely. Kazda stiela byla asi 80 cm dlouh& a vazila asi tfi a pal kilogramu. Jeji
bojova hlavice vazila néco pres jeden kilogram.

Téchto nékolik malo Me 262 bylo upraveno pro neseni drzak( raket R4M po
dvanacti kusech pod kazdym kridlem. To trochu kompenzovalo jejich individualni
nedostateénou silu, pFestoZe bylo jasné, Ze stihani bombardérd rychlymi proudovy-
mi stroji nezaleZelo jen na technice pilota, ale také na vyzbroji. Ta byla vyvijena
soubézné se samotnym letounem v pFibuznosti s tim, ¢emu se dnes Fika ,zbranovy
systém®”.

Némci si rychle uvédomili, Ze Me 262 nemUze byt bez takovych vyspélych zbrani
dostatecné ucinny, a tak zacali pracovat na vyvoji prvni letecké Fizené stirely X-4.
Némci také pracovali na neméné rafinované nefizené raketé R 100 BS se zapalnou
Srapnelovou bojovou hlavici, ale ani tato a ani X-4 nedosahly pred koncem valky
bojového vyuZiti.

Neda se Fici, Ze by némecti stihaci nedokéazali vyuzit nabizené moznosti Me 262.
Jejich baterie ¢tyF kanon MK 108 dokazala béhem vteFiny vypalit étyFiactyricet
granatd a pouze t¥i zasahy dostacovaly k tomu, aby se tézky bombardér rozpadl na
dva kusy, byl zni¢en jeho motor, nebo rozbit trup letounu. Podle spojeneckého
seznamu leteckych es dosahlo alespori dvacet tFiadvacet némeckych pilot( tohoto
oznaceni (pét jistych vitézstvi). Ctyfi z nich predtim slouZili u JG 54, kde byli na
patém a Sestém misté co do UspéSnosti.

Kommando Nowotny nemeélo prili§ ispésSny bojovy zacatek; jeSté pred tim, nez
zaCaly prvni bojové lety, zahynul 4. Fijna Obit. Alfred Teumer, ktery byl predtim
velitelem 7./JG 54 pf¥i pokusu v Hespe pristat s Me 262, jemuz vyhotel jeden motor.
Se svymi sedmdesati Sesti vitézstvimi se Teumer pridal k proudové jednotce pred
pouhymi tfemi dny.

Prvnivzdusné vitézstvi pro Kommando Nowotny ziskali 7. Fijna Lt. Schall a Fw.
Heinz Lennartz, ktefi sestfelili dva B-24 Liberatory - ¢trnacty a patnacty letoun,
které sestrelili piloti Me 262 od doby jejich prvniho vitézstvi, dosazeného 26. Cerven-
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ce. Mezi prvnimi sestfely figurovaly hlavné letouny RAE lhned na to zautoCily
letouny stihaciho doprovodu a sestrelily tFi atocici Me 262. Zahynul jeden pilot.

10. Fijna padl za obét kan6nl Kommanda Nowotny P-51 Mustang a nebylo to
nahodou, Ze v sestrelech jednotky prfevazovaly stihaci letouny. PrestoZze bombardéry
pro jednotku pFedstavovaly hlavni cil, zdravy rozum pilotdm proudovych letount
velel zauto€it na doprovod a donutit ho zbavit se pfidavnych palivovych nadrzi.
Takto mohly spojenecké stihacky Iépe manévrovat, ale zaroven bombardéry pFene-
chaly napospas Fw 190 a Bf 109. PotiZ byla pouze v tom, Zejejich piloti méli malokdy
prileZitost je sestfelit, protoZe doprovodnych spojeneckych stihadl byvalo pfilis
mnoho. Nicméné vétsSi pocet P-51 musel po boji s Me 262 odletét.

Tolik na osvétleni problém, se kterymi se setkavali piloti proudovych letound;
dokonce i kdyZ méli rozkaz Gtocit na bombardéry (coz byl jejich nej¢astéjsi rozkaz),
méli jen maly vybér volby pred Gtokem na stihaCe, ktefi se jim postavili do cesty
Proudové letouny mély velmi omezenou letovou dobu av bojové oblasti se €asto stavalo,

Ze musely pFerusit souboj se svymi americkymi soupefi, aniz by se dostaly k bom-
bardériim. Takto byly americké pistové stihacky Gspésné jen svoji pFitomnosti.

Zivotni potFeba ochrany Me 262 klasickymi pistovymi stihacimi letouny byla
pFi¢inou toho, Ze 9. a 10. letka z JG 54 se posléze premistila na letiSté Achmer
a zvIasté na blizké Hespe. K premisténi doSlo 12. Fijna. O tfi dny pozdéji ztratila
9. letka pfi jediném ochranném letu proudovych letount Sest Fw 190.

Nowotny zvlasteé pozadoval leteckou bojovou ochranu a 9. letka s vétSinou svych
pilotd mimo letisté udélala, co se v té situaci dalo. K dispozici bylo 3est letound.
Motory byly nahozeny v 8.14 a Fw 190 odstartovaly. Zvuk jejich pistovych motord
vystFidalo po nékolika minutach nizké dunéni proudovych motor0. To zacaly pojiz-
dét Nowotnyho letouny. Bylo jich také Sest a pomalu se presouvaly podél vzletové
drahy v posledni dobé prodlouzené o dal3ich 500 metr(, potFebnych ke vzletu proudo-
vych letound.

Piloti z 9. letky sledovali, jak jeden po druhém proudové letouny vzlétaji, az
posléze byly vSechny bezpeéné ve vzduchu, a potom se rozdélili. Dva z nich zGstali
nad letistém a ¢ekali na navrat proudovych letound. Ostatni stroje, jak proudové
tak i Fw 190, zacaly byt v Achmeru ofekavany, ale Zzadny se neobjevoval. VSude byl
klid. Bylo jeSté brzy, pfFiliS brzy, aby doSlo k napadeni nepratelskymi stihaci - jak si
néktefi némecti stihaci mysleli.

Ve vysce 2 000 metrl némeéti stihaci krouzili; jejich letova vytrvalost po vystou-
pani do této vysky bude asi Sest minut, coz bylo dost, aby Me 262 tuto oblast vycistily.
Potom pfislo radiové hlaseni - nep¥atelsti stihadi v sile asi étyFiceti letoun( objeveni
jizné od Osnabrucku. Nahly odraz slunetni zafe od kovovych povrchid letound
leticich ve velké vySce prinutil velitele letky JG 54 zami¥it k zemi a doufat, Ze jeho
maléa skupinka nebyla Ameritany zpozorovana. Byla to vS8ak marna nadéje. Jakmile

106



Dory zamiFily na severozipad, aby se pokusily pfistat, stfremhlav na né zautoCily
Mustangy ze 78. stihaci skupiny.

Némci neméli jinou moznost nez bojovat a okamzité zacala divoka Sarvatka.
Brzy se vSak od sebe oddélili ajednotlivi némecti stihaci byli sestreleni. Celkem bylo
sestfeleno pét Fockewulfl, jen Sestému se podafilo uniknout a pro poskozeny
podvozek nouzoveé pristat na bricho na letisti Manster-Handorf.

Zbytek letount si narokoval po tomto krveproliti pouze jedno vitézstvi. Podafilo
se vSak prezit jeSté jednomu pilotovi. Po zdsahu letounu z néj vyskocil a kdyz ve
vzduchu mijel letoun, zachytila ho smérovka a zlomila mu nohu. Tento katastrofalni
den v3ak jesté neskoncil a béhem vecerniho bojového letu byly sestfeleny dalSi Ctyfi
letouny a zabiti dva piloti.

PFiliv novych pilotd pomohl vyrovnat ztraty z letnich mésicQ, pFestoze sejednalo
0 uplné novéacky. Vétsina z nich byli piloti bombardérd, ,Fidi¢i taxikd® jak se Fika-
valo, z nichZ mnozi méli vysoka vyznamenani a velitelské zkuSenosti, s hodnostmi,
které by odpovidaly funkci velitele letky. Mnozstvi nalétanych hodin za Fizenim
bombardért vsak viibec nic neznamenalo ve srovnani s Iétanim u stihaci jednotky.
A tak se tito letci museli naucit skute€nému umeéni leteckého boje od svych mnohem
mlad3ich kolegll. Celé preskoleni muselo byt alespoii dvakrat rychlejsi nez se bézné
provadeélo - pro nékteré z nich to byl velmi téZky nebo dokonce nemoZny prechod.

Kdyz Me 262 dosahly proti spojeneckym bombardéréim skutecného Uspéchu,
némecti piloti pochopili skute¢nost, Ze opét maji v rukou letoun, ktery je ve vétSiné
aspektll nadfazen vSemu co ma protivnik - za predpokladu, Ze turbiny spravné
fungovaly a némecti piloti se mohli vyhnout stihacimu doprovodu protivnika. Me 262
byl na pilotaZz velmi pfijemny a v rukach veterana stihaciho letectva Luftwaffe byl
velmi vykonny. Ackoliv jich nebylo mnoho, patfily vedle jinych proudovych a rake-
tovych letound, které tehdy Némecko vyrabélo, k tém nejnebezpednéjsSim.

Kdyby mélo Némecko mnohem vic proudovych letount u operaénich jednotek,
dostatek paliva, dostate¢né zkugené pozemni podplirné organizace a mnozstvi dal-
gich faktor(i, mohli by piloti téchto letound znicit americké pistové bombardéry do
takové miry, Ze by se alespon valka prodlouZila. Bylo nepochybné, Ze se Spojenci
obavali, Ze se Némci o néco takového pokusi.

Skuteénost rychle ukézala, Ze jsou tyto obavy bezd(lvodné. Spojenecké stihaci
letectvo mélo takovou prevahu, Ze i kdyZz Nowotny a ostatni esa pronikli clonou
stihaciho doprovodu, bylyjejich Utoky jen pichani Spendlikem. Takové Gtoky vzdyc-
ky kongily némeckym utékem dom(, protoZe letoundim dochazelo palivo a zde na né
Cekali stihati RAF a USAAF ktefije pri pristani vyhledavali a sestrelovali. Pokud se
nékolika spojeneckym stiha¢@im podafilo Me 262 zaskogit ve vzduchu, byly tyto letouny
zrovna tak zranitelné, jako vSechny ostatni. Na zemi pak byly zcela bezbranné.

Jakmile bylo objeveno leti$té téchto letound, vénovala se mu okamzita pozornost
a provedl se na né hloubkovy utok, pfi némz byly tyto letouny nejzranitelngjsi. Touto
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taktikou, nazvanou letci RAF Krysi hlidky, bylo zni¢eno velké mnoZstvi Me 262.
Navzdory tomu, jak se JG 54 a ostatni jednotky snazily chranit zakladny proudo-
vych letound stalymi hlidkami pistovych stihacek, zadaly bolestné stoupat jejich
ztraty.

8. listopadu bylo ztraceno celkové osm Me 262 a tento den byl vzpominan jako
¢erny patek. Byl tojeden z nejhorsich dnd skomirajici Luftwaffe, protoZe tohoto dne
také zahynul sdm Nowotny. Sestrelen byl v souboji s americkymi P-51 ajeho letoun
dopadl asi sedm kilometr( od letisté Achmer. O Nowotnyho smrti v boji zacaly
kolovat znaéné pochybnosti. Zadny z americkych pilotd si nenarokoval vypaleni
smrtici davky, ktera by zasahla bud pilota nebo letoun, takze je moZzno se domnivat,
Ze némecké eso nebylo zabito nepfitelem, ale flakem, branicim letisté. Faktem vSak
zUstalo, Ze Griinherz a stihaci letectvo ztratily jednoho ze svych nejlepsich stihacich
velitelQ.

Béhem kratkého nasazeni v boji ztratila Nowotnyho jednotka dvacet Sest letou-
nd. Adolf Galland, ktery navstivil Achmer v den, kdy byl Nowotny sestfelen, si
uvédomil potize obklopujici pred¢asné a unahlené uvedeni Me 262 do operacniho
pouziti kratce po jeho vyvoji. Rozkézal proto s letouny prelétnout do Lechfeldu, kde
byla 24.1istopadu jednotka pFeznacena na I11./JG 7. Cestnym nédzvem Nowotny tak
byla ustavena prvni proudova stihacijednotka na svété.

Oberst Johannes Steinhoffbyl dosazen do funkce velitele této eskadry a ll1. sku-
pina byla dana pod veleni majora Ericha Hohagena. Major Theodor Weissenberger,
ktery se pravé do Lechfeldu dostavil, byl povéfen vedenim Stabu eskadry a po tom,
co se Steinhoff téZce zranil pFi pFistani, zastoupil jej v jeho funkci.

Hluboce otfeseni ztratou svého velitele se zbyvajici piloti Kommanda Nowotny
vratili do Lechfeldu, kde se méli podrobit dalSimu vycviku s Ill. skupinou a také
poskytnout kadry pro dalsi skupinu JG 7. Tato druhajednotka byla zformovana pod
velenim Hptm. Horsta Geyera, byvalého pilota Bf 110, ktery Gspésné spojil v jeden
celek zbyvajici personal jeho vlastni 111./ZG 26, jenZ byl reformovan jako zkuSebni
jednotka Lechfeld s Nowotnyho zkuSebni jednotkou.

111./JG 7 byla posléze uprostred prosince uznana jako operacni, ale nebylo to
dfive nez v anoru 1945, kdy byla v Briestu zformovana pod velenim pfislusnika
JG 54 majora Ericha Rudorffera. Ve skute€nosti ani Il. a ani I. skupina JG 7 nebyly
plné ustanoveny, ale obé létaly operacné s Me 262.

Adolf Hitler, neschopny pFijmout bliZici se konec tisicilété FiSe, zaCal pres
Goringa, ke kterému rychle ztratil veSkerou dlvéru, kritizovat neschopnost stihadd,
jimzZ se nepodafilo dosahnout nemozného. 7. listopadu FiSsky marsal prednesl pate-
tickou prfednasSku o tom, jak se maji stihaci vzchopit a dokonce pFinést vétsi obéti,
k ¢emuz je pfi inspekci nabadal samotny Hitler, kdyz 2. listopadu utrpéli katastro-
falni ztraty.
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Na hranici smrtelné fraSky udélal Hitler velice jednoduchy zavér. Pokusil se
ukazat, ze mnoho stihacl, ktefi se dostali tohoto dne do styku s americkymi
bombardéry (305), mohlo dosahnout mnohem vétSich nepfFatelskych ztrat (50).
Totalné prehlédl skuteénost, Ze Luftwaffe ztratila devadesat osm stihacich letound,
a Zze podminky, ve kterych nynf bojuje, a mnozstvijinych probléma otupuji némecké
utoky Kdyz bylo tohle Hitlerovi FeCeno, okamzité vybuchl, Ze by bylo nesmysiné
poskytnout Luftwaffe vice stihacich letount, protoZe by stejné bylyjen do poétu.

Unaveni velitelé stihaciho letectva jen nevéricné kroutili hlavami; ve vojenské
situaci Némecka bylo sestfeleni padesati americkych bombardérd velmi dobrym
Uspéchem, dokonce i pres ztraty, které némecti stihaCi utrpéli. Vzhledem k poctu
stihacl Gcastnicich se boje to bylo zcela b&Zzné procento ztrat. Za téchto okolnosti
bylo jasné vidét, Zze nikdo nahofe nemél ani ponéti, jak stihaci letectvo Luftwaffe
vykrvacelo. A co bylo nejhorsi, zdalo se, Ze nékterym jde praveé o to.

Pouze $patné pocasi téchto dnl nabidlo alespon trochu oddechu. TéZce bojujicim
stihacim eskadram se dostalo dalSiho trestu. 21. listopadu byli zabiti v boji dalsi dva
piloti JG 54. IV. skupina odstartovala z Hopstenu k Gtoku na bombardéry, které
pronikly do némeckého vnitrozemi. Némedti piloti objevili boxy bombardérd ve
spolecnosti Gtocicich Bf 109G a K z 11./3G 27, ale Fw 190A-8 IV. skupina ale nezpo-
zorovala P-47 266. stihaci skupiny 9. letecké armady.

Celkové ztraty JG 54 z tohoto dne pFedstavovalo pét letound; tfi piloti byli
zranéni a dva z 15./JG 54, Fw. Helmut Stix a Gefr. Hann-Herbert Strakhof byli
zabiti. Oba zfejmé zahynuli pfFi kolizi nad oblasti Munster-Handorf.

Letecky souboj s Thunderbolty byl dalSi ukazkou soucasné tisné stihaciho
letectva - nepodafilo se sestrelit jediny bombardér, protoze stihaci méli pIlné ruce
prace s P-47. V leteckych bojich s bombardovacimi svazy byli némecti stihaci vétsi-
nou zatazeni do soubojli americkymi nebo britskymi stihadi, ktefi byli Némctim
témer ve vSech ohledech nadfazeni. Némci tedy museli opustit hlavni cil svého Gtoku
- nepratelské bombardovaci letouny.

Navic si spojeneéti letci, stihaci nebo posadky bombardérd mohli dovolit odpo-
Cinek, zatimco némecti stihaCi museli byt v neustalém napéti. 26. listopadu vypukla
velka leteckd bitva. 8. leteckd armada vyslala do Gtoku na rdzna prlmyslova
zafizeni, zvIasté Zeleznicni prekladisté v oblastech Bielefeldu, Osnabriacku a Ham-
mu, 1137 B-17 aB-24.

Na bombardovaci svaz se pokusilo zaltocit Sest skupin s letouny Fw 190 a Sest
s Bf 109. Piloti Fockewulft z JG 54 byli mezi vice nez 500 némeckymi stihadi, ktefi
se pokusili zaltocit, prestoze bylojasné, Ze Zzadny z nich, at uz byl zkuSenym pilotem
nebo novackem, nebude mit tolik Stésti, aby kdyz uz se mu podari proniknout clonou
stihaciho doprovodu, unikl jedté pavuéindm palby stielcd bombardér( a Uspésné
utok zakoncil. Tohoto dne bombardéry doprovazelo 669 P-51 a P-47, které sestreli-
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ly 114 Messerschmittl a Fockewulfl. VyFazeno bylo osmdesat sedm némeckych
pilotll, padesat sedm z nich bylo zabito.

Jednim z pilotd Grinherz, ktery byl sestielen a zabit, byl nositel Rytifského
kFize Lt. Heinrich Bazi Sterr, ktery bud' nevidél nebo uZz nemohl nic udélat proti
P-51, ktery napadl jeho letoun béhem pfFistani ve Vordenu. Sterr, ktery mél na svém
konté 130 vitézstvi, se pfFipojil k 16./JG 54 prede dvéma meésici po prelozeni od
Il. skupiny z vychodu, kde byl navrzen na vyznamenani Dubovymi ratolestmi.
Tohoto dne jeSté ztratila 13. letka Uffz. Wilhelma Seveche.

Dvacet americkych bombardért bylo sestieleno Gtogicimi stihadi. Nejvétsi ztraty
utrpéla 2. divize skupiny Liberator(l ze 491. bombardovaci skupiny, kterd pfisla
o0 patnact bombardért. Viechny B-24 byly sestfeleny v blizkosti Hannoveru.

27. listopadu vzlétlo po vyhlageni poplachu dvanact letoundl Griinherz-, Focke-
wulfy byly stale jesté v dohledu, kdyZ jeden z letounl nahle vypadl z formace
a stfemhlav dopadl na zem. DoSlo zfejmé k okamzitému vysazeni motoru. Byl to
zatatek daldiho krutého dne. Zaplava 770 Mustangl a Thunderboltll, ktera pfi
utoku na Zelezni¢ni kFfiZzovatky chranila relativné malou skupinu 530 americkych
bombardérli, byla vic nez dost na to, aby otupila Gtoky Luftwaffe. Ameri¢ané
narokovali sestfeleni devadesati osmi letoun(l. Zadny z bombardér( znicen nebyl
a na americké zakladny se nevratilo pouze patnact stihaci USAAE

Mezi némeckymi ztratami byli dva piloti z JG 54 zabiti ajeden zranén. Mésic
kongil Spatné. 29. listopadu provedli Ameri¢ané nalet, na ktery se Némctim vlbec
nepodarilo zautocit. 30. listopadu byli v soubojich sestfeleni CtyFi némecti stihaci
proti tfem sestfelenym americkym letountim.

Nebylo tFeba provadét mnoho poéetnich tkon(, aby se zjistilo, Ze Luftwaffe
bojuje proti pFesile - kdyZ nepfFitel béhem naletd vyvinul maximalni Gsili, stal jeden
némecky stiha¢ proti dvaceti aZz tficeti spojeneckym letounlim. Daleko hor$im
aspektem bylo pro Némce to, Ze i kdyZ dokéazali rychle nahradit ztraty stihacich
letount stejné dobrym materidlem, nahradit zabité piloty velmi schopnymi muzi
bylo uz nad moznosti Luftwaffe. Na bedra prezivajicich starych es bylo pFesouvano
stale vic a vic odpovédnosti.

Stihaci jednotky na zapadé se nyni setkavaly se tfemi silnymi spojeneckymi
strategickymi armadami (8. a 15. americk4 leteckd armada a bombardovaci letectvo
RAF), z nich kazda disponovala velkym mnoZstvim stihadd, jejichZz prvorfadym
Ukolem bylo chranit bombardéry. Jejich dalSim nezanedbatelnym tkolem bylo Utocit
na pozemni cile. Spojenci méli dale k dispozici dvé taktické letecké arméady (9. letec-
ka armada USAAF a 2. spojeneckd takticka leteckd armada), které byly sloZzeny
z lehkych a bitevnich bombardért. Tyto taktické jednotky byly opét doprovazeny
silnymi jednotkami stihadl. Navic Spojenci provadéli gisté stihaci nalety nebo
ozbrojené prizkumné lety, které byly zaméfeny na vymeteni letound Luftwaffe
z celé oblohy.
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Toto rozliSovani letl bylo pro obrance vice nez akademické - vysledek totiz
neznamenal nic jiného nez pordzku. Ale Némci se budou i nadale snazit o niceni
tézkych bombardér(; vedle niteni mést, zvlasté noénimi nalety RAR proti kterym
nemohli denni stihali udélat témé¥ nic, zaCali Ameri¢ané od kvétna 1944 se syste-
matickou kampani proti Zivotné dalezitym pramyslovym cilm. Mnozi Némci -
dokonce i mezi nejvysSim velenim - si mysleli Ze kdyby byly tyto cile bombardovany
dfiv, mohla by valka také driv skoncCit. Tato vyrobni centra byla srdcem schopnosti
Luftwaffe létat a bojovat ajejich znicenim by némecké letectvo ztratilo svou krev -
palivo.

Prechodny vzrist

Prikrov snéhu, mlhy a nizké teploty na konci roku 1944 neumoznily spojenec-
kému taktickému letectvu utoCit, a tak Hitler oteviel na z4padé svou posledni
velkou hru. Ale pres pocatecni Uspéch jedenactihodinového postupu némeckych
armad to byl dalSi hfebik do rakve stihaciho letectva; misto Gallandova ,velkého
zavanu“ proti nepfFiteli ve vzduchu Hitler rozkazal, aby se vétSina stihacich jednotek
pfesunula na zapad a podpofila Rundstedtiiv optimisticky vypad zaméreny na
zabezpeleni pristavu Antverpy. Myslel si, Ze k obrané FiSského vzduSného prostoru
budou plIné dostacovat pouze JG 300 a JG 301. Do boje o Antverpy byly vrzeny
i roztFisténé JG 27 a IV./JG 54, které dosud branily vlastni Gzemi Rise.

Po mnoho mésict se Ameri¢antim daFilo bombardovani naslepo, pouze RAF méla
trochu problém v prevedeni své nicivé sily z notniho na denni bombardovani.
Bombardovaci letectvo RAF provedlo béhem prosince celkem jedenact dennich
naletl a protoZe Lancastery a Halifaxy byly ve vzduchu zrovna tak vyborné jako
B-17 a B-24, mélo némecké stihaci letectvo jeSté vétSi problémy nez doposud.
Vzhledem k zaplavé bombardért atocicich na cile po celém Gizemi Némecka byly
stihaci sily obrany Rise rozptyleny tak, Ze byly t¢ém&F neG&inné. Potfeba ochranit
pozemni jednotky byla nad némecké sily. Bylo jen malou néplasti, Ze britské tézkeé
bombardéry nebyly tak dobfe chranény proti GUtok(m stihadd jako jejich americké
souputniky.

Zatimco némecti stihali 5.prosince Cekali, aZ je centrum stihacich operaci
v Doberitzu navede na cil, provedly americké bombardéry tézky nalet na Berlin.

Po navazani kontaktu se stihaci ochranou bombardér RAF jejichZ cilem bylo
sefazovaci nadrazi v Soestu, utrpéli némecti stihaci ztraty jeSté predtim, nez zacala
hlavni bitva tohoto dne, kdyZ se od svého cile zaCala vracet 8. leteckd armada. Stihaci
ochrana bombardér( byla opét neproniknutelna. Po dlouném &ekani na instrukce
z pozemni kontroly ztratili piloti Fw 190 a Bf 109 iniciativu. Dlsledkem toho byli
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Némci napadeni americkymi stihaci a pFisli o dalSi padesét tfi piloty, ktefi byli v boji
zabiti.

JG 54 se opét podafilo vyhnout nejhorSimu - smrtelny Uder tohoto dne nejvice
pocitila JG 1, ktera ztratila patnact pilotd. Zabit byl pouze jeden pilot JG 54,
Fw. Heinz Marz ze 16. letky. Ale dokonce i tato mala ztrata byla pFi nedostatku
pilotd silné citit.

Jednim z nejhorsich ddsledkd leteckych bojti z pohledu Némc( byla skute¢nost,
Ze zasazeny letoun mohl dopadnout do rozlehlych lesti nebo vod jezer a celé mésice
nemusel byt objeven. Mnoho souboj se 5. prosince odehravalo nad oblasti jezera
Muritz vjiznim Némecku, kde kazdy pokus 0 nouzové pristani na vodé mohl skoncit
katastrofou, prestoze pilot nemusel byt v boji zranén.

\Y této dobé létala 111./3G 54 pod velenim JG 26, zatimco IV. skupina létala jako
Cast JG 27. Stihaci eskadry slozené ze CtyF nebo péti skupin mély v boji vétsi
aéinnost. 5. prosince navstivil Hannes Trautloft ve funkci inspektora stihaé Furste-
nau, domaci zakladnu JG 26. Béhem ¢ekani na navrat dvaceti deviti Fw 190 z boje
s Thunderbolty vyznamenal Rytifskym kFizem majora Karla Borrise. Borrisovou
odpovédi byl ve 13.15 poplachovy start, pfi némz vedl ¢tvefici Fw 190. Jako by se
s udélenim vyznamenani pozvedla jeho sila, podafilo se mu sestrelitjednu B-17 .

l. skupina JG 26 se boje vratila ve 13.45, ale ve 14.32 dostala rozkaz k dalSimu
startu. Ve 14.35 bylo vSech devét Fw 190 ve vzduchu. Thunderbolty byly napadeny
v 15.05 a dalSich asi deset minut se Némci honili s padesati nepréateli. Potom bez
jediné ztraty v 16.01. pristali.

P¥i zaCatku ardenské ofenzivy byla vétSina stihaciho letectva umisténa pod
veleni letecké armady West. Stihace nyni misto Adolfa Gallanda Fidil Dietrich Peltz,
ktery naridil, Ze na podporu pozemnich operaci musi byt vy€lenéno CtyFicet skupin.
Avsak ne vSechny skupiny mély ve vyzbroji letouny vhodné pro tento Ukol, protoze
velké procento jednotek bylo vyzbojeno Bf 109 verzi G a K, které byly pouZitelné
hlavné pro boj se stihacimi letadly. Nutnost podpory pozemnich operaci byla ale tak
velkd, Ze tyto jemné odliSnosti byly pFehlédnuty.

Jak se zvySovaly ztraty, po smrti Uffz. Gerharda Mutkeho, ktery zahynul
6. prosince, byla JG 54 poslana na dvoutydenni oddech. Do¢asného zklidnéni bylo
dosaZzeno diky zhorSujicimu se poCasi, které némecké stihaci letectvo okusilo uz
v Rusku. 17. prosince zacalo prset atézké mraky zabranily zapadné od Ryna pronikani
vétsich sil nepratelskych stihac¢l. Mezi americkymi jednotkami, které tohoto dne
startovaly, byla 404. stihaci skupina s P-47 a 474. skupina vyzbrojena P-38. Po po-
plachovém startu, kdy mély byt objeveny Thunderbolty, neméla v nizkych mracich
JG 26 uspéch, ale JG 27 se to podafFilo. PFestoze némecti stihaCi narokovali nékolik
sestielll, sami méli Sest pilotl zabitych a &ty¥i zranéné. 404. skupina méla velmi
rusny den, protoze odpoledne startovala znovu a opét se setkala se silnou obranou.

112



Karl Schnorrer se pFipravuje ke startu s Bf 109F od E-letky. Podle opotiebeni povrchu kolem vyfukd se da
predpokladat, ze letoun mél u 8. letky, nez byl pfedan vycvikové jednotce, za sebou velmi ruSnou sluzbu. V této
dobé byla vycvikovajednotka JG 54 umisténa v Neukuhrenu (Svetlogorsku) ve Vychodnim Prusku. (Crow)

S timto Bf 109F pravidelné létal Obit. Max Ostermann. Padl v srpnu 1942. (E. J. Creek)



Bila kamuflaz, pravdépodobné nastFikana pouze kratkou dobu pFedtim, nez byl poFizen snimek, na Bf 109F
LZluta 4“ ze 1. skupiny. Némci zjistili, Ze rusky ,General Zima“ je snad nejhorsim nepfitelem. (MBB)

V této skupiné pilotd z 5. letky v Rusku uprostied roku 1942je Lt. Horst Hannig (sedi Uplné vlevo), velitel letky
Joachim Wandel (sedici uprostfed) a W. Kretschmer (sedici UplIné vpravo). (Crow)



Castetné pFeloZzeni JG 54 v roce 1943 na zapad pFineslo dalsi Uspéchy. V Fijnu tohoto roku méla ve Schwerinu
zakladnu 9. letka, ktera byla v tu dobu vyzbrojena Bf 109G. Snimek ukazuje Fw. Guntera Wrobela v jeho
LZluté 6“. (Fritz Ungar)

V eskadre, kde se mélo pouzivat jen normalni oznaceni, dochazelo k ¢astym vyjimkam, jak ukazuje Bf 109G
Lt. Erwina Leykaufa, nesouci jeho osobni oznaceni na kapoté motoru. Oznaceni Ill. skupiny je pFed zelenym
srdcem a Sipovym znakem Adjutanta. Za pov§imnuti stoji silnéjsi pancéfovani ¢elniho skla. (Bundesarchiu)



JZlutd 1“, Bf 109G oznageny markingem 9. letky a zelenym srdcem se znaky skupiny. V modrém pasu -
oznadujicim pFislugnost k Reichsverteidigungu\ jednotkam uréenym pro obranu Ri3e - na zadni ¢asti trupu je
svisly pruh oznacujici pFislusnost k I11. skupiné. Snimek byl poFizen najare 1944 na letisti v Luneburgu. (Ungar)



Ofw. Emil Hecker ve svém Bf 109G oznateném jako ,Zluta 12“. Letoun patfil 7. letce, ktera méla v Gnoru 1944
zakladnu v Ludwigslustu.

Typicky kotovny Zivot stihacich jednotek Luftwaffe zastihl v roce 1941 ¢asti JG 54 opét na starém pUsobisti
v Nizozemsku. PIné vystrojeny pilot sedi na krytu motoru Fw 190, zatimcojeho dva kolegové se usadili na kfidle.
(Petrick)



Stihaci bombardér Fw 190A-8 z 111./JG 54 na snimku z roku 1944. Hloubkové Utoky byly provadény proti velmi
silnému protivnikovi.

Pomoc se svéhlavosti letecké boty nabidl mechanik Obit. Bernhardu Schultenovi, ktery se stal Heindlovym
nastupcem jako Adjutant Il. skupiny. Za pov§imnuti stoji svétlice pFipevnéné na vriku leteckych bot. (Petrick)



Mechanici pézuji pro fotografa kolem Bf 109 - jednim z letouni Hannese Trautlofta. (E. J. Creek)

S chranényma uSima pred mrazivym vzduchem muzi v ¢erném zajistuji, aby dalsi Fw 190A z I. skupiny mél
pfed nahozenim motoru dostatek elektrické energie. (Bundesarchiv)



LetiStni dilna a mechanici dokéazali pFipravit némecké letadla mnohem Iépe, nez tomu bylo u ruského letectva.
(Bundesarchiu)

Mechanici na zasnézeném ruském letisti zavésuji pod Bf 109E-7 od 1./JG 54 50kg bombu.(Bundesarchiu)



Po zlepSeni po€asi mohly byt letouny opét pFipravovany ke startu na otevieném prostranstvi. Velky stan
za Bf 109F IlI. skupinyjsou ve skute¢nosti dvé velka platna zastreSujici mobilni dilnu.

Fw 190A ,Bil4 2 je na finském letiSti podrobovan pfedstartovni prohlidce. Nad letiStém prolétava pomala

skupina Ju 87, kterou maji stihaci najeji cesté k cili doprovazet. (Stenman)



Fw 190 se velmi brzy staly velice Gcin-
nou zbrani v rukou ,expertd“, ktefi 1é-
tali na vychodni fronté. Tento snimek
predstavuje tradi¢ni tabuli vitézstvi, na
které v listopadu 1942 Walter Nowotny
predstavuje 300 sestielll 1. letky Nowot-
ny se usadil nad véncem a tabuli s vy-
znagenymi vitézstvimi. (Petrick)

D 1
Bui'i 300 'fiv-itli
IWHTHY A

Aby byla zvy$ena palebna sila prvnich Bf 109G, byly nékterym témto letoundm pod kFidla instalovany demon-
tovatelné gondoly s kanény. ,Bil4 7 v pozadi kanonovou vyzbroj navic dostala, zatimco ,Bila 10, nejblize
kamere, je standardni Bf 109G. Oba letouny nesou marking 7. letky. (Bundesarchiu)



S timto letounem pravidelné Iétal Erich Rudorffer. K JG 54 byl pFelozen z JG 2 a s 222 sestrely patfil k nejlep-
§im stihatdm 2. svétové valky V prdbéhu valky obdrzel Rytifsky k¥iz, Dubové ratolesti a Mete. Symbol
11. skupinyje namalovan za trdmovym kFiZzem a Sipové oznaceni s malou ¢ernoujedni¢kou prfedstavuje Rudorffe-

rovu hodnost velitele skupiny (Stenman)

KdyZ zacalo silné snézit, stala se Spatné vybavena ruska letisté SiroSirymi bilymi planémi. Na predvale¢nych
zakladnéach, které nyni obsadila Luftwaffe, byly alespori vystavény hangary a administrativni budovy. Siverskij
patFilo mezi jedno z takovych letist. Scéna ukazuje pozemni personal nahazujici motor Bf 109G ,Cervena 12“
z 1. skupiny. (Bundesarchiu)



Bf 109G 2 ze Ill. skupiny ve Finsku. ,Bila 1“ je vyzdobena oznacenimi 7. letky a I11. skupiny, zelenym srdcem
a bilymi prouzky na kormidle, pFedstavujicimi dvacet sestielenych letound. (Stenman)

Obit. Fritz Gotz z 1. skupiny JG 54 v rozhovoru s nejlep§im finskym esem kapitanem Eino Lunkkanenem.
Navzdory tomu, Ze bojovali proti spoleénému nepfiteli, 1étali spolu oba severni spojenci jen velmi vzacné.
(Stenman)



PFi prdletu Fw 190 miFiciho na frontu pracoval frontovy kameraman rychle. Finsko a severni fronta nebyly
Rudou armadou nikdy pfemozeny a JG 54 vyvinula Usili, aby pomohla branit némecké armadni skupiny, které
toto Gzemi udrzely az do poslednich dnd valky (Stenman)

Oblt. Wilhelm Schilling vstupuje do ,,Cerné 2*, Fw 190A, se jménem ,Schlange” (had) napsanym pod kabinou.
Schilling sesttelil béhem valky padesat letoun( a vedle Griinherz létal také u JG 1. (Stenman)



Me 262 operacnich eskader byly Fizeny piloty se dvéma rdznymi pilotnimi Grovnémi. Najedné strané esajako
Nowotny, Schnorrer a Rademacher z JG 54 a na druhé strané to byli mladi piloti, pro které bylo problémem
s timto proudovym stiha¢em létat i za idealnich podminek. V popfedi této skupiny Me 262 stoji letoun vyrobniho

Cisla 170059.

Ve své znamé svéhlavosti vydal Hitler rozkaz, Ze urcita ¢ast Me 262 bude vyrabénajako bombardéry - rozkaz
byl vydan v listopadu 1943. Na tomto snimku z pFfelomu zimy 1944 - 45 pFipravuje pozemni personal bombar-

dovaci Me 262A-2a k bojovému letu.



Me 262A-2a zbaven veskerého oznaéeni kromé vyrobniho ¢isla 111603 oéekava pod ochranou stromd na pfelomu
zimy 1944 - 45 dalSi operacni let.

Me 262A-2a vyrobniho &isla 170041 pojizdi v roce 1945 ke startu. Rizeny vétSinou byvalymi piloty bombardéra,
kteFi prosli rychlym preskolenim, byly tyto Me 262 nepochybné plsobivymi hloubkovymi Gtoéniky. Na oznacéeni
jednotky se podilela JG 54, prestoze KG(J) 54 by mélo byt spiSe odvozeno od KG 54 Totenkopfnez od JG 54.



Hptm. Robert Weiss dosahl pfed svou smrti
v prosinci 1944, kdy zahynul v souboji se Spitfi-
ry, 121 vzdusnych vitézstvi. Navzdory obrovské-
mu tlaku boje ,Bazi“ Weiss vyhlizi mnohem
mladsi nez na étyFiadvacet let. (B. Robertson)

Walter Nowotny s mechanikem na motoru jednoho ze svych Bf 109G. (Petrick)



Me 262A ,Bila 4“ z JG 7, kterd vznikla z Kommanda Nowotny.

Tento letoun pouzival vynikajici pilot a velitel Il. skupiny Josef ,Pips“ Piller. Po zarazeni zbytku Griinherz do
JG 26 velel této autonomnijednotce aZz do konce valky v roce 1945. ,Pips“ se zde snazi usadit v Uzké kabiné
Bf 109E Snimek pravdépodobné pochazi z letisté Siverskij. (Petrick)



Fw 190A ,Bila 10“ s 500kg pumou pod trupem se chysta k dalsimu Gderu na postupujiciho nepf¥itele v dobé, kdy
o0 pFeziti Némecka uz bylo davno rozhodnuto. Operace stihacich bombardérd byly provadény az do samotného

konce valky. (Patrick)

Jednim z pilotl, ktefi s Fw 190D létali operacné
u JG 54, byl Fritz Ungar, (via R. Kuhnert)

Jednou z prvnich jednotek vyzbrojenych vyni-
kajicimi Fw 190D-9 byla i JG 54, ktera v pri-
béhu bojl pred skonéenim valky ztratila dva-
asedesat téchto letound. Snimek nezndmého
pilota sediciho v dlouhonosé Dofe ,Zluta 4“
s napisem osobni pFezdivky a CtyFiistkem pro
Stésti namalovanym pod kabinou. (Croui)



V oblasti Kuronska provedlaJG 54 posledni operace
na vychodg, pficemz létala s riznymi verzemi Fw 190,
mezi nimiz byl i A-9 Hptm. Hellmuta Wettsteina,
velitele 6./JG 54, ktery po splnéni Ukolu vystupuje
z letounu. Snimek pochazi ze za¢atku roku 1945.
(Petrick)

Bf109G-6 vybaveny difevénymi ocasnimi plochami, které letounu davaly vétsi stabilitu, ukazuje pozdéjsivalecné
oznaceni Il1. skupiny. (Ungar)



Tabule vitézstvi. PFivésny vlz 7. letky pFedstavuje oznadeni jednotky a podty sestrell, dosazené béhem bojd
navychodni fronté. (Petrick)

Fritz Ungar, sedici se svym terierem Struppim
na kapoté motoru Fw 190D-9. Letoun je ukryt
pod kamuflazni siti. Snimek pravdépodobné po-
chazi z letisté Varrelbusch. (via R. Kuhnert)



JG 27 také zapolila s Tempesty RAF . skupina ztratila ¢tyfi piloty v souboji
s letouny 56. peruti. PFi druhém stfetnuti se 474. skupinou byly sestfeleny dalsi
Ctyfi Fw 190. IV./JG 54 se s nepritelem utkala vysoko nad mésty Bonn a Duren
a v souboji pfFisla o tfi piloty. Dva z nich, Oberfh. Werner Timpka a Uffz. Heinz
Winkler, s letouny Fw 190A-8 prisluseli ke 14. letce a tFeti pilot, Fw. Otto Scheinest
zafizenim Fw 190A-8 patfil ke 13. letce. Nad Sirokym Uuzemim letecké fronty Némci
prisli o padesat pét pilotd, ktefi byli zabiti, a étyFiadvacetjich bylo zranéno. Sestnéact
sestrell dosaZzenych piloty JG 27 se shodovalo s ohlaSenymi ztratami USAAE

Posledni némecka hlavni pozemni ofenziva na zapadé se postupné vypafila -
nebo snad Iépe FeCeno ,vypafilo“ se palivo. Jakmile ze zlepSilo pocasi, Spojenci rychle
zareagovali a bombardovali ropné rafinerie a palivova centra. 15. letecka armada
vénovala zvysenou pozornost dal$im takovym cil&im na celém Gzemi Rige. Pfedevsim
jednotky vyzbrojené Liberatory se 17. prosince objevily az nad Polskem a stihaci
letectvo jim v tom nedokazalo zabranit.

Ve snaze zardousit Rundstedtovu ofenzivu bombardéry také iniciovaly rozsahlou
kampan proti némeckym komunikacim, aby zabranily pFesunu jednotek a zasobo-
vani. Mnohé z téchto Ukol( byly pFfedany stfednim bombardérim a bombardovacim
stihaddim 9. letecké armady. 18. prosince se 1V./JG 54 zapojila do boje, ktery se
rozvinul nad Kolinem nad Rynem. Pocasi bylo tak $patné, jak jen mUze byt pro
letecké operace - mrznouci dést a kouFmo snizovaly viditelnost az nebezpecné
a zacalo hrozit nebezpeci kolizi ve vzduchu. Ve snaze opét nalézt americké bombar-
déry B-26 Marauder a A-26 Invader 9. letecké armady, stali se némecti stihaci cilem
stihaciho doprovodu. Cast doprovodu tvofily Thunderbolty 365. a 368. stihaci sku-
piny. TFi letouny JG 54 byly ztraceny, Fw. Otto Scheinest a Fw. Erich Fike byli zabiti,
Uffz. Dietrich Schmidt byl zranén.

Ackoliv byly némecké ztraty z tohoto dne dost nizké, jednadvacet pilot( zabitych
v boji plus dalSich dvanact zranénych ze €trnacti skupin Ucastnicich se boje, bylo
dost na to, aby oslabily stihaci letectvo. Navic se ukazovalo, Ze to mlze byt jesté
mnohem horsi.

Se zlepSujicim se poCasim zacinala stoupat i spojenecka letecka aktivita. Tyden
po tom, co zatala némecka pozemni ofenziva, zapUsobilo na Luftwaffe krveproliti
takovym zplsobem, Ze se dostala na svou starou Urovei. 23. prosince zaGtoCily
8. a 9. letecka arméada na komunikacni cile, a tak vypukly dalSi velké letecké bitvy.

Stihaci letectvo muselo opét napnout témér vSechny své sily a kolem poledne asi
devadesat Fw 190 a Bf 109 prolétalo podél Kolina nad Rynem vstfic americkym
bombardériim. Ale na podporu svych bombardérd Ameri¢ané vyslali vic neZ Gtyfi
sta stihacek, takze nez mohli Némci s nimi navazat kontakt zasko ily je nad pohofim
Eifel P-47 z 56. stihaci skupiny. Mezi obétmi tohoto souboje byl Uffz. Willi Bach ze
16./JG 54. Po zasahu jeho Fw 190A-8 havaroval u Rottingenu. OCiti svédci prohla-
sili, Ze Bach byl bud' zabit nebo zranén, protozZe se viibec nepokusil letoun opustit.
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Druhy Fockewulfz JG 54 spadl u samoty Villip. Pilot tohoto letounu v kabiné
nebyl, Uffz. Klaus Gehring z ngj vyskoCil. NaneStésti se jeho padak zachytil o kor-
midla a s padajicim letounem se zabil i Gehring. K témto dvéma zabitym pilotdm je
tfeba pfFidat i tfetiho, ktery byl naStéstijen zranén.

Nad mnoha ¢tvere¢nimi kilometry némeckého Uzemi se rozhofelo mnoho samos-
tatnych leteckych soubojd; bylo to v dobg, kdy ardenska ofenziva dosahla svého
kritického bodu, kdy St. Vith padl do rukou Némc( a Bastogne bylo obkli¢eno. Ale
jakmile spojenecké letectvo mohlo dodrZovat plan letd, vzhledem k malému nebo
Zadnému zasahovani Luftwaffe se stala brzy némecka situace na zemi zoufala.
Bombardéry s bilymi hvézdami pfilétaly v celych zastupech, vysypaly na cil pumy
a obratily k domovu pfFipraveny vratit se jeSté téhoz dne nebo zadtocit pristiho dne.
S nimi ovSem létala jejich nezbytna stihaci ochrana.

Po tom, co silné spojenecké taktické letectvo zacalo operovat z kontinentalnich
zakladen, P-47, P-38, Spitfiry a Tempesty mély dostatecny dolet, aby kontrolovaly
podstatné vétsi rozlohy. Disledkem toho bylo, Ze stihadi Luftwaffe ¢asto nachazeli
ve velkych vzdalenostech od svych zakladen. TémeéF bez munice a bez paliva byli
Casto nuceni pFistat na nejblizSim letiSti. PrestoZe zde byli schopni doplnit palivo
a prezbrojit, velkym nebezpeCim bylo doletét na svou zakladnu - let jakéhokoliv
druhu byl plny nebezpe¢i a vSude pritomného rizika napadeni.

Nestastné vanoce

Po ztraté vétsiho pottu pilotd ze I1V./JG 54 v bojich, které se udaly 23. prosince,
se 9. a 12. letka na Bozi hod vratily do Verrelbuschu, kde se opét spojily se zbytkem
I11. skupiny. Dalsi zlepSeni podasi, pFestoZze zlstavalo poradné studené, dovolilo
pokradovat v lIétani a JG 54 zaznamenala tohoto dne jak Uspéch, tak i ztraty. V pri-
béhu dne IV. skupina zaudtocCila na Typhoony, aby vzapéti byla sama napadena
Tempesty 274. peruti, které narokovaly sestfelenijednoho Fw 190. Pravdépodobné
ho pilotoval Paul Brandt, ktery byl zabit. Pfedpoklada se, Ze dva Typhoony, které
byly v tomto boji ztraceny, byly sestfeleny piloty Grunherz. DalSi dva Fw 190 se
nevratily na zakladnu ajejich piloti byli prohlaSeni za nezvéstné.

Bylo to obdobi, kdy stihaci velitelé museli provést rychlé zmény pland; kdyz se
na scéné objevili stihaci, museli vzdy odvolat Gtoky na bombardéry. To se prihodilo
24. prosince, kdy se objevilo velké mnoZstvi stihaéli RAF ktefi tak prekvapili jak
JG 54, tak i ostatni némecké jednotky. Némci méli malou vyhodu, britsti piloti byli
prekvapeni také!

Stézi se naSel Cas k prestavce, aby kterakoliv strana mohla oslavovat Vanoce,
spojenecti stihadi byli ve vzduchu s trochu vétsim poétem letound a podle toho také
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dopadl souboj. JG 54 méla osm ztrat. DalSi pilot zahynul 26. prosince a 27. prosince
byla I11. skupina umisténa pod veleni JG 26. Skupina nyni svlj ¢as rozdélila na
podporu proudovych letound, sporadické stihaci bombardovaci Gtoky a na napadani
bombardér(, viechny tyto tkoly byly velmi Ginavné. V Gsili dodat odvahu, se velitel
eskadry Robert Weiss obratil na piloty skupin s tim, Ze polozZil diraz na kazdého,
kdo létal na bojové lety, bez rozdilu hodnosti.

Rekl: ,Kromé& svych Zivotd nemame co ztratit. Budeme pokracovat v létani
sjistotou, Ze novi piloti nas zastoupi“.

VSichni piloti pokracovali v Iétani proti nepfiteli, nicméné v tomto pFipadé uz se
to zdalo byt beznadéjné. Veleni Luftwaffe opét nalozilo velkou zodpovédnost na
bedra pilot( - podddstojnik(. Tato zodpovédnost byla mnohem vy3$si neZz tomu bylo
u zapadnich Spojencl. Tito muZi reprezentovali patef stihaciho letectva. VSichni
v hodnostech od velitele az po nastoupivsiho novacka védéli, ze mnoho téch, ktefi
zbyvaji ve frontovych jednotkéach, bude Zit, aby vidélo kone¢nou pordzku Némecka.

\Y/ némeckém stihacim letectvu bylo mnoho jednotlivc, kteFi potfebovali pomoc.
Clovék byl udiveny, kdyz dokazal bojovat proti pfesile a zlistat nazivu; kazdy bojovy
let potvrzoval krutou skutecnost, ze kdysi pySné a mocné letectvo bylo nyni Stvano
jako smecka divokych pst.

Kazdy den pFinasel svdj dil krutych zprav: souboj prvniho vanoéniho dne vyradil
ze stihaciho letectva dalSich Sedesat pilot(. Boje se zucastnily JG 1, JG 3, JG 6,
JG 11, JG 26, JG 27, JG 53 a JG 77, ale ztraty Grunherz byly ze vSech jednotek
nejhorsi. 1V./JG 3 ztratila z celkem Ctyf¥iceti deviti zabitych v boji z tohoto dne sedm
pilotd.

27. prosince byla ardenska ofenziva zastavena. Bastogne bylo uréeno jako konec
némeckého postupu. Cela trasa posledni velké ofenzivy na zapadé byla lemovana
hoFicimi troskami tank{ a vozidel zastavenych a potom zni¢enych Spojenci jak na
zemi, tak i ze vzduchu.

27. prosince se stalo rakvemi svych pilotd dalSich sedm letoun( JG 54. Tento-
krat se na ztratach podilely Ill. a IV. skupina, které ztratily pét Fw 190D-9 a Ctyfi
A-8. Protivniky Ill. skupiny byly Thunderbolty a Tempesty.

Crumpova 10. letka a Dortenmannova 11. letka zasahly do probihajici bitvy ve
13.00. Ackoliv se Doram podarilo sestrelit jednoho Tempesta, Ctyfi z nich byly
sestieleny &tvefici pilotd RAE

Tohoto dne se stihacimu letectvu dostalo prilezitostné ,pomoci“, kteraji pomoh-
la s pFitomnosti Tempestl - americti stihaci piloti obéas zaménovali vzhled Typho-
ond a Tempestd za némecké typy a Gtodili na né. Béhem takovych incident( docha-
zelo ke ztratam, ale vétSinou byly rychle napraveny. Zadné letectvo nebylo proti
takovym chybam imunni a v Zaru leteckého souboje se to ob¢as stavalo i NémcUm.

Zatimco Ill. skupina bojovala nad Munsterem a Telgte s Tempesty, 1V./JG 54
létala s Castmi JG 26 a JG 77 taktické bojové ukoly a pokouSely se odvratit tlak na
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némecké pozemni jednotky v oblasti St. Vith. Jejich opancéfované Fw 190A-8 se
zapletly do souboje s americkymi stihacimi bombardéry, pravdépodobné P-47, a Cty-
Fi némecké letouny byly sestreleny. Jejich piloti Lt. Alfred Budde, Uffz. Herbert
Muller-Welt, Lt. Hans-Georg Baur-Berger a Obit. Ludwig Dresler byli zaznamena-
ni jako nezvéstni, pravdépodobné zabiti.

Potom, 29.prosince, utrpéla JG 54 dalSi pohromu, snad nejvétsi v tomto obdobi
vélky. Mechanici I11. skupiny sefadili ssdmdesat Fw 190D-9, které mély poskytovat
bé&hem startu a pFistani ochranu Me 262 z KG.(J) 51, jez mély zakladnu v Rheine.
Jejich tkolem bylo startovat proti jakémukoliv spojeneckému letounu, ktery by se
objevil a ohrozil bezpeénost zakladny proudovych letoundl. Podobnou povinnost
meély ¢asti jednotek JG 6 a JG 27.

V reakci na vyhl&Seni poplachu Dory odstartovaly pod kontrolou VHF R/T
pozemni kontroly 3. stihaci divize, kterd méla zdkladnu ve Wiedenbrucku a byla
Casti letecké obranné stihaci sité. Tento systém urcoval polohu nepfratelskych
letount kosym zamévenim radiového vysilani FuG 16 zY z kazdého letounu. Takto
mohla byt urcena i vySka a poloha nepratelské formace a némecti stihaci na ni mohli
byt navedeni. Byl to dost spolehlivy systém - ale tohoto dne zklamal.

V odpovéd na poplach pozemni stanice navedla JG 54, ktera radégji létala
v letkadch nez v sile celé skupiny. Kratké rozkazy se pro stihate Grunherz staly
rozsudkem smrti.

V 19.00 pod Crumpovym velenim odlétala 10. letka, jejiz letouny po malych
intervalech néasledovala 11. a 12. letka. Kontrola hlasila silné nepratelské formace
pohybujici se v blizkosti Tecklenburgu a napFic¢ oblasti Munsterland. A byly tam,
dvanact Fw 190 miFilo k nepratelské formaci o neznamém mnozstvi letound; bylo
ovSem nepravdépodobné, Ze by nepfitel nebyl v presile.

Byla to 9. letka, ktera byla prekvapena. Ve chvili, kdy dosdhla oblasti Lingen-
Rheine, byl Lt. Willi Heilmann pozemni kontrolou naveden pFimo do drahy letu
veliké formace Spitfir(l 1X411. peruté RCAF Nikdo z leteckych kontrolor( bud tuto
velkou nepratelskou skupinu nezjistil, neboji pokladal za pfatelskou stihacijednot-
ku operujici v oblasti Miinster-Osnabriick-Rheine. Letoundim byla uréena vyska
2 300 metr( a ve chvili, kdy Spitfiry zaGtoCily, Heilmann se zoufale snazil stoupat.
Doslo k masakru. Kanadané méli vybornou pozici a sestrelili alespon Sest letound,
jejichz piloti neméli jedinou nadgji na zachranu.

Robert Weiss s hrlizou pozoroval, jak zbytky 9. letky odlétaji zpét do Varrelbus-
chu. Jeho letoun byl rychle pFipraven a Weiss odstartoval. Vedl svou Stabni letku
zpét do oblasti, kde se odehrala bitva. Kratce na to ho nasledovala 11./JG 54, kterou
vedl Lt. Prager.

Kdyz se pfFiblizili k oblasti podle mapy oznafené Foxtrot-Quebec, Weiss spatfil
velkou formaci Spitfird z 331. a 501. peruti. Dora na né okamzité stfemhlav zalto-
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Cila a vzapéti doslo k nékolika soubojliim. V tuto chvili se na scénu dostavily dalsi
letouny, identifikované jako Tempesty 168. a 438. peruti. Némci ackoli v mensing,
presto pokracovali nad Lengerichem u Lingenu v boji.

Presila vSak byla prilis velka. Po sestfeleni Fw. Gerharda Neersona a Obit. Eu-
gena Schreinera, sdm Weiss podlehl nékolika Spitfiréim. V tuto chvili se uz 11. letka
jen tézZce ve rvacce prokousavala a piloti jednotlivych Fw 190 uz bojovali jen o Zivot.
Pronésledovani a pronasledovatelé se rozletéli po celé Siroké oblasti.

Mezitim po vyhlaSeni poplachu odstartovala 12. letka Lt. Dortennmanna a na
plny plyn zacala stoupat do 7 000 metri. Dortennmann byl rozhodnuty, Ze v malé
vySce se spojeneckymi stihali zaskocit neda. Bylo asi poledne, kdyZz dvanact Sedé
natfenych Fw 190D-9 nabralo kurz na Minster. Do boje s britskymi stihaci se
zapojili mezijezerem Dummer a fekou Ems. V boji s Tempesty ztratila 12. letka dva
letouny. Uffz. Adam Siebert byl sestfelen a Uffz. Glinther Zessin byl nucen po tom,
co byl zranén kanonovou palbou, svij ,éerveny 42" na padaku opustit. Protivnici
zifejmé patfrili ke 3. a 56. peruti. RAF ztratila CtyFi Tempesty. Alespori Sestnact
Fw 190, mezi nimiz byl i letoun Roberta Weisse, ktery uz tehdy dosahl 121 vitézstvi,
bylo sestreleno. RAF ohlasila, Ze 2. takticka letecka arméada sestfelila jednatFicet
protivnik( proti ztraté jedenacti svych letoun. Némci pFipustili ztratu dvaceti
letountl z JG 54 a z dalSich tFi letek JG 6 a JG 27, které se podilely na této divoké
a zmateéné letecké bitvé. Britské pocty se tykaly letoun(, které vidéli padat. Némci
zase nezapoditali piloty, kterym se podafilo ze zasaZenych letount vyskodit, a tak
poéet dvacet sestielll pouze zahrnuje v boji zabité piloty, jak se v této dobé v hlase-
nich uvadélo. Ve skutetnosti méla JG 54 tfinadct mrtvych, jednoho nezvéstného adva
zranéné.

Ztraty veliteld, jako byl Robert Weiss, velmi rychle vyzvedly do velitelskych
funkci mnoho mladych ddstojnik(; novym velitelem I11. skupiny byl jmenovan
Obit. Dortennmann, kterého nasledoval Oblt. Heilmann. Na tyto muzZe byl nyni
polozen herkulovsky téZky ukol udrzet pohromadé své skupiny a letky. Neméli o ¢em
premyslet, méli jen bojovat tak dlouho, jak jen to bude mozné, aby Némecko prezilo.

S koncem posledniho roku Il. svétové valky se stihaci letectvo Luftwaffe dostalo
do zoufalé situace. Na operacni zadkladny stale pFichazeli novi piloti, ale starsi piloty
jimala hrtiza, kdyZ si uvédomili, jak jsou tito chlapci mladi, navic neméli nalétany
dostatecny pocet hodin nejen na vysoce vykonnych stihacich letounech, ale na
letounech vlibec. Nékolik hodin za Fizenim cviéného letounu nebo upraveného
bombardéru bylo vSechno, a od téchto chlapct se oéekavalo, Ze ze sebe vydaji vie
a zvrati nepfriznivou situaci Némecka. Bylo malym zazrakem, Ze ti, ktefi prezili,
dokazali své pFiserné poznatky zaznamenat do denik(l a poznamkovych blokd.

Stihaci piloti celého svéta jsou od pFirody ke vSemu tak trochu neuctivi, ale

pritom Zarlivé dok&zi stfezit svou autoritu dokonce vic, nez zajem nebo znalost
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politické situace. Némecti stihaci nebyli vyjimkou. PFedtim, nez se diskuse rozrostla,
a ostatni politici Rise mohli dostat do tak nemoZzné situace. Byli viak stFeZeni.
Nacistické Némecko se zaalo obracet samo proti sobé. Kratky proces se ,zradci*
nebo s témi, ktefri neméli spravného ducha, dokonce i tvari v tvar nevyhnutelné
porazce, prostoupil i vnitFni Gtocisté letist stihadd.

Na velitelské Grovni dostoupilo zklamani veliteld nad zpusto$enim stihaciho
letectva takového stupné, Ze si uvédomili, Ze pouze primy rozhovor s Hitlerem
a Goringem muizZe pomoci vyFesit mudivé otazky jejich pilotd. Letci jako Trautloft,
Steinhoff, LiUtzow a Galland byli nuceni projit po choulostivém provazci vyhlasek.
V jednu chvili Hitler zufil nad neschopnosti Luftwaffe a nahle si vSe uvédomil
a uklidnil se - mél dost velké védomosti o letectvi - vydal rozkazy, které mély rychle
a ve zmatku zrusit rozkazy uz predtim vydané.

Gallandova pozice se stavala vic a vic nejistou a koncem roku 1944 navstévoval
porady tykajici se operaci stihaciho letectva poradané vice méné uzjen z povinnosti;
byl zde uZ jen pouhym divakem, ktery nemohl ofekévat, Ze by mohlo byt pFijato
jakékoliv FeSeni némeckeé letecké obrany. K jakémukoliv setkani s Géringem docha-
zelo velmi vzacné. Zdalo se, Ze stalym tématem byla neschopnost stihaciho letectva
uchranit Némecko pred spojeneckym bombardovanim, coz byl vic désledek jeho
vlastni nekompetentnosti neZ neschopnosti vySSiho veleni. Nyni, kdyZ byl u Hitlera
Vv neprizni, Goring napadal kohokoliv a neustale se pokouSel na nékoho svalit vinu
za své vlastni zklamani.

Vysledkem bylo, Ze postaveni generala stiha¢l bylo posléze zruseno. Galland byl
o tomto rozhodnuti informovéan az uprostred ledna 1945, kdy bylajeho odpovédnost
predana Dietrichu Peltzovi. Bez ohledu na toho, kdo bude velet stihacimu letectvu,
jehoz ztraty neustale pokracovaly.

Jak ubihaly posledni dny prosince 1944, stihaci letectvo Luftwaffe potkaly dalsi
ztraty. Ztrata Roberta Weisse byla pro JG 54 velmi zl4, ale ostatni stihaci eskadry
utrpély daleko vétsi ztraty. Ty prosincové byly snad nejdésivéjsi. Vedle ztrat pFimo
souvisejicich s ardenskou ofenzivou, stihaci letectvo zapasilo s osmdesati bombar-
dovacimi nalety na sva letisté. P¥i obrané téchto cild bylo ve vzdusnych bojich
sestieleno 128 stihacl a dal3ich 129 letounl bylo zni¢eno na zemi. DalSich 140 le-
tount bylo pogkozeno pumami.

Aby bylo stihaci letectvo dale pohanéno svou ,nedginnosti“ proti bombardértim,
jednotky protiletadlového délostielectva tfikrat narokovaly sestfeleni celkové Sede-
sati bombardért (a dvaceti tFi doprovodnych stihacd). KdyZ se tyto polty sestiele-
nych letount dostaly do Hitlerovych rukou, zakolisal v diivére ke stihacimu letectvu.
Ve své zvySujici se paranoidé uz vicekrat hrozil, Ze veleni Luftwaffe preda pod
kontrolu SS. Viadclv soudny pohled na skuteénost se zacal vytracet.
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Personal frontovych stihacich skupin jevil o takovou politickou ok&zalost jen
pramaly zajem, i kdyZz néktefi prislusnici byli ¢leny strany, prosté zde nebyl ¢as
probirat jak bude vypadat budoucnost, nebo coz bylo velmi smutné, truchlit nad
ztratou dobrych kamaradd. Vlast témér vykrvacela aoni sami mélijen malou nadéji,
Ze sejim podari krvaceni zastavit.

Za necelych CtyFicet osm hodin od posledniho debaklu byla JG 54 opét v boji.
Ohniskem se tentokrat stala oblast Brémy - Hamburk, kam 8. leteckd armada
vyslala 1327 B-17 a B-24 za doprovodu 785 P-51 a P-47. Bombardéry mély zauto-
Cit na zasoby paliva, komunikalni centra a pfilezitostné cile v blizkosti obou mést.
Za sestreleni dvaceti sedmi americkych bombardért a deseti stihacek byla Luftwaffe
nucena obétovat tFicet sedm pilotd. USAAF narokovalo vic neZ $Sedesat jedna
sestielenych letount. Celkové viak Némci ztratili étyFicet devét pilotl, kdyZ pFipo-
Citali i ty, kteFi zemreli na sva zranéni.

Dveé skupiny navéazaly s doprovodem kontakt nad Lineburgem a Osnabruckem.
I11. skupina vysla ze stretnuti velmi lehce, 10. letka ztratila jen jeden D-9, jehoz
pilot Fw. Reinhold von der Starten preZil, zatimco IV. skupina méla jedinou smrtel-
nou ztratu. Ve svém Fw 190A-8 zahynul Glunther Voight.

Od zagatku mésice, b&hem v3ech bojovych letd véetné zadatku Rundstedtovy
ofenzivy, zapocaté 16. prosince, zahynulo 136 pilotl. K tomuto po¢tu je pFidano
osmdesat t¥i pilotd z obdobi 19. - 20. prosince a z tydne od 23. do 31. prosince, kdy
bylo 316 pilot( zabito, zranéno nebo nezvéstnych - celkové tedy bylo zabito, zajato
nebo nezvéstnych 535 muzl. Predzvést pro rok 1945 byla jesté horsi nez se dalo
predpokladat.

Veder 31. prosince se vétSina stihadl dozvédéla, Ze byly zruseny viechny dovo-
lenky. Oslavy Nového roku se také nedoporucovaly, protoZe vSichni schopni piloti se
budou muset zGgastnit dllezité operace planované na pristi den. Jak byla tato
operace dllezita, se méli velmi brzy dovédét.
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VIII. BODENPLATTE

~Velky uder” stihaciho letectva, coZ byl masovy Gtok najednu formaci americ-
kych tézkych bombardért, kterou vina za vinou napadnou némecti stihaci takovou
silou, Ze by méli znigit vic nez 300 B-17 a B-24, by nezpUsobil nicjiného nez jesté
vétsi odplatu Spojencl zbyvajicim némeckym stiha¢lim. Tato Gvaha byla pouze
akademickd, protoze jeSté nikdy k néemu takovému nedoSlo. Otazkou bylo, zda
takovy utok - Némci byli pFipraveni pFijmout ztratu az 400 stihacich letound -
nebude spiSe jen moralni zalezitosti, neZ onim ,poslednim zvratem*, naplanovanym
na Novy rok 1945.

Ukol naplanovat masovy Gtok stiha&l na spojenecka letité v Belgii a Nizozem-
sku padl na generalmajora Dietricha Peltze, velitele Il. stihaciho sboru, zodpovida-
jiciho za operace nad oblasti Arden. Peltz byl schopny velitel se Sirokymi zkuSenost-
mi, ackoliv spiSe bombardovaciho nez stihaciho letectva. Operace méla dosahnout
vice taktickych cill nez masovy bombardovaci Gtok, ktery byl plivodné planovan.

Plavodné bylo zamysleno, Ze tento (tok zagne s von Rundstedtovou ofenzivou
v Ardenach, kdy by mohl mit na Spojence mnohem vétsi Glinek dUsledek - zni¢eny
by mohly byt spojenecké stihaci bombardéry, které hrozily némeckou pozemni
ofenzivu zastavit. Proto tedy mélo svlij vyznam zautodit na protivnikovy zakladny;
jak se Fikad v Némecku - v jeho vlastni ohradg. Dalsi velké ztraty oviem pUsobily
stihatlim Luftwaffe dalkové stihaci letouny ze zakladen v Anglii. Skuteénost, Ze
nékteré jednotky 8. letecké arméady se v tuto dobu pFemistily na kontinent, vSak
nepochybné zapfFi€inila vznik operace Bodenplatte.

Gallandtv plan, kdy mélo spoleéné odstartovat 2 000 némeckych stihaél a tak
zpUsobit Spojenclim v nejvétsi letecké bitvé valky drtivou porazku, byl odlozen.
Misto toho Goring v prosinci rozkazal, Zze general stiha¢( pFipravi plany na prove-
deni velkého Gtoku proti cilim na zemi. Galland ani nikdo jiny uZz nemohl zastavit
denni ztraty stihaciho letectva. V této dobé napfiklad Peltz o Bodenplatte informo-
val své pratele na zakladnach - pouzité mnozstvi némeckych stihacich letound bude
mnohem mensi, nez by bylo zapotFebi pro velkou leteckou bitvu.

Peltz usporadal 15. prosince tajnou poradu, kde nactrtnul Gto¢ny plan; chtél
udefit okamzité, jakmile bude jasné poCasi. Pokud to bude mozné, mél byt Gtok
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odloZen na 1. ledna - Peltz pocital s tim, Ze nepfatelsi piloti budou na zakladnéch
trpét kocovinou po novorocni oslave.

Némci doufali, ze tohoto dne bude dobra viditelnost, nezbytna pro mladé piloty,
ktefi se tohoto Utoku zucastni, protoze by mohli mit potize nalézt v nizkych mracich
a koufmu své cile. Budou se proto muset spolehnout na kamarady letici v cele
formace a udrzZet se za nimi. Béhem probihajicich dn( bylo po¢asi velmi nespolehlivé
a trvalo az do konce prosince nez predpovéd ohlasila jasné pocasi. Posledniho dne
roku 1944 konecné priSla predpovéd, Ze nasledujiciho dne bude jasno.

Plan hovoril o ¢astech jedenacti stihacich eskader - celkové mezi 650 a 800 le-
touny - které mély napadnout letisté v Belgii a Nizozemsku a jedno ve Francii.
Operace se celkové zucastni tficet CtyFi skupiny, které byly k dispozici ajejichZ stavy
mély byt posileny Stabnimi letkami, jednou letkou z JG 104 a nékolika Me 262A
z KG(J) 51. Vzhledem ke ztratam z poslednich mésicl roku 1944 a skute¢nosti, Ze
na zapadé slouzily pouze Ill. a IV. skupina, G€ast JG 54 byla mensi nez Ucast
nékterych jinych stihacich eskader. Nicméné vSudyptitomni mechanici byli schopni
pFipravit sedmnact Fw 190D-9 ze Ill. skupiny a dvacet pét Fw 190A-8/A-9 ze
IV. skupiny. Za téchto okolnosti to byl velice zasluzny ¢in.

31. prosince odpoledne pfijaly vSechny zakladny kodové slovo Varus 1. 1. 45, coz
znamenalo, Ze nasledujiciho dne zatne operace Bodenplatte. Druhy kéd Teutonicus
znamenal, Ze k predletové pripravé se dostavi vSichni velitelé eskader, skupin
a letek. S podrobnostmi operace piloti seznameni nebyli, nékterym bylo pouze
Feceno, Ze probiha velk& operace a Ze maji ve vzduchu sledovat své velitele. PFijetim
tfetiho kédu Hermann bylo rozkazano, Ze se Gtok uskutecni v 9.20. K dosaZeni co
nejvétSiho prekvapeni bylo tieba, aby vedouci letouny byly nad svymi cili ve stejnou
dobu.

Predletova pFiprava byla podle rozhodnuti velitel( provadéna bud b&hem noci
nebo v €asnych rannich hodinach. Fw 190D-9 111./JG 54 z Varrelbuschu dostaly
31. prosince rozkaz odstartovat a provést hlidkovani v blizkosti Bastogne. Misto
toho piloti objevili americkou formaci bombardérd, odhodili své pFidavné nadrze
a ve chvili, kdy prisel rozkaz k atoku, napadli vic nez 370 Liberatord.

Spatna viditelnost donutila vétsinu stihacd k pFistani v Achmeru. Odtud JG 54
zamiFila do Handrupu, na letisté v blizkosti Furstenau, odkud méla nasledujiciho
dne ve spole€nosti s 1./JG 26 odstartovat k operaci Bodenplatte. KdyZ piloti Grun-
herz pristali, dostalo se jim instruktaze od velitele 1./JG 26, majora Karla Borrise.
Kolem 18.00 zaplnili piloti, kteFi méli vést formace, predletovou instruktazni mist-
nost.

Borris pozadal o absolutni radiovy klid, ktery musel byt dodrzen béhem letu na
trase k ciliim a vysvétlil, pro¢ je najejich letisti noéni stihaci Ju 88. Tento letoun
poskytne stihaddim navigaci na cesté k cili. Navede je do cilového prostoru a potom
obrati zpét k domovu.
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Mezi rozkazy, vydanymi kazdému pilotovi, byly mapy a tisténé karty se sezna-
mem prvoradych cild operace. Tyto karty jasné dokumentovaly nizky vék a nezku-
Senost nékterych pilotd. Na téchto kartach byly popsany rtizné tikony - zapnout
radio pri odletu od cile, rozsvitit pozi¢ni svétla a odjistit palubni zbrané. Byla jim
také dana rada, aby vyzkouSeli zbrané jesté pred hloubkovym Gtokem a také se méli
snazit zjistit, kolik sejim podafilo zni¢it nebo poskodit nepratelskych letounl béhem
Gtoku na letisté. Karta pilotdm také radila, aby si dobfe viimali na cesté k cili
rtiznych pozemnich orientaénich bod0 a podle nich nalezli cestu zpét domal.

NéktefFi piloti nemohli v noci pfed operaci usnout; letecky Gtok planovany na
rano sejim jevil jako obrozen{Luftwaffe. Bude to po mésicich bojd poprvé, kdy stihaci
letectvo bude moci dosahnout nad nepfitelem rozhodujiciho vitézstvi. Kvali tomu
stalo za to hledét kupfFedu.

PFi predletové pripravé byla mistnost plna pilotd. KdyZ byl odhalen cely plan
Bodenplatte, veskera konverzace odumvrela. Cilem pro 111./JG 54 byl Brusel/Grim-
bergen. Start byl naplanovan na 8.30 a vy$ka letu nesméla p¥esahnout 200 metrd,
aby atocici letouny nebyly zachyceny radarem, a at’ by se stalo cokoliv, nesmélo byt
pouzito radia. Pred odletem dostal kazdy pilot vynikajici snidani - bylo zfejmé, ze
i tato snidané patfila k operaci.

VSechny Dory Ill. skupiny odstartovaly bez problémui. Bylo naplanovano, Ze se
pFipoji k letoundim z JG 26 z Furstenau. Utoku se zGgastnila i Stabni letka JG 26,
kterou vedl velitel eskadry ,,Pips” Priller. TFi skupiny z JG 104, jeho vlastni I. sku-
pina a 111./JG 54 ¢italy celkem Sedesat sedm Focke-Wulféi Fw 190D.

Ale témér okamzité doSlo k prvni tragédii. Ackoliv byla 16. divize protiletadlo-
vého délostfelectva informovana, Ze nad jejimi postavenimi budou prolétavat silné
formace vlastnich letoun(, nedostala se ziejmé tato zprava ke véem bateriim.

\% nizkém letu, ze krasné viditelnosti, zaburéacela formace JG 26/JG 54 nad
Zuiderskym zalivem u Rotterdamu a miFila dal do pridélené cilové oblasti. Priller
nyni vedl armadu padesati letounll. Do této chvile muselo vzhledem k rdiznym
problémdm formaci opustit asi dvanact pilotll. Stihadi byli vyvedeni z miry, kdyz
vidéli své kamarady od flaku palit na blizici se letouny - a také jak dobFe svou praci
tFi letouny. Namorni flak v Usti Feky Seldy zpCsobil ztratu dalSich dvou Prillerovych
letound. Béhem kratké chvile ztratilajeho formace pét strojU.

Prillerova skupina se nad Grimbergenem objevila pFfesné podle pfedpokladané-
ho ¢asu v 9.20 a velitel vedl svou formaci, rozdélenou do tFi to€nych vin do stfem-
hlavého Gtoku - ale nebylo zde na co UtoCit. Grimbergen byl celkem opustény - byly
zde pouze Ctyfi B-17, P-51 ajeden dvoumotorovy letoun. Nebylo zde prosté nic, na
co by se tak veliké Utocné sile vyplatilo Gtoéit. Prestoze bylo pilotim Feéeno, Ze
mohou zaultocit i najind letisté, ktera objevi, zjistili ke svému zarmutku, Ze zpravo-
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dajci popletli prvorfadé a druhofadé cile, nebo Ze informace, které jim byly dany
béhem predletové pripravy, jsou zastaralé.

Rozzufteny Priller vedl své piloty do utoku na americké letouny. Po zapaleni
letount napadli nékolik cisteren a nakladnich automobil(. Zklamani nad tim, Ze
neméli lepsi cile, piloti svymi kandény postrelovali budovy v blizkosti vzletové drahy.

Prestoze letiSté Grimbergen postradalo jakoukoliv obranu, letiStni prapor RAF
mél dostatek kulometdl Bren a ostatnich zbrani, takZze provadét hloubkové nalety
bylo velmi nebezpetné. Jakmile Fockewulfy zautoCily podruhé, privitala je husta
palba kulometl, kterou byly zasaZeny a sestieleny tfi letouny. T¥eti sestfeleny
Focke-Wulf pilotoval Lt. Theo Nibel z 10./JG 54.

PFi obletu kostela v blizkosti letisté byl Nibel(v stroj nékolikrat zasaZen palbou
z pusek; pokracoval vSak v Gtoku, kdyZz ho zasahla palba kulometu a vzapéti mu
vysadil motor. Bez motoru klouzal k zemi a u Wemmelu se pokusil 0 nouzové prista-
ni. PFi prvnim dotyku se zemi se ulomily listy vrtule. KdyZ se letoun zastavil, zacal
rozzhaveny motor zlovéstné praskat. Nibel se rychle zbavil padakového postroje.
Letoun nehofel a tak z néj Nibel klidné vylezl a vzdal se skupiné belgickych policis-
td, ktefi se blizili k letounu.

Nibelova Dora ,,Cerna 12" byla sesttelena jedinym zasahem do chladice. Byl to
prvni celkem neposkozeny Fw 190D-9, ktery padl Spojencdim do rukou a ihned byl
podrobné prohlédnut, aby byla zji§téna velice potFebna data vykon( tohoto nejno-
véjSiho Fockewulfa. Tato nehoda byla velice podobna té, ktera se udala s Bf 109E
v roce 1939. Bf 109E byl tenkrat pro Spojence také novym a nezndmym letounem,
takZe se zdalo, ze JG 54 ma na podobné nehody “Stésti".

Mezitim 1V./JJG 54, operujici z Vordenu, zacala svij utok na Melsbroek. Jeji
Fw 190A-8/A-9 se pripojily k Gtocné formaci osmdesati péti Bf 109G-10, G-14 a K-4
patficich JG 27. Na trase k cili trpéla pozornosti némeckého flaku i tato formace.
Flaku se podafilo sestrelit dva letouny, mezi nimiz byl i stroj velitele letky z JG 27.

Piloti se blizili nizkym letem od zdpadu, kdyz se pred jejich oCima objevil
nejtucnéjsi cil tohoto dne - stihatky, bombardéry a transportni letouny, které dokon-
ce ani nebyly po letiti rozptyleny, protoze nékolik spojeneckych velitel& vibec
nepomyslelo na to, ze by Luftwaffe jeSté dokazala provést takovy Utok.

Béhem pFimého hloubkového Utoku podél severojizni vzletové drahy méli k vy-
béru némedti stiha¢i daleko vic cil@ neZ jejich kamaradi v Grimbergenu. Za cenu
Sty pilotd, z nichZ jeden byl zajat, se pustili do ni¢eni, nebo alespori po$kozovani
Spitfird, Mitchelll, Mosquit, Wellington( a starobylych Handley Page Harrowd.
Réano, nez priletéla Luftwaffe, odstartoval pouze jeden Mitchell.

Po skonéeni Gitoku zUstaly na mnoha spojeneckych letistich jen poh¥ebni hranice
stihagek, bombardérd a transportnich letound. Ale Gé¢innost mnohych samostat-
nych hloubkovych Gtokl byla dost nizka. Spojenecti letci posléze zjistili, Ze od téchto
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buracejicich letounl jim pfFili§ nebezpeti nehrozi. Vétsinou v nich sedéli mladi
stihati s nedostatkem zkuSenosti, ktefi nad letiStém prolétavali v dost velké vySce
a celkem nedcinné spotfebovali svou munici - kdyZz se vzpamatovala pozemni
obrana, zasahovala jeden letoun za druhym. Stoupajici sloupy koufre tak nepatfily
jen spojeneckym letountim...

Jakmile némecti piloti zamiFili k domovu, jejich peclivé sefazena Gtocna formace
se rozpadla. ZpUsobily to jednak ztraty letount nad cilem a také dalsi pozornosti jak
spojeneckého, tak i némeckého protiletadlového délostfelectva. Velitelé letek se
snazili udrzet své stado pohromadé, ale bez Uspéchu. Nékteri mladici prosté zablou-
dili a dalSi beze stopy zmizeli.

Provadét hloubkové utoky byla velmi naroéna prace a vyzadovala znacnou
praxi; ackoliv hoFici a explodujici cile vyhlizely pro nezkuSené oci velkolepg, starSi
piloti si brzy uvédomili, Ze cel4 operace Bodenplatte byla pro Luftwaffe zklamanim
a dalSim hrebikem do rakve. Rychla spojenecka reakce jak na zemi, tak i ve
vzdudnych bojich, si vyZzadala 151 némeckych pilotl zabitych nebo nezvéstnych
a tfiasedesat zajatych. VSichni tito piloti patFili k formacim stihac Gc¢astnicich se
tohoto dne Gtokl na letisté.

Dodatedné ztraty - letount a pilotd ztracenych béhem dne v jinych oblastech -
zvysily ztraty Luftwaffe na 170 zabitych pilotd. KdyZ se k tomuto mnoZstvi je$té
pripocitaji piloti, ktefi béhem 1. ledna utrpéli zranéni, dosahnou ztraty Cisla 232,
pFestoZze néktefi ze zranénych se pozdéji k létani vréatili.

Dvé skupiny JG 54 ztratily dvanact letount a zrovna takovy pocet ztrat potkal
i JG 26, jejichZ osm pilotd bylo zajato. Jednotlivé ztraty Griinherz podle letek byly
tyto:

jednotka  pilot ztrata letoun

9./3JG 54 DEUTSCHMANN, Fw. Paul zajat Fw 190D-9 210102/bil4 3
9./JG 54 KROLL, Uffz. Gerhard zranén Fw 190D-9 210960/bila 19
103G 54 NIBEL, Lt. Theo zajat Fw 190D-9 210079/Cerna 12
11./3G 54 EGLI, Fw. Glunther zajat Fw 190D-9 210084/zluta 14
11./3G 54 THOSS, Uffz. Gerhard nezvéstny Fw 190D-9 210120/Zluté 15
11./3G 54 ECKERT, Ofw. Walter zabit Fw 190D-9 210071/zluta 7
11/3G 54 BOTTLANDER, Hptm. Willi nezvéstny Fw 190D-9 210045/Zlutéa 2
12./3G 54 STEINKAMP Fhr. H.-J. zajat Fw 190D-9 210028/¢ervena 2
12./3G 54 HOOVEN, Uffz. A. von zabit Fw 190D-9 210957/modra 18
12./13G 54 RATZLAFE Lt. Jurgen nezvéstny Fw 190D-9 600346/Zluta 6
133G 54 KOPP Uffz. Werner nezvéstny Fw 190A-8 734038

15./3G 54 OHLENSCHLAGER, Uffz. G. nezvéstny Fw 190A-8 732088

153G 54 BACHHUBER, Fw. E nezvéstny Fw 190A-8 750093
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JestliZze byl samotny Utok pro stihace nebezpetny, ukazalo se, Ze navrat nebude
jiny. 111./JG 54 se dostalo stejné zkuSenosti jako ostatnim jednotkam, které po Gtoku
na trase k domovu vlétly pfimo do skupiny spojeneckych stihadd, ktefi odstartovali
ihned po vyhlaSeni poplachu. V tomto boji ztratila Grunherz dalsi dva Fw 190. Willi
Heilmann, vedouci 9. letky, svou formaci rozdélil. Sam se s vétSinou své skupiny
drzel nizko nad zemi, ale Hanse Dortenmanna sjeho 12. letkou poslal jako vrchni
kryti do vysky 1 500 metr( a bylo to pravé nad Hasseltem, kdyZ na Fw 190 zatogily
Spitfiry.

\Y odpovéd na volani svych pratel o pomoc zacal Heilmann se svou skupinou
okamzité stoupat. Piloti Spitfird byli zpotatku takovym mnozstvim némeckych
stihacek, které potkali ve vzduchu, pFekvapeni, ale vSichni se zapojili do nastavajici
letecké bitvy, ve které sami ztratili tfi letouny, zatimco Némci pouze jediny Focke-
wulf.

Jednim z dvodd, pro¢ flak sestrelil tolik némeckych letound byl o dvacet minut
opozdény start nékterych jednotek, které potom do branénych oblasti pFiletély
pozdéji nez plvodné mély pfiletét. Jeden neznamy administrator také planoval
jednu z navratovych tras pres odpalovaci z6nu raketovych strel V-2, kde se dalo
oCekavat, Ze protiletadlovi strelci budou jeSté pohotovéjsi nez vSichni ostatni kdeko-
liv v Némecku...

DalSi skupiny utrpély jesté horSi ztraty nez Griunherz a kazda dalsi z takovych
ztrat uz znamenala pFili§ mnoho. Ztraty tolika pilotl v operaci trvajici ¢tyFi hodiny
ukazaly, o jak bezcennou akci Slo. Presto, Ze do ni vkladali velké nadgéje, véFili, Zze
velky ranni Gtok udrzi nepfitele na zemi - alespon tu ¢ast se zakladnami v Nizozem-
sku a Belgii, Némci vSe podcenili. Nedokazali docenit, jak rychle dokazi Spojenci
nahradit své materialové ztraty.

Kdyby bylo béhem Utoku zabito vic pilotli, disledek by mohl byt pro Spojence
mnohem horsi, ale vtomto obdobi valky by RAF a USAAF jen stézi trpély nedostat-
kem vycvitenych leteckych posadek. Pro tyto dva faktory existuji Siroké dikazy,
z(stava viak jedna nezodpovézena otazka 2. svétové valky - pro¢ nebyla operace
Bodenplatte uvedena v zivot kdykoliv po létu 1944 - tfeba jako pFfiméa podpora
ofenzivy do Belgie, pro kterou, jak se ukazalo, nyni uz bylo pfFili§ pozdé.

Podle némeckého komuniké z 27. ledna mélo byt p¥i operaci Bodenplatte celkové
zniceno jak na zemi, tak i ve vzduchu 479 letound, bylo jich v8ak zni¢eno néco vic
nez 500. Kdyby toto mnoZstvi reprezentovalo sestieleni tézkych bombardért v le-
teckych bojich, tento den by byl jisté vzpominan na spojenecké strané jako nejhorsi
den valky, protoze zaroven se zni¢enymi bombardéry by byly nevyhnutelné zabity
nebo zranény i letecké posadky. Ale bylo tomu tak, Ze zabitych vycviéenych pilotd
a posadek bylo na napadenych zakladnach ke zklamani Luftwaffe minimum. Jak-
mile byly dodany nové letouny, spojenecti letci byli okamzité v akci.
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Bodenplatte pouze uspiSila spojenecké rozhodnuti ukoncit valku tak rychle, jak
to bude mozné, a tim nedat Némclm dalsi pFileZitost uskuteénit jakykoliv podobny
prekvapivy Gtok. Spojenci se rozhodli, Ze od této chvile budou neustale Gtocit jak ve
vzduchu, tak i na zemi a nedopfeji Némctm ani chvili oddechu.

V3Sechna spojenecka letisté se prekvapit nepodafilo. Bylo zde nékolik veliteld,
ktefi predpokladali, Ze se Luftwaffe po oslavé Nového roku o néco pokusi. Jednim
z téchto predvidavych muzd byl John C. Mazer, velici distojnik 352. stihaci skupiny,
ktera tehdy méla do€asnou zakladnu v Asche v Belgii. Své piloty upozornil, Ze na
Novy rok provedou brzy zrana bézné operacni lety a kratce na to se Sel na nékolik
hodin prospat. Jeho predpovéd se splnila kratce po 8.00.

Po startu, uprostifed naletu Luftwaffe Mayerovy Mustangy spoletné s P-47
z 366. skupiny bajecné zabojovaly. Ve chvili, kdy Bf 109 a Fw 190 zacaly utocit, byly
P-51 v urcité nevyhodé, stale se pokouSely nabrat vySku a piloti se teprve zacinali
soustfedovat na boj. Po chvili vSak opét nalezli sv{j klid a podafilo se jim sestrelit
tfiadvacet atodnikd, coZ jim vyneslo témér okamzité zasluznou citaci.

Klid pred boufri

Lednové pocasi prineslo stihacimu letectvu docasny klid; nejhorsi evropska zima
za poslednich nékolik let pFipravila Grunherz relativné klidné dvoutydenni obdobi,
béhem kterého poklesla aktivita Luftwaffe na minimum. Na vétSiné kontinentu
husté snézilo a vSude silné mrzlo. Americké bombardéry létajici nad Némecko se vic
nezjeden tyden témér nesetkavaly s némeckymi stihaci. 14. ledna vyslala 8. letecka
armada nad rdzné cile 911 bombardérQ. Jejich Gkolem bylo bombardovat rafinerie
paliva a sklady ve stfednim Némecku. Tentokrat Luftwaffe do boje zasahla.

Dvacet ¢tyfi skupiny vrtulovych stihaek ajedna skupina s proudovymi Me 262
objevily hlavni skupinu 860 P-51 a P-47, které startovaly v Anglii, a poCkaly si na
né. Tato ¢erna nedéle méla rozsSiFit skére smrti a niceni. Pokus proniknout clonou
stihact se rovnal pokusu proniknou cihlovou zdi. Od 10.45, kdy Mustangy z 357. sti-
haci skupiny sestrelily nestastné cvicné Arado 96, zacala Stvanice.

Nejvétsi pocty ztrat stihaciho letectva utrpély JG 300 a JG 301. Koncem dne
jejich ztraty Cinily t¥icet devét letound a t¥icet pilotd, kteFi byli zabiti nebo zranéni.
IV. skupina JG 54 utrpéla podobng, ale pocet obéti byl mensi. Souboj Focke-Wulft
FwI90A-8 a A-9 s nepratelskymi stihati nad Munsterlandem se od zacatku zacal
vyvijet $patné. Skupina ztratila deset pilotl, kteFi byli zabiti, a dal&i dva byli zranéni.
U vSech ctyrech letek byly obéti na Zivotech. Kratce po debaklu z 1. ledna to bylo
posledni stéblo pro 1V./JG 54, ktera ve skutecnosti provedla svlij posledni bojovy let
této valky.
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S rozkazem napadnout nepratelskou stihaci formaci, kterou prakticky tvofFily
vSechny stihaci letouny celé 8. letecké armady, nebyl zadny zazrak, Ze Luftwaffe byla
z Leistonu, ktera sestrelila 56 a vz letounu. Byl to nejvétsi Uspéch jedné skupiny
amerického letectva dosazeny za celou valku béhem jediného letu. Némecti stihaci
celkem ztratili 107 letoun(. Mezi obétmi bylo také pét zabitych velitell letek a dalsi
tfi byli zranéni.

Pokradujici Spatné pocasi pFineslo po zbytek ledna Ubytek leteckych bojd nad
Evropou, ackoliv piloti byli v rdznych Sarvatkach i nadale zabijeni, zrafiovani nebo
ohladovéni jako nezvéstni v boji. 23. ledna ztratila Griinherz 3est letount. Kvali
$patnému pocasi zlstaly na zemi i americké a britské flotily bombardér( a zUstaly
tam az do 28. ledna, kdy se po€asi za€alo trochu zlepSovat. Do 29. ledna nebyla
hlaSena 7zadn4 ztrata JG 54, 30. a 31. leden byly oznaceny jako Uspésné dny. Béhem
téchto dvou dnd se z letu nevratil pouze jediny letoun.

Ale katastrofa ze 14. ledna méla pro stihaci letectvo mnohem Sirsi odezvu.
Dlouho pfipravované stkani skupiny zaslouZilych stiha¢i s Hermanem Goéringem
dostalo velitele letectva do velmi nepFijemné situace. Tato mald konference se konala
22. ledna v Haus der Flieger - Domu letcl, v klubu Luftwaffe v Berliné. Mezi
pritomnymi byli Hannes Trautloft, Hermann Graf a Johannes Steinhoff. Mluvéim
pilotd byl Latzow.

Ukazalo se, Ze je vS8echno marné; jakykoliv pokus pFfimét jednu z veli¢in nacis-
tického Némecka prijmout nepfFijemnou pravdu, Ze zavinil porazku a Gplné zklamal
- byl zbyte¢ny. Mohli se vSak jeSté pokusit zachranit.

Ale i kdyby velitel letectva dopFal sluchujejich navrhm, bylo by stejné uz pozdé
- coz muselo bytjasné vSem pFitomnym véetné Géringa. Goring se v nesouvislé reci
vratil k davnym dnim 1. svétové valky, kdy se v roce 1917 misto nad Risi bojovalo
nad zakopy. Jeho obvifiovani, Ze Gtoky stihac nejsou provadény z malé vzdalenosti,
ukéazalo, Ze nema ani ponéti, co se v oblacich nad Némeckem vibec dégje.

Franzl Latzow mohl jen stézZi uvéfit svym usim. Pokusil se bez Gspéchu pFivést
velitele letectva zpét do reality, ale FiSsky marSal mu zavrel Gsta. A tak skoncil
posledni pokus o zachranu zbytkd jednoho stihaciho letectva.

Lutzovowa predpovéd zlstala nevysly$ena. Snad se mu vak podafilo Fici toho
dost. Vedle své okazalosti a nabubrelosti zas Géring takovy hlupak nebyl. Skutec-
nost, ze jeho nejlepSi piloti méli odvahu pred néj - ve vSeobecné atmosfére teroru,
ktery zachvatil celou Rii - pFedstoupit, méla na ngj pravdépodobné velky Gginek.

Goring alejiz zil jen dobou davno minulou a neudélal absolutné nic pro oziveni
staré prizné u Hitlera. Smiroval se snad uz s nevyhnutelnym padem do zapomneéni.
Misto aby se vzchopil, bral tuto vyzvu svych nejlepsich a nejvyznamenanéjsich pilotd
jako svou osobni urazku.
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Po konfrontaci s- Géringem v3ak doSlo k ur€itym zménadm ve veleni stihaciho
letectva. Peltz byl sesazen a na jeho misto generalniho inspektora stihaciho letectva
nastoupil 26. ledna Walter Dahl. Goringovym rozkazem se dostal Adolf Galland na okraj
predpekli a ostatni, mezi nimiz byl i Johannes Steinhoff, byli nezafazeni a umisténi do
JI15ské klatby“. Stejného dne byl I. stihaci sbor pfeznacen na DC. letecky sbor. Inspek-
torem letectva se sidlem v Kladow se stal Gordon Gollob. Lutzow v disledku roztrzky
s Goringem mél jen malou moznost vybéru. Nakonec si vybral mensi zlo a stal se
velitelem letectvav Itélii. Nikdy uz nebyl postaven do veleni stihacichjednotek uz z toho
jednoduchého ddvodu, Ze stihaci letectvo ve Stfedomof¥ijiZz prosté neexistovalo.

Esa na proudovych letounech

Zatimco byly pistové letouny Luftwaffe neustale masové niCeny, pokracovaly
malé skupinky Me 262 v Gtocich na nepfitele. Je vSak také pravdou, Ze piloti téchto
letount ¢asto zazivali velmi nepfFijemné chvilky pramenici z nepfFedvidatelného
chovani proudovych motord.

Tak jako tfeba zaCatkem cCervence 1944. Karl Schnorrer od Grunherz, ktery
prodélal svij bojovy k¥est na vychodni fronté a nyni byl pFidélen ke zkouskam
novych proudovych letount, prezil katastrofalni poskozeni stroje. Ze zkusebniho
letu se vratil a predvedl, jak mizZe byt poskozen trup, jestlize letoun ma prekonat
rezervy své konstrukce. Technici firmy Messerschmitt se tak dostali k udajlm
tykajicich se let( pri vysoké rychlosti. Schorrerdv letoun, pochazejici z prvni vyrobni
série, byl odepséan. Jeho let nasledoval po nékolika smrtelnych havériich, k nimz
pravdépodobné dosSlo béhem rychlého stfemhlavého letu, kdyZ se stal stroj neovla-
datelnym.

Schnorrer byl jednim ze stihadl, ktefi tento temperamentni letoun dokazali
zvladnout a zaroven dobre vyuzZitjeho vlastnosti. Vedle dalSich alespon tfies zJG 54
se posléze stal jednim z nejlspésnéjsich stihacl na proudovych letounech. Mezi esa
z JG 54 patfili Erich Rudorffer, Rudolf Rademacher a Wolfgang Spéate. Spéate byl
pozdgji za Fizenim nechvalné zndmé raketové stihatky Me 163 neustéle spFiznén se
smrti a vidél svého pFitele Joshi Pohse, ktery také pochazel od Grunherz, jak
30. prosince 1943 béhem pfistani v tomto letounu zahynul.

Schnorrer s Rademacherem létali u 111./JG 7. Druhy z téchto pilot( dosahl své-
ho prvniho sestrelu 1. inora 1945. Podle jeho hldSeni mél sestrelit Spitfira, ale lze
prfedpokladat, Ze se spiS setkal s Tempestem. O dva dny pozdégji oteviel své skdre
Schnorrer sestfelenim B-17 . Toho dne vyslala 8. leteckd armada 1 000 Fortress(
nad Berlin a 434 Liberator nad Magdeburg. Rademacher sestfelil dva Fortressy,
Schnorrer znicil P-51. DalSiho P-51 sestrelil 16. tnora Rademacher. Mezi Schnor-
rerovymi obétmi bylo sedm B-17 , které sestrelil béhem bfezna.

128



Béhem uUnora Rademacher sestrelil dvé B-17, P-51 a B-24. Posledni z téchto
letount byl jednim ze 3esti Liberatort, které toho dne 8. leteck4 armada ztratila.
Utokd Me 262 sejen zFidka zGcastnilo vice letoun(; od doby, kdy se objevila hrozba
proudovych letound, byli spojenedti piloti nabadani ke zvlast velké pozornosti ve
vzduchu. 8. a 15. leteckd armada proto umistovala do velkych vySek silné skupiny
Mustangt, které takto mély moZnost Gtoénika zachytit. Mély zrovna tak ostré
Zraloci zuby jako proudové nepratelské letouny. P¥i potlateni do stfemhlavého letu,
kdy Mustangy letély na plny plyn, méli piloti moznost zachytit Me 262 do svych
zamérovacl a chvili je tam, nez vypali, udrzet. Cely vtip spo¢ival v tom, Ze Me 262
byl zaskoCen ajeho pilotovi chvili trvalo, nez pFidal plyn a pistovy letoun za sebou
zanechal.

\ boji s Me 262 byli americti piloti velmi zvyhodnéni vynikajicim zamérovacem
K-4, ktery vypocCitaval prvky palby, zatimco Némci zamérovali zaFizenim, které bylo
jen nepatrné ucinnéjsi nez stary pevny reflexni zamérovac. Nékteré Me 262 byly
vybaveny gyroskopickym zamérovatem EZ 42, ktery trpél chybnou instalaci a byl
ve své podstaté neucinny a zpravidla byl pouZivan jen jako ,pevny“ zamérovac.

Némecti stihadi také zjistili, Ze letky Mustang( jsou rozmistény ve viech smé-
rech, ze kterych se chtéli priblizit, a kdyz se chtéli dostat k bombardérdim, museli
prolétnout kolem nich nebo skrze clonu doprovodnych stihacd. Jedinou $8anci Némcu
byl rychly stfemhlavy prilet malych skupin formaci doprovodnych stihacd, ktefi
obyCejné nebyli schopni tento Utok odvratit.

To, Ze byli nuceni své cile hledat samostatné nebo ve dvojicich, bylo pro Némce
velmi nebezpecné. Dokonce i s velkou rezervou mohl Me 262 prolétnout celou for-
maci bombardért s Ameri¢any stfemhlav Gtodicimi zezadu, z boku a zepFedu. Za
téchto okolnosti bylo ale pro jeho Cislo velmi tézké udrzet se za vedoucim a skupina
strojich.

Ve viru leteckého boje, kdy byla obloha plna nepfatelskych letound, si piloti
Me 262 vedli pozoruhodné dobre. PrestoZze nedokazali vétSinou sestrelit vice jak
jeden letoun, coZz nemélo vibec Zadny vliv na konec valky, ponechavali nepfitele
v nejistoté. Velitelé USAAF a RAF neméli nikdy ani tuseni, kolikje Me 262 ve sluzbg.
Vzdycky zde byla moznost, Ze dalSi bombardovaci nalet se setk4 s vétSim mnozstvim
téchto letount nez predtim.

Vysledkem rozpravy nositel(l Rytifskych kFiz s Géringem bylo zaloZeni nové
stihaci jednotky JV 44, ktera vznikla v Brandenburgu tvari v tvar JG 7. Byla to
jedna z nejsilngjSich formaci Luftwaffe nebo jakéhokoliv jiného letectva té doby.
Stala se vyjimecnou i pres vSechen chaos vladnouci ve tfeti FiSi. Dobrovolné v ni
slouZila takovéa esa jako Steinhoff, Lutzow ajini vyborni piloti. Nakonec poZédali
Adolfa Gallanda, aby se v pFipadg, Ze by chtél vyuzit vlastnosti Me 262, postavil do
jejich cela.
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Veétsina z pilotd, kte¥i vzbudili Géringovu nelibost béhem tak zvaného komplotu
stihadd proti nému, byla pFipojenim k JV 44 nad3ena a vsichni predpokladali, Ze
Hitler vydéa ke 24. Gnoru rozkaz k oficidlnimu zaloZeni jednotky. Velitelé JV 44 byli
pouze nositelé Rytifského kFiZe, ktery byl zcela béZnym vyznamenanim. Piloti, kteFi
byli pozdéji dojednotky zarazeni, aby posililijeji stav, byli az na par vyjimek relativné
nezkuseni.

JV 44 bylo nafizeno vzit si pozemni personal ze 16./JG 54 a tovarni ochranné
jednotky ¢islo 1; praci zkugenych pilot bylo udélat z téchto muzd skuteénou bojovou
jednotku tak rychle, jak to bude mozné. Presto chvili trvalo vStipit jim zakladni
rozsah znalosti o Me 262, zvlasté, kdyZz s nicim podobnym tomuto letounu nikdy
nelétali.

Nebylo to proto dfiv nez 8. dubna, kdy Me 262 z JV 44 sestielily svij prvni
letoun. Jednotka byla podrizena FiSskému letectvu a rozkazy pfijimala ze 111. oblas-
tniho leteckého velitelstvi (Berlin). Ve svém stavu méla mit 16 operacnich Me 262
a 15 pilotd. Po 8. dubnu ze 200 sluzbyschopnych Me 262, které zbyvaly u operaénich
jednotek, méla JV 44 ve svém inventafi kolem padeséti letound.

Mezitim JG 7 a pFecviceni piloti bombardovaciho letectva pokracovali ve svych
stihacich a hloubkovych Ukolech. Jednotlivi piloti dokazali prFekonat problémy, se
kterymi se u Me 262 setkali, a neustale zvy3ovali poéty svych sestfell. Koncem
bF¥ezna dosahl Karl Schnorrer celkem deviti sestfelll, jeho posledni B-17 spadl
30. bfezna. Toho dne mél Uspéch také Rudorfer, ktery rovnéz pripravil 8. leteckou
armédu o dva B-17 .

VétSina Rademacherovych vitézstvi na proudovém letounu byla také nad bom-
bardéry Svij posledni letoun sestielil 10. dubna. Spate, pireloZzeny z JG 400, dosahl
svych prvnich péti sestifeldl na proudovém letounu 17. dubna a posledni letoun
sestrelil 25. dubna. VSechny jim zni¢ené letouny byly B-17 .

10. dubna provedla Luftwaffe nejvétsi pocet bojovych letd Me 262 - celkem
padesat pét. Navazani kontaktu s americkymi bombardéry se podafFilo CtyFiceti osmi
pilot&im, ktefi sestrelili deset letound. Ale rychle reagujici doprovod pFipravil Gtoéici
Némce o sedmadvacet Me 262. Pét pilot bylo zabito, ¢trnact bylo hlasenych jako
nezvéstni.

Takové ztraty pilotd proudovych letoun( si dale némecké jednotky nemohly
dovolit a neustale se zhorSujici situace na zemi pFinutila snizit i stavy Me 262.
11. dubna byl navrzen presun, kterym méla byt sila proudovych letount soustiedé-
na tak, aby nebyl pFili§ nataZzen pfFisun zdroji potfebnych pro jejich provoz. Toho
dne bylo také upusténo od bojového ukolu JABO (stihaci bombardéry), kterého se
mély zG&astnit 1./JG 7 a t¥i skupiny sloZené hlavné z byvalych pilotd bombardérq.
Stihaci jednotky s Me 262 byly rozprostfeny po rlznych oblastech, jimz zatim
nehrozilo proniknuti ruskych a zapadnich jednotek. 111./JG 7 opustila své zakladny
u Berlina a odletéla na letisté Praha-Ruzyné.
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IX. RUDY PRILIV

Postup Rudé armady pokracoval do jara 1944. Hlavni postup uto¢nych operaci
padal na Uzemi, ktera okupovaly armadni skupiny Mitte a Stid. PomalejSi postup
Sovétl byl proti armadni skupiné Nord, pFestoZe i zde se museli Némci vzdat tzemi
s malou nad§ji, Ze by tyto pozice protiGtokem dobyli zpét nebo Ze by tyto opevnéné
.je2Ci" pozice udrzeli i pres ruské ostfelovani nebo bombardovani.

Luftwaffe délala co mohla, aby sniZila leteckou silu Rus(, vrhajici se na Wehr-
macht na vSech frontach; novéa sovétska vyzbroj vSeho druhu uz byla vidét vSude,
nejen ve vzduchu.

Valka méla byt rozhodnuta péchotou, tanky a délostFelectvem, ale i rudé letectvo
vyzbrojené elegantnimi Pe-2, smrtelné nebezpecnymi 11-2 a typy z dodavek Lend-
Lease jako byla americka Bell P-39 Airacobra (tu Rusové dokazali pouzit s daleko
lepSimi Uspéchy nez kdokoliv jiny, kdekoliv béhem valky) se staly pro némecké
jednotky neustalym nebezpecim.

Bylo zjiSténo, Ze ztraty Luftwaffe na vychodni fronté mohly byt daleko vétsi,
kdyby nepratelské stihaci pluky létaly vice volnych stihacich letd, v nichZ byli stiha¢i
némeckeého letectva tak Uspésni. Nastésti pro némecké stihaci letectvo, Sovéti nikdy
neplanovali nebo nevykonavali vyhlazovaci kamparn stihaciho letectva podobnou té,
ktera se odbyvala na zapadé. Neda se ale Fict, ze by silné formace nepratelskych
stihact byly nad vychodni frontou néco neobvyklého nebo Ze by byl letecky souboj
néjakou mimoradnou udalosti!

Ale jako nedilna ¢ast kombinované vojenské doktriny, prevladajici v sovétskych
ozbrojenych silach, letectvo bylo nevyhnutelné spjato s osudem armady a zatimco
Zadné jiné letectvo nebylo podfizeno déni na zemi, Rusové méli sklon operovat
v blizkosti svych pozemnich sil. Zrovna tak jako Némci neméli ani Rusové ve svém
letectvu strategické bombardovaci letectvo; jedinym typem spliujicim poZzadavky
dalkového bombardéru byl Pe-8. Tento letoun byl vyroben pouze v malych poctech
a rozhodné nemohl byt pouZzit v takovém meéritku jako strategické letectvo zapad-
nich Spojencd.

Misto toho se Sovéti orientovali na velké mnoZzstvi taktickych letound operuji-
cich ve stfednich vySkach. Cile, na které bylo Gto€eno, byly vétSinou malé a Casto
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pohyblivé. Takova taktika Casto vyustila v tézké ztraty, protoze bombardéry mu-
sely pfed odhozem pum nalétavat v dlouhych kolonach tak dlouho, dokud cil
nebyl zni€en. | kdyz byly tyto ,valcovaci“ Gtoky Casto UspéSné, neumoznily
posadkam bombardérd jakoukoliv pruznost pohybu, ¢ehoZz vyuzivali Gtoéici né-
mecti stihaci.

Sovéti sméfovali k vystavbé vyborné manévrujicich stihacich letount a k letou-
ndm uréenym pro bitevni Gtoky. Tyto stroje mohly byt vyrabény ve velkych poétech
acelkem lehce s nimi mohli Iétat tisice mladych pilot a posadek, na které se muselo
po katastrofé z let 1941 - 1942 rudé letectvo spolehnout. Tito nadSeni amatéri byli
odvazné vedeni malym poétem pilotd s dlouhymi zkusenostmi v leteckych bojich
a taktice, coz vedlo na vychodé k neustalému snizovani sily Luftwaffe az k bodu,
ktery se stal kritickym. Wehrmacht uz delSi dobu nemohl ofekavat svou leteckou
podporu, ktera mohla predstavovat rozdil mezi Uspéchem nebo porazkou, jak tomu
bylo v minulosti.

Uprostred roku 1944 mohlo stihaci letectvo Luftwaffe pouze doufat, Ze se mu
podafi udrzet si mistni prevahu nad nékolika opevnénymi postavenimi, ktera byla
na prani Hitlera branéna. Ve srovnani s asi polovinou sily z roku 1941 nicméneé
Luftwaffe bojovala houzevnaté a az do konce udrzovala ve vzduchu svou pFitomnost.
Velmi Casto se stavalo, Ze rudé letectvo nebranilo soustfedéni mas vojska v hlubokém
zapoli fronty a Némci na né zautoCili. VSechno sovétské snazeni bylo podfizeno
ofenzivé, pfi niz bude od NémcUl ocisténo sovétské Gzemi.

Sila némeckych stihacl se na celé vychodni fronté s koncem roku 1943 postupné
snizila na 385 stihacich letount, z nichZ bylo 305 operaénich. Tento pocet byl
vzhledem k potfebam novych front v neustalém pohybu, podle toho jak musely
zasahovat ,pozarni brigady“ stihatd. V tomto piipadé se da mluvit o vysokém
bojovém duchu némeckych letcll, kdy obrovska presila jim jen zFidkakdy zabranila
provést jejich operace. Byl to souboj Davida s GolidSem, ve kterém obr sice ¢asto
klopytal, ale nikdy nepadl.

Pro JG 54 a ostatni stihacijednotky branici Gzemi obsazené armadni skupinou
Nord nebyly poCatecni sovétské Gtoky pFilis téZké. Toto Gzemi bylo obsazeno dvéma
plvodnimi némeckymi armadnimi skupinami. Proto také byla eskadra Griinherz
schopna zapUjéit svou silu do sektord, kde hrozil okamzity rusky prélom. Tak byli
stihali Grunherz rozprostfeni napri¢ SSSR az daleko najih k Ivance, Vinici a Polta-
vé na Ukrajiné.

Béhem jara 1944 JG 54 pokracovala v pravidelném Ustupu zpét na linii letist,
ktera pouzivala na zatatku operace Barbarossa pri vpadu do SSSR. V kvétnu se
vratil ze zkouseni novych letount v Rechlinu Wolfgang Spate a prevzal IV. sku-
pinu. Koncem roku se vSak Spate opét vratil domd, kde organizoval JG 400, ktera
meéla bojové létat s Me 163. O néco pozdéji se stal velitelem operacni jednotky
JG 7.
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V Cervnu 1944 zacala nezastavitelna sovétska ofenziva, ktera byla vedena
stfedem ruské fronty a zamérena na obsazeni Polska a rozdéleni némecké arméadni
fronty. V linii tak vzniklo nebezpeci obkli¢eni, coz zapFicinilo po vyklizeni jiznich
oblasti némeckou armadou neuprosny Ustup na zapad.

19. ¢ervna JG 54 ztratila dalSiho vyborného pilota Helmuta Grollmuse, ktery
mél na svém konté sedmdesat pét vitézstvi. Grollmus byl zabit v boji u finského
mésta Viipuri, které bylo po roce 1940 pFfejmenovano na Vyborg. 5. letka toho dne
také ztratila Ofhr. Hans-Viet von Obernitze.

Letni ofenziva

St¥idavé pFibyvani a ubyvani leteckych bojl zastihlo Luftwaffe pFi provadéni
neustalych dennich hlidek a boji s jednotkami rudého letectva, béhem kterych
dochéazelo ke ztratam letound i pilotd. Béhem jarnich a letnich mésict JG 54 pravi-
delné ztracela jeden az dva letouny denné. Nékdy tento pocet vystoupil az na Ctyfri
nebo pét pilotd zabitych, nezvéstnych nebo v boji zranénych a zatimco tyto ztraty
jesté stale mohly byt nahrazovany, neocenitelné zkuSenosti, které byly ztraceny
zaroven se sestfelenymi piloty, bylo moZno s pFichodem novack( nahraditjen stézi.
NasStésti pro Luftwaffe politika pfemistovani zkuSenych vedoucich z jednotky do
jednotky podél celé fronty pomahala udrzet soudrznost, ktera byla az neuvéritelna.

Priklad, jak byla JG 54 oslabena, ukazuje zdznam ze srpna 1944. Jednotlivé
skupiny létaly kazdy den v meésici, kdyz to dovolilo pocasi (a kdy dochazelo ke
ztratdm), které vydrzelo patnact dni. Doslo ale ke ztraté dvaceti deviti pilotd,
jedenact z nich bylo zabito, pét bylo nezvéstnych a t¥inact bylo rtizné zranéno.

Vsechny letouny Gcastnici se srpnovych boj byly Fw 190A-5, 6 a 8 ajediny
Fw 190A-2, ktery byl ztracen 18. srpna. Pilotoval jej Uffz. Karl Klar ze 6. letky, ktery
v tomto letounu zahynul. Jak je znamo, vSechny Fw 190 aZz najeden letoun byly ve
stihaci verzi. Stroj A8/R2 z 8. letky byl pFidélen Uffz. Fritzi Haunschovi, ktery byl
2. srpna v boji zranén.

UprostFed zari prelétla JG 54 se svymi Fockewulfy zpét do Libau a Grobinu,
kde na kratkou dobu zUstaly §tab eskadry a Il. skupina. I. skupina odletéla koncem
meésice do Ciravy.

V zafi ndhle ukongil své nep¥atelstvi proti Rusiim jeden z nejcennéjsich némec-
kych spojencd. Finsko se pfed sovétskym tlakem sklonilo a zacalojednat o mir. Mezi
finskymi a némeckymi jednotkami vypukly boje. Uzavienim nékterych finskych
pristavl pro némeckou lodni dopravu tak Finové jesté zvysili Hitlerovy problémy
na vychodé. Po tom, kdy byly pfed postupujici Rudou armadou evakuovany pristavy
v Litvé a Estonsku, vedlo finské zastaveni bojd s Rusy k obrovskym problémdm.

* Dnes Liepaja a Grobina v LotySsku. Poznadmka redakce.
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3. Fijna znicilo finské letectvo 11-2, ktery byl poslednim vzdudnym vitézstvim
~pokracovaci valky*. Zatimco podle znéni pFiméri Finové neochotné postoupili své
Gzemi SSSR, finska armada uZ od té doby nikdy nebojovala na strané Némct. Pro
Rusy bylo velmi uzite¢né mit velkou ¢ast Finskajako naraznikovou zdnu, kterou by
mohli vyuzit k od¥iznuti Némct na dalném severu. S koncem finské spoluti¢asti na
valce byli Némci nuceni protahnout dale své vojenské zdroje.

Navzdory viem ztratdm némeckym stiha¢@im pribyvalo vitézstvi. Kazdy bojovy
let nyni provadéli nad frontovymi liniemi. Ruska fronta se stala vic nez kdykoliv
pFedtim arénou stihacich es, pilot(, kte¥i bleskové zautocili, sestielili letoun a nez
stacil protivnik zareagovat zmizeli.

\V zari doSlo k nékolika zménam ve veleni JG 54; Obit. Madér, ktery byl velitelem
eskadry od chvile, kdy se Nowotny vréatil do Némecka, byl také odeslan do Rise.
Dojeho funkce nebyl postaven nikdojiny nez Dieter Hrabak, ktery mél nyni hodnost
plukovnika.* Byvaly velitel Il. skupiny se tak stal poslednim velitelem JG 54 na
vychodg.

13. Fijna se opét ocitlo v ruskych rukou mésto Riga a némecké 18. arméada byla
uzaviena v kuronské kapse, kde byla podrobena silné sovétské blokade.

25. listopadu se za své 250. vitézstvi stal Oblt. Otto Kittel, velitel letky 2./JG 54,
tfetim pilotem jednotky Griinherz, ktery obdrzel ,Mece“ k Rytifrskému kFizZi. Ze
byla eskadra neustale v boji demonstroval 15. Fijna Oblt. Helmut Wettstein, velitel
6./JG 54, ktery dosahl v této valce uz 8 000. vitézstvijednotky. Kratce nato dosahl svého
210. vitézstvi major Erich Rudorffer, kteryjako dalSi pfislusnik Grunherz obdrzel za tento
vykon ,Mece“ k Rytirskému k¥izi. Nékdo by snad mohl Fict, Ze major svého vyzname-
nani doséhl lehce - avSak Rudorffer byl nejméné Sestnéctkréat sestfelen a devétkrat se
zachranoval na padaku. Mece mu byly predany 25. ledna 1945.

Béhem této doby na vychodni fronté JG 54 nalétala velké mnoZstvi hloubkovych
Gtokd jak s Bf 109, tak i s Fw 190 a mnoho pilot( se stalo znalci v po$kozovani
a niceni sovétskych tank(. Jednim z pilotd, jehoZ stateénost v tomto nelehkém
Ukolu veSla ve znamost, byl Paul Brandt. Az do bFfezna 1944 bojoval s Grinherz na
vychodni fronté a potom, kdyZ byl prelozen na zapad, 24. prosince 1944 zahynul
v boji. Na vychodni fronté Brandt nalétal vic neZz 400 operacnich letd a stal se
velitelem 16./3G 54.

PFi pridmérném postupu 24 km za den prekroila Ruda arméada 18. ¢ervence
polské hranice. Do Moldavie a Rumunska vstoupila v srpnu. Koncem meésice byly
ruské tanky v Bukuresti. Navdzanim spoluprace odrizly na vychodé rumunské
aruské divize Sestnact némeckych divizi. Obrat, ktery se udal u Stalingradu, se stal
pro Némce katastrofou.

Litva a Estonsko na severu byly uprostied zaFi od Némct vycistény a kdyZ se
Finové zacali uchazet o mir s Ruskem, kuronska kapsa byla jedinym mistem, kde

* Oberst. Poznamka redakce.
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se Némci drzeli. Bylo vSak rozhodnuto, Ze kapsa bude vyciSténa pozdé€ji, protoze
neprekazela ve sméru hlavniho Gtoku, coZz znamenalo, Ze Rusové obejdou Gzemi na
baltském pobFezi véetné nékolika Zivotné dalezZitych pristavd.

Zbytky armadni skupiny Nord, uzaviené v Kuronsku, byly vyborné chranény
stihali JG 54. Obsazenim letist ve Windau a Libau-Grobin na pobfezi, Tuckumu
a nékterych dalSich vnitrozemskych letist méla Grinherz moznost udélat vSe pro
to, aby nepfitel zaplatil tu nejvyssi cenu.

Vedle dvou skupin JG 5 v Norsku byla JG 54 jedinou stihaci eskadrou, kterou
Luftwaffe zanechala v prosinci 1944 v severnim sektoru vychodni fronty. V této dobé
mélajednotka ve vyzbroji Fw 190, z nichZ jeden letoun mél Stab eskadry; CtyrFiatficet
letound méla I. skupina a étyficet éty¥i méla ve stavu Il. skupina. 4. letecka armada
vjiznim sektoru méla 11./3G 51, 11./JG 52 a 1./JG 53. 6. letecka armada ve stfednim
sektoru disponovala zbyvajicimi skupinami z JG 51 a JG 52. Jako dodatek zde bylo
asi 500 letounl Fw 190, které byly roztrouseny mezi bitevnimi jednotkami.

Nizkd& prednost

13. Unora 1945 vydaly velitelska oddéleni Luftwaffe v Arnhemu, Doberitzu,
Metach, Schleissheimu a Stade direktivu o Setfeni drahocennym leteckym benzi-
nem. DUsledkem toho bylo, Ze mnoho pilotd Luftwaffe z(stalo na zemi. Je aZz
neuveéritelné, jak rychle toto nafizeni umoznilo rychlym formacim spojeneckych
bombardérd denni operace nad linii fronty. Ve do$lo tak daleko, Ze jednotky noénich
stiha¢ll mohly posilat do vzduchu proti bombardérdim jen ty nejlepsi posadky.
Direktiva kongila slovy, ,,Z dlivodu ztraty vyroby syntetickych rafinerif oleje, operace
stihacl obrany maji minimalni upfednostnéni*.

Naslednymi udalostmi dosSlo k rychlé Gpravé této vyhlasky Velitelé téch stiha-
cich jednotek, které mély jak benzin, tak i letouny a piloty, prosté tohle narizeni
nebrali na védomi. ZniCujici nadlety RAF béhem operace Thunderclap zamérené na
Drazdany a Chemnitz, které byly provedeny v inoru a breznu, se ale pFesto setkaly
jen svelmi slabou stihaci obranou.

Pohotovost nékterych dennich stihacich formaci byla tdésné mala. 15. inora byl
Hptm. Klemm povySen na majora a prevzal veleni nad 111./JG 54, ktera byla tehdy
slozena z 9., 10,, 11. a 12. letky a z nékolika dalSich malych formaci.

Grunherz mohla v té dobé vzlétnout pouze k nékolika nezavislym bojovym
letdim. 14. Gnora odstartovalo k ochrané zakladen Me 262 nékolik Fw 190. Némecké
proudové letouny mély zautocit na cile v oblasti Kleve. Dory béhem letu narazily na
sedm Spitfird XI1 ze 41. peruti RAF a Uffz. Oskar Seidenfuss a Ogefr. Rudolf Zog-

* Dnes Ventspils, Liepaja a Grobina v LotySsku. Poznamka redakce.
** Dnes lotySsky Tukums. Poznamka redakce.
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baum, pFislusnici 9. letky byli sestfeleni a zabiti. Tim, Ze Fockewulfy piloty Spitfir
zameéstnaly, alespon zabréanily jejich Gatoku na Me 262 z KG(J) 51 umisténé ve
Rheine, ktery byl cilem jejich ,krysi hlidky*.

1. skupina v boji pokrafovala; 22. inora byly nad oblasti Cloppenburg v souboji
s Mustangy sestreleny dalSi dva letouny, pilotovalije Fw. Robert Grasser a Fw. Gustav
Westedt. V tomto boji, ktery byl pro Spojence prvnim dnem operace Clarion a ktery
mél byt poslednim Gtokem na zbyvajici némecké Zeleznicni a silni¢ni komunikace,
byla poSkozen dalSi Dora jednotky Griinherz.

Utoku se opét zugastnily viechny dostupné stihaci letouny 8. letecké armady,
kterym se podafilo sestfelit celkem Sest némeckych stihacd. Jak bylo v té dobé
bézné, Americané zautocCili na letiSté Luftwaffe, kde zniCili na zemi dalSich Ctyria-
dvacet letound.

1. skupina uz méla velky nedostatek pilotl, aby mohla pokracovat v boji jako
nezavislajednotka, a tak od 25. Gnora byla pfejmenovana na IV./JG 26. Tak skoncila
na zapadé existence eskadry se zelenym srdcem ve znaku jako samostatné jednotky.
Byla to pouze kosmeticka zména a mnoho oddanych pfFisludnik( této eskadry v ni
jako by slouZzilo dal; v zaznamech Luftwaffe se stale objevovalo plvodni oznacent,
jako by ke zméné vibec nedoslo. Byvali velitelé letek, Lt. Crump (nyni velitel
10./3G 26), Oblt. Dortenmann, Lt. Pager (11./JG 26) a Oblt. Heilmann (9./JG 26)
pokracdovali ve veleni svym pilotdim a vodili je do boje, jako by viibec neslo o to, Ze
tieti FiSe uz svlj zapas prohrala.

PFi Utocich na americké formace bombardérd, které beztrestné prolétaly nad
Némeckem, dochazelo k dalSim ztratam. Némecti stihaCi se pokouSeli vyhnout
hordam Mustangd, jejichZ prvoradym cilem bylo ni¢eni Gtoénikd - coZ provadély
s priSernou ucinnosti a pravidelnosti. Vedle americkych stihatek se némecti stihaci
pokousSeli o Stésti se Spitfiry a Tempesty RAF z nichz ani jeden nebyl lehkym
protivnikem. Mély pouze jedinou vyhodu - nelétaly v takovych poctech jako americ-
ké Mustangy.

Bylo to obdobi, kdy utoCici spojenecti stihali plytvali své stfelivo na letisté
preplnénd pistovymi bombardéry, cvicnymi ajinymi letouny druhé kategorie, které
uz pro Némce nemély Zadnou operacni cenu. Béhem nékterych bojovych letd
spojenecti stihaci hlasili, Ze se s nepratelskymi stihaci nesetkali nebo Ze je dokonce
ani nezahlédli - pro stihaci letectvo uz nemélo vyznam postavit se proti tak silnému
protivnikovi.

\% pokuse zracionalizovat to, co zbylo ze stihaciho letectva, vypracoval Obst. Gol-
lob plan pro prezbrojeni dennich stihacl se zakladnami na vychodni a zapadni
fronté, prestoze rozdilnost mezi obéma dfive oddélenymi valeCnymi dgjisSti uz byla
nyni zbytecna. V podstaté se uvazovalo, Ze vSechny jednotky, které tehdy létaly
s Fw 190A-8/9 (témito letouny bylo tehdy vyzbrojeno Sestnact skupin) dostanou
Fw 190D-9 nebo D-12 nebo Me 262. 11./JG 1 méla obdrzet He 162 (1./JG 1 uZ byla
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témito letouny vyzbrojena) a 1./JG 301, ktera tehdy pouZivala Fw 190A-9/R-11,
méla byt pfezbrojena s Ta 152H-1 a s ni ovSem také 111./JG 301, ktera uz odlétala
nékolik operaénich letl na tomto typu.

Dodate€né narizeni ujistilo, Ze Bf 109K bude posledni modifikaci tohoto typu
Messerschmittovy stihacky a vSechny jednotky létajici s jakymkoliv typem Bf 109
budou pFezbrojeny na proudové letouny. Vzhledem ke skute€nosti, ze stale jesté
existovala skupina JG 54, direktivné vedenajako 1V./JG 26, mohlo v budoucnu dojit
ke vzkriseni Il1l. skupiny. VSechny skupiny JG 54 mély dostat Dory a IV./JG 26 méla
byt pFezbrojena vylepSenymi Fw 190D-12.

Tyto zdanlivé zbytetné pokusy o preskupeni stihacich jednotek Luftwaffe, které
byly provadény, mély nalézt uplatnéni pro vétsi pocet pilotd, ktefi predtim slouzili
u bombardovacich nebo u jinych jednotek a kteFi nikdy nelétali v za Fizenim stiha-
cich letount. Ted méli vyuzit stihaci letouny stale vychazejici z montaznich linek.
Zda byli tito piloti dost zku3eni, aby zvladli pilotaZ téchto rychlych letound, bylajiz
jina otazka.

Velky otaznik visel nad dodavkami leteckého paliva a mazacich olejd. Par lidi
védélo, o jak dlouho se valka protdhne, protoze tento reorganizacni seznam byl
planovan dopfFedu pouze do kvétna. Pravdou vSak je, ze nékolik jednotek se pred
ukonéenim nepratelstvi skutecné prezbrojilo.

Na arovni operacnich jednotek se divali kupfedu jen nejvétSi optimisté, ktefri
dokonce v atmosfére velkého zmatku a nejistoty véFili v ,jedenéactihodinové” obro-
zeni némeckého osudu, kdy podle nich mélo dojit k mozné konfrontaci mezi zapad-
nimi spojenci a Rusy. DUstojnici a muzstvo viak v této dobé uz jen pfemysleli, jak si
v prFistich dnech zachranit Zivoty. NékteFi si uvédomili, Ze pokracovat v létani je
témeér beznadéjné, protoze samotny start pro né mohl znamenatjistou smrt a takové
obétovani se uz nyni nemélo smysl.

24. bfezna zautocily americké t82ké bombardéry na Varrelbusch. Opét museli
stafi leteCti veterani a pozemni personal JG 54 pfinést obéti. PFiStiho dne vedl
zdrcujici tlak na zbyvajici stihaci eskadry ke zruseni 111./JG 26.

IV. skupina, ktera ve sluzbé pokracovala, se nevyhnutelné stala ¢im dal méné
efektivni. 25. bFezna se k jednotce po zranéni béhem operace Bodenplatte vratil
Fw. Gerhard Kroll a provedl svij posledni operacni let. Jeho letka letéla jako Gast
16./3G26 avedlji Willi Heilmann. Po cely dlouhy den byla IV. skupina v pohotovosti.
PFijaté rozkazy byly zruseny nebo zménény aniz by doslo ke vzletu letound.

Koneéné pfFisel rozkaz ke startu proti hlaSenym Tempest@im. PobliZ nizozem-
skych hranic s nimi Krollova jednotka navazala kontakt a Heilmann zacal stfem-
hlav unikat pFed trojici Tempestd, které je z vy$ky napadly.

Kroll védél, Ze britské stihatky maji lepSi schopnosti nez D-9. Ve vySce asi
7 500 metrl na néj jeden Tempest nahle vypalil.
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Kanonovéa palba Fockewulf rozparala a Kroll odsunul kabinu, aby se pokusil
z letounu vyskocit. Trochu ji pooteviel a po mali¢ké chvilce ji vzdusny vir od vrtule
doslova oderval. Ve vysce asi 4 200 metrd Kroll letoun opustil.

\Y obavach, Ze pFistrojovy panel, ktery po zasahu projektilll z Tempesta explodo-
val, zapalijeho padak, némecky pilotjesté chvili béhem volného padu pockal a teprve
potom zatahl za lanko otevirani padadku. Pfed dopadem pod sebou uvidél stromy
a uvédomil si, Ze i kdyz byl tfeba padak poskozen, pad do vétvi ho mlzZe zachranit.
Padakovéa prezka se rozevrela, Kroll se zhoupnul a byl dole. Ve vzdalenosti asi
150 metr0 dopadlajeho kabina. Vzhledem k popaleninam, které v tomto boji utrpél,
uz Kroll do dalSich akci nezasahl.

Netrvalo dlouho a 11. dubna byly zdecimované jednotky stihaek s pistovymi
motory ze 111./JG 54 v Klen-Kummersfelde zruSeny. VSichni zbyvajici piloti a poze-
mni personal byli formalné preloZzeni k JG 26. Bylo to jen o0 néco vic nez papirové
preloZeni, protoZe za nékolik malo tydnd méla valka skongit.

Pro personél to byla posledni potupa, které se mu dostalo; bez vhodného
leteckého paliva bylo zbyteiné letouny p¥ipravovat k boji a nékolik p¥isludnikd
pozemniho personalu s nechuti obléklo armadni uniformy (€asto jen na chvili), aby
bojovalo v Fadach wehrmachtu.

Horky konec

Obrat v roce 1945 zastihl zbytky stihacich jednotek Luftwaffe na vychodé ve
stejné situaci. Ackoliv vSechny jednotky utrpély drtivé ztraty a v nékterych pripa-
dech béhem celého obdobi vychodni fronty v nich probéhla celkova vyména perso-
nalu, hlavni ¢ast jednomotorovych skupin stale existovala. Pozdni uvédomeéni si, ze
osud Némecka zavisi na mnozstvi stihac¢d, ktefi vzlétnou, znamenalo, Ze viechny
stihaci eskadry se nikdy nesetkaly se vSeobecnym zruSenim, které potkalo jina
odvétvi Luftwaffe, zvlasté formace pistovych bombardért. Stihaci skupiny byly
zrudeny jen v pripadech, kdyZ jejich létajici persondl zahynul.

Po tom, kdyZ postupujici Rusové vytladili Wehrmacht z jeho plvodné okupova-
nych oblasti nebo izolovali v kapsach, vSichni byli nakonec odFiznuti od hlavnich
bojovych oblasti. Jestlize je hlavni sovétska ofenziva ponechalav klidu, bylo zde stale
dost nepfatelskych jednotek, které provadély vycistovaci operace. Zbytky wehr-
machtu a Luftwaffe stale v boji na vychodé pokracovaly.

Bylo to v Kuronsku, kde jako nezavisla stihaci eskadra provedla JG 54 svij
posledni bojovy let. Se zady chranénymi morem Grunherz pokracovala v letecké
podpofe némeckych obranct, ktefi odolali Sesti samostatnym pokustim vytladit je
z Kuronska. Byla to fronta asi 250 km hluboka a 150 km Siroka, kterou Rusové
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neustale téZce ostrelovali a tak se snazili vyhladit posledni zbytky némecké armady
na vychodé.

Tyto zoufalé akce zadniho voje vSak pro JG 54 nebyly zadarmo; JG 54 nyni stala
proti ¢astem tfech ruskych leteckych arméad. Byly to 3., 4. a 15. letecka armada,
které mohly vyuzit své sily a provést proti NémcUm tisice naletd.

P¥i Ustupu z Ruska pouzili némecké armady more i pozemnich tras. Vyuzivany
byly baltské p¥istavy a ackoliv jednotky Kriegsmarine chranici konvoje byly nedo-
statetné, nebezpecdi, Ze by se setkaly na mofi s Rusy, bylo méné pravdépodobné nez
na pevné zemi.

Stihaci JG 54 byli pravidelné zadani o letecké hlidkovani nad transporty pro-
plouvajicimi nebezpe€nymi vodami Baltu, nebo aby udrzovali svymi stihacimi bom-
bardéry tlak proti kolonam ruskych tankd. V této posledni roli byla jejich aéinnost
velmi omezena - nebyla zde vSak zaddna némecka bombardovaci jednotka, ktera by
v kuronském obleZeni operovala.

Evakuace némeckych vojaku a civilistd z baltskych pFistavl se zménila v nejvét-
Si exodus, jaky se kdy udal. Podporovany lodémi Kriegsmarine se pomalé a zranitel-
né osobni a nakladni parniky vydavaly na cestu se svym lidskym nékladem do
nejistého bezpeci némeckého Uzemi. Namornictvo se tentokrat zachovalo baje¢né
a stalo se nastrojem zachrany tisict Zivot(. JG 54 provedla co nejvice bojovych letd,
aby odhanéla utocici ruskeé letouny. Kdyz byly lodé zasaZzeny sovétskymi ponorkami,
bezmocni cestujici se setkali s priSernym osudem v mrazivych vodach Baltu a mno-
ho z nich zahynulo.

Problémem Grunherz se stal nedostatek paliva, ktery nevyhnutelné snizil poCet
bojovych operaci. Navzdory tomu dosahli piloti JG 54 v leteckych soubojich v obdobi
od 1. ledna do 8. kvétna vic nez 400 vitézstvi.

Jednim z pilotd, jehoZ pocet vitéznych stFetnuti stale stoupal, byl Lt. Otto Kittel.
16. Unora nakonec presile podlehl. Jeho osobni skére bylo 269 sestfel(l. Toho dne,
kdy zahynul, se pokousSel bojovat s formaci 11-2, které GtoCily na pozemni jednotky.
Bylo to nékdy zacatkem roku 1945, kdyz JG 54 také dostala pamétni ,osvédceni*
za stateCnost v boji. Rusky pilot, ktery byl sestfelen, pFi vyslechu fekl:

~Stihati od zelenych srdcijsou oby€ejné v mensiné ale kdyZ se objevi, je vZdycky
horko!*

\ Casti vSeobecného Ustupu ze sovétského Gzemi byl i pozemni personal JG
Kazdy, koho nebylo zapotFebi k obsluze zbyvajicich letound eskadry, dostal rozkaz
k odjezdu z Kuronska. Mnoho mechanikt odjelo do Heiligenbeil, kde se pfFipojili ke
I11. skupiné, zatimco ostatni privitala I. skupina v Neuhausenu. Tato letiSté byla
urCena jako opravarenska a prohlidkova centra, kterd pfipravovala vyménnym
zpUsobem letouny pro letky, které stalejesté bojovaly ve frontové linii. Této podp(r-
né jednotce velel major Rugenstein.
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7. dubna bylo nyni velitelstvi Luftwaffe Kurlandy, coz byla stard 1. letecka
armada v Litvé, aplné izolovano. Podetni stav letounl vypadal asi takto:

Jednotka letouny pocet sluzbyschopné
Stabni roj JG 54 Fw 190 5 5
1./1JG 54 Fw 190 38 33
11./JG 54 Fw 190 41 38
11./3G 54 Fw 190 43 41
NAGr 5 Bf 109/Fw 189 25 18
NSGr 3 Go 145 18 16

Ostatni muZzi Luftwaffe takové Stésti neméli, chaos, ktery nyni na vychodni
fronté zavladl, naSel vétSinu s puskami a samopaly v rukou misto jim ddvérné
znamého naradi pro opravy letoundl. Po zaFazeni do polnich divizi Luftwaffe nebo
Wehrmachtu doSlo mezi nimi v bojich o Pillau *k mnoha ztratam. Zahynulo zde také
mnoho pozemniho personalu od Grunherz, jejichz ubohé pésacké zkusenosti mohly
jen pramalo néco zménit. VétSina z nich absolvovala zakladni vojensky vycvik pred
léty ajejich znalosti 0 moderni bojové technice byly zcela nedostacujici. Némecko se
dostalo do pozice, kdy byl kterykoliv muz pokladan za schopného bojovat na fronté.
Dokazovat opak bylo nejen zbyte¢né, ale navic se Clovék ocitnul v postaveni zbabélce
a zradce se straslivymi nasledky.

29. dubna spachal Adolf Hitler v ruinich FiSského kancléfstvi v Berliné sebe-
vrazdu a admiral Dénitz se stal hlavou zbytkd nacistického Némecka. Jednim zjeho
prvnich aktd bylo vyslani emisard ke Spojencim, Ze souhlasi s podminkami bezpodmi-
necné kapitulace. O tfi dny pozdéji Ruda armada dobyla Berlin a 3. kvétna vstoupili
Britové do suti Hamburku. 8. kvétna 1945 o ptlnoci byl Montgomery pfipraven pfij-
mout posledni kapitulaci vSech némeckych ozbrojenych sil v zapadni Evropé.

7. kvétna se Rustim v Kuronsku vzdal Gen.Ob. Hilpert, velitel jediné armadni
skupiny, ktera stale jeSté drzela bojovou linii. PrisStiho dne jeho vojéci slozili zbrané.
Té noci mél Dieter Hrabak telefonicky rozhovor z velitelstvi letectva Kurlandy, kdy
mu bylo Feceno:

~Némecka armada kapitulovala. Letecké sekce JG 54 maji rozkaz za svitani
odletét pod velenim svého velitele (Hrabak) do Flensburgu. Transportni letouny
z Norska nalozi tolik muzd pozemniho personalu, kolik jen bude mozné, a s prvnim
dennim svétlem odleti. Vyzbroj musi byt zni¢ena!

Pozemni personal, ktery nebude moci byt pfepraven vzduchem, bude podle
mozZnosti pFevezen po mofi. Velitel armady zde z({stane a vzda se Rustim.*

Tento posledni rozkaz ukazuje bezvychodné postaveni Némcl a uZ ve svém
jednoduchém znéni byl otfesny. Byl to osud, co se pfihodilo mnoha pilotdm Luft-

* Dnes rusky Baltijsk. Poznamka redakce.
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waffe, mezi nimiz byli i ti, které predali zapadni Spojenci Rusiim dokonce po tom,
kdy mnozi Némci riskovali své Zivoty a zdravi, aby se dostali do oblasti okupovanych,
jak se vSeobecné Fikalo, tim mensim zlem. | v zapadni okupacni zoné se stavalo, Ze
némecti zajatci v prvnich tydnech a mésicich po skonceni valky také tézce stradali.

Aby byly dodrzZeny tyto posledni rozkazy, Hrabak rychle informoval personal
obou skupin, z nichz mnozi nijak zvlast touto novinou ani nebyli prekvapeni. Velitel
se spojil s Kriegsmarine, jejiz jednotky stale jeSté meély k dispozici lodé, které by
mohly pfFepravit jeho muze do Némecka, a tak zacaly byt organizovany pozemni
kolony, které mély odjet do pFistavu Libau.

Véalka v Evropé skoncila a v nasledujicich dnech kvétna opoustély zbytky JG 54
Kuronsko. VétSina skoncila svou cestu ve Flensburgu, pozemni personal sem dorazil
po sousi nebo vzduchem. NékteFi viak zvolili nejrychlejsi zptsob ze vSech. Nez aby
se nechali pFepravit v relativné pohodlném sedadle Ju 56 pro pFepravu vojakd, radgji
zvolili velice tésny, tmavy a studeny interiér trupu Fw 190.

Po demontazi veSkeré nadbyte¢né bojové vyzbroje mohl jednomistny Fw 190
nalozit na jednu cestu napfi¢ Baltem do Flensburgu aZ tfi cestujici. Bylo snad
i dobfe, Ze tito muzi tak nemohli vidét ledové Sedou pustotu vod pod sebou.

Jakmile se 8. kvétna v Libau nashroméazdilo dostateCné mnoZstvi osazenstva
JG 54, zaatotilo rudé letectvo na letidté a zaliv. Tento uZ zbyteény nalet zpQsobil
tézké ztraty na Zivotech.

Ve Flensburgu zatim dosedaly silné pretizené Fw 190 od Grunherz a zacali
z nich vylézat potluceni a zmrzli cestujici, kteFi vSak byli velice Stastni, Ze jsou opét
na némecké pldé. Do 8. kvétna sem takto pFibylo asi 200 muzd.

Ze 2. svétova valka jesté neskoncila, bylo patrné ze skutecnosti, ze 8. kvétna
v 7.45 objevil Obit. Thyben, velitel 4./3G 54, rusky Pe-2 provadgjici zapadné od
Libau a nad Baltem namorni priizkum. Thyben jej rychle sestfelil. Svédkem tohoto
sestfelu nebylo jen Thybenovo Cislo, ale také Séfmechanik Albert Mayers, ktery byl
prevazen za sedadlem Thybenova letounu.

Tento den, kdy dosSlo k velké letecké €innosti po splynuti vychodni a zapadni
fronty, je vzpominén jako den posledniho spojeneckého vitézstvi, kdyz ve 20.00 se-
stielil prizkumny F-6 Mustang Fw 190. P¥i prelétavani némeckych letount za
doprovodu svych protivnik( na letisté, kde se méli vzdat, doslo k malému souboji.

Jak se zaCala valka na vychodni fronté vytracet, posledni letoun Griunherz
spofadané odletél. Posledni let &ty¥ pilot( opoustéjicich Libau provedli Heino Cor-
des, velitel 2./JG 54, za doprovodu Arthura Lotze, Hanse Gotta a Oskara Rennera.

VSem odlétajicim Fockewulflim se véak do Danska doletét nepodafilo. Uffz. Lud-
wig Nitsch z 1. Staffel mél 8. kvétna po vyslechnuti zpravy velitele eskadry odletét
zWindau. Byljednim z poslednich, kteFi méli odletét, ale zjistil, Ze startovaci baterie
jeho letounu jsou vybité. S pomoci vojakd od jednotky flaku se mu klikou podafilo
motor nastartovat.
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Hned po startu odhodil pridavnou nadrz a zamiril k Dansku. Pravdépodobné
diky navigacni chybé Nitsch pFistal ve Fosie, jizné od Malmo ve Svédsku. Po pFiletu
nad volné prostranstvi se Nitsch rozhodl, Ze pfistane radéji na bficho, pFicemz
letounu zpUsobil jen mirné poskozeni. Je mozno predpokladat, Ze tak jako ostatni
Némci, ktefi se koncem valky objevili ve Svédsku, také on byl po skonéeni valky
predan Ruslm.

8. kvétna pristali ve Svédsku jeSté dalsi ¢tyri letci JG 54.1ti se stali nedobrovol-
nymi hosty Rusl. Jejich pFilet zpQsobil Gdiv, protoZe priletéli vjediném Fw 190. Po
rannim startu v Jiravé v Litvé pfistal Fw 190A-8 ,modra 11" z 5. letky ve Valby
Nouzové pFistani muselo tFfemi cestujicimi otfast, ale vylezli z letounu nezranéni.
V letounu byli tito letci: Uffz. Walter Staender a Uffz. Rudolf Vogel a Gefr. Heinz
Tatenhorst a Gefr. Gunther Herchet. Béhem roku 1945 byli i tito internovani Némci
prevezeni lodi do Sovétského svazu.

Letci, ktefi pFiletéli do Flensburgu, byli britskou armadou internovani a ackoliv
méli byt hromadné odzbrojeni, dochazelo k pokus@im odzbrojovat je jednotlivé.
Britové jednajici podle rozkaz( dosahli toho, Ze némecky vojensky personal ve
Slesvicku-Holstynsku a zoné lezici mezi Eiderem a severnim baltskym kanalem byl
velmi rychle internovan a brzy dosahl po¢tu asi 13 000 zajatctl. Tato velka skupina
se premistila z Flensburgu podle sluZzebnich odvétvi ajednotek do pridélenych zén.

Poslednim valetnym pUsobistém JG 54 bylo Odderate; personal rakouské narod-
nosti, tvofici vétSinu Il. skupiny byl umistén v oddéleném tabore, ti ktefi preZili
111, skupinu, byli pod velenim majora Klemma umisténi v sousednim Stiderhastedtu.

K eskadfe zatali pFichazet opozdilci z vychodu. Transporty privazely posledni
muze ze zakladen v Kuronsku a lodé je prevezly pres Kiel do Flensburgu. Po celé
1éto 1945 vedl personal klidny a nudny Zivot.

Zapadni Spojenci rozhodli, Ze velka ¢ast némeckych vojakd bude propusténa
dom a nasledkem tohotojednani byli vojaci informovani, Ze budou uvolnéni. Oberst
Hrabak naposledy v z&Fi 1945 shromazdil své podFizené, pronesl k nim kratkou Fe¢
a oficialné rozpustil jednotky Luftwaffe, ve kterych slouzili. Pro jednu z nejlepSich
stihacich jednotek tak valka skoncila.

Pro nékteré z letcl viak jesté méla valka dalsi nékolikaleté trvani. Ti, kteFi byli
zajati nebo predani Ruslm, museli pFekonat daleko tvrdsi boj o pFeziti, nez tomu
byvalo u frontovych jednotek. Pro nékteré Utrapy a strasti 2. svétové valky neskon-
Cily dFiv nez v padesatych letech.

Sovéti nerozliSovali mezi sluzbou u rdiznych zbrani a mezi hodnostmi a odpo-
védnostmi jednotlivcl. V dlsledku toho byli letci zafazeni mezi ,,vale¢né zlogince*.
Rusové byli jedini, ktefFi takto jednali s oby€ejnymi bojujicimi vojaky.

Vzdugna vitézstvi némeckych pilotl na vychodé ni¢im nepfipominaly némeckou

porazku - poéty sestfelenych letount jednotlivci byly mnohdy vy$$i nez podty
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sestielenych letount spojeneckymi jednotkami nebo skupinami jednotek. Némci
byli schopni dosahnout tak impozantnich vysledk( diky tomu, Ze bojovali celé roky
az do konce. Proto se zadn& spojeneckd jednotka nikdy nepfiblizila ke skdre dosa-
Zzenému Némci.

Vychodni fronta byla arénou stihact a némecti stihaci zde sestvelili asi 45 000 rus-
kych letountl. Samotni Rusové uvadéji, Ze jejich operaéni ztraty se pohybovaly kolem
70 000 letound a podle nékterych zdroji byly tyto ztraty vystupfiovany aZz na
90 000 strojd. Velka vétsina téchto ztrat byla zplsobena v leteckych bojich, protoze
letouny zni¢ené na zemi nezapoditavala. Je proto mozné, Ze pocet letount zni¢enych
ve vzduchu byl doplnén velkym mnozstvim letound zni¢enych na zemi.

Nepromyslené némecké predpisy nutily vysoce zkuSené a vyznamenavané letce,
aby v neustale se protahujici valce pokracovali v dalSim boji, coz u mnohych vedlo
vzhledem k obrovské presile k téZkému vycerpani.

Prispévek téchto muzd k némeckému valeénému Usili vzdy nebyl v souladu
s kvalitou jejich vyzbroje, zvlasté na vychodni fronté. Jejich letouny, se kterymi
zacinali operaci Barbarossa byly v roce 1941 jisté vyborné, ale v roce 1945 uz byly
prekonany, zvlasté kdyz je vedli piloti s nedostateCnym vycvikem, ktefi nedokazali
ucinné vyuzitjejich dobrych vlastnosti.

JestliZze vSak zajejich Fizeni usedli ti velmi zkuSeni, oba zakladni pistové stihaci
letouny Luftwaffe se staly smrticim nastrojem - poéty jimi sestfelenych letound
mluvi za sebe. Major Erich Hartmann s 352 sestfely skoncil valku jako daleko
dosahli vic jak 100 vitézstvi, konéi u &isla 107 sestield, od néhoZ dale nahoru bylo
tficet pét pilotd, kteFi dosahli 150 - 200 nebo i vice sestield.

Mezi némecké piloty s nejvy3s$im pottem sestiell patfili, Oblt. Otto Kittel (267)
a Maj. Walter Nowotny (255) vitézstvi.

Tito dva piloti byli na ¢tvrtém a patém misté. Pouze Hartmann, Gerhard
Barkhorn (301) a Gunther Rail (271) z JG 52 prekonali nejlepsi piloty Grunherz.
VSechny tyto individuality dosahly vétSiny svych vitézstvi na vychodni fronté.
V poctu celkovych vitézstvi obsadila JG 54 tFeti misto. JG 52 byla prvni aJG 51 byla
druha. At uz se tyto vysledky pocitaji jakkoliv, némecti stihali byli pozoruhodné
Uspésni.
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DODATEK 1

Denni béh

Bézna ¢ast kazdodenniho Zivota vojenského pilota je stravena jednoduse Ceka-
nim. Za 2. svétové valky stihaci piloti, kteFi nemuseli navStévovat podrobnou pfed-
letovou pFipravu nezbytnou pro posadky bombardérd, méli pro sebe vice ¢asu mezi
jednotlivymi operacemi nez kterékoliv jiné odvétvi letecké sluzby. Trvani jejich
bojového nasazeni bylo nepomérné kratSi nez u ostatnich leteckych jednotek, a tak
se stihai zucastnili dlouhého seznamu oddechovych aktivit zahanéjicich nudu.
Vedle spanku, ktery byl pravdépodobné nejoblibenéjSim travenim volného €asu, se
piloti vénovali Sachovym a karetnim hréam, zvlasté skatu.

Elita letecké zbranég, stihaci piloti, neméli odpor k civilnimu obyvatelstvu, které
je obklopovalo pfi operacich z dopfedu vysunutych zakladen. Jakmile se mélajednotka
premistit, byly vyslany ubytovaci skupiny, jejichz cilem a Ukolem bylo zajistit nejlepSi
ubytovaci podminky. S oblibou byly obsazovany hrady a francouzské zamky a jina
pékna obydli, kterd nebyla v pFilisné vzdalenosti od letisté. Kdyz méla JG 54 zadkladnu
v Siverském, ubytovani pilotli bylo snad nejbajecnéjsi v celé Luftwaffe - v letnim paléci
v Gatging. Sidlo kdysi patFici cardim nyni ve svém rozsahlém komplexu hostilo také
personal jednotek Stuk a bombardovaci eskadry - toto sidlo bylo tak veliké, Ze by se
v ném ubytovala vétSi ¢ast jednotek Luftwaffe z celé vychodni fronty!

K pfFekonéani napéti kazdodenniho bojového Iétani byl tichy Kklid velice vitany.
Neékolik letcd si vzpomnélo na sva z ¢asti zapomenuta hobby a dal$i se oddavali
hudbé, jejiz poslech byl velmi popularni. U Luftwaffe byly snad nejpopularnéjsi
housle, harmonika a trubka. Kdokoliv s hudebnim talentem se mohl zapojit do
mnoha orchestrl nebo skupin, které neslouzily jen k poté3e zdejsiho personalu, ale
také navstévnikim. Jednou z pochmurnych povinnosti bylo poskytnuti vhodné
hudby pFi pohibech padlych kamaradd.

Prodlouzené obdobi pobytu na zemi dovolovalo organizovat sporty vSeho druhu
a také umoznilo déletrvajici ¢innost jako tfeba kresleni a malovani. Také se velmi
vyFezavalo ze dreva, zvlasté popularni vitézné hole, kde byla zaznamenana statec-
nost jednotlivych pilotd v boji. Na holich byly obyéejné vyfezany hlavy rdznych
Gtodicich zvitat nebo ptacich hlav a ve formé pruht nebo miniaturnich reprodukci
narodnostniho oznaceni, které byly peclivé vybarveny, zde byly zaznamenany se-
stfelené nepratelské letouny.

Vétsina jednotek si vyZadala pro odvoz pilotl do jejich dotasnych ubytoven
automobily nebo dodavky. Ty byly rlizné ozdobeny z venku i uvnitF oznatenimi
skupin nebo letek. Kdyz doSlo k nezbytnému presunu z letisSté na letiSté, takovy
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automobil obycejné putoval s nimi. Vozidla byla ¢asto upravena jako pojizdna kina
nebo sauny. V jednom obdobi valky JG 54 hlasila, ze kazdy vecer byl promitan jiny
film, coz pFispélo k zahn&ni Unavy.

Mezi létajicim personalem byly také velice oblibeni réizni zvifeci milagkové, ktefi
se se svymi majiteli stéhovali z mista na misto. Byli to hlavné psi - jezev¢ici, teriefi,
kniraci ajini - patfili mezi nejoblibengjsi a nejpraktictéjsi zvirata, protoze vyzadovali
minimalni opatrovani. Mnoho pst letek mélo za sebou také letové hodiny - a nebylo to
vzdy jen v transportnich letounech. Nékolik stihacich pilotd naslo i miste¢ko pro své
psy ve Fw 190 nebo Bf 109, neStasna zvirata nékdy trpéla v leteckém souboji, jestlize
se nepritel objevil na trase letu nebo pri nuceném stéhovani na novou zakladnu. Psi se
stali letiStnimi osobnostmi se svymi vlastnimi pravy ajeden velitel JG 54 dal pro svého
milaCka dokonce vyrobit obojek se zavéSenym zelenym srdcem.

Na jinych letistich, kde se jednotky zdrzovaly delSi ¢as, byla chovana i jina
zvirata, zvlasté dobytek, ktery byl v prvé fadé zdrojem potravin. VSem tém husam,
prasatlim, slepicim a dokonce kravam byla pfidélena jména navzdory tomu, Ze
nakonec skoncily v kuchynském hrnci!

ProtoZe byli vycvi¢eni v pouZivani pistoli, piloti byli ¢asto schopni dodavat
zakladni potraviny z mistniho zazemi, ackoliv profesiondlni lovci mohli na jejich
vyzbroj pohliZzet s opovrzenim - lugery, mausery a samopaly skute¢né pro tento druh
sportu vhodné nebyly. Byly zde také organizovany zavody ve strelbé ru¢nimi zbra-
némi, coz byl pro piloty vyborny trénink. Bylo jasné, Ze pilot, ktery byl na zemi
vybornym stfelcem z puSky nebo z pistole, byl schopen prevést své zkuSenosti ve
strelbé také do leteckého boje.

Jakakoliv jednotka se silnou tradici davala najevo svou pFitomnost rlznymi
zplsoby. Nejjednodussim zplsobem byla kresba. VétSina jednotek Luftwaffe cesto-
vala s dostateCnymi zasobami Sablon oznaceni eskadry, skupiny a letky, které nastri-
kaly na pevné nebo pohyblivé ¢asti letadel. V pripadé JG 54 personal takto ozdobil
oznafenim skupiny dokonce Zelezni¢ni vagon.

Bylajim ponechana volnost tropit si legraci z ustupujicich nepratelskych pilotd,
prikladem byl Union Jack (britsky prapor), pySné vlajici z vrcholu Stabniho auto-
mobilu, ktery byl v €ervnu 1940 pouzivan na pobrezi Kanalu La Manche. Cizi
vozidla, ktera byla zabavena, byla ¢asto oznacena znaky jednotek.

Pro slavnostni prilezitosti kazda jednotka cestovala se svymi oficialnimi ozna-
¢enimi jako byly standarty, prapory a bojové zastavy. Malé emblémy skupiny nebo
letky byly také Casto aplikovany na platéné prapory a vlajeCky. K oznaceni velitel-
ského letounu byly také nékdy pouzivany vlajecky vyrobené z plechu a pFipevnéné
na sloupek antény. Velké emblémy jednotky byly pouzivany na letiStich, kde ozna-
Covaly stojanky nebo sefazovaci plochy.

145



Mistnosti personalu celého svéta maji jakysi druh vizualniho oznaceni podle
toho, které odveétvi sluzby je zde umisténo, a Luftwaffe nebyla vyjimkou. JG 54
vystavovala tabuli, na které byly zaznamenany sestrely kazdé skupiny v této kam-
pani. V celé Luftwaffe (vice neZ v kterémkoliv letectvu za 2. svétové valky) byla silna
tradice v poskytovéani vizualniho svédectvi o dosazeném vitézstvi. VSechny jednotky
zde vystavovaly peclivé ozdobené plakaty, tabule, girlandy a vlajecky, které vyhlaSo-
valy operacni milniky a byly vystaveny vedle tabule, nebo véncovi Uspésného pilota,
které dostal okamzité po navratu ze zavazného boje.

\% pripadé stihacich jednotek girlanda nebo vénec oznamovaly nejlepsi letku,
skupinu nebo individualni skore v leteckém boji - v nékolika stech nebo tisicich!
Némecka propagandistick4 masinerie z téchto milnikd téZila, jak se dalo, a piloti,
kteFi dosahovali nejvétsich Uspéchd, byli nalezité fotografovani pro novinové tvod-
niky, sluzebni Zivotopisy a doméci publikace.

Okoli letisté bylo obklopeno lepenkovymi zeleznymi kF¥izi nebo jinymi umélec-
kymi kreacemi, které obsahovaly urcity stupen lehkovaznosti. Nalezité oslavy pro
fotoaparaty jednotky tak prikraslovaly velice dileZitou schopnost - brat s humorem
napéti operacniho létani.

Svij vlastni humor predvadélo némecké letectvo nékolika zpUsoby, od oplzlych
kreseb kfidou namalovanych na letounech - které byly lehce odstranitelné rukou
nebo p¥isti destovou prehankou, v pFipadé, Ze by s nim velitel nesouhlasil - aZ po
vSechny slangové vyrazy a terminy. Tyto posledni byly soucasti vSech operacnich
jednotek leteckych zbrani svéta. Tato prakticka a kratka terminologie urychlovala
spojenive vzduchu a stala se nedilnou ¢asti rozhovord na zemi. Doprovazena pohyby
rukou ukazovala postaveni lovce a loveného béhem souboje ve vzduchu. Stihaci
piloti mluvili jazykem, ktery byl vlastnijen jim samotnym.

Béhem své sluzby vétsSina pilotll také prijala pFezdivky nebo rlizné zkraceniny
svéhojména, které se staly béZzné pouZzivané jak v letce, tak i ve skupiné. Slang byl
bézné pouzivan k oznaceni véci, které byly kazdodenné pouzivany, a tykal se vyzbro-
je, uniforem a vyznamenani. Bylo by pfekvapivé, kdyby nebyl slangové nazyvan
i nepritel.

Ukazky slangu se uz objevily v textu, ale zde jsou dalSi vyrazy:

Fidi¢i drozek - piloti bombardérd

boule (Buhl) - Bf 109G, odvozeno od tvaru motoru
betonar - 11-2 Sturmovik

kveétak - Dubové ratolesti

bedna - letoun

cyklista - vlastni letoun

expert - stihaci eso
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stéhovak nepratelsky bombardér

ohrazena zahrada vlastni letisté

téZzké autobusy nepratelské bombardéry

Hitlerovy prdpovidky némecké kulomety

Horrido vitézny pokfik (od St. Horrido svéatého
spasitele stihacich pilotd Luftwaffe)

Indiani nepratelsti stihaci

lvani ruské letouny

staré hlavy déle slouzici zkuSeni stihaci velitelé

dfevéné oko stihacovo &islo, jeho dvojka

Nejlepsi stihaci esa Luftwaffe se stale objevovala na titulnich stranach novin.
Témeér po celou valku byli némeckému narodu pfedstavovani jeho nejlepsi valecnici,
kteri poméahali némecky lid informovat o déni na frontg, a tak prispivali ke zvySeni
moralky. Propagandisté zd@raziovali odvahu a hrdinstvi pilotl a jestlize se tento
muz nechal pfemluvit, aby pézoval s néjakym exotickym ,milackem*,jako tfeba se
Ivim mladétem, bylo to pro né jeSté lepsi.

Vedle béZznych bojovych strojl slouzilo u JG 54 také nékolik letoun( druhé linie,
které provadély prlzkumné ajiné pomocné lety. V pFipadé JG 54 byl jeji inventar
letount rozsifen o Fi 156 Storch, Arado Ar 68 a Klemm KI 35. Tyto letouny byly
vybaveny béznym kolovym podvozkem, ale mohly byt také upraveny pro pouzivani
lyZi, které byly velice uzite€né béhem ruskych zim. V Grunherz ajinych stihacich
eskadrach byly tyto druhofadé letouny pomalovany jako bézné bojové letouny.

Pozemni personal

V8echny létajici formace Luftwaffe, nezalezelo ani na velikosti, by jen stézi
mohly fungovat bez odborné podpory pozemniho personélu. Jejich povinnosti bylo
provadéni rozmanitych rizné specializovanych odbornych praci - od Fidi¢d a opera-
tor( dalnopist po opravare drakd, zbrojife a radiové specialisty. V neposledni fadé
zde bylo velitelstvi Stabu, operacni mistnosti, vystrojni a ubytovaci personal a mno-
ho dalSich.

Mezi muzi, ktefi na sebe bravali pozemni povinnosti byli také piloti, ackoliv
u operacni skupiny byl témito povinnostmi nejrozsifenéji vazan nelétajici personal.
Predvaledné jadro sily pravidelnych letc bylo doplfiovano velkym mnozstvim za-
loznikd, ktefibyli na zadatku 2. svétové valky mobilizovani. Byli ve véku od osmnécti
do padesati let.

\Y/ kazdé jednotlivé letky byl ka&dr specialistll, ktery na letouny dohlizel;
kazdému letounu byl pFidélen prvni a druhy mechanik, cela skupina pak byla
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podFizena vrchnimu zbrojifi. Ten byl se svym vyzbrojnim tymem zodpovédny za
veSkerou vyzbroj nesenou ve vSech stihacich letounech stihaci eskadry, zatimco dalSi
muz ve shodné hodnosti, ktery mél své vlastni specialisty, dohliZzel na radiovou
a komunikaéni vyzbroj letoung.

Na operacnich letistich opravyjako vymeény motord, opravy po poskozeni v boji,
udrzbu radii aopravy letiStnich vozidel provadély pracovni skupiny druhé linie. Tito
pracovnici své prace provadéli kolem a uvnit¥ hangard a v opravarenskych dilnach
a byly pFimo podFizeni velitelstvi.

KaZdodenni povinnosti nedovolily témto muzdm, aby nosili tak hezké uniformy
jako piloti, pFesto byli ¢asto karani za sv{j nedbaly vzhled. Po vétsinu ¢asu mél
pozemni personal na sobé oblefené bézné Cerné (nebo tmavé modroSedé - podle
specializace) kombinézy s béznymi koZenymi prouzky hodnostniho oznaceni na
Capkach.

Priimérny pracovni den u Luftwaffe trval celych &étyFiadvacet hodin a byl to maly
zazrak, kdyZz se mohli jednotlivci trochu vyspat. VétSinou usinali v k¥eslech, ve
stinech letounl, kdyZ bylo p¥ili§ horko, nebo se schoulili u kamen v chatréich
a vojenskych baracich - nezZ je vyburcovalo volani nebo piskéni jejich velitele, po
némz se posludné rozbéhli k plnéni svych Ukoll. Spanek byl ¢asto jedinym rozpty-
lenim od tvrdych povinnosti.

Kazdy z pozemniho personalu, kdo umél zachazet se Stétcem a dosahl v malo-
vani uréitych zkusenosti, musel malovat kazdé nové vitézstvi pilotd. Vitézstvi se
malovala ve formé barevnych prouzk( na smérova kormidla letound, ¢asto s minia-
turnim narodnostnim oznacfenim sestfelenych letounl. Tento zplsob oznaceni
dosazenych vitézstvi byl spoleény ve v3ech stihacich jednotkach. Mnoho pilotd
Luftwaffe v3ak posléze dosahlo tolika vitézstvi, Ze se tento zplisob znaceni prestal
pouzivat. Potom byli malifi pozadani, aby namalovali reprodukci vénce, stuzek
medaili a samotné medaile jako vhodné vyjadfeni dosazeného skére.

Trochu jinou cCinnosti, ale stale se tykajici malovani, byla neustald potfeba
oznacit letouny emblémy, Cisly, hodnostnimi symboly a taktickou kamuflazi. PFi
pokracujici operacni kariéfre stihacich eskader Luftwaffe bylo zapotfebi mnozZstvi
natéradské prace: nejenze musela byt nahradnim letountm nast¥ikana odpovidajici
mistni kamuflaz, ale zrovna tak i cely rozsah identifikatniho markingu. Je pozoru-
hodnou skuteénosti, Ze Luftwaffe od zadatku aZ do poslednich dnt valky témér bez
vyjimky nesla do boje s nenastfikanymi letouny. Nikdy také letounu nebylo dovoleno
vzlétnout do boje, kdyz z ngj unikal olej. NeSlo zde jen o sniZeni operacni ucinnosti,
byla to i vizitka poctivosti mechanikd. Bf 109 a Fw 190 byly proto udrZzovany tak
Cisté, jak to jen bylo mozné. Jak dalece mohla byt takova udrzba dodrzovana, to
prirozené zéleZelo na umisténi jednotky a mnoZstvi vystroje, zvIasté stfikacich
pistoli a dostupnosti kompresorovych jednotek.
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KdyZz mély JG 54 a ostatnijednotky zakladny v Rusku, mistni zimy patFily mezi
nejhorsi, jakymi kdy néjaké letectvo trpélo. Pfes to vSechno se muzim v ¢erném
dafilo oZivit zamrzlé motory a pFipravovat letouny k dal$im bojovym Gkol&im. Muzi
v éerném bézné provadéli malé zazraky a némecka literatura vzdy zd(raziovala
chvalu pilotl na muze, ktefijim umoznili létat.
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DODATEK 2

Némecky hodnostni ekvivalent

Némecké

Generalfeldmarschall (Gen.Fm.)
Generaloberst (Gen.Ob.)

General der Flieger (Gen.d.Flieg.)
Generalleutnant (Gen.Lt.)
Generalmajor (Gen.Mj.)

Oberst (Obst.)

Oberstleutnant (Obstlt.)

Cesky

general polni marsal

generalplukovnik
general letectva
generalporucik
generalmajor
plukovnik
podplukovnik

Britské

Marshal RAF

Air Chief Marshal
Air Marshal
Air-Vice Marshal
Air Commodore
Group Captain
Wing Commander

Americké

General (5 hvézdicek)
General (4 hvézdy)
Lieutenant General
Major General
Brigadier General
Colonel

Lieutenant Colonel

Major (Maj.) major Squadron Leader Major
Hauptmann (Hpt.) kapitan Flight Lieutenent Captain
Oberleutnant (Oblt.) nadporucik Flying Officer First Lieutenant
Leutnant (Lt.) porucik Pilot Officer Lieutenant

poddUstojnické hodnosti

Warrant Officer
Master Sergeant

Warrant Officer
Flight Sergeant

§tabni Sikovatel
vrchni Sikovatel

Stabsfeldwebel (StFw.)
Oberfeldwebel (Ofw.)

Feldwebel (Fw.) Sikovatel Sergeant Technical Sergeant
Unterfeldwebel (UFw.) Cetar - -

Unteroffizier (Uffz.) deséatnik Corporal Staff Sergeant
Hauptgefreiter (HGfr.) hlavni svobodnik - Sergeant

ostatni hodnosti

Leading Aircraftsman Corporal
Aircraftsman First Class
Aircraftsman Second Class

Obergefreiter (Ogefr.) vrchni svobodnik
Gefreiter (Gefr.) svobodnik
Flieger (FL.) vojin

Oberfahnrich (Oberfh.) - starsi ddstojnicky ¢ekatel, nadpraporéik
Fahnrich (Fh.) - ddstojnicky ekatel, praporéik

Zadny z téchto mladsich stupiil Iétajiciho personalu neméa odpovidajici hodnostjak v RAF tak i v USAAF
Mnoho hodnosti, které jsou nahofe zminovany, neodpovidaji hodnostem spojeneckym, ale maji pFiblizny
waffe. Je to skutecnost, dana vojenskou situaci Némecka zvIasté v letech 1944 - 45. Nejniz$i hodnosti
létajiciho personalu v RAF nebo v USSAF byl Sergeant nebo Second Lieutenant.

* Cesky pFeklad némeckych hodnosti neni v zadném pfipadé jejich pfrevod. Rada némeckych hodnosti
neméla ekvivalent ani v armadé predvale¢ného Ceskoslovenska, tim spiSe ne pak v soutasné Armade
Ceské republiky. PFeklad hodnosti do ¢eStiny je pouZit z publikace Letadla 1939 - 45, 2. dil autora
Jaroslava Schmida. Vydalo Nakladatelstvi a knihkupectvi JiFi Fraus, Plzefi 1994. Pozndmka redakce.
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DODATEK 3

Prehled pilot(l JG-54 ztracenych béhem bitvy o Britanii

datum pilot
12. 8. DRESS,Obit.
12. 8. STABNER, Gefr.
15. 8. SCHNAAR, Fw.
15. 8. GERLACH, Lt.
15. 8. HAUTKAPPE, Uffz.
15. 8. NIEDERMAIER, Uffz
16. 8. KNEDLER, Fw.
25. 8. HILD, Obit.
28. 8. SCHOTTLE, Fw.
28. 8. KLEEMAN, Uffz.
30. 8. ZIEGLER, Lt.
30. 8. ROTH, Oblt.
1 9 STANGL, Oblt.
2. 9. ELSING, Oblt.
2.9 SCHELCHER, Obilt.
2.9 FRAUENDORF Uffz.
2.9 ELBERS, Uffz.
4. 9. WITT, Oblt.
5 9 HOTZELMANN, Uffz.
5 9 BEHZE, Uffz.
5 9 ULTSCH, Hptm.
5 9 DETTLER, Fw.
8 9 BIBER, Fw.
23. 9. KNIPPSCHEER, Obfw.
27. 9. SCHON, Oblt.
30. 9. MARKE, Uffz.
30. o BRAATZ, Uffz.
9. 10. SCHWESER, Fw.
9. 10. EBERLE, Lt.
12. 10. MALISCHEWSKI Lt.
12. 10. BEHRENS, Lt.
20. 10. IBURG, Fw.
25. 10. SCHYPEK, Oblt.
25. 10. WAGNER, Lt.
27. 10. ZIMMERMANN, Uffz.
Stabni letka

osud
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letoun

Bf 109E-4
Bf 109E-4
Bf 109E-4
Bf 109E-4
Bf 109E-?
Bf 109E-4
Bf 109E-4
Bf 109E-4
Bf 109E-1
Bf 109E-4
Bf 109E-4
Bf 109E-4
Bf 109E-4
Bf 109E-4
Bf 109E-4
Bf 109E-1
Bf 109E-1
Bf 109E-4
Bf 109E-4
Bf 109E-4
Bf 109E-4
Bf 109E-4
Bf 109E-1
Bf 109E-4
Bf 109E-?
Bf 109E-4
Bf 109E-4
Bf 109E-4
Bf 109E-4
Bf 109E-4
Bf 109E-4
Bf 109E-4
Bf 109E-4
Bf 109E-4
Bf 109E-4

jednotka misto

1. sk. Hengrove, Kent
111. sk. Kanal

2. let. Courtrai, Francie
2. let. Kanal

5. let. Kanal

9. let. Cranbrook, Kent
3. let. Kanal

l. sk. St Nicholas

I. sk. Hythe, Kent

11. sk. Kanal

11. sk. Oxted, Surrey

11. sk. Chelsham, Surrey
I1. sk. Ashoford, Kent
I1. sk. Calais, Francie
1. sk. Chilham, Kent
1. sk. Calais

8. let. Ashford, Kent

3. let. Kanal

l. sk. Maidstone, Kent
5. let. Kanal

1. sk.* Pitsea, Essex

9. let. Benfleet, Essex
I. sk. Kanal

3. let. Barham, Kent

8. let. Faversham, Kent
9. let. Bexhill, Kent

9. let. Tonbridge, Kent
7. let. Hawkinge, Kent
9. let. Kanal

1. sk. Tenterden,Kent
7. let. Kanal

9. let. New Romney, Kent
5. let. Lydd, Kent

5. let. Dungeness, Kent
7. let. Lydd, Kent

Tento seznam ztrat platil do 31. 10. 1940. K tomuto datu podle RAF kon¢i hlavni denni faze bojt. Jakje
zFejmé z textu Luftwaffe tomuto datu zadny vyznam nepfiklada.

Z - zajat
P - padl

N - nezvéstny
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DODATEK 4

Piloti 3G 54

jméno a hodnost

ADAMEIT, Maj. Horst (*, *)
ADDICKE, Uffz. Herbert
ALBERT, Uffz. Erwin
ALOE, Hptm. Herbert
ALTENDORE Uffz. Erich
ALTENDORE Uffz. Fritz
AMAN, Uffz. Hermann
ANGELI, Lt.?

ARNECKE, Lt. Dieter
ASCHE, Uffz. Heinrich
ASSMANN, Uffz. Jakob
ARTZFELD, Ofhr. Jean Gustav
AUGSKELIS, Ofhr. Reinhard
AUSMANN, Uffz. Jabo
BACKHAUS, Lt. Otto-August
BACHHUBER, Fw. Frindolin
BACHLEITNER, Uffz. Karl
BANSE, Uffz. Gunther
BARTAK, Lt. Fritz

BARTH, Ofw. Gustav
BARTLING, Uffz. Guntner
BAUER, Fw. Gerhard

BAUR-BERGER, Ofhr. Hans-Georg

BACH, Uffz. Willi
BECKER, Fw. Gerhard
BECKER, Uffz. Henrich
BELCIRE, Oblt. Ernst
BEHRENS, Lt.?
BEHZE, Uffz.?

BEIMS, Lt. Walter

BEINHORN, Uffz. Hans Werner
BESISSWENGER, Oblt. Hans (*, *)

BELL, Lt. Kurt

BERGAU, Lt. Julius
BERNDT, Fw. Paul
BESTER, Uffz. Wilhelm
BEUTIN, Ofw Gerhard
BIBER, Fw. ?
BIEDENWEFFER
BIEDERBICK, Lt. Helmut
BIENECKE, Fw. Paul
BIENRICHER, Gefr. Rolf
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jednotka pocet sestr.
l. skupina 166
1.
1.
1. 31
V.
V.
1.
1.
1.
1.
1.
I11.
l.
1.
10,(J)
V. 11*
1.
JG5
1.
v
1. 11
V.
V.
[\A
[\A
I1.
I1.
I1.
1.
1.
1.
1. 152
[\A 7
10.
?aJG 11 10
1.
? 60
I
V.
1. 14

osud

NJ/8/44
P28/7/44

N21/6/44
P27/11/44
P 26/9/44
N17/9/43

P1/8/44

P2/7/44

P 12/7/44
P29/7/44
P26/8/44
P 9/4/43
N1/1/45
P8/7/43
P9/4/43
P29/12/44

P2/42
P21/9/44
N27/12/44
N23/12/44
P25/9/43
P4/1/44
P29/12/44
N12/10/40
P5/9/40
P28/12/42
P 21/4/43
P3/43
P24/12/44
P9/7/44

P28/8/43
P2/43

P 8/9/40
P12/8/44

P21/2/45
P8/9/44



jméno a hodnost

BIETFELD, Lt. Werner
BISNGORT, Fw. Erich
BLECK, Uffz.

BLEICH, Lt. Hans

BLOENS, Uffz. Hans-Joachim
BOB, Maj. Hans-Ekkehard (*)

BOES, Oberfh. Ludwig
BOESCH, Fw. Emil
BOGDAHN, Uffz. Horst
BONIN, Maj. Hubertus von
BORN, Uffz. Gerhard

BOS, Uffz. ?

BOSCHL, Uffz. Ludwig
BOTTGE, Uffz. Erich
BOTTLANDER, Hptm. Willi
BRAATZ, Uffz. Wilhelm
BRANDT, Uffz. Helmut
BRANDT, Lt. Paul (*)
BRAUNSHIRN, Ofw.?
BRECHTL, Fw. Josef
BREGER, Oblt. Paul
BREMER, Ofw. Peter
BREITFELD, Oblt. Werner
BRILL, Lt. Karl
BRINKMANN, Lt. Heinz
BROCH, Lt. Hugo (*)
BROCK, Oblt. Fritz
BRODT, Ofw. Heinrich
BROENNLE, Lt. Herbert
BRUGGENMEIER, Gefr. Franz
BRUGGMANN, Ofw. Heinz
BRUHN, Ofw. Heinrich
BRUNS, Gefr. Johann
BRUCK, Ofw. Heinz
BUCH, Uffz. Heinz
BUCKEBERG, Uffz. Heinz
BUDDE, Lt. Alfred
BULOW, Oblt. Hakon, von
BULLING, Uffz. Rolf

BUNDSCHUB, Oberfh. Frindolin

BUNE, Fh. Alfred
BUNGERT, Fw. Erich
BURGER, Uffz. Horst
BUSCHAN, Uffz. Heinz
BUSCHMANN, Uffz. Ludwig
CARSTENS, Eh Werner
CELTJEN, Ofw. Fritz

jednotka

I

1. aJG3,JG51,
JG 2,3V 44

I

10.(9)

I

l.aJG52?

I

IV. aJG 7
1.
1., 1.
1.
1.

1. aJG 53
Il.

1.

I

1.

V.

1.
10.(3)
V.

1.
1.

V.

V.

I

I

I

l.

Il.

I

pocet sestr.

60

10

34
13
27
40
35

81

58

21

osud

P8/6/44

P2/1/45
P12/3/43
P8/9/43

N25/3/44/

P21/12/44

N1/1/45
P30/9/40
716/1/43
P24/12/44
P8/41

P1/43
P27/12/44B
Z/13/7/43

P 14/1/45

N10/6/44

P15/10/44
P7/43

P 1/3/45

P14/1/45
P29/12/44
N14/3/43
N/27/12/44
P/5/42
P8/8/44
N26/8/44
P/25/12/44
P714/144

P 1/8/43

P 14/5/44
N12/7/43
P24/10/44
P/25/8/43



jméno a hodnost

CHALUPKA, Ogefr. Stephan
CLARE, Lt. Paul

CLERICO, ? Max

CORDES, Lt. Heinz
CRUMP Lt. Peter

DAHN, Fw. Karl
DEUTSCHMANN, Fw. Paul
DETERRA, Oblt. Paul-Rudolf
DETTKE, Fw. Alfred
DETTLER, Fw. ?

DOBELE, Lt. Anton (*)
DOERING, Gefr. Heinz
DORR, Uffz. Hans
DORNER, Overfh Helmut
DORTENMANN, Obit. Hans
DRECKER, Lt. Heinz
DRESLER, Obit. Ludwig
DRESS, Obit. Albrecht
DRESSLER, Uffz. Fritz
DUDNITZEK, Uffz. Paul
DUTEL, Obit. Edwin
EASER, Uffz. Walter
EBERLE, Lt. Josef

EBERT, Uffz. Fritz
EBERWEIN, Obit. Manfred
ECKERLE, Hptm. Franz (*, *)
ECKERT, Ofw. Walter
ECKL, Fj Fw. Johann
EGENER, Uffz. Ernst
EGGERS, Lt. ?

EGLI, Uffz. Glinther
EISENACH, Maj., Franz (*)
EISENACH, Oblt. Karl
ELBERS, Uffz. Heinrich
ELSING, Oblt.?

ETZLER, Lt. Gerwin
EWART, Lt. Walter
FADRICH, Uffz. Gerhard
FERNAU, Uffz. Joachim
FEUSER, Gefr. Hans

FIKE, Fw. Erich
FINDEISEN, Hptm. Herbert (*)
FINK, Hptm. Gunther (*)
FINKLER, Ofw. Paul
FISCHER, Uffz. Karl
FISCHER, Oblt. Karl-Reinhardt
FISCHER, Oblt. Kurt
FISCHER, Uffz. Rudolf
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jednotka pocet sestF.

1. 7
62

111. aJG 26 31

Iv.

1.

V.

? 33

1.

1. 94

V.

1.

1.

11. aJG 26 38

1.

V.

1.

1.

1.

1.

1.

1.

10.(J)

2aJG 52 56

1. 62

Iv.

V2

Iv.

1.

I

l.aJG 1, ZG 76 129
I

1.

1.

10.(3)
I

Il.

1.

I

V.

Il. 67
1. 56
IV.

I

I 33

osud

P9/5/44
P13/7/44

P27/12/44
Z1/1/45
N16/7/44
P1/43
P5/9/40
P11/11/43
N24/12/44
P7/8/44

P 16/8/44

P 12/2/44
N27/12/44
712/8/40
P15/7/43
P24/8/43
P10/4/43

P9/10/40
P3/4/43

P2/42
P1/1/45
P25/12/44
N29/9/44

Z1/1/45

Z72/9/40
P 2/9/40

N26/7/43
P29/12/44
P7/4144

P 18/12/44

P5/43
P13/10/43
P26/7/44
P11/43
P8/12/43
Pl/7/44



jméno a hodnost

FRANCKE, Lt. Glunther
FRAUENDORF Uffz. ?
FLORSCH, Uffz. Rudolf
FORBIG, Lt. Horst
FOSS, Uffz. Albin
FRIEBEL, Oberth Heinz
FROHLING, Uffz. Dietrich
FUCHS, Uffz. Erich
FUCHS, Lt. Karl
FUCHS, Ofw. Robert
FUREDER, Lt. Georg
GARTNER, Uffz. Arthur
GASSER, Fw. Robert
GEHRKE, Uffz. Bruno
GEHRING, Uffz. Klaus
GERECKE, Fw. Rudolf
GERLACH, Lt.
GLASER, Uffz. Erhard
GOLINGEN, Uffz. Bernhard
GOOS, Ofw. Ludwig
GOTTSLEIN, Fw. Eugen
GOTZ, Oblt. Gluinther
GOTZ, Oblt. Hans (*)
GOTZELT, Uffz. Hans
GRABE, Uffz. Karl-Heinz
GRASSER, Uffz. Robert
GRIESSEL, Oberfh. Julius
GROLLMUS, Lt. Helmut
GROSS, Lt. Alfred (*)
GRUBE, Uffz. Helmut
GRUBERT, Uffz. Hans
GRUBERT, Uffz. Joachim
GUSE, Uffz. Richard
HAALA, Oblt. Sigurd
HAASE, Lt. Gunther
HAASE, Oberfh. Heinz
HAGEL, Uffz. Karl
HAHN, Maj. Hans
HAHNLEIN, Lt. Georg
HALFMANN, Fw. Hans
HALLER, Lt. Gunther

HAMMERSCHMIDT, Uffz. Georg

HANDEL, Uffz. Julius
HANDTKE, Ogefr. Erich

HANGEBRAUK, Fw. Friedrich

HANK, Uffz. Josef

HANKAMMER, Fh. Darl-Heinz

HANNIG, Lt. Horst (*, *)

jednotka

1.
1.
Stab
?
1.
I

1.
1.
1. aJG 26

1
1.
I
11.aJG2
I
11
Stab
11
V.
1.
1.
V.
V.
1.

pocet sestr.

58

67
39
26
22

27

82

75
52

40

108
40
11
30

98

osud

P25/12/44
P2/9/40
P8/12/43
N12/6/44
P 15/10/44
P5/8/44

P 16/6/44

P10/10/43

P22/2/45
P 18/9/44
P23/12/44
P22/7143
N15/8/40

N23/1/45
P 20/9/44
P1/2/43
P4/8/43

P24/10/44
N19/6/44

P 15/9/43

P 15/9/43

N21/9/44
P30/1/44

P27/7144

N9/12/44
P25/8P44
P9/44

P23/9/44
P 17/2/45

P15/8/44

P5/43
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jméno a hodnost

HANNIG, Lt. Norbert
HAPPATSCH, Uffz. Hans-Joachim
HARTMANN, Uffz. Jonann
HAUFE, Gefr. Wolfgang
HAUNSCH, Uffz. Fritz
HAUTKAPPE, Uffz. ?

HECK, Uffz. Karl

HECK, Fw. Walter

HEGELS, Uffz. Karl
HEGENER, Ofw. Hans
HEILMANN, Hptm. Wilhelm
HEINZELLER, Oblt. Josef
HELD, Uffz. Anton
HENRICH, Uffz. Hans
HERQUERDT, Ofw. Erich
HERRMANN, Ofw. Helmut
HERSCHEL, Oberfh. Andreas
HERSTREAPF Oblt. Horst
HERZOG, LFw. Emmerich
HESSE, Ofw.

HEYER, Lt. Hans-Joachim (*)
HEYN, Gefr. Max

HILD, Oblt. ?

HILS, Uffz. Markus

HIRSCHFELD, Oblt. Ernst-Erich (*)

HOFER, Uffz. Hans
HOFMANN, Oblt. Rudolf
HOFFMANN, Obertfh Ernst
HOFFMANN, Gefr. Heinrich
HOFFMAN, Lt. Reinhold (*)
HOLY, Fw. Otto
HOLTKAMP Oberfh.
HOLZINGER, Fw. Franz
HOMUTH, Maj. Gerhard (*)
HOOVEN, Uffz. Aloysius von
HOPP Gefr. Helmut
HOTZELMANN, Uffz. Fritz
HRABAK, Maj. Dietrich (*, *)
HUNERFELD, Lt. Udo
HUNGER, Gefr. Klaus
HUSING, Lt. Walter

HUTH, Fw. Walfried

HUSS, Fw. Werner

IBURG, Fw. ?

IHLENFELD, Fw. Kurt
JAGER, Uffz. Anton
JASPER, Gefr. Theodor
JESS, Fw. Gerhard
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jednotka

I
1.
1. aJG 300

?7aJG7
1aJG 27
V.

l.

I.
1l.aJG52
?

1.

pocet sestr. osud

20

32

53

24

66

63

34
P9/7/43

N15/8/40
N9/4/43
P22/5/43
N29/12/44
P 13/2/45
34
35
P23/7/43

P 12/7/44

P27/1/44
29
P11/42
P 14/10/43
N25/8/40
P6/6/44
P7/44
P22/3/45
P9/8/44
P25/12/44

P 19/5/44
P21/7/44
P26/8/44
10
N23/8/43
P 1/1/45
P5/3/45
Z5/9/40
125
28
N18/7/44

N27/12/44

720/10/40
P4/1/44

P7/10/44
P8/2/45



jméno a hodnost

JOST, Lt. Detlef

JUNG, Lt. Detlef

JUNG, Hptm. Heinrich (*)
JUNLGBLUTH, Stfw Max
KALTENBACH, Uffz. Heinrich
KALWATZ, Uffz. Karl-Heinz
KAMMERL, Uffz. Josef
KAMPE Fh. Herbert
KELLER, Lt. Friedei
KELLER, Oblt. Paul
KEMETHMULLER, Lt Heinz

KEMPF Lt. Karl-Heinz (*)
KINZINGER, Oblt. ?
KIRCHMEIER, Ofw. Oskar
KITTEL, Oblt. Otto (*, +, *.)
KLAR, Uffz. Karl

KLATT, Ofw. Leo
KLEEMANN, Uffz. ?
KLEMM, Maj. Rudolf(*)
KLESSE, Uffz. Arnold
KNEDLER, Fw. ?
KNIPPSCHEER, Obfw ?
KNOBEL, Uffz. Erich
KOALL, Hptm. Gerhard (*)
KOBECK, Uffz. Karl Kurt
KOCH, Oberfh. Georg Heinrich
KOCH, Uffz. Gunter
KOCH, Uffz. Joachim
KOCH, Uffz. J

KOHLER, Fw. Ainfried
KOHLERT, Uffz. Josef
KOHLOFF Lt. Dietrich
KOLLER, Ofw. Herbert
KOLODZIE, Lt. Erich
KONIG, Uffz. Karl

KOPP Uffz. Werner
KORFGES, Ofw. Werner
KORN, Uffz. Hans
KORTHEN, Uffz. Rudolf
KOSSMANN, Uffz. Friedrich
KRANZ, Uffz. ?
KRARSCH, Oberfh. Franz
KRAUT, Maj. ?

KRAWACK, Uffz. Hans
KREISEL, Fw. Karl
KREMERS, Uffz. Willi
KRIEGEL, Lt. Gerhard

jednotka

V.
V.

stab, 11, 1.
I

V.

I

I

1.

I

10. (J)

11, 1. a JG 26,
JG 3

1. aJG 26
I

v,

I

1

v,

1.

111, IV. a JG 26
111, 1.

I

I

1.
1,1V.aJG 3
1.

1.

.

10. (3)

10. (J)

10.

pocet sestt. osud

68

89

65

267

37

49

28

N21/9/44
P30/7/43
N12/7/43
N24/7/44
P26/2/45
P27/10/43

P24/3/43

P9/44

P 16/2/45
P 18/8/44

N28/8/40
42
N7/2/45
N16/8/40
P 23/9/40
N21/6/44
P4/45
P27/5/44
P16/10/44
P 13/2/45
P24/3/43
P29/3/43

P 1/5/44
N2/2/45

P13/10/44
P 15/10/44
P 1/1/45
Z15/10/43

P24/6/44
P 14/1/45

P 14/1/45

P29/12/44

N6/12/44
N19/5/44
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jméno a hodnost

KROLL, Uffz. Gerhard
KROSCHINSKI, Lt. H.-J. (*)
KUHN, Uffz. Gerhard
KULKE, Uffz. Karl
KURZ, Uffz. Gunther
KUZAY, Uffz. Konrad
LAMPERT, Uffz. ?

LANG, Hptm. Emil (*, *)
LANGE, Fw. Erich
LANGE, Ofw. Erwin
LANGE, Maj. Heinz (*)
LANGEM, Uffz. Kurt
LANGER, Uffz. Gunther
LAUTENSCHLAGER, Fw. Gerhard
LECHMANN, Fw. Heinz
LEHERT, Uffz. Horst
LEISTE, Lt. Hermann
LEITER, Uffz. Karl-Heinz
LEOPOLD, Oblt. Fritz
LEPSZY, Uffz. Heinz
LEWE, Uffz. Walter
LEYKAUF Oblt. Erwin
LICHA, Lt. Ludwig
LICHT, Uffz. Albrecht
LICHT, Gefr. Alfred
LIEBEZEIT, Uffz. Gerhard
LIGNITZ, Hptm. Arnold
LINKE, Fw. Hebertus
LOBER, Uffz. Fritz
LOHMANN, Lt. Werner
LOOS, Oblt. Gerhard (*)
LUCHAU, Lt. Karl-Heinz
LUCKE, Fw. Gebhard
LUCKSCHEITER, Lt. Gunter
LUDE, Ofw. Eugen
LUER, Uffz. Friedrich
LUER, Fw. Fritz
LUNEBERG, Fw. Artur
LUTZ, Uffz. Karl

MACK, Uffz. Wolf
MADER, Obstlt. Anton (*)

MALI, Uffz. Hans

MALI, Lt. Wilhelm
MALISCHWESKI, Lt. Bernard
MAHLAU, Ofw. Erich
MANGEL, Fw. Hugo
MANNLEIN, Uffz. Hans
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jednotka

1.
1, 1.

1.

I

V.

10.

10.(3)

1. aJG 26
V.

1.

1I. aJG 51
V.

1.

V.

1. aJG 26

11. 2JG 51
I

10.(J)

Il.

1.
? aJG 76, JG 2,
JG 11,3G 77

pocet sestr.

76

173

70

31

29

33

25

92

19

86

osud

P 12/6/44
P 1/2/43
P6/11/44
N9/7/44

P9/44
P24/2/45

N27/3/45
P23/1/45
P5/42

P 14/1/45
P10/8/43
P

P3/9/43
P1/12/44
P8/8/44
P15/12/44

P8/6/44

P23/9/44
P9/41

N3/4/43
N26/5/43
P6/3/44

P6/9/43

P25/12/44

P 14/7/44
N29/3/44
P21/7/44

N25/12/44
P 14/9/43

P 12/10/40
P23/12/44



jméno a hodnost

MANSTEIN, Lt. Erich
MARKE, Uffz. Fritz
MARQUADT, Ofw. Erich
MARX, Uffz. Friedei

MARZ, Fw. Heinz
MATRTENS, Lt. Rudolf
MATTMULLER, Gefr. Erich
MATUSCHKA, Oblt. Siegfried
MAUL, Gefr. Karl

MAUL, Oblt. Werner
MEINIECKE, Uffz. Gerhard
MEIS, Fw. Helmut
MEISENER, Ofw. Klaus
MEISSING, Uffz. Otto
MEITZKE, Lt. Ulrich
MERTGEN, Uffz. Karl
METTIG, Maj. Martin
MEYER, Oblt. Walter
MICHALEK, Maj. Georg (*)
MIEZALA, Fw. Walter
MIGGE, Uffz. Werner
MISCHKE, Uffz. Reinhard
MISSNER, Ofw. Helmut (*)
MUDERS, Fw. ?
MUHLEISEN, Fh. Otto
MULLER, Ogefr. Arthur
MULLER, Ofw. Siegfried
MULLER, Fw. Wilhelm
MULLER, Ofw. Xavier
MULLER-RIENSBURG, Hptm. ? von
MULLER-WELT, Uffz. Herbert
MUNDERLOH, Ofw. Georg
MUNSTER, Ogefr. Siegfried
MUTHERICH, Oblt. Hubert
MUTKE, Uffz. Gerhard
NEERSON, Fw. Gerhard
NIEDERMAIER, Uffz. ?
NIBEL, Lt. Theo

NIKOLEIT, Uffz. Heinz
NITSCH, Uffz. Erwin

NOAK, Uffz. Bruno
NOWOTNY, Maj. Walter (*, *, *, #)
OBERNITZ, Ofhr. Hans-Viet von
OHL, Uffz. Hans Joachim
OHLENSCHLAGER, Uffz. Gerhard
OHLER, Lt. Karl von

OLSEN, Lt. Kurt

OHLSTEN, Lt. Kurt

jednotka pocet sestr.
V.
1.
I1.
1.
[\VA
1.
\A
I, 1L 29
1.
1.
1.
I
1v., 11
11
I1.
1.
Stab
?aJG 26 18
1. 59
1., V.
I1.
I1.
1. 82
V.
1.
11
11 33
I1.
1. 47
?
\A
1. 20
\A
1. aJG 77,JG 51 43
V.
\A
1.
[\A
I
I
\A
I, 1, 1.a* 258
I1.
1.
V.
[\
[\
54

osud

P22/3/45
Z30/9/40

P5/12/44
N13/7/43
P23/10/44
P4/43
P9/12/43
N2/2/45
PIO/10/44
P4/8/43
P11/2/45
P 18/1/45
N3/2/45
P7/7/44

P1/43

N21/9/44
P27/7144
N25/7/44
P9/44

P4/2/45

P27/8/43

N27/12/44

P21/2/45
P9/41
P6/12/44
P29/12/44
P 15/8/40
Z1/1/45

P 16/3/43
P 18/10/43
P29/9/44
P8/11/44

N11/8/44
N 1/1/45
N14/7/44
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jméno a hodnost

OSTERMANN, Oblt. M. H. (*, +,
PABLER, Uffz. Kurt

PATZAK, Oblt. Rudolf

PAUL, Gefr. Walter
PAUSINGER, Ofw. Paul

PEELE, Uffz. Friedei
PESCHKE, Ogefr. Manfred
PETERS, Ofw. Willi

PFEIFFER, Uffz. Norbert
PHILIPP Obsltn Hans (*, *, *>)

PHILIPP Ofw. Wilhelm (*)
PICHON-KALAU, Hptm. Werner
PLAFFE, Fw. Walter

POHS, Oblt. Josef»
POSEMANN, Uffz. Willi
POSTGERS, Lt. Hans

POTT, Uffz. Franz

PRAGER, Lt. Hans

PRAUSE, Oberfh. Alfons
PRESCHNITZ, Uffz. Stefan
PREUPGER, Fw. Helmut
PROSKE, Fw. Gerhard
PRUESS, Fh. Dietrich
QUARDA, Fh. Sepp

QUECK, Uffz. Herbert
RADEMACHER, Lt. Rudolf (*)
RADTKE, Oblt. Helmut
RAPKE, Uffz. Hermann
RASCHKE, Oberfh. Glunther
RATZ, Fw. Paul

RATZLAFE Lt. Jurgen
RAUPACH, Ofw. Richard
RAUSMAYER, Lt. Hans
RAUSCH, Uffz. Gunther
REICHARDT, Uffz. Emil
REINHARDT, Fw. Hans-Gunther
REITER, Oberfh. Erich
RESCH, Lt. Karl

RICHTER, Ofw. Ernst
RICHTER, Uffz. Karl
RITTER, Uffz. Rudi

RITZEL, Oblt. ?

ROCHAN, Uffz. Gunther
ROSENTHAL, Uffz. Friedrich
ROSSMANN, Uffz. Friedrich
ROTH, Oblt. Hans

RUBEN, Ofw. Karl
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jednotka pocet sestr.

I, 1, 1.azG 1 102
1.

1. 15
1.

(V2 26
V.

1.

1.

V2

I, 1. aJG 26, 206
JG 1

I, IV. aJG 26 81
2aJG 51 21
1.

1. aJG 76 43
Iv.

1.

1.

111. aJG 26 32
1.

1.

Iv.

1. 27
1.

? 52
V.

.LaJGI1,JG7 126
V.

Iv.

1.

1.

1., Iv.

2aJG 7 23
V.

1.

1.

? 44
1.

Iv.

1.2 20
1.

Iv.

1.

4.3)

1.

(V2

osud

P8/42
P 10/10/43
P2/44

P4/8/43
P22/3/45

P3/11/43
P 10/43

N17/6/44
P12/43
P26/12/44
P26/8/43
P24/9/44

P3/9/44
P27/10/44
N6/8/44
730/1/44

P27/2/43

P 14/1/45

P 18/11/44
N19/7/43
N 1/1/45

N20/9/44
P25/8/44
P29/12/44
P10/43
N7/6/44

P 14/1/45

P22/8/43
N3/8/43

N8/10/44
N3/12/43
P22/9/43

Z30/8/40
P17/11/43



jméno a hodnost

RUDORFFER, Maj. Erich (*, *, a)
RTJPI? Lt. Friedrich (*)

RUPI; Uffz. Werner
SABLATNIG, Gefr. Karl
SANZENBACHER, Uffz. Rudolf
SATTIG, Hptm. Karl (*)
SCHALKELBERG, Ogefr. Alfred
SCHELCHER, Oblt. Ekkehard
SCHEEL, Lt. Gunther (*)
SCHELNEST, Fj Fw. Otto
SCHIEBELER, Uffz. Kurt
SCHILLING, Oblt. Wilhelm (*)
SCHLAEF Fw. Erich
SCHLECHT, Ofw. Willi
SCHLEINHEGE, Lt. Hermann (*)
SCHLIPKE, Uffz. Karl
SCHLOHMANN, Uffz. ?
SCHLUTER, Uffz. Werner
SCHMUSER, Fh. Hans-Joachim
SCHMEILDER, Uffz. Willi
SCHMIDT, Fw. Bruno
SCHMIDT, Uffz. Dieter
SCHNIDT, Uffz. Toni
SCHMITT, Lt. Jan

SCHMIDT, ? Heinz
SCHMOLLER-HALDY, Hptm. Hans
SCHMUDE, Lt. Karl-Heinz
SCHNAAR, Fw. ?

SCHNEIKER, Uffz. Fred
SCHNELL, Hptm. Siegfried (*, *)
SCHNORRER, Lt. Karl Rk
SCHOLZ, Maj. Gunther
SCHON, Oblt. Anton
SCHONERT, Fh. Erwin
SCHONWALD, Uffz. Gunter
SCHONWALDT, Uffz. Gerhard
SCHOTTLE, Fw. Otto
SCHRAPE, Fw. Siegfried
SCHREINER, Oblt. Eugen
SCHROER, Maj. Reinhard (*, *)
SCHRODER, Uffz. Alxander
SCHRODER, Uffz. Otto
SCHROTER, Uffz. Martin
SCHULTEN, Oblt. Bernhard
SCHULZ, Oberfh. Egon
SCHULZ, Lt. Karl

SCHUSTER, Uffz. Gottfried
SCHUSTER, Uffz. Martin

jednotka

I.aJG 2, JG 7
.

V.

V.

I

1.

1.

1.

I

IV.

2aJG 400, JG 7
1. aJG 1
1.

10 (J)

1., 111. aJG 3
1.

1.

I

1.

1.

Iv.

Iv.

7

I

10.(J)

?2aJG 7

I

V.

1., IV. aJG 2
l.aJG 7
?7aJG5

I11.

V.

I1.

1.

1. aJG 27,JG 3

pocet sestr.

222
52

53

71

50

96

14
31

93
46
34

114

osud

P5/43

P29/12/44

P8/42

P2/9/40

P 16/7/43
P 17/12/44

P23/7/44

N 1/8/44
P3/8/44
P29-12/44
N21/9/44

P29/1/44

P 15/8/40

p2/44

P27/9/40

N25/12/44

728/8/40

P29/12/44

N6/7/43

P 16/9/44

P 14/1/45

P 25/9/42

P25/12/44

P 3/9/43



jméno a hodnost

SCHUTS, Uffz. Karl
SCHWARZ, Uffz. Eduard
SCHWARZ, Gefr. Hans-Herbert
SCHWARZ, Uffz. Helmut
SCHWARZ, Uffz. Konrad
SCHWESER, Fw. Fritz
SCHWITAL, Oberfh. Gerhard
SCHYPEK, Obit. Joachim
SEEVERS, Lt. Albert
SEIBERT, Uffz. Adam
SEIDENFUSS, Uffz. Oskar
SEIFER, Oblt. Heinz
SEIFERT, Ofw. Heinz
SEIFFERT, Obit. Heinz
SEIFRIED, Uffz. Willibald
SEILER, Maj. Reinhard (*, +)
SENNER, Uffz. Wilhelm
SEUECHE, Uffz. Wilhelm
SICHERT, Lt. Herbert
SIEBE, Lt. Kurt

SIEGLER, Fw. Peter (*)
SINZ, Fw. Hermann
SLABON, FI Roman

SPATE, Maj. Wolfgang (*, *)

SPICKERS, Ofw. Joachim
SPRENGER, Uffz. Otto
SOSNER, Oblt. Heinz
STABNER, Gefr. ?
STADELMANN, Uffz. Eugen
STAHLBERG, Fw. Georg
STANGL, Oblt. Anton
STANGLMAYR, Uffz. Heinz
STEINKAMP Fh. Hans-Joachim
STERR, Oblt. Heinrich (*)
STERR, Oblt. Heinz
STEUERKAMP Uffz. Hans-Joachim
STIRRINGHAUS, Uffz. Rudolf
STIX, Fw. Helmut

STOBER, Fw. Kurt

STOEBER, Uffz. Herbert
STOTZ, Oblt. Max (*, +)
STRAKHOF Gefr. Hans-Herbert
STRATEN, Fw. Reinhold von der
STREHLOW, Fw. Friedrich
STREICHAN, Ofw.
SWENTEBERG, Ofw. Alfred
SYROTH, Uffz. Seigfried
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jednotka

1.
V.
11,
1.
11
111,
V.
1.

1L

1.
1, 1. aJG 104
111,

11,

1.

11, IV. a JG 400,
JG 7,3V 44

pocet sestF.

109

49

99

130

36

189

25

osud

P 14/1/45

P27/7/44
79/10/40
N24/12/44

725/10/40
P22/11/44

P29/12/44
P 14/2/45
P23/1/45

P 14/1/45

P 13/1/45

P20/6/44
P26/11/44
P18/12/44

P9/42

P10/12/43

P 23/1/45

P17/11/43

P23/6/44

N12/8/40

N9/3/45
Z1/9/40

Z1/1/45
Pll/44
P26/1/44
P21/11/44
P28/4/44
N19/8/43
P21/11/44

P5/9/43

N17/7/144



jméno a hodnost

TAUCHEN, Lt. Alfred
TEGTMEIER, Lt. Fritz (*)
TEUMER, Hptm. Alfred (*)
TEZZELE, Uffz. Bruno
TANLGERMANN, Lt. Kurt
THIELEN, Lt. Werner

THIES, Lt. Otto

THOSS, Uffz. Gerhard
THYBEN, Oblt.n Gerhard (*, *)
TICHEL, Fw. Hans

TIMPE, Oberfh. Werner
TITTEL, Fw. Werner
TRAUTLOFT, Obst. Hannes (*)

TSCHAFFON, Uffz. August
UCKER, Uffz. Walter Hermann
ULBRECHT, Uffz. Gunther
ULTSCH, Hptm. Fritz
UNGAR, Fw. Fritz

UNGER, Fw. Martin
UNTERLERCHNER, Lt. Ossi
VAART, Oblt. Albert
VENJAKOB, Uffz. Otto
VINCENT, Oblt. Otto
VOGELBACHER, Fw. Peter
VOIGHT, Uffz. Ernst
VOIGHT, Ofw. Gunther
VOLKMAR, Lt. Werner Gustav
VOLLATH, Hptm.

WAGNER, Uffz. Hans
WAGNER, Lt. ?

WALDE, Uffz. Paul
WALTER, Uffz. Rudolf
WANDEL, Hptm. Joachim (*)
WEFERS, Ofw. Heinrich
WEGNER, Uffz. Hans
WEIDLINGER, Uffz. Hans
WEINBERGMAYER, Uffz. Hans
WEISS, Hptm. Robert (*, *)
WELSCH, Fw. Hugo
WELZEL, Lt. Hans-Werner
WERMTER, Gefr. Adolf
WERNICKE, Lt. Heinz (*)
WERNITZ, Ulrich (*)
WERNITZ, Ulrich Rk
WESTEDT, Fw. Gustav
WETTSTEIN, Hptm. Hellmut
WICHMANN, Lt. Fritz

jednotka

I11.
l.aJG7
1., ML, V.
I

?7aJG 52,JG 7
11

4.(3)

[\VA

1. aJG 3
1.,

[\VA

1.

Stab a JG 77,
JG 51

11.

I1.

I1.
stab/Ill.
111.

I1.

?

11.

I11.

1.

1.

1.

1., 11l. aJG26
I

1.

I

I
I
l.
V.
1.
1.

pocet sestr.

146
76

46

157

57

27

16
45

75
52

121

101

34

osud

P8/6/44

P 10/44
P 15/9/44

P 12/6/44
N3/12/43
N 1/1/45

N17/12/44
P 23/2/45

P 19/5/44
P 13/3/45
P5/9/40

N22/3/45

P23/6/44

P4/1/44

P21/9/44

P31/12/44

P 14/1/45

725/10/40

P 717144

P 10/42
P?

P22/3/45
N1/8/44

P29/12/44
N9/10/44

P6/3/45

P22/1/45

P25/8/43



jméno a hodnost jednotka pocet sestr. osud

WIEDEN, Uffz. Gerhard I11.

WILLMANN, Lt. Kurt 1. P 14/7/43
WINDISCH, Uffz. ? 1.

WINKLER, Uffz. Heinz V. P17/12/44
WINTERER, Hptm. ?

WITT, Oblt. ? 1. N4/9/40
WITT, Uffz. Werner 1. P25/7/44
WOHNERT, Lt. Ulrich (*) 1, Il 86

WOLE Lt. Albin (*, +) 1. 144 P2/4/44
WRIGGE, Uffz. Rudolf 1. P6/7/44
WUBBE, Uffz. Heinrich I P26/10/44
WUBKE, Hptm. Waldemar 1. aJVv 44 15

ZANDER, Fw. Fritz 31

ZAPFL, Ogefr. Johann .

ZEIDLER, Uffz. Georg I P 19/9/44
ZEMKE, Uffz. Egon I

ZESSIN, Uffz. Gunther \VA

ZIEGLER, Lt. R 1. Z230/8/40
ZILLING, Oberfh. Gunther 1. N1/8/44
ZIMMERMANN, Uffz. Arno 1. Z27/10/40
ZIMMERMANN, Fw. Konstantin V.

ZOCH, Uffz. Gunther l. P23/9/44
ZOGBAUM, Ogefr. Otto 1. N14/2/45
ZURN, Lt. Helmut 1. N5/7/43
ZWEIGART, Oblt. Eugen-Ludwig (*) stab, I11. 69 p8/6/44

« - Rytirsky kFiz

* - dubové ratolesti
X, - mece

+ - brilianty

N - nezvéstny

P - padl

Z - zajat

Stab - prislusnik Stabni letky
** . Kommando Nowotny

Poznamenavam, ze mnoho pilotl z pfedchazejiciho dodatku je zaznamenano, Ze pat¥i ke IV. skuping; je
to proto, Ze Cisla letek vySsi nez devét patFila do stavu IV. skupiny. Je to velmi vyhodné, protoze €isla letek
jsou Casto neznama a nasledkem toho neni jasné, u které skupiny slouzili jednotlivi piloti. Kterykoliv
¢tenafl, kteiy mlze doplnit tento seznam pilotl a polty sestfelll dosazené nékterymi piloty, je takto

zdvorile Zadan, aby se pfes vydavatele spojil s autorem publikace.
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