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Archetyp elitního bojovníka 

Ať se nám to líbí nebo ne, boj proti příslušníkům téhož druhu patří k lidem odjakživa. Dokonce, máme-li věřit Kubrickovu fenomenálnímu filmu "Vesmírná odyssea 2001", tento boj stál přímo u zrodu lidské civilizace. Poněkud smutné, ale zřejmě pravdivé. 

V pravěku byl každý mužský příslušník kmene automaticky válečník, tedy s výjimkou šamanů, kteří ale vedli iniciační obřady, jež z chlapců válečníky činily, pomocí kouzel bojovníky instruovali a rozhodovali o strategii a taktice války. Podle dnešního názvosloví by tedy byl takový šaman náborový důstojník, generál a polní kaplan v jednom. 

Vzhledem k malému počtu bojujících se pravěké bitvy rozpadaly na série soubojů jednotlivců a zde má kořeny mýtus elitního bojovníka. Každý kmen si ústní tradicí předával vzpomínky na ty nejudatnější, fyzicky nejlépe vybavené či novátorské bojovníky, kteří se zapsali do kmenové historie buď mistrným ovládáním nějaké zbraně či jejím vynálezem. Pro tehdejší magické myšlení bylo příznačné, že jim pozdější tradice přisoudila nadpřirozené schopnosti a povýšila je do pozice bohů či polobohů. Existence takového polobožského elitního bojovníka často znamenala rozdíl mezi životem a smrtí pro další příslušníky kmene, proto působila s neobyčejnou emocionální silou a stala se záhy součástí kolektivního nevědomí člověka, v němž vytvořila obraz – archetyp. 

Mýty a eposy 

V okamžiku, kdy vynálezem písma začíná historie, byl již tento archetyp pevně v lidské mysli zakotven a obraz elitního bojovníka se stal páteří mýtů, z nichž pro vývoj evropské civilizace měla největší význam řecká mytologie a její písemné zachycení v eposech. Kdo by z Homérovy Íliady a Odyssey neznal příběhy hrdinného Achilla, Patrokla, Hektóra a dalších reků, kteří před zraky přihlížejících vojsk předváděli pod hradbami Tróje činy hodné pravých elitních bojovníků. 

Z klasické historie jsou pak opravdu známy případy, kdy se před bitvou, před sešikovanými vojsky, napřed utkali "šampióni", jak se v některé literatuře tito elitní bojovníci nazývají, a pak teprve řadoví kmáni. Jsou známy i případy, kdy takové souboje rozhodly nejen bitvu, ale i celou válku. 

Stoprocentním kultem elitních bojovníků je pak epos Argonauti. Podíváme-li se na účastníky této v podstatě lupičské výpravy do černomořské Kolchidy, nemohou nám nepřijít na mysl moderní jednotky komandos, jako jsou americká Delta Force, námořní jednotka Seal, ruské jednotky Specnas a jiné, sestavené z na slovo vzatých specialistů na různé způsoby válčení. Totéž beze zbytku platí i pro padesát héroů, kteří s Iásónem na lodi Argó nakonec vypluli. Je možno kupříkladu jmenovat siláka Hérakla, Lynkea s radarovýma očima, nepřekonatelné boxery Kastora a Polluxe, skvělé běžce Kalaia a Zéta a specialisty na střelbu z luku a na vrhání oštěpů, jako byl Meleagros. Nechyběl ani politruk k udržování morálky, jímž byl nepřekonatelný pěvec Orfeus, jehož písně dokázaly uchlácholit každého vzteklouna, specialista na taktiku, jímž byl věštec Mopsos, nechyběl ani lékař, jímž byl přímo Asklépios, později povýšený do hodnosti zdravotního generála, tedy na post boha lékařství. A konečně nebyli by to ani roztomile zlomyslní Řekové, aby i náčelník celé výpravy, krásný Iásón, neoplýval darem, který je pro vojenskou rozvědku a diverzní akce důležitější než ty nejlepší metody zabíjení, totiž vlastností, že se do něj každá žena musela zamilovat. 

Epos o Argonautech je významný v tom, že přesvědčivě ukazuje cenu elitních bojovníků v omezené bojové akci, v přepadu provedeném ze zálohy, neboť loď Argó do Kolchidy připlula pod zástěrkou diplomatického poslání, když Iásón předložil žádost o Zlaté rouno jako diplomatickou demarši. Získal čas, aby uplatnil své mužné kouzlo na čarodějku Médeiu, mohl provést dokonalý průzkum a naplánovat úder. Řecké komando pak stoprocentně uspělo a ústup i s kořistí zvládlo neméně mistrně, připomínám akci, v níž je velitel pronásledující kolchidské flotily vylákán svůdnou Médeiou do léčky, následně Iásónem zabit a rozsekán na kusy, aby posádky kolchidských lodí musely lovit z Dunaje rozptýlené údy nešťastného admirála, což dalo řeckému komandu čas, aby uniklo. 

Odvrácená strana mýtu elitního bojovníka 

Avšak právě z antického Řecka máme příklad toho, jak sebeelitnější bojovník selhává v otevřeném střetnutí velkých bojových jednotek, jak se stává mýtem v tom druhém slova smyslu, falešnou představou o neporazitelnosti, jediným činitelem, který může zajistit vítězství. Mám na mysli zavedení bojové formace, které se říká makedonská falanga, v níž pro žádný mýtus nebylo místo. Je třeba říci, že elitní bojovníci selhali již dříve, prakticky všude, kde vznikly masové armády, ať už to bylo v Sumeru či v Egyptě, avšak řecký příklad je nejvhodnější pro svůj ostrý protiklad. 

Makedonská falanga, kterou zavedl makedonský král Filip a proslavil jeho syn, vojevůdce Alexandr Veliký, požadovala zcela opačné vlastnosti, než jsou ty, které šlechtí elitního bojovníka. Především žádnou individualitu, žádné osobní bojové triky a výjimečné vlastnosti. Voják falangy sice musel být perfektně vycvičen, ale jednotně – drilem, aby se dokázal podrobit nesmlouvavé kázni, jež činila z falangy jednolitý bojový, ale také anonymní stroj, kde osobní hrdinství bylo dokonce nežádoucí. 

Podle mého soudu tento příklad z řecké antiky přesně dokumentuje rozpor, do něhož se vojenství dostalo, v němž se pak nepřestalo potácet, který beze zbytku nevyřešily ani války strojů 20. století, a který možná překvapujícím způsobem vyřeší až robotizace války. 

Romantickými představami o elitních bojovnících, kteří jsou schopni rozhodnout bitvu, naprosto netrpěli Římané, nejlepší válečníci starověku. Ač nebyli nijak fyzicky vyspělí, kupříkladu průměrný římský voják byl o hlavu menší než průměrný Germán, dokázaly jejich legie po dlouhá staletí porážet každou armádu, na kterou narazily. A to jedině díky skvělému výcviku, který umožňoval, aby mohly být uplatněny vyspělé taktické metody, neboť legie na bojišti manévrovaly, a to jednotlivými kohortami nebo manipuly, volily si místo úderu na protivníkovu linii, přenášely tento úder, rozčleňovaly se do sledů, které se v boji střídaly, a dokázaly se zdržet boje, když byly postaveny do zálohy. Proti takovému stroji neměla žádná individualita, či skupina individuálních bojovníků, žádnou šanci uspět. 

Nemusíme nejen postupovat po ose času, ale můžeme se i přemístit geograficky. Asi od 8. století se mýtus elitního bojovníka plně prosadil v Japonsku, kde vznikla válečná kasta samurajů. Bylo železným pravidlem, že bitvu vždy zahájil vzájemný souboj "šampiónů" znepřátelených stran a pak se teprve ostatní vrhli do bitvy. Samurajský princip měl zdrcující následky na kvalitu tak řečeno "řadových" japonských vojáků. Byla to zbabělá nevycvičená sebranka, sestavená z doprovodných družin jednotlivých samurajů, která, jakmile její vůdce padl, okamžitě z bojiště utekla. Nebylo se co divit, na rozdíl od samurajů, kteří celý život cvičili jen sebe, jim se nikdo nevěnoval, a když vypukla válka, byli na bojiště nahnáni jako ovce. 

Nedivme se tedy ani japonské báji o Kamikaze, o Božském větru, který zachránil Japonsko před mongolskou okupací, neboť to byly opravdu tajfuny, jež mongolské invazní síly rozptýlily a částečně zničily, odřízly od zásobování a tím Japonsko pro Japonce zachránily. Když totiž jednotliví samurajové vyjeli dopředu, aby se utkali v osobních soubojích s elitními bojovníky nepřítele, mongolská jízda je prostě obklíčila a postřílela z luků, bez ohledu na jejich unikátní šermířské umění. 

Ztroskotání mýtu elitního bojovníka na palebné síle 

Mongolský přístup k válce byl sice stejně pragmatický jako římský, avšak rozdíl byl v tom, že místo pěchoty byla mongolská armáda sestavena z jízdy o nebývalé palebné síle. K vrozeným jezdeckým kvalitám se totiž přiřadil skvělý střelecký výcvik, každý mongolský jezdec byl schopen střílet z luku z koňského sedla i při trysku, a vládl tehdejší nejdokonalejší střelnou zbraní, jakou mongolský kompozitní luk bezesporu byl. 

Ani v této armádě nebylo místo pro elitního bojovníka. Základní vlastnost, kterou mongolští velitelé od svých vojáků požadovali, byla disciplína a zase jen disciplína. Jenom ta umožňovala, aby mongolské tumany, dnes bychom řekli jezdecké divize, dokázaly kroužit kolem protivníka, vypalovat na něho salvy šípů, při protiútoku se bleskurychle rozptýlit a vzápětí se o kousek dál soustředit k dalšímu střeleckému přepadu. Tyto nájezdy a palebné přepady se opakovaly tak dlouho, dokud protivník neutekl, nebo nebyl postřílen. Proti mongolské jízdě neměli za mák naděje nejen japonští samurajové, ale ani rytířská jízda evropská, jak bude uvedeno dále. 

Jezdec z neznáma 

Tím se vracíme nejen do Evropy, ale také kousek zpět v čase. Římská armáda degenerovala proto, že Římané sami bojovat nechtěli a najímali si žoldnéře i s jejich barbarským a nedokonalým bojovým uměním. Především západořímská armáda, v níž se zvýšil počet barbarského jezdectva na úkor pěchoty, takto upadla, pak byla oslabena v bojích s Huny a posléze poražena jezdeckými silami Gótů. Tyto tzv. jezdecké národy totiž použily revoluční vynález, jímž byl třmen. Tato zdánlivá maličkost umožňovala jezdci, aby i ze sedla dokázal vést jistý úder mečem nebo kopím. 

Bohužel úspěch této jízdy způsobil, že evropské válečnictví se obrátilo k dědictví římské pěchoty zády a zhlédlo se pouze v jezdectvu. Tak se mýtus elitního bojovníka přerodil do obrněného rytíře, jehož postava nás svou romantikou vzrušuje dodnes. 

Představa ozbrojeného jezdce, který přijíždí z neznáma, aby jako "bílý" rytíř šířil právo, nebo jako "černý" rytíř rozséval zlo, pak ještě prohloubila již dříve uložený obraz v lidském nevědomí, jemuž se říká archetyp, a který pak z nevědomí čtenáře silně rezonuje s jakoukoli literární látkou, jež takový archetyp obsahuje. To v nás vyvolává libost a touhu takové příběhy číst, vidět na plátnech kin nebo spoluprožívat při videohrách na obdobný námět. 

Pravda, archetyp jezdce z neznáma, což je přímo název slavného románu o elitním střelci z Divokého západu, napsaného Jackem Schafferem, nemůže být sice tak starý jako jiné vtisknuté obrazy, neboť mohl vzniknout až poté, co si člověk ochočil koně, avšak musel být spojen s takovým množstvím násilí, že svoji časovou ztrátu dohnal a vtiskl se do našeho mozku stejně pevně, ne-li pevněji než archetypy jiné. 

Svoji písemnou podobu získal v rané středověké literatuře, kupříkladu můžeme jmenovat "Píseň o Rolandovi", pověsti artušovského okruhu či nejslavnější dílo německé středověké literatury – rytířský epos ze štaufské doby "Píseň o Nibelunzích", který má, jako vůbec tato literatura všechna, kořeny v heroické poezii z doby stěhování národů. 

Nicméně ti, kteří četli pozorně knihy anglického autora Roberta Holdstocka o Ryhopském lese, mohli postřehnout, že postava bojovníka na koni má kořeny ještě hlubší, vedoucí až do dob prehistorických a dodnes nám straší v hlavě opravdu důkladně. Holdstock vlastně vyrazil na jungiánskou výpravu, aby kořeny tohoto archetypu našel. Důkazem jeho síly je i existence kovbojek a filmových vesternů, když postava pistolníka není ničím jiným než moderní inkarnací mytického bojovníka na koni. Nepřestajně ale proniká i do jiných literárních a filmových žánrů, já bych zde jmenoval románový cyklus "Temná věž", v němž pro postavu pistolníka, který symbolicky nese jméno slavného rytíře Rolanda, píše Stephen King jedno pokračování za druhým a pokládá příběh svého bojovníka za osudem předurčené životní dílo. 

Není se co divit, že postava elitního ozbrojence na koni ovládla celé jedno období evropských dějin a materializovala se do podoby rytíře a do jeho kodexu boje. Pokud jsme ale ochotni odhlédnout od této romantiky, nezbývá než konstatovat, že rytířský způsob vedení boje znamenal totální katastrofu pro evropské vojenství. 

Abychom byli spravedliví, připusťme, že pohled na železnou jízdu Karla Velikého byl opravdu impozantní a že to byla výkonná vojenská síla, která se ještě dokázala podrobit kázni a kupříkladu roku 732 v bitvě u Tours s Maury nebylo pod její důstojnost sesednout z koní a vytvořit falangu, jež pak Araby rozsekala. V slavném popisu Isidora Pacensis se praví: 

Muži severu stáli nehybně jako zeď; byli jako pás ledu, přimrzlý a neroztavitelný, když zabíjeli Araby mečem. Austrasijci, s pevným ramenem a železnou rukou, statečně bojovali uprostřed bitevní vřavy a nalezli a rozsekali saracénského krále. 

Nejhorší vojáci Evropy 

Jenže jak se vzdalovaly vzpomínky na římskou pěchotu a pěší falangu, byli nezkrotní a neukáznění rytíři čím dál tím méně ochotni se podřídit nějaké jednotné taktice, o strategii ani nemluvě. Každý baron se pokládal za vojevůdce a nesnesl, aby mu někdo něco na bitevním poli nařizoval, byť by to byl král. Individuálně dobře připravení rytíři, který celý život trávili vojenským výcvikem, se tak stali těmi nejhoršími vojáky, jaké kdy Evropa měla. Před bitvou se dokázali maximálně srovnat do řad, i zde se hádali a vyzývali na souboje o to, kdo má právo stanout v první řadě, a pak uměli jediné, jako nedisciplinovaná horda se vyřítit na nepřítele. Jakékoli byť primitivní manévrování nebylo možné, stejně jako udržet část rytířské jízdy v záloze, neboť vyčlenění šlechtici to pokládali za krvavou urážku a po zahájení bitvy se do ní beztak bezhlavě vrhli. 

O něco větší kázeň měli příslušníci rytířských řádů, ale ti zase nevražili na sebe navzájem. Je znám případ z křížových výprav, kdy templáři, kteří vnikli do saracénské pevnosti, zabránili johanitům, aby je podpořili a raději se nechali do jednoho pobít, než aby přijali pomoc. 

Rytíři dokázali jenom výjimečně uznat nějakou vojenskou autoritu. Za první křížové výpravy jí byl opravdu mimořádný velitel, normanský vévoda Bohemund z Tarentu. Ať už v bitvě u Dorylea 1. července 1097, či při obléhání Antiochie, ale hlavně po dobytí města při následné obraně před vojskem Kerbogy z Mosulu dokázal vytvořit z křižáckých rytířů jednotku, schopnou plnit jednoduché taktické příkazy. 28. června 1098 v bitvě u Orontu pak použil, obdobně jako Karel Veliký při bitvě u Tours, taktiku obrněné falangy. K tomuto neobvyklému a pro rytíře urážlivému způsobu boje přispěl fakt, že drtivá většina z nich pozbyla koní, a jinak bojovat nemohli. Toto byla ale výjimka, potvrzující pravidlo, a křižáci nakonec ztratili Palestinu jednak kvůli loupeživému porušování smluveného příměří a neexistenci jakékoli strategie, jednak kvůli totální neschopnosti dodržet v bitvách byť jen elementární zásady taktiky. 

Je na čase říci, že kromě nedostatku kázně, taktického myšlení a neschopnosti součinnosti se rytířská armáda vyznačovala nepatrnou palebnou silou. Rytíř byl základně vyzbrojen mečem a kopím, tedy kontaktními zbraněmi a střelnými, lukem a kuší, opovrhoval, neboť je pokládal za zbraně nečestné, vhodné pouze pro neurozenou pěchotu. Snad vytušil, že především střelné zbraně ohrožují jeho statut elitního bojovníka, když proti palbě jsou jakkoli dokonalý výcvik jedince v kontaktním boji a individuální statečnost neúčinné. Nástup palných zbraní pak toto tušení naplnil více než vrchovatě. 

Proto, stejně jako japonští samurajové, nemohlo ani rytířské vojsko obstát proti Mongolům, kteří na palebnou sílu vsadili. V řetězu bitev u Krakova, u Lehnice a u řeky Sajo od března do dubna 1241 mongolský vojevůdce Kaido rozstřílel napřed vojsko polského krále Boleslava V., pak vojsko slezského knížete Jindřicha Pobožného ještě předtím, než mu stačil přitáhnout na pomoc český král Václav, a konečně jiná armáda chána Subotaje zcela zničila uherské vojsko krále Bély. V poslední bitvě, při níž provedli násilné překročení řeky Sajo, použili Mongolové zcela moderní taktické prvky. Napřed vedli na uherské předmostí palebnou přípravu z katapultů a balist, pak čelně na předmostí v předstíraném útoku zaútočili, zatímco jejich hlavní síly třemi divizemi o počtu 30 000 jízdních lučištníků řeku jižně od předmostí přebrodily a vpadly Uhrům do boku. Za takové vedení boje by se nemusel stydět ani Montgomery, Guderian, Žukov či Powell. 

Tato vítězství zajistila Mongolům nadvládu nad celou východní Evropou od Dněpru k Odře a od Baltského moře k Dunaji. Během čtyř měsíců porazili pětkrát početnější rytířská vojska a cesta do západní Evropy byla otevřena a Evropany mohl zachránit pouze zázrak, když s tajfuny se na tomto kontinentu počítat nedalo. 

Víme, že k zázraku došlo, vzal na sebe podobu smrti Velkého chána Ogataje. Podle Čingischánova odkazu se museli v takovém případě všichni potomci jeho rodu vrátit domů a zúčastnit se volby nového Velkého chána. Proto Subotaj a jeho podřízení velitelé, neboť byli všichni potomky Čingischána, odvolali průzkumné jednotky, které už překročily Julské Alpy do Itálie a údolím Dunaje se blížily k Vídni, a s mongolskými armádami se vrátili do Asie. 

Skandinávská epizoda 

Nicméně nepopiratelnou kladnou stránku mýtu elitního bojovníka i v období raného středověku potvrzuje něco, co bych nazval skandinávská epizoda. Štědrost Skandinávie na železné rudy umožnila místním lidem výrobu kvalitních zbraní a ochranné zbroje, naopak drsnost přírody, skoupé na obživu, je hnala na "viking", jak říkali loupežným výpravám k bohatším sousedům. Neschůdné vnitrozemí s členitým pobřežím z nich vychovalo skvělé námořníky a dostatek lesů jim poskytl bohatý materiál ke stavbě lodí, které ke svým přepadům používali. Skandinávské slovo "vík" znamená zátoku, takže jejich loupežné počínání bychom mohli překládat jako "vymetání zátok" a je samé, když se jim začalo říkat Vikingové, bychom mohli nazvat "vymetači zátok". Dobře to vystihuje jejich taktiku, které se za 2. světové války začalo říkat "shot and run", tedy volně "udeř a uteč". Právě lodě jim zajistily tu vysokou pohyblivost, kterou dnešním komandům zajišťují vrtulníky. 

Osvojili si i další zvyky a dovednosti dnešních komandos, důkladný průzkum, nečekaný přepad – drtivou akci profesionálů s dokonalým individuálním výcvikem – a předem naplánovaný ústup i s kořistí. 

Jednotlivé bojové týmy se sestavovaly výlučně profesionálně na základě smlouvy o dělení kořisti. Vikingští jarlové či jiní významní vlastníci lodí obvykle na jaře nabízeli místa na svých lodích, účast v posádce, která byla současně bojovým týmem. Velikost podílu závisela na pověsti uchazeče, na jeho kvalitách elitního bojovníka, jimiž bezesporu většina Vikingů byla. Svědčí o tom i bojové triky, jež měli v rejstříku, kupříkladu v součinnosti s jinými zbraněmi používali k vyřazení protivníka i hranu štítu, a jež připomínají nacvičenou škálu prvků bojové přípravy současných speciálních jednotek. 

Podobně jako v případě Argonautů byla obrana proti jejich přepadům obtížná, ne-li nemožná. Jediné, co na ně platilo, a co až do dneška platí na elitní bojové týmy, bylo zaskočení masivní vojenskou jednotkou, která je dokázala upoutat bojem natolik, že jim znemožnila stažení. Toto se povedlo saskému králi Haraldovi v bitvě u Stamfordského mostu roku 1066, těsně před bitvou u Hastingsu, která pro Sasy skončila tak tragicky. U Stamfordského mostu ale proti norským Vikingům vedeným Tostigem a Haraldem Hardradou saský král triumfoval. Jeho vojsko, složené jak z elitních bojovníků osobní družiny, tak z hůře vycvičené domobrany, zaskočilo předvoj Vikingů při odpočinku u řeky a vrhlo se na ně dříve, než se stačili obléci do kroužkových košil. Ač jeden z berserkrů, který hájil před dotírajícími Sasy vstup na most, musel být rozsekán na kusy, aby se most uvolnil, Sasové stihli zničit předvoj, než dorazily posily z tábora u pobřeží, a pak ve tvrdém boji i tyto posily pobili. Z Vikingů, kteří potřebovali na převoz do Anglie 300 lodí, zbyli muži na obsazení sotva 24 lodí. 

Vikingové svou vypjatou individualitou, kvalitní výzbrojí, jejím dokonalým ovládáním a odhodláním v boji přesně naplňují statut elitního bojovníka. V jejich případě k tomu ještě přistupoval neméně významný "esprit de corps", přesvědčení o vlastní kvalitě a pocit sounáležitosti lodní posádky. Tyto vlastnosti z nich činily vyhledáváné a dobře placené žoldnéře, které si najímali i byzantští císařové jako osobní stráž do proslulé a především skvěle placené Varjažské gardy. 

Vikingští náčelníci a jejich potomci pak stáli u základů mnoha feudálních států Evropy, a to nejen v mateřské Skandinávii. V tom okamžiku se ale jejich individualita a nedisciplinovaná bojovnost stala brzdou, která v podobě rytířského způsobu boje strhla Evropu v oblasti vojenství hluboko zpět, ještě před válečné umění římských legii a makedonské falangy. 

Překonání krize evropského vojenství 

Evropská krize vojenství, způsobená lpěním na rytířském vzoru elitního bojovníka, který hluboce opovrhoval svými spolubojovníky, pokud také neseděli na koni, a viděl v nich na bitevním poli jenom nezbytný hnůj, se vyřešila až ve 14. století na počátku stoleté války. Jistou roli v této krizi hrálo také husitství, ale obdobně jako v rovině ideové, když reformace se prosadila až o 100 let později, i v rovině vojenské znamenalo husitství předčasný vstup do ještě neprobourané a tedy slepé uličky palných zbraní a bojového nasazení vozidel. 

Ve 14. století evropským armádám mohl dát palebnou sílu pouze luk, a to nejlépe pochopil anglický král Eduard III. V sérii bitev od Kresčaku 26. srpna 1346 a u Poitiers 19. září 1356 přes bitvu u Azincourtu 25. října 1415 až k bitvám u Verneuil 17. srpna 1424 a u Rouvray 12. února 1429, v níž sir John Fastolf sestavil vozy obozu se slanečky do vozové hradby, udělili angličtí lučištníci s dlouhými luky francouzské rytířské jízdě strašlivou lekci, která celé Evropě demonstrovala, že s vojskem tohoto typu je konec. 

Z hodin dějepisu si všichni pamatujeme, že u Kreščaku slavně padl český král Jan Lucemburský, a máme představu o bitvě jako o sražení dvou rytířských armád. Nebylo tomu tak ani v této bitvě, ani v těch dalších, které anglická vojska ve Francii svedla. 

Na přelomu 13. a 14. století se angličtí králové se střídavým úspěchem pokoušeli sjednotit Britské ostrovy pod svou vládou v krvavých bojích s Velšany a se Skoty. Jejich rytířská jízda utrpěla několik těžkých porážek právě od opovrhované pěchoty, od velškých lučištníků a od skotských kopiníků, jak jsme měli možnost vidět ve filmu "Statečné srdce" o Williamu Wallacem. 

Anglický král Eduard III. měl natolik pružné strategické myšlení, že se z těchto bojů dokázal poučit a postavil armádu na zcela jiném principu, než byla rytířská jízda povolávaná na základě vazalského práva. Jeho vojsko bylo čistě profesionální, všichni, ať jízda či pěší lučištníci sloužili za žold. Aby dostali své peníze, museli se podrobit kázni a dosáhnout vysokého stupně výcviku. Rovnost před penězi také způsobila, že sebou neopovrhovali navzájem, byl jim vlastní duch týmu. Proto mohlo ve zdánlivě zoufalém postavení 6000 Angličanů v bitvě u Azincourtu vybít výkvět francouzského rytířstva a porazit armádu o počtu 30 000 mužů. 

V této bitvě Angličané pod vedením mladého krále Jindřicha V. zaujali 25. října 1415 přehradné postavení u silnice do Calais v blízkosti vesnice Azincourt. Rozblácená cesta vedla 300 metrů širokým průsekem, jenž svíral hustý les. I jízdní Angličané sesedli z koní, seřadili se do tří oddílů a vytvořili z nich linii. Před mezerami mezi oddíly byly vysunuty dopředu za kůlovými zátarasy klíny lučištníků, další na křídlech obsadili oba okraje průseku, kde je kryly stromy. 

Ač Francouzi nechtěli útočit, nesnesli provokaci Angličanů, jejichž lučištníci postoupili o 100 metrů vpřed a zaútočili do husté uzavírací palby z luků, vedené křížově z křídel a z čela. Aby se mohli dostat do kontaktu s pěšími anglickými obrněnci, bláhově sesedli v blátivém terénu z koní, a ti, kteří nebyli zastřeleni, se stali v těžkém brnění snadnou kořistí lehkonohých velškých lučištníků, jejich mečů a dýk. Francouzi měli nejméně 5000 mrtvých a 1000 zajatců, zbytek se rozprchl. Anglické ztráty byly nesrovnatelně nižší, méně než 1500 mužů. 

Teprve až Jana z Arcu vyprovokovala proti Angličanům partyzánskou válku venkovanů a Francouzi reformovali svou neukázněnou rytířskou armádu, přestalo se Angličanům dařit, avšak to již princip rytířského elitního bojovníka ztratil ve vojenství jakýkoli význam. 

Místo elitního bojovníka elitní jednotka 

Angličtí lučištníci svým skvělým střeleckým uměním a s výzbrojí dalekonosných dlouhých luků jsou pak vzorem nové kvality, nikoli jednotlivých elitních bojovníků, ale celé elitní jednotky nebo sboru. Pravda, takové elitní jednotky se objevily ve vojenství mnohem dříve, v jistém smyslu jimi byli už tzv. "Nesmrtelní" krále Kýra Velkého a také římské legie, avšak angličtí lučištníci jsou typičtí čtyřmi znaky elitních jednotek – dokonalou kázní, vysokou úrovní výcviku, špičkovou výzbrojí a nadprůměrnou ničivou silou. 

Přesto, a to je osud všech elitních jednotek, bez podpory dalších těžkých sil, v tomto případě anglických pěších obrněnců, kteří poskytli anglické bitevní linii nezbytnou tuhost, by sami v žádné bitvě neobstáli. O mnoho set let později na tento nedostatek těžkých sil doplatily jiné elitní jednotky, spojenečtí výsadkáři v operaci "Market Garden" (výsadek u Arnhemu) za 2. světové války. 

U anglických lučištníků byla tato ničivá síla dána palbou, avšak ještě před všeobecným rozšířením palných zbraní se v Evropě objevily jiné pozoruhodné elitní a přitom pěší jednotky, které místo palby zvýšily svou ničivou sílu důsledným uplatněním dřevcových zbraní, tj. zbraní s větším dosahem, než má meč nebo kopí. Byli to švýcarští pikenýři. 

Jestliže skotští horalé a koneckonců i angličtí lučištníci používali na obranu před útokem jízdy pouze otesané kůly, Švýcaři, aby uhájili svobodu před nájezdy Rakušanů a Karla Smělého s jeho burgundskou rytířskou jízdou, znovuobjevili účinnost prastaré zbraně, a to píky, kterou jako tzv. sarissu používala už makedonská falanga. K této zbrani o délce 5 až 7 metrů přidali ještě svůj osobitý příspěvek – ještě děsivější halapartnu. Touto "protijezdeckou" zbraní byl pak zabit i Karel Smělý, podle kronikářů úder halapartny na vévodovu hlavu rozťal ocelovou přílbu a lebku až do krku. 

Co ale činilo ze Švýcarů opravdovou elitu, byl naprosto ojedinělý výcvik a rozčlenění do sledů. Švýcaři se před bitvou nešikovali, neboť v bojových sestavách přímo pochodovali a zaskakovali protivníka okamžitým útokem. Sestavu tvořily tři sledy, respektive divize, které podle terénu nastupovaly do boje buď v linii (přímé, kosé, klínové) nebo v proudu. Na bojišti tyto sledy skvěle manévrovaly ve formacích, z nich se na všechny strany ježily píky, kryly se navzájem a naopak okamžitě obchvacovaly boky nepřítele, jehož masou procházely jako horký nůž máslem. 

V bitvě u Moratu 22. června 1476 napadlo 25 000 Švýcarů z chodu opevněný burgundský tábor se zhruba stejně početnou obranou, tábor dobylo a třetinu Burgunďanů vytlačilo na břeh jezera, kde je všehny pobilo. Padlo asi 10 000 Burgunďanů, ztráty Švýcarů byly tak mizivé, že je kroniky vůbec neuvádějí. 

V bitvě u Nancy 5. ledna 1477 svoje vítězství bez nesnází zopakovali a vévoda Karel padl, když statečně kryl ústup svých jednotek. Je zaznamenán případ, kdy 1000 Švýcarů chladnokrevně napadlo 18tisícovou armádu nepřítele a donutilo ji k ústupu. Je třeba říci, že Švýcaři nemilosrdně své protivníky zabíjeli, absolutně nectili rytířský zvyk dát pardon poraženému a zajatce propustit za výkupné, a zcela uváženě kalkulovali s hrůzou, kterou jejich válečné zvyky po celé Evropě vyvolaly. Objevili tak psychologickou válku. Stali i skvěle placenými žoldnéři, najímal si je i papež, v jehož službách slouží dodnes jako Švýcarská garda. Jejich sláva vyprchala až použitím palných zbraní, které obrátily vojenství vzhůru nohama, znamenaly konec mýtu elitního bojovníka, nikoli však elitních jednotek. 

Rudí a bílí Američané 

Zavedením palných zbraní také začala několik století trvající agónie jezdectva, která pak skončila totálním zánikem tohoto druhu vojska až v 1. světové válce, i když za specifických podmínek, kupříkladu za občanské války v Rusku nebo na východní frontě 2. světové války, přežívalo. Vzhledem k nárůstu ozbrojených sil a čím dál tím rychlejší obměny výzbroje není možno v rozsahu článku (když každý jeho odstavec by si zasloužil samostatnou studii) popsat neustálou knofrontaci mezi masou a elitou v plné šíři. Existují ale vzorové situace, jakou byla i americká válka o nezávislost na sklonku 18. století. 

Na americkém kontinentě byli Evropané konfrontováni se zcela jiným pojetím boje a války, než znali (neexistovala ještě archeologie, aby si mohli uvědomit, že i jejich prapředkové v předhistorické době takto bojovali). Američtí Indiáni pochopitelně nemohli bojovat "en masse", na to byla indiánská populace příliš řídká, takže si osvojili strategii partyzánské války, na rovině taktické realizované výpady malých bojových týmů na území protivníka s cílem získat kořist, ať už otroky, jiné hmotné statky či později dobytek a koně. Jejich způsob války zcela splýval s mýtem elitního bojovníka, přičemž dosažení jeho statutu bylo smyslem života každého Indiána. 

Dlouhodobě nemohli proti evropským hromadně cvičeným jednotkám obstát, avšak v počátcích měli navrch a vyklidili americkým osadníkům jenom pobřežní pruh kontinentu, tam, kam dosáhla námořní děla dobyvatelů. Osadníci byli nuceni s Indiány uzavřít dočasné příměří a nemohlo to dopadnout jinak, než že převzali některé prvky jejich taktiky. To se především týkalo milice britských kolonií, kterou Britové, vedle řadových pluků, zapojili do bojů na americkém válčišti sedmileté války. 

V jejím průběhu pak Američané spatřili něco, co nikdy spatřit neměli – a to katastrofální porážku generála Braddocka a jeho řadové pěchoty u Monongahely 9. července 1755, kterou mu uštědřilo smíšené francouzskoindiánské vojsko, bojující ale indiánským způsobem. Zde se zrodila myšlenka, že americká vzpoura proti Británii by nemusela být beznadějná, pokud by osvobozenecká armáda bojovala revolučně novým, rozuměj indiánským způsobem. 

K tomu pak za bojů v letech 1776 až 1783 skutečně došlo a Britové byli zaskočeni "nerytířským" bojem americké lůzy, jak vzbouřené Američany nazývali, neboť rebelové místo v sevřených kolonách bojovali v řídkých střeleckých pelotonech, zalehali za terénní překážky, kryli se za stromy, milovali přepady ze zálohy a odstřelovali britské důstojníky jako divoké krocany při lovu. Právě z lovců krocanů pak byla sestavena snad nejlepší a nejelitnější jednotka celého 18. století, Virginští střelci kapitána Morgana, jejichž bojovým a dorozumívacím znamením hudrování krocana pak bylo. Tito vynikající střelci z dlouhé kentucké muškety byli jako jediní vojáci na světě schopni nabíjet svoje předovky v běhu. 

I přes progresivní americké taktické metody ustrnula válka v patu. Američané nebyli schopni porazit strojový vojenský systém britského impéria s kvalitním týlovým zabezpečením, Britové zase nedokázali najít protizbraň proti americkým jednotkám, které, ač mnohokrát rozprášeny, se znovu dávaly dohromady a místo aby tvořily na bitevním poli důstojný terč, se, ó hrůzo, dokonce maskovaly a střílely i ze stromů. Ač američtí vojáci, lovci od dětství a skvělí střelci, měli individuální převahu nad britskými žoldnéři, naverbovanými až z Hessenska, a byli vůči nim v postavení elitního bojovníka, nedokázali se vypořádat s masou britské armády, s poněkud sice bezduchým, ale strojovým stylem Britů, jehož základem byl dril a drakonická disciplína. Nakonec válku ve prospěch Američanů rozhodli jejich francouzští spojenci, bojující ještě zpátečničtějším způsobem. 

"Štěstí stojí při silnějších bataliónech" 

Řekl prý Napoleon, a přestože jeho armády dokázaly bojovat jak v kolonách, tak střeleckých pelotonech, prozrazuje tento bonmot, že napoleonská epocha a celé 19. století dávalo přednost množství před kvalitou a válka se proměnila ve sled materiálových bitev, kde elita nehrála roli. 

Nejsem si tak zcela jist, zda to byly pozdější napoleonské války, nebo již předchozí francouzská intervence na straně amerických rebelů, co vedlo k tomu, že ve vojenství byl "indiánský" způsob boje opuštěn na více než sto let a oživen až v búrské válce, aby byl opět zavržen ve válce rusko-korejské. Tato slepota pak po roce 1914 přímo vedla k jatkám zákopové války. Každopádně útoky jezdeckých eskadron a pěších kolon proti kulometným hnízdům a do přehradné palby tříštivých granátů, vypalovaných z moderních rychlopalných děl, jimiž 1. světová válka začala, byly stejným bláznovstvím jako útoky francouzské rytířské jízdy proti anglickým lučištníkům, a po šoku z úděsných ztrát jedinou obranou proti obrovitému nárůstu palebné síly pak bylo zahrabání se do země. 

Nacismus, válka elitních strojů 

Nástupem automobilů, letadel a nakonec i tanků během 20. století se z válek lidí staly války strojů. I na ně se mohl přenést mýtus elitního bojovníka a k tomu opravdu došlo – v nacistickém Německu. 

Hitler se nikdy netajil, že nevede válku jen z loupeživých důvodů, kvůli kořisti, ale především proti západní křesťanské civilizaci jako takové. Pokládal její principy za úpadkové, nakažené morem židovství, jichž je třeba se zbavit návratem k pohanským ideálům brutální síly, jež neuznává soucit a milosrdenství, k představě člověka jako elitního jedince, který si na základě fyzické převahy bez omezení morálkou či náboženstvím bere vše, k čemu pocítí nutkání. Propagované teorie rasismu a nadčlověka pak vedly i ke zbožštění boje jako hlavního smyslu života, k mýtu nejen elitního bojovníka ale přímo i k mystice elitního válečného stroje. 

Pohlédneme-li na nacistickou válečnou mašinérii en bloc, objeví se nám množství detailů, které nasvědčují, že nacisté se dopracovali zpět až k takovému mystickému vnímání zbraní a bojových strojů, že mu obětovali i racionální principy strategie a taktiky, Hitler sám až k manickému obdivu pancéřových monster a nestvůrných betonových objektů. Konkrétně u námořnictva to vedlo ke stavbě bitevních lodí třídy "Bismarck", což při stávajícím rozložení sil bylo strategickým nesmyslem. Spojenci disponovali několika desítkami válečných plavidel tohoto typu, takže Němci by jich museli postavit přinejmenším tucet, aby měli při eventuálním střetu naději na úspěch. "Bismarck" a jeho sesterská loď "Tirpitz" byly bezesporu elitní konstrukcí, nejlepší, jaká kdy byla a bude v tomto oboru zbrojní techniky vytvořena, nicméně "Bismarck" podlehl sice méně dokonalým, ale početnějším protivníkům. Kdyby nacisté místo zbytečných pancéřových lodí stavěli ponorky, jak uvědomělejší stratégové mezi nimi chtěli, vyvíjela by se věc Spojenců mnohem hůře. 

Obdobně se ideologie Třetí říše promítla do elitářského pojetí tankové zbraně, na níž nacisté spoléhali nejvíce. Německé tanky, obzvláště Tiger, dodnes kolem sebe šíří nimbus neporazitelnosti a jejich mýtu elitního bojovníka podléhají i znalci vojenské techniky. Je pravdou, že v případě Tigeru se opravdu jednalo o nejdokonalejší tankovou konstrukci své doby, o těžko zničitelný válečný stroj, na který muselo zaútočit tři až pět spojeneckých tanků, aby měly jakous takous naději na úspěch. Avšak Tigerů bylo vyprodukováno za celou válku pár set, kdežto amerických tanků Sherman kolem 40 tisíc a sovětských T-34 přes 60 tisíc. 

Představa pancéřových monster přiváděla Hitlera přímo do vytržení, korespondovala s jeho představou sice nepočetných, ale magicky "chráněných" zbraní, s představou, v níž bezpochyby hrála roli i germánská mystika oceli – mýtus Niebelungů, kteří v podzemí kují kouzelné, neporazitelné zbraně. Koneckonců německá zbrojovka pro výrobu těžké techniky skutečně název Niebelungswerke nesla. 

Proto se v nacistickém Německu objevily i další elitní obrněné zbraně, kupříkladu stíhače tanků Elefant, respektive Ferdinand, s čelní pancéřovou deskou silnou 200 mm, stíhače tanků Jagdtiger a velmi těžké tanky Königstiger. Tyto stroje se daly opravdu velmi těžko likvidovat, ale existovaly v žalostně malém počtu pár desítek kusů. Ještě větší monstra zůstala na rýsovacích prknech nebo ve stádiu prototypu, jako příklad bych uvedl obří tank s protikladným názvem Maus, tedy myš. Tato "myška" měla čelní pancíř věže o síle 240 mm, nesla dva kanony o rážích 128 a 75 mm a vážila 189 tun. 

Poněkud jinou stránku mýtu elitního bojovníka představovalo německé letectvo, pověstná Luftwaffe. Mýtotovorná stylizace se dá vysledovat jak v oblasti formální, tak faktické. Co se týče té první, nelze v moderních dějinách vojenství nalézt jinou jednotku, která by měla lépe propracovanou heraldiku než právě Luftwaffe. Všem stupňům organického členění byly přiděleny heraldické znaky, takže kupříkladu stíhací letoun mohl nést erby eskadry (Geschwader), skupiny (Gruppe) a letky (Staffel). Podporovala se i snaha jednotlivých pilotů, hlavně pak leteckých es, o osobní znaky. V rámci eskadry byly pak podřízeným skupinám (Gruppen) přiděleny i heraldické barvy, jimiž se na letouny malovala identifikační písmena. K heraldice patřil i propracovaný a jednotný systém značení velitelů a vítězství, což se u jiných letectev ponechávalo na libovůli personálu. Jenom "zhýralý a morálně upadlý, rakovinou židovství prolezlý" americký pilot si mohl namalovat na svůj letoun nahotinu, pro německého "Parsifala ve vzduchu" byl možný pouze rytířský erb. 

Této středověké "rytířské" formě odpovídal i obsah. Především ve stíhacím letectvu Luftwaffe se dbalo na mýtus elitního bojovníka, když drtivou většinu bojové činnosti strávil německý stíhací pilot tzv. volným lovem, tj. v určené oblasti záleželo jenom na něm, jaký cíl si vybere, což silně kontrastuje s množstvím taktických úkolů, které museli spojenečtí piloti bezpodmínečně plnit. 

Mnozí letečtí historikové pak v tomto vidí příčinu příkrého nepoměru v počtu sestřelů, jichž dosáhla letecká esa německá a letecká esa spojenecká. Jestliže kupříkladu Němci Erich Hartmann, Heinz Bär a Josef Priller skončili válku s 352, 220 a 101 vítězstvím, mohou se Ivan Kožedub, Pokryškin, Bong, Malan a další spojenecká esa chlubit vítězstvími od počtu 62 dolů. Neměli prostě čas zvyšovat si individuální skóre, když v součinnosti museli napadat určené pozemní cíle, krýt pozemní jednotky a doprovázet vlastní bombardéry. 

Vrcholem strategicky nesmyslné mystiky "posvátného podzemí" pak bylo budování obrovitých betonových bunkrů na přímý rozkaz Hitlera, z nichž se měly odpalovat reaktivní střely V-1 a V-2. Kupříkladu na stavbu bunkru u Wizernes byly vynaloženy statisíce tun železobetonu a pracovních normohodin, aniž přinesl nějaký prospěch, neboť staveniště bylo bombardováno Spojenci a rakety V-2 se mnohem pohodlněji a účinněji odpalovaly z mobilních ramp, z automobilních návěsů. 

Rytíři jiskřivých temnot 

Jestliže se Luftwaffe držela běžného mýtu elitního bojovníka, jemuž dala formu středověkého rytířství, nikoli však obsah, neboť na bombardování Varšavy, Amsterodamu, Coventry a Stalingradu nic rytířského nebylo, existovala v nacilandu i vojenská síla, která hranice tohoto mýtu hluboko překročila do temnot. Mám na mysli, jak jinak, ochranné oddíly Schutzstaffeln, více známé pod zkratkou SS. 

Nacistická strana sice již měla svou paravojenskou organizaci SA, avšak ta přerostla Hitlerovi přes hlavu a musela být likvidována. Tím se otevřela cesta pro SS, které byly původně koncipovány jako Hitlerova osobní stráž. Záhy se z ní stala mohutná, komplikovaná organizace s ezoterickou nadstavbou vedoucí k černé magii smrti. Tomu odpovídaly i vnější znaky, černá uniforma, znak smrtihlava, vstupní rituály s tetováním a zasvěcovací mystéria pro vybrané do tajného řádu. Na opačné straně pak byly tzv. Waffen SS, zbraně SS, což byly elitně vycvičené a elitně vyzbrojené polní jednotky. Jak válka spěla ke konci, nabývaly neustále na významu a Hitler se zaobíral myšlenkou, že tato stranická armáda nahradí nespolehlivý Wehrmacht, jehož generálům věřil čím dál tím méně. Zvláštní součástí SS, tou nejvíce ponurou, pak byly strážní oddíly koncentračních táborů. 

SS beze zbytku vyplnily archetypální obraz černých jezdců, nořících se z temnoty, aby zabíjeli vše živé a opájeli se násilím, rytířů jiskřivých temnot, jak si říkali zasvěcenci tohoto Černého řádu, aby uzavřeli temný kruh mýtu elitního bojovníka, jenž nacisté vyznávali. 

Přesto byli poraženi – oni, kteří měli zvítězit, protože byli nositeli ohně, který jejich nepřátelé, kapitalisté nebo marxisté, u sebe nechali už dávno pohasnout, neboť usnuli s myšlenkou všedního a omezeného osudu, oni, kteří se měli stát pány na tisíciletí, neboť stáli na straně mágů, velkokněží a demiurgů – byli poraženi, rozdrceni, odsouzeni, pokořeni obyčejnými lidmi, žvýkači žvýkačky nebo pijáky vodky, lidmi bez nejmenšího posvátného vytržení, s omezenou vírou a cíli zcela přízemními, lidmi z povrchu světa, pozitivními, rozumnými, morálními, lidmi prostě lidskými. Milióny dobrých lidí dobré vůle zlomily vůli rytířů jiskřivých temnot, na východě těžkopádní mechanizátoři, na západě ti puritáni z bavlnky postavili v ohromném množství tanky, letadla, děla… Bylo nutné, aby tato bitva mezi pány podzemí a malými dobráčky na povrchu, mezi temnými mocnostmi a lidstvem na vzestupu skončila v Hirošimě jasným znamením moci, o němž se nediskutuje, napsali v roce 1960 o tomto grandiózním boji temné elity s obyčejnými lidmi ve zbrani Jacques Bergier a Louis Pauwels ve své knize Jitro kouzelníků. 

Jaderné zbraně a robotizace 

Ačkoli porážka nacistického Německa znamenala zdrcující porážku principu výlučnosti, principu elitních vojáků a elitních zbraní, paradoxně 2. světová válka superelitní zbraň zrodila, ono "jasné znamení moci", jak Bergier s Pauwelsem poeticky označili atomovou pumu. Její existence vedla k převratu ve strategii, k vypracování teorie zcela nové třídy konfliktů a v podstatě vyplnila vizi Alfreda Nobela o tak strašné zbrani, že přinutí lidstvo žít v míru. To se v druhé polovině 20. století stalo, aspoň co se týče globálních konfliktů. 

Nicméně nezapadl ani problém mýtu elitního bojovníka, který přinášel stále tentýž výsledek, demonstrovaný již bitvou u Stamfordského mostu mezi Vikingy a Sasy. Ani sebedokonalejší výcvik se zbraní, špičková tělesná kondice a profesionální odhodlání nemohou nahradit počet a převahu palebné síly. Jako vzorová ukázka z poválečné doby může posloužit pád Dien Bien Phu v březnu 1954. Tento opevněný tábor v severním Vietnamu byl bráněn elitními jednotkami francouzských výsadkářů o počtu 10 000 mužů a přesto neobstál proti 150 dělům 50 000 řadových vojáků Vietminu s nesrovnatelně horší tělesnou kondicí a individuálním výcvikem. 

Naopak při přepadech a diverzních akcích se žádná vojenská síla bez elitních jednotek neobejde. Vzorem takové akce může být skvěle provedený útok izraelských komandos na letiště Entebbe v Ugandě v roce 1976. Teroristy na ně bylo uneseno letadlo Air France, kteří požadovali propuštění příslušníků OOP a členů skupiny Bader-Meinhof. Ve dvou transportních letounech a ve třetím ve funkci létajícího velitelského stanoviště přilétlo izraelské komando o síle 200 mužů, likvidovalo ugandské vojáky, kteří s teroristy spolupracovali, zničilo valnou většinu ugandských stíhacích letounů Mig 21, které na letišti parkovaly, osvobodilo cestující a za cenu jediného padlého s nimi odlétlo. Bohužel tím padlým byl velitel této dokonale vydařené akce, generál Joni Netanjahu. Podobně elitně cvičené jednotky si pak drží ve svých armádách téměř všechny státy. Jejich posláním jsou pak "drobné" akce – boj proti teroristům, osvobozování rukojmí, diverzní operace a pod. 

Teprve nejposlednější vojenské technologie, ve spojení s existencí jaderných zbraní, které stále globální konflikt blokují, napovídají, že princip elitního bojovníka by se mohl ve vojenství stát principem jediným a zbavit mýtus o něm věkovité dvojznačnosti. Především dochází k odklonu od branného systému odvedenců k najímání profesionálních vojáků a k početnímu snižování armád. Již to samo o sobě znamená silné směřování k elitním jednotkám v celém průřezu ozbrojených sil. Navíc nové zbraňové systémy signalizují další drastické snižování početních stavů, namátkovým příkladem budiž bombardovací letectvo. Dnešní bombardér Stealth s pár letci na palubě je schopen zničit tolik cílů jako za 2. světové války tisícovka létajících pevností, vyžadující 10 000 mužů létajícího personálu. Také u obyčejného pěšáka se počítá v 21. století s obrovským nárůstem palebné síly, což znamená, že bojiště budoucích válek se budou vylidňovat, boje povedou relativně malé týmy elitních bojovníků a elitních zbraňových systémů, v nichž bude hrát prim elitní software, především umělá inteligence s druhotnými programy na zpracování informací a jejich vyhodnocení, s komunikačními programy, s programy vyhledávání cílů a řízení palby, ale také s programy elektronického a fyzického maskování. A tak se možná válečnictví vrátí ke svým kořenům, když na válečné stezky budou znovu vyrážet jen malé skupinky elitních bojovníků a robotických zbraňových systémů, které budou v boji takticky na dálku řídit operátoři, podobně jako v dávnověku šamani instruovali bojovníky svého kmene. S tím rozdílem, že místo peyotlového transu budou používat ke spojení družice. 

Podle přednášky, proslovené na Pragoconu 27. ledna 2001.
 Do tváří jim vál Kamikadze

Rubrika: Války a válečníci 

Mocný hurikán, který v roce 1281 zničil mongolské invazní loďstvo, směřující na japonské ostrovy, nazvali zachránění obyvatelé těchto ostrovů Kamikaze, to jest Božský vánek. A tentýž název potomci samurajů použili o sedm set let později. Božským vánkem Kamikaze nazvali letecký sbor sebevrahů, kteří jako živé střely měli zničit další, Nipponu hrozící invazní flotilu. Nejvyšším velitelem útočníků ovšem již nebyl Kublaj chán, nýbrž americký prezident, a na rozdíl od Mongolů američtí námořníci, jimž Kamikaze 'dul' přímo do tváří, jeho nápor vydrželi.

Ideovým otcem letecké jednotky, jejíž příslušníci by aktem sebeobětování ničili nepřátelská plavidla, byl velitel letadlové lodi, kapitán Jyo. Navrhl její zřízení po prohrané bitvě ve Filipínském moři v červnu 1944. Jelikož zahynul i se svou lodí, ujal se této myšlenky admirál Takadžiro Ohniši. Poté, co se v říjnu 1944 stal velitelem letectva na Filipínách, vytvořil z dobrovolníků Speciální útočnou jednotku, jež vešla do vojenské historie pod názvem Kamikaze. Na Filipínách se též Američané poprvé se sebevražednými útoky seznámili a jejich obětí se stala lehká letadlová loď St. Lo.

Po těchto ještě sporadických útocích se Američané setkali s mnohem důraznějšími akcemi kamikaze při dobývání sopečného ostrova Iwodžima. Na tento ostrov ze skupiny Bonin, vzdálený 660 mil od Tokia, zaútočila americká invazní flotila 19. února 1945. Vylodění kryl již tradičně slavný operační svaz Task Force 58 admirála Mitschera. Právě jeho těžké letadlové lodě se staly přednostním cílem Božského vánku.

21. února za svítání určil Mitscher k přímé podpoře výsadku 'Starou Sáru'. O půl páté odpoledne lodní radar Saratogy, nejstarší letadlové lodi v americkém loďstvu (proto ta přezdívka), odhalil ve vzdálenosti 75 mil skupinu letounů. Nikdo nepředpokládal, že by mohlo jít o protivníka, a proto vystartovala na průzkum jenom část stíhací patroly. Teprve bojový ryk amerických pilotů, jenž se v 16.50 ozval z amplionů v řídícím středisku, odhalil, že se jedná o Japonce. Na 'Sáře' byl ihned vyhlášen letecký poplach. O devět minut později vypadlo zpod mraků ve výši 1000 metrů šest japonských letounů. Do řevu spěšně startujících strojů se přimísil ohlušující štěkot automatických protiletadlových kanónů. Dva nejbližší Japonci, zasažení přesnou palbou, se zřítili do moře, avšak vraky letounů se odrazily od hladiny jako oblázky při nevinné hře na žabky, a i s podvěšenými pumami prorazily bok 280 metrů dlouhé 'Sáry'. Třetí sebevrah se zřítil na přední palubu vedle kotevní výpusti. Čtvrtý Japonec minul, leč pátý vetknul svůj letoun do levobočního katapultu, na němž se právě chystal ke startu stíhací Grumman. Šestý se roztříštil o jeřáb na jedné z bočních plošin. To vše se odehrálo během dvou minut. 'Sára' se proměnila v kovářskou výheň. Po hodině zoufalého úsilí se posádce podařilo zlikvidovat požáry a jelikož strojovna zůstala nedotčena, zdálo se, že velká letadlovka je z nejhoršího venku.

V 18.46, to se již stmívalo, si kouřící loď vybrala za terč další skupina kamikaze. Napřed si 'Starou Sáru' nasvětlili světelnými pumami a pak se z nebe spustilo pět sebevrahů. Čtyři sestřelila protiletadlová obrana, avšak pátý prorazil osmimetrový otvor v letové palubě. Vypukl znovu požár. O tom, že i v těch nejdramatičtějších situacích dochází ke komickým situacím, svědčí následující epizoda, kterou uvádí S. E. Morrison, oficiální historiograf US Navy. Jistý vyděšený pilot z doprovodné letadlové lodi si v noční temnotě spletl tu správnou letovou palubu a s velikým úsilím se mu podařilo přistát na devastované palubě 'Saratogy'. Mám ďábelské štěstí, že jsem nepřistál na staré Sáře, šokoval svým prohlášením palubní personál, který mu pomáhal z těsného kokpitu, nemáte ani ponětí, jaké je tam peklo!

'Starej,' odpověděl mu s úšklebkem jeden z námořníků, 'koukni kolem sebe, ty v tom pekle seš!'

Ztráty Saratogy činily 123 zabitých a 142 raněných. Loď byla vyřazena z linie až do konce války. Dopadla ovšem lépe než doprovodná letadlová loď Bismarck Sea, jež se stala ve stejné době, leč na druhé straně ostrova, též terčem útoků kamikaze. Dva z nich byli úspěšní. Svými letouny prorazili bok lodě v místě zadního výtahu. Jeho plošina se zřítila na hangárovou palubu a způsobila rozsáhlý požár. Explodovala munice a benzínové nádrže zaparkovaných letounů. Po 20 minutách byla celá zadní polovina trupu Bismarck Sea v jediném plameni a velitel nařídil posádce opustit plavidlo. To hořelo ještě tři hodiny, než se po několika mohutných explozích potopilo. I s jednou čtvrtinou posádky. Nicméně to vše bylo jenom malým vzorkem toho, co Američané měli naplno okusit u Okinawy.

Tento ostrov ze skupiny Riukiu, jež odděluje Tichý oceán od Čínského moře, byl klíčem, otevírajícím přístup na japonské ostrovy. Věděli to jak Američané, tak Japonci, pro něž bylo v sázce vše. Američané správně usoudili, že pro zdárný průběh operace bude nutné ještě před vlastním vyloděním paralyzovat císařské síly na nejbližším japonském ostrovu Kjúšů. Hlavně letecké. Úkolem byl opět pověřen Task Force 58 a jeho lodě se staly terčem odvetných útoků. Svědectví o útoku kamikaze na letadlovou loď Yorktown podává J. Bryan III, vydavatel měsíčníku 'Fortune', který v době války na Yorktownu sloužil a své literární zkušenosti využil k napsání pamětí.

19. března byl chladný den, vzpomíná Bryan, a Yorktown již od časného rána vysílal do útoku jednu vlnu letounů za druhou. Okolo poledne, když letová paluba byla zavalena pumami a raketami, jimiž palubní personál zbrojil další vlnu, přišlo hlášení, že skupině japonských letadel se podařilo prorazit obranný val kolem letadlovek. Odzbrojit letouny, pumy a rakety do moře!, zněl rozkaz velitele Yorktownu a Bryan, nacházející se na můstku, jak přiznává, si jako správný podnikatel neodpustil otázku, jakáže je souhrnná cena pum, jež právě letí přes palubu.

Pak ale šlo vše zběsile rychle. Všichni se z můstku vrhli do krytu a opožděný Bryan náhle uzřel špinavě hnědý gejzír vody, který vytryskl 30 metrů od levoboku. Připadlo mu, že třicetipětitisícitunová loď vyskočila z vody. Těžký mosazný kompas se vytrhl ze závěsů a vedle něj, na podlaze můstku, spatřil Bryan svoji přilbu, zmačkanou jako kdyby prošla lisem.

Za půl hodiny se útok opakoval. Bryan uslyšel, jak někdo vykřikl, k zemi! a pak ho ohlušilo zadunění exploze. Vše zmizelo v dýmu, který štípal do očí. Tloukl se do uší a protíral si pálící oči, když se na můstek dopotácel námořník jménem Mueck. Kriste Ježíši, pane, vypadá to tam jako u řezníka! Věděl jsem, že to dnes dostaneme. Věděl jsem to, říkal jsem jim to, mumlal v šoku.

Na Yorktown zaútočily tři střemhlavé bombardéry 'Judy', z nichž jeden zasáhl.

Druhý den japonské protiútoky pokračovaly a Bryan vzpomíná na své pocity, když byl ohlášen letecký poplach: '… jsi zavřený uvnitř vlajkového stanoviště a víš o tom. Nic nemůžeš vidět, nic slyšet, nic udělat pro to, abys skryl svůj strach. Chytáš se opěradel křesel, nebo tiskneš ruce do kapes nebo do podpaží – kamkoli, abys skryl jejich chvění. Polykáš sliny, abys svlažil vyschlé hrdlo, aby tvoje odpověď na otázku nezněla pisklavě. Chytáš se jakýchkoli myšlenek, abys utekl vlastní obrazotvornosti – exploze, zkroucené nosníky, utržené končetiny a všude plameny…'

Ten den měl Yorktown štěstí. Místo něj to odnesla sesterská loď Franklin. Bryan ji pozoroval dalekohledem: '…s obrovitým chocholem černého dýmu, stoupajícím z plamenů. Vždy po několika sekundách jím probleskne jasný plamen a celá loď se zachvěje. Napočítal jsem devět explozí, než se hořící Franklin ztratil z obzoru…'

Na Franklinu postupně explodovalo vše, co bylo na palubách – připravená munice do protiletadlových kanónů, letecké pumy a rakety, palivové nádrže. Poté jeho velitel vydal rozkaz k evakuaci. 826 námořníků, z nichž 200 bylo raněných, opustilo loď, na níž zůstaly jen speciální týmy pro boj s požáry. Ty svedly nejheroičtější boj v celých dějinách US Navy a podařilo se jim Franklina zachránit. Vypálený vrak pak byl dopraven k opravám do San Francisca. Ztráty byly ohromné. Z posádky letadlovky zahynulo 726 mužů, 265 bylo těžce raněno.

Ten den také Japonci poprvé nasadili malý letounek-střelu 'Baka'. K cíli byl nesen v pumovnici dvoumotorového bombardéru 'Betty' a vypouštěn několik desítek kilometrů před cílem. V přídi byla 1300kg nálož a v zádi pomocný raketový motor, který pilot sebevrah zapínal v poslední fázi letu, aby rychleji prolétl pásmem protiletadlové palby. Naštěstí pro Američany byly mateřské 'Betyny' těmito živými střelami značně přetíženy, takže ztratily obratnost. Všech 18 strojů bylo během 10 minut nekompromisně sestřeleno americkými bojovými patrolami palubních stíhačů.

Vlastní invazi na Okinawu zahájili Američané 30. března 1945 a ještě týž den večer se vyloďovací síly staly terčem útoků kamikaze. Kdyby někdo řekl americkým vojákům a námořníkům, že o tento malý ostrov budou bojovat tři měsíce za neustálých útoků sebevrahů, pokládali by ho za šílence.

V 19.13 zasáhl kamikaze bitevní loď West Wirginia, ale tento opancéřovaný kolos utrpěl bezvýznamné šrámy. Nervozitu Američanů podstatně zvýšily zásahy dvou transportních plavidel, kde teklo mnohem více krve. Celou noc pak americká protiletadlová obrana střílela po všem, co jen na obloze zahlédla. I po mracích.

Pořád to ale byly útoky jednotlivců. Avšak 6. dubna došlo k prvnímu masovému nasazení sebevrahů. To už ovšem jednotce Kamikaze dávno nestačili dobrovolníci a každý japonský námořní pilot žil v hrůze, že najde svoje jméno na seznamu převelených ke Speciálnímu sboru. 6. duben byl opět chladnější a větrný den, teplota vzduchu 20 stupňů a rychlost větru 5 až 6 stupňů Beaufortovy stupnice. Celkem zaútočilo 200 sebevrahů a jejich útoky se převážně soustředily na stanoviště torpédoborců radiolokační výstrahy. Američané, poučeni zkušenostmi z Iwodžimy, vytvořili kolem Okinawy dva prstence – vnější zaujaly torpédoborce s výkonnými radary a vnitřní letadlové lodě, které podle radarových hlášení měly vysílat bojové hlídky ke zneškodnění útočníků ještě daleko od invazních pláží.

Stejně jako celý sbor, měla i tato první operace ve velkém stylu poetický název. Nesla kryptonym Kikusui, japonsky 'plovoucí chryzantéma'. Jako první pocítil dotek tohoto květu torpédoborec Leutze pod velením kapitána Grabovskiho. V 17.53 byl zpozorován první letoun. Kupodivu ne obsluhou radaru, ale dobrýma očima palubního pozorovatele. Následovalo dalších 12 strojů. Jeden byl ihned sestřelen, dva se zřítily na sousední torpédoborec Newcomb, měníce jeho strojovny a zadní kotelnu ve šrot. Třetí kamikaze se roztříštil o přední komín a celá příď Newcombu, zalita hořícím benzínem, se proměnila v jediný plamen. Grabovski neváhá a přiráží se svou lodí k nehybnému a hořícímu Newcombu. O čtvrt hodiny později jediné dělo, které je ještě na Newcombu v činnosti, mění svou palbou dráhu pátého kamikaze tak nešťastně, že Japonec se tříští o záď Leutze, drtí obšívku trupu a blokuje kormidlo v poloze plně vpravo. Vkrátce je zaplaveno 17 vodotěsných oddělení. Přesto se daří oba torpédoborce odvléci do bezpečí. Lidské ztráty jsou ale značné.

Mnohem hůře dopadají torpédoborce Bush a Colhoun na radiolokačních stanovištích č. 1 a č. 2, neboť tato stanoviště přímo na sever od Okinawy leží bezprostředně na příletové trase Japonců. Na obě lodě útočí desítky letounů a pro Bushe se stává osudným střemhlavý bombardér 'Val'. Jeho pilot po dokonalém útoku těsně nad hladinou vbíjí svůj stroj do boku lodě uprostřed její délky. Exploze podvěšené pumy či torpéda rve v přední strojovně z fundamentů mohutný dvoutunový ventilátor a katapultuje jej kolmo vzhůru. Skrze ocelovou konstrukci všech palub až do výše stěžňů. Poté, co zdemoloval radarové antény, jej gravitace ukládá na levé křídlo můstku.

Místo Leutzeho zde poškozenému Bushovi spěchá na pomoc torpédoborec Colhoun. Obě lodě se okamžitě stávají cílem zběsilých útoků dalších kamikaze. Bush je téměř rozpůlen a zoufalý velitel, ve snaze zachránit životy zbytku posádky, nařizuje mužům skočit přes palubu a hledat útočiště v mořských vlnách. Přesto se někteří vracejí a nadále bojují s požáry, které mnohé z nich mění v několika sekundách v zuhelnatělá torza. Pro všechny je vysvobozením, když mohutný výbuch láme Bushe na dvě poloviny, které se vzápětí potápějí a strhávají s sebou pod vodu i Colhouna. Přežívající trosečníky z obou lodí zachraňuje torpédoborec Cassin Young ze stanoviště č. 3. Jsou jich jen dvě stovky.

Japonská propaganda ohlašuje grandiózní vítězství. Podle tokijského rozhlasu bylo potopeno přes 60 amerických lodí, včetně dvou bitevních a tří křižníků. Ve skutečnosti Američané za dotek květu 'Plovoucí chryzantémy' platí ztrátou tří torpédoborců, jedné výsadkové lodě a dvou lodí muničních.

Druhý velký útok kamikaze se uskutečnil 12. dubna. V doprovodu 150 stíhačů útočí 180 kamikaze. Mezi nimi též 8 bombardérů 'Betty' s podvěšenými 'Bakami'. Jednou z obětí tohoto letounku-střely se stává torpédoborec Mannert L. Abele. Exploze více než tunové nálože jej přetíná napůl. Poškozena je též bitevní loď Tennessee.

Třetí poryv Božského vánku zavane Američanům do tváří v noci z 15. na 16. duben. Hyne při něm 165 japonských pilotů. Ohromnou vitalitu prokazuje torpédoborec Laffey. Sám sestřeluje 9 sebevrahů a přežívá zásahy 6 dalších.

Čtvrtý koncentrovaný útok organizuje admirál Ohniši, velitel 5. vzdušné flotily a sboru Kamikaze, až 27. dubna. Je nejméně úspěšný, téměř žádnému Japonci se nedaří prorazit ochranný deštník, jenž američtí palubní stíhači rozprostřeli nad vlastním loďstvem.

Pozemní operace na Okinawě trvají téměř měsíc a americký počáteční postup je zastaven. Japonci dokonce pomýšlejí na protiofenzívu, kterou mají podpořit dva výsadky v týlu Američanů. A hlavně mohutný letecký úder, jehož hrotem má být, jak jinak, sbor Kamikaze.

K útoku dochází 3. května 1945 a jeho největší část opět zachycují torpédoborce radiolokačního dozoru. Do dějin námořních bojů se nesmazatelně zapisuje epopej Aarona Warda ze stanoviště č. 10. Dejme slovo přímému účastníku, kapitánu torpédoborce Arnoldu Lottovi.

18,29. Začíná útok. Aaron Ward zvyšuje rychlost na 32 uzlů. Všechna děla se natáčejí do směru nalétajících Japů. Letoun typu 'Val' se blíží z pravoboku zezadu. Vzdálenost 9000 yardů, 8000…, 7000….

Zahajte palbu! Hlavní baterie vstupuje do akce. Ba-rum, ba-rum, řehtají pětipalcové kalibry. Zásah! Z Japonce se valí dým, ale pilot křečovitě drží kurs. 5500 yardů, … 5000, … 4000…
Huump, huump, přidávají se svým sípěním 40mm kanóny. Muži v podpalubí je slyší a jejich napětí roste. Kamikaze ještě není rozstřílen.

2000 yardů! Teď nebo nikdy! Japity, japity, japity, vyšívají nyní i všechny 20mm automatické kanóny na pravoboku.
Vzdálenost 1000, …800, …500.

Berte ho!!! Stanoviště 53 zasypává cíl deštěm pětipalcových granátů.

SPLASH!

Konečně se cíl rozpadá na kusy přímo nad hlavami dělostřelců. Dostali jsme ho!, huláká na můstku Dave Rubel.

Zastavte palbu. Zastavte palbu.

Hořící trosky letounu se zasekávají do vody a překvapení dělostřelci pozorují tělo pilota, katapultované odstředivými silami. Přelétává přes loď, aby zapadlo do vln na druhém boku. Podle námořníka Billa Radera, právě nasazuje nový zásobník do kanónu č. 42, vyhlíželo tělo jako syrový hamburger. Utržené pravé křídlo klouže po hladině a naráží s kovovým třeskem do boku Aarona Warda. Vyrvaný motor se jako ohnivá kometa zřítí na věž č. 53 a vrtule, suplujíc vržené kopí, se zasekává do zadní nástavby. Celá věž se pod dopadem tunového motoru otřese jako kovadlina pod úderem mohutného kladiva. Omámení dělostřelci zjišťují, že jí nelze otáčet. Námořník Shorty Abbot, velitel levého děla, otevírá horní poklop a pozoruje kouřící motor. Odhoďte to, nařizuje Dial, velitel celé věže. Osádka se jako chumel mravenců vrhá na pokroucený prstenec válců, ale vzápětí s bolestivým nářkem couvá. Troska motoru je rozžhavená a dělostřelci budou muset až do konce bitvy popálenýma rukama ručně otáčet věží o váze 10 000 liber. Další útoky na sebe nenechávají čekat.

18,30. Operátor radaru Beadel hlásí nový cíl. Dálkoměr nad můstkem se obrací vstříc vetřelci. Všechna děla, všechna děla, akce z levoboku, akce z levoboku, vřeští lodní amplion.

Vzdálenost 8000, vzdálenost 7000, … 6000…
Pal! Znovu se napřed ozývá řehtání hlavní baterie 127mm děl, později se připojují 40mm kanóny a nakonec, jako v obří krejčovně, šicí stroje 20mm automatů.

Když je Japonec vzdálen 4000 yardů, Beadel skáče ze svého místa, a když vzdálenost klesá pod 2000 yardů, zalehává za skříň radaru. Každý na můstku má dojem, že kamikaze, opět 'Val', mu míří přímo do obličeje.

Vzdálenost 1500, … 1200.

SPLASH! Věž č. 52 rozmazává Vala po celé obloze.

18,31. Úplně bláznivě, bez povelu zahajuje palbu stanoviště 42, spřažené 40mm kanóny. Jeho velitel Larson zpozoroval dalšího Japa, který uklouzl radaru. Dálkoměr a s ním spřažené věže hlavního kalibru se splašeně otáčejí novým směrem. Vzácné sekundy jsou ztraceny. Tentokrát je to stíhací 'Zero' s podvěšenou pumou. A přechází do závěrečné fáze útoku, do střemhlavého letu. Těsně nad hladinou pilot bravurně podrovnává a všechny hlavně Aarona Warda plivají proudy oceli jeho směrem.

Dostal to! Dostal to! A znovu! Přesto 'Zero' drží směr a zrychluje. V posledních 100 yardech je vidět, jak se podvěšená puma odděluje. Neodvratně proráží bok torpédoborce na výši stanoviště 44, zatímco vlastní letoun, se stále pomaleji rotující vrtulí, se vbíjí do palubní nástavby. Na stanovišti 44 přežívá jedině námořník Willand. Šťastlivec je odmrštěn výbuchem, avšak tělo se odráží od bedny s municí zpět na palubu. Přitom je Willand vyzut nejen z jedné boty, nýbrž zbaven i ponožky.

Tlumený výbuch otřese celou lodí. Nad nástavbou vykvétá obří rudá růže, která se vzápětí mění v klubko uhlově černého dýmu. Kormidlo je zablokováno v poloze plná vlevo. Aaron Ward jako pes postižený vzteklinou, který si neustále pronásleduje vlastní ohon, přechází do neřízené cirkulace.

Odhozená puma exploduje ve strojovně, kterou i s přilehlou kotelnou vzápětí zalévá voda. Levý stroj se zastavuje a rychlost Aarona Warda klesá na 15 uzlů. Praská přívod mazutu a přiživuje již tak šílený požár uprostřed lodě. V jehož žáru vybuchuje munice.

Strojník Pete Petersen náhle vidí plameny a cítí, že letí vzduchem. Je odhozen 10 stop na trosky strojů. Všude je náhle tma. Po hmatu nalézá nouzový žebřík a šplhá vzhůru, do bezpečí. Jediný, kdo přežívá z osádky strojovny.

Aaron Ward je napůl vrak. Hlavní paluba je zavalena troskami dělových stanovišť, rozervanými ocelovými pláty a potrhanými kabely. Mezi plameny a zčernalými těly obětí vrávorají ještě živí námořníci, kteří nepřestávají bojovat s požárem. Námořník Moose zjišťuje, že exploze ho vysvlékla do naha. Má na sobě jen opasek s finským nožem. Sotva mu toto zjištění proniká do mozku, šokuje ho další obraz. Nad míli vzdáleným torpédoborcem Little jako by vyšlo slunce. Obrovitá ohnivá koule obepíná celou loď, a když zmizí, na moři není nic.

Radar Aarona Warda stále pracuje. Velitel Sanders a jeho zástupce Neupert mohou pozorovat na obrazovce další a další blížící se kamikaze. Letouny krouží kolem torpédoborce jako Apači kolem vozové hradby osadníků. Do vysvobozujícího soumraku je ještě daleko. Na štěstí pro Aarona Warda, Apači docházejí k názoru, že torpédoborec má dost. Jiného mínění je ale pilot 'Valu', který se doposud 'věnoval' vyloďovacím plavidlům. Z výše 8000 yardů zahajuje zteč. Odvetná palba Aarona Warda je stále přesná. Val hoří, ale drží směr až do okamžiku, kdy kupuje plnou dávku pětipalcových granátů a rozpadá se na kusy.

19.04. Stále není konec. Radarová centrála hlásí dalšího vetřelce. Tentokrát je to dvoumotorová 'Betty'. Ač 127mm děla mají potíže zastřílet se (torpédoborec stále neřízeně cirkuluje), přece se na vzdálenost 5000 yardů jeden pětipalcový granát ujímá a Betty v kozelcích zapadá mezi vlny. 19.08. Protiletadlová akce z levoboku, protiletadlová akce z levoboku, varuje reproduktor. Nalétávají dva 'Valy'. Jeden sestřelují palubní letouny, druhý uniká a míří přímo proti můstku zmrzačeného torpédoborce. Muži se rozutíkávají do všech koutů. Když je Jap vzdálen 100 yardů, jeden z nich, Lefty Lavrakas, prosí Boha za odpuštění. Jiný, Danny Denford, se domnívá, že v tom okamžiku poklekl a začal se modlit. Jinak reaguje Ladon Jones, střelec z 20mm kanónu na stanovišti těsně pod můstkem. Strhává si z hlavy přilbu a v šoku ji háže proti přídi útočícího 'Valu'. Další z osádky můstku, Brown, ohromeně zaznamenává podrobnosti. Kapotu japonského letounu s výfuky, z nichž šlehají modré plamínky. Těsně před nárazem cosi japonský letoun odklání. Pravé křídlo poklesá a levé přetíná lanko signálního výtahu. Poté devastuje anténní systémy a s kovovým třeskem drtí ústí předního komína. To se již celý 'Val', roztočený jako vlček, převaluje nad můstkem a přes pravý bok dopadá do moře. Přitom podvozek námořníku Larsonovi z obsluhy děla č. 42 přičísne vlasy. Za příšerného rachotu prší všude dokola trosky a oněmělí lidé se s hrůzou dívají jeden na druhého. Jsme ještě živí?!

19.13. Další 'Val'! A opět míří na můstek. Ač Aaron Ward je zahalen do mraku páry a kouře a radar nepracuje, bdělí dělostřelci ze zadní 127mm věže útočníka spatří a zahajují palbu. Též Larson na stanovišti 42 pod můstkem nenechává svůj kanón zahálet. Japonský pilot pozvedává příď stroje a míří přímo na dálkoměr. V něm je uzavřen bezmocný vyčítač vzdálenosti Dave Rubel. To je ono, chlapci, povzbuzuje pálicí dělostřelce. A právě on jako divák z lóže vidí střelce Larsona, jak naprosto chladnokrevně pozvedává hlaveň svého automatického kanónu, který neustále chrlí proud oceli, a pak, jako by to byla motorová pila, kanón sklápí a proudem střel odřezává křídlo nalétavajícího Japonce. Zmrzačený letoun se chvěje, vybočuje ze směru, míjí můstek a rozbíjí se v pekle hlavní paluby. Zlomek sekundy předtím vypouští 250 kg pumu. Ta vybuchuje několik stop od lodi, kterou zasypává deštěm střepin a proráží otvor do přední kotelny. Zastavuje se i pravá turbína. Kupa zkroucené a ohořelé oceli, která ještě před hodinou byla torpédoborcem Spojených států, se nyní bez pohonu těžkopádně pohupuje na lhostejných vlnách. Padá tma, boj je skončen.

K šestému útoku dochází 11. května 1945. V Evropě je už několik dní mír. Zde ale, u Okinawy, útočí 150 letounů s piloty, odhodlanými je proměnit v živé střely. Cílem útoků se stávají torpédoborce Hugh H. Hadley a Evans na stanovišti č. 15. Obě lodi manévrují v rozestupu 3 námořních mil a kryjí se navzájem protiletadlovou palbou proti dotírání 50 kamikaze. Ještě než je po čtyřech zásazích vyřazen z boje, jich Evans sestřeluje 15 a Hadley přidává dalších 12. Poté jsou obě lodě, s desítkami mrtvých a raněných na palubách a neschopny vlastního pohybu, odvlečeny z bojiště. Tatáž útočná vlna kamikaze proniká i k vlajkové letadlové lodi admirála Mitschera. V 10.05 náhle z mraků vyskakuje 'Zero' a přímým střemhlavým letem se rozbíjí o letovou palubu Bunker Hillu za výtahem č. 3. Podle standardní taktiky uvolňuje kamikaze těsně před dopadem pumu. Ta exploduje na hangárové palubě. O pár sekund později je vlajkový Bunker Hill zasažen znovu. Tentokrát se velké letadlovce až na kůži dostává střemhlavý bombardér 'Judy'. Jak letoun, tak podvěšená puma prorážejí letovou palubu. Utržený motor zabíjí na můstku 3 a zraňuje dalších 11 důstojníků z Mitscherova štábu. Kapitán 'Bunker Hillu' nařizuje ostrý obrat, aby náklonem zbavil loď rozlitého a hořícího benzínu. Během následujících pěti hodin zoufalého boje s početnými požáry ztrácí Bunker Hill 400 mužů posádky navždy. 264 je raněných a admirál Mitscher je nucen přenést svou vlajku na veterána tichomořských bitev, na letadlovou loď Enterprise. Bunker Hill zůstane z námořních operací vyřazen až do konce války.

Ač Okinawa je již téměř celá v amerických rukou, 5. vzdušná flotila na Kjúšů má k dispozici ještě stovky kamikaze. V sedmé vlně jich útočí 165 a opět se paluby amerických lodí topí v krvi a lidé se mění v živé pochodně.

Při osmém hromadném útoku ve dnech 27. – 29. května útočí stále ještě 110 strojů. Jejich obětí se stávají torpédoborce Braine a Drexler. Teprve devátá vlna kamikaze je slabší a její útoky rozloženy do čtyř dnů. 3.-7. června se na útoku podílí jen 50 letounů. Božský vánek pomalu dodýchává.

Poslední sebevražedné útoky vidí okinawské vody 21. června. Shodou okolností je to poslední den, kdy Japonci na ostrově kladou organizovaný odpor.

I přes krvavé americké ztráty nesplnil sbor Kamikaze očekávání, jež jeho tvůrci do něj vkládali. Ukázalo se, že ani několik tun hmotnosti letounu a ničivá síla podvěšených pum nejsou schopny prorazit si cestu k životně důležitým orgánům amerických lodí. I tak křehká a nepancéřovaná plavidla jako torpédoborce, byla schopna přežít zásahy několika kamikaze. Na druhé straně byl při sebevražedném útoku ztracen bez náhrady nejen letoun, ale i mnohem cennější pilot se svými zkušenostmi a několikaletým výcvikem. Někteří racionálně uvažující japonští důstojníci si této nevýhodnosti sebevražedné taktiky byli vědomi, ale nic nesvedli proti převažujícímu fanatismu. Celkem padlo v sebevražedných útocích přes 5500 pilotů kamikaze, aniž by se jim podařilo potopit jedinou americkou těžkou loď. A především ty rozhodovaly.

I tak je bilance bitvy o Okinawu otřesná. Američané ztratili během tříměsíčních bojů téměř 50 000 vojáků, 36 plavidel šlo ke dnu a 368 bylo poškozeno. Ztráty letectva činily 763 strojů. Japonská posádka ostrova byla doslova vybita. Z původního počtu 110 000 jich Američané vzali do zajetí pouze 7400. Japonské námořnictvo přišlo o zbytek válečných lodí, včetně obří bitevní lodi Jamato. Stejně důkladně bylo zničeno letectvo, když Japonci v bojích o Okinawu ztratili 8000 strojů.

Je více než pravděpodobné, že vleklé a krvavé dobývání Okinawy ovlivnilo i poválečný osud Československa. Právě když boje vrcholily, zasedala Postupimská konference a američtí vyjednavači pod dojmem krutých okinawských bojů byli ochotni ustoupit Stalinovi ve všem, jen aby získali jeho slib, že Rudá armáda do tří měsíců proti Japoncům zaútočí. Trpěli noční můrou z toho, kolika stovkami tisíc, ne-li miliony amerických životů budou muset zaplatit za vstup na vlastní japonský archipelag a jakým mrakům sebevrahů ve zdokonalených Bakách budou muset čelit, když jenom ta maličká Okinawa je stála tak vysokou cenu krve. Netušili, že Okinawa byla japonskou předsmrtnou křečí, že nad Okinawou došel Nebeskému vánku dech, a proto neměli chuť handrkovat se o to, zda hranice pásem vlivu v Evropě má ležet na Labi či někde východněji. 
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Legenda zvaná Rudý Baron

Rubrika: Války a válečníci

Dne 21. dubna 2003 tomu bylo 85 let, co byl sestřelen nejúspěšnější stíhací pilot 1. světové války, eso všech es, Manfred von Richthofen. Pro nás, kteří jsme žili přes čtyřicet let ve stínu nukleární války, se smrt přicházející z oblohy stala takřka samozřejmostí, takže s podivnou nostalgií si uvědomujeme, že byly i doby, kdy smrt se teprve létat učila. A německý pilot Manfred von Richthofen, protivníky přezdívaný Rudý baron podle červeného zbarvení svých letounů, patřil k těm, kdo toho učedníka s kosou sedlal nejlépe. Od září 1916, kdy se stal příslušníkem první čistě stíhací jednotky Jasta 2 pod velením Oswalda Bölckeho, až do svého konce v dubnu 1918, kdy již sám byl velitelem Jasta 11, sestřelil 79 letadel Dohody (podle jiných pramenů až 81). Pro německý národ, důkladně zpracovaný nacionalistickou propagandou, se stal nepřekonatelným idolem, pro anglické, francouzské, belgické a americké piloty pak přímo ďábelským protivníkem.

Manfred von Richthofen se narodil 2. května 1892 v Kleinburgu u Schweidnitz (nyní Svidnice ve Slezsku), kde rodina vlastnila panství. Jako historickou kuriozitu je možno uvést, že šlechtický titul byl předkům Rudého barona udělen císařem Leopoldem I. v roce 1661 a rodina byla zapsána do dědičného českého stavu rytířského! Manfred, nejstarší ze čtyř sourozenců, byl ve věku 11 let poslán do vojenské školy ve Wahlstattu a později do kadetky v Berlíně-Lichterfelde. Měl kráčet ve šlépějích svého otce, majora Albrechta von Richthofen, a službou císaři pokračovat v rodinné tradici. Ač nemiloval školní dril a tělesná cvičení, byl tělesně velice obratný a již jako žák se proslavil tím, že vyšplhal na střechu místního kostela. Samozřejmě též od dětství jezdil na koni a oblíbil si především steeple-chase.

Roku 1911 vstoupil do 1. hulánského pluku "Císař Alexandr III", avšak záhy po vypuknutí války se nechal přeložit k letectvu. Od roku 1915 sloužil napřed jako pozorovatel, posléze jako pilot dvoumístných pozorovacích a bombardovacích strojů. V srpnu 1916 se na kovelském letišti (ruská fronta) setkává s Oswaldem Bölckem, který se jako jeden z prvních německých pilotů soustředil na vzdušné stíhání, tedy na ničení protivníkových letounů, a po všech polních letištích hledal další piloty pro tento "džob". Nabídl jej i von Richthofenovi a ten s nadšením přijal.

Vstoupil do nově zformované Bölckovy Jagdstaffel 2, vyzbrojené již jednomístnými letouny, kde jedinou zbraní byly pevně fixované kulomety, pálící dopředu v ose letounu. Pilot tedy musel zaměřovat celým letounem a umění leteckého souboje spočívalo ve zdánlivě jednoduché úloze – dostat se za ocas protivníkova stroje a naopak, nepustit jej za záď vlastního letounu.

Prvními čistě stíhacími letouny, na nichž von Richthofen létal, byly Albatrosy D I a D II, a když po srážce 28. října 1916 Bölcke umírá, má budoucí legenda na svém kontě již 6 vítězství a stává se oficiálně leteckým esem (na název eso měl právo pilot, který sestřelil nejméně 5 strojů protivníka). Jeho hvězda stoupá strmě vzhůru. V listopadu, za pár týdnů, dociluje jedenáctého vítězství. A to ne ledajakého, nebo' jeho obětí se stává major Lanoe G. Hawker, nositel DSO a nejvyššího britského vyznamenání Victoria Cross. Právě po tomto vítězství se von Richthofen rozhoduje vyjít z anonymity a nařizuje pozemnímu personálu natřít horní plochy svého letounu na rudo (jiné prameny uvádějí, že jeho stroje byly celé červené, ale fotografie vypovídají proti tomu). Rodí se legenda Rudého barona.

V lednu 1917 je navržen na nejvyšší vyznamenání vilémovského Německa, Pour le Mérite. To již létá na Albatrosu D III ze základny v Douai. Leč ani jemu se nevyhýbají nehody. 24. ledna 1917 sestřeluje sice anglický FE 2b, avšak při tomto osmnáctém vítězství praská spodní křídlo jeho zbrusu nového Albatrosu (častá vada tohoto jinak velmi úspěšného stíhacího letounu). Má štěstí, podaří se mu nouzově přistát, avšak vyděšen nehodou přechází na jiný typ, na stíhací Halberstadt D II.

V březnu 1917 je již samostatným velitelem a podaří se mu ke své letce Jasta 11 dostat mladšího bratra Lothara, který se též vypracoval na vynikajícího stíhače. Nastává období, kdy osedlaná smrt mu nejvěrněji slouží. Německé letouny jsou technicky dokonalejší než stroje Dohody a Rudý baron této výhody plně využívá. Zakládá si fotoalbum svých obětí a kolekci výrobních štítků, a' už z draků či motorů sestřelených protivníků.

Zalistujme ve fotoalbu Rudého barona. K položce č. 32, což byl anglický BE 2d, původce dodává: "… po dlouhém boji jsem manévroval tak, abych přitlačil protivníka k zemi. Pokoušel se mi upláchnout tím, že doslova přeskakoval stromy a budovy. Nutil jsem ho dále k přistání, až se protivníkův letoun roztříštil o jeden z domků vesnice Farbus. Pozorovatel byl mrtev ještě dříve, než letoun narazil do stavení…"

Položka č. 36. Ohořelá a zkroucená kostra Bristol Fightera F2A na poli. A další a další fotografie. RE 8 s utrženým podvozkem a křídly, na záda převrácený FE 2b s podvozkem bezmocně trčícím k nebi…
Všechna tato vítězství jsou pochopitelně v německém zázemí propagandisticky využívána a není divu, že von Richthofenovy dovolenkové pobyty doma se mění v národní pouti. V květnu 1917 je na počest von Richthofena uspořádána v Kolíně nad Rýnem kolosální recepce. Při průjezdu Berlínem je pozván na návštěvu vrchního velitelství a hodnostně nižšího rytmistra uctivě doprovází sám generál von Höppner, velitel letectva. Vlak, jímž cestuje, očekávají na každé stanici stovky obdivovatelů a samotný vagón obléhají davy ctitelek. Doma, ve Svidnici, pracuje Rudý baron na knize Der Rote Kampflieger (Rudý bitevní letec) a v přestávkách koná přehlídky mládeže, jež ho chodí obdivovat až na rodné sídlo. Vyšetří si čas i na lov, aby neztratil přesnou mušku, zkouší nové experimentální letouny a v červnu se vrací zpět na frontu.

Smrt, kterou nyní sedlá, bere na sebe podobu Albatrosu D V. Leč zdá se, že ona dáma s kosou počíná na svého oblíbence žárlit a 6. července 1917 vyhazuje Rudého barona ze sedla. Při souboji s britským FE 2d je sice letoun 20. perutě RFC sestřelen, avšak jeho pozorovatel, poručík Woodbridge, má též dobrou mušku. Jedna kulka z jeho pozorovatelského kulometu Lewis tečuje hlavu von Richthofena. Ten ztrácí vědomí a nabývá je zpět ve výši 150 metrů. Přistává již bezpečně, i když tvrdě. O hranu kokpitu si k poraněné hlavě ještě hmoždí pravou ruku. Ještě stále má štěstí, ještě stále ho kmotřička s kosou potřebuje, ještě se ve vzduchu nezabydlela tak, jak si sama přeje.

Von Richthofen je napřed léčen ve svatomikulášské nemocnici v Courtrai a posléze poslán jako rekonvalescent domů na doléčení. K letce Jasta 11 se vrací za tři týdny a o měsíc později, 28. srpna 1917, přebírá letoun, jenž završí jeho legendu a jemuž se zase on stane legendou – famózní trojplošník Fokker Dr. I. Od tohoto okamžiku řekne-li se Fokker Dreidecker, vybaví se každému, kdo se by' jen otře o leteckou historii, jméno Richthofen a zase naopak. Používá stroje výrobních čísel 425/17, 152/17 a 102/17. Právě na posledně uvedeném dociluje 4. září šedesátého prvního vítězství. V bojovém hlášení uvádí: "… společně s ostatními pěti letouny své letky jsem byl zapleten do boje s anglickou perutí jednomístných Sopwithů. V 3500 metrech jsem zaútočil na jeden z nepřátelských strojů, který byl po chvíli nucen přistát poblíž Bousbecque. Ještě předtím, než nouzově přistál, nepřítel postřeloval naše kolony, aby nakonec rozbil svůj stroj o strom…"

V tomto případě anglický pilot, jímž byl poručík A. F. Bird z 61. perutě RFC, přežil zřícení svého Sopwith Pupu bez jediného škrábnutí a snad proto se na společné fotografii se svým přemožitelem docela spokojeně usmívá. Navíc ví, že ho čeká bujná večerní party, nebo' von Richthofen patří k těm letcům, kteří přímo rigorózně dodržují nepsané pravidlo tehdy ještě částečně rytířské války – uspořádat na počest sestřeleného protivníka velkolepou pitku se šampaňským a pak teprve předat znovu přemoženého protivníka vojenské policii, aby mohl být dopraven do zajateckého tábora.

Přes zimu 1917/18 navštěvuje Rudý baron letecké továrny Pfalz, aby se seznámil s prototypy jejich stíhacích strojů, které mají zvrátit technickou převahu Dohody, k níž, i přes nasazení vynikajícího Fokkerova trojplošníku, došlo v létě 1917. Souboje s anglickými letouny Sopwith Camel (proslulý Velbloud) a hlavně S. E.5 a S. E.5a jsou stále obtížnější. Přesvědčuje se o tom i Lothar von Richthofen, který po jednom takovém souboji se vrací s posledními silami na základnu. Je vážně poraněn v obličeji a jeho starší bratr a současně velitel jej v nemocnici denně navštěvuje. Uzdravený Lothar již nebude mít příležitost tuto péči svému bratru oplatit. Aspoň ne živému, neboť míra štěstí Rudého barona je vyčerpána. Smrt se již naučila létat, nepotřebuje nadále žádného učitele. Zbrojovky na obou stranách fronty chrlí nyní tisíce vojenských letadel a letecké školy stovky a stovky pilotů. Osmnáctiletých chlapců s ještě dětskými obličeji, pro něž jména jako Bölcke, Voss, Immelmann a Richthofen na jedné straně, a jména Ball, Nungeser, Fonck, Mc Cudden, Navarre a Guynemer na straně druhé, představují božstva. Tam, kde ještě před rokem vládla rytířskost a mezi nemnoha protivníky rozhodovalo výhradně letecké umění a přesné oko, panuje nyní váha masy a vypočítaný kalkul strojové války. Souboje jednotlivců nahrazují koordinované údery stovek strojů a na takové obloze pro Manfreda von Richthofena není místo.

Při pronásledování poručíka Wilfreda Maye z 209. perutě RFC 21. dubna 1918 se za von Richthofenův Fokker Dr. I dostává další pilot na Sopwith Camelu, kapitán A. Roy Brown od téže peruti. Chce pomoci kolegovi v tísni a zahajuje palbu na trojplošník Rudého barona, který přechází do střemhlavého letu, aby se roztříštil o povrch louky v údolí řeky Sommy, nedaleko cihelny, jejíž objekty dodnes stojí při silnici spojující osady Bray a Corbie.

Těla i vraku se zmocňují australští vojáci, kteří mají obsazený přilehlý terén, a oboje přemis'ují na letiště 3. perutě Australského leteckého sboru v Poulainville.

Ať jeho tělo nese šest kapitánů, volá Frontibras v závěru Hamleta, a přesně v tomto shakespearovském duchu jsou pohřbeny i ostatky von Richthofena. Též jeho rakev je na hřbitov v Bertangles nesena šesti kapitány, veliteli nejbližších anglických a australských perutí. Třikrát zazní nad čerstvým rovem čestná salva z pušek elitní jednotky Australian Rifles. Poté je do záhlaví vetknut kříž, vyrobený z oříznuté čtyřlisté vrtule, jenž se téměř ztrácí za pyramidou věnců a kytic.

Britský tisk píše: Richthofen je mrtev. Všichni letci se budou radovat nad zprávou, že byl vyřazen z bojů, ale nebude mezi nimi ani jediný, kdo by si nepřipomněl, že zemřel odvážný a šlechetný duch. Kdokoli by byl hrdý na to, že zabil Richthofena v boji, avšak každý příslušník Královského leteckého sboru může být hrdý i na to, že měl možnost si s ním potřást rukou poté, co jeho přičiněním padl do zajetí.

Legenda vrcholí!

Trosky Richthofenova Fokkeru jsou doslova rozebrány a rozřezány na suvenýry, které legenda Rudého barona mění na relikvie. Nejvíce jsou ceněny oba kulomety Spandau, jež dnes patří k nejzajímavějším exponátům Australského leteckého muzea. Kousky plátna z potahu, společně s fotografií Rudého barona, zarámovány do zdobných rámečků, se po válce stěhují na krbové římsy mnoha anglických a australských farem (a dnes jsou vydražovány za horentní sumy na aukcích sběratelů militárií). Poněkud jiný suvenýr si vyrábí australský voják George Tibbets. Kus překližky z vraku ořezává do rozměru pohlednice, ihned na ni píše správu o smrti Rudého barona a polní poštou jej zasílá své ženě do Nového Jižního Wallesu. Dnes patří tento suvenýr do sbírky jistého amerického sběratele.

Německo zachvacuje vlna smutku. Ale i ona vynáší velmi podivné relikvie. Jednu z nich dostává matka padlého hrdiny.

Je to fotografie jejího syna, avšak velmi podivná. Von Richthofen je na ní spodobněn jako žena, jako jeptiška-světice. Odesilatelkou a současně autorkou retuše je skutečná řádová sestra, ctitelka Rudého barona, která, aby mohla portrét vystavit ve svém klášteře, jehož pravidla mužské podobizny zakazují, fotografii přemalovala. Spolu s dalšími exponáty visela i tato fotografie až do konce 2. světové války v zámečku Svidnice, v soukromém muzeu rodiny vytvořeném z původního Manfredova pokoje. Celé místnosti vévodil pilotův portrét v kokpitu Albatrosu a pod ním umístěný sekretář, na němž se třpytily stříbrné čestné poháry za jednotlivá vítězství. Celé uspořádání připomíná oltář, před nímž si poražené Německo léčí ponížení z porážky uctíváním nového světce. A proto nesmí chybět ani ostatky hrdiny.

V roce 1925 nechává nejmladší Richthofen, Bolko, převézt bratrovy ostatky do Německa. Umístěny do nové zinkové rakve, hodlá je rodina pohřbít do rodinné hrobky ve Svidnici. Zde již odpočívá otec Albrecht, ale také prostřední bratr Lothar, jenž se stal obětí leteckého neštěstí 4. července 1922. Leč pohřeb se stává státní záležitostí a zájmy rodiny musejí jít stranou. 18. listopadu 1925 je tělo Manfreda von Richthofen dopraveno do Berlína, 20. listopadu vystaveno na katafalku v kostele Gnadenkirche a posléze s plnými státními poctami za přítomnosti státního prezidenta maršála von Hindenburga pohřbeno na hřbitově Invalidů. Za rok kryje hrob plochý náhrobek, leč ani pak nemá Rudý baron klid. Legenda musí žít, legenda se musí obnovovat. Po nástupu Hitlera k moci nemohou nacisté při budování Luftwaffe nechat ležet ladem takový kapitál, jaký představuje Richthofenovo jméno. Roku 1937 nechává Göring postavit nad hrobem mohutný náhrobek a jeho jménem nazývá ne už letku, nýbrž celou stíhací eskadru nově vybudované Luftwaffe. Avšak ani záštita legendárního jména není schopna zabránit, aby na jaře 1945 vraky Messerschmittů a Focke-Wulfů s emblémem rudého R ve stříbrném poli neležely bezmocně roztroušeny po všech letištích Evropy.

Leč legenda je legendou proto, že nikdy nezaniká. Ani Bundeswehr si nemůže dovolit pominout jméno Richthofen. V šedesátých letech je toto jméno propůjčeno nově zformované stíhací eskadře, vyzbrojené americkými letouny F 104 Starfighter, a na její základně ve Wittemunde vzniká malé Richthofenovo muzeum. Obsahuje toliko zlomek památek na velikou stíhací legendu, neboť zámeček Svidnice byl koncem 2. světové války vypleněn Rudou armádou.

Ale ani to ještě není konec legendy Rudého barona. Příběh pravděpodobně vůbec nejlepšího stíhacího pilota v dějinách letectví, jakým von Richthofen bezesporu byl, nedává i nadále historikům a ctitelům spát. Bylo-li již vše řečeno o životě, zůstává ještě smrt. Jak již bylo uvedeno, zásluhy o sestřelení Rudého barona se přičítaly kapitánu Brownovi. Leč on nebyl jediný, kdo na červeně zbarvený trojplošník 21. dubna 1917 pálil. Vzájemné pronásledování všech tří letounů se totiž odehrávalo v tak malé výšce, že německý letoun bylo možno účinně ostřelovat i ze země. A australští vojáci na březích Sommy tak činili a někteří byli i přesvědčeni, že Rudý baron byl sestřelen jejich palbou. Již zmíněný výrobce suvenýrů George Tibbets to přímo na svou kuriózní pohlednici napsal: … sestřelen kulometnou palbou 18. australské pěší brigády.

V roce 1969 se rozhodl vnésti jasno do celé záležitosti americký major J. O'Dwyer, záložní důstojník USAF, sám aktivní pilot a letecký akrobat. Požádal o spolupráci tým lékařů, patologů a kardiochirurgů, a shromáždil všechna dostupná hlášení o leteckém souboji mezi Mayem, Richthofenem a Brownem. Porovnáním a rozborem původního hlášení, které Brown nadiktoval ihned po návratu z letu, a jeho pozdějších publikací dospěl major O'Dwyer k názoru, že Brownovo tvrzení o sestřelu odporuje jeho líčení o pohybu letounů a principům balistiky. Jestliže v prvním hlášení Brown uvádí, že střílel po červeném trojplošníku, který "šel dolů po vertikále", neznamená to ještě, že Brown byl skutečnou příčinou konce Rudého barona. Detailním rozborem pohybu obou letounů O'Dwyer dokázal, že ač Brown po Richthofenovi střílel, jeho palba se o pár sekund opozdila, takže to nemohla být střela z jeho kulometu, která Richthofenovi prostřelila srdce. Právě polohu střelného kanálu této jediné osudné střely pokládá O'Dwyer za rozhodující důkaz proti Brownovi. Všichni vojenští lékaři, kteří ohledávali tělo se shodli na tom, že dráha střely vedla zezadu dopředu a zprava doleva. Rudý baron byl tedy zasažen do pravé poloviny zad na úrovni devátého žebra a střela vyšla z těla na prsou v blízkosti levé prsní bradavky. Zranění vedlo do dvou sekund ke smrti. Jestliže kapitán Brown ve své publikaci, uveřejněné na přelomu let 1927/28, uvádí, že poté co dávka střel šla podél a do trupu červeného trojplošníku, se jeho pilot otočil a ohlédl, nemohla to být ani jedna z těchto střel, jež by ukončila jeho život. Nemůžete zkrátka udělat takový pohyb s dírou ráže 0.30 v plících a srdci, tvrdí MUDr. Joseph P. Shea, kardiochirurg nemocnice sv. Vincenta v Bridgeportu, stát Connecticut, jeden z lékařských expertů, jehož si O'Dwyer zvolil jako odborného konsultanta.
Neznamená to, že by Brown byl lhář. Naopak, jeho další líčení dává klíč k záhadě. Poté se zachvěl a jeho tělo v kokpitu skleslo, uvádí Brown. Je-li tedy tento popis přesný (a proč by nebyl), musel být von Richthofen zasažen až v tomto okamžiku a vzhledem k natočení těla při ohlédnutí a vzhledem k poloze letounu, zasažen ze země! Vyděšen proudem střel z Brownova kulometu, který se náhle začal kolem něho valit, se instinktivně ohlédl, aby si upřesnil polohu nového protivníka a přitom byl zasažen. Kdo byl tím čarostřelcem? Pravděpodobně někdo z australských pěšáků, jehož jméno nám ale už historie nikdy neprozradí.
A tím legenda jménem Rudý baron dospívá ke svému vrcholu. Vždyť legendární rek nemůže být zabit obyčejným člověkem, smrt idolu musí být přece záhadná a zapříčiněna neurčitelným a neúprosným Osudem. Tím se Manfred von Richthofen řadí k jiným mytickým hrdinům, osamělým bojovníkům, jako byl Parsifal, Roland, Siegfried či Lancelot. Bezesporu stejně jako oni vynikal osobní statečností, byl mistrem svého řemesla a nikdy neporušil svérázný rytířský kodex stíhačů 1. světové války, ne nepodobný tomu, jímž se řídili jeho středověcí předchůdci. Pravda, jeho legenda byla podnícena nacionalistickou propagandou vilémovského Německa, avšak to, co ji vyživilo do skutečné velikosti, byl mýtus neporazitelnosti, jenž přisoudili Richthofenovi jeho protivníci. To, že jako jediné německé eso z prvé generace německých stíhačů se dožil masových leteckých bitev roku 1918, vedlo jeho protivníky k otázce, zda za řízením rudě pomalovaných letounů sedí skutečně jen člověk. Tak vznikl onen mýtus neporazitelnosti, na který je lidská paměť citlivá od věků, a to bez ohledu na to, na čí straně hrdina bojuje. Bezesporu von Richthofen původem, vychováním a koneckonců i chováním byl velkoněmecký šovinista, který se beze zbytku řídil dvěma hlavními příkazy pruského důstojníka – sloužit a neptat se, avšak bylo by zpozdilé vyčítat mu jeho nacionalismus, neboť jeho svět nic jiného než právě nacionalismus neznal. To až pro nás, poté co v tomto století padlo kvůli nacionalistickým idejím nadarmo přes sto milionů lidí, žádná omluva neexistuje.

Epilog: O tom, že jatka 1. světové války dokázala pohnout i nacionálně omezeným duševním obzorem Manfreda von Richthofen, svědčí poslední odstavec z jeho knihy Der Rote Kampflieger:
"Po každém boji ve vzduchu je mi strašně u srdce. Jsou to patrně následky mého zranění na hlavě. Jakmile vystoupím z letadla na pevnou půdu, snažím se, abych se dostal mezi čtyři stěny, nechci nikoho vidět a nic slyšet. Myslím, že to je pravá skutečnost, a nikoli, jak si lidé ve vlasti představují, s jásotem a řevem, všechno je mnohem vážnější, zatvrzelejší…" (Manfred von Richthofen: Rudý bitevní letec, L. Mazáč, Praha 1941).

Mastodonti oceánů
Rubrika: Vojenská technika 

Start od nuly

Koncem 19. století vykrystalizoval typ pancéřované válečné lodi s parním pohonem a vyzbrojené moderními rýhovanými děly, nabíjenými zezadu. Zpravidla byla vybavena na přídi a na zádi otočnou věží s dvojicí těžkých děl ráže 12'. Další dělostřelecké kusy hlavní baterie, o ráži 8' až 10', byly umístěny v bočních věžích, dvou až třech na každém boku. Délka trupu o málo přesahovala 100 m a obvykle dva parní stroje o výkonu do 10 tisíc HP nedokázaly těmto bitevním lodím, jak znělo jejich označení, udělit větší rychlost než 18 uzlů.

Podobně jako jejich předchůdci, dřevěné plachetní řadové koráby, byly i bitevní lodi předurčeny k tomu, aby jako nejtěžší válečná plavidla svedla generální bitvu s bitevními loďmi protivníka. K bitvě se řadily do linií (odtud starší název "loď řadová" z německého termínu "Linienschiff"), a protože síla linie byla dána silou nejslabší jednotky, usilovaly všechny námořní mocnosti, aby jejich bitevní lodě měly shodné parametry. Z těchto důvodů se bitevní lodi zpravidla stavěly v "třídách", tj. v několikakusových sériích.

Parametrem, udávajícím údernou sílu, byla "váha boční salvy", tj. součet hmotnosti všech granátů, které bylo možno v jeden okamžik vypálit kolmo k podélné ose. Tedy čtyři granáty nejtěžší ráže a čtyři až šest granátů ráže menší.

Taková plavidla se střetla v rusko-japonské válce, jež vypukla v roce 1904. Rozhodujícím námořním střetnutím se stala bitva u Cušimy 27. květnu 1905, v níž ruská flotila utrpěla zdrcující porážku od podceňovaných Japonců. Průběh bitvy samé se pak stal předmětem důkladného studia námořních stratégů. Rozbor prokázal, že moderní optické zaměřovače umožnily vést účinnou palbu již na vzdálenost 6 až 7 kilometrů, ale jen z nejtěžších děl na přídi a na zádi, když lehčí děla z bočních věží na tuto vzdálenost prostřelit pancíř nepřátelské lodi nedokázala. Stala se tak jenom zbytečně vezeným železem a navíc gejzíry po dopadu jejich granátů mátly mířiče a tím poklesla přesnost palby i těch čtyř těžkých děl na přídi a na zádi, na něž se výzbroj bitevních lodí v bitvě u Cušimy redukovala.

Tato bitva také obnažila problém nedostatečné rychlosti. A přitom řešení, když několik let předtím soukromá turbínová jachta Turbinia zesměšnila při slavnostní přehlídce britského loďstva ve Spitheadu nejrychlejší torpédoborce, bylo na dosah ruky.

Uzrál čas pro revolučně nové řešení bitevní lodi a všem tehdejším námořním velmocím bylo jasné, že ten, kdo přijde jako první s takovým řešením, ostatní rivaly deklasuje. Britská námořní převaha, budovaná sto let, se rázem rozplynula. Ne roky, ale každý měsíc rozhodoval o tom, kdo se stane novým vládcem oceánů. Mimo Anglie bylo ve hře Německo, USA, Japonsko, ale také Francie, Itálie a Rakousko-Uhersko.

Nejrychleji zareagovala Velká Británie, kde analýza cušimské bitvy rozvázala ruce prvnímu lordu admirality, novátorskému admirálu Fisherovi.

1906 – Dreadnought.

Admirál Fisher pár týdnů po cušimské bitvě ustavil konstrukční výbor, který dostal za úkol navrhnout nový typ bitevní lodi s následujícími parametry:

1. Rychlost minimálně 21 uzlů.

2. Dělostřelecká výzbroj jednotného kalibru 305 mm v co největším počtu. Dále jen lehká děla jako obrana proti útokům torpédoborců, ale žádná děla subkalibru!

3. Přiměřené pancéřování.

4. Takové rozměry trupu, aby jej bylo možno dokovat v námořních základnách Portsmouth, Devonport, Malta a Gibraltar.

Automaticky se předpokládalo, že loď bude poháněna sadou parních turbín, pro něž budou dodávat páru kotle s možností přídavného vytápění mazutem.

Vzniklé návrhy byly označeny E, D, G, D1, D2 a H. Lišily se uskupením dělových věží. Po několikaměsíční diskusi, kdy se braly do úvahy nejen počty hlavní, schopných pálit do různých sektorů, ale také zadýmení střelným prachem po odpalu a odolnost proti zásahu (možnost poškození jedné věže při zásahu věže druhé), zvítězil návrh H. Počítal s pěti věžemi, z nichž tři tvořily trojúhelník na přední palubě a dvě stály v prosté linii na palubě zadní.

Kýl nové bitevní lodi, pro níž bylo vybráno tradiční jméno Dreadnought (jmenovala se tak již jedna z Nelsonových vlajkových lodí), položili dokaři 2. 10. 1905, hotový trup spustili 10. 2. 1906 a 3. 12. téhož roku, tedy za rekordních 14 měsíců od zahájení stavby byla loď dohotovena! Náklady dosáhly výše 1 784 milionu liber. 
Parametry byly následující:

a) Výtlak standard 18 110 t, celková délka 160,6 m, šířka 25 m, ponor 8 m, palivo 900 t uhlí + 1120 t mazutu, akční rádius 6620 Nm/10 uzlů nebo 4910 Nm/ 18,4 uzlu, posádka 695 až 773 mužů.

b) Již tak slabé pancéřování bylo nešťastně řešeno. Loď měla jen zadní pancéřovou přepážku 279 mm, boční pancíř měl tloušťku 102 (po zesílení 203) a 279 mm, horní paluba 19 mm, hlavní 76-51-102 mm, protivodní podélná hráz proti torpédům 51 mm a 102 mm v místech muničních komor, barbety, dělové věže a věž velitelská 279 mm.

c) Výzbroj tvořilo 10 děl Mark.X ráže 305 mm v dvouhlavňových věžích, 22 děl 76 mm (od roku 1916 jen 8, přibyla ale 4 protiletadlová děla 76 mm) a 5 torpédometů ráže 457 mm. Dělo Mark.X dokázalo vypálit každou minut granát o hmotnosti 385 kg.

d) Pohon zajišťovaly 4 turbíny Parsons, každá pohánějící jeden šroub. Zdrojem páry bylo 18 kotlů Babcock, vytápěných uhlím a mazutem. Výkon 23 tisíc koňských sil umožnil dosáhnout při zkouškách rychlost 22,4 uzle. Dreadnought byl první velkou válečnou lodí na světě, poháněnou turbínami.

Služba:

Zařazen do Home Fleet, leden až březen 1907 zkušební plavba na Trinidad a do Středomoří. 18. 2. 1915 potopil německou ponorku U 29 v Severním moři taranováním. V červenci 1916 z důvodů nízké rychlosti přeřazen jako vlajková loď k III. bitevní flotile starých bitevních lodí třídy King Edward. Od března do srpna 1918 opět v Grand Fleet, od února 1919 v rezervě v Rosythu. 31. května 1920 vyřazen z flotily a prodán do šrotu za 44 tisíc liber. Během roku 1923 pak byl v Inverkeithingu sešrotován.
I přes krátkou a nepříliš slavnou kariéru vešel Dreadnought do historie jako první bitevní loď nového typu a dal tomuto typu jméno, neboť o těchto lodích s mohutnou dělostřeleckou výzbrojí jednotného kalibru se mluví jako o drednótech, respektive jako o superdrednótech.

Prameny: Schlachtschiffe und Schlachtkreuzer 1905 – 1970 Siegfrieda Bryera, archiv autora.

1908 – Invincible. Zrod bitevního křižníku.

Fisherův konstrukční výbor byl pověřen ještě jedním, v podstatě nevděčným úkolem. Měl také navrhnout plavidlo, které by kombinovalo vlastnosti křižníku a bitevní lodě. Zadání vyžadovalo, aby loď byla rychlá jako křižník a mohla plnit průzkumné úlohy, ale současně nesla tak silné dělostřelectvo, aby bylo schopno účinně ostřelovat nepřátelské bitevní lodě. Pro typ takového plavidla, které přinejlepším mohlo být jenom kompromisem neslučitelných vlastností, byl vybrán název bitevní křižník. 

Požadavky zněly:

1. Rychlost 25 uzlů

2. Výzbroj 305 mm děl a lehkých děl proti torpédoborcům. Počet těžkých děl takový, aby rozměry plavidla nepřesáhly rozumné meze.

3. Pancéřování stejné jako u pancéřových křižníků třídy Minotaur. 

Jako u Dreadnoughtu i v případě bitevního křižníku vzniklo několik návrhů ohledně rozmístění dělových věží. Nakonec bylo zvoleno kosočtverné uspořádání s věží přední, zadní a dvěma křídelními. Pátá věž musela být obětována strojnímu vybavení. Kýl pro Invincible, jak bylo první plavidlo třídy nazváno, založili 2. 4. 1906 a po spuštění na vodu 13. 4. 1907, byl první bitevní křižník na světě dohotoven 20. 3. 1908. V rychlém sledu následovaly dvě sesterské lodě, bitevní křižník Indomitable byl předán námořnictvu 25. 6. a Inflexible 20. 10. téhož roku. Náklady se pohybovaly od 1 635 do 1 677 milionu liber za plavidlo.

Parametry:

a) Výtlak standard 17.420 t, celková délka 172,8 m, šířka 23,9 m, ponor 7,8-8,1 m, palivo 100 t uhlí + 725 t mazutu, akční rádius 3000 Nm/25 uzlů, posádka 784 mužů.

b) Pancéřování křižníkového typu činilo u přepážek na přídi a na zádi 152 a 178 mm, pás na ponoru 152, 152, 102 mm, horní paluba jen na přídi 19 mm, hlavní paluba 64 a 38 mm, příčná protitorpédová hráz jen u muničních komor 64 mm, barbety a věže 178 mm. Po bitvě u Skagerraku bylo pancéřování u Indomitable a Inflexible zesíleno.

c) Výzbroj se skládala z 8 děl Mark.X ráže 305 mm v dvouhlavňových věžích, z 16 děl 102 mm (po roce 1917 redukováno na 12, ale přibylo 1 protiletadlové dělo 102 mm a 1 dělo 76 mm), a z 5 torpédometů 457 mm.

d) Každý ze 4 šroubů poháněla jedna turbína Parsons, páru dodávalo 31 kotlů Yarrow (u Indomitable kotle Babcock). Výkon činil 41 tisíc koňských sil, s nímž Invincible dosáhla při zkouškách rychlosti 26,2 uzle.

Služba:

Invincible byl zařazen do Home Fleet. 17. 3. 1913 se srazil s britskou ponorkou a ještě téhož roku podnikl plavbu do Středomoří. Na podzim roku 1914 se účastnil bitvy v Německé zátoce (Deutsche Bucht) a v listopadu přispěl k britskému vítězství v bitvě u Falkland (křižník obdržel 23 zásahů). 31. 5. 1916 u Skagerraku inkasoval těžké zásahy od německého bitevního křižníku Lützow a po vnitřní explozi se rozlomil do dvou dílů a potopil. Z celé posádky přežilo jen 5 námořníků. 

Také Inflexible zahájil svou kariéru srážkou, 26. 11. 1911 s bitevní lodí Bellerophon. Začátkem roku 1914 byl přemístěn do Středomoří, v listopadu 1914 účast ve Falklandské bitvě, v jejímž závěru bezúspěšně pronásledoval německý lehký křižník Karlsruhe. V únoru 1915 návrat do Středomoří, při Dardanelské operaci poškozen minou (vniklo do něj 2 tisíce tun vody). V bitvě u Skagerraku měl více štěstí než Invincible, od ledna 1919 v záloze. 31. 3. 1920 vyřazen ze služby, 1923 sešrotován. 

Indomitable začal službu u Home Fleet a po vypuknutí 1. světové války sloužil také ve Středomoří. Zúčastnil se blokády Dardanel. Po návratu do domácích vod byl aktérem bitvy na Dogger Bank, z níž odvlekl těžce poškozený bitevní křižník Lion. S eskadrou bitevních křižníků prošel šťastně bitvou u Skagerraku. Od února 1919 v záloze, 31. 3. 1920 mimo službu, sešrotován roku 1923.
I když bitevní křižníky třídy Invincible byly průkopnickou konstrukcí, trpěly neomluvitelnými konstrukčními nedostatky. Elektrické mechanismy k otáčení věží vyžadovaly neustálé opravy, stejně jako elektrické nabíjení. To bylo tak špatně navrženo, že dlouhé měsíce se na křižnících nedalo vystřelit ani z jediného těžkého děla. Ale hlavním nedostatkem bitevních křižníků třídy Invincible bylo nedostatečné pancéřování a vůbec lehká konstrukce, na níž za bitvy u Skagerraku nejvíce doplatilo vedoucí plavidlo třídy. Ostatně již při běžném dokování se u Invincible zkřivily outory dvojitého dna, což bylo jasným důkazem nedostatečné podélné pevnosti.

Ať tak či tak, revoluční konstrukce bitevních křižníků třídy Invincible a hlavně bitevní lodě Dreadnought rozpoutala obrovité zbrojní závody, jaké v dobách míru neměly obdobu a jež překonala až vojenská konfrontace mezi SSSR a USA v období studené války.
Vilémovské Německo tuto revoluční změnu ve stavbě válečných lodí pochopilo jako nečekaný dar osudu, jako jedinečnou šanci ke zlomení britské nadvlády nad světovými oceány. S bitevními loděmi a křižníky, které vzešly z tohoto britsko-německého soupeření a z pozdějšího soupeření americko-japonského (a znovu britsko-německého), ale i francouzsko-italského, se pak setkáme v dalších pokračováních tohoto seriálu. Budeme sledovat vývoj těchto mastodontů oceánu až do čtyřicátých let, kdy dělo nahradila raketa a místo lodi bitevní se vládcem oceánů stala loď letadlová.

Prameny: Schlachtschiffe und Schlachtkreuzer 1905 – 1970 Siegfrieda Bryera, archiv autora. 

Závody začínají

Do 20. století vstoupilo Německo jako průmyslově nejsilnější stát světa. Lavinovitě rostoucí německý kapitál potřeboval trhy, ale ty již byly obsazeny, rozděleny mezi dříve etablované velmoci, hlavně mezi Anglii a Francii. Aby v konfliktu, který se rýsoval na obzoru, měli Němci jakous takous naději na úspěch, potřebovali vybudovat oceánské loďstvo, které by se mohlo měřit s anglickým. Do roku 1906 to byla utopie, britský náskok v počtu postavených lodí se překonat nedal. Spuštěním Dreadnoughtu se vše změnilo. V námořním zbrojení se začínalo od nuly a vilémovské Německo se chopilo šance.

1907 – Nassau

Po projektech 10A, C a G7b byly na přelomu roku 1905/06 dokončeny plány prvního německého drednótu a schválen rozpočet pro stavbu čtyř plavidel ve výši 37,3 až 37, 9 miliónů zlatých marek za kus. Jak již bylo tradicí, pro nové bitevní lodi byla vybrána jména německých zemí – Nassau, Westfalen, Rheinland a Posen. S ohledem na geopolitické podmínky byli Němci odsouzeni 'tahat za kratší konec provazu' a již konstrukce třídy Nassau toho byla důkazem. Oproti svému anglickému vzoru byla německá bitevní loď nového typu kratší, pomalejší a vyzbrojena lehčími děly o ráži 280 mm. Rozmístění věží nevynalézavě kopírovalo uspořádání starých bitevních lodí, prakticky změna spočívala v tom, že byl sjednocen kalibr věžového dělostřelectva.

Na druhé straně si byli němečtí konstruktéři vědomi svého handicapu a kvantitativní nedostatky se snažili nahradit kvalitou. Kruppova 280 mm děla byla kvalitnější a přesnější než anglické 'třistapětky' a širší trup Nassau (poměr šířky k délce 1 : 5,43, zatímco u Dreadnoughtu byl 1 : 6,42) dovolil uplatnit účinnější systém pancéřování s větším počtem vodotěsných přepážek.

Lodě třídy Nassau měly následující parametry:

a) Konstrukční výtlak 18.569 tun, maximální 20.210 tun, celková délka 146,1 m, šířka 26,9 m, ponor 8,6 m, maximální množství paliva 2952 t uhlí, dosah 9.400 mil při rychlosti 10 uzlů, posádka 1008 mužů.

b) Pancéřové přepážky na přídi a zádi 200mm, pás na ponoru 90, 300, 80 mm, boky trupu 120, 170, 100 mm, hlavní paluba 55 mm, protitorpédová podélná hráz 30 mm, věže a barbety 280 mm. Trup Nassau byl rozdělen na 16 vodotěsných úseků, u ostatních tří lodí pak na 19.

c) Výzbroj sestávala z 12 děl ráže 280 mm o délce hlavně 45 kalibrů, z nichž bylo možno každých devadesát sekund vystřelit granát o hmotnosti 305 kg. V kasematech bylo umístěno dalších 12 děl ráže 150 mm. Za války jejich počet stoupl na 16 a pak poklesl na 14. Po roce 1915 přibyla dvě protiletadlová děla 88 mm. V trupech bylo také osazeno po 6 torpédometech ráže 450 mm.

d) K pohonu sloužily tři trojčité tříválcové parní stroje, každý pro jeden lodní šroub. Páru dodávalo 12 kotlů vytápěných uhlím. Na mazut se u lodí třídy Nassau přešlo až koncem roku 1915. Výkon 22 tisíc koňských sil umožňoval dosáhnout rychlost 19,5 uzlu.

Služba:

Všechna plavidla třídy Nassau byla zařazena do Hochseeflotte. Zúčastnila se bitvy u Skagerraku 31. 5. 1916, kde nešťastnou náhodou Nassau dala 'vlastní branku', když se v noci po bitvě srazila s novým křižníkem Elbing, jenž vzápětí šel ke dnu. Po válce byly všechny lodě internovány ve Scapa Flow a tam byly potopeny vlastními posádkami.

Ačkoli lodě třídy Nassau byly malé a slabě vyzbrojené, přinutily Angličany ke stavbě dalších drednótů. A na ně Němci odpověděli loděmi podstatně dokonalejšími.

1908 – Von der Tann

Toto jméno dostal první německý bitevní křižník. Byl projektován jako odpověď na anglické lodě třídy Invincible. Ač byl spuštěn na vodu 25. 3. 1908 a dokončen 20. 3. 1909, německé námořnictvo jej převzalo až 1. 9. 1910. Stal se 'otcem' všech následujících německých bitevních křižníků, pro něž se šachovnicové uspořádání středových věží stalo závaznou formulí.

Nesl o čtyři těžká děla méně než Nassau, ale disponoval téměř dvojnásobným strojním výkonem. Německé daňové poplatníky stál 36,5 miliónu zlatých marek.
Měl následující parametry:

a) Konstrukční výtlak 19.004 t, maximální 21 082 t, celková délka 171,7 m, šířka 26,6 m, ponor 9,2 m, maximální množství paliva 2756 t uhlí, dosah 4400 námořních mil při ekonomické rychlosti 14 uzlů.

b) Příčné přepážky 100, 100 a 180 mm, ochranný pás na ponoru 100, 250, 120 a 100 mm, citadela 225 mm, horní paluba 20 mm, hlavní 50 mm, protitorpédová hráz 25 mm. Věže a barbety 230 mm, kasematy 150 mm, velitelská věž 250 a 200 mm.

c) Výzbroj tvořilo 8 děl ráže 280 mm o délce hlavně 45 kalibrů a 10 děl ráže 150 mm v kasematech. Jejich počet se později zvýšil na 16 a pak poklesl na 12. Od roku 1916 2 protiletadlová děla 88 mm. 4 torpédomety ráže 450 mm.

d) Dvě turbíny Parsons, každá pro pohon dvou šroubů. Zdrojem páry 18 kotlů, které zajišťovaly strojní výkon 42 tisíc koňských sil, s nímž Von der Tann dociloval rychlost 24,8 uzlu. Při zkouškách přetížení daly stroje výkon 79 tisíc HP a loď dosáhla rychlosti 27,4 uzle. Von der Tann byl první velkou německou válečnou lodí s pohonem parními turbínami.

Služba:

28. srpna 1914 se Von der Tann zúčastnil neúspěšné intervence proti nájezdu britských bitevních křižníků do Německé zátoky. 3. listopadu téhož roku ostřeloval britský přístav Yarmouth a 16. prosince Scarborough. 24. dubna 1916 ostřelování přístavu Yarmouth a Lowestoft na východním anglickém pobřeží.
31. května 1916 při bitvě u Skagerraku ostřeloval britský bitevní křižník Indefatigable a přičinil se o jeho potopení. Sám byl čtyřikrát zasažen a opravy trvaly do 2. srpna 1916. Od 24. listopadu 1918 internován ve Scapa Flow, kde jej 21. června 1919 posádka sama potopila. 7. prosince 1930 vyzdvižen Angličany a v roce 1934 v Rosythu sešrotován.

Prameny: Schlachtschiffe und Schlachtkreuzer 1905 – 1970 Siegfrieda Bryera, archiv autora.

Japonsko
Dějiny rozhodly, že ve 20. století disponovalo Japonsko jako jediná mimozápadní mocnost skvělým bitevním loďstvem, které zažilo jak hvězdný vzestup a oslnivá vítězství, tak drtivé porážky a celkové zničení. Vyplynulo to z naprosto ojedinělého postavení této ostrovní říše, když Japonsko se stalo jedinou zemí na světě, která dokázala vzdorovat evropské conquistě a udržela si politickou nezávislost a kulturní svébytnost, nebo' poté, co byla v 16. století říše 'Cipangu' objevena Portugalci, japonští šogúnové ještě před koncem století prozíravě ze země portugalské obchodníky a misionáře vyhnali a všem budoucím bílým kolonizátorům vstup na ostrovy zakázali. Trvalo celých tři sta let, než další, tentokrát americká flotila komodora C. Perryho si pod pohrůžkou bombardování vynutila vstup do japonských přístavů.

Tehdy došlo v říši vycházejícího slunce k dalšímu překvapujícímu obratu. V roce 1868 císař Mutsuhito, který pochopil technologickou převahu západu, svrhl posledního šogúna a ujal se sám vlády. Nastala epocha Meidži (osvícení), v níž bylo Japonsko neskutečně rychle europeizováno, což byla jediná možnost, jak si udržet nezávislost a vyhnout se kolonizaci. S pomocí západních expertů byla armáda reorganizována podle pruského vzoru a loďstvo podle anglického. Anglie a Německo viděly v této činnosti vhodný prostředek, jak vytvořit Rusku asijskou protiváhu. 

Jejich předpoklady se vyplnily v rusko-japonské válce 1904-05, kdy Japonsko jak na pevnině, tak na moři porazilo carskou říši na hlavu. Právě poznatky anglických důstojníků, kteří byli jako pozorovatelé na palubách japonských válečných lodí v bitvě u Cušimy, vedly britskou admiralitu ke konstrukci Dreadnaughtu, a japonské námořnictvo mělo nadále dveře k anglické námořní technice otevřeno dokořán.

1909 – Kawači

(V literatuře je obvyklé uvádět názvy japonských lodí v anglické transkripci.)

Po vítězné válce s Ruskem byl vojenský rozpočet seškrtán, přesto rozpočtový rok 1907 umožňoval stavbu dvou nových bitevních lodí. Všem bylo jasné, pokud si Japonsko chtělo podržet své mocenské ambice, že to musejí být moderní dreadnaughty. Avšak při vší horlivé snaze napodobovat západní vzory, dvě lodě třídy Kawači byly spíše semidreadnaughty, jakési přechody ke skutečným dreadnaughtům.

Jak Kawači, tak sesterská Settsu si ponechaly konfiguraci dělových věží, obvyklou na bitevních lodích starého typu, tj. po jedné věži na přídi a na zádi a se zbytkem, v tomto případě se dvěma na každém boku. Jestliže na starých bitevních lodích měly tyto boční věže děla menší ráže, pak Kawači a Settsu i zde nesly děla hlavního kalibru, byť s kratší hlavní.

Trup Kawači byl spuštěn na vodu roku 1909 ve státní loděnici v Kure, Settsu v témže roce v Jokosuce. Dokončeny pak byly v roce 1910, respektive 1911, a do služby zařazeny 31. 3. 1912 (Kawači) a 1. 7. 1912 (Settsu).

Parametry:

a) Konstrukční výtlak 20.823 (Kawači), 21.443 (Settsu) tun, délka na konstrukční vodorysce 149,3 m, délka přese vše 152,4 m, šířka 25,7 m, ponor 8,2 (Kawači), 8,5 m (Settsu), maximální množství paliva 2.500 tun uhlí, standardně 1000 tun uhlí plus 176 tun mazutu, dosah 2.700 Nm při 10 uzlech, posádka 999 mužů. 

b) Údaje o příčném pancéřování chybí, boční pancíř 127-229, 305, 229-127 mm, citadela 229 mm, paluba 51 mm, protivodní ochrana pouze uhelné bunkry, žádná protitorpédová stěna, barbety 229 mm, věže 229, ostatní údaje chybí, kasematy 152 mm, velitelská věž 254 mm.

c) Obě lodě nesly 4 děla 305 mm o délce hlavně 50 kalibrů v příďové a záďové dvouhlavňové věži a 8 děl téže ráže o délce hlavně 45 kalibrů ve dvou dvouhlavňových věžích na levém a na pravém boku (sexagonální uspořádání). V kazematách bylo umístěno 10 děl ráže 152 mm a volně na nástavbách, částečně za štíty, 8 děl ráže 120 mm, dále 16 a později pouze 12 76mm děl. K nim přibyla po roce 1918 4 80mm protiletadlová děla. Výzbroj doplňovaly 3 torpédomety 457 mm.

d) Obě lodě již byly vybaveny turbínovým pohonem. Kawači měla dvě americké turbíny Curtiss, pohánějící každá jeden šroub, Settsu pak dvě anglické turbíny Parsons. V obou případech je parou zásobovalo 16 kotlů Mijabara vytápěných uhlím. Výkon strojů činil nominálně 25.000 ks na hřídelích, což dávalo rychlost 21 uzel. Lodě se ovládaly jedinou kormidelní perutí. Obě lodě si poněkud lišily v konstrukci trupu. Zatímco Kawači měla starý přímý klounovec, Settsu již byla vybavena zárodkem kliprové přídě.

Služba:

V případě Kawači vlastně není co uvádět, neboť 18. července 1918 na kotvišti v zátoce Tokujama následkem exploze v muniční komoře byla zničena.

O to pestřejší osudy měla Settsu. V důsledku Washingtonské smlouvy byla stažena z aktivní služby a v letech 1922 až 1924 v loděnicích Kure přestavěna na cílovou loď. Její horní paluba byla zesílena pancířem z oceli Ducol, aby odolala dopadům cvičných 30kg pum a poskytovala ochranu malé obslužné posádce. Děla a boční pancíř byly pochopitelně sejmuty, stejně jako byla demontována jedna kotelna, takže rychlost poklesla na 16 uzlů, a loď přišla o prostřední komín. V letech 1937-38 došlo k další přestavbě na rádiem řízený cíl. Nástavby včetně komínů byly opatřeny speciálním ochranným pancéřováním o tloušťce 25 mm, aby odolaly účinkům cvičných pum. Současně byl osazen nový boční pancíř, schopný zadržet 203mm granáty. Pro rádiové řízení byl upraven starý torpédoborec Yakaze, z něhož se pak tento 'model' 1 : 1 dálkově ovládal.

K další přestavbě došlo v roce 1940, při níž, opět v loděnicích v Kure, byly vyměněny opotřebené kotle, čímž se rychlost zvýšila na 18 uzlů. Loď znovu obdržela prostřední komín. U něho pak byl zřízen proti střepinám odolný hangár pro lodní čluny a osazeny 2 13mm PLK, k nimž v roce 1944 přibyl ještě 25mm PLK.

24. července 1945 si v Tsukumo (nedaleko Kure) po osmi zásazích pumami Settsu sedla na mělčinu. Po válce byla utěsněna a 31. července 1947 přivlečena k sešrotování do Harima Zosenšo. Existence Settsu jako rádiem řízeného cíle měla lví podíl na vynikající úrovni japonských námořních pilotů a zasloužila se tedy i o japonský úspěch v Pearl Harboru.

1912 – Kongo

Po polovičním úspěchu s třídou Kawači dospělo japonské námořnictvo k názoru, že nezbývá nic jiného, než získat nejmodernější západní technologie, ať už se jednalo o pancéřování, děla, řízení palby nebo pohonné turbíny. Padlo rozhodnutí nechat si postavit na západě kvalitní vzorek, který pak budou domácí loděnice kopírovat.

Při výběru dodavatele padla přirozeně volba na Velkou Británii a po seznámení se s projektem bitevního křižníku Invincible a po nabídce firmy Armstrong, která již válečné lodě Japonsku dodala, přesunuli Japonci zájem na soukromou firmu Vickers Ltd. v Barrow-in-Furness, která stavěla pro Royal Navy bitevní křižník Princess Royal (třída Lion) a podle jeho dokumentace předložila Japoncům nejslibnější projekt tehdejšího špičkového konstruktéra sira George Thurstona. 

Kontrakt na dodání prototypu, jenž obdržel jméno Kongo, byl podepsán v říjnu 1910 a obsahoval licenci na stavbu dalších tří jednotek v Japonsku s dozorem britských inženýrů a s pomocí britských dodávek výzbroje a strojního vybavení.

Japonci doufali (a oprávněně), že tak získají nejmodernější poznatky ze stavby obrněných plavidel s nejtěžšími děly. O jejich ráži pak vypukla velká diskuse. Britské bitevní křižníky nesly děla o ráži 305 mm, a otázkou bylo, zda Kongo má nést děla stejná. V rozhodujícím okamžiku se k japonskému námořnímu atašé v Londýně dostala důvěrná informace o pokusných střelbách Royal Navy. Podle ní stávající dvanáctipalcová (305mm/50) děla měla menší životnost a větší rozptyl než nově zkoušená třináctiapůlpalcová (343mm/45) děla, určená pro nově stavěné britské bitevní lodi. Pod vlivem této překvapující informace se Japonci rozhodli pro ještě větší čtrnáctipalcová! děla (356 mm), přestože byla horkou novinkou, a požádaly loděnici Vickers o jejich výrobu a instalaci na Kongo. Tento bitevní křižník se pak stal první válečnou lodí na světě s těmito děly a nedůvěřiví Britové získali možnost, jak se za cizí peníze naučit tato děla vyrábět.

Trup Konga vycházel ze zvětšené konstrukce Lionu, příď ale dostala kliprový tvar a celkově byla štíhlejší. Kýl položili britští dělníci 17. ledna 1911 v Barrow, trup pak spuštěn na vodu 18. května 1912 a japonskému námořnictvu křižník předán 16. srpna 1913.

Pro první domácí jednotku pak byl kýl položen v listopadu 1911 v loděnici Jokosuka, a hotový trup bitevního křižníku, který obdržel jméno Hiei (název hory a kláštera na ní, jenž znamená mrazivý, chladný), byl spuštěn na vodu skoro přesně za rok. O pár týdnů později pak byly spuštěny na vody i dvě zbývající lodě, Kirishima v Nagasaki 1. prosince a Haruna v Kobe 14. prosince 1913. Tak se všechny hlavní japonské loděnice seznámily s nejmodernější stavbou bitevních plavidel a všechny bitevní křižníky třídy Kongo mohly vstoupit do služby v malém časovém odstupu, v rozmezí let 1912-15. V době mezi válkami pak byly několikrát přestavěny, takže o nich doslova platí úsloví o sekyře, zděděné po pradědovi – děd vyměnil topůrko a otec ostří.

V předvečer druhé světové války tak vznikly zcela jiné lodě, překlasifikované z bitevních křižníků na rychle bitevní lodě, které budou popsány v samostatné kapitole Mastodontů oceánu. I to svědčí o výjimečnosti původní konstrukce, když lodě třídy Kongo zažily celou éru japonského bitevního loďstva, od raketového vzestupu až k úplné zkáze.

Bitevní křižníky třídy Kongo měly následující parametry:

a) Konstrukční výtlak 27.500 tun (Kongo, Hiei), 27.613 tun (Kirishima, Haruna), délka na konstrukční vodorysce 211,9 m, délka přese vše 214,6 m, šířka 28 m, ponor 8,4 m, maximální množství paliva 4.200 tun uhlí plus 1.000 tun mazutu, dosah 8.000 Nm při 10 uzlech, 1221 příslušníků mužstva a důstojníků.

b) Příčné pancéřové hráze o síle 203, 152, 127, 152, 229 mm, boční pancíř 76-203 mm, citadela 152 mm, pancéřová paluba 51 mm, podvodní ochrana prostřednictvím uhelných bunkrů, žádná protitorpédová stěna, barbety 254 mm, věže 229 mm, kazematy 152 mm, velitelská věž 254 mm, celková hmotnost pancéřování 6.502 tun.

c) Výzbroj tvořilo poprvé na světě 8 děl o ráži 356 mm s délkou hlavně 45 kalibrů ve dvou dvouhlavňových věžích na přídi a dvou na zádi, přičemž mezi záďovými byla nezvyklá mezera. Hmotnost jedné hlavně činila 95 tun, celé dvouhlavňové věže 864 tun a granátu pak 675 kg. Věže lodí Kongo a Hiei měly hranatý tvar, kdežto věže Haruny a Kirishimy byly oblé.

Střední či sekundární baterii tvořilo 16 152mm děl, počet a typ menších děl se pak při přestavbách pronikavě měnil, stejně jako vybavení průzkumnými plovákovými letouny a katapulty (bude popsáno při konverzi na rychlé bitevní lodě v příslušných Mastodontech oceánu).

d) Čtyři šrouby poháněly parní turbíny Parsons (Brown-Curtiss u Haruny), které odebíraly páru ze 36 kotlů Yarrow vytápěných uhlím s přídavným spalováním mazutu. Výkon 64.000 ks umožňoval rychlost 27,5 uzlu. Hmotnost tohoto strojního vybavení činila 4750 tun, avšak během přestaveb klesala.

Služba:

V tomto pokračování historie bitevních lodí se omezíme na časové období do prvních přestaveb, v němž život lodí probíhal ve fádní rutině.

Kongo přestavbou poprvé prošla v letech 1929 až 1931.

V téže době byla Hiei částečně odzbrojena, aby sloužila jako školní loď.

Haruna byla za první světové války bojově nasazena a v létě 1917 byla v jižním Pacifiku poškozena minou, kterou pravděpodobně položil německý pomocný křižník Wolf. K první přestavbě došlo od července 1927 do července 1928.

Kirishima se pak podrobila první přestavbě v letech 1927 až 1930.

Epické období bojů mělo teprve přijít. 

Prameny: Schlachtschiffe und Schlachtkreuzer 1905-1970 Siegfrieda Bryera, Japanese Warships of W.W. II A. J. Watse, IJN Kongo – Profile 12, Morze, statki i okrety 6/99, Tamiya Random Japanese Warships details.

Brazílie
Kupodivu to byl tento jihoamerický stát, který prakticky ihned po Velké Británii, a tedy mnohem dříve než třeba velmoci jako Francie a Rusko, zařadil do své floty bitevní lodi nového typu a spolu s USA se stal v témže měsíci (leden 1910) první americkou zemí takto vyzbrojenou. Prakticky současně s dokončením lodi Dreadnought objednala brazilská vláda v Anglii bitevní lodě stejného typu. Brazilské dreadnoughty třídy Minas Gerais pak přímo z konstrukce Dreadnoughtu vycházely, avšak byly lépe řešeny a v okamžiku, kdy v loděnicích Armstrong (Minas Gerais) a Vickers (sesterská loď Sao Paulo) položili kýly, jednalo se o největší válečné lodi světa.

1910 – Minas Gerais

Brazílie stavbu dvou lodí této třídy zadala ve Velké Británii již v roce 1906, takže projekt mohl vycházet z jediné tehdy existující konstrukce, z Dreadnoughtu. Nicméně shodoval se s ní jen v základních obrysech – hlavní baterii netvořilo pět, ale šest dvojhlavňových věží ráže 305 mm. Křídelní věže byly navzájem posunuty, což přispělo k lepšímu rozložení hmotnosti, a stupňovité uspořádání věží na přídi a zádi podle vzoru amerického projektu South Carolina umožnilo vložit na příď šestou věž a otevřelo palebný sektor pro střední zadní věž, která byla na Dreadnoughtu 'utopena'. Brazilské bitevní lodi tak měly ve všech sektorech palby až o čtvrtinu větší palebnou sílu než jejich anglický vzor.

Trupy obou lodí byly spuštěny na vodu v roce 1907, dokončeny 10. 9. 1908 (Minas Gerais) a 19. 4. 1909 (Sao Paulo), hotové lodi pak předány brazilskému námořnictvu v lednu a červenci roku 1910.

Parametry:

a) Standardní výtlak 19 280 tun, plný 21 540 tun, délka přese vše 165,8, šířka 25,3 a ponor 7,6 m.

b) Příčné pancéřové hráze 102, 229 – 76 mm, boční pancíř 102 – 152, 229, 152 – 102 mm, citadela 229 mm, horní paluba 32 mm (jenom v obvodu citadely), jinak horní paluba 51 mm a dolní paluba 25 mm. Protivodní ochranu tvořil v podobě krabice vestavěný vnitřní pancíř, jakoby spuštěný z pancéřových palub na pravoboku i levoboku. Barbety a dělové věže krylo pancéřování o síle 229 mm, velitelskou věž pak 305 (203) – 229 (76) mm.

c) Hlavní baterie se skládala z 12 děl ráže 305 mm o délce 45 kalibrů, model 1904, téhož typu, jaká byla osazena na Dreadnoughtu. Sekundární baterii ráže 120 mm tvořilo původně 22 děl, po roce 1917 pak jen 12 (Minas Gerais), po roce 1937 14 děl, z nichž některá stála na palubách za štíty, některá pak v původních kasematech. Po roce 1917 byla osazena i děla protiletadlová, 2 x 76 mm, po roce 1937 jejich počet stoupl na 4 x 102 mm a 4 x 40 mm.

d) Na rozdíl od anglického vzoru si Brazilci na turbínový pohon netroufli a dali přednost trojčitým parním strojům. Strojovna obsahovala dva, z nichž každý poháněl svůj šroub. Původně je zásobovalo parou 16 kotlů Babcock, vytápěných uhlím, u Minas Gerais po přestavbě 6 kotlů Thornycroft na mazut. Tím se původní strojní výkon 23 500 ks zvýšil na 30 000 ks a maximální rychlost 21 uzlů (při zkouškách Minas Gerais 21,1 uzlu a Sao Paulo 21,2 uzlu) vzrostla na 22 uzlů. Lodě se ovládaly jedinou kormidelní perutí.

Služba:

Obě lodě prošly dlouhou a jistým způsobem barvitou kariérou se dvěma přestavbami. Za 1. světové války jako spojenecká země získala Brazílie možnost, aby byla bitevní loď Sao Paulo modernizována ve Spojených státech. Došlo k tomu v roce 1917 se zámyslem, že po modernizaci bude brazilská bitevní loď odeslána přes Atlantik, aby posílila britskou Grand Fleet, avšak v poslední chvíli z plánu sešlo. Minas Gerais pak byla v New Yorku modernizována až v roce 1923. I nyní se jednalo o redukci neúčinných kasematních děl a osazení PL kanóny.
Minas Gerais pak byla v letech 1934-1937 přestavěna znovu. Při této modernizaci, tentokrát v domácí loděnici v Rio de Janeiro, došlo i na již zmíněnou výměnu kotlů. Uvolněný prostor přední kotelny byl přestavěn na tank pro mazut, čímž se značně zvýšil akční rádius plavidla. Došlo i k výměně komínů, můstku, stěžňů a zadní nástavby.
S toutéž modernizací se počítalo i pro Sao Paulo. Avšak pro špatný stav trupu bylo v tomto případě od přestavby upuštěno a bitevní loď přeřazena do rezervy (byla schopna jen pobřežní plavby).

Ačkoli i za 2. světové války se Brazílie zařadila po bok Spojenců, obě lodi do bojů nijak nezasáhly, takže nejdobrodružnější plavbu zažily – při cestě do šrotu.

Bitevní loď Sao Paulo byla vyřazena ze služby v roce 1946 a jako šrot nabídnuta k odprodeji. Jenže v poválečných letech se nenašel žádný zájemce. Teprve v roce 1951 projevila zájem britská šrotovací firma a loď bez vlastního pohonu byla vlečena přes Atlantik do Anglie. Avšak 4. listopadu 1951 za těžkého počasí 150 námořních mil severně od Azor vlečné lano prasklo a Sao Paulo se v bouři ztratila. Zřejmě se potopila na neznámé pozici, avšak podle atlantického folklóru rozšířila řady Bludných Holanďanů a ten, kdo ji zahlédne, bude následovat její osud.
Minas Gerais skončila méně romanticky. Byla vyřazena ze služby až v roce 1952 a k sešrotování prodána do italské loděnice v Janově. Tam byla také v květnu 1954 bez jakýchkoli komplikací odvlečena a sešrotována.

Prameny:

Schlachtschiffe und Schlachtkreuzer 1905-1970 Siegfrieda Bryera, Pancerniky II. wojny swiatovej Cezary Szoszkiewicze.

(c) Militaria, Elka Press

