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Start od nuly

Koncem 19. století vykrystalizoval typ pancéřované válečné lodi s parním pohonem a vyzbrojené moderními rýhovanými děly, nabíjenými zezadu. Zpravidla byla vybavena na přídi a na zádi otočnou věží s dvojicí těžkých děl ráže 12'. Další dělostřelecké kusy hlavní baterie, o ráži 8' až 10', byly umístěny v bočních věžích, dvou až třech na každém boku. Délka trupu o málo přesahovala 100 m a obvykle dva parní stroje o výkonu do 10 tisíc HP nedokázaly těmto bitevním lodím, jak znělo jejich označení, udělit větší rychlost než 18 uzlů.

Podobně jako jejich předchůdci, dřevěné plachetní řadové koráby, byly i bitevní lodi předurčeny k tomu, aby jako nejtěžší válečná plavidla svedla generální bitvu s bitevními loďmi protivníka. K bitvě se řadily do linií (odtud starší název "loď řadová' z německého termínu "Linienschiff'), a protože síla linie byla dána silou nejslabší jednotky, usilovaly všechny námořní mocnosti, aby jejich bitevní lodě měly shodné parametry. Z těchto důvodů se bitevní lodi zpravidla stavěly v "třídách', tj. v několikakusových sériích.

Parametrem, udávajícím údernou sílu, byla "váha boční salvy', tj.součet hmotnosti všech granátů, které bylo možno v jeden okamžik vypálit kolmo k podélné ose. Tedy čtyři granáty nejtěžší ráže a čtyři až šest granátů ráže menší.

Taková plavidla se střetla v rusko-japonské válce, jež vypukla v roce 1904. Rozhodujícím námořním střetnutím se stala bitva u Cušimy 27. květnu 1905, v níž ruská flotila utrpěla zdrcující porážku od podceňovaných Japonců. Průběh bitvy samé se pak stal předmětem důkladného studia námořních stratégů. Rozbor prokázal, že moderní optické zaměřovače umožnily vést účinnou palbu již na vzdálenost 6 až 7 kilometrů, ale jen z nejtěžších děl na přídi a na zádi, když lehčí děla z bočních věží na tuto vzdálenost prostřelit pancíř nepřátelské lodi nedokázala. Stala se tak jenom zbytečně vezeným železem a navíc gejzíry po dopadu jejich granátů mátly mířiče a tím poklesla přesnost palby i těch čtyř těžkých děl na přídi a na zádi, na něž se výzbroj bitevních lodí v bitvě u Cušimy redukovala.

Tato bitva také obnažila problém nedostatečné rychlosti. A přitom řešení, když několik let předtím soukromá turbínová jachta Turbinia zesměšnila při slavnostní přehlídce britského loďstva ve Spitheadu nejrychlejší torpédoborce, bylo na dosah ruky.

Uzrál čas pro revolučně nové řešení bitevní lodi a všem tehdejším námořním velmocím bylo jasné, že ten, kdo přijde jako první s takovým řešením, ostatní rivaly deklasuje. Britská námořní převaha, budovaná sto let, se rázem rozplynula. Ne roky, ale každý měsíc rozhodoval o tom, kdo se stane novým vládcem oceánů. Mimo Anglie bylo ve hře Německo, USA, Japonsko, ale také Francie, Itálie a Rakousko-Uhersko.

Nejrychleji zareagovala Velká Británie, kde analýza cušimské bitvy rozvázala ruce prvnímu lordu admirality, novátorskému admirálu Fisherovi.

1906 - Dreadnought.

Admirál Fisher pár týdnů po cušimské bitvě ustavil konstrukční výbor, který dostal za úkol navrhnout nový typ bitevní lodi s následujícími parametry:

1. Rychlost minimálně 21 uzlů.

2. Dělostřelecká výzbroj jednotného kalibru 305 mm v co největším počtu. Dále jen lehká děla jako obrana proti útokům torpédoborců, ale žádná děla subkalibru!

3. Přiměřené pancéřování.

4. Takové rozměry trupu, aby jej bylo možno dokovat v námořních základnách Portsmouth, Devonport, Malta a Gibraltar.

Automaticky se předpokládalo, že loď bude poháněna sadou parních turbín, pro něž budou dodávat páru kotle s možností přídavného vytápění mazutem.

Vzniklé návrhy byly označeny E, D, G, D1, D2 a H. Lišily se uskupením dělových věží. Po několikaměsíční diskusi, kdy se braly do úvahy nejen počty hlavní, schopných pálit do různých sektorů, ale také zadýmení střelným prachem po odpalu a odolnost proti zásahu (možnost poškození jedné věže při zásahu věže druhé), zvítězil návrh H. Počítal s pěti věžemi, z nichž tří tvořily trojúhelník na přední palubě a dvě stály v prosté linii na palubě zadní.

Kýl nové bitevní lodi, pro níž bylo vybráno tradiční jméno Dreadnought (jmenovala se tak již jedna z Nelsonových vlajkových lodí), položili dokaři 2. 10. 1905, hotový trup spustili 10. 2. 1906 a 3. 12. téhož roku, tedy za rekordních 14 měsíců od zahájení stavby byla loď dohotovena! Náklady dosáhly výše 1 784 milionu liber. 

Parametry byly následující:

a) Výtlak standard 18 110 t, celková délka 160,6 m, šířka 25 m, ponor 8 m, palivo 900 t uhlí + 1120 t mazutu, akční rádius 6620 Nm/10 uzlů nebo 4910 Nm/ 18,4 uzlu, posádka 695 až 773 mužů.

b) Již tak slabé pancéřování bylo neš'astně řešeno. Loď měla jen zadní pancéřovou přepážku 279 mm, boční pancíř měl tlouš'ku 102 (po zesílení 203) a 279 mm, horní paluba 19 mm, hlavní 76-51-102 mm, protivodní podélná hráz proti torpédům 51 mm a 102 mm v místech muničních komor, barbety, dělové věže a věž velitelská 279 mm.

c) Výzbroj tvořilo 10 děl Mark.X ráže 305 mm v dvouhlavňových věžích, 22 děl 76 mm (od roku 1916 jen 8, přibyla ale 4 protiletadlová děla 76 mm) a 5 torpédometů ráže 457 mm. Dělo Mark.X dokázalo vypálit každou minut granát o hmotnosti 385 kg.

d) Pohon zajiš'ovaly 4 turbíny Parsons, každá pohánějící jeden šroub. Zdrojem páry bylo 18 kotlů Babcock, vytápěných uhlím a mazutem. Výkon 23 tisíc koňských sil umožnil dosáhnout při zkouškách rychlost 22,4 uzle. Dreadnought byl první velkou válečnou lodí na světě, poháněnou turbínami.

Služba:

Zařazen do Home Fleet, leden až březen 1907 zkušební plavba na Trinidad a do Středomoří. 18. 2. 1915 potopil německou ponorku U 29 v Severním moři taranováním. V červenci 1916 z důvodů nízké rychlosti přeřazen jako vlajková loď k III. bitevní flotile starých bitevních lodí třídy King Edward. Od března do srpna 1918 opět v Grand Fleet, od února 1919 v rezervě v Rosythu. 31. května 1920 vyřazen z flotily a prodán do šrotu za 44 tisíc liber. Během roku 1923 pak byl v Inverkeithingu sešrotován.

I přes krátkou a nepříliš slavnou kariéru vešel Dreadnought do historie jako první bitevní loď nového typu a dal tomuto typu jméno, nebo' o těchto lodích s mohutnou dělostřeleckou výzbrojí jednotného kalibru se mluví jako o drednótech, respektive jako o superdrednótech.
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1908 - Invincible. Zrod bitevního křižníku.

Fisherův konstrukční výbor byl pověřen ještě jedním, v podstatě nevděčným úkolem. Měl také navrhnout plavidlo, které by kombinovalo vlastnosti křižníku a bitevní lodě. Zadání vyžadovalo, aby loď byla rychlá jako křižník a mohla plnit průzkumné úlohy, ale současně nesla tak silné dělostřelectvo, aby bylo schopno účinně ostřelovat nepřátelské bitevní lodě. Pro typ takového plavidla, které přinejlepším mohlo být jenom kompromisem neslučitelných vlastností, byl vybrán název bitevní křižník. 

Požadavky zněly:

1. Rychlost 25 uzlů

2. Výzbroj 305 mm děl a lehkých děl proti torpédoborcům. Počet těžkých děl takový, aby rozměry plavidla nepřesáhly rozumné meze.

3. Pancéřování stejné jako u pancéřových křižníků třídy Minotaur. 

Jako u Dreadnoughtu i v případě bitevního křižníku vzniklo několik návrhů ohledně rozmístění dělových věží. Nakonec bylo zvoleno kosočtverné uspořádání s věží přední, zadní a dvěma křídelními. Pátá věž musela být obětována strojnímu vybavení. Kýl pro Invincible, jak bylo první plavidlo třídy nazváno, založili 2. 4. 1906 a po spuštění na vodu 13. 4. 1907, byl první bitevní křižník na světě dohotoven 20. 3. 1908. V rychlém sledu následovaly dvě sesterské lodě, bitevní křižník Indomitable byl předán námořnictvu 25. 6. a Inflexible 20. 10. téhož roku. Náklady se pohybovaly od 1 635 do 1 677 milionu liber za plavidlo.

Parametry:

a) Výtlak standard 17.420 t, celková délka 172,8 m, šířka 23,9 m, ponor 7,8-8,1 m, palivo 100 t uhlí + 725 t mazutu, akční rádius 3000 Nm/25 uzlů, posádka 784 mužů.

b) Pancéřování křižníkového typu činilo u přepážek na přídi a na zádi 152 a 178 mm, pás na ponoru 152, 152, 102 mm, horní paluba jen na přídi 19 mm, hlavní paluba 64 a 38 mm, příčná protitorpédová hráz jen u muničních komor 64 mm, barbety a věže 178 mm. Po bitvě u Skagerraku bylo pancéřování u Indomitable a Inflexible zesíleno.

c) Výzbroj se skládala z 8 děl Mark.X ráže 305 mm v dvouhlavňových věžích, z 16 děl 102 mm (po roce 1917 redukováno na 12, ale přibylo 1 protiletadlové dělo 102 mm a 1 dělo 76 mm), a z 5 torpédometů 457 mm.

d) Každý ze 4 šroubů poháněla jedna turbína Parsons, páru dodávalo 31 kotlů Yarrow (u Indomitable kotle Babcock). Výkon činil 41 tisíc koňských sil, s nímž Invincible dosáhla při zkouškách rychlosti 26,2 uzle.

Služba:

Invincible byl zařazen do Home Fleet. 17. 3. 1913 se srazil s britskou ponorkou a ještě téhož roku podnikl plavbu do Středomoří. Na podzim roku 1914 se účastnil bitvy v Německé zátoce (Deutsche Bucht) a v listopadu přispěl k britskému vítězství v bitvě u Falkland (křižník obdržel 23 zásahů). 31. 5. 1916 u Skagerraku inkasoval těžké zásahy od německého bitevního křižníku Lützow a po vnitřní explozi se rozlomil do dvou dílů a potopil. Z celé posádky přežilo jen 5 námořníků. 

Také Inflexible zahájil svou kariéru srážkou, 26. 11. 1911 s bitevní lodí Bellerophon. Začátkem roku 1914 byl přemístěn do Středomoří, v listopadu 1914 účast ve Falklandské bitvě, v jejímž závěru bezúspěšně pronásledoval německý lehký křižník Karlsruhe. V únoru 1915 návrat do Středomoří, při Dardanelské operaci poškozen minou (vniklo do něj 2 tisíce tun vody). V bitvě u Skagerraku měl více štěstí než Invincible, od ledna 1919 v záloze. 31. 3. 1920 vyřazen ze služby, 1923 sešrotován. 

Indomitable začal službu u Home Fleet a po vypuknutí 1. světové války sloužil také ve Středomoří. Zúčastnil se blokády Dardanel. Po návratu do domácích vod byl aktérem bitvy na Dogger Bank, z níž odvlekl těžce poškozený bitevní křižník Lion. S eskadrou bitevních křižníků prošel š'astně bitvou u Skagerraku. Od února 1919 v záloze, 31. 3. 1920 mimo službu, sešrotován roku 1923.

I když bitevní křižníky třídy Invincible byly průkopnickou konstrukcí, trpěly neomluvitelnými konstrukčními nedostatky. Elektrické mechanismy k otáčení věží vyžadovaly neustálé opravy, stejně jako elektrické nabíjení. To bylo tak špatně navrženo, že dlouhé měsíce se na křižnících nedalo vystřelit ani z jediného těžkého děla. Ale hlavním nedostatkem bitevních křižníků třídy Invincible bylo nedostatečné pancéřování a vůbec lehká konstrukce, na níž za bitvy u Skagerraku nejvíce doplatilo vedoucí plavidlo třídy. Ostatně již při běžném dokování se u Invincible zkřivily outory dvojitého dna, což bylo jasným důkazem nedostatečné podélné pevnosti.

A' tak či tak, revoluční konstrukce bitevních křižníků třídy Invincible a hlavně bitevní lodě Dreadnought rozpoutala obrovité zbrojní závody, jaké v dobách míru neměly obdobu a jež překonala až vojenská konfrontace mezi SSSR a USA v období studené války.

Vilémovské Německo tuto revoluční změnu ve stavbě válečných lodí pochopilo jako nečekaný dar osudu, jako jedinečnou šanci ke zlomení britské nadvlády nad světovými oceány. S bitevními loděmi a křižníky, které vzešly z tohoto britsko-německého soupeření a z pozdějšího soupeření americko-japonského (a znovu britsko-německého), ale i francouzsko-italského, se pak setkáme v dalších pokračováních tohoto seriálu. Budeme sledovat vývoj těchto mastodontů oceánu až do čtyřicátých let, kdy dělo nahradila raketa a místo lodi bitevní se vládcem oceánů stala loď letadlová.
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Závody začínají

Do 20. století vstoupilo Německo jako průmyslově nejsilnější stát světa. Lavinovitě rostoucí německý kapitál potřeboval trhy, ale ty již byly obsazeny, rozděleny mezi dříve etablované velmoci, hlavně mezi Anglii a Francii. Aby v konfliktu, který se rýsoval na obzoru, měli Němci jakous takous naději na úspěch, potřebovali vybudovat oceánské loďstvo, které by se mohlo měřit s anglickým. Do roku 1906 to byla utopie, britský náskok v počtu postavených lodí se překonat nedal. Spuštěním Dreadnoughtu se vše změnilo. V námořním zbrojení se začínalo od nuly a vilémovské Německo se chopilo šance.

1907 - Nassau

Po projektech 10A, C a G7b byly na přelomu roku 1905/06 dokončeny plány prvního německého drednótu a schválen rozpočet pro stavbu čtyř plavidel ve výši 37,3 až 37, 9 miliónů zlatých marek za kus. Jak již bylo tradicí, pro nové bitevní lodi byla vybrána jména německých zemí - Nassau, Westfalen, Rheinland a Posen. S ohledem na geopolitické podmínky byli Němci odsouzeni 'tahat za kratší konec provazu' a již konstrukce třídy Nassau toho byla důkazem. Oproti svému anglickému vzoru byla německá bitevní loď nového typu kratší, pomalejší a vyzbrojena lehčími děly o ráži 280 mm. Rozmístění věží nevynalézavě kopírovalo uspořádání starých bitevních lodí, prakticky změna spočívala v tom, že byl sjednocen kalibr věžového dělostřelectva.

Na druhé straně si byli němečtí konstruktéři vědomi svého handicapu a kvantitativní nedostatky se snažili nahradit kvalitou. Kruppova 280 mm děla byla kvalitnější a přesnější než anglické 'třistapětky' a širší trup Nassau (poměr šířky k délce 1 : 5,43, zatímco u Dreadnoughtu byl 1 : 6,42) dovolil uplatnit účinnější systém pancéřování s větším počtem vodotěsných přepážek.

Lodě třídy Nassau měly následující parametry:

a) Konstrukční výtlak 18.569 tun, maximální 20.210 tun, celková délka 146,1 m, šířka 26,9 m, ponor 8,6 m, maximální množství paliva 2952 t uhlí, dosah 9.400 mil při rychlosti 10 uzlů, posádka 1008 mužů.

b) Pancéřové přepážky na přídi a zádi 200mm, pás na ponoru 90, 300, 80 mm, boky trupu 120, 170, 100 mm, hlavní paluba 55 mm, protitorpédová podélná hráz 30 mm, věže a barbety 280 mm. Trup Nassau byl rozdělen na 16 vodotěsných úseků, u ostatních tří lodí pak na 19.

c) Výzbroj sestávala z 12 děl ráže 280 mm o délce hlavně 45 kalibrů, z nichž bylo možno každých devadesát sekund vystřelit granát o hmotnosti 305 kg. V kasematech bylo umístěno dalších 12 děl ráže 150 mm. Za války jejich počet stoupl na 16 a pak poklesl na 14. Po roce 1915 přibyla dvě protiletadlová děla 88 mm. V trupech bylo také osazeno po 6 torpédometech ráže 450 mm.

d) K pohonu sloužily tři trojčité tříválcové parní stroje, každý pro jeden lodní šroub. Páru dodávalo 12 kotlů vytápěných uhlím. Na mazut se u lodí třídy Nassau přešlo až koncem roku 1915. Výkon 22 tisíc koňských sil umožňoval dosáhnout rychlost 19,5 uzlu.

Služba:

Všechna plavidla třídy Nassau byla zařazena do Hochseeflotte. Zúčastnila se bitvy u Skagerraku 31. 5. 1916, kde nešťastnou náhodou Nassau dala 'vlastní branku', když se v noci po bitvě srazila s novým křižníkem Elbing, jenž vzápětí šel ke dnu. Po válce byly všechny lodě internovány ve Scapa Flow a tam byly potopeny vlastními posádkami.

Ačkoli lodě třídy Nassau byly malé a slabě vyzbrojené, přinutily Angličany ke stavbě dalších drednótů. A na ně Němci odpověděli loděmi podstatně dokonalejšími.

1908 - Von der Tann

Toto jméno dostal první německý bitevní křižník. Byl projektován jako odpověď na anglické lodě třídy Invincible. Ač byl spuštěn na vodu 25. 3. 1908 a dokončen 20. 3. 1909, německé námořnictvo jej převzalo až 1. 9. 1910. Stal se 'otcem' všech následujících německých bitevních křižníků, pro něž se šachovnicové uspořádání středových věží stalo závaznou formulí.

Nesl o čtyři těžká děla méně než Nassau, ale disponoval téměř dvojnásobným strojním výkonem. Německé daňové poplatníky stál 36,5 miliónu zlatých marek.

Měl následující parametry:

a) Konstrukční výtlak 19.004 t, maximální 21 082 t, celková délka 171,7 m, šířka 26,6 m, ponor 9,2 m, maximální množství paliva 2756 t uhlí, dosah 4400 námořních mil při ekonomické rychlosti 14 uzlů.

b) Příčné přepážky 100, 100 a 180 mm, ochranný pás na ponoru 100, 250, 120 a 100 mm, citadela 225 mm, horní paluba 20 mm, hlavní 50 mm, protitorpédová hráz 25 mm. Věže a barbety 230 mm, kasematy 150 mm, velitelská věž 250 a 200 mm.

c) Výzbroj tvořilo 8 děl ráže 280 mm o délce hlavně 45 kalibrů a 10 děl ráže 150 mm v kasematech. Jejich počet se později zvýšil na 16 a pak poklesl na 12. Od roku 1916 2 protiletadlová děla 88 mm. 4 torpédomety ráže 450 mm.

d) Dvě turbíny Parsons, každá pro pohon dvou šroubů. Zdrojem páry 18 kotlů, které zajišťovaly strojní výkon 42 tisíc koňských sil, s nímž Von der Tann dociloval rychlost 24,8 uzlu. Při zkouškách přetížení daly stroje výkon 79 tisíc HP a loď dosáhla rychlosti 27,4 uzle. Von der Tann byl první velkou německou válečnou lodí s pohonem parními turbínami.

Služba:

28. srpna 1914 se Von der Tann zúčastnil neúspěšné intervence proti nájezdu britských bitevních křižníků do Německé zátoky. 3. listopadu téhož roku ostřeloval britský přístav Yarmouth a 16. prosince Scarborough. 24. dubna 1916 ostřelování přístavu Yarmouth a Lowestoft na východním anglickém pobřeží.

31. května 1916 při bitvě u Skagerraku ostřeloval britský bitevní křižník Indefatigable a přičinil se o jeho potopení. Sám byl čtyřikrát zasažen a opravy trvaly do 2. srpna 1916. Od 24. listopadu 1918 internován ve Scapa Flow, kde jej 21. června 1919 posádka sama potopila. 7. prosince 1930 vyzdvižen Angličany a v roce 1934 v Rosythu sešrotován.

Mastodonti oceánů 4

Dějiny rozhodly, že ve 20. století disponovalo Japonsko jako jediná mimozápadní mocnost skvělým bitevním loďstvem, které zažilo jak hvězdný vzestup a oslnivá vítězství, tak drtivé porážky a celkové zničení. Vyplynulo to z naprosto ojedinělého postavení této ostrovní říše, když Japonsko se stalo jedinou zemí na světě, která dokázala vzdorovat evropské conquistě a udržela si politickou nezávislost a kulturní svébytnost, nebo' poté, co byla v 16. století říše 'Cipangu' objevena Portugalci, japonští šogúnové ještě před koncem století prozíravě ze země portugalské obchodníky a misionáře vyhnali a všem budoucím bílým kolonizátorům vstup na ostrovy zakázali. Trvalo celých tři sta let, než další, tentokrát americká flotila komodora C. Perryho si pod pohrůžkou bombardování vynutila vstup do japonských přístavů.

Tehdy došlo v říši vycházejícího slunce k dalšímu překvapujícímu obratu. V roce 1868 císař Mutsuhito, který pochopil technologickou převahu západu, svrhl posledního šogúna a ujal se sám vlády. Nastala epocha Meidži (osvícení), v níž bylo Japonsko neskutečně rychle europeizováno, což byla jediná možnost, jak si udržet nezávislost a vyhnout se kolonizaci. S pomocí západních expertů byla armáda reorganizována podle pruského vzoru a loďstvo podle anglického. Anglie a Německo viděly v této činnosti vhodný prostředek, jak vytvořit Rusku asijskou protiváhu. 

Jejich předpoklady se vyplnily v rusko-japonské válce 1904-05, kdy Japonsko jak na pevnině, tak na moři porazilo carskou říši na hlavu. Právě poznatky anglických důstojníků, kteří byli jako pozorovatelé na palubách japonských válečných lodí v bitvě u Cušimy, vedly britskou admiralitu ke konstrukci Dreadnaughtu, a japonské námořnictvo mělo nadále dveře k anglické námořní technice otevřeno dokořán.

1909

Kawači

(V literatuře je obvyklé uvádět názvy japonských lodí v anglické transkripci.)

Po vítězné válce s Ruskem byl vojenský rozpočet seškrtán, přesto rozpočtový rok 1907 umožňoval stavbu dvou nových bitevních lodí. Všem bylo jasné, pokud si Japonsko chtělo podržet své mocenské ambice, že to musejí být moderní dreadnaughty. Avšak při vší horlivé snaze napodobovat západní vzory, dvě lodě třídy Kawači byly spíše semidreadnaughty, jakési přechody ke skutečným dreadnaughtům.

Jak Kawači, tak sesterská Settsu si ponechaly konfiguraci dělových věží, obvyklou na bitevních lodích starého typu, tj. po jedné věži na přídi a na zádi a se zbytkem, v tomto případě se dvěma na každém boku. Jestliže na starých bitevních lodích měly tyto boční věže děla menší ráže, pak Kawači a Settsu i zde nesly děla hlavního kalibru, by' s kratší hlavní.

Trup Kawači byl spuštěn na vodu roku 1909 ve státní loděnici v Kure, Settsu v témže roce v Jokosuce. Dokončeny pak byly v roce 1910, respektive 1911, a do služby zařazeny 31. 3. 1912 (Kawači) a 1. 7. 1912 (Settsu).

Parametry:

a) Konstrukční výtlak 20.823 (Kawači), 21.443 (Settsu) tun, délka na konstrukční vodorysce 149,3 m, délka přese vše 152,4 m, šířka 25,7 m, ponor 8,2 (Kawači), 8,5 m (Settsu), maximální množství paliva 2.500 tun uhlí, standardně 1000 tun uhlí plus 176 tun mazutu, dosah 2.700 Nm při 10 uzlech, posádka 999 mužů. 

b) Údaje o příčném pancéřování chybí, boční pancíř 127-229, 305, 229-127 mm, citadela 229 mm, paluba 51 mm, protivodní ochrana pouze uhelné bunkry, žádná protitorpédová stěna, barbety 229 mm, věže 229, ostatní údaje chybí, kasematy 152 mm, velitelská věž 254 mm.

c) Obě lodě nesly 4 děla 305 mm o délce hlavně 50 kalibrů v příďové a záďové dvouhlavňové věži a 8 děl téže ráže o délce hlavně 45 kalibrů ve dvou dvouhlavňových věžích na levém a na pravém boku (sexagonální uspořádání). V kazematách bylo umístěno 10 děl ráže 152 mm a volně na nástavbách, částečně za štíty, 8 děl ráže 120 mm, dále 16 a později pouze 12 76mm děl. K nim přibyla po roce 1918 4 80mm protiletedlová děla. Výzbroj doplňovaly 3 torpédomety 457 mm.

d) Obě lodě již byly vybaveny turbínovým pohonem. Kawači měla dvě americké turbíny Curtiss, pohánějící každá jeden šroub, Settsu pak dvě anglické turbíny Parsons. V obou případech je parou zásobovalo 16 kotlů Mijabara vytápěných uhlím. Výkon strojů činil nominálně 25.000 ks na hřídelích, což dávalo rychlost 21 uzel. Lodě se ovládaly jedinou kormidelní perutí. Obě lodě si poněkud lišily v konstrukci trupu. Zatímco Kawači měla starý přímý klounovec, Settsu již byla vybavena zárodkem kliprové přídě.

Služba:

V přpadě Kawači vlastně není co uvádět, nebo' 18. července 1918 na kotvišti v zátoce Tokujama následkem exploze v muniční komoře byla zničena.

O to pestřejší osudy měla Settsu. V důsledku Washingtonské smlouvy byla stažena z aktivní služby a v letech 1922 až 1924 v loděnicích Kure přestavěna na cílovou loď. Její horní paluba byla zesílena pancířem z oceli Ducol, aby odolala dopadům cvičných 30kg pum a poskytovala ochranu malé obslužné posádce. Děla a boční pancíř byly pochopitelně sejmuty, stejně jako byla demontována jedna kotelna, takže rychlost poklesla na 16 uzlů, a loď přišla o prostřední komín. V letech 1937-38 došlo k další přestavbě na rádiem řízený cíl. Nástavby včetně komínů byly opatřeny speciálním ochranným pancéřováním o tlouš'ce 25 mm, aby odolaly účinkům cvičných pum. Současně byl osazen nový boční pancíř, schopný zadržet 203mm granáty. Pro rádiové řízení byl upraven starý torpédoborec Yakaze, z něhož se pak tento 'model' 1 : 1 dálkově ovládal.

K další přestavbě došlo v roce 1940, při níž, opět v loděnicích v Kure, byly vyměněny opotřebené kotle, čímž se rychlost zvýšila na 18 uzlů. Loď znovu obdržela prostřední komín. U něho pak byl zřízen proti střepinám odolný hangár pro lodní čluny a osazeny 2 13mm PLK, k nimž v roce 1944 přibyl ještě 25mm PLK.

24. července 1945 si v Tsukumo (nedaleko Kure) po osmi zásazích pumami Settsu sedla na mělčinu. Po válce byla utěsněna a 31. července 1947 přivlečena k sešrotování do Harima Zosenšo. Existence Settsu jako rádiem řízeného cíle měla lví podíl na vynikající úrovni japonských námořních pilotů a zasloužila se tedy i o japonský úspěch v Pearl Harboru.

1912

Kongo

Po polovičním úspěchu s třídou Kawači dospělo japonské námořnictvo k názoru, že nezbývá nic jiného, než získat nejmodernější západní technologie, a' už se jednalo o pancéřování, děla, řízení palby nebo pohonné turbíny. Padlo rozhodnutí nechat si postavit na západě kvalitní vzorek, který pak budou domácí loděnice kopírovat.

Při výběru dodavatele padla přirozeně volba na Velkou Británii a po seznámení se s projektem bitevního křižníku Invincible a po nabídce firmy Armstrong, která již válečné lodě Japonsku dodala, přesunuli Japonci zájem na soukromou firmu Vickers Ltd. v Barrow-in-Furness, která stavěla pro Royal Navy bitevní křižník Princess Royal (třída Lion) a podle jeho dokumentace předložila Japoncům nejslibnější projekt tehdejšího špičkového konstruktéra sira George Thurstona. 

Kontrakt na dodání prototypu, jenž obdržel jméno Kongo, byl podepsán v říjnu 1910 a obsahoval licenci na stavbu dalších tří jednotek v Japonsku s dozorem britských inženýrů a s pomocí britských dodávek výzbroje a strojního vybavení.

Japonci doufali (a oprávněně), že tak získají nejmodernější poznatky ze stavby obrněných plavidel s nejtěžšími děly. O jejich ráži pak vypukla velká diskuse. Britské bitevní křižníky nesly děla o ráži 305 mm, a otázkou bylo, zda Kongo má nést děla stejná. V rozhodujícím okamžiku se k japonskému námořnímu atašé v Londýně dostala důvěrná informace o pokusných střelbách Royal Navy. Podle ní stávající dvanáctipalcová (305mm/50) děla měla menší životnost a větší rozptyl než nově zkoušená třináctiapůlpalcová (343mm/45) děla, určená pro nově stavěné britské bitevní lodi. Pod vlivem této překvapující informace se Japonci rozhodli pro ještě větší čtrnáctipalcová! děla (356 mm), přestože byla horkou novinkou, a požádaly loděnici Vickers o jejich výrobu a instalaci na Kongo. Tento bitevní křižník se pak stal první válečnou lodí na světě s těmito děly a nedůvěřiví Britové získali možnost, jak se za cizí peníze naučit tato děla vyrábět.

Trup Konga vycházel ze zvětšené konstrukce Lionu, příď ale dostala kliprový tvar a celkově byla štíhlejší. Kýl položili britští dělníci 17. ledna 1911 v Barrow, trup pak spuštěn na vodu 18. května 1912 a japonskému námořnictvu křižník předán 16. srpna 1913.

Pro první domácí jednotku pak byl kýl položen v listopadu 1911 v loděnici Jokosuka, a hotový trup bitevního křižníku, který obdržel jméno Hiei (název hory a kláštera na ní, jenž znamená mrazivý, chladný), byl spuštěn na vodu skoro přesně za rok. O pár týdnů později pak byly spuštěny na vody i dvě zbývající lodě, Kirishima v Nagasaki 1. prosince a Haruna v Kobe 14. prosince 1913. Tak se všechny hlavní japonské loděnice seznámily s nejmodernější stavbou bitevních plavidel a všechny bitevní křižníky třídy Kongo mohly vstoupit do služby v malém časovém odstupu, v rozmezí let 1912-15. V době mezi válkami pak byly několikrát přestavěny, takže o nich doslova platí úsloví o sekyře, zděděné po pradědovi - děd vyměnil topůrko a otec ostří.

V předvečer druhé světové války tak vznikly zcela jiné lodě, překlasifikované z bitevních křižníků na rychle bitevní lodě, které budou popsány v samostatné kapitole Mastodontů oceánu. I to svědčí o výjimečnosti původní konstrukce, když lodě třídy Kongo zažily celou éru japonského bitevního loďstva, od raketového vzestupu až k úplné zkáze.

Bitevní křižníky třídy Kongo měly následující parametry:

a) Konstrukční výtlak 27.500 tun (Kongo, Hiei), 27.613 tun (Kirishima, Haruna), délka na konstrukční vodorysce 211,9 m, délka přese vše 214,6 m, šířka 28 m, ponor 8,4 m, maximální množství paliva 4.200 tun uhlí plus 1.000 tun mazutu, dosah 8.000 Nm při 10 uzlech, 1221 příslušníků mužstva a důstojníků.

b) Příčné pancéřové hráze o síle 203, 152, 127, 152, 229 mm, boční pancíř 76-203 mm, citadela 152 mm, pancéřová paluba 51 mm, podvodní ochrana prostřednictvím uhelných bunkrů, žádná protitorpédová stěna, barbety 254 mm, věže 229 mm, kazematy 152 mm, velitelská věž 254 mm, celková hmotnost pancéřování 6.502 tun.

c) Výzbroj tvořilo poprvé na světě 8 děl o ráži 356 mm s délkou hlavně 45 kalibrů ve dvou dvouhlavňových věžích na přídi a dvou na zádi, přičemž mezi záďovými byla nezvyklá mezera. Hmotnost jedné hlavně činila 95 tun, celé dvouhlavňové věže 864 tun a granátu pak 675 kg. Věže lodí Kongo a Hiei měly hranatý tvar, kdežto věže Haruny a Kirishimy byly oblé.

Střední či sekundární baterii tvořilo 16 152mm děl, počet a typ menších děl se pak při přestavbách pronikavě měnil, stejně jako vybavení průzkumnými plovákovými letouny a katapulty (bude popsáno při konverzi na rychlé bitevní lodě v příslušných Mastodontech oceánu).

d) Čtyři šrouby poháněly parní turbíny Parsons (Brown-Curtiss u Haruny), které odebíraly páru ze 36 kotlů Yarrow vytápěných uhlím s přídavným spalováním mazutu. Výkon 64.000 ks umožňoval rychlost 27,5 uzlu. Hmotnost tohoto strojního vybavení činila 4750 tun, avšak během přestaveb klesala.

Služba:

V tomto pokračování historie bitevních lodí se omezíme na časové období do prvních přestaveb, v němž život lodí probíhal ve fádní rutině.

Kongo přestavbou poprvé prošla v letech 1929 až 1931.

V téže době byla Hiei částečně odzbrojena, aby sloužila jako školní loď.

Haruna byla za první světové války bojově nasazena a v létě 1917 byla v jižním Pacifiku poškozena minou, kterou pravděpodobně položil německý pomocný křižník Wolf. K první přestavbě došlo od července 1927 do července 1928.

Kirishima se pak podrobila první přestavbě v letech 1927 až 1930.

Epické období bojů mělo teprve přijít. 
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Kupodivu to byl tento jihoamerický stát, který prakticky ihned po Velké Británii, a tedy mnohem dříve než třeba velmoci jako Francie a Rusko, zařadil do své floty bitevní lodi nového typu a spolu s USA se stal v témže měsíci (leden 1910) první americkou zemí takto vyzbrojenou. Prakticky současně s dokončením lodi Dreadnought objednala brazilská vláda v Anglii bitevní lodě stejného typu. Brazilské dreadnoughty třídy Minas Gerais pak přímo z konstrukce Dreadnoughtu vycházely, avšak byly lépe řešeny a v okamžiku, kdy v loděnicích Armstrong (Minas Gerais) a Vickers (sesterská loď Sao Paulo) položili kýly, jednalo se o největší válečné lodi světa.

1910

Minas Gerais

Brazílie stavbu dvou lodí této třídy zadala ve Velké Británii již v roce 1906, takže projekt mohl vycházet z jediné tehdy existující konstrukce, z Dreadnoughtu. Nicméně shodoval se s ní jen v základních obrysech - hlavní baterii netvořilo pět, ale šest dvojhlavňových věží ráže 305 mm. Křídelní věže byly navzájem posunuty, což přispělo k lepšímu rozložení hmotnosti, a stupňovité uspořádání věží na přídi a zádi podle vzoru amerického projektu South Carolina umožnilo vložit na příď šestou věž a otevřelo palebný sektor pro střední zadní věž, která byla na Dreadnoughtu 'utopena'. Brazilské bitevní lodi tak měly ve všech sektorech palby až o čtvrtinu větší palebnou sílu než jejich anglický vzor.

Trupy obou lodí byly spuštěny na vodu v roce 1907, dokončeny 10. 9. 1908 (Minas Gerais) a 19. 4. 1909 (Sao Paulo), hotové lodi pak předány brazilskému námořnictvu v lednu a červenci roku 1910.

Parametry:

a) Standardní výtlak 19 280 tun, plný 21 540 tun, délka přese vše 165,8, šířka 25,3 a ponor 7,6 m.

b) Příčné pancéřové hráze 102, 229 - 76 mm, boční pancíř 102 - 152, 229, 152 - 102 mm, citadela 229 mm, horní paluba 32 mm (jenom v obvodu citadely), jinak horní paluba 51 mm a dolní paluba 25 mm. Protivodní ochranu tvořil v podobě krabice vestavěný vnitřní pancíř, jakoby spuštěný z pancéřových palub na pravoboku i levoboku. Barbety a dělové věže krylo pancéřování o síle 229 mm, velitelskou věž pak 305 (203) - 229 (76) mm.

c) Hlavní baterie se skládala z 12 děl ráže 305 mm o délce 45 kalibrů, model 1904, téhož typu, jaká byla osazena na Dreadnoughtu. Sekundární baterii ráže 120 mm tvořilo původně 22 děl, po roce 1917 pak jen 12 (Minas Gerais), po roce 1937 14 děl, z nichž některá stála na palubách za štíty, některá pak v původních kasematech. Po roce 1917 byla osazena i děla protiletadlová, 2 x 76 mm, po roce 1937 jejich počet stoupl na 4 x 102 mm a 4 x 40 mm.

d) Na rozdíl od anglického vzoru si Brazilci na turbínový pohon netroufli a dali přednost trojčitým parním strojům. Strojovna obsahovala dva, z nichž každý poháněl svůj šroub. Původně je zásobovalo parou 16 kotlů Babcock, vytápěných uhlím, u Minas Gerais po přestavbě 6 kotlů Thornycroft na mazut. Tím se původní strojní výkon 23 500 ks zvýšil na 30 000 ks a maximální rychlost 21 uzlů (při zkouškách Minas Gerais 21,1 uzlu a Sao Paulo 21,2 uzlu) vzrostla na 22 uzlů. Lodě se ovládaly jedinou kormidelní perutí.

Služba:

Obě lodě prošly dlouhou a jistým způsobem barvitou kariérou se dvěma přestavbami. Za 1. světové války jako spojenecká země získala Brazílie možnost, aby byla bitevní loď Sao Paulo modernizována ve Spojených státech. Došlo k tomu v roce 1917 se zámyslem, že po modernizaci bude brazilská bitevní loď odeslána přes Atlantik, aby posílila britskou Grand Fleet, avšak v poslední chvíli z plánu sešlo. Minas Gerais pak byla v New Yorku modernizována až v roce 1923. I nyní se jednalo o redukci neúčinných kasematních děl a osazení PL kanóny.

Minas Gerais pak byla v letech 1934-1937 přestavěna znovu. Při této modernizaci, tentokrát v domácí loděnici v Rio de Janeiro, došlo i na již zmíněnou výměnu kotlů. Uvolněný prostor přední kotelny byl přestavěn na tank pro mazut, čímž se značně zvýšil akční rádius plavidla. Došlo i k výměně komínů, můstku, stěžňů a zadní nástavby.

S toutéž modernizací se počítalo i pro Sao Paulo. Avšak pro špatný stav trupu bylo v tomto případě od přestavby upuštěno a bitevní loď přeřazena do rezervy (byla schopna jen pobřežní plavby).

Ačkoli i za 2. světové války se Brazílie zařadila po bok Spojenců, obě lodi do bojů nijak nezasáhly, takže nejdobrodružnější plavbu zažily - při cestě do šrotu.

Bitevní loď Sao Paulo byla vyřazena ze služby v roce 1946 a jako šrot nabídnuta k odprodeji. Jenže v poválečných letech se nenašel žádný zájemce. Teprve v roce 1951 projevila zájem britská šrotovací firma a loď bez vlastního pohonu byla vlečena přes Atlantik do Anglie. Avšak 4. listopadu 1951 za těžkého počasí 150 námořních mil severně od Azor vlečné lano prasklo a Sao Paulo se v bouři ztratila. Zřejmě se potopila na neznámé pozici, avšak podle atlantického folklóru rozšířila řady Bludných Holanďanů a ten, kdo ji zahlédne, bude následovat její osud.

Minas Gerais skončila méně romanticky. Byla vyřazena ze služby až v roce 1952 a k sešrotování prodána do italské loděnice v Janově. Tam byla také v květnu 1954 bez jakýchkoli komplikací odvlečena a sešrotována.
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