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Úvod

	Tato kniha přímo navazuje na článek uveřejněný v časopise Letectví + kosmonautika 5/1992. Tématika stíhacích es Luftwaffe a otázka jejich úspěšnosti mě zaujaly natolik, že jsem se rozhodl napsat mnohem rozsáhlejší práci. V ní se snažím předložit co nejvíce faktorů, které ovlivnily vysoké počty německých vzdušných vítězství a ukázat na mimořádný význam několika set předních stíhacích pilotů Luftwaffe.

	Základ knihy tvoří válečné kariéry více než 70 vynikajících stíhacích es nebo také "Experten", jak se jim v Německu říkalo. Jsou mezi nimi všichni nositelé Briliantů i Mečů, ale také další, méně známí nebo zapomenutí, kteří byli v určité době nebo krátce před svou smrtí slavnější než většina z těch, jejichž jména zná každý letecký příznivec. Převážnou část údajů pro tuto kapitolu jsem čerpal z knihy Die Ritterkreuzträger der Luftwaffe 1939-1945, Band I Jagdflieger, zachycující mj. podrobně bojovou cestu německých stíhacích es.      

	Před obě kapitoly o esech jsem zařadil Stíhací letectvo Luftwaffe ve 2. světové válce, abych ukázal jeho význam v bitvách, případně obdobích nebo taženích, klíčových pro vývoj a výsledky vzdušné války 1939-45. Čtenář si tak může udělat lepší představu o podmínkách, za nichž německá esa působila, jakož i o kvalitách a nedostatcích jejich letounů ve srovnání s protivníky. Chtěl bych zdůraznit, že tato kapitola plní doplňující roh a neměla by být pokládána za pokus o dějiny letecké války 1939-45. Zde se mi stala, kromě řady jiných publikací, vynikajícím zdrojem kniha Die Luftwaffe 1933-1945.

	Co se týče samotných lidských charakterů nacistických stíhacích es, měli bychom se při psaní o nich oprostit od následujících extrémů - nepovažovat je jen za fanatické nacisty, ale stejně tak ne za romantické hrdiny, případně vojáky, kteří prostě museli nějak přežít. Pokud si čtenář pozorně všimne bojové aktivity některých přeživších es v posledních měsících války, udělá si svůj obrázek nejlépe sám.

	K této problematice mi dovolte ještě dva citáty z knihy Pierra Clostermanna Velký cirkus: "My sami jsme často cítili vztek a odpor, když naše granáty při náletu na německou kolonu vybuchovaly v ulicích pokojných měst a vesnic a zabíjely ženy a děti. Ve srovnání s tím byl souboj s Nowotnym a jeho messerschmitty něco čistého, povzneseného nad boje pozemních armád - v krvi a blátě, v hlomozu plazících se tanků. Dnes se za tohle všechno můžeme pomstít tím, že pozdravíme statečného nepřítele, který právě padl v boji, dnes můžeme prohlásit, že Nowotny patří k nám, že je to příslušník našeho světa, v němž nepřipouštíme ani ideologie, ani hranice, ani nenávist. Tohle kamarádství nemá co dělat s vlastenectvím, s demokracií, s nacismem nebo s humanitou. Všichni tihle chlapci to dnes večer instinktivně chápou. A jestliže někdo nad námi krčí rameny, je to proto, že tomu nemůže rozumět, že o tom nemá ponětí - protože není stíhač."

	Nakonec bych chtěl poděkovat všem, kteří mi při psaní knihy poskytli cennou pomoc, především pak pánům Jindřichu Kulhavému, Radovanu Stelzigovi, Františku Peřinoví, Jánu Režňákovi, Karlu Mrázkovi, Jiřímu Vojtovi a Jindřichu Gajduškovi. Můj obzvláštní dík patří panu Petru Matulovi za cenné připomínky a doplnění díla.

	Svatopluk Matyáš

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	Vysvětlivky k textu

	

	A/88 (Aufklärungsgruppe) - průzkumná skupina Legionu Condor 

	Adjutant - pobočník velitele skupiny nebo eskadry 

	Blindflugschule - škola pro létání bez vidu

	Bomber Command - velitelství bombardovacího letectva RAF, v širším smyslu celé bombardovací letectvo RAF

	DFS (Deutsches Forschungsinstitut für Segelflug ) - německý výzkumný ústav pro plachtění

	Einsatzkommando - oddíl určený k bojové činnosti 

	Einsatzstaffel - letka určená k bojové činnosti 

	EJG (Ergänzungsjagdgeschwader) 

	Erg. Gr. (Ergänzungsgruppe)

	Erg. St. (Ergänzungsstaffel) - jednotky sloužící k doplňování bojových jednotek a k přeškolení pilotů na novou bojovou techniku. Erg. Gr. - skupina začleněná do organizační struktury eskadry a určená k doplňujícímu praktickému výcviku pro piloty přišlé z leteckých škol 

	Erpr. Gr. (Erprobungsgruppe) - zkušební skupina 

	Erprobungskommando - zkušební oddíl 

	flak (Fliegerabwehrkanone) - protiletadlové dělostřelectvo 

	Fliegerkorps - letecký sbor

	Gemeinschaft der Jagdflieger - společenství stíhacích pilotů

	J/88 (Jagdgruppe) - stíhací skupina Legionu Condor

	Jafü (Jagdfliegerführer) - velitelství stíhacího letectva v určité oblasti nebo v rámci vyšší letecké jednotky (Luftflotte)

	Jagdfliegerschule - škola stíhacích pilotů

	Jagdgeschwader z. b. V. - stíhací eskadra pro zvláštní účely

	Jäger Sonderstab - zvláštní stíhací štáb

	Jägerstab - orgán, jehož úkolem bylo zajišťovat a zvyšovat výrobu stíhacích letadel, zabezpečovat rychlé odstraňování škod po náletech a řídit redislokaci leteckého průmyslu 

	JV (Jagdverband) - stíhací jednotka

	K/88 (Kampfgruppe) - bombardovací skupina Legionu Condor 

	Katschmarek - číslo, totéž co Rottenflieger 

	KG (Kampfgeschwader) - bombardovací eskadra 

	Kommandeur (Kdr.) - velitel skupiny 

	Kommando (Kdo.) - oddíl pověřený určitým úkolem 

	Kommodore (Kmdre.) - velitel eskadry

	Legion Condor - německý letecký kontingent ve španělské občanské válce 

	LG (Lehrgeschwader) - eskadra sestavená obvykle z velmi zkušených pilotů a určená spíše než k výcviku k ověřování a hodnocení nové techniky a taktiky

	OKL (Oberkommando der Luftwaffe) - vrchní velitelství Luftwaffe 

	OKW (Oberkommando der Wehrmacht) - vrchní velitelství Wehrmachtu 

	pathfínder - letadlo označující cíl

	Rammjäger - stíhací letoun určený k taranování

	Rammkommando - oddíl určený k taranování nepřátelských letounů

	RLM (Reichsluftfahrtministerium) - říšské ministerstvo letectví

	Říše - Velkoněmecká říše - nacistické Německo

	Sch. G, SG (Schlachtgeschwader) - bitevní eskadra

	SKG (Schnellkampfgeschwader) - eskadra rychlých bombardérů, vlastně upravených stíhacích letounů

	Staffelkapitän - velitel stíhací letky 

	Sturmgruppe - úderná skupina

	Sturmstaffel - úderná letka

	sweep - ofenzivní let nad území obsazené nepřítelem 

	taran, taranování - způsob, jak poškodit nebo zničit nepřátelský letoun nárazem      f

	Wehrmacht - ozbrojené síly nacistického Německa 

	ZG (Zerstorěrgeschwader) - eskadra těžkých stíhačů

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	Hodnosti v Luftwaffe

	

	Reichsmarschall - říšský maršál 

	Generalfeldmarschall (Gen.Fm.) - armádní generál 

	Generaloberst (Gen.Ob.) - generálplukovník

	General der Flieger (Gen.d.Flieg.) - nezaměňovat s funkcí General

	der Jagdflieger Generalleutnant (Gen.Lt.) - generálporučík 

	Generalmajor (Gen.Mj.) - generálmajor 

	Oberst - plukovník

	Oberstleutnant (Obstlt.) - podplukovník 

	Major (Maj.) - major 

	Hauptmann (Hptm.) - kapitán 

	Oberleutnant (Obit.) - nadporučík 

	Leutnant (Lt.) - poručík 

	Oberfähnrich (Ofhr.) - nadpraporčík 

	Fähnrich (Fhr.) - praporčík

	Stabsfeldwebel (Stfw.) - může odpovídat hodnosti štábní rotmistr

	Oberfeldwebel (Ofw.) - rotmistr

	Feldwebel (Fw.) - rotný

	Unteroffizier (Uffz.) - četař

	Hauptgefreiter - desátník

	Obergefreiter (Ogefr.) -

	Gefreiter (Gefr.) - svobodník

	Flieger – vojín

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	I.

	ORGANIZACE STÍHACÍHO LETECTVA LUFTWAFFE

	

	Členění stíhacích jednotek bylo podobné jakou ostatních složek Luftwaffe, tj. Staffel - Gruppe - Geschwader.

	Základní jednotkou denního stíhacího letectva byla Jagdgeschwader (stíhací eskadra) - JG. Dělila se na 3-4 Jagdgruppen (stíhací skupiny) - JGr. po 3-4 Jagdstaffeln (stíhacích letkách). Letku tvořily 2-3 Schwärme (roje) po čtyřech letounech, každý roj se skládal ze dvou Rotten (dvojic). Další čtyři stroje měl štáb eskadry a tři štáb skupiny.

	Početní stavy byly v praktickém válečném provozu dosti variabilní směrem nahoru i dolů. Ke konci války měly některé stíhací eskadry až 200 operačních letounů. Noční stíhací eskadrou byla Nachtjagdgeschwader - NJG, eskadra těžkých stíhacích letounů se jmenovala Zerstörergeschwader ZG.

	Podle autora F.Königa existovalo v letech 1939-45 39 JG, 10 NJG a 4 ZG. K nejznámějším patřily JG 2 "Richthofen", JG 3 "Udet", JG 5 "Eismeer", JG 26 "Schlageter", JG 27, JG 51 "Mölders", JG 52, JG 53 "Pikas" a JG 54 "Grünherz". V sestavě JG 7 operovaly proudové Me 262 Schwalbe, k nej- kurióznějším patřila JG 400 s raketovými Me 163 Komet. U nočního stíhacího letectva byla skutečnou eskadrou es NJG 1.

	Letky byly značeny arabskými, skupiny římskými číslicemi, takže např 1./JG 3 byla první letkou JG 3, zatímco I./JG 3 byla první skupinou JG 3. Vyšší jednotku představovala Jagddivision (stíhací divize). Skládala se z několika eskader nebo jejich částí. Např. v létě 1943 vznikla 30. Jagddivision, tvořená JG 300, 301 a 302. K 26.6.1944 soustřeďovala 4. Jagddivision na Západě letadla 11 skupin a 4 štábů stíhacích eskader. Dvě a více stíhacích divizí tvořilo Jagdkorps (stíhací sbor). Od února 1944 existovala tzv. Luftflotte Reich (letecká flotila Říše), jíž podléhaly denní i noční stíhací letouny určené k obraně Německa, Rakouska a Holandska.

	

	II.

	STÍHACÍ LETECTVO LUFTWAFFE VE 2.

	SVĚTOVÉ VÁLCE

	

	Do války vstupovalo německé stíhací letectvo jako celek s vysokou úrovní výcviku, z velké části bojově ostřílený, se zažitou moderní taktikou vzdušného boje a s letouny stojícími v absolutní špičce tehdejší letecké techniky. Jeho početní stavy však nesvědčily o tom, že by vedoucí nacističtí stratégové i velení Luftwaffe reálně zhodnotili zkušenosti z války ve Španělsku a vyvodili z nich prozíravé závěry. Nebyl také doceněn význam jednomotorového jednomístného stíhacího letounu v boji o vzdušnou nadvládu, přehnané naděje se naopak vkládaly do dvoumotorových těžkých stíhaček, jejichž vývoj se navíc před válkou zdržel.

	31. srpna 1939 disponovala Luftwaffe4093 letouny (stíhacími, bitevními, průzkumnými a námořními), z nichž bylo 771 jednomotorových denních a nočních stíhaček - 631 Bf 109E, 112 Bf 109D a 28 Ar 68.408 stíhaček patřilo k eskadrám ZG, z toho však bylo jen 95 dvoumotorových Bf 110C, D. Většinu výzbroje ZG tvořily jednomotorové stíhačky - 36 Bf 109C a 277 Bf 109D.

	

	Bitva o Británii

	

	Stíhací letectvo, podobně jako celá Luftwaffe, poprvé prošlo mimořádně náročnou zkouškou během bitvy o Británii v červenci - říjnu 1940. K10. srpnu 1940, jenž byl původně vybrán jako tzv. Adlertag (Den orla), tj. počátek rozhodující fáze bitvy s cílem zničit RAF, disponovala Luftwaffe proti Velké Británii 813 (702) Bf 109 a 319 (261) Bf 110 (čísla v závorkách označují letouny schopné okamžitého nasazení).

	RAF mělo k 1. srpnu v squadronách 570 hurricanů a spitfirů, z nichž dvě třetiny tvořily hurricany a 203 stroje nebyly schopny okamžitého nasazení.

	V bitvě o Británii probíhala nelítostná konfrontace základních stíhacích typů Luftwaffe a RAF - Messerschmittu Bf 109E versus Supermarinu Spitfire Mk.I a Hawkeru Hurricane Mk.I. Velkou výhodu Bf 109E proti oběma britským typům představovala stoupavost, v níž výrazně převyšoval spitfire až do výšky 6100 m. Kanóny ráže 20 mm měly proti 8 kulometům britských letounů daleko větší průraznost, zatímco německé letouny, podle svědectví britských pilotů, dokázaly prý létat i s více než 200 zásahy střel z britských kulometů ráže 7,7 mm.

	Messerschmitt také disponoval nad 6100 m vyšší bojovou rychlostí než spitfire a ve všech výškách v tomto ohledu převyšoval hurricane. Měl i větší praktický dostup než oba britské letouny a byl zvýhodněn přímým vstřikem paliva do motoru DB 601, což umožňovalo jeho plynulý chod i při velkém přetížení (-g). Této výhody byli zbaveni britští piloti, neboť plovákový karburátor motoru Merlin při prudkých obratech a střemhlavém letu přerušoval přívod paliva.

	Piloti Bf 109 vstupovali do bitvy s moderní taktikou volných dvojic a čtveřic, daleko pružnější a výhodnější ve vzdušném boji než sevřené trojice britských stíhaček. Německé formace umožňovaly dokonalé krytí partnera, rychlé změny pozic při soubojích a využití převahy Bf 109 ve stoupání i ve střemhlavém letu.

	Hodnotu německého stíhacího letectva nad Anglií umocňovala i řada velmi kvalitních pilotů, z nichž někteří byli už hotovými esy se zkušenostmi ze Španělska, Polska a tažení na Západ.

	Nelítostné boje nad Kanálem a jižní oblastí Anglie však odhalily také slabší stránky Bf 109E. Do výšky 4600 m byl pomalejší než spitfire. Oba britské letouny byly obratnější, i rychlejší spitfire byl v tomto poměru lepší ve všech výškách, zejména při zatáčkách o malém poloměru. Díky tomu mohl uniknout palbě německého letounu, dostat se za něj a udržet výhodnou pozici při vedení palby za prudkých obratů.

	Když dva z nejlepších německých pilotů a taktiků A.Galland a W.Molders analyzovali výsledky vzdušných bojů a hledali nejúčinnější metodu proti spitfiru, shodli se v názoru, že jediným způsobem účinné neutralizace jeho obratnosti je útok střemhlavým letem a následný únik prudkým stoupáním. K nejlepším způsobům, jak setřást spitfire, patřil také přechod na plný plyn z vodorovného do střemhlavého letu, v němž spitfire musel při pronásledování provádět půlvýkruty kvůli již zmíněným potížím s karburátorem, takže se vzdálenost mezi ním a messerschmittem zvětšovala.

	Účinnost Bf 109E v bitvě o Británii omezoval fakt, že jeho piloti nemohli využívat taktiky volných dvojic a čtveřic při doprovodu bombardérů. Pro tuto roli se "stodevítky" příliš nehodily, neboť měly velmi omezený dolet a při plnění doprovodných úkolů mohly setrvávat nad územím jihovýchodní Anglie jen 20 až 30 minut. Navíc se musely držet těsně u bombardérů, a tak byly snadněji zranitelné. Nepříjemná situace byla částečně řešena zaváděním verze E-7 s přídavnou nádrží a zejména výškovým krytím další skupinou stíhaček, jejichž piloti měli daleko větší přehled a volnost pohybu.

	Dvoumotorové Bf 110, předurčené právě pro doprovod bombardérů, nesplnily Goringovy naděje. I když byly rychlé a dobře vyzbrojené, neměly téměř žádnou naději v manévrovém souboji s hurricany a spitfiry a paradoxně samy potřebovaly doprovod.

	Pokud porovnáme ztráty stíhacích letounů v bitvě o Británii, Luftwaffe přišla od poloviny července do konce října 1940 o 610 Bf 109E a 235 Bf 110, zatímco RAF ztratila 631 hurricanů a 403 spitfiry, což představuje sumu ztrát utrpěných ze všech příčin. Velmi zajímavé je srovnání ztrát ve vlastních soubojích :

	180 Bf 109 : 219 spitfirům

	153 Bf 109 : 272 hurricanům

	Dohromady to znamená, že bylo ztraceno 333 Bf 109 a 491 hurricanů a spitfirů, což hovoří o nesporných kvalitách německých pilotů a jejich letounů. Na druhé straně se nesmí zapomínat, že zejména úkolem hurricanů bylo rozbíjet formace německých bombardérů Helll,Ju88aDol7a sestřelovat je, zatímco početně slabší spitfiry měly hlavně vázat německý stíhací doprovod, což představovalo nesmírně těžký úkol při německé početní převaze. Faktem zůstává, že britské stíhačky způsobily bombardovacímu letectvu těžké ztráty. Luftwaffe přišla v bitvě o Británii o 74 Ju 87, 281 Ju 88,171 Do 17,246 He 111 a 6 Do 215. Ještě daleko kritičtější byly ztráty létajícího personálu, jež německé bombardovací letectvo poznamenaly na celý zbytek války.

	

	Boje nad Kanálem v letech 1941-1942

	

	V roce 1941 musela Luftwaffe na Západě čelit zahájení tzv. non-stop ofenzivy RAF, na níž se podílelo také britské stíhací letectvo. Jeho aktivita se soustředila především na oblasti severní Francie a Belgie a spočívala v doprovodu bombardérů, létání sweepů a provokování německých stíhacích pilotů ke vzdušným soubojům. Koncem jara 1941 Luftwaffe stáhla většinu jednotek k útoku na Sovětský svaz, další šly do oblasti Středozemního moře. Na Západě však zůstala skutečná elita - JG 2 "Richthofen" a JG 26 "Schlageter" - operující kolem francouzského a belgického pobřeží. K nim se připojila část JG 1, chránící severní Německo.

	V první polovině roku 1941 se začaly na obou stranách stále častěji střetávat nové verze osvědčených letounů - Messerschmitt Bf 109F a Spitfire Mk.V. Bylo už tradiční, že nové Bf dostávaly nejdříve právě JG 2 a JG 26. U tohoto letounu se Messerschmittovu konstrukčnímu týmu snad nejlépe podařilo sladit výkony a vlastnosti z celé typové řady. Například při zkouškách dokázal Bf 109F-0 provést zatáčku ve výšce 1000 m za 18 sekund proti 25 sekundám dosaženým E-4/N. Nelze se tedy divit, že němečtí piloti byli nadšeni obratností nového stroje a také stoupavostí, v níž měl nad spitfirem převahu. Rychlost zůstávala na stejné úrovni s britským letounem, případně byla o trochu vyšší. Náskok spitfiru v obratnosti se snížil, ponechával si snažší ovladatelnost a podle polského autora Morgaly se také lépe vybíral ze střemhlavého letu. Verze Mk.VB měla 2 kanóny ráže 20 mm v křídlech, model VC mohl mít dokonce čtyři.

	Naproti tomu u Bf 109F se výzbroj stala předmětem kontroverzí. U F-2 byl 20 mm kanón MG FF/M nahrazen MG 151/15 ráže 15 mm, ale s vyšší účinností a rychlostí střelby. W. Molders zastával názor, že kanón střílející osou vrtule nahradí dva křídelní, zatímco A. Galland tvrdil, že 15 mm kanón má malou účinnost i proti stíhacím letounům a hlavně, že pro mladé, nezkušené piloty, kteří ještě neovládají přesnou střelbu, je výhodnější těžší kanonová výzbroj.

	Gallandovy názory ukazují, že se Bf 109F nesetkal s jednoznačnou podporou. Potvrzuje to i přístup vynikajícího esa W. Oesaua, který vyměnil svůj E-4 za F teprve tehdy, když u "éčka" došly náhradní díly.

	Od léta 1941, a v rostoucí míře pak od začátku roku 1942, dostávalo stíhací letectvo Luftwaffe proti RAF významný trumf, při jehož nasazení muselo britské stíhací letectvo čelit nejhorší situaci od bitvy o Británii. Tímto trumfem se stal nový stíhací letoun Focke-Wulf Fw 190A s hvězdicovým motorem, který svými vlastnostmi a výkony znamenal pro RAF nepříjemné překvapení. Zkoušky na ukořistěném exempláři ve Velké Británii už jen potvrdily, co museli britští stíhací piloti zažívat na vlastní kůži. Ukázaly, že Fw 190 je proti Spitfiru VB rychlejší ve všech výškách nejméně o 32 km/h, lépe stoupá a má větší zrychlení, rychleji létá také ve střemhlavém letu, dokonce je obratnější s výjimkou poloměru zatáčky.

	Achillovou patou Fw 190A zůstalo chlazení hvězdicového motoru, které zpočátku působilo obrovské potíže, takže se jeden čas uvažovalo o škrtnutí celého programu. Ale i později byly dny, kdy každý Fw 190, který přistál, měl problémy s motorem. Zřejmě také proto bylo zkušební centrum Luftwaffe v Rechlinu pověřeno porovnávacími zkouškami mezi Fw 190A-2 a Bf 109 F-4, o nichž existuje podrobná zpráva z 10. prosince 1941, napsaná vynikajícím stíhacím esem a odborníkem G. Gollobem.

	Zkoušky byly prováděny se zřetelem na frontové nasazení a přinesly mj. následující výsledky:

	V přízemních výškách je A-2 stejně rychlý nebo nepatrně rychlejší, na stejné úrovni se pohybuje jeho rychlost ve výškách 4-4500 m, s přibývající výškou je pomalejší o 15-20 km/h.

	Ve střemhlavém letuje o něco rychlejší. Má však výrazně horší stoupám opět s přibývající výškou:

	A-2            F-4

	1- 5 km      4,50 min.      4,00 min.

	
	.10 m      18,30 min.      12,30 min.



	Převyšuje obratností F-4 v zatáčkách a při výkrutech. Dráha startu je o 60 až 70 metrů delší, délka přistání zůstává stejná díky stabilitě při malých rychlostech a robustní stavbě podvozku. Motor je označen na základě zkušeností u JG 26 jako nespolehlivý a nezralý pro frontovou službu. Průměrná doba provozu při bojových podmínkách dosahuje maximálně 25 hodin. Podle A. Gallanda je motor doslova podmínečně schopný nasazení a lety nad mořem do Anglie nepřicházejí v úvahu.

	Kromě rychlosti a stoupavosti se u A-2 s přibývající výškou zhoršovala také obratnost. Značnou předností focke-wulfu byla snadnější pilotáž, což mělo velký význam při zaškolování nových nebo průměrných pilotů.

	Přesto, že příliv Fw 190A k jednotkám probíhal v r. 1941 pomalu a provozuschopnost nebyla uspokojivá, jeho převaha nad spitfirem vedla britský letecký průmysl k urychlenému vývoji zlepšené verze - Spitfiru Mk. IX, jenž začal přicházet k jednotkám od června 1942. Britští piloti v něm dostali vynikající letoun, který opět vyrovnal kvalitu na obou stranách. Byl o něco rychlejší než focke-wulf (Fw 190 mohl dosáhnout vyšší rychlosti jen po dobu jedné minuty), také lépe stoupal, bezkonkureční byl v praktickém dostupu i v doletu. Se dvěma kanóny ráže 20 mm však výrazně zaostával za čtyřmi kanóny stejné ráže německého letounu.

	Nasazení Spitfiru Mk. IX přineslo obrovskou výhodu i pro Spitfire V, neboť oba letouny byly ve vzduchu těžko k rozeznání, takže nejistí Němci nyní přistupovali k boji se všemi spitfiry s respektem.

	Skutečnost, že stíhací letectvo RAF postrádalo řadu měsíců letoun kvalit Fw 190 a bojovalo proti elitě Luftwaffe, se odrazila i v bilanci ztrát při denních operacích v letech 1941-1942. RAF pokračovalo v útocích na cíle v okupované Evropě. V období březen - červen 1942 podnikly jeho stíhací

	letouny asi 22 tisíc a lehké bombardéry 700 bojových letů na druhou stranu Kanálu. Z těchto sweepů a náletů se nevrátilo 303 stíhaček a 11 bombardérů. U britských ztrát se zde samozřejmě projevil značný vliv nepříznivých faktorů, jež v bitvě o Británii trápily Luftwaffe. Problémy s doletem, návratem pro nedostatek paliva, hrozba zajetí po opuštění letounu padákem, to všechno se nyní obrátilo proti britskému letectvu.

	Němci ztratili na Západě v období března - června 1942 90 a od května 1941 do konce roku 1942 450 stíhacích letounů, z toho 350 ve vzdušných bojích. Pravděpodobně největší bitva roku 1942 mezi stíhači RAF a Luftwaffe se odehrála 19. srpna během britské invazní akce u Dieppe. Celkové výsledky vyzněly jasně pro piloty JG 2 a JG 26 - RAF ztratila 108 letounů, zatímco Němci měli 48 sestřelených a 24 poškozených letounů. Podle německých úředních údajů nebyly všechny ze 48 letounů ztraceny ve vzdušných bojích a jen 20 z nich tvořily stíhačky.      

	V této souvislosti je nutné připomenout, že v bitvě si vedli úspěšně českoslovenští a zejména polští piloti, kteří zaznamenali nejlepší výsledky v rámci RAF. Např. letci slavné 303. polské stíhací peruti sestřelili 5 Fw 190, a to létali na Spitfirech Mk.V. 

	V květnu roku 1942 obdržela JG 2 "Richthofen" první exempláře Bf 109G. Zatímco u předchozí verze F byla ideálně sladěna rychlost, obratnost a stoupavost, u verze G se "šlo" cestou zvýšení motorické síly, rychlosti a instalace silnější výzbroje. Nový messerschmitt se vyráběl v řadě variant a ve větším počtu než všechny ostatní Bf 109 dohromady.

	Piloti Luftwaffe neprojevovali po přechodu na model G velké nadšení. Naopak, řada z nich považovala nový letoun za krok zpět. Postupně se však "Gustav" stal vedle Fw 190A velmi nebezpečným protivníkem a "oplakávanou" verzi F překonával výkony a většinou také výzbrojí, i když z vynikající obratnosti a letových vlastností verze F se muselo slevit. Výkonů a vlastností "géčka" uměli dokonale využít přední "experti" Luftwaffe, za všechny možno jmenovat číslo jedna - Ericha Hartmanna.

	V porovnání se svým současníkem na britské straně, Spitfirem Mk.EX, byla slaběji vyzbrojená G-2 s kanónem ráže 20 mm a dvěma kulomety 7,9 mm nepatrně pomalejší, výrazně však předstihovala britský stroj stoupavostí, jež byla fenomenální - 6000 m za 5,1 minuty. Spitfire byl tradičně nedostižný v zatáčce, suverénní i v praktickém dostupu a měl také o mnoho větší dolet.

	

	Východní fronta do konce roku 1941

	

	Vpádem německé armády a jejích spojenců do SSSR 22. června 1941 se otevřela východní fronta s dosud nevídanou koncentrací jednotek a bojové techniky na obou stranách. V této souvislosti je však nutné zdůraznit, že častokrát opakované tvrzení o početní převaze fašistických vojsk i jejich bojové techniky nad Rudou armádou neodpovídá pravdě. Např. podle údajů vojenského archívu MO SSSR měla sovětská armáda k 21. 6. 1941 8-9000 letadel proti 2510 Luftwafíe. Podle autora M. Coopera měla Luftwaffe k dispozici proti SSSR celkem 2875 letounů, včetně transportních a spojovacích. K tomu přistupovalo ještě 980 strojů německých spojenců, jež měly velmi rozdílnou kvalitu. P. Konig uvádí 1400 bombardovacích, stíhacích a dálkových průzkumných letadel schopných okamžitého nasazení. Stíhací letectvo Luftwaffe disponovalo 600 Bf 109 a 60 Bf 110, z nichž mohlo být okamžitě nasazeno 440 Bf 109 a 40 Bf 110.

	Ve srovnání s tím mělo 11 divizí letectva západního vojenského okruhu SSSR 1012 stíhacích letadel, z toho 4241-16,2621-153,751-15 bis a jen 233 moderních MiG-3 a 20 Jak-1. Řada dalších letadel nebyla z různých důvodů bojeschopná.

	Německá převaha spočívala ve srovnání s většinou sovětských typů ve výrazně vyšší technické a kvalitativní úrovni, totéž se týkalo kvality většiny stíhacích pilotů a velitelů. Skoro dvě třetiny Jagdgeschwader s Bf 109, nasazených při napadení SSSR, byly vyzbrojeny modernější verzí F, vyzkoušenou v tvrdých bojích s RAF.

	Za ranního úsvitu 22. června 1941 Luftwaffe vrhla do prvního úderu na 31 sovětských letišť 231 stíhaček a 637 bombardérů. Během prvních 24 hodin operací Bf 109 a Bf 110 absolvovaly 5-8 bojových letů a ničily stroje na letištích palbou palubních zbraní a mimořádně účinnými tříštivými pumami SD-2 o váze 2 kg. Na jednom letišti rozstřílely sovětské stíhačky připravené ke startu. Jinak je útočící letci nacházeli nechráněné na letištích, často v řadách jako na přehlídce.

	Podle původních německých údajů bylo za první den zničeno na zemi 1489 sovětských letadel, němečtí piloti navíc hlásili skoro 300 sestřelených strojů. Většina historiků odhaduje sovětské ztráty během prvního dne na 1200 letadel. Podle E. Milcha činil počet zničených sovětských letadel do konce pátého dne operací 3820, po týdnu jich hlásilo OKW nejméně 4017 při ztrátě 150 německých. Člen tehdejšího sovětského politbyra A.S. Ščerbakov 5. října 1941 přiznal ztráty 5316 letadel.

	Přes naprostou vzdušnou převahu Luftwaffe řada sovětských pilotů přežila právě díky tomu, že jejich stroje byly zničeny na zemi, a proto mohli létat dál. Sovětské letectvo po prvním útlumu vrhalo do boje další síly. Například už 30. června došlo v prostoru Bobrujska k těžkým vzdušným bojům. Piloti Bf 109E a F využívali proti obratnějším sovětským strojům osvědčenou taktiku útoků s převahou výšky a rychlosti. Sovětští piloti bojovali statečně, konečně jejich odvahu, zoufalství i zastaralost strojů dokazují četné pokusy o taran. Někteří z nich však dovedně využívali obratnosti svých letadel při obraně před útoky messerschmittů. Například německý pilot Leutnant Schiess hlásil, že v řadě případů, když chtěl stisknout spoušť, pilot 1-16 náhle prudce otočil svůj stroj o 180° a vrhl se na něj čelním útokem. Také mimořádně obratný dvojplošník 1-153 se velmi obtížně držel v zaměřovači, jestliže byl řízen šikovným pilotem.

	Z modernějších stíhacích letounů, s nimiž se piloti Luftwaffe setkávali v prvním období ofenzivy, měl pro ně být největším nebezpečím MiG-3. Jednalo se o velmi výkonný stroj, rychlejší i než Bf 109F, ale byl vyvinut jako výškový stíhací letoun a pro podmínky bojů na východní frontě se nehodil. Vážil téměř o tunu více než Bf 109E a do výšky 5000 m měl proti němu i nižší obratnost. Výzbroj tvořily jen tři kulomety - jeden ráže 12,7 mm a dva ráže 7,62 mm.

	Za této situace působil Němcům největší problémy poměrně výkonný a velmi obratný Jak-1, jichž do 22. června 1941 obdrželo sovětské vojenské letectvo 399. Bojeschopných na západě bylo jen zmíněných 20, ale rychle jich přibývalo. Ve srovnání s Bf 109E byl Jak-1 mírně rychlejší, měl i lepší stoupavost a tradičně výbornou obratnost. Zpočátku však trpěl řadou dětských nemocí, mj. přehříváním motoru, poruchami podvozku a 20mm kanónu v ose vrtule, jež byly způsobeny příliš uspěchaným zaváděním do sériové výroby. Rada jednotek se nacházela právě ve stadiu přezbrojování, které často probíhalo na frontovém letišti, a piloti spolu s pozemním personálem postrádali odpovídající výcvik.

	I když německé stíhací letectvo utrpělo zpočátku velmi nízké bojové ztráty, v dalších týdnech a měsících muselo stále více rozptylovat své nevelké síly. Opotřebení strojů při permanentním nasazení bylo obrovské, takže např. u V. Fliegerkorpsu zůstalo uprostřed srpna jen 44 stíhaček schopných okamžitého nasazení, přičemž musely krýt úsek fronty o délce asi 800 km. Poté, co byly skoro všechny stíhačky přeloženy na střední úsek fronty, klesl u sboru počet Bf 109 schopných nasazení pod deset. To byly skutečnosti, které při obrovských průlomových operacích Wehrmachtu, závratném tempu tankových klínů a rychlém zvyšování sestřelů jaksi zanikaly. Ale už na přelomu let 1941-42 se měly vážně projevit ve stíhacím letectvu Luftwaffe jako celku.

	Ráno 30. září zahájila pozemní vojska Wehrmachtu na středním úseku fronty rozhodující úder směrem na Moskvu. Kjejich podpoře byla soustředěna více něž polovina leteckých sil a většina stíhacího letectva - 400 Bf 109 a 100 Bf 110. Už v říjnu museli němečtí stíhací piloti čelit tvrdému odporu sovětského letectva, jehož nejúčinnější zbraní se staly pluky vyzbrojené Jakem 1.

	Zima roku 1941 se začala citelně ohlašovat už v říjnu. Sníh, déšť a hlavně bezedné bahno omezily činnost Luftwaffe na předsunutých letištích, kam podstatně vázl také přísun materiálu a náhradních dílů. Poté, co klesly teploty pod bod mrazu, nastaly další problémy. Personál Luftwaffe byl sice na rozdíl od pozemního vojska vybaven zimním oblečením, chyběly však ohřívací agregáty pro letouny.

	Celková bilance německého stíhacího letectva zůstávala přes všechny problémy vysoce příznivá. Např. jen II. Fliegerkorps s asi 450 letadly (včetně stíhacích), z nichž přibližně třetina nebyla schopna nasazení, provedl v období 22. června až 12. listopadu 1941 přes 40 tisíc bojových letů s denním průměrem 277 a mj. hlásil sestřelení 2169 sovětských letadel. Přibližně do stejné doby činily ztráty sovětského letectva 15500 strojů (Luftwaffe jich hlásila 20 tisíc), zatímco německé stíhací letectvo přišlo do 8. prosince o 568 letadel, což však představovalo 80% jeho počtů z 22. června. I když počet letounů Luftwaffe schopných nasazení nepřesáhl 1400, bylo za 130 dní nalétáno průměrně 1200 bojových letů denně.

	V říjnu, pod dojmem brzkého zhroucení sovětských ozbrojených sil, nařídilo OKW stáhnout řadu leteckých jednotek hlavně do oblasti Středozemního moře, takže např. počet stíhacích Jagdgruppen klesl z původních 20 na polovinu. Naprostá neuváženost tohoto opatření se měla projevit už za několik týdnů. Dne 4. prosince se pokusila Luftwaffe před Moskvou o poslední zoufalý útok vedený 500 bojeschopnými letouny, jež však narazily na více než 1000 letounů sovětských. Navíc, za sovětského protiútoku klesla koncem roku 1941 průměrná provozuschopnost německých letounů na 43%.

	

	Stalingrad a Kursk 1942-1943

	

	I když se po porážce u Moskvy podařilo Wehrmachtu do jara 1942 frontu stabilizovat, doplnit a posílit stavy, stíhací letectvo operovalo i v dalším období v počtu nanejvýš kolem 600 letadel. Na začátku velké německé ofenzivy na jižním úseku fronty v červnu 1942 stála Luftwaffe na Východě proti již trojnásobné početní převaze sovětského letectva. Situaci řešila stažením letadel z jiných úseků, takže na jižním se soustředilo 54% německých letounů z celé východní fronty.

	Německé stíhací letectvo dokázalo v létě zajistit na jihu vzdušnou nadvládu nad prostorem operací, bylo však nad jeho síly, aby se mu to dařilo současně ve více oblastech. Stále zřetelněji se již prohluboval paradox trvající prakticky od podzimu 1941 - stíhací esa Luftwaffe pokračovala v sestřelování velkého množství sovětských strojů, ale jako celek bylo stíhací letectvo vzhledem k potřebám rozsáhlé fronty početně slabé a ještě se velkou měrou využívalo k podpoře pozemních vojsk. Úkolům tohoto druhu věnovala Luftwaffe v roce 1942 80% všech bojových letů.

	V posledním čtvrtletí roku 1942 na sovětské straně začaly již létat kvalitnější a výkonnější typy letounů, pilotované stabilizujícím se kádrem ostřílených pilotů. Výrazný úspěch zaznamenala Lavočkinova konstrukční kancelář, jejíž La-5 s hvězdicovým motorem představoval značný pokrok proti málo úspěšnému LaGG-3. Ve srovnám s Bf 109G-2 sice značně zaostával v rychlosti i stoupavosti, ale předčil všechny německé typy obratností. 

	Koncem roku 1942 se na frontě u Stalingradu objevil Jak-9, označovaný některými německými piloty i autory jako nejnebezpečnější protivník stíhacích letounů Luftwaffe na východní frontě. Vynikal vysokou obratností, a pokud se s ním někteří méně zkušení piloti na Bf 109G pustili do manévrového boje na malém prostoru, často na to doplatili jednoduše proto, že jejich stroje ztratily rychlost a havarovaly. Ve srovnání s Bf 109G-2 disponoval Jak-9 vyšší rychlostí do 4500 m, stoupavost byla na přibližně stejné úrovni. Sovětští piloti kritizovali u Jaku 9 omezenou vytrvalost i výzbroj po jednom kanónu 20 mm a kulometu 12,7 mm, s níž byli proti některým variantám Bf 109G ve značné nevýhodě.

	V posledním čtvrtletí roku 1942 se u Stalingradu opakovala podobná tragédie Wehrmachtu jako rok předtím pod Moskvou, ovšem ve větším rozsahu a se závažnějšími důsledky. Ještě před sovětským protiútokem stáhla Luftwaffe mj. pět stíhacích skupin do severní Afriky, kde po zahájení ofenzivy britskou 8. armádou a po vylodění spojenců nastala kritická situace. Po obklíčení Paulusovy 6. armády byla její stíhací obrana beznadějně oslabena. Uvnitř operovala jedna Staffel JG 3, která během několika týdnů hlásila 130 sestřelů. Začátkem prosince měla však k dispozici jen šest Bf 109G, z nichž pět za nepříznivých povětrnostních podmínek a špatného stavu letiště havarovalo. O mnoho lepší obraz neskýtala ani situace stíhacího letectva na celé východní frontě. Koncem prosince zde mělo pouhých 375 jednomotorových stíhacích letadel.

	Ani na začátku roku 1943 nebyl stav stíhacího letectva Luftwaffe nijak růžový. Stalingradská katastrofa ho sice zdaleka nepostihla tak těžce jako bombardovací a transportní složku, působily však jiné nepříjemné faktory. V důsledku rostoucí aktivity západních spojenců ve Středomoří a reálného ohrožení Říše nálety amerických čtyřmotorových bombardérů bylo již v únoru 1943 téměř 70% stíhacích letadel nasazeno na Západě (včetně protivzdušné obrany Říše) a v prostoru Středozemního moře.

	Celkový trend použití Luftwaffe na východní frontě se nezměnil a i v roce 1943 "šlo" alespoň 80% bojových letů ve prospěch podpory pozemních vojsk, jež se stávala stále naléhavější v době, kdy Wehrmacht jako celek přecházel na Východě do defenzivy a musel čelit mase sovětských divizí, tanků a letounů. Např. proti 5 sovětským letounům mohl nasadit 1 vlastní.

	Přesto představovaly jednotky Luftwaffe díky výcviku, ostřílenosti a kvalitnímu velení nezanedbatelnou sílu, což dokázaly v létě 1943 v poslední velké přelomové bitvě východní fronty u Kurska. Luftwaffe zde pro připravovanou ofenzivu soustředila 1900 letounů. Stíhací letectvo tvořilo 8 Jagdgruppen po 4 s Bf 109 a Fw 190, jež mohly být podporovány ještě dvěma skupinami Fw 190G-1 z bitevní Sch.G 1.

	Brzy ráno 5. července 1943 zachytily německé radary silné skupiny sovětských letadel, vyslané kúderům na letiště Luftwaffe. Ihned odstartovaly Bf 109G a Fw 190A, jejichž piloti opět prokázali své kvality a po střetnutí hlásili 120 sestřelů, za celý den pak 432. Ještě příští den to bylo skóre 205, ale už koncem týdne klesl počet bojových letů Luftwaffe na polovinu. Také německé ztráty byly u Kurska vysoké - jen 5. července hlásili sovětští stíhači na severním úseku sestřelení 76 německých letounů, zaplatili však za ně 98 vlastními ztrátami. Podle dalších údajů ztratila Luftwaffe na východní frontě v období 1. června - 31. srpna 1943 2183 letounů, z nichž jistě připadala výrazná většina na účet bitvy v kurském oblouku.

	Ve vzdušných bojích u Kurska čelilo německé stíhací letectvo po stránce kvantity i kvality dosud nejnebezpečnějšímu protivníku na sovětské straně. Řada obávaných Jaků 9 byla sice uzemněna kvůli vážné závadě (při prudkých manévrech se uvolňoval potah křídel), nepříjemné překvapení však přinesl nástup dalšího sovětského typu - La-5FN. Bf 109G-2 si udržel o něco lepší stoupavost, měl vyšší praktický dostup i dolet, v rychlosti nepatrně zaostával za lavočkinem a byl méně obratný ve výškách pod 5000 m. Jedním kanónem MG 151/20 ráže 20 mm sice ustupoval dvěma sovětským kanónům stejné ráže, ale německý kanón byl vynikající zbraní.

	U Bf 109G-6 záleželo na kombinaci výzbroje. S kanónem ráže 20mm a dvěma kulomety 13mm byly výkony ve srovnání s La-5FN dosti vyrovnané. Fw 190A-3 měl proti La-5FN nižší maximální rychlost, ale nouzověji mohl zvýšit po dobu jedné minuty až na hodnotu přes 672 km/h, což znamenalo značnou výhodu ve vzdušných soubojích, kde o osudu pilotů rozhodovaly často zlomky sekund. Výrazně slabší byla stoupavost Fw, ale výzbroj čtyř kanónů ráže 20mm podstatně převyšovala výzbroj La-5FN.

	Bojová hodnota sovětského stíhacího letectva byla u Kurska posílena americkou stíhačkou P-39 Airacobra s mohutnou výzbrojí, velikou obratností a optimálními výkony do výšky 5000 metrů. Druhý nejúspěšnější sovětský stíhací pilot a taktik č. 1 Alexandr Pokryškin ve svých pamětech potvrdil bojovou efektivnost "kobry", když mj. napsal: "....protože jsme nyní létali na dokonalých, době odpovídajících stíhačkách, jakými byly airacobry i naše La-5, Jak-1, Jak-9, kterými byly vyzbrojeny jiné letecké pluky."

	Na jaře a v létě 1943 museli stíhací piloti Lufitwaffe čelit také daleko lépe takticky připraveným sovětským pilotům. K velmi účinným metodám patřila tzv. "kubáňská etažérka", spočívající ve stupňovitém členění dvou až čtyř letek stíhacích letounů nad sebou. Protivníka, který byl napaden ze slunce a snažil se uniknout směrem dolů, si postupně "podávaly" jednotlivé letky.

	

	Boj denních stíhacích letounů Luftwaffe proti americkým čtyřmotorovým bombardérům

	

	Na konferenci v Casablance za účasti F. D. Roosevelta a W. S. Churchilla padlo v lednu 1943 rozhodnutí o zintenzívnění letecké války proti Německu. Pro spojenecké bombardovací letectvo to znamenalo velmi náročný úkol - postupně ničit a dezorganizovat německý vojenský a ekonomický systém, jakož i podlomit morálku civilního obyvatelstva.

	Americké denní nálety se v první polovině roku soustřeďovaly spíše na ověřování taktiky, získávání bojových zkušeností a zatím nepronikaly do nitra Německa. Létalo se v počtu 80-100 strojů, takže Luftwaffe ponechávala ke vzdušné obraně v prostoru Helgoland - Biarritz (jihozápadní Francie) kolem 300 stíhacích letounů.

	V létě 1943 zahájilo USAAF novou etapu náletů se 300 a více čtyřmotorovými bombardéry B-17 Flying Fortress a B-24 Liberator, jež měly vnikat hluboko nad území Německa bez doprovodu stíhaček (které k tomu postrádaly potřebný dolet) a vzájemně se krýt palbou palubních zbraní. Aby Luftwaffe mohla účinně čelit této hrozbě, musela urychlit stahování ostřílených stíhacích jednotek z různých bojišť. Tak byly např. přemístěny III./JG 54 a JG 3 z východní fronty, II./JG 27 z jižní Itálie i II./JG 51 ze Sardinie.

	K nejefektivnějšímu využití stíhacích Bf 109 a Fw 190 měla sloužit síť dokonale vybavených letišť, na nichž mohly provádět mezipřistání, aby byly schopny dvoj až trojnásobného nasazení proti jednomu bombardovacímu svazu. Tvořily se skupiny 50-150 stíhaček, řízené z jednoho centra a přesně naváděné do cílového prostoru.

	Podle A. Gallanda se mohlo počítat s tím, že svaz 27 B-17 může soustředit v zadní polosféře účinnou palbu nejméně 200 těžkých kulometů do vzdálenosti 1000 metrů. Na sestřelení létající pevnosti německými stíhači bylo třeba 20-25 zásahů střelivem ráže 20mm.

	Zkušení piloti Luftwaffe brzy zjistili, že výzbroj amerických bombardérů je nejslabší vpředu. Na tom G. Eder a E. Mayer založili svoji taktiku. Spočívala v nalétnutí střemhlavým letem, provedení čelního útoku a prolétnutí svazem. O účinnosti této taktiky svědčí skutečnost, že Američané urychleně zaváděli u nových verzí bombardérů zesílenou přední výzbroj. Z hlediska německých pilotů se však jednalo o velmi riskantní způsob boje vyžadující železné nervy, odolný žaludek, perfektní soustředění a vynikající odhad vzdálenosti i rychlosti. Pro mnohé z mladších a méně zkušených pilotů končil útok srážkou s některým z bombardérů, takže se úhel nalétávání musel snížit na 10 stupňů.

	Soustředění řady vynikajících pilotů a strojů přineslo nad očekávání dobré výsledky. Např. 28. července, když 77 B-17 provedlo nálet na Hamburk, ještě hořící po sérii nočních náletů RAF, přišli Američané o 22 bombardérů proti ztrátě sedmi německých stíhaček.

	Nelítostná střetnutí mezi stíhači Luftwaffe a americkými bombardéry v roce 1943 vyvrcholila třemi nálety, které vešly do dějin vzdušné války. Prvního srpna podniklo 178 B-24 9. a 8. letecké armády útok na ropná pole a rafinerii v Ploješti, mající klíčový význam pro zásobování Říše palivem. Celkem 48 liberatorů bylo sestřeleno a 55 těžce poškozeno (většina šla na účet flaku). Během 17. srpna provedly německé stíhací letouny 500 bojových letů proti mase 376 amerických bombardérů útočících na závody vyrábějící kuličková ložiska ve Schweinfurtu a na Messerschmittovy továrny v Regensburgu. Ztratily 25 Bf 109 a Fw 190, ale sestřelily 60 bombardérů a dalších 100 těžce poškodily. Konečně 14. října bylo při opakovaném náletu na Schweinfurt sestřeleno nejméně dalších 60 bombardérů, 17 muselo být po návratu sešrotováno a dalších 51 bylo těžce poškozeno. Celkem přišli Američané v týdnu od 8. do 14. října o 148 B-17 a B-24 a jejich 8. armáda musela odepsat třetinu svých letounů.

	Ještě vážnější než úbytek letounů byla skutečnost, že s každým «střeleným B-17 nebo B-24 přicházelo USAAF přibližně o 10 mužů vycvičené osádky, což např. u dvou náletů na Schweinfurt znamenalo ztráty kolem 1200 mužů.... Do konce roku 8. armáda konsolidovala a doplňovala své síly, prováděla nálety za nepříznivého počasí a bombardovala např. cíle v Brémách nebo Wilhelmshavenu na německém pobřeží, kam mohla být ještě doprovázena stíhačkami.

	E. Milch, generální zbrojíř Luftwaffe, a A. Galland původně předpokládali, že ke způsobení citelných ztrát musí být proti bombardérům nasazeno čtyřnásobné množství stíhaček, ve skutečnosti jich měli k dispozici jen méně než polovinu požadovaného množství. Co bylo příčinou velkých úspěchů denních stíhačů Luftwaffe v boji s americkými bombardéry? Na straně Luftwaffe létala řada zkušených veteránů v tom nejlepším slova smyslu, což se zdaleka nedalo říci o osádkách bombardérů. Podstatným faktorem se také stalo používání účinnější výzbroje. V roce 1943 se začal s velkým zpožděním zavádět kanón MK108 ráže 30mm, jímž byl vyzbrojen např. velmi rozšířený Bf 109G-6, který jej mohl také nést spolu s dalšími dvěma kanóny 20 mm a dvěma kulomety ráže 13 mm. Tato kombinace byla zvlášť účinná proti čtyřmotorovým bombardérům.

	Mimořádně efektivní zbraň představovaly raketové neřízené střely systému Wfr. Gr. 21 ráže 210 mm o váze 41 kg, odpalované z trubicových schránek podvěšených pod křídly ze vzdálenosti přesahující účinný dostřel kulometů bombardérů. Za zkoušek v Rechlinu činila svislá odchylka 7metrů, vodorovná 39 metrů na vzdálenost 1000 metrů. Hlavním účelem bylo rozbít sevřenou formaci bombardérů s následným úderem pohyblivějších stíhaček s lehčí výzbrojí, které se zaměřily na osamocené a poškozené bombardéry. Uplatnění této taktiky se dokonale podařilo právě 14. října po odpálení raketových neřízených střel stíhacími letadly Fw 190A-5/R 6. Ovšem prázdné schránky značně omezovaly obratnost stíhacích strojů, což se pro ně stalo značným handicapem zejména poté, když Američané nasadili doprovodné stíhačky.

	Zásadní obrat ve vývoji grandiózní vzdušné bitvy nastal v roce 1944. Na jeho začátku mohlo USAAF nasadit ze základen v Anglii a Itálii přes 1000 bombardérů a stejný počet doprovodných stíhaček. Luftwaffe proti nim byla schopna postavit maximálně 800 denních stíhacích letounů. Americkému leteckému průmyslu se podařilo vyvinout nové verze doprovodných letounů, z nichž nejlepší byl P-51 B, případně C Mustang, neboť ve srovnání s P-47D a P-38J nejlépe spojoval vlastnosti doprovodné stíhačky dlouhého doletu s přednostmi stíhačky soubojové. Dne 11. ledna 1944 odstartovalo 238 čtyř- motorových bombardérů americké 8. armády k náletům do nitra Německa. Na 200 Bf 109 a Fw 190 vyslaných proti nim sestřelilo opět 60 amerických bombardérů, přičemž vlastní ztráty činily 16%. Zdálo se, že vše půjde postaru. Velmi znepokojivým zjištěním pro Luftwaffe však bylo, že bombardéry po celou dobu letové trasy doprovázelo 50 letounů P-51B Mustang. Ještě několik týdnů předtím totiž odborníci ujišťovali představitele Luftwaffe o tom, že neexistuje stíhací letoun disponující takovým doletem.

	Američané se rychle poučili z nového nezdaru, začali lépe organizovat stíhací doprovod a zejména zvyšovali počty doprovodných mustangů. Už v únoru klesly průměrné ztráty bombardérů 8. armády na 3,5% sestřelených a 3,1% poškozených stíhačkami, 26,8% bombardérů poškozených flakem se vrátilo. To ovšem neznamená, že by ztráty amerických bombardérů byly zase tak malé. Např. vdubnu 1944 přišla 8. armáda o 361B-17 a B-24, ovšem vzhledem k počtu nasazených bombardérů bylo celkové procento nízké.

	Ztráty německých stíhaček stouply na 31% a k 1.dubnu představovaly 850 jednomotorových a 110 dvoumotorových strojů v obraně Říše, dalších 135 na Západě. V porovnání s tím se ztráty stíhaček na Východě pohybovaly na 11%.

	Smutnou skutečnost potvrdil sám A. Galland. Ve zprávě RLM uvedl, že za období leden-duben 1944 ztratily denní stíhací jednotky Luftwaffe přes 1000 pilotů, mj. nejlepší vehtele Staffeln, Gruppen i Geschwader. Velitel 3. Jagddivision W. Grabmann po válce napsal, že Američané měli úplnou vzdušnou nadvládu nad územím Říše. Stíhací síly, které zůstaly Luftwaffe k dispozici, představovaly přinejlepším sotva polovinu toho, co mohli Američané nasadit při jednom velkém náletu. Na potvrzení několik čísel - 24. května bylo v prostoru Říše schopno bojového nasazení 246 jednomotorových a 35 dvoumotorových stíhaček, jež musely denně čelit průměrně 1200 bombardérů a 1000 doprovodných stíhacích letounů.

	Co mohla Luftwaffe nasadit proti mustangům? Byla to stále nejrozšířenější varianta Messerschmittu- Bf 109G-6, preferovaná řadou es, s vynikající stoupavostí, jíž do 6000 m předčila P-51B a C. Jinak ovšem výkonnostně za mustangem značně zaostávala. Např. maximální rychlost, dosahovaná jen krátkodobě, byla o více než 60 km/h nižší. Výzbroj "soubojové" G-6 tvořil jeden kanón v ose vrtule ráže 30 mm místo dvacetimilimetrového.

	Od června 1944 se objevila u jednotek výkonnější Bf 109G-14. Její varianta s motorem DB 605 AS byla rychlejší než G-6, schopná dostupu až 12000 m, s nepatrně vyšší stoupavostí do 6000 m než mustangy. Celkově ovšem za P-51B a C výrazně zaostávala. Výzbroj byla podobná jako u G-6.

	Fw 190A-8 byl podobně jako messerschmitty vybaven systémem krátkodobě zvyšujícím výkonnost motoru. Proti Bf 109G měl výrazně horší stoupavost, ale lepší obratnost, maximální rychlost byla nepatrně vyšší oproti G-6. Výzbroj zůstávala významnou předností - kromě dvou kulometů ráže 13mm ji tvořily čtyři dvacetimilimetrové kanóny.

	Mustangy P-51B a C postrádaly proti německým letounům kanonovou výzbroj a nesly čtyři kulomety ráže 12,7mm. Ve výšce 8-9000 m, v níž doprovázely bombardéry, dosahovaly rychlosti přes 700km/h, disponovaly vynikajícím praktickým dostupem a bezkonkurenčním doletem. Např. P-51B mohl operovat ve vzdálenosti 1350 km od mateřského letiště a měl vytrvalost 7 hodin. Po odhození přídavných nádrží se stával pro německé stíhačky obtížným protivníkem, neboť byl plně manévrovatelný i ve výškách, kde doprovázel bombarděry. Čím nesly německé letouny těžší výzbroj, tím byly ve větší nevýhodě proti obratným mustangům. Zcela deklasovány zůstávaly dvoumotorové Bf 110 a Me 410, jinak úspěšně nasazované s velmi těžkou výzbrojí proti svazům bombardérů, létajícím bez stíhacího doprovodu.

	Luftwaffe postrádala až do posledního čtvrtletí roku 1944 pístové stíhačky, které by mohly rovnocenně konkurovat mustangům. Přesto se pokoušela o znovuzískání letecké převahy, nebo alespoň o zmírnění americké. Stroje s nejtěžší výzbrojí útočily proti bombardérům, zatímco lehčeji vyzbrojené letouny měly vázat americký stíhací doprovod. Na přelomu let 1943-44 vytvořil major von Kornatzki základ tzv. Rammkommanda, v jehož rámci měly operovat tzv. Sturmgruppen, jejichž letouny by zahajovaly palbu z nej- kratší vzdálenosti a v případě potřeby vyřadily bombardér z boj e taranováním (Rammen). Podle autorů Smitha a Kaye byla první jednotka - SturmstafFel 1 - vytvořena koncem roku 1943 pod přísným dohledem H. Goringa a vybavena Fw 190A-6. Piloti byli dobrovolníci nebo muži s nějakým "škraloupem". Každý prý musel podepsat prohlášení, že sestřelí alespoň jeden bombardér během každého bojového letu, a pokud to bude třeba, tak i taranem.

	Sturmstaffel 1 se stala základem první Sturmgruppe - IV. Sturm/JG 3 pod vedením W.Moritze. Byla vyzbrojena Fwl90A-8/R7, tzv. Rammjágerem, se zesíleným pancéřováním kabiny a deskami z pancéřového skla po stranách jejího krytu. Podle E. Obermaiera se této jednotce podařilo v bojích proti americké 8. armádě několikrát rozprášit a potřít svazy čtyřmotorových bombardérů. 29. dubna 1944 zachytila formaci asi 40 B-17 za letu do Berlína. Za půl hodiny zničily Fw 190A-8 téměř polovinu amerických letounů. Dne 7. července dokonce sestřelila 32 bombardérů při ztrátě dvou Rammjágerů.

	Úspěchy Sturmstaffeln, které se zřizovaly i u dalších JG, však nikdy nenabyly masového charakteru. Američané brzy přešli k rázným protiopatřením. Na obou stranách příletové trasy bombardérů nasadili silné jednotky doprovodných stíhačů, jež narušovaly už formování Fw 190 k úderu. Dalšími opatřeními byly ignorování doprovodu Bf 109G a útok přímo na Rammjágery, jakož i ničení těchto strojů na zemi po odhalení jejich základen průzkumnými lety.

	

	Výroba stíhacích letounů, úroveň výcviku, případ Me 262

	

	Ve druhé polovině roku 1943 se Luftwaffe dostávala nad pozemními bojišti i ve vzdušném prostoru nad Říší pod stále větší tlak letectva spojenců, což vedlo k nutnosti dramaticky zvýšit výrobu stíhacích letounů i na úkor ostatních kategorií. Dokumentuje to několik čísel. Zatímco např. v roce 1940 bylo v Německu vyrobeno 2746 stíhacích letounů oproti 2852 bombardérům, v roce 1943 už to bylo 10 898 stíhaček proti 4649 bombardérům a konečně za rok 1944 činil poměr 25 285 ku 2287, což hovoří za vše. Intenzitu výroby ještě lépe ukazují další čísla - jen za červenec 1943 bylo vyrobeno 1050jedno- motorových stíhaček, v květnu 1944 2200jednomotorových a dvoumotorových stíhaček, konečně v září se jejich počet zvýšil na 3375 kusů!!

	Za strmě stoupající produkcí stíhacích letounů ovšem silně pokulhávala úroveň výcviku. Z pilotních škol sice přicházel dostatek nových pilotů k náhradě padlých a zraněných, avšak jejich naděje na přežití byla nízká, protože postrádali patřičné zkušenosti, délka výcviku byla krácena kvůli naléhavé potřebě doplnění stavů a dále limitována již narůstajícím nedostatkem paliva. Důkazem toho je porovnání letových hodin u Němců a západních spojenců. Např. než se německý noční stíhací pilot dostal na frontu, absolvoval 110-115 letových hodin, u britského to bylo 200-220 hodin. Americký denní stíhací pilot musel v rámci výcviku absolvovat třikrát více letových hodin než německý.

	Následky byly katastrofální - v polovině roku 1944 bylo 50% německých stíhacích pilotů sestřeleno dříve, než absolvovali deset bojových letů. "Životnost" většiny pilotů se pohybovala v rozmezí 8-30 dnů. K tomu třetinu ztrát jednomotorových stíhacích letounů způsobily v dubnu - červnu 1944 nehody.

	Adolf Galland se ve funkci inspektora stíhacích pilotů snažil ze všech sil o zvýšení efektivity německého stíhacího letectva. Oproti svým nadřízeným měl v posuzování skutečné situace tu výhodu, že byl sám vynikajícím stíha- čem a dokonale znal poměry u bojových jednotek. V letech 1943-1944 sledoval dvě hlavní linie - jednak trpělivě soustřeďoval zálohy pilotů i stíhacích letadel a připravoval zasazení tvrdého úderu americkým bombardérům nalétávajícím na Říši. V říjnu 1944 byl již tak daleko, že mohl použít najednou 1000 stíhacích letounů v německém vzdušném prostoru, přičemž měl zajištěny palivové rezervy na 2500 bojových letů. Počítal, že by případným úderem mohl vyřadit z boje 500 bombardérů, vlastní ztráty předpokládal ve stejném rozsahu. Hitler však nařídil použít zálohy proti pozemním vojskům západních spojenců, což se v praxi realizovalo zejména při podpoře německé ofenzivy v Ardenách.

	Druhým Gallandovým cílem bylo co nejrychlejší dosažení operační zralosti proudové stíhačky Me 262 Schwalbe a zavedení její masové výroby. Už v květnu 1943 si tento letoun vyzkoušel a byl tak nadšen, že doporučil zastavení vleklého vývoje Me 209, ukončení produkce Bf 109 a ponechání pouze výroby Fw 190 v závodech Focke- Wulf. Uvolněná vývojová a produkční kapacita měla být plně využita ve prospěch Me 262.

	Operační nasazení Me 262 se stále opožďovalo. Příčin bylo ovšem daleko více, než se obvykle uvádí. V polovině roku 1943, kdy americká denní bom bardovací ofenziva teprve nabírala dech, nebyla potřeba stíhacího letounu zcela nové generace tak naléhavá a přednost dostávala zaběhnutá sériová výroba jednomotorových pístových letounů typových řad Fw 190 a Bf 109. Hitlerovo umíněné trvání na využití schwalbe jako rychlého bombardérů jistě ovlivnilo zdržení stíhací verze Me 262. Nelze to však označit za rozhodující. Schwalbe totiž nebyla do konce války operačně zralým letounem, navíc nedostatek kvalitního výcviku pilotů hrál u tohoto náročného letounu dvojnásob důležitou roli. Největší problémy z technického hlediska byly působeny potížemi při hromadné výrobě motorů, mj. nedostatkem úzkoprofilového chrómu a niklu pro legování oceli.

	Nelze popřít, že Me 262 představoval na svou dobu mimořádně pokrokovou konstrukci. Jeho čtyři kanóny MK 108 ráže 30mm, určené především k sestřelování létajících pevností, dokázaly za tři sekundy vychrlit 43,5 kg munice. Vodorovná rychlost přes 800 km/h (údaje se různí) byla také naprosto bezkonkureční, zvláště přihlédne-li se k dalšímu zrychlení při střemhlavém letu. Letoun byl ovšem "línější" v horizontálním letu než pístové stroje a totéž platí i o stoupavosti. Motory často vysazovaly ve větších výškách a při velkých rychlostech také trpěly poruchami kompresorů.

	K prvnímu pravidelnějšímu bojovému nasazení došlo až v říjnu 1944 v rámci tzv. Kommanda "Nowotny", vedeného vynikajícím stíhacím pilotem W. Nowotnym. Jednotka byla vyzbrojena asi 40 Me 262A-la, z nichž obvykle nebývalo více než 30 provozuschopných najednou. Navíc, piloti měli velké problémy při míření za vysokých rychlostí, a pokud výrazně zpomalili, stávali se snadnějším terčem pro spojenecké stíhací letouny. Na konci prvního měsíce bojových letů hlásila jednotka 22 vítězství, ale provozuschopnost poklesla na tři letouny.

	Po smrti W. Nowotnyho 8. listopadu 1944 byla jednotka stažena z operací a zbývající piloti utvořili základ personálu první proudové Geschwader - JG 7, z níž se však staly plně operační jen štáb a III. Gruppe. Ze stavu 45 letounů jich bylo jen zřídka schopno operačního nasazení něco přes 30. Za existence JG 7 hlásili její piloti 427 sestřelů, mj. přes 300 čtyřmotorových bombardérů, s největší pravděpodobností se však jedná o počty nadsazené.

	Nejkvalitněji personálně obsazenou jednotkou s Me 262 byla rozhodně JV 44 neboli "Staffel der Experten", kterou zformoval A. Galland poté, co byl zbaven funkce vrchního inspektora stíhacích pilotů. JV 44 se stala operační koncem března 1945 s 50 piloty a 25 letouny, z nichž bylo provozuschopných většinou 15. JV 44 hlásila asi 50 sestřelů. Co se týče vlastních ztrát, podle M. Windrowa bylo ve válce sestřeleno přes 100 Me 262 thunderbolty a mustangy 8. a 9. letecké armády a přes 20 tempesty a spitfiry RAF.

	Údaje o počtu vyrobených Me 262 kolísají od 1100 - přes 1400 kusů. Autor R. Kosin uvádí, že Luftwaffe převzala 809 kusů, podle Coopera bylo v prvním týdnu dubna 1945 u operačních jednotek 200 strojů, z toho 163 stíhacích, 9 nočních stíhacích a 21 stíhacích bombardérů (Jabo).

	Je velmi nepravděpodobné, že by se strojům Schwalbe podařilo výrazněji zvrátit průběh vzdušných bojů nad Říší, i kdyby byly nasazeny ve větším počtu od poloviny roku 1944. Podle Coopera nepředstavoval Me 262 pro P-51 Mustang žádné skutečné ohrožení a piloti amerického letounu měli dokonce vyvinutý způsob boje proti Me 262, aniž by se museli zbavovat přídavných nádrží.

	

	Východní fronta v roce 1944

	

	Na Východě mohlo německé stíhací letectvo v roce 1944 účinně zasahovat jen na jednotlivých úsecích fronty a bylo konfrontováno s dále narůstající sovětskou převahou.

	Začátkem roku disponovala Luftwaffe podél celé fronty 345 Bf 109 a Fw 190, doplněnými 80 těžkými stíhačkami. K1. lednu 1944 bylo schopno nasazení dokonce jen 306 strojů. A 1. června se situace jen o málo zlepšila, když počty stouply na 395jednomotorových a 105 dvoumotorových stíhacích letounů.

	Obtížně stabilizovaná pozemní fronta se zhroutila pod náporem mohutné ofenzivy Rudé armády, zahájené 23. června na středním úseku sovětsko- německé fronty. O vážnosti situace svědčí fakt, že k posílení letectva na Východě muselo být uvolněno také 40 stíhaček z protivzdušné obrany Říše.

	Základ německých stíhacích jednotek na východní frontě tvořily i nadále různé varianty Bf 109G a Fw 190A, zatímco sovětské vojenské letectvo zavedlo v létě 1944 do operační činnosti dvě nové stíhačky, La-7 a Jak-3. U Lavočkinova letounu se podařilo zlepšením aerodynamiky dále zvýšit maximální rychlost v nižší výškové hladině a zlepšit také stoupavost oproti La-5FN. La-7 se stal oblíbenou stíhačkou es - proslavil ho především I. N. Kožedub.

	U Jaku 3 se uvádělo, že stroje z ověřovací série zasáhly již v závěru bitvy u Kurska. Podle novějších údajů se však teprve v červnu 1944 rozběhla sériová výroba a první pluk dostal stroje v červenci. Nástup letounu na frontu se proti původním předpokladům podstatně zdržel.

	Sovětské prameny psaly o Jaku 3 v superlativech, skutečnost však byla střízlivější. Podle hlášení sovětských pilotů získával jasnou převahu nad Bf 109 a Fw 190 pod 6000m. Jak-3 byl nesporně typickou soubojovou stíhačkou "šitou" na míru podmínkám východní fronty. Vynikal mimořádnou obratností, stoupavostí předčil i Jak-9, slabší zůstávala výzbroj kanónu 20mm a dvou kulometů ráže 12,7mm. Nejvýhodnější výšková hladina Jaku 3 v boji proti německým stíhačkám se zřejmě nacházela až pod 3500m, neboť výše operoval jen zřídka. Podle Coopera byl Jak-3 nadřazen Bf 109 a Fw 190 pod 3300m, ve větší výšce rychle ztrácel výkony. Vzdušné souboje probíhaly v podmínkách východní fronty v nižších výškách než na Západě a v protivzdušné obraně Říše. Zkušená esa Luftwaffe měla však vybroušenou taktiku náhlého úderu s převahou výšky už od bitvy o Británii a mohla ji uplatňovat zejména díky vysoké stoupavosti Bf 109G, u Fw 190A zase těžila z výborné obratnosti a uměla dokonale využít kvalitnějších zaměřovačů k přesnější střelbě.

	Je zajímavé, že Jak-3 nebývá spojován se žádným z čelných sovětských es. Pokryškin sice chválí jeho přednosti při figurách vyšší pilotáže, ale také píše, že letoun měl konstrukční nedostatky, jež mj. zapřínily vyzbrojení jen jedním kanónem ráže 20mm.

	

	Noční stíhací letectvo Luftwaffe

	

	V noci z 15. na 16. května 1940, tedy ještě před zahájením bitvy o Británii, podniklo 99 britských bombardérů nálet na rafinerie ropy a železniční síť v Porúří, a tak odstartovalo noční bombardovací ofenzivu proti Německu. Následovala dvě základní protiopatření - posílení pozemní protivzdušné obrany a zřízení pravidelných jednotek nočního stíhacího letectva (někdejší jednotky s Bf 109 a Ar 68 formované v r. 1939 lze považovat spíše za experimentální a ověřovací). Koncem června vznikla první stíhací Geschwader NJG 1. Hlavním typem pro budoucí německé noční stíhací letectvo se stal dvoumotorový stíhací Bf 110, který sice zanedlouho potom zklamal při denních bojových letech nad Anglií, ale pro noční stíhání se hodil z několika důvodů - proti bombardérům disponoval dostatečnou rychlostí, palebnou silou, měl vyhovující vytrvalost a konečně - na noční obloze nehrozily útoky spitfirů.

	Zpočátku se noční Bf 110 lišily od denních jen černou kamufláží a dalšími rádiovými přístroji. Zachycování nepřátelských bombardérů se provádělo vizuálně za pomoci světlometů. Koncem roku 1940 byly stíhací jednotky soustředěny do 1. Nachtdivision o síle 164 letounů, z nichž bylo asi 60% schopno nasazení. Až na několik Ju 88 tvořily výzbroj Bf 110. Během roku byla nočními stíhači sestřelena necelá 3% britských bombardérů.

	Vývoj německého obranného systému proti nočním bombardérům byl v letech 1940-41 velmi složitý, zjednodušeně ho lze popsat asi takto:

	Do konce roku 1941 se postupně budovala a zesilovala záchytná síť, tzv. Kammhuberova linie (podle velitele nočního stíhacího letectva), tvořená flakem, světlomety a od poloviny roku 1940 posilovaná radarovými přístroji. Celá linie se táhla od Dánska až do Francie v délce asi 700 km a byla dělena na jednotlivé sektory. V každém z nich pracovaly následující typy radiolokátorů - přístroj Freya s dosahem 60-100 km zachycoval přilétající bombardéry a předával je radaru Wurzburg s dosahem kolem 30 km, který zprostředkoval přenos údajů o směru, vzdálenosti a výšce na velitelské stanoviště. Operační důstojník pomocí dalšího wiirzburgu naváděl noční stíhačku až na vzdálenost 50 metrů od bombardérů. Informace radaru využívaly i baterie flaku a světlometů.

	Vývoj celého systému, známého jako "Himmelbett", provázely samozřejmě obtíže, spojené s praktickým provozem a koordinací činnosti jednotlivých složek. Zpočátku mohla být v jednom sektoru naváděna pouze jedna noční stíhačka a piloti nesměli přelétávat z jednoho sektoru do druhého. Značné problémy působila větší oblačnost (odraz na stínítkách radarů) a tmavá noc (orientace letců). Nejlépe systém fungoval za jasných měsíčních nocí. Výkonnost "Himmelbettu" se zvyšovala přidělováním dalších wúrzburgů, jejichž zdokonalená verze z podzimu 1941 měla dosah 80 km.

	Celková bilance roku 1941 vypadala následovně : bylo sestřeleno 3,6% britských bombardérů, což znamenalo jen mírné zlepšení proti předchozímu roku. Celkově však Britové přišli o 11% letounů, když se započítaly bombardéry, které nedoletěly zpátky a musely nouzově přistát, případně ty, jež musely být odepsány pro velké poškození. Při náletu ze 7. na 8. listopadu 1941 bylo ze 169 bombardérů sestřeleno dokonce 12,4%. Tyto úspěchy byly Samozřejmě podmíněny také dalším nárůstem nočních stíhacích jednotek, které v listopadu sestávaly z 9 Gruppen a 1 Staffel.

	Vletech 1940-1941 britská noční ofenziva vážněji neovlivnila fungování válečného průmyslu Německa. Hlavní příčinou byla značná nepřesnost bombardování. Například když Britové vyhodnocovali jeho účinnost podle leteckých snímků, zjistili, že v období červen-červenec 1941 bylo zasaženo jen 25% cílů. Dnem 20. února 1942 převzal vrchní velení Bomber Command Air Marshall Sir Arthur Harris. Hlavním cílem útoků britských letadel se stalo zlomení morálky německého městského obyvatelstva, zejména průmyslového dělnictva. Nálety měly být prováděny plošně při soustředění maximálního počtu bombardérů. V noci z 30. na 31. května 1942 podnikl Bomber Command nálet 1042 letouny na Kolín nad Rýnem. Nad cíl dolétlo 900 letadel, sestřeleno bylo 36 a celkem se nevrátilo 44 strojů.

	Britové nyní používali nový navigační systém Gee, který umožňoval lokalizaci cíle s přesností několika kilometrů. Bombardéry se soustřeďovaly do souvislých proudů a pronikaly obrannou linií v jednom místě, výrazně se zkrátila také doba pobytu bombardérů nad cílem. Od jara 1942 začal ve větším množství přicházet k jednotkám nový čtyřmotorový bombardér Avro Lancaster, který brzy zatlačil stirlingy i halifaxy do pozadí a stal se hlavním úderným prostředkem Bomber Command. Disponoval mimořádnou nosností, přitom byl na svou hmotnost i rozměry dobře ovladatelný a velmi obratný. Jeho piloti dovedli k dokonalosti únikové manévry, při nichž rychlými změnami rychlosti, výšky a směru letu ztěžovali Němcům stíhání.

	Německá obrana byla vážně ohrožena. Právě nyní nabylo na důležitosti vybavení co největšího počtu nočních stíhaček vyhledávacími radary, jejichž operační zkoušky začaly v srpnu 1941. V únoru 1942 se na Bf 110F-4 instalovaly první přístroje typu Lichtenstein BC. Do podzimu je, případně jejich zjednodušenou verzi C-l, obdržela většina stíhaček. Nevýhodou přístroje byla rozměrná anténa, nazvaná piloty "Hirschgeweih" (jelení parohy), snižující pohyblivost a rychlost letounu (např. u Bf 110 nejméně o 40 km/h). Na druhé straně lichtenstein poskytoval nočním stíhačům nesmírnou výhodu, když s jeho pomocí mohli vyhledávat cíl v rozsahu od 3 kilometrů do 20 metrů. Německým vědcům se také podařilo nalézt způsob rušení britského navigačního systému.

	Procento sestřelů, které v průběhu roku 1942 kleslo na 3%, se na podzim zvýšilo na 5,6%. RAF hlásilo, že se od července do srpna nevrátilo z náletů 696 bombardérů, z toho pravděpodobně noční stíhači sestřelili 169 a flak 193, dalších 334 se zřítilo z neznámých příčin. Za celý rok ztratilo RAF při nočních útocích na Německo a okupovanou Evropu 1291 bombardérů. Němečtí noční stíhači sestřelili ve stejné době na Západě a při protivzdušné obraně Říše 687 bombardérů, což znamenalo proti roku 1941 zvýšení o 63%. Vlastní ztráty činily 93 sestřelených a 189 poškozených strojů.

	V roce 1943 zesílilo RAF noční útoky a přeneslo jejich hlavní tíhu na města v Porúří. Noční stíhací letectvo Luftwaffe disponovalo v polovině února celkem 477 stroji, z nichž bylo 330 schopno nasazení. V květnu stoupl počet letadel schopných nasazení na 500. Němci nyní museli čeht protivníkovi, který uplatnil novinky na poli taktiky i radioelektroniky. Lehké bombardéry Mosquito, létající v roli tzv. pathfinderů (značkařů), se mohly s pomocí navigačního systému Oboe dostat nad cíl s odchylkou 100 m a "připravit" jej pro přílet těžkých bombardérů. Dalším pomocníkem Bomber Command byl radar H2S, nesený pod trupem a snímající povrch přelétávaného území.

	K dramatickému předělu v průběhu noční letecké války došlo v noci z 24. na 25. července 1943, kdy RAF zahájilo sérii těžkých nočních náletů na Hamburk, končící 2. - 3. srpna. Účinnost náletů byla díky jejich mohutnosti a zvýšení přesnosti zásahů vysoká a doslova otřásla celým Německem. Bomber Command použil nové taktiky, zvané Window, k oslepení německých radarů. Bombardéry svrhávaly každou minutu balík s tisícem dipólů - staniolových fólií o rozměrech 30 x 1,5 cm. Obrazovky německých pozemních radarů zachycovaly spoustu odrazů a ukazovaly jen obrovské skvrny. Podobně byly paralyzovány palubní radiolokátory stíhacích letadel. RAF ztratilo jen 3,4% z letounů, které se dostaly nad Hamburk. Po této katastrofě bylo konečně povoleno volné noční stíhání a přelétávání do sousedních sektorů, čehož zkušená stíhací esa využila za světlých letních nocí k úspěšnému vizuálnímu vyhledávání bombardérů. Na volném stíhání byla také založena nová taktika - "Wilde Sau", jejímž autorem byl H. Herrmann, bývalý vynikající bombardovací pilot a nyní důstojník štábu Luftwaffe. Při nočních náletech RAF si všiml, že když britské bombardéry prorazí stíhací obranu, vlétnou do prostoru nad městy, kde už jsou rušeny jen světlomety a flakem. Proto navrhl prostor nad městy maximálně osvítit všemi dostupnými světlomety a použít jednomotorových stíhaček Bf 109 a Fw 190, opatřených přídavnými nádržemi, k útokům na bombardéry vlétávající do osvětleného prostoru. Tento způsob ovšem vyžadoval přesnou koordinaci s flakem, který musel vést palbu do určité výšky. "Wilde Sau" byla zkoušena už před nálety na Hamburk, ale teprve po nich dal zoufalý Goring Heirmannovi plně "zelenou" a po úspěších i možnost postavit celou stíhací divizi.

	Jak se trumfy v rukou bojujících stran měnily, dokazují následující údaje. Např. při náletech na Berlín 23. srpna, 1. a 4. září už přišla RAF o 7,2 % sestřelených a 6,8% těžce poškozených strojů. V srpnu zaznamenali noční stíhači rekordních 250 sestřelů, z toho 202 piloti operující v rámci "Wilde Sau". Ve stejné době připadaly dva sestřelené bombardéry na ztrátu jedné stíhačky.

	K zesílení účinnosti protivzdušné obrany přispěla urychlená výroba palubního radaru FuG 220 Lichtenstein SN-2, jenž nebyl rušen dipóly. Co se týče novinek v letecké technice, byl během roku 1943 hromadně nasazen

	Bf 110G-4, který měl v rámci zbraňové sady R 8 instalován systém "Schräge Musik". Jednalo se o dva spřažené kanóny, instalované v zadní části kabiny a přizpůsobené k vedení palby kolmo nahoru nebo šikmo vzhůru pod úhlem 70-80 stupňů. Touto zbraní mohla noční stíhačka účinně zasáhnout nejcitlivější část britských bombardérů - nechráněný spodek trupu. Systém byl vymyšlen P.Mahlem, zbrojířem NJG 5, a poprvé úspěšně použit 17. srpna 1943, kdy s jeho pomocí Gefreiter Hölker sestřelil dva britské bombardéry. Do konce roku došlo k masovému zavádění "Schräge Musik".

	V      posledním čtvrtletí 1943 začala metoda "Wilde Sau" "ztrácet dech". Za velké podzimní oblačnosti byla její efektivita značně snížena, čehož RAF využívalo, navíc řada německých pilotů za nepříznivého počasí havarovala nebo zabloudila. Mezitím však už byla vyvinuta a uplatňována další taktika - "Zahme Sau", spočívající v tom, že noční stíhačky létaly bombardovacím svazům "naproti", pronikaly do nich a setrvávaly tam co nejdéle, samozřejmě se snahou získat co nejvíce sestřelů. V listopadu klesly ztráty RAF na 2%, v prosinci opět stouply na 4,1%. Byly celkové ztráty RAF malé nebo velké? Britové považovali ztráty přes 7% v období delším než tři měsíce za důvod k přerušení náletů. Překročení 5% hranice mohlo další pokračování náletů zpochybnit.

	V      prosinci 1943 měla Luftwaffe pro obranu Říše 611 nočních stíhaček, z nichž 400 bylo schopno okamžitého nasazení. Podle Coopera klesly na začátku února 1944 počty nočních stíhaček na Západě (pravděpodobně do nich počítá i letouny k obraně Říše) na 480, z nichž mohlo startovat jen 300, plus 50 jednomotorových strojů z dožívající akce "Wilde Sau". Právě převádění jednotek od "Wilde Sau" k denní činnosti může vysvětlovat značný rozdíl početních stavů v krátkém časovém období.

	Přes dočasné snížení stavů dosáhlo noční stíhací letectvo Luftwaffe během prvního čtvrtletí 1944 největších úspěchů. Od poloviny listopadu

	1943      do konce března 1944 se z náletů na Berlín nevrátilo 492 britských bombardérů, 954 bylo poškozeno a z nich 95 odepsáno pro nemožnost opravy. Ve stejném období přišlo RAF v náletech na další cíle o 555 bombardérů sestřelených, 728 utrpělo v boji poškození, z nichž 73 nešlo rovněž opravit. Např. při náletu na Norimberk v noci z 30. na 31. března

	1944      bylo sestřeleno 94 ze 795 nasazených bombardérů, tj. 11,9%, přičemž celkové ztráty stouply na 155, tj. 19,4%, což bylo naprosto neúnosné. Nutno podotknout, že se tak stalo v době, kdy americká 8. armáda již zatlačila obávané jednotky denních stíhaček Luftwaffe do defenzivy.

	Jak citelně bylo RAF zasaženo, vyplývá z faktu, že v dalších třech měsících svrhly jeho bombardéry jen 17% z celkové tonáže pum na cíle v Německu. Během roku se také podařilo podstatně zesílit početní stavy německých nočních stíhaček, jež k 1. červenci 1944 činily 830 strojů, z toho průměrně 500 schopných nasazení.

	Ještě k vývoji a nasazení dalších nočních stíhacích letounů v r. 1943 a 1944.

	Během druhé poloviny roku 1943 začal mezi dvoumotorovými stíhačkami stoupat kurs typu Ju 88. Jedním z důvodů byl rozvoj metody "Zahme Sau", vyžadující letouny s co největší vytrvalostí, v dalším pak přeplňování letounů těžkou výzbrojí, rádiovými a radarovými přístroji, s čímž se opět mnohem liépe vyrovnávaly Ju 88 s mnohem větší únosností než Bf 110. Již během roku se počty Ju 88 u nočních jednotek zvyšovaly, rozhodující nástup pak nastal v polovině roku 1944, kdy začaly přicházet jednotlivé varianty verze Ju 88G. Např. G-1 nesla ve "vaně" pod trupem čtyři dopředu střílející kanóny ráže 20mm, další dva pak systému "Schräge Musik". O tom, že výkony stíhací Ju 88G znamenaly novou kvalitu, svědčí mj. maximální rychlost G-7b - téměř 650 km/h, přičemž vytrvalost přesáhla 5 hodin. Varianty Ju 88G nesly různé kombinace moderních rádiových a radarových přístrojů - např. G-l měla vedle vyhledávacího radaru SN-2 také FuG 227 Flensburg sloužící k navádění stíhaček na vysílání výstražného radaru Monica, střežícího radní polosféru bombardérů. Ve vybavení G-6b byl FuG 350 Naxos, který naváděl pilota na zaměřovači radar H2S britských bombardérů.

	V souvislosti s Ju 88G je nutné se ještě zmínit o stíhacím letounu He 219, jehož zkoušky i ověřování v bojových podmínkách se zdály splňovat nejodvážnější naděje odborníků i pilotů. Vbřeznu 1943 zvítězil jeden z prototypů, pilotovaný esem W. Streibem, ve cvičných soubojích s Do 217N a Ju 88S. Několik strojů ověřovací série He 219A-0 přišlo v dubnu k I./NJG 1 v nizozemském Venlo, kde s nimi noční piloti v červnu sestřelili během jedenácti dnů 25 letounů, včetně lancasterů a 6 mosquit.

	Letoun byl dostatečně rychlý, obratný a disponoval zničující palebnou silou, např. varianta A7/R1 měla čtyři kanóny ráže 30mm a dva ráže 20mm, střílející dopředu, a další dvě "třicítky" upravené jako "Schräge Musik". Nevídanou novinku představovala vystřelovací sedadla pro dvoučlennou osádku!

	Do konce roku 1944 byla plně přezbrojena jen I./NJG 1. Přes nesporné úspěchy měl Heinkelův letoun hlavního odpůrce v gen. E. Milchovi, který už v prosinci 1943 navrhl zastavit celý program ve prospěch Ju 88G a v květnu 1944 svého cíle dosáhl, když o tom přesvědčil i RLM. Milch favorizoval nově vyvíjené noční stíhačky Ju388J a Ta 154, hlavní důvod jeho averze k He 219 dozajista spočíval v tom, že se při mimořádném vypětí sériové výroby zachovávala zásada produkovat zlepšené verze zaběhnutých letounů a upřednostňovat univerzální typy jako Ju 88. Právě proto také dostal přednost výkonný Ju 88G, který měl podle Milcha stačit k účinným zásahům proti britským bombardérům. To však už neplatilo v případě nočních stíhaček a lehkých bombardérů Mosquito, pro něž se právě He 219 mohl stát skutečnou hrozbou.

	Jeden sériový heinkel však v počáteční fázi výroby vyžadoval neuvěřitelných 90 tisíc pracovních hodin, třikrát více než Ju 88G. Výroba pokračovala přes oficiální zákaz v malých sériích a dosáhla 268 kusů, většinou různých variant verze A. 

	Poslední měsíce - 1944-1945

	Po invazi západních spojenců do Normandie a po velké sovětské ofenzívě v červnu 1944 nastává pomalá, ale nezadržitelná agónie Hitlerovy tzv. třetí říše.

	Stíhací letectvo zůstávalo spolu s bitevním, vyzbrojeným Fw 190, nejschopnější složkou Luftwaffe. Avšak i ono, až na výjimky, nestačilo na ní stále náročnějších úkolů. Koncem září mělo k obraně Říše 1260 motorových stíhaček, na západní frontě 300 a na Východě 415 stíhacích letounů.

	Přesto již nebyla protivzdušná obrana Říše schopna způsobit spojeneckým kambardérům ve dne větší ztráty než 1%. Noční stíhači sestřelili v červnu bombardérů, v prosinci už jen 0,7%. Účinnost německých radarových i rádiových přístrojů byla značně omezena rušením. Britové získali totiž na poli radioelektroniky zřetelný náskok. Postup spojeneckých vojsk pak začal  zásadním způsobem narušovat celý systém pozemní protivzdušné obrany včetně radarových stanic. Při stále větší decimaci všech složek stíhacího letectva stoupl od léta 1944 podstatně význam flaku. V roce 1943 připadala na jeho konto čtvrtina sestřelených letadel ve vzdušném prostoru Říše, o rok později to bylo už přes jednu třetinu. Ve dne flak zneškodnil polovinu (!), v noci 11% letounů.

	Upadající úroveň výcviku a kvality stíhacích pilotů už byla uvedena. Dalším, přímo osudným faktorem se od podzimu 1944 stala také klesající výroba pohonných hmot, která v září činila 17 tisíc tun, což představovalo pouze 9% měsíční výroby z března 1944.

	Co se týče letecké techniky, již mohla Luftwaffe nasadit, o Me 262 a nočních stíhačkách už bylo hovořeno. Na podzim se objevily poslední verze denních pístových stíhaček - Fw 190D a Bf 109K. Obě rozhodně představovaly špičku ve své kategorii. Např."dlouhonosý" Fwl90D-9 s rychlostí 685 km/h a stoupavostí 2,1 min. do 4000m byl mnohými piloty označován za nejlepší pístovou stíhačku ve službě Luftwaffe i za rovnocenného protivníka amerických mustangů. Ještě výkonnější byl Bf 109K-4 s rychlostí přes 700 km/h a neuvěřitelnou stoupavostí -10 OOOm za 6,7 minuty. Obě verze však přicházely k jednotkám ve větších počtech až v roce 1945, kdy už mohly jen trochu zmírnit převahu letectva spojenců, pokud ovšem bylo co natankovat do nádrží.

	V prosinci 1944 zahájil Wehrmacht v Ardenách poslední velkou pozemní ofenzivu. K letecké podpoře bylo mj. soustředěno 1770 Bf 109 a Fw 190, jejichž činnost však byla nejprve omezena počasím a poté převahou spojeneckého letectva. Poslední těžký úder zasadila Luftwaffe spojencům ráno na Nový rok 1945 v operaci "Bodenplatte" - útoku proti spojeneckým letištím. Ten den odstartovalo 750 - 800 stíhacích letounů, včetně nejnovějších Bf 109K-2, K-4 a Fw 190D-9, přičemž skupiny jednomotorových stíhaček byly vedeny nočními Ju 88G. O výsledcích celé operace existují dost protikladné údaje. Podle Coopera bylo zničeno nebo poškozeno 465 spojeneckých letadel, německé ztráty činily přes 400 letadel. Při útoku zahynula řada německých es.

	Samotných letadel bylo stále dost. H.-U. Flade, sloužící počátkem roku 1945 u JG 27, řekl, že pokud došlo k poškození stíhačky, bylo jednodušší dostat novou, než opravit starou. Pilot prostě zašel do depa, kde si mohl vybrat ze stovek nových Bf 109G-10, G-14 nebo K. Daleko horší bylo sehnat palivo...

	Měsíc před koncem války byla na podnět známého H. Herrmanna vytvořena speciální eskadra, tzv. Rammkommando "Elbe", v síle 150 strojů. Většinu pilotů tvořili studenti s jedním nebo dvěma samostatnými lety. 7. dubna bylo 120 strojů vrženo proti americkým bombardérům. Vrátilo se jich jen 15      

	Ve druhé polovině téhož měsíce klesly síly stíhacího letectva Luftwaffe na 1000 letounů, přičemž do vzdušného prostoru Říše pronikalo denně 1200- 1500 spojeneckých bombardérů pod ochranou 600-700 stíhaček. A 8. května 1945 sestřelil Erich Hartmann nad Brnem svůj poslední letoun. Byla to opravdu labutí píseň stíhačů Luftwaffe. Celkovou bilanci vítězství i ztrát stíhacího letectva přinášejí následující kapitoly a tabulky na konci knihy.

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	III.

	OTÁZKA VZDUŠNÝCH VÍTĚZSTVÍ STÍHACÍCH ES LUFTWAFFE

	

	Přes nejrůznější problémy dosáhlo stíhací letectvo Luftwaffe ve druhé světové válce velmi pozoruhodných výsledků. Největší pozornost historiků i příznivců letectví však od konce války upoutával neuvěřitelný počet vzdušných vítězství německých stíhacích es ve srovnání s nejlepšími spojeneckými letci. Nechyběly hlasy, považující vysoká čísla sestřelů za výplod goebbelsovské propagandy nebo argumentující tím, že se na konto nejvýznamnějších německých es počítaly výsledky celé jednotky.

	Na základě podrobného zkoumám německé i spojenecké dokumentace a rozhovorů s žijícími německými esy i dalšími zainteresovanými osobami bývalé Luftwaffe došli němečtí i západní historikové k závěru, že je třeba tato čísla brát vážně, i když se rozcházejí v názoru na jejich přesnost. Např. J. W.R. Taylor, uznávaný autor letecké ročenky Jane's, spolu s M. J.H. Taylo- rem a D. Mondeyem považují počty německých vzdušných vítězství za přesné. Ch. Shores, zabývající se systematicky historií letecké války a kariérou stíhacích es, hodnotí většinu německých hlášení o sestřelech jako odůvodněnou. Američtí autoři R.F. Toliver a T.J. Constable uvádějí, že západní historikové po důkladném  přezkoušení německých podkladů uznávají sestřely v plném rozsahu. H. Ring, tvůrce dokumentačního archívu ké Gemeinschaft der Jagdflieger, odhaduje, že z celkových počtů vzdušných vítězství dosažených jednotkami JG 52, JG 54aJG51na východní frontě může být nanejvýš 10% uváděno omylem. Naproti tomu polský K. Cieslak uvádí, že v Luftwaffe se za sestřelené považovaly také letouy účinně ostřelované a poškozené, a dokonce ty, které unikaly střemhlavým letem. Další Poláci P. Skulski a G. Cisek tvrdí, že například porovnání sestřelů W. Molderse v bitvě o Británii se ztrátami RAF souhlasí v několika případech, a pokud by se britským esům přiznávala vítězství podle kritérií Luftwaffe a Němcům podle pravidel RAF, byl by možná poměr sestřelů obrácený.

	Autor této publikace měl možnost získat názory také od přímých účastníků vzdušných bojů 2. světové války. Pan plk. v. v. František Peřina, jeden z nejlepších stíhacích pilotů bitvy o Francii, považuje německé údaje trochu přehnané. Pan gen. v. v. ing. Karel Mrázek, velitel 313. čs. stíhací perutě v Anglii a později i stíhacího wingu, počty sestřelů neuznává, i když dodává, že Němci měli hodně příležitostí už od roku 1937 ve Španělsku a později v Rusku. Píše, že v každém případě mohou právem udávat vyšší počty spojenci, neboť déle válčili. Konečně pan Ján Režňák, nejúspěšnější slovenský stíhací pilot na východní frontě, má za to, že vysoké počty vítězství stíhacích es Luftwaffe jsou pravdivé a ověřené, protože ověřování probíhalo seriózně a přísně s německou důsledností.

	K hlubšímu objasnění celé problematiky poslouží uvedení několika základních faktorů:

	Ze 103 německých stíhacích es se 100 nebo více sestřely získalo 88 všechna nebo většinu svých vítězství na východní frontě, kde pro to, zejména v období let 1941-42, existovaly příznivé podmínky. Němečtí stíhací piloti (až na výjimky) převyšovali do roku 1943 své sovětské protějšky zkušeností i taktickou vyzrálostí a jejich Messerschmitty 109E, F a G, jakož i Focke- Wulfy Fw 190 byly lepší než většina sovětských letounů. Pan Režňák píše, že německá letadla i výzbroj byly na daleko vyšším stupni technické dokonalosti než u jejich protivníků.

	Od začátku bojů na Východě se nad frontou objevovalo velké množství zastaralých sovětských letadel různých kategorií, jež zkušeným německým pilotům často poskytovala relativně snadné vzdušné cíle. Němci totiž operovali z letišť, ležících jen několik kilometrů za frontou, takže se do bojového kontaktu dostávali během několika minut. Německé pozemní jednotky se sítí hlásek pozorovaly ze země vzdušné boje a mohly často sestřely potvrdit.

	I když se podmínky na východní frontě postupně měnily v neprospěch Luftwaffe, ostřílená německá esa i mladí talentovaní piloti se dokázali prosadit i později. Např. v roce 1943 zaznamenala řada německých es rekordní počty sestřelů, zvláště výmluvné jsou např. výsledky E. Hartmanna,

	G. Ralla a dalších, například J. Brendela, který od 5. do 14. července 1943 dosáhl dvaceti vítězství. Jeho záznamy o bojové činnosti ze stejného období evidují 24 bojových letů. Během nich zaútočil na 299 sovětských letounů, mj. 6. července v jednom bojovém letu na 15 bostonů a 15 stíhaček, 8. 7. v dalším na 30 IL-2 a 15 stíhaček, konečně 12.7. opět během jednoho bojového letu na 20 IL-2 a 15 stíhaček. Tato čísla výstižně ukazují "hustotu leteckého provozu" a příležitosti k sestřelům.

	V letectvech západních spojenců byl operační turnus stíhacích pilotů skoro pravidelně střídán stažením k nebojové službě, štábní nebo instruktorské činnosti. Operační služba byla přerušována také pilotům, kteří dosáhli rekordního počtu  sestřelů - jako příklad mohou sloužit Jihoafričan A. G. Malan a Američan R. Bong. Naproti tomu v Luftwaffe sloužila řada es, s výjimkou krátkých období odpočinku, až do chvíle, kdy jejich kariéru ukončila smrt, zranění nebo zajetí. Mohli tak dosáhnout daleko většího počtu bojových letů než spojenci. Na potvrzení několik čísel: E. Hartmann absolvoval 1425, G. Barkhorn 1104, E. Rudorffer, A. Hackl a H. Ihlefeld přes 1000, H. Bär a F. Woidich asi 1000, J. Steinhoff 993, J. Brendel 950, H. Graf 830 atd.

	Naproti tomu A. Pokryškin zaznamenal přes 600 bojových letů, J. E. Johnson 515, G. Rečkalov 450, P. Clostermann 432, I. Kožedub 330, S. Skalski 321, K. Jevstignějev 300, F. Gabreski přes 200, R. Bong 146 atd.

	K tomu je ovšem nutné podotknout, že k přesnějšímu srovnání by bylo potřeba porovnat také počty nalétaných hodin a že existuj e řada es Luftwaffe s menším počtem bojových letů, než má např. Pokryškin a Johnson, a přitom s výrazně vyšším počtem sestřelů.

	Za příklad toho, že spojenecká esa mohla za podobných podmínek dosáhnout srovnatelných nebo i lepších výsledků než stíhači Luftwaffe, mohou posloužit údaje o několika pilotech RAF. Např. Jihoafričan A. G. Malan uplatnil, v době o málo delší než týden, koncem května 1940 nárok na 5 sestřelených letadel a 2 poškozená. V noci z 19. června 1940 sestřelil za naprosto improvizovaných podmínek dva He 111 během dvaceti minut a konečně v červnu - červenci 1941, v období o něco delším než měsíc, uplatnil nárok na 14 sestřelených Bf 109E, 1 pravděpodobně a 7 poškozených. Další Jihoafričan M. T. Pattle, považovaný v posledních letech stále častěji za stíhací eso č. 1 celé RAF, sestřelil např. 28. února 1941 dva italské bombardéry Fiat BR-20, 1 stíhačku Fiat CR-42, další letoun sestřelil pravděpodobně. V období 6. - 20. dubna 1941, v němž počty jeho vítězství patří k nejdiskutovanějším, protože se ztratila většina základních podkladů, měl sestřelit přes 20 letadel v boji s Luftwaffe.

	Skot A. McKellar měl za 7. říjen 1940 v bitvě o Británii potvrzeno pět sestřelených Bf 109, čtyři z nich v deseti minutách. C. H. Dyson ze 33. Sqdn. RAF v Libyi napadl 11. prosince 1940 skupinu italských stíhaček Fiat CR- 42 abombardérSM-79. Dvěma dávkami sestřelil šest (!!) CR-42. Armáda mu navíc přiznala SM-79, sražený jedním padajícím fiatem. Celkem bylo Dysonovi potvrzeno sedm sestřelů v jednom bojovém letu, což znamenalo rekord RAF. Nakonec pro příklady výkonnosti spojeneckých pilotů nemusíme chodit zas tak daleko. V září 1940 dosáhl český pilot Josef František za vrcholících bojů v bitvě o Británii proti elitě Luftwaffe 17 vítězství za 28 dní. Kolik mohl sestřelit letounů za celou válku, nebýt nešťastné havárie 8. října 1940, nemluvě o počtu, jehož by mohl dosáhnout za podmínek a v soubojích s podobnými protivníky, jaké měli piloti Luftwaffe v letech 1941 - 1942 na východní frontě. To jsou ovšem jen kdyby.

	Při posuzování vysokého počtu německých vzdušných vítězství by se nemělo zapomínat ještě na další faktory. Ve stíhacích jednotkách Luftwaffe vstupovala do vzdušných bojů 2. světové války řada mladých pilotů, kteří však na svůj věk měli už praktické bojové a velitelské zkušenosti a výsledky ze španělské války. V seznamu stíhacích pilotů Legionu Condor, kteří zaznamenali sestřely, najdeme celkem 118 jmen, z toho 26 s pěti a více sestřely. I když význam výsledků a zkušeností ze španělské války byl v Německu (a nejen tam) někdy mylně interpretován, jistě není náhodou, že nejůspěšnější německý stíhací pilot španělské války W. Molders byl ve 2. světové válce dlouho esem číslo jedna a jedním z nejuznávanějších velitelů. A podobně bychom  mohli v této souvislosti mluvit o W. Balthasarovi, H. Ihlefeldovi, W. Oesauovi, W. Lůtzowovi a dalších.

	Obrovskou výhodou od počátku 2. světové války byl pro německé piloty už zmiňovaný zažitý způsob boje ve volných dvojicích a čtveřicích, jenž vyvinuli v r. 1938 za španělské války letci v čele s Moldersem a jenž jejich protivníci teprve postupně přebírali.

	Abychom dostali co nejúplnější obraz okolností německých vzdušných vítězství, musíme si přiblížit systém hlášení, ověřování a uznávání sestřelů v Luftwaffe. Hlášení o sestřelu (Abschussmeldung) vyplňovali stíhači na zvláštní formulář, který obsahoval v 21 bodech a dalších podbodech následující údaje:

	1.      Čas (den, hodina, minuta) a místo zřícení letadla

	2.      Kým byl sestřel, zničení uskutečněno?

	3.      Typ sestřeleného letounu

	4.      Státní příslušnost protivníka Výrobní číslo nebo znak

	5.      Druh zničení

	a/ Tmavé nebo světlé plameny

	b/ Součásti odlétly, oddělily se (druh dílů určit), vybuchly

	c/ Donucen k přistání (na naší nebo druhé straně fronty, hladce nebo s poškozením)

	d/ Zřítil se na druhé straně fronty v plamenech

	6.      Druh dopadu (jen když mohl být pozorován) 

	a/ Na naší nebo druhé straně fronty

	b/ Kolmý nebo plochý úhel

	c/  Shořel při dopadu, oblak prachu

	d/  Nepozorováno, proč ne?

	7.      Osud osádky (mrtev, seskočil padákem, nepozorováno)

	8.      Bojová zpráva střelce je přiložena

	9.      Svědci

	a/ ve vzduchu 

	b/ na zemi

	10.      Počet útoků, které byly provedeny na nepřátelský letoun

	11.      Směr, ze kterého byly provedeny jednotlivé útoky

	12.      Vzdálenost, ze které byl sestřel dosažen

	13.      Taktická pozice, z níž byl sestřel zahájen

	14.      Byl někdo z nepřátelských palubních střelců vyřazen z boje?

	15.      Použitý druh munice

	16.      Spotřeba munice

	17.      Druh a počet zbraní, které byly při sestřelu použity

	18.      Typ vlastního letounu

	19.      Další taktické nebo technické zajímavosti

	20.      Zásahy ve vlastním stroji

	21.      Účast dalších jednotek (také flaku)

	

	Nejdůležitějším byl bod č. 9, neboť svědectví bylo naprosto nevyhnutelnou podmínkou, pokud se jednoznačným důkazem  nestaly trosky letadla, či zajatí členové osádky, případně zničení, výbuch nepřátelského letounu ve vzduchu, nebo seskok pilota padákem, prokázané záběry z fotokulometu. Fotokulomety ovšem nebyly běžnou součástí německých stíhacích letounů a montovaly se pouze do letounů tzv. expertů, tj. významných stíhacích es. Ve svém záložním letounu neměl v srpnu 1941 fotokulomet ani A. Galland.

	K hlášení o sestřelu se přikládalo také hlášení pilota o průběhu boje a zpráva vzdušného nebo pozemního svědka. Podle J. Režňáka jeden svědek nestačil. Museli být nejméně dva, a jakmile se stalo, že byl jen jeden, tak sestřel musela potvrdit ještě pozemní hlásná služba. Musel souhlasit čas a prostor sestřelu nebo fotografie z průzkumného letadla Fw 189.

	Hlášení o sestřelu bylo nadřízenými pilota doporučeno nebo odmítnuto na úrovni Gruppe. Další instanci představoval štáb příslušné Geschwader. Odtud šla dokumentace ke kompetentnímu oddělení vrchního velitele Luftwaffe. Zde proběhlo přezkoušení všech podkladů a v případě kladného rozhodnutí bylo vyhotoveno úřední potvrzení o uznání sestřelu a zasláno pilotově jednotce. V důsledku válečných událostí toto potvrzení často nenalezlo adresáta a zdlouhavá byrokratická uznávací procedura se mohla někdy táhnout déle než rok. H. Ring uvádí, že sestřely posledního půlroku války už nemohly být úředně potvrzeny, i když nepochybuje o jejich serióznosti a říká, že uznání bylo jen otázkou času.

	S údaji o složitém uznávacím postupu až na úroveň OKL jsou však v rozporu další známé skutečnosti. Němečtí piloti, mimo jiné Oesau, Priller, Tietzen nebo S. Schnell, byli vyznamenáni Rytířským křížem pouhé dva dny po získání požadovaného počtu dvaceti sestřelů. Jejich poslední sestřel (případně sestřely) tedy nemohl v tak krátké době projít předepsanou uznávací procedurou. Dosažení "kulaté" hranice vzdušných vítězství jako 100, 150, 200 atd. bylo slaveno hned po přistání. Například G. Barkhorn své dvěstěpadesáté vítězství oslavil přípitkem ještě v kabině letounu. V období bitvy o Británii se čelní stíhači Luftwaffe předháněli v sestřelech téměř ze dne na den, takže ani v těchto případech se nemohlo jednat o vítězství úředně potvrzená "shora".

	Z toho plyne, že v každodenní válečné praxi se statisticky pracovalo už se sestřely, hlášenými piloty a majícími předepsané náležitosti, případně potvrzenými na úrovni Gruppe a doporučenými k uznání na vyšší místa.

	V Luftwaffe neexistovaly podíly na sestřelech. Pokud se na sestřelu podílelo více pilotů, museli se mezi sebou dohodnout, komu má být přiznán. Když to nebylo možné, byl potvrzený sestřel přiznán na konto příslušné jednotky bez přidělení konkrétnímu pilotovi. Spor dvou pilotů prý jednou originálně rozřešil velitel nočních stíhačů generál Kammhuber. Když 22. března 1943 uplatnil H. - W. Schnaufer nárok na sestřel lancasteru a totéž u stejného letounu požadoval také W. Herget, Kammhuber rozhodl, že oba piloti budou o sestřel losovat. Vyhrál Herget...

	Letouny zničené na zemi se v žádném případě nezapočítávaly do vzdušných vítězství, což potvrzuje také J. Režňák. V této souvislosti překvapí, že v posledních měsících války se jako plnohodnotné sestřely započítávaly zničené tanky. Byl to zřejmě důsledek katastrofální situace na frontách, kde sovětské T-34, rychle pronikající na území Říše, pro ni znamenaly podobnou hrozbu jako americké a britské čtyřmotorové bombardéry ve vzduchu.

	

	Vyznamenání

	

	Skutečnost, že počty vítězství es Luftwaffe je třeba do značné míry brát vážně, potvrzuje také následující rozbor systému vyznamenání za statečnost Orden des Eisernen Kreuzes (Řádu Železného kříže) a vývoj podmínek pro jeho získání stíhacími piloty.

	Žebříček vypadal následovně: 

	

	das Eiserne Kreuz 2. Klasse - Železný kříž 2. třídy 

	das Eiserne Kreuz 1. Klasse - Železný kříž 1. třídy 

	das Ritterkreuz des Eisernen Kreuzes - Rytířský kříž Železného kříže 

	das Ritterkreuz des Eisernen Kreuzes mit Eichenlaub - Rytířský kříž Železného kříže s dubovými ratolestmi

	das Ritterkreuz des Eisernen Kreuzes mit dem Eichenlaub mit Schwertern - Rytířský kříž Železného kříže s dubovými ratolestmi a meči 

	das Ritterkreuz des Eisernen Kreuzes mit dem Eichenlaub mit Schwertern und Brillanten - Rytířský kříž Železného kříže s dubovými ratolestmi s meči a brilianty

	das Ritterkreuz des Eisernen Kreuzes mit dem goldenen Eichenlaub mit Schwertern und Brillanten - Rytířský kříž Železného kříže se zlatými dubovými ratolestmi s meči a brilianty

	das Grosskreuz des Eisernen Kreuzes - Velkokříž Železného kříže

	

	Dále už budou jednotlivé stupně uváděny ve zkrácené formě - Rytířský kříž, Dubové ratolesti atd.

	Stupnice opravdové elity začínala od Rytířského kříže. Byl propůjčován za mimořádnou statečnost v boji s nepřítelem, případně také za vynikající zásluhy ve velení jednotkám. Všechny návrhy na udělení Rytířského kříže musely být předloženy osobně Adolfu Hitlerovi, jako vrchnímu veliteli Wehrmachtu, ke konečnému rozhodnutí.

	V      průběhu války se ukázala nutnost vytvoření dalších stupňů pro nositele Rytířského kříže, kteří se dále vyznamenali. Tak vznikly 3. června 1940 Dubové ratolesti, 28. září 1940 Meče a Brilianty a 29.12.1944 zavedl Hitler také Zlaté dubové ratolesti.

	K základním podmínkám získání jednotlivých stupňů Rytířského kříže stíhacími piloty pochopitelně patřil počet sestřelů. Důležitá role se přisuzovala i ničení pozemních cílů, úspěšnému plnění doprovodných úkolů a zejména v první fázi války také velení jednotkám, jež dosáhly významných bojových úspěchů.

	Před napadením SSSR bylo pro udělení Rytířského kříže třeba nejméně 20 sestřelů, na Dubové ratolesti 40 a Meče 70. První větší komplikace nastaly po začátku tažení do SSSR, kdy skóre stíhačů na východní frontě rychle rostlo a celá situace hrozila znehodnocením Rytířského kříže. Proto se ještě do konce roku 1941 přistoupilo k postupnému zvyšování nutného počtu sestřelů. Později se začala rozlišovat čísla platící pro východní a západní frontu, neboť získat sestřel na Západě bylo pro německé piloty značně obtížnější než na Východě. Předně se zde setkávali s menšími počty letadel protivníka a piloti RAF byli daleko zdatnějšími soupeři než sovětští piloti.

	Počty sestřelů nezbytných pro Rytířský kříž vzrostly v období června - srpna 1941 na 25, v září na 30 a od listopadu se ustálily na čísle kolem 40. Na východní frontě se od května 1942 zvýšily na 50, zatímco stíhači na Západě a ve Středomoří museli dosáhnout 30 - 40 vítězství, čímž byli ve srovnání s piloty na Východě za tehdejších podmínek vzdušných bojů značně znevýhodněni.

	V      roce 1943 zůstával na Západě stále počet sestřelů 40, na východní frontě se na jaře 1943 vyšplhal už na 75, v září - listopadu dokonce na 100, koncem roku zase klesl na 75. I tato čísla jsou důkazem skutečnosti, že se úspěchy německých "expertů" na východní frontě v tomto období nezmenšily. Potvrzují to i podmínky v roce 1944, kdy se počet sestřelů nutných na získání Rytířského kříže ustálil na Východě na 100, na Západě kolísal mezi 20 - 50 vítězstvími. Toto zdánlivě nepochopitelné rozpětí pramenilo ze změněných podmínek, jež nastaly zejména od léta 1943 nad kanálem La Manche a v protivzdušné obraně Říše, jež musela čelit stále rozsáhlejším denním náletům amerických čtyřmotorových bombardérů. Sestřelem takového bombardéru bylo pokládáno za daleko důležitější a zároveň i obtížnější než třeba sestřel letounu na východní frontě, a proto byl v r. 1943 pro piloty na Západě a v obraně Říše zaveden tzv. Punktzahl, bodový systém, jenž hodnotil sestřely pro udělení vyznamenání následujícím způsobem:

	

	Zničení jednomotorového letounu      1 bod

	Zničení dvoumotorového letounu      2 body

	Zničení čtyřmotorového letounu      3 body

	Poškození dvoumotorového letounu      1 bod

	Poškození čtyřmotorového letounu      2 body

	Definitivní zničení poškozeného dvoumotorového letounu      1/2 bodu

	Definitivní zničení poškozeného čtyřmotorového letounu      1 bod

	

	Body za poškození bombardéru byly přiznány jen tehdy, když byl dosažen tzv. Herausschuss, tj. poškozený bombardér byl donucen opustit sevřenou formaci. Herausschuss čtyřmotorového bombardéru také platil jako sestřel.

	Z přehledu vyplývá, že Punktzahl zvýhodňoval sestřelení nebo poškození čtyřmotorového bombardovacího letounu. Pro získání Rytířského kříže byla stanovena hranice 40 bodů, takže např. k jeho získání "stačilo" sestřelit 13 čtyřmotorových bombardérů a jeden poškodit.

	Je ovšem otázkou, nakolik se Punktzahl opravdu rozšířil a pomohl řešit situaci. Samotné přiznání sestřelu B-17 nebo B-24 z bombardovacího svazu jednomu stíhacímu pilotovi nebo spolehlivé zjištění tzv. Herausschussu muselo být v praxi dosti problematické. Svědčí o tom i skutečnost, že v letech 1943-44 byly jako další instance zřízeny tzv. Abschusskomission, u kterých se soustřeďovala hlášení jednotek vyhledávajících vraky a trosky bombardérů. Komise byly často postaveny před obtížný úkol, protože musely posoudit daleko více nároků stíhacích pilotů i flaku, než bylo skutečně nalezených letounů.

	Co se týče vyšších stupňů Rytířského kříže, požadavky na Dubové ratolesti stoupaly na východní frontě ze 40 vítězství v r. 1941 na 125 - 150 v letech 1943-44. Na Západě se ustálily od roku 1942 na 60 - 70 vítězstvích. U Punktzahl se muselo získat 125 bodů.

	Na Meče bylo na Východě v roce 1942 třeba 100, v následujícím roce už 200 - 220 a v prvních měsících roku 1944 dokonce 250 vítězství, potom se počet ustálil na 200 - 220. Stíhači s úspěchy z Východu i Západu mohli dostat Meče asi za 150 sestřelů, stíhači ze Západu pak za 100 sestřelů.

	U nočních stíhačů, při jejich nesrovnatelně těžší úloze sestřelit nepřátelský letoun, bylo zpočátku na Rytířský kříž požadováno 10, později 15 a v r. 1942 20 vítězství. Od jara 1943 stoupl jejich počet na 25.

	Jak vypadala celková bilance vyznamenání Rytířského kříže a jak v ní obstáli stíhací piloti? Jedny z nejnovějších údajů uvádí E. Obermaier v knize Die Ritterkreuzträger der Luftwaffe 1939-45, Band I Jagdflieger. V rámci celého Wehrmachtu, čítajícího asi 15 miliónů vojáků, bylo propůjčeno asi 7200 jednotlivých stupňů Rytířského kříže, z toho nejméně :

	

	882 Dubových ratolestí

	159 Mečů 

	27 Briliantů 

	1 Zlaté dubové ratolesti s brilianty 

	1 Velkokříž Železného kříže 

	

	Z asi 1750 nositelů Rytířského kříže v Luftwaffe dostalo: 

	244 Dubové ratolesti 

	54 Meče 

	12 Brilianty

	1 Zlaté dubové ratolesti s brilianty 

	1 Velkokříž Železného kříže 

	

	U stíhacího letectva je v knize uvedeno 578 nositelů Rytířského kříže, z toho má :

	99 Dubové ratolesti 

	25 Meče 

	9 Brilianty

	

	Většinu z držitelů představují denní a noční stíhači, piloti těžkých stíhacích letounů (Zerstörer), nebo piloti tzv. rychlých bombardérů (Schnellkampfflieger), létající ovšem na upravených verzích stíhacích letounů. Ostatní získali Rytířský kříž, ještě než se stali příslušníky stíhacího letectva.

	Je vidět, že s vyššími stupni Rytířského kříže stoupal i podíl stíhacích pilotů, markantní je to u Mečů a Briliantů. I když se vyznamenání udělovaná v totalitním systému musí brát s rezervou, přehled jasně ukazuje úroveň Luftwaffe a její stíhací složky.

	Devět stíhacích pilotů, kteří dostali Brilianty, tvořilo jednu třetinu ze všech držitelů tohoto vyznamenání u Wehrmachtu. Získali je v pořadí : Werner Mölders, Adolf Galland, Gordon Gollob, Hans-Joachim Marseille, Hermann Graf, Walter Nowotny, Helmut Lent, Erich Hartmann a Heinz- Wolfgang Schnaufer.

	Pokusme se nyní na základě všech uvedených skutečností a okolností udělat pravděpodobný závěr o oprávněnosti čísel německých vzdušných vítězství.

	Nejlepší stíhači Luftwaffe nesporně dosáhli značně vyššího počtu sestřelů než esa protifašistické koalice. Pokud se jedná o absolutní čísla sestřelů, uváděná u německých es, skutečné počty budou určitě nižší. Největším problémem zůstává určit do jaké míry, případně o kolik procent. Fakt, že k uznání sestřelu stačilo svědectví dalšího pilota nebo pozemního pozorovatele, případně obou, se jeví jako nejslabší článek německého ověřovacího systému.

	Autor této publikace je názoru, že skutečné počty německých vzdušných vítězství nutno hledat někde kolem dvou třetin udávaných sestřelů. Jako příklad uvádí názor Ch. Shorese na 17 rekordních sestřelů, hlášených H. - J. Marseillem 1. září 1942 v severní Africe - zkoumání ukázalo, že sestřelil alespoň 12 letounů, ostatní poškodil.

	

	Počty a význam stíhacích es Luftwaffe

	

	Pokud se vezme za základ požadavků na uznání stíhacího esa nejméně sestřelů, H. Ring odhaduje počet německých es nejméně na 2500, ale dodává, že Němci nepovažovali pilota s 5 sestřely za eso. Autoři Toliver Constable jmenovitě a statisticky zachycují přes 700. Ch. Shores připouští existenci alespoň 4000 německých stíhacích es proti 1000 esům Britského společenství národů, přes 1200 Američanů a pravděpodobně 2000 sovětských pilotů.

	Pozoruhodné závěry vycházejí z rozboru podílu německých es na celkovém počtu zničených nepřátelských letadel. Podle údajů H. Ringa němečtí stíhací piloti hlásili sestřelení asi 70 tisíc letounů, z toho 25 tisíc fracouzských, britských a amerických a 45 tisíc sovětských.

	103 es s více než 100 vítězstvími dosáhlo celkem 15.400 sestřelů 

	asi 360 pilotů se 40 -100       -          -            -     21.000     -

	asi 500     -      s  20- 40       -          -          přes      15.000     -

	Dohromady to obnáší 51.400 sestřelů, což by znamenalo, že asi 963 stíhacích es Luftwaffe s 20 - 352 vítězstvími má na svém kontě přes dvě třetiny z celkového počtu 70 tisíc sestřelených letounů. 

	Mezi uvedená esa patří většina z 578 nositelů jednotlivých stupňů rytířského kříže. Ve vzdušných bojích sestřelili dohromady přes 35.500 letadel, z toho asi 1800 amerických těžkých bombardérů. I když všechna uvedená čísla je opět nutno brát s určitou rezervou, jasně ukazují mimořádný význam "expertů" pro celkové výsledky německého stíhacího letectva ve světové válce. V této souvislosti je na místě připomenout hodnocení francouzského stíhacího esa P. Clostermanna, který v knize Velký cirkus psal, že německé stíhací piloty bylo možné rozdělit na dvě velmi odlišné kategorie - esa, asi tak 15 - 20% všech pilotů, a ostatek, který nestál za mnoho. Potvrzuje to i další údaj, že jedna Geschwader na východní frontě ztratila za rok 80 pilotů, z nichž ještě 60 nezískalo jediné vítězství. 

	Také řada "expertů" však za výjimečné úspěchy tvrdě zaplatila. V následující kapitole je u mnoha z nich uvedeno, kolikrát byli sami sestřeleni nebo zraněni, což u některých představuje čísla podobně neuvěřitelná jako počty jejich vzdušných vítězství. Mnozí z nich ukončili výjimečnou a nanejvýš dramatickou kariéru svým životem. Na závěr několik výmluvných čísel: Z první stovky nejúspěšnějších německých stíhacích es padlo ve druhé světové válce 48, tj. 48%. Podobné je to u prvních padesáti, z nichž padlo celkem 23, tj. 46%. Z toho na východní frontě 8, na Západě 12, většinou v boji nebo po boji s americkými stíhačkami, u tří zbývajících byla příčinou smrti nehoda.  

	
Barevná příloha

	Pět kreslených příloh na Čtyřech stranách této knihy z pochopitelných důvodů nechce a ani nemůže suplovat katalog dekoraci a vojenských označeni třetí říše, speciální publikace o výzbroji, výstroji a uniformách a tím méně modelářské monografie německých stíhacích letadel. Přesto je vyobrazen viceméné reprezentativní vzorek, týkající se tématu publikace, a doufejme, že dávající i laickému čtenáři vizuální představu, doplňující bohatý fotografický doprovod.

	

	Příloha 1 - vyznamenání a odznaky.

	 Vyobrazeny jsou vesměs nejvyšší německé válečné řády, to znamená řády propůjčované pouze v dobách. Kdy zemé byla oficiálně ve válečném stavu, podle citátu vojákům, kteří prokázali největši statečnost v boji tváří v tvář nepříteli. Tato vyznamenání, jako například Rytířský kříž, předávali vyznamenaným špičkoví představitelé třetí říše, často sám vůdce. Stíhacím letcům potom především za velikost dosaženého skóre sestřelených nepřátelských letadel. Výběr je doplněn částí označení uniforem Luftwaffe a odznaky, které se na fotografiích stíhacích es vyskytují nejčastěji... Obr. I : Řád Železného Kříže prvního stupně 1939. Řád byl založen pruským králem Friedrichem Vilémem II. již v roce 1740 . tedy za napoleonských válek. Nošen na levé kapse, méně často též ve formě textilní nášivky. Kříž druhého stupně se lišil tím, že mél závěsné očko a nosil se se stuhovým závěsem se zavíracím Špendlíkem. Pokud byly propůjčeny oba stupně řádu, nosila se stužka ŽK 2.st. v knoflíkové dírce. Obr.2 : Rytířský kříž řádu Železného kříže s dubovými ratolestmi, meči a brilianty. Mejvyšší válečné vyznamenání, ještě zhodnocené formou zvláštní závěsné spony. Na obr.3 pouze Dubové ratolesti. RK byl nošen na stuze okolo krku. Obr. 4. : Bojovníkům dekorovaným již v l.sv. válce byla k ŽK 1. st. i II. přidána takzvaná spona 1939, šlo prakticky o znovuudélení ŽK. Zde je vyobrazen ŽK 1914 I.stupně s příslušnou sponou 1939, soustava nošena na levé kapse. Obr.5 : Řád válečného kříže 'Pour le Mérite'. Někteří veteráni I. sv. války nosili i toto nejvyšší válečné vyznamenání přednacistické éry. Řád byl založen v roce 1842 Friedrichem Vilémem IV. a naposled propůjčován v roce 1918. Snad nejkrásnéjší válečná dekorace vůbec, lidové přezdívaná "modrý Max', byla nošena na stuze kolem krku. Obr. 6 : Řád Německého kříže ve zlaté, stejné jako jeho nižší stupeň, řád německého kříže ve stříbře, byl nošen na pravé kapse. Obr. 7 : Pilotní odznak Luftwaffe. Existovalo mnoho variant, stříbrný, zlatý, dvojbarevná kombinace, dokonce i posázený diamanty, nošen na levé kapse. Obr. 8 : Odznak za zranění v boji, měl tři třídy, zde vyobrazený černý, stříbrný a zlatý, noicn na levé Kapse. Obr. 9 : Odznak frontového letce. Velké množství variant : bronzový, stříbrný, zlatý, jednou  udélený s diamanty, s přívěškem v podobě hvězdy s listy po stranách, nebo destičky s číslem počtu bojových nasazení. Zde vyobrazená varianta pro denní stíhače, další pro dvě kategorie nočních stíhačů se lišily mírně barvou věnce a okřídleného šípu a konečné verze pro osádky dvoumotorových Df 1 I O, s okřídleným šípem mířícím dolů k hákovému kříži. Nošen nad levou kapsou. Obr. 10 : Tzv. výsostný znak Luftwaffe. V podobě odznaku nebo textilní nášivky nošen nad pravou kapsou uniformy a v menším provedení na přední straně čepice. Progenerály ve zlaté barvě. Obr. 1 1 : Ozdoba důstojnické brigadýrky Luftwaffe, textilní, střed s dubovými listy a kokardou s národní trikolorou, někdy kovový, pro generály zlaté provedení. Na ostatních vzorech Čepic pouze kulatá trikolora a orel Luftwaffe.

	Příloha B - schéma označení hodnosti. Podle předpokladu, že stíhací esa nemohla být prostými vojíny-polními letci a naopak, je zpodrobněna pouze část celého žebříčku, který rovněž na opačném konci nedosahuje až k říšskému maršálovi. V prvním sloupci pod sebou vždy výložky na límci, v druhém nárameník a ve třetím nášivka na horní část obou rukávů bojových kombinéz. Všechna označení se týkají pouze létajícího personálu. 1. Unteroffizier, 2. Unterfeldwebel, 3. Feldwebel, 4. Oberfeldwebel, 5. Stabsfeldwebel, 6. Leutnant, 7. Oberleutnant, 8. Hauptmann, 9. Mzyor, 10. Oberstleutnant. 11. Oberst, 12. Generalmajor, 13. Qeneralleutnant, 14. Qeneral der Flieger, 15. Generaloberst.

	Příloha C - výstroj ní části. Obr. I : Major, připravený nastoupit do svého stroje, má zímní leteckou kuklu původního hnědého provedení, celokoženou s beránkem uvnitř (součást kukly, pásek s hrdelními mikrofony rozpojen). Oblečenou má leteckou kombinézu zapínanou na zipy, zimní rukavice a oblíbené letové boty, také na zipy. Padákový postroj je jedním z několika používaných typů, na levé straně rukojeť otevření padáku. Letci Luftwaffe rádi používali výstrojní součásti odebrané zlatým osádkám spojeneckých letadel, zejména amerických bombardérů. Oblíbeny byly pro svou praktičnost a kvalitu bundy, kožešinové kalhoty i celé kombinézy. Také bunda hauptmanna na obr. 2, vyznamenaného RKaŽKI. tř., by klidně mohla být americkým vzorem A 2, kožená letní bunda Luftwaffe se však od zmíněné americké lišila Jen velmi málo. Čepice 'lodička' se žlutým lemováním pro létající personál. Černý opasek s přezkou Luftwaffe. Na něm pouzdro s pistolí ráže 7.65mm. Vycházkové kalhoty a polobotky, světle modrá košile. Obr. 3 : Důstojník v tropické variantě uniformy, používané v Africe, v Itálii, ftecku a na Korsice, k ní bývaly nošeny i šortky stejné barvy, tento letec však má oblečeny letové kalhoty. Označení na blůze a na lehké, měkké brigadýrce pouze v podobě textilních nášivek. Obr. 4,  l,etec v zimní bundě s beránkem uvnitř. Obr 5 : Letní kukla se lišila síťovou, větrací horní částí, viditelné jsou řemínky s bakelitovými hrdelními mikrofony, zapínané na "patent', oválná schránka pro sluchátko s prolisem pro pásek brýlí, zapínací příchytka brýlí v týlní částí. V lícní části jsou úchyty kyslíkového dýchače. Propojovací kabel s čtyřpólovým konektorem byl součásti kukly. V průběhu války byly zaváděny kukly s převahou textilního materiálu, původní z hnědé kůže byly někdy natírány šedou barvou. Kukly i s elektroakustickým vybavením dodávala především firma Siemens Hakenfelde. Obr. 6: Používalo se mnoho rozmanitých typů leteckých brýlí, od výrobců v říši i kořistných.

	Příloha D - Výstrojní součásti a zbranč. Obr. 1 : Bohatě vyznamenaný Oberst má nasazenu polní čapku M 1942, piloty nepříliš oblíbenou, dávali přednost brigadýrce. Oblečen Je v normální důstojnické uniformě Luftwaffe, blůze s klopami, zapínané na čtyři knoflíky. Všimnéte si rovných klop na kapsách, odlišných od uniforem Wehrmachtu. Na opasku typu 'dohoda" oblíbeném důstojníky snad všech armád, charakteristické pouzdro pistole ráže 9mm. na nohou má černé holínky, do nich zastrčeny rajtky vzor Luftwaffe, které evidentně nebyly určeny k jizdé na koni, postrádaly totiž obvyklé zesílení v mezi stehenní a zadní části. Šedou koženou rukavici třímá Zeissùv triedr. Dekorován je RK. ŽK l. tř.. Némeckým křižem ve zlaté, v knoflíkové dírce je stužka ŽK II. tř. Na levé kapse pilotní odznak, odznak za zranéní a nad ní stříbrný odznak frontového letce. Nad pravou kapsou výsostné označení Luftwaffe. Obr. 2 : normální a obr. 3 : Letní 'schirmmůtze", oblíbená brigadýrka, se od armádního modelu lišila kromé barvy a označení také tím, že nebyla tak vyztužená. Po obvodé je žluté lemovaná barvou létajícího personálu. Obr. 4 : Záchranné vesty, vpravo monstrózní. leč hlavně na začátku války často používaný typ s náplní podobnou korkovým špuntům. Vlevo obdoba spojenecká maewesť, nafukovaná stlačeným kysličníkem z bombičky, nouzové trubičkou s náustkem. Obr. 5 : Záchranné padáky, vlevo sedací, používaný v letadlech Bf 109, a vpravo záďový pro Fw 190. Ve vícemlstném dvoumotorovém Bf 110 byly zastoupeny oba typy, pilot mél sedací. Žlutý pásek, viditelný u pravého letce a vedoucí po páteři do rozkroku, je souCástí upevnéní záchranné vesty. Obr. 6 : Signální pistole LP-42 ráže 2.7 cm, z lisovaného plechu, byla zavádéna jako náhrada dřívějších typů, vyrábéných z masivního kovu, patřila k nezbytné výbavé všech letadel. Obr. 7 : Armádní pistole Parabellum - P08 byla ve výzbroji německých letců již v I. sv. válce, kde byla zpočátku dokonce improvizované použita při leteckých soubojích. Byla vyrábéna mnoha zbrojovkami, nejvíce závody DWM, Erma a Mauser a pro své vynikající parametry byla velmi oblíbena hlavné u pozemních vojsk. Střílela výkonným devítlmlllmetrovým nábojem stejné jako modernější pistole Walther P38, obr. 8 : která ji postupné ve výzbroji nahrazovala. Opasková pouzdra obou téchto pomérné velkých a těžkých pistolí byla prakticky shodná. U pilotů se mnohem větší oblibé těšily menší a lehčí pistole, jako například tento Mauser HSc ráže 7,65. obr. 9 : oficiálně přijatý do výzbroje Luftwaffe.

	Příloha E - bokorysy letadel. Obr. 1 : Messerschmitt Bf 109 P-2, na kterém létal Obit. Hans Hahn. Kommodore ll./JQ 2, Francie 1941. Obr. 2 : Focke Wulf Fw 190 A-5, osobní stroj Majora Hermanna Qrafa, velitele Erg. Qr. Ost. Francie 1943. Obr. 3 : Messerschmitt 1 10 Q-4b, vybavený radary FuQ 220 Lichtenstein Sn-2 a FuQ 212 Lichtenstein C-l, Hptm. Martina Drewese. velitele lll./IUQ 1. Německo 1944. V Luftwaffe, na rozdíl od britské RAF, nebylo zvykem, aby kódové označení letadel tvořilo monogram pilota, byť vynikajícího, tím je vzhled tohoto stroje kuriózní. Obr. 4 : Junkers Ju 88 C6 s radarem FuQ 202 Lichtenstein BC. pilot - Hptm. Heinrich Prinz zu Sayn-Wittgenstein. IV./MJO 5, Rusko 1943. Obr. 5 : Proudový Messerschmitt Me 262-1a Obit. Heinze Bára. velitele lll./EJQ 2. Hémecko 1944. A ještě pro úplnost, na obálce knihy právé prolétá Messerschmitt Bf 109 F-40blt. Josefa Tipse Prillera, Staffelkapitána I./JQ 26, Francie 1941.
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	IV

	STÍHACÍ ESA LUFTWAFFE

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	[image: Image]BALTHASAR Wilhelm 

	Major

	Stíhací eso Luftwaffe číslo jedna " tažení na Západ.

	Narodil se 2. února 1914 ve Fuldě. Do Luftwaffe přešel jako poručík dělostřelectva v r. 1935. Ve Španělsku působil již od listopadu 1936, kdy vznikl LegionCondor. Převzal průzkumný roj -bombardovací K/88 a 20. ledna 1937 se mu podařilo sestřelit I-16. Od 15. března bojoval v průzkumné A/88. V září přešel ke stíhací J/88, kde ovšem nejprve létal u 3. Staffel, provádějící s He 51 bitevní útoky. 7. února 1938 sestřelil na Bf 109B během deseti minut čtyři republikánské bombardéry SB-2, ale nakonec byl rád, že tento triumf přežil, když nouzově přistál úplně vyčerpán a s rozstříleným letounem. Ve Španělsku strávil 17 měsíců, nejdéle ze všech německých pilotů, a byl vyznamenán Španělským křížem ve zlatě s brilianty. Do Německa se vrátil 23. března 1938.

	Při zahájení 2. světové války velel 1./JG 1. Vynikajících výsledků dosáhl ve Francii - 11. května 1940 sestřelil tři britské stíhačky Gloster Gladiator a francouzskou MS-406, 5.června tři bombardéry Leo-451 a dva MS-406. S 23 vzdušnými vítězstvími a 14 letouny zničenými na zemi se stal nejúspěšnějším stíhačem tažení na Západ. Byl vyznamenán Rytířským křížem jako druhý stíhací pilot po Moldersovi.

	Za bitvy o Francii se však ve vší horlivosti dopustil téměř osudného omylu. Při jednom z bojových letů zpozoroval asi kilometr pod sebou stíhací letoun s neobvyklou žlutou kamufláží. Považoval ho za spitfire a oznámil dalším třem pilotům své Schwarm, že jim předvede, jak se sestřeluje protivník. Tím byl ve svém Bf 109E sám Adolf Galland, který naštěstí Balthasarova slova zaslechl a uviděl, jak německá čtveřice nad ním nasazuje k útoku. Rychle zařval do mikrofonu své jméno. Vše dobře dopadlo a za chvíli už letěl Balthasar vedle něj a přátelsky mu kynul.

	V srpnu 1940 velel III./JG 3 a první sestřel v bitvě o Británii zaznamenal 3. září. Den nato však utrpěl ve vzdušném boji těžké zranění.

	 

	Už po čtrnácti dnech pokračoval v boji s nedoléčenou ranou, získal dalších pět vítězství, v listopadu se však musel znovu vrátit do lazaretu. Po definitivním vyléčení se stal 16. února 1941 Kommodorem JG 2 "Richthofen", což nejlépe svědčilo o jeho vynikajících kvalitách. 17. května dosáhl 30. sestřelu, od 22. do 27. června dalších devíti, z toho mj. pět bombardérů Bristol Blenheim, a dostal Dubové ratolesti.

	3. července se v boji u Aire utkal se spitfiry. Když chtěl uniknout střemhlavým letem, oddělila se jeho Bf 109 křídla, neovladatelný letoun se zřítil a Balthasar zahynul.

	Ve Španělsku provedl 465 bojových letů a dosáhl 7 vítězství. Za 2. světové války získal 40 vítězství, všechna na Západě.

	Létal na Bf 109B, E a F-4.

	Rytířský kříž 14. 6. 1940

	Dubové ratolesti 2. 7.1941

	

	[image: Image]BAREUTHER Herbert

	Leutnant

	

	Narodil se 29. července 1914 v Aši.

	K Luftwaffe nastoupil začátkem roku 1939. Od jara 1941 sloužil u 2./JG 51. První vítězství zaznamenal hned při zahájení bojů na východní frontě 22. června. Pomalu se vypracoval jako spolehlivý Rottenflieger a velitel Schwarm. Do konce roku dosáhl 9 sestřelů.

	Další válečná léta byla ve znamení četných bitevních letů a plnění úkolů pilota stíhacího bombardérů. Delší čas také prováděl výcvik stíhacích pilotů.

	V polovině srpna 1944 získal 44. vítězství, následovalo sestřelem nad Varšavou a zajetí u polských partyzánů, odkud byl vysvobozen německými jednotkami. V operační činnosti

	pokračoval od února 1945 u IV./JG 3 a sestřelil posledních 11 letounů. Ještě v polovině dubna se stal velitelem 14./JG 3.

	Definitivní konec přišel 30. dubna, kdy byl při bitevních útocích u Pasewalku sestřelen sovětskou protiletadlovou obranou. Zřítil se a zahynul poté, co jeho letoun zavadil o vrcholky stromů.

	Získal 55 vzdušných vítězství, všechna na východní frontě.

	Létal na Bf 109 F, Fw 190 A.

	Přesné okolnosti udělení Rytířského kříže nejsou známy, snad k němu došlo v posledních dnech války. 

	

	

	[image: Image]BARKHORN Gerhard

	Major

	

	Druhý nejúspěšnější stíhač Luftwaffe.

	Narodil se 20.3 1919vKonigsbergu.

	Do Luftwaffe vstoupil v listopadu 1937 a v září 1939 byl vycvičen jako stíhací pilot.

	Po krátkém působení u 3./JG 2 přešel v srpnu 1940 k JG 52, kde zůstal až do ledna 1945. S 6./JG 52 provedl 21 bojových letů v bitvě o Británii, byl sestřelen nad mořem, ale po několika hodinách zachráněn.

	Zpočátku nic nenasvědčovalo tomu, že bude patřit k nejlepším. První vzdušné vítězství zaznamenal až 2. července H 1941 za bojů na východní frontě při 120. bojovém letu. Do konce roku stoupl celkový počet jeho sestřelů na deset, což nebyl za tehdejších podmínek vzdušných bojů nijak pozoruhodný výkon.

	1. března 1942 začal velet 4./JG 52 a od května zahájil úspěšnou sérii. V červnu sestřelil šestnáct a v červenci 31 sovětských strojů, mj. šest 19. července. O šest dní později byl v leteckém souboji těžce zraněn a k bojové činnosti se vrátil začátkem  října. Po čtrnácti vítězstvích v témže měsíci přidal sedm v listopadu a sedmnáct v prosinci, stý sestřel zaznamenal 19. 12. 1942. Po 105 vítězstvích dostal Dubové ratolesti.

	8. 8.1943 dosáhl 150. vítězství a 1.9. se stal velitelem II./JG 52. Po řadě dalších úspěchů následovalo 30. listopadu 200. vítězství, jehož dosáhl jako pátý stíhací pilot Luftwaffe. 23.1edna 1944 absolvoval jako první německý stíhací pilot 1000. bojový let. 13. února se 250. vítězstvím posunul už na třetí místo mezi esy Luftwaffe a po dalším sestřelu byl vyznamenán Meči.

	Následovala přestávka, po níž se vrátil k bojové činnosti koncem dubna. 31 .května doprovázel Ju 87 největšího esa Luftwaffe vůbec, Hanse-U. Rudela. Vše probíhalo hladce. Barkhorn byl však toho dne už na svém šestém bojovém letu během čtyř odpoledních hodin, takže se cítil unavený a navíc polevil v opatrnosti, i když dostal hlášení, že v okolí se pohybují sovětské stíhačky. Sovětský pilot využil jeho nepozornosti, zaútočil zezadu a Barkhorna sestřelil. Nejhorší bylo, že jej vyřadil až do konce října 1944 z bojové činnosti, což pravděpodobně Barkhorna stálo první místo v konečném žebříčku stíhacích es Luftwaffe. V době svého sestřelení měl totiž 273 sestřelů, zatímco Hartmann jen asi 200.

	Po návratu na frontu dosáhl 14. listopadu svého 275. vítězství a poslední, 301. získal 5. ledna 1945. Od 16. ledna velel JG 6 a 15. dubna byl přeložen ke Gallandově JV 44. Po přeškolení absolvoval pouze dva bojové lety na Me 262 bez dosažení sestřelu. Při druhém letu 21.dubna napadl bombardovací svaz. Po vysazení pravého motoru musel přerušit boj a vracel se na letiště. Doprovodné mustangy využily jeho nesnází a pronásledovaly jej. Při tvrdém přistání na břicho byl zraněn krytem kabiny a svou válečnou kariéru zakončil v lazaretu.

	Celkem vykonal 1104 bojové lety, z toho přes 500 bitevních. Na východní frontě zaznamenal 301 vítězství, z toho přes 250 proti stíhacím  letounům. Sám byl devětkrát sestřelen, dvakrát zraněn a jednou se musel zachránit padákem.

	Létal na Bf 109E, F-4, G-6, G-14, Fw 190 D-9 a Me 262. Z německých letounů preferoval Bf 109 před Fw 190. Jako nejlepší z messerschmittů hodnotil Bf 109 G-14, u něhož mj. oceňoval stoupavost i zatáčení a doslova se s ním mohl odvážit čehokoliv.

	Za svých četných startů na Východě poznal prakticky všechny sovětské typy, za nejlepší stíhačku označil Jak-9. O sovětských pilotech říkal, že většina z nich nebyla v leteckém boji dost rychlá. Mnozí z těch, které sestřelil, neměli ani ponětí, že ho mají za zády. Někteří ze sovětských pilotů se však podle něj vyrovnali západoevropským. V r. 1943 se utkal se sovětským stíhačem, příslušníkem gardového pluku, létajícím na LaGG-3.
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	Hptm. E. Hartmann a Major G. Barkhorn, Maďarsko, 1944

	

	 

	Svedl s ním těžký boj trvající 45 minut, při němž vynaložil veškeré umění, ale oba soupeři se nakonec rozešli nerozhodně. Barkhorn se nikdy nedověděl jméno svého obdivuhodného protivníka. 

	

	Rytířský kříž 23. 8. 1942 

	Dubové ratolesti 11. 1. 1943 

	Meče 2. 3. 1944
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	Oberstleutnant

	

	Jeden z nejúspěšnějších a nejzkušenějších stíhacích pilotů Luftwaffe, dosáhl vynikajících výsledků na Me 262.

	Narodil se 25. března 1913 v Sommerfeldu u Lipska.

	Od r. 1935 sloužil u pozemního personálu Luftwaffe. Po absolvování pilotního výcviku létal jako pilot Ju 52 u transportního letectva. 1.9 1938 byl přeložen k I./JG 51. Prý k tomu přispěl i pokus o akrobacii s Ju 52, po němž byl "načerno" přeškolen na stíhací letoun.

	 

	Za podivné války získal první sestřel 25.září 1939, další dva přidal ve francouzském tažení. Zúčastnil se bitvy o Británii a do jara 1941 dosáhl 14 se¬střelů, ale šestkrát se musel vrátit do Francie s poškozeným letounem. 2. září 1940 jej štěstí zcela opustilo, když jeho prostřílený letoun s přehřátým motorem byl sestřelen nad Kanálem.
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	Směrovka Bfl09E Ofw. H. Bára po dosažení 15. vítězství 21. dubna 1941 

	

	

	Bär vyskočil a po dopadu  plaval asi dvě hodiny, než se zachytil bóje, kde ho vylovil německý hlídkový člun. Na břehu prý došlo k rozhovoru s velitelem Luftwaffe. Podle jedné z verzí měl proběhnout takto : Göring se Bära ironicky optal,
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	Obit. H. Bár jako velitel 12. ¡JG 51 v SSSR, 1941

	

	jestli je voda v Kanálu studená. Bär odpověděl, že pokud chce maršál poznat, jaká je voda, ať sám letí nad Anglii a v tom případě ho koupel určitě nemine.

	 Tažení do SSSR se zúčastnil od začátku, stále létaje u JG 51.30. června 1941 sestřelil pět  bombardérů a  na začátku července dostal Rytířský kříž,  následovaný
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	Hptm. H. Bár, velitel IV. /JG 51, po 103 vítězstvích 19. 5. 1942 na východní frontě

	

	už v srpnu Dubovými ratolestmi po 62. vítězství. 31. srpna zaznamenal svůj nejlepší denní výsledek, když sestřelil osm sovětských letounů. Už o den později však byl při pronásledování nepřítele sestřelen asi 30 km za frontou. Vyskočil padákem a po přistání ho silný vítr táhl několik set metrů po zemi, než se mu podařilo vyprostit. Po strastiplné dvoudenní cestě a se zraněním se dostal zpátky za německé linie.

	Následoval dlouhý pobyt v lazaretu. Po 90. sestřelu dostal v únoru 1942 Meče. 12. 5. byl pověřen velením I./JG 77. Účastnil se bojů o vzdušnou převahu nad Maltou, Egyptem, Libyí a Tuniskem, až do konečné porážky osy bojoval v severní Africe. Celkem nad severní Afrikou získal 61 vzdušných vítězství, z toho pět 3. listopadu 1942.

	19. srpna 1943 byl jmenován velitelem Erg. Gr. Sud v jižní Francii. V lednu 1944 už létal u 6./JG 1 operující v protivzdušné obraně Říše. Od 10. února do 6. března 1944 sestřelil třináct amerických čtyřmotorových bombardérů, což se v tak krátkém období nepodařilo žádnému jinému pilotu Luftwaffe.
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	Směrovka Bärova Bf 109F po 113 vítězstvích

	

	a

	

	jeho Fw 190 soznačením 200 vítězství, duben 1944

	

	22. dubna dosáhl 200. sestřelu a od l.června velel JG 3 "Udet". S touto jednotkou se zúčastnil i posledního velkého útoku Luftwaffe proti západním spojencům, operace "Bodenplatte", při níž sestřelil dvě britské stíhačky.

	14. února 1945 převzal velení III./EJG 2 v Lechfeldu, potom působil u JV 44, tzv. Staffel der Experten, vedené A. Gallandem. U obou jednotek létal na Me 262 Schwalbe, na němž dosáhl 16 sestřelů. Několik z nich získal na Me 262, jenž měl vedle proudových motorů instalován ještě raketový motor z Me 163 a byl schopen vystoupit do 10000m za tři minuty. Bär nalétal přes 1000 bojových letů a sestřelil 221 letounů, z toho 125 západních spojenců, což ho řadí hned na druhé místo za Marseillem. Byl celkem 18 krát sestřelen, z toho čtyřikrát musel vyskočit padákem a čtrnáctkrát nouzově přistát.

	Létal na Bf 109 E-4, F-2, G, Fw 190 A-4 a Me 262.

	Od února 1942, kdy dostal Meče, sestřelil ještě sedm letounů na východní frontě a 107 britských a amerických, přesto však nebyl vyznamenán Brilianty.  

	Za nejlepšího protivníka ve vzduchu považoval North American P-51 Mustang, který hodnotil jako rychlý, obratný, obtížný ke spatření a za letu snadno zaměnitelný za Bf 109. Vysoce hodnotil také spitfire, jehož piloti ho jednou sestřelili a šestkrát donutili nouzově přistát. Republic P-47 Thunderbolt mohl podle jeho názoru absorbovat neuvěřitelné množství zásahů, aniž to mělo nějaký vliv na jeho letové vlastnosti. Naproti tomu P-38 Lightning se dal lehce vymanévrovat a představoval skoro vždy jistý sestřel. Situace se změnila, když němečtí piloti dostali Me 262. S tímto letounem mohli libovolně přijmout nebo odmítnout vzdušný boj. V souboji poskytoval rozhodující výhodu ve výkonech, ovšem za předpokladu, že oba motory fungovaly bezvadně. V případě, že jeden motor vysadil, a to se stávalo často, nastaly pilotům velké potíže. Kritická situace je čekala také, když se chystali k přistání, docházelo palivo a spojenečtí stíhači je buď sledovali, nebo očekávali nad jejich domovským letištěm.

	 

	Rytířský kříž 2. 7.1941

	Dubové ratolesti 14. 8. 1941 

	Meče 16. 2. 1942

	

	[image: Image]BATZ Wilhelm

	Major

	

	Obsadil šesté místo v celkovém pořadí nejúspěšnějších stíhacích es Luftwaffe. Vůbec nejhodnotnější výsledek představuje průměr jednoho vítězství na necelé dva bojové lety.

	Narodil se 21. května 1916 v Bambergu.

	Do Luftwaffe nastoupil 1. listopadu 1935. Po absolvování pilotního výcviku prokázal také instruktorské schopnosti a zůstal u výcvikové činnosti od r. 1937 do r. 1942.

	Přes řadu žádostí o přeložení na frontu byl teprve 1.listopadu 1942 převelen z letecké školy v Kaufbeurenu do školy stíhacích pilotů v Bad Aiblingu. Tehdy měl už nalétáno 5000 hodin. 20. prosince následovala 2./Erg.Gr.Ost a 1. února 1943 konečně východní fronta, na kterou se dostal jako adjutant II./JG52. Ve svých 27 letech začínal jako stíhací pilot trochu pozdě. Přestože létal velmi intenzivně, první vítězství získal teprve ll.března 1943. V květnu se stal velitelem 5./JG 52, v té době měl jen sedm sestřelů, podle jiných údajů byl pravděpodobně jediným velitelem Staffel na východní frontě, který ještě nezískal pět sestřelů.

	I když prý chtěl brzy po začátku své stíhací kariéry požádat o přeložení k bombardovacímu letectvu, nakonec vydržel a postupně začal dokazovat pilotům své letky, že není jen schopným velitelem. Do 9. září 1943 dosáhl 20 sestřelů, 16. listopadu se dostal na 40 a o čtrnáct dní později dovršil prvních padesát sestřelů. Do konce roku získal 75 vítězství a byl navržen na Rytířský kříž, dostal ho však až po 101. vítězství v březnu 1944. Křivka jeho úspěchů stále stoupala, a když převzal 19. dubna III./JG 52, měl už 125 vítězství. Vrcholu dosáhl 31. května sestřelem 15 sovětských letadel v průběhu sedmi bojových letů.

	Po 180 sestřelech dostal Dubové ratolesti. V červnu se mu nad Rumunskem podařilo sestřelit dva mustangy a jeden B-24 Liberator. V létě 1944 dosahoval průměrně 3-4 vítězství denně. Hranice 200 sestřelů dosáhl 17. srpna a do konce roku přidal ještě dalších 24.

	l.února 1945 převzal velení II./JG 52 a v posledních týdnech války byl vyznamenán Meči.

	Provedl 445bojovýchletůadosáh l237 vítězství,z toho 4 proti spojencům.

	Létal na Bf 109G.

	Čtyřikrát přistál na břicho a třikrát utrpěl zranění. Při jednom z letů byl jeho stroj zasažen kulometnou palbou z Li-2, přístrojová deska se roztříštila a do očí mu vlétly úlomky plexiskla, protože v tu chvíli měl ochranné brýle posunuty na čelo. V dalších dvou případech byl zraněn do nohy a zasažen do obličeje střepinami granátu z protiletadlového děla.

	

	Rytířský kříž 26. 3. 1944

	Dubové ratolesti 20. 7. 1944            

	Meče 21. 4. 1945

	

	

	

	

	[image: Image]BAUER Konrád

	Oberleutnant

	

	Jeden z nejúspěšnějších stíhacích pilotů v boji proti americkým čtyřmotorovým bombardérům.

	Narodil se 9. února 1919 v Gelsenkirchenu.

	V červenci 1943 začal sloužit u štábní Staffel JG 51 na východní frontě, kde také 1. prosince dosáhl svého prvního sestřelu. O 14 dnů později sestřelil během pěti minut 6 sovětských letounů.

	 Vbřeznu 1944 byl převelen k obraně 

	Říše a sloužil v I./JG 3, u níž sestřelil první čtyři americké čtyřmotorové bombardéry. Od června byl členem 5. Staffel Sturmgruppe II./JG 300. U této jednotky se vypracoval mezi nejobávanější protivníky amerických bombardérů.

	Když byl navržen na Rytířský kříž, měl na svém kontě 34 vítězství, mj. 14 čtyřmotorových bombardérů. Svých úspěchů ovšem nedosáhl bez problémů - sám byl sedmkrát sestřelen, naposledy 11. 9. 1944 po vítězství nad třemi mustangy u Nordhausenu, kdy utrpěl těžké zranění.

	Vrátil se koncem ledna 1945 ve funkci velitele 5./JG 300, ale operačně už nelétal. Byl navržen na Dubové ratolesti, ty mu však už uděleny nebyly.

	Provedl 416 bojových letů a získal 57 vítězství, z toho 18 na východní frontě. Mezi jeho 32 sestřelů amerických čtyřmotorových bombardérů patří několik tzv. Herausschússe, počítaných jako sestřely.

	

	Létal na Fw 190 A-8. 

	

	Rytířský kříž 31.10.1944

	

	

	

	

	

	[image: Image]BRENDEL Joachim

	Hauptmann

	

	Jeden z nejúspěšnějších stíhacích pilotů v boji proti sovětským bitevním letounům 11-2.

	Narodil se 27. dubna 1921 vUlrichshalbenu u Výmaru.

	Od jara 1941 sloužil u2./JG 51. Na východní frontě zaznamenal první vítězství při čtvrtém bojovém letu, když sestřelil dálkový bombardér Iljušin

	DB-3. Další rok a půl byl značně zaneprázdněn bitevními a stíhacími bombardovacími úkoly, takže měl málo příležitostí k dalším sestřelům.

	Druhého vítězství dosáhl teprve 31. března 1942 po dalších 116 bojových letech. Ještě 8. prosince měl jen deset vítězství. Jeho kariéra začala nabírat obrátky v roce 1943. Už 17. ledna se mu podařilo sestřelit čtyři letouny, 24. února získal dvacáté a 5. května 30. vítězství. Padesátý sestřel přišel 9. července v době nejintenzivnějšího náporu Wehrmachtu v bitvě u Kurska. Za celý měsíc dosáhl 32 sestřelů, což představovalo velmi dobrý výsledek i na východní frontě v době, kdy se podmínky vzdušných bojů začaly pro Luftwaffe velmi zhoršovat. V závěru měsíce, 28. července, byl však sestřelen protiletadlovým dělostřelectvem a těžce zraněn se zachraňoval padákem. Na frontu se vrátil až v polovině září.

	22. listopadu 1943 dosáhl šesti vítězství a celkově už svého stého, po němž dostal Rytířský kříž. V leteckém boji byl 29. března 1944 sestřelen, ale podařilo se mu nouzově přistát. O necelý měsíc později ho taranoval Jak-9, stačil však vyskočit padákem.

	Od 1. září velel III./JG 51 a 22. října dovršil 150 vítězství. Po dalších třech byl vyznamenán Dubovými ratolestmi. Bojoval velmi usilovně až do konce, o čemž svědčí jeho 37 vítězství v roce 1945, poslední z nich 25. dubna.

	Nalétal 950 bojových letů a získal 189 vítězství, všechna na východní frontě. Sestřelil 25 stíhaček Jak-9 a přes 90 bitevních IL-2, což byl nevídaný výkon, neboť němečtí piloti považovali tento typ za nejobtížnější k sestřelení.

	Létal na Bf-109 E, F-2 a Fw 190 A-6.

	Rytířský kříž 22. 11.1943

	Dubové ratolesti 14. 1. 1945

	

	[image: Image]BŮHLIGEN Kurt

	Oberstleutnant

	

	Třetí nejúspěšnější stíhač Luftwaffe v boji proti západním spojencům.

	Narodil se 13. 12. 1917 v Granschútzu.

	Svou kariéru u Luftwaffe začal zcela nenápadně v r. 1936 jako letecký mechanik. Po absolvování výcviku stíhacího pilota byl v r. 1940 zařazen jako Gefreiter k 4./JG 2.

	První vítězství získal 4.září v bitvě o Británii. Do konce roku přidal dalších sedm, v srpnu 1941 zvýšil počet vítězství na 21 a byl vyznamenán Rytířským křížem.

	Od 1. srpna 1942 velel 4./JG 2. V jedné z nejtvrdších leteckých bitev mezi Luftwaffe a RAF nad Dieppe sestřelil 19. srpna čtyři spitfiry. Při přeložení do Tuniska v listopadu měl na svém kontě 29 vítězství. Do poloviny března 1943 sestřelil 40 britských a amerických letadel, mj. pět 2. února a čtyři o den později. Přitom létal za podmínek, kdy početní převaha RAF a USAAF byla téměř dvacetinásobná.

	Po návratu do Francie se zapojil do těžkých bojů s bombardéry americké 8. letecké armády. 17. července dovršil pětasedmdesáté a 3. října pětaosmdesáté vzdušné vítězství. Mezitím byl 1. září jmenován velitelem II./JG 2. Po 96 sestřelech následovalo v březnu 1944 vyznamenání Dubovými ratolestmi. Od 1. května 1944 působil jako velitel JG 2 a vedl ji až do konce války. Při zahájení spojenecké invaze do Normandie sestřelil 7. června dva P-47, čímž dosáhl 100. a 101. vítězství. Po 104. dostal Meče.

	Na konci války skončil v sovětském zajetí, odkud se vrátil až v roce 1950.

	

	 

	[image: Image]Rozhovor velitelů - G. Rödel, H. Bär a K. Bühligen

	

	[image: Image]Absolvoval přes 700 bojových letů. Zaznamenal 112vítězství proti západním spojencům, mj. sestřelil 24 čtyřmotorových a 12 dvoumotorových letounů. Sám nebyl ani jednou sestřelen, i když v jednom případě dostal jeho stroj 35 zásahů. Třikrát musel nouzově přistát kvůli technické závadě.

	Létal na Bf 109, Fw 190A a Fw 190D-9.

	Rytířský kříž 4. 9. 1941 

	Dubové ratolesti 2. 3. 1944 

	Meče 14. 8. 1944 

	

	

	

	

	

	Hptm. K. Bühligen v Tunisu

	

	[image: Image]DAHL Walther

	Oberst

	

	Narodil se 27. března 1916 v Lugu.

	V      r. 1935 nastoupil u pozemního vojska a hlásil se na podzim 1938 jako Leutnant u Luftwaffe. Od r. 1939 působil jako učitel létání a v květnu 1941 byl přeložen do štábu JG 3.

	Prvního vítězství dosáhl 22. června 1941 na východní frontě. Do konce října sestřelil 17 sovětských letadel. 13. 12. převzal 4./JG 3, s níž bojoval nad Maltou, kde sestřelil spitfire. Od 10. dubna 1942 velel výcvikové Staffel Erg.Gr. JG 3.

	V      srpnu se opět vrátil na východní frontu jako adjutant JG 3. 16. Dubna 1943 dosáhl 50. sestřelu a koncem téhož měsíce byl přeložen do štábu generála A. Gallanda, vrchního inspektora stíhacích pilotů. 30. července byl jmenován velitelem III./JG 3 a postupně se stal jedním z nejznámějších velitelů jednotek bojujících proti americkým čtyřmotorovým bombardérům. Osobně první dva sestřelil 6. září.

	23. února 1944 získal tři vítězství, celkově 62, po dalších pěti dostal Rytířský kříž. 21. května převzal velení Jagdgeschwader z. b. V. a krátce nato 27. 6. JG 300. 13.září poškodil taranem B-17 a způsobil jeho zřícení. Přes velké úspěchy v boji proti čtyřmotorovým bombardérům byl 30.1istopadu odvolán z funkce velitele pro těžké spory s Góringem. Avšak 26.1edna již zase zastával významné místo inspektora denních stíhačů. Přitom pokračoval v boji a po 92 vítězstvích byl vyznamenán Dubovými ratolestmi.

	Létal téměř až do konce. 28. února 1945 dosáhl stého vítězství, 27. března sestřelil na Me 262 dva P- 47. Jeho poslední obětí se stal 26. dubna mustang.

	Celkem nalétal 678 bojových letů, z toho asi 300 bitevních.

	Sestřelil 129 letounů, z toho 45 na Západě - 30 amerických čtyřmotorových bombardérů, 4 P-38, 8 P-51, 2 P-47 a spitfire. Z 84 vítězství na východní frontě bylo 34 dosaženo proti IL-2.

	Létal na Bf 109 E, F, G, Fw 190 A, Me 262.

	Rytířský kříž 11. 3. 1944

	Dubové ratolesti 1. 2. 1945 

	

	[image: Image]DŮTTMANN Peter

	Leutnant

	

	Narodil se 23. května 1923 v Giessenu.

	Bojovou kariéru zahájil 7. 5. 1943 na východní frontě u 6./JG 52. První vítězství získal 21. května, do konce roku zvýšil počet sestřelů na 25. Na vlastní kůži také pocítil nelítostnost vzdušných bojů. 11.7. 1943 musel přistát na vodě po boji s bombardérem

	Boston. 9. srpna opět nouzově přistál a byl 17 hodin nezvěstný. 23.8. byl jeho letoun zasažen protiletadlovou obranou a po přistání na břicho explodoval.

	Spirála jeho úspěchů začala příkře stoupat v období března - května 1944. V březnu dosáhl 18, v dubnu 22 a v květnu 14 vítězství, mj. devíti 7.5. Koncem května musel pro naprosté vyčerpání na odpočinek. K bojovým letům se vrátil v polovině září. 24. září dosáhl stého a 13. listopadu 127. vítězství, téhož dne byl sestřelen v boji s IL-2, musel seskočit padákem z výšky 300 m za frontou, podařilo se mu však vrátit se ke svým. 23. prosince převzal velení 5./JG 52.

	3. března 1945 dostal opět zásah protiletadlovým granátem a znovu se ocitl na druhé straně fronty, tentokrát při nouzovém přistání, a vrátil se po 23 hodinách. 13. dubna 1945 získal 150. vítězství.

	Celkem absolvoval 398 bojových letů a zaznamenal 152 vítězství, do nichž mu byly započítány dva tanky. Mezi sestřely se nacházelo 98 sovětských stíhaček, 38 IL-2, 8 bostonů a 5 rumunských letadel, 42 dalších vítězství zůstalo nepotvrzeno, protože chyběli svědci.

	Sám byl nucen 19 krát nouzově přistát.

	Létal na Bf 109 G.

	Rytířský kříž 9. 6. 1944

	

	

	[image: Image]EDER Georg-Peter

	Major

	

	Pravděpodobně nejúspěšnější stíhač v boji s americkými bombardéry.

	Narodil se 8. března 1921 v Oberdachstettenu.

	 

	Do Luftwaffe vstoupil 15. listopadu 1938. Po získání pilotního osvědčení a absolvování výcviku stíhacího pilota začal bojovou kariéru 1. září 1940 u 2./JG 51. V bitvě o Británii se mu nepodařilo získat žádné vítězství. 

	V květnu 1941 přešel k 4./JG 51 a 7. května sestřelil spitfire. Následoval přesun na Východ, kde hned 22. června střelil dva sovětské letouny. 24. 7. I sám sestřelen a počala série zranění, jež ho téměř neustále doprovázela. 10. srpna se srazil s Ju 52 a 22. 8. utrpěl zlomeninu lebeční kosti.

	[image: Image]1. listopadu byl převelen do školy stíhacích pilotů, odkud se po roce opět vrátil k bojovému létání u 7./JG 2 ve Francii. 30. prosince 1942 sestřelil B-17 a 15. února 1943 se stal velitelem 127JG 2. 28. března sestřelil další B-17, ale byl znovu zraněn. 29. 5. dosáhl dvacátého a 30. července třicátého vítězství. 5. září 1943 převzal 5./JG 2.

	Za stupňujících se náletů americké 8. letecké armády vyvinul společně s velitelem JG 2 Egonem Mayerem novou útočnou taktiku proti B-17 a B-24.

	5. listopadu 1943 byl Eder zase zraněn, ale podařilo se mu vyskočit padákem. V únoru 1944 převzal velení 6./JG1. 19. Dubna    opět      vyskakoval                Major Georg-Peter Eder u JG 26

	 padákem a 8. května sestřelil B-24, musel však nouzově přistát. 29. května ho po 49. vítězství potkalo další zranění. Po zahájení spojenecké invaze do Normandie velel II./JG 1 a dostal Rytířský kříž, 1. srpna opět změnil působiště, když převzal velení 6./JG 26. Velmi úspěšnými se pro něj staly dva srpnové dny - 15. a 17. 8., kdy sestřelil dva P-47, respektive dva spitfiry.

	Od 4. září vedl II/JGD 26. 9.října ho Galland převelel        k Erprobungskommandu "Nowotny",      které zkoušelo operační použití Me 262. Po 60 vítězství dostal Dubové ratolesti. Posledního vítězství dosáhl v dubnu 1945 u III./EJG 2.

	[image: Image]Provedl celkem 572 bojových letů, mj. 150 na Me 262. Zaznamenal 78 vítězství, z toho 68 na Západě - mj. 36 čtyřmotorových bombardérů. Získal asi 24 vítězství na Me 262, chybějí však úředně potvrzené údaje. Byl celkem 17x sestřelen a čtrnáctkrát raněn. Jeho tělo bylo prý doslova poseto jizvami.

	Lt. G. -P. Eder (vpravo) si sděluje čerstvé dojmy s Rottenfliegerem po sestřelu čtyřmotorového bombardérů

	

	Devětkrát musel vyskočit padákem a stal se tak jistě předním členem tzv. Klubu parašutistů, do něhož prý patřili piloti, kteří alespoň pětkrát použili padáku.

	

	Létal na Bf 109F, G-4, G-6, Fw 190 A a Me 262. 

	Rytířský kříž 24. 6. 1944 

	Dubové ratolesti 25. 11. 1944

	

	[image: Image]EHRLER Heinrich

	Major

	

	Jeden z nejlepších německých stíhacích pilotů, nespravedlivě obviněný a odsouzený v aféře "Tirpitz".

	Narodil se 14. září 1917 v Oberbalbachu.

	V      roce 1936 začal sloužit u protiletadlového dělostřelectva, pilotní výcvik zahájil teprve v roce 1940. 1. února 1941 přišel ke 4./JG 77, pozdější 4./JG 5 působící v oblasti Ledového moře. Do poloviny května 1942 dosáhl 11 vítězství, byl přeložen k 6./JG 5 a 22. srpna se stal jejím velitelem.

	V      období ledna - začátku září získal 54 vítězství a po asi 64 dostal Rytířský kříž. 1. června 1943 se stal velitelem II./JG 5. O pět dní později sestřelil čtyři britské stíhačky Hurricanne a dalšího dne získal sté vítězství. Začátkem srpna mu byly propůjčeny Dubové ratolesti.

	[image: Image]25. listopadu dovršil 120. vítězství, 17. března 1944 sestřelil osm letounů a zvýšil celkový počet na 131. Dalších devět vítězství získal 25. května večer •následující den ráno. 1. srpna převzal velení celé JG 5 a 20. listopadu dosáhl 90. vítězství.      

	V té době požíval vysokého kreditu jako vynikající stíhací pilot a schopný velitel. Současně se však začaly nad jeho kariérou stahovat těžké mraky. 12. listopadu 1944byla německá bitevní loď Tirpitz definitivně zneškodněna u norského pobřeží britskými těžkými  bombardéry, přičemž zahynulo tisíc lidí. Bardufossu Ltn. T. Weissenberger, Obit. H. Ehrler, 

	Ofw. R. Müller, JG 5

	Varování pro Ehrlerovy piloty v Bardufossu  přišlo pozdě a vzlétli teprve, když osm britských bombardérů omylem přeletělo nad jejich letištěm. Přestože Ehrler v té době pobýval v Oslo, byl označen za hlavního viníka, zbaven velení a odsouzen vojenským soudem ke třem letům vězení (podle některých údajů původně dokonce k trestu smrti).

	 27.2.1945 se však objevil ve štábu JG 7, kde jej přijal jeho bývalý kolega a nejslavnější eso JG 5 T. Weissenberger. Přestože byl prý Ehrler po aféře "Tirpitz" zlomeným mužem, osvojil si létání na Me 262 a sestřelil na něm ještě dalších osm letounů. Tragický konec však jakoby mu byl předurčen - 4. dubna 1945 zahynul v leteckém boji. Podle jedné verze se zřítil po sestřelení dvou B-17, když narazil do druhého letounu po vystřílení veškeré munice. Podle druhé byl nad Berlínem překvapen  mustangy a snad sestřelen. Každopádně přesné okolnosti nebyly zjištěny.

	 Nalétal přes 400 bojových letů a získal 208 vítězství. 

	Létal na Bf 109 E, F, G, Fw 190 A, Me 262. 

	Rytířský kříž 4. 9. 1942 

	Dubové ratolesti 2. 8. 1943

	[image: Image]

	FALCK Wolfgang 

	Oberst

	

	Zakladatel německého nočního stíhacího letectva a jeden z jeho nejlepších velitelů.

	Narodil se 19. srpna 1910vBerlíně.

	Původně byl důstojníkem pěchoty, v roce 1932 absolvoval šestiměsíční pilotní výcvik na tajné německé základně v sovětském Lipecku. Po nástupu Hitlera k moci sloužil jako letecký instruktor, potom působil coby adjutant u JG 132 "Richthofen", kde se 1. července 1938 stal velitelem 8. Staffel, pozdější 2./ZG 76. U ní při tažení do Polska sestřelil tři letouny.

	18. prosince 1939 se zúčastnil prvního většího střetnutí s RAF nad Německým zálivem, kde stíhací letouny Bf 109 a Bf 110 způsobily britským bombardérům Vickers Wellington těžké ztráty. Falck tehdy patřil jako velitel letky Bf 110 a vítěz nad  dvěma  wellingtony  k pilotům  nejvíce  oslavovaným  oficiální  propagandou.

	[image: Image]Prominentní osobnosti nočního stíhacího letectva - W. Streib, W. Falck a J. Kammhuber 

	

	Začátkem roku 1940 sestřelil dva blenheimy a 19. února převzal velení I./ZG 1, již vedl při obsazení Dánska a tažení na Západ. Útoky britských bombardérů podnikané za ranního šera na letiště v Dánsku a zběsilý úprk pilotů ve snaze zachránit holý život v něm upevnily přesvědčení, že musí nalézt vhodnou metodu nočního stíhání.

	[image: Image]Začal se třemi osádkami, mezi nimiž byla mj. pozdější esa jako W. Streib a G. Radusch. Na vlastní pěst a za naprosto improvizovaných podmínek vyzkoušeli noční stíhání na Bf 110. Na jeho základě došel Falck k názoru, že s radarem a patřičnou rádiovou technikou je možné úspěšně napadat nepřátelské bombardéry v noci. Své zkušenosti sepsal do rozsáhlé zprávy, kterou poslal na RLM. Kupodivu dostal rychle odpověď, byl kontaktován E. Udetem a 26. června 1940 povolán do Haagu, kde ho H. Goring jmenoval velitelem první noční stíhací Geschwader - NJG 1. Bylo to poprvé, kdy se Hauptmann stal velitelem eskadry. Za více než tříletého působení měl pod sebou kromě již jmenovaných es takové veličiny jako W. Schnaufera, H. Lenta či H. Prinze zu Sayn Wittgensteina.

	
		července 1943 byl přeložen do štábu Luftflotte   Reich,   kde  mj.  Řídil  výstavbu   Oblt. W.Falck, 2. /ZG 76



	 nočního stíhacího letectva na východní frontě a stíhací obrany naftových polí v Rumunsku. Až do roztržky s velitelem nočních stíhačů generálem Kammhuberem působil jako jeho zástupce. Na podzim 1944 se stal Jafii Balkan. Od zimy byl šéfem štábu generála pro pilotní výcvik.

	Za své kariéry stíhacího pilota podnikl 90 bojových letů a sestřelil 8 letadel - 3 polská, 1 dánské a 4 britská.

	Létal na Bf 110

	Rytířský kříž 1. 10. 1940 

	

	[image: Image]GALLAND Adolf

	Generalleutnant

	

	Pravděpodobně nejznámější stíhač Luftwaffe, vynikají pilot, střelec, taktik a velitel. První voják Wehrmachtu vyznamenaný Meči.

	Narodil se 19. března 1912 ve Westerholtu.

	Už v roce 1935 působil jako učitel létání ve škole stíhacích pilotů ve Schleissheimu. V červenci 1937 byl poslán do Španělska jako velitel 37J 88 vyzbrojené stíhacími letouny He 51, které se však na základě špatných zkušeností v boji se sovětskými stíhačkami 1-15 a 1-16 převáděly k přímé podpoře pozemních operací.

	Galland se stal ve Španělsku na tomto poli brzy uznávaným odborníkem svou bojovou i teoretickou činností. O svých zkušenostech psal podrobné zprávy, zobecňoval zkušenosti a jeho poznatky se na vrchním velitelství Luftwaffe považovaly za velmi cenné a sloužily jako základ k dalšímu vývoji bitevního letectva.

	V květnu 1938 se vrátil do Německa, byl přidělen k RLM a za zvyšujícího se napětí dostal úkol postavit a vycvičit bitevní jednotky k použití proti Československu.

	 Jako bitevní pilot také zahájil bojové operace ve 2. světové válce při útoku na Polsko. Vedl 5.(Sch.)/LG 2 a absolvoval přes 50 bojových letů na Hs 123.

	 

	

	

	[image: Image]A. Galland v kabině Bf 109F-2

	 

	[image: Image]I nadále jej čekala slibná kariéra u bitevního letectva, avšak jeho hlavním  snem bylo  létání  na  stíhacích  strojích.  Po  skončení  polského  tažení  začal  simulovat 

	Major Adolf Galland, JG 26

	revmatismus. Lékař ve Wiesbadenu, který měl posoudit Gallandův zdravotní stav, byl jeho přítelem, a tak byl konečný verdikt nasnadě - zákaz létání v otevřené pilotní kabině.

	Konečně mohl podstoupit výcvik stíhacího letce. Dostal nejlepšího učitele - W. Molderse, jemuž při odchodu ze Španělska předával 3./J 88. V té době Molders, mladší než Galland, byl již jedním z největších stíhacích es Luftwaffe. Galland přiznává, že ho Molders naučil umění mířit i sestřelovat letadla.

	[image: Image]V dubnu 1940 byl přidělen k JG 27, ke své lítosti však ve funkci adjutanta, takže trvalo určitou dobu, než se dostal ke skutečným bojovým letům. Bojovou kariéru zahájil vskutku impozantně, když 12. května napadl tři britské stíhačky Hurricane a všechny sestřelil.

	Obstlt. Adolf Galland, vrchní inspektor stíhacích pilotů

	

	Do konce     francouzského tažení sestřelil celkem 14 letounů a 11. června se stal velitelem III./JG 26, již vedl do bitvy o Británii. 28. července už získal 17. sestřel a byl vyznamenán Rytířským křížem. Závratně rychlá kariéra pokračovala 22. srpna, kdy byl jmenován Kommodorem JG 26, která se také jeho zásluhou stala symbolem elity německého stíhacího letectva.

	24. září dosáhl 40. vítězství a dostal jako třetí voják Wehrmachtu Dubové ratolesti. 1. listopadu zaznamenal 50. vítězství a v úspěšném tažení pokračoval 60. sestřelem 15. dubna 1941. Krátce po poledni 21. června vzlétl se svou Geschwader k zachycení náletu britských bombardérů se stíhacím doprovodem. Spatřili dvoumotorové Bristol Blenheim, bombardující letiště v Argues a kryté spitfiry a hurricany. Galland vystoupal se svou Staffel jako první nad britské stíhačky a potom zaútočil s převahou výšky a rychlosti. Ve dvou útocích se mu podařilo sestřelit dva blenheimy, ale podruhé již neunikl pozornosti doprovodného spitfiru, který mu prostřelil chladič a palivovou nádrž. Gallandovi se podařilo uniknout a šťastně přistát na břicho na letišti Calais-Merck.

	[image: Image]Odpoledne startoval proti britským stíhačkám. Letěl bez svého "Katschmarka", sestřeleného při předchozím bojovém letu. Spitfiry napadl opět s převahou výšky a rychlosti, dopadl však hůře než dopoledne. Podařilo se mu sestřelit spitfire, ale protože letěl v náhradním stroji bez fotokulometu, chtěl se ujistit o dopadu své oběti a další spitfire doslova prostřílel jeho letoun. Galland, krvácející z hlavy a levé paže, nejdříve marně zápasil s krytem kabiny a potom zase nemohl dostat ven padák. Nakonec se mu podařilo vyskočit a přistát, odnesl to však ještě nezhojený kotník. Lékař mu vytáhl z hlavy několik střepin, rány naštěstí nebyly hluboké.

	Major A. Galland rouzmlouvá s Hptm. Pingelem, 1.1 JG 26

	

	Ještě týž den dostal z Hitlerova hlavního stanu zprávu o udělení Mečů a také Hitlerův osobní zákaz dalších letů. Již 2. července se však neudržel a pod záminkou vyzkoušení letounu vzlétl k dalšímu bojovému letu, bohužel s opakováním předchozí historie. Po sestřelení bombardérů byl opět zasažen palbou spitfiru a přistál se zraněním. Dostal rozkaz dostavit se do Hitlerova hlavního stanu v Rastenburgu. Hitler ho přivítal s úsměvem a pochopením, ale dal mu najevo, že má o něj strach, žádal jej, aby byl opatrný, a osobně ho dekoroval Meči.

	23. července sestřelil Galland další tři letouny a 19. srpna dovršil osmdesáté a 21. října devadesáté vítězství. 5. prosince ho přímo na Móldersově pohřbu Góring jmenoval do funkce vrchního inspektora stíhacích pilotů (General der Jagdflieger). Po 94. vítězství dosáhl jako druhý příslušník Wehrmachtu vysněného vrcholu všech vojáků - Briliantů.

	[image: Image]12.-13. února 1942, kdy se uskutečnilo riskantní proplutí bitevních lodí Scharnhorst, Gneisenau a křižníku Prinz Eugen do severoněmeckých přístavů, se zasloužil o zdar celého podniku organizací a řízením perfektního vzdušného krytí operace, i když k Gallandův Bf 109E-4

	

	jejímu úspěchu také přispěla nepochopitelně pomalá reakce RAF.

	V      listopadu 1942 byl povýšen na generálmajora a stal se nejmladším generálem celého Wehrmachtu.

	V      inspektorské funkci a při zákazu bojových letů se dostával k operační činnosti jen zřídka, přesto v letech 1943-44 podnikl několik letů proti bombardérům americké 8. letecké armády. V lednu 1945 byl po ostrých sporech s Göringem zbaven funkce, ale bylo mu povoleno zřízení JV 44, známé jako "Staffel der Experten", operující na Me 262 a tvořené skutečnými experty, mezi něž patřili mj. J. Steinhoff, G. Barkhorn, W. Lůtzow a H. Bár.

	Na Me 262 dosáhl ještě dalších sedmi vítězství, definitivní konec válečné kariéry znamenalo zranění v leteckém boji 26. dubna 1945. Do května 1947 zůstal ve spojeneckém zajetí.

	Provedl celkem 705 bojových letů, z toho 280 ve Španělsku. Zaznamenal 103 vítězství na Západě, mj. sestřelil čtyři americké čtyřmotorové bombardéry. Jako General der Jagdflieger vyvinul veškeré úsilí ke zvýšení bojeschopnosti stíhacího letectva Luftwaffe a zavedení nejefektivnějších typů letadel do výzbroje.

	Létal na Bf 109E-4, F-0, F-2, Fw 190A-1 a Me 262A.

	K osobě A. Gallanda se váže řada válečných historek. Jeho antipatie ke Goringovi jsou dostatečně známé. Za jedné z porad velitelů eskader v období bitvy o Británii odpověděl na otázku, co potřebují, aby vyhráli bitvu: "Žádám, aby moje eskadra byla vyzbrojena spitfiry," což bylo považováno nejen za potvrzení kvalit britské stíhačky, ale také jako projev nelibosti vůči veliteli letectva. Jindy, když mu Reichsmarschall vytýkal, že stíhači dostávají vysoká vyznamenání, která si nezaslouží, Galland strhl z krku Rytířský kříž a mrštil jím o Goringův stůl.

	Na závěr snad ještě o jeho válečném "setkání" se slavným britským beznohým pilotem Douglasem Baderem. 9. srpna 1941 se Bader po sestřelení dvou Bf 109 z JG 26 srazil s dalším, musel vyskočit padákem a byl zajat. Galland pro něj poslal auto do nemocnice a vzal ho na návštěvu JG 26. Doporučil na vyšší místa i Baderovu žádost o to, aby dostal letecky z Velké Británie náhradní sadu protéz. Povolil také Baderovi sednout si do kabiny Bf 109, jeho žádost, zda by nemohl udělat několik okruhů kolem letiště, však zdvořile zamítl.

	Rytířský kříž 29. 7. 1940 

	Dubové ratolesti 24. 9. 1940 

	Meče 21. 6. 1941 

	Brilianty 28. 1. 1942 

	

	[image: Image]GERTH Werner

	Hauptmann

	

	Velmi úspěšné stíhací eso v boji proti americkým čtyřmotorovým bombardérům.

	Narodil se 10. května 1923 ve Pforzheimu.

	Koncem léta 1943 začal sloužit u 7./JG 53, od ledna 1944 nastoupil u Sturmstaffel majora von Kornatzki- ho a zapojil se do bojů proti americkým čtyřmotorovým bombardérům. Během krátké doby dosáhl významných výsledků - 6. března sestřelil první, 18. a 29. dubna dokonce po třech bombardérech. Mezitím, 20. dubna, se stal Staffelkapitánem 11./JG 3 a koncem července už zaznamenal 20. vítězství.

	Krátce nato byl překvapen v kritickém okamžiku při přistávání americkými stíhačkami Mustang, dokázal však bleskurychle zareagovat, zatáhl podvozek, zaútočil a sestřelil jeden z nepřátelských letounů.

	11. září 1944 dosáhl tří vítězství, v řadě jiných dnů pak běžně po dvou. 2. listopadu taranoval severně od Bitterfeldu do létající pevnosti B-17, podařilo se mu vyskočit, avšak padák se neotevřel a Gerth zahynul.

	Dosáhl 38 vítězství na Západě, z toho 32 sestřelů čtyřmotorových bombardérů. Sám byl několikrát sestřelen.

	Létal na Fw 190 A-8.

	Rytířský kříž 29. 10. 1944

	

	[image: Image]GOLLOB Gordon

	Oberst

	

	První stíhací pilot Luftwaffe, který dosáhl 150 vítězství, a třetí v pořadí, vyznamenaný Brilianty.

	Narodil se 16. června 1912 ve Vídni.

	V roce 1933 vstoupil jako důstojnický čekatel do rakouské armády. V r. 1934 absolvoval letecký výcvik a od r. 1936 působil jako učitel létání a velitel Schulstaffel A.

	Po" anšlusu" Rakouska byl přij at do Luftwaffe v hodnosti Oberleutnanta a 15. 3. 1939 zařazen  k 3./ZG 76. S touto jednotkou létal na začátku války v Polsku, kde také 5.září sestřelem polské stíhačky získal první vzdušné vítězství. 18.prosince sestřelil nad Německým zálivem britský bombardér Vickers Wellington.

	Od 8. dubna 1940 velel 3./ZG 76 a účastnil se tažení do Norska, za něhož sestřelil dva letouny, mj. létající člun Short Sunderland. 7.září byl převelen k II./JG 3 a o něco později převzal 4./JG 3. V bitvě o Británii sestřelil spitfire.

	Od 1. července 1941 působil jako velitel II./JG 3 na východní frontě. Podobně jako u jiných vynikajících pilotů začala křivka jeho vítězství rychle stoupat. Jen za srpen sestřelil osmnáct letadel a po 42 sestřelech dostal Rytířský kříž. V říjnu sestřelil 37 sovětských letadel, z toho devět 18.10. Po 85 vítězstvích byl vyznamenán Dubovými ratolestmi.

	[image: Image]Na konci listopadu byl převelen na zkušební základnu Luftwaffe (Erprobungsstelle) v Rechlinu. Po návratu k operační činnosti převzal 16. května 1942 velení JG 77 na Krymu a pod jeho velením dosáhla jednotka mimořádných úspěchů.

	20. května získal svůj stý sestřel a po 107. dostal meče. V srpnu zaznamenal 40 vítězství a svým 150. se 29. Srpna dostal na první místo mezi  stíhací elitou Luftwaffe. Následovalo vyznamenání brilianty. Od října působil krátce jako první důstojník pro velení a nasazení ve štábu Jafü 3 na Kanálu a potom byl jmenován Jagdfliegerführerem 5. V květnu 1944 byl poslán do Gallandova štábu a také pracoval v Jagerstabu ministerstva pro vyzbrojování. V prosinci vedl Jager Sonderstab za ardenské  ofenzivy  a  později i při operaci            Major G. Gollob, JG 77

	 "Bodenplatte". Koncem ledna 1945vystřídal Gallanda ve funkci  vrchního inspektora stíhacích pilotů. Závěr války ho zastihl v lazaretu Luftwaffe.

	[image: Image]Za 340 bojových letů získal 150 vzdušných vítězství, z toho 5 na Západě a 1 v Polsku. Létal naBf 110,Bfl09E,F. Svými rozsáhlými operačními zkušenostmi a technickým nadáním významně přispěl k vývoji nových stíhacích letadel a jejich uplatnění v bojových podmínkách. V prosinci 1941 například vypracoval podrobnou zprávu o porovnávacích zkouškách mezi Bf 109F-4 a Fw 190A-2. Také se zúčastnil prací na proudových Me 262, He 162 a raketovém Me 163 Komet. Rytířský kříž 18. 9. 1941 

	Dubové ratolesti 26. 10. 1941

	 Meče 23. 6. 1942 

	Brilianty 30. 8. 1942                          Obstlt. G. Gollob u svého Bf 109F      

	

	

	[image: Image]GRAF Hermann 

	Oberst

	

	První stíhací pilot Lufwaffe, který dosáhl 200 sestřelů.

	Narodil se 24. října 1912vEngenu.

	Už před přijetím do Luftwaffe létal na větroních a získal kvalifikaci pilota motorových letadel. Do Luftwaffe byl povolán jako pilot v záloze a 31. července 1939 nastoupil k 2./JG 51. Absolvoval 21 bojových letů na západní hranici a v lednu 1940 se stal instruktorem stíhacích pilotů u Ergánzungsgruppe v Merseburgu.

	V červenci přešel k 9./JG 52 a působil jako instruktor stíhacích pilotů při německé vojenské misi v Rumunsku. Po účasti v útoku na Krétu byl převelen na východní frontu, kde 

	létal od začátku srpna 1941 a kde také 4.8. dosáhl prvního vítězství. Do konce roku získal 42 sestřelů a po 45 dostal Rytířský kříž. Po 50. vítězství 23. března 1942 se stal velitelem 9./JG 52, známé "Karaya-Staffel".

	Na jaře 1942 začal prudký vzestup dalších úspěchů, který ho do září vynesl na první místo mezi esy Luftwaffe. V dubnu a květnu sestřelil během tří týdnů 48 sovětských letounů, z toho 30. dubna a 13. května po šesti, 2. a 8. května po sedmi a 14. května dokonce osm. Po 105. sestřelu obdržel Dubové ratolesti a jen o dva dny později (!!) Meče.

	Vrcholem jeho kariéry se staly operační lety za rozvíjející se ofenzivy Wehrmachtu k Volze v létě 1942.30. srpna získal 140. a 4. září 150. vítězství. Létal až do naprostého fyzického a psychického vyčerpání. Za září se objevila u jeho jména neuvěřitelná číslice 62 sestřelů. Nepřetržité boje zanechaly stopy také na jeho letounu. 15. září střela z kanónu zasáhla kabinu, po bojích o den později napočítali v jeho stroji 30 zásahů a večer 19.9. se vrátil z boje s napůl ustřelenou směrovkou.

	16. září dovršil 172 vítězství, jež nashromáždil za 14 měsíců, a byl jako pátý stíhací pilot vyznamenán Brilianty. Pokračoval však v dalších letech a např. 23. září sestřelil deset letadel. 26. 9. překonal hranici 200 sestřelů. Následoval zákaz bojových letů.

	[image: Image]Goebbelsovo ministerstvo propagandy jeho mimořádných výkonů patřičně využilo. Uvádí se, že Gráfovo jméno bylo za války ve sdělovacích prostředcích zveřejňováno nejčastěji ze všech stíhacích pilotů. Zprávy o jeho bojích přinesly všechny noviny a časopisy, všude se objevovaly jeho obrazy. Byl slaven jako vzor německé mládeže a zdůrazňovala se skutečnost, že se původně vyučil kovářem a dotáhl to z Feldwebla na Majora. 

	Absolvoval řadu přednášek v Německu a Rakousku. Jako nadšený fotbalista a organizátor mužstva Luftwaffe, kde mj. působili i pozdější člen mužstva mistrů Major H. Graf se S. Herbergerem,             Fritz  Walter  a  trenér  Sepp  Herberger, byl

	 pozdějším fotbalovým trenérem NSR,      čestným  hostem  při fotbalových utkáních

	mistrů světa 1954                               a představován nadšeným davům.

	[image: Image]Koncem ledna 1943 převzal Erg. Gr. Ost ve Francii a v březnu dostal za úkol postavit výškovou stíhací skupinu k potírání britských lehkých bombardérů Mosquito. Z této jednotky se vyvinula JG 50 a stal se jejím veli¬telem. 6. září 1943 sestřelil dva B-17 a od prosince působil jako velitel JG 11.

	29. března 1944 sestřelil mustang, taranoval druhý a těžce zraněný se zachránil padákem. 1. října se opět vrátil ke své staré JG 52 a vedl ji do konce války ve Východním Prusku, Slezsku a Čechách.

	8. května se jednotka vzdala Američanům, ale zakrátko byla vydána do sovětského zajetí, kde skončil také Graf. Vrátil se 25. prosince 1949.

	Nalétal 830 bojových letů a dosáhl celkem 212 vítězství, z toho 10 na Západě, mj. sestřelil šest čtyřmotorových bombardérů. Létal na Bf 109E, F, G-6 a Fw 190 A-5.                                              Směrovka Bf 109 H. Grafa  

	E.  Hartmann  o  Gráfovi  mj.  řekl,  že  byl  velmi    s označením 202 sestřelů dobrým stíhacím pilotem, a hodnotil zejména skutečnost, že létal i po získání  Briliantů.  Grasser jej označil jako dobrého střelce a pilota, který však nedosáhl kalibru Molderse, Gallanda nebo Maltzahna.                                     

	Rytířský kříž 24. 1. 1942 

	Dubové ratolesti 17. 5. 1942 

	Meče 19. 5. 1942 

	Brilianty 16. 9. 1942

	

	[image: Image]GRASSER Hartmann

	Major

	

	Narodil se 23. srpna 1914 ve Štýrském Hradci.

	Do Luftwaffe nastoupil v roce 1936. Na začátku války létal u 3./ZG 52 (pozdější 6./ZG 2). Jako pilot Bf 110 nalétal asi 200 bojových letů nad Francií a Anglií a své kvality dokázal šesti vítězstvími. V říjnu 1940 byl přeložen do štábu JG 51, kde působil jako adjutant W. Molderse, v němž viděl svůj vzor. 10. února 1941 sestřelil nad Doverem spitfire. Pak jej čekala německo-sovětská válka.

	Na východní frontě dovršil do konce července 24 vzdušných vítězství a 1. srpna se stal Staffelkapitánem 5./JG 51. Od září vedl II./JG 51 a po 29 vítězstvích byl vyznamenán Rytířským křížem. 2. prosince sestřelil 40. nepřátelský letoun, 24. ledna 1942 však musel po leteckém boji seskočit padákem a přes poranění oka se dostal zpátky přes linii fronty. Po několikaměsíčním pobytu v lazaretu se vrátil k operační činnosti a 21. května dosáhl 50. vítězství, o tři měsíce později, 27. srpna, už zvýšil počet sestřelů na 80.

	Na podzim 1943 byla II./JG 51 poslána do severní Afriky, kde Grasser pokračoval v úspěšné činnosti i za spojenecké převahy, narůstající do neúnosných rozměrů. V bojích nad Tuniskem sestřelil 11 letadel, přičemž 14.

	prosince 1942 zaznamenal své sté vítězství. Říkal, že spojenecká převaha dosáhla poměru 20:1 a že úspěchem bylo vrátit se celý a se zdravou hlavou. Zpočátku němečtí piloti vyrovnávali početní převahu Američanů zkušeností a taktickou vyzrálostí, postupně však přicházeli i o tyto výhody...

	Od 7. června 1943 byl přidělen ke štábu 4. Jagddivision ve Francii a v srpnu dostal Dubové ratolesti. V dubnu - květnu 1944 velel III. /JG 11 zařazené do protivzdušné obrany Říše. V té době už mu docházely fyzické i psychické síly, a tak ho H. Trautlofit, inspektor denních stíhacích pilotů, nechal přeložit do Gallandova štábu, kde měl na starosti organizaci a výcvik záloh. V prosinci převzal JG 210, jejíž personál tvořili ruští piloti, příslušníci Vlasovovy ROA. Konec války ho zastihl u JG 52, s níž byl v květnu 1945 zajat Američany a vydán sovětské armádě - v zajetí zůstal až do r. 1949.

	Absolvoval přes 700 bojových letů, dosáhl 103 vítězství, z toho 18 proti západním spojencům.

	Létal na Bf 110, Bf 109F-2 a Bf 109G.

	Rytířský kříž 4. 9. 1941

	Dubové ratolesti 31. 8. 1943

	

	[image: Image]HACKL Anton

	Major

	

	Jeden z nejúspěšnějších stíhacích pilotů v boji proti americkým čtyřmotorovým bombardérům.

	Narodil se 25. března 1915 v Regensburgu.

	Pilotní výcvik ukončil v říjnu 1936. Od 1. dubna 1938 byl členem II./JG 333, pozdější II./JG 77. V únoru 1940 byl převelen do vojenské školy ve Wildpark-Werder, ale už od 1. května sloužil u 5./JG 77. Nejdříve působil na západním pobřeží Norska, kde v červnu 

	dosáhl prvních čtyř vítězství. 1. srpna byl za statečnost povýšen z Oberfeldwebla na Oberleutnanta.

	29.      července 1941 převzal velení 5./JG 77 na východní frontě. Do konce roku zvýšil počet vítězství na 27. 19. dubna 1942 sestřelil pět sovětských letadel a po 51 vítězstvích byl vyznamenán Rytířským křížem. V létě 1942 byla frekvence jeho sestřelů velmi vysoká. V červnu zaznamenal 11, v červenci dokonce 37, z toho po šesti 21.7. a 23. 7. Ovšem 3. srpna dovršil stý sestřel a po 106 dostal Dubové ratolesti. Následovalo přeložení do Tuniska, kde dosáhl dalších osmi vítězství, ale 4. února 1943 byl při vzdušném boji s P-38 těžce zraněn a vyřazen na několik měsíců z operační činnosti.

	Od září působil ve štábu III./JGll v rámci protivzdušné obrany Říše a od 1. října velel celé Gruppe. Tehdy se začal stále častěji utkávat s americkými čtyřmotorovými bombardéry. Vysoce úspěšný byl na jaře 1944, kdy téměř při každém bojovém letu získával sestřel, často ale i dva nebo tři.

	[image: Image]15. dubna se opět těžce zranil. Po 162 vítězstvích byl vyznamenán Meči. Koncem července převzal JG 76, od 9. října velel II./JG 26. Na závěr roku dovršil 172 vítězství.

	30.      ledna 1945 začal velet JG 300 a 20. února JG 11, přeložené na východní frontu, a získal ještě 17 sestřelů.

	Nalétal přes 1000 bojových letů, dosáhl 192 vítězství, z toho 61 na Západě a v Africe, mj. sestřelil 34 čtyřmotorových bombardérů.

	Strávil pět let na frontě, byl osmkrát sestřelen a čtyřikrát zraněn.                   Major A. Hackl jako velitel II. / JG 26, 1944

	Létal na Bf 109E, F, G 5/R6, Fw 190A a D-9.

	Rytířský kříž 25. 5. 1942

	Dubové ratolesti 6. 8. 1942

	Meče 9. 7. 1944 

	

	[image: Image]HAFNER Anton 

	Oberleutnant

	Narodil se 2. června 1918 v Erbachu u Ulmu.

	Jeho první bojovou jednotkou se 23. února 1941 stala 6./JG 51. Prvního vítězství dosáhl 24. června na východní       frontě a do konce roku přidal dalších 13. Počet vítězství postupně zvyšoval v následujícím roce - 20. března 1942 získal pětadvacáté, 5. července sestřelil sedm sovětských stíhacích letounů      a překročil hranici 40 vítězství. Padesáté přišlo o šest dní později a po šedesátém, získaném 22. srpna, dostal Rytířský kříž.

	Následovala dovolená, po níž se vrátil v listopadu ke své Gruppe, mezitím přeložené do Tuniska. Zde vůbec nevzal na vědomí změnu válčiště a v rozmezí několika týdnů sestřelil 20 britských a amerických letadel. 2. ledna 1943 však sám okusil pocity sestřeleného letce a musel se zachraňovat padákem.

	[image: Image]V srpnu se vrátil na východní frontu, kde působil u štábní Staffel JG 51 a jeho vítězství dále narůstala. 15. října 1943 zaznamenal sté a 23. února 1944 stotřicáté, ve stejný den sestřelil sedm sovětských letounů. 11. dubna byl vyznamenán Dubovými ratolestmi a od 15. května mu bylo svěřeno velení 8./JG 51. 24. června dosáhl pěti vítězství a se 144 se dostal do čela nejúspěšnějších pilotů JG 51.

	24. července byl sestřelen, ale po několika dnech se vrátil, když už se tu jednotky vzdali veškeré naděje na jeho záchranu. 15. října sestřelil pět letadel a překročil hranici 200 vítězství. Definitivní konec přišel 17. října 1944 a jeho okolnosti nejsou zcela vyjasněny. Jedna verze říká, že zahynul poté, co v boji se sovětskými stíhačkami zavadil o špičky stromů, druhá uvádí, že jeho Schwarm byla nad východním Pruskem napadena sovětskými stíhačkami Jak-9 a celá zdecimována.

	Provedl 795 bojových letů a dosáhl 204

	Létal na Bf 109F, G-2, G-6 a Fw 190.

	Lt. A. Hafner, 8. /JG 51        Rytířský kříž 23. 8. 1942

	                              Dubové ratolesti 11. 4. 1944 
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	Major

	

	Do svého přeložení na Východ jeden z nejúspěšnějších stíhacích pilotů Luftwaffe v boji proti západním spojencům.

	Narodil se 14. dubna 1914 ve městě Gotha.

	V roce 1935 přešel od pěchoty k Luftwaffe. Po absolvování potřebného výcviku působil u JG 134 Horst Wessel a jako instruktor školy stíhacích pilotů ve Werneuchenu

	V říjnu 1939 se stal členem JG 2 a od 15.prosince velitelem její 4. Staffel.Při tažení na Západ získal 14. května 1940 první dvě vítězství nad  hurricany, do kapitulace Francie dosáhl pěti sestřelů. Velmi úspěšný byl v bitvě o Británii. 23.září se zařadil k prvním esům, která překročila hranici 20 sestřelů. Následovalo vyznamenání Rytířským křížem a od 29.října velem III./JG 2.

	Po skončení bitvy o Británii pokračoval v úspěšném boji proti RAF a do 12. srpna 1941 dosáhl 42 sestřelů, po nichž byl vyznamenán Dubovými ratolestmi. 13. října získal padesáté a 4. května 1942 šedesáté vítězství. 1. listopadu šel ve funkci velitele II./JG 54 na východní frontu a jako  pilot, který získal neocenitelné zkušenosti ve tvrdých bojích nad Kanálem, rychle zvyšoval počet vítězství. Např. 30. prosince sestřelil pět sovětských strojů, 6. ledna 1943 dokonce sedm stíhacích La-5. Ve dnech 23.- 26. ledna dosáhl 15 sestřelů, třemi z nich 26. ledna dovršil své sté vítězství.

	[image: Image][image: Image]

	 

	Směrovka Bf 109 H. Hahna, velitele III.JG2            Znak III. IJG 2 na Fw 190 

	po 31 sestřelech, léto 1941                        "Assiho" Hahna

	

	Jeho kariéra však byla náhle přerušena už o necelý měsíc později. 21.února 1943 dostal ve vzdušném boji zásah do motoru, musel přistát za frontou a byl zajat. Domů se vrátil teprve koncem roku 1949.

	

	Provedl 560 bojových letů a zaznamenal 108 vítězství, z toho 68 na Západě.

	Létal na Bf 109E, F, G-2, Fw 190A-3, A-5.

	Rytířský kříž 24. 9. 1940

	Dubové ratolesti 14. 8. 1941

	

	

	

	[image: Image]HARTMANN Erich

	Hauptmann

	

	Stíhací eso Luftwaffe číslo jedna.

	Narodil se 19.dubna 1922 ve Weissachu.

	Patřil k mladší válečné generaci. Do Luftwaffe vstoupil v říjnu 1940. 1.listopadu 1940 ukončil výcvik stíhacího pilota a teprve 10. října 1942 byl v hodnosti poručíka přeložen na východní frontu k 7.JG/ 52. Jeho začátky vůbec nebyly snadné. Při jedné z prvních bojových akcí letěl jako číslo zkušeného stíhače E. Rossmanna a dopustil se řady základních chyb. Když nasadili k útoku na skupinu sovětských stíhaček, neudržel se, předlétl svého velitele a ukvapeně zahájil palbu. Netrefil a octl se mezi sovětskými letouny, které ho začaly pronásledovat. Naštěstí se dostal do mraků, ale přestože s ním Rossmann udržoval rádiový kontakt, zmatkoval dál. Poté, co se vymotal z mraků, spatřil Rossmannův letoun, ale považoval ho za nepřátelský a unikal mu. Nakonec po vyčerpání paliva musel nouzově přistát a poškodil letoun bez sebemenšího nepřátelského zásahu. Dostal zákaz startu na tři dny a po tuto dobu musel sloužit u pozemního personálu.

	5. listopadu 1942 startoval ve své Schwarm proti osmnácti bitevním IL-2 doprovázeným deseti stíhacími LaGG-3. První útok proti IL-2 se nezdařil, když pancéřování odráželo i střely z 20 mm kanónů. Při následujícím útoku byl Hartmann úspěšnější a z bezprostřední blízkosti zasáhl olejový chladič bitevního letounu. Zanedlouho byl však nucen opět nouzově přistát, neboť jeho letoun byl poškozen a zapálen troskami z vybuchnuvšího IL-2.

	Do poloviny dubna 1943 absolvoval 100 bojových letů, ale jeho skóre obnášelo jen 7 sestřelů. 30. dubna sestřelil dva LaGG-3.

	Jeho kariéra začala strmě stoupat v bitvě u Kurska. Již v její první den, tj. 5. července 1943, zaznamenal čtyři vítězství a o dva dny později sestřelil čtyři La-5 a tři 11-2. Jen za srpen dosáhl 49 sestřelů, mj. sedmi 7. 8., a do 20. srpna celkem už svého 90. vítězství. Tento den však mohl pro něj znamenat definitivní konec. Jeho letoun musel nouzově přistát na břicho a Hartmann skončil v zajetí, z něhož se mu po předstíraném zranění podařilo uprchnout už po čtyřech hodinách. Za dva dny dorazil za německé linie, kde ho však jen o vlásek minula kulka vypálená vyděšeným strážným.

	[image: Image]Za tři týdny se vrátil k bojovým letům. 2. září byl jmenován velitelem 9./JG 52 a 20. září dosáhl 100. vítězství. Toužebně očekávaný Rytířský kříž však přišel až koncem října po 148 sestřelech. 13. prosince 1943 sestřelil 150. letoun, hranice dvou set vítězství dosáhl 2. března 1944 a ve stejný den byl vyznamenán Dubovými  ratolestmi.        E. Hartmann, 9. IJG 52, u svého Bf 109F po 121. vítězství

	Potom   se    zúčastnil 

	ústupových bojů na Krymu, za nichž 5. a 7. května získal po šesti vítězstvích. O den později odstartoval z Krymu naposledy, se dvěma mechaniky v trupu svého Bf 109.

	 Do dalších bojů zasáhl v Rumunsku, kde od 21. května do 24. června sestřelil 43 letounů, z toho jen 4. června sedm, a dosáhl tak 250 vítězství jako čtvrtý stíhací pilot Luftwaffe. V té době se také utkal s mustangy americké 15. letecké armády a získal několik sestřelů. 24. srpna sestřelil jedenáct sovětských letadel a jako první stíhací pilot vůbec překročil hranici 300 vítězství, když tabulku dosud vedoucí Barkhorn strávil po svém sestřelení v květnu čtyři měsíce v nemocnici. O den později byl Hartmann vyznamenán Brilianty a dostal zákaz bojových letů. 

	Dosáhl jeho zrušení a od 1. října 1944 působil ve funkci velitele 4./JG 52, od konce měsíce operoval z letišť v Maďarsku. Rok 1944 zakončil 331. vítězstvím. V březnu 1945 převzal velem I./JG 52 a v těmže měsíci podstoupil v Lechfeldu krátkodobý výcvik na Me 262. 17. dubna získal jako jediný stíhací pilot 350. vítězství a 8. května sestřelil nad Brnem svůj poslední letoun, sovětskou stíhačku provádějící akrobacii. Téhož dne se JG 52 u Písku vzdala Američanům, ale již 24. května byla vydána Rudé armádě.

	Celkem absolvoval 1425 bojových letů a 825 vzdušných bojů. Získal 352 vítězství, mj. sestřelil 260 stíhacích letounů, z toho 4 - 7 mustangů. Aby dosáhl jistého sestřelu, přibližoval se k nepřátelskému letounu až na vzdálenost 10 - 15 metrů. Tento způsob boje byl neobyčejně účinný, ale také riskantní, neboť v 8 ze 16 případů musel nouzově přistát, protože jeho letoun byl poškozen troskami sestřelených sovětských letounů. Přesto nebyl ani jednou zraněn. Létal na Bf 109F, G-4, G-6, G-14 a K-4.

	[image: Image]Podle E. Simse byly dopisy, které psal Hartmann každý den své dívce (a později manželce) Uršule Paetsch, po válce jediným pramenem spolehlivých informací o jeho bojové kariéře, neboť druhý letový deník se v posledním válečném roce ztratil.

	Major Hartmann             H. Bár řekl o Hartmannovi, že je to snad nejlepší stíhací v posledních              pilot, kterého znal, a stavěl ho na            stejnou úroveň s měsících války              nejslavnějším německým válečným pilotem H.-U. Rudelem.

	                       Podle   Tolivera   a    Constableho    byla    na Hartmannovu hlavu stanovena odměna ve výši 10 tisíc rublů. V sovětském zajetí byl odsouzen na 25 let nucených prací za "sabotování sovětského válečného úsilí". V roce 1955 byl jako jeden z posledních německých válečných zajatců propuštěn po návštěvě kancléře Konráda Adenauera v Moskvě.

	Rytířský kříž 29. 10. 1943 

	Dubové ratolesti 2. 3. 1944 

	Meče 2. 7. 1944 

	[image: Image]Brilianty 25. 8. 1944 

	

	HAUGK Helmut 

	Hauptmann

	

	Narodil se 24. února 1914 v Gelsenkirchenu.

	V      roce 1937 absolvoval výcvik stíhacího pilota a začátkem války sloužil u 7./ZG 26.

	Tvrdos,t leteckých boj ů pocítil plně už 29. září 1939, kdy po střetnutí s britským bombardérem musel nouzově přistát v Severním moři a navíc utrpěl zranění. Na jaře 1940 byl po opětovném nedobrovolném přistání na vodu zachráněn až za několik hodin. Při tažení na Západ a v bitvě o Británii zaznamenal do konce září šest vzdušných vítězství.

	V      prosinci byl přeložen do oblasti Středozemního moře, kde se nad Maltou a severní Afrikou dobře uplatnil při doprovodných letech a bitevních útocích. V roce 1942 se začal setkávat s americkými čtyřmotorovými bombardéry. Jeho odvahu nejlépe dokazuje případ z 29. srpna, kdy sám zaútočil na jedenáct B-24, jeden sestřelil jistě, další pravděpodobně a celou skupinu donutil odhodit pumy nazdařbůh.

	Koncem roku 1942 získal Rytířský kříž po 12 sestřelech a zničení řady cílů na zemi : mj. 40 tanků, 10 cisternových vozů, 50 nákladních aut a tří letounů Blenheim.

	10. června 1943 byl stažen do Německa k l./ZG 101; od 20. října přeložen ke 4./ZG 76 operující v obraně Říše a jmenován jejím velitelem. 29. ledna a 16. března 1944 byl sestřelen a v obou případech zraněn, ale stačil vyskočit padákem. 15. května se vrátil k ZG 101, 1. července převzal její velení, ale v srpnu již byl zase u další jednotky - školní stíhací JG 102 - a vedl ji pak od listopadu až do konce války.

	Provedl 440 bojových letů a sestřelil 18 letadel západních spojenců, z toho 6 čtyřmotorových bombardérů.

	Létal na Bf 110.

	Rytířský kříž 21. 12. 1942 

	

	[image: Image]HERMICHEN Rolf

	Major

	

	Narodil se 25. července 1918 ve Wernigerode.

	Na začátku války sloužil u 6./ZG 1. Prvního vítězství dosáhl 10. května 1940 a celkem čtyř za francouzského tažení.

	S jednotkou, přejmenovanou na 9./ZG 76, vstoupil do letecké bitvy o Británii a během srpna sestřelil tři britské stíhačky. 9. února 1941, za služby na norském pobřeží, se stal jeho obětí Bristol Beaufort.

	Po přeložení na východní frontu sestřelil na podzim tři sovětské letouny a v rámci jednotky, nyní přejmenované na 6./SKG 210, plnil stíhací, bombardovací a bitevní úkoly. V březnu 1942 se vrátil nad Kanál a působil u III./JG 26. Od května, kdy už počet jeho vítězství stoupl na 13, přešel k 3./JG 26, jíž od 8. srpna velel. Do konce roku

	1942 sestřelil 10 britských stíhaček a 6. prosince dosáhl 20. vítězství.

	[image: Image]Koncem ledna 1943 byl přeložen s letkou na východní frontu, kde v období února - března přidal dalších osm vítězství. Od 15. června už byl zase zpátky na Kanálu, vedl v zastoupení III./JG 26 a získal 30. vítězství. 4. července převzal velení 3./JG 26 a zapojil se do tvrdých bojů s bombardéry americké 8. letecké armády. Dosáhl celkem osmi sestřelů včetně tzv. Herausschůsse, dále sestřelil čtyři stíhačky, celkově pak překročil hranici 40 vítězství.

	16. října byl jmenován velitelem I. JG 11 a u této jednotky získal na jaře 1944 další výrazné úspěchy: 20. února sestřelil za čtvrt hodiny tři B-24, což znamenalo 50. - 52. vítězství. 6. března následovaly dva B-17 a stíhačka P-47, Hptm. R.Hermichen, velitel I. JG 11   konečně o dva dny později sestřelil dokonce                                        čtyři bombardéry v rozpětí 20 minut. Po 61. vítězství byl vyznamenán Rytířským křížem. 15. dubna sestřelil dva P-38 a 24. dubna mustang.

	V květnu byl stažen z operačního létání, na konci války se ještě objevil jako velitel II./JG 104, u níž dostal Dubové ratolesti.

	Nalétal 629 bojových letů a sestřelil 64 letadel, z toho 53 na Západě, mj. 26 amerických čtyřmotorových bombardérů.

	Létal na Bf 109B, Bf 109C, Bf 110C, Bf 109F-4, Fw 190A-2.

	Rytířský kříž 26. 3. 1944

	Dubové ratolesti 19. 2. 1945

	[image: Image]

	HERRMANN Hajo

	Oberst

	

	Známý bombardovací pilot Luftwaffe, později autor taktiky "WildeSau" proti britským nočním bombardérům.

	Narodil se 1. srpna 1913 v Kielu.

	Příslušníkem Luftwaffe se stal v den svých dvaadvacátých narozenin. Od srpna 1936 do dubna 1937 získával       zkušenosti jako bombardovací pilot ve Španělsku.

	Na začátku 2. světové války létal u III./KG 4, prodělal útok na Polsko, Skandinávii a tažení na Západ, účastnil se bitvy o Británii. Za své úspěchy dostal v říjnu 1940 Rytířský kříž. Koncem února 1941 byl s III./KG 30 (přejmenovanou KG 4) přeložen do oblasti Středozemního moře. Prováděl nálety na Maltu a Tobruk a 6. dubna večer zaznamenal přímý zásah muniční lodi Clan Fraser v přístavu Pireus, kde po následné explozi bylo celkem zničeno 11 lodí o výtlaku přes 40 tisíc BRT a přístav vyřazen z provozu na řadu týdnů.

	V červenci 1942 byl převelen do hlavního štábu Luftwaffe. Zde vypracoval již zmíněnou taktiku "Wilde Sau". I když jeho návrhy vzbudily značnou nedůvěru, nerezignoval a s podporou W. Baumbacha, jedné z vůdčích osobností bombardovacího letectva Luftwaffe, dosáhl přijetí u Góringa, který povolil zkušební jednotku - Erprobungskommando. Začínal s deseti Bf 109 a Fw 190, opatřenými přídavnými nádržemi o obsahu 350 1, které umožňovaly prodloužit vytrvalost na nejméně dvě hodiny.

	První sestřel zaznamenal v noci z 3. na 4. července 1943. Po šesti vítězstvích dostal v srpnu Dubové ratolesti, jež se staly také oceněním jeho taktické vyspělosti a organizačních schopností projevených při budování JG 300, postavené speciálně pro plnění úkolů v rámci "Wilde Sau". Po dalších úspěších vytvořil 30. Jagddivision. I když sláva "Wilde Sau" ke konci roku 1943 rychle bledla, byly Herrmannovy zásluhy v lednu 1944 oceněny propůjčením Mečů.

	Od března, kdy existence divize končila, vystřídal několik vyšších velitelských funkcí, mj. velel 9. Jagddivision a 9. Fliegerdivision. Před koncem války ještě utvořil Rammkommando "Elbe", jemuž sám velel, a vedl operaci "Bienenstock" s cílem zničit přísunové trasy sovětské armády.

	11. května 1945 padl do sovětského zajetí, z něhož se vrátil jako jeden z posledních až v r. 1955.

	Ve stíhacím letectvu podnikl asi 50 bojových letů a sestřelil 9 čtyřmotorových bombardérů.

	 

	Létal na Ju 88A, Bf 109G, Fw 190 A-5/U2.

	Rytířský kříž 13. 10. 1940 

	Dubové ratolesti 2. 8. 1943 

	Meče 23. 1. 1944

	

	

	

	[image: Image]HRABAK Dietrich

	Oberst

	Patřil k nejlepším, ale také k nejuznávanějším a nejoblíbenějším velitelům stíhacích jednotek Luftwaffe.

	Narodil se 19. prosince 1914vGross Deubenu u Lipska.

	V listopadu 1935 přestoupil z válečného námořnictva do Luftwaffe a absolvoval pilotní výcvik, při němž a i později, jak sám přiznává, rozbil nebo poškodil různá letadla, mj. i He 51 a Bf 109D.

	[image: Image]Po působení u několika jednotek se stal 1. ledna 1939 velitelem 1./JG 76 (pozdější 4./JG 54). Tažení do Polska nezačal šťastně, neboť byl už 3. září sestřelen, musel přistát na břicho, ale unikl zajetí. Prvního vítězství dosáhl 13. května 1940 při tažení na Západ, když sestřelil francouzský průzkumný Potez 63. Poté s kolegy z jeho Schwarm ostřelovali  Potez,  přistávší  na   břicho blízko německých  postavení,  snažili  se  ho 

	Major D. Hrabak, JG 52

	

	zapálit a zbytečně vystříleli veškerou munici. Při zpátečním letu byli napadeni devíti Curtissy Hawk 75 a nezbylo jim nic jiného než rychlý únik. Tato příhoda dala Hrabakovi do budoucna užitečnou lekci.

	Do konce bitvy o Francii zaznamenal ještě dalších pět vítězství. Své úspěchy dále rozšířil v bitvě o Británii, kde od 1. 8. 1940 létal jako velitel II./JG 54, do 20. října získal deset dalších vítězství a dostal Rytířský kříž. Sám však měl velké štěstí, když byl jeho stroj nad Anglií dvakrát zasažen do motoru, ale Hrabak s ním dokázal doletět zpátky do Francie.

	V dubnu 1941 se účastnil útoku na Balkán a létal přímou podporu německým jednotkám postupujícím do Řecka. Na východní frontě působil od zahájení bojů. Do 30. července dosáhl 24. vítězství. Třicáté přidal až 5. března 1942, 30. května získal padesáté a 22. srpna šedesáté.

	1. listopadu převzal velení JG 52. Přes daleko větší zaneprázdnění velitelskými úkoly podnikal další bojové lety, 21. dubna 1943 zaznamenal osmdesáté a 2. srpna sté vzdušné vítězství. Po 118. byl vyznamenán Dubovými ratolestmi. Ke 2. září 1944 dosáhla JG 52 pod jeho velením 10 tisíc sestřelů. 1. října se opět vrátil jako velitel k JG 54, u níž setrval až do konce války. 

	Nalétal přes 1000 bojových letů a získal 125 vzdušných vítězství.

	Létal na Bf 109E, F, G a Fw 190 A.

	Mladým pilotům vštěpoval zásadu "létej hlavou a ne svaly" a měl velký podíl na tom, že se mnozí z nich stali předními německými stíhacími esy. Také jim zdůrazňoval, že když při bojovém letu získají vítězství, ale vrátí se bez svého čísla, tak vlastně vzdušný boj prohráli.

	Co se týče protivníků, za nejlepší považoval stíhací piloty RAF a vysoce hodnotil spitfire. O 11-2 se vyjádřil, že neviděl žádný jiný letoun, který by se udržel ve vzduchu po takovém ostřelování.

	Nejpříšernějším zážitkem pro něj byl Stalingrad a hlavně pak osud německých vojáků, kteří zůstali v obklíčení, nad nimiž létal, ale nemohl jim pomoci.

	Rytířský kříž 21. 10. 1940

	Dubové ratolesti 25. 11. 1943

	

	

	

	

	

	

	[image: Image]HRDLIČKA Franz

	Hauptmann

	

	Narodil se 15.10.1920 v Maxdorfu u Brna.

	Příslušníkem Luftwaffe se stal na podzim 1939. Od začátku roku 1941 sloužil u 5./JG 77, s níž se zúčastnil balkánského tažení a útoku na Krétu.

	Na východní frontě dosáhl dvou vítězství hned v první den své bojové činnosti. Den nato zvýšil počet sestřelů na sedm. 22. září však nouzově přistál, zranil se a na frontu se vrátil až počátkem roku 1942.

	Do začátku srpna stoupl počet jeho vítězství na 27, ale 6. srpna utrpěl ve vzdušném boji těžké zranění, které ho vyřadilo na několik měsíců z činnosti. V únoru 1943 se vrátil ke své letce, mezitím přeložené do Tuniska, a stal se jejím velitelem. 27. března zaznamenal 30. vítězství, v bojích nad Sicílií a jižní Itálii přidal dalších šest.

	V srpnu 1944 krátce působil se svou Staffel v jižní Francii, odkud byl v polovině září přeložen do západního Německa k protivzdušné obraně Říše. Už 27. září však byl v souboji se spitfirem sestřelen, zachránil se padákem, ale opět se zranil. 

	Po 44 vítězstvích dostal v říjnu Rytířský kříž a ve stejném měsíci začal působit u JG 2, vedl 1. Staffel a 9.12. převzal velení I./JG 2.25. března 1945 byl sestřelen v leteckém boji u Betzenrodu a zahynul. Jeho tělesné pozůstatky se našly až 8. září 1951.

	Ještě před koncem války byl navržen na Dubové ratolesti, možná je i obdržel koncem dubna, ale není to prokázáno.

	Absolvoval přes 500 bojových letů.

	Přesný počet jeho vzdušných vítězství není znám, snad se pohybuje kolem 60, z toho 27 na východní frontě.

	Létal na Bf 109E-7, F-4 a G-6.

	Rytířský kříž 18. 10. 1944

	

	

	[image: Image]HUY Wolf-Dietrich

	Haptmann

	

	Narodil se 2. srpna 1917 ve Freiburgu.

	V roce 1937 byl přeložen z Kriegsmarine k Luftwaffe. Dostal stíhací výcvik a 1. července 1939 přišel k 4.(Jagd)      /186(T) – pozdější 7./JG 77.

	Absolvoval polské tažení, stal se Gruppenadjuantem a od konce května 1940 začal získávat první vzdušná vítězství-29.5. sestřelil nad Dunkirkem dvě britské stíhačky. 1. srpna převzal velení 7./JG 77, jež byla určena k plnění stíhacích bombardovacích úkolů.      

	Při útoku na Krétu v květnu 1941 bombardovala jeho letka lodě, postavení protiletadlového dělostřelectva a měla podíl na stažení britských válečných lodí z této oblasti. Huy zaznamenal mimořádné osobní úspěchy potopením 34 tisíc BRT obchodních lodí, mj. velkého parníku Hellas, a dosažením přímých zásahů bitevní lodi Warspite a křižníku Fiji.

	Po napadení SSSR působil na východní frontě a po devíti vítězstvích dostal Rytířský kříž, k jehož udělení jistě přispěly úspěchy v bojích u Kréty. Koncem roku 1941 měl na svém kontě již 32 vítězství. Velmi nepříjemné překvapení zažil v březnu 1942, když byl sestřelen vlastní protiletadlovou obranou a navíc těžce zraněn. Za pobytu v lazaretu mu byly propůjčeny Dubové ratolesti. 

	Na frontu se vrátil až 2. srpna a v severní oblasti východní fronty získal v září a říjnu sedm vítězství. Od konce října působil se svou letkou v severní Africe, kde probíhaly rozhodující boje mezi Afrikakorpsem a britskou 8. armádou. 28. října 1942 dovršil sestřelem spitfiru 40 vítězství, o den později však mu spitfiry u El Alamejnu všechno vrátily i s úroky. Zachránil se padákem, ale skončil v britském zajetí, což znamenalo předčasné ukončení jeho bojové kariéry.

	Absolvoval přes 500 bojových letů a dosáhl 40 vítězství, z toho 37 na východní frontě.

	Létal na Bf 109E, F, G-2.

	Rytířský kříž 5. 7. 1941

	Dubové ratolesti 17. 3.1942

	

	[image: Image]IHLEFELD Herbert

	Oberst

	

	Patřil k nejlepším leteckým instruktorům a velitelům v Luftwaffe.

	Narodil se 1. června 1914 v Pinnowě.

	V r. 1934 byl vycvičen jako letecký technik a od ledna 1935 absolvoval pilotní výcvik. V březnu 1937 nastoupil u I./JG132 "Richthofen" a koncem roku byl poslán do Španělska, kde sloužil u 2./J 88. Do července 1938 sestřelil devět letadel a byl vyznamenán Španělským křížem ve zlatě s meči.

	Po návratu působil u I.(J)/LG 2 - pozdější I./JG 77. První vítězství získal 29. května 1940 ve Francii. Od 1. července velel l.(J)/LG 2 a od 1. září I. Gruppe této Geschwader.

	[image: Image]Bitva o Británii znamenala jeho rychlý postup mezi nejlepší stíhací esa. Do 27. září sestřelil 24 britských letounů, po 21 vítězstvích byl vyznamenán Rytířským křížem. Na jaře 1941 sestřelil nad Kanálem dalších deset britských stíhaček. Při tažení na Balkán musel po zásahu granátem z proti- letadlového kanónu nouzově přistát, dostal se do zajetí, po osmi dnech však byl osvobozen německými jednotkami.

	Na východní frontě pokračoval v úspěších a po 40. vítězství dostal Dubové ratolesti. 3. srpna 1941 sestřelil šest sovětských letounů. V další úspěšné sérii pokračoval na jaře 1942 - mj. získal pět sestřelů 24. 3., sedm 30. 3. a dalších sedm 20. dubna, o dva dny později překročil hranici sta vítězství. Následovalo propůjčení Mečů a zákaz letů.

	Od 11. května 1942 přišel do štábu JG 51 k seznámení s velitelskými úkoly a 22. června se stal Kommodorem JG 52. U obou jednotek dosáhl   dalších však   vítězství,  jež však  kvuli      Směrovka Bf 109 Hptm. Ihlefelda

	zákazu   letů   nemohl  předložit   k oficiálnímu       po 47. vítězství 12. 7. 1941

	uznání. 22 . Července  havaroval  při přistání  a 

	[image: Image]zranil se. 29. října převzal velení Jagdschule 3 a od 21. července 1943 JG 25 operující v obraně Říše a plnící úkoly výškového stíhání a boje proti britským letounům Mosquito.  1. prosince začal působit ve štábu 30. Jagddivision jako velitel pro zvláštní účely.

	1. května 1944 dostal velení JG 11 a vzápětí nato 20 5. JG 1. Zaznamenal další vítězství, ale ještě v květnu byl sestřelen mustangy a zraněn. 1. ledna 1945 byl sestřelen vlastním flakem.

	Nalétal přes 1000 bojových letů a dosáhl 132 vítězství, z toho 9 ve Španělsku, 67 na Východě a 15 sestřelů čtyřmotorových bombardérů.

	Létal na Bf 109E, F, G a Fw 190 A.

	Rytířský kříž 13. 9. 1940 

	Dubové ratolesti 27. 6. 1941 

	Meče 24. 4. 1942

	Hptm. H. Ihlefeld, JG 77 

	

	

	[image: Image]JABS Hans - Joachim

	Oberstleutnant

	

	Jeden z nejúspěšnějších stíhacích pilotů na Messerschmittu Bf 110.

	Narodil se 14. listopadu 1917 v Lubecku.

	Do Luftwaffe vstoupil v prosinci 1936. Koncem března 1938 byl vycvičen jako bombardovací pilot u I./KG 253. Ještě téhož roku však přestoupil ke stíhacímu letectvu a od 1. hstopadu působil jako adjutant u I. (schweren)/JG 144 (pozdější II./ZG 76).

	Za tažení ve Francii dosáhl sedmi vítězství a pokračoval v nich i nad Británií, kde do 15. září 1940 sestřelil osm spitfirů a čtyři hurricany, což byl na Bf 110 skutečně ojedinělý výkon. Následovalo vyznamenání Rytířským křížem. Od října velel 6./ZG 76 a podnikal s ní úspěšné bitevní útoky při invazi na Krétu. Potom prováděl hlídkové lety nad pobřežím Severního moře a v Norsku.

	Od listopadu 1941 se přeškoloval na nočního stíhače a jeho letka se změnila na 9./NJG 3. V noci z 25. na 26. června 1942 zaznamenal první noční sestřel a do konce roku přidal další tři. 1. listopadu převzal 11VNJG1. Noční stíhám občas vystřídaly denní operace, např. v únoru 1942 se jako jeden z vybraných pilotů zúčastnil operace, při níž poskytoval vzdušný kryt německým válečným lodím, proplouvajícím kanálem La Manche, a 4. února 1943 sestřelil B-17.

	V noci z 19. na 20. února sestřelil tři britské bombardéry, svůj úspěch opakoval ze 2. na 3. srpna, a dosáhl tak 40. vítězství. V srpnu se stal velitelem IV./NJG 1 a 1. března 1944 pak celé NJG 1. Po 45 vítězstvích dostal Dubové ratolesti.

	Jeho téměř osudný den přišel 29. dubna. Krátce před přistáním na letišti v holandském Arnheimu byl napaden osmi Spitfiry IX, které jako by si s ním chtěly vyrovnat účty za své předchůdce sestřelené v roce 1940. Dokázal se vyhnout prvnímu útoku, rychle otočil letoun za proletěvšími spitfiry a jeden z nich sestřelil. Potom se znovu pokusil uniknout na letiště, ale spitfiry byly rozhodnuty zlikvidovat ho za každou cenu. Ještě jednou riskantně zaútočil a přesnou palbou se mu podařilo sestřelit dalšího z pronásledovatelů. Pak už bojoval jen o holý život, když stále přesnější zásahy britských stíhaček začaly provrtávat jeho letoun. Strhl stroj do střemhlavého letu a za pokračující spršky střel se šťastně dostal k letišti. Když dal impuls k vysunutí podvozku, modlil se, aby fungoval. Vše proběhlo dobře, ani pneumatiky nebyly prostřeleny a značně zdevastovaný letoun vydržel i tvrdé přistání. Následoval zběsilý úprk osádky od letounu, jenž spitfiry dalšími střelami zapálily.

	V noci z 20. na 21. února 1945 sestřelil dva britské bombardéry Lancaster, a získal tak svá poslední vítězství.

	Provedl 510 bojových letů a sestřelil 50 letounů, z toho 19 jako pilot těžkého stíhacího letounu a 31 jako noční stíhač, z toho tři ve dne.

	Létal na Bf 110.

	Rytířský kříž 1. 10. 1940

	Dubové ratolesti 24. 3. 1944

	

	

	

	

	

	

	[image: Image]KITTEL Otto

	Oberleutnant

	

	Čtvrté největší stíhací eso Luftwaffe ve 2. světové válce.

	Narodil se21.února l917vKronsdorfu v Sudetech. K Luftwaffe přišel v lednu 1939 a od listopadu absolvoval pilotní výcvik.

	V únoru 1941 nastoupil u 2./JG 54. Zpočátku měl značné problémy při pokusech o sestřelení letounu. Prvních dvou sestřelů dosáhl Mi. až 23.června na východní frontě a v následujících měsících jen pozvolna zvyšoval jejich počet, takže při skóre 17 v polovině května 1942 zůstával hluboko v pozadí.

	Obrat k lepšímu nastal na přelomu       let 1942/43. 24.1edna 1943 získal 30. vítězství, 15. března sestřelil 47. letoun, ale porucha motoru ho donutila nouzově přistát 60 km za frontou. Zpátky se doslova probíjel mrazem v nedostatečném oblečení, mj. musel přejít zamrzlou hladinu Ilmeňského jezera.

	Po pobytu v lazaretu se vrátil k bojovým letům na konci května. Již lO.června však dovršil 50. vítězství a do 4. září sestřelil během čtyř týdnů 39 sovětských letounů, čímž vzrostl celkový počet na 94.

	V polovině září následoval 100. sestřel, Rytířský kříž však dostal teprve 

	po 127. vítězství a až jako 28. pilot JG 54. Co se týče hodnosti, zůstával stále jen Oberfeldwebelem'.

	Následovalo stažení k Erg. Gruppe Ost, kde sloužil jako učitel létání. V březnu 1944 se vrátil na frontu, konečně v hodnosti poručíka, a převzal 3./JG54.8.dubna zaznamenal 150. vítězství a po dalších dvou byl vyznamenán Dubovými ratolestmi. V létě a na podzim 1944 se rychle probíjel mezi absolutní špičku Luftwaffe - 23. srpna získal 200. a již v říjnu 250. vítězství. Rychlost jeho vzestupu dokazuje skutečnost, že 137 sestřelů dosáhl za sedm měsíců. Po 264. byl v listopadu 1944 vyznamenán Meči.

	Po dovolené nastoupil koncem ledna 1945 jako velitel 2./JG 54. K jeho smrti 16.února došlo poněkud kuriózním způsobem. V leteckém boji se svazem bitevních IL-2 jeden sestřelil a určitou dobu ho sledoval, načež byl sám sestřelen dalším IL-2.

	Absolvoval 583 bojových letů a získal 267 vítězství, všechna na východní frontě. Stal se nejúspěšnějším stíhačem JG 54.

	Do osudného boje se šturmoviky nebyl ani jednou sestřelen.

	Létal na Fw 190A-4, A-8, Bf 109E, F, G.

	Rytířský kříž 26. 10. 1943

	Dubové ratolesti 11. 4. 1944

	 Meče 25. 11. 1944

	

	[image: Image]KNOKE Heinz

	Hauptmann

	

	Jeden z úspěšných stíhacích pilotů v boji proti americkým čtyřmotorovým bombardérům.

	Narodil se 24. 3.1921 v Hamelnu.

	20.5.1941 začal sloužit u 6./JG 52, létal u ní krátce na východní frontě, ale už 2. července byl přeložen do oblasti Německého zálivu k 2./JG 1.

	25. října se stal velitelem této Staffel, 31.10. sestřelil Bristol Blenheim a za týden mosquito.

	Jeho jméno se začalo více dostávat do povědomí v r. 1943, kdy se zařadil mezi přední esa v boji proti americkým čtyřmotorovým bombardérům. Brzy se ukázalo, že první verze Bf 109G mají slabou výzbroj k účinnému napadání létajících pevností. Než byly zavedeny verze se silnější výzbrojí, hledala se různá prozatímní řešení. K nejoriginálnějším z nich patřilo svrhávání časovaných pum na bombardéry. Sám Knoke zničil prý 22. března 1943 B-17 svržením pumy SC 250 o hmotnosti 250 kg. Další B-17 vyřadil z boje odpálením raketové střely systému Wfr. Gr. 21, ale sám se zachraňoval padákem. Do konce roku získal 19 vzdušných vítězství.

	29. dubna 1944 sestřelil P-47, ale musel opět skákat a těžce se zranil. Od 13. srpna velel III./JG 1 na invazní frontě. 25. srpna byl už popáté sestřelen. Ironií osudu byl z dalších bojů vyřazen po těžké autonehodě 9. října 1944 a musel zanechat operační činnosti.

	Absolvoval přes 400 bojových letů, získal 33 vítězství na Západě, mj. sestřelil 19 čtyřmotorových bombardérů.

	Létal na Bf 109E, F, G a Fw 190A.

	Rytířský kříž 27. 4. 1945

	[image: Image]KOCIOK Josef 

	Leutnant

	

	Vynikající bitevní i noční stíhač.

	Narodil se 26. dubna 1918 v Alt- Schalkendorfu.

	Na podzim 1940 zahájil bojovou činnost u 7./ZG 76 v Norsku. Od 24. dubna 1941 sloužil u 4./SKG 210, s níž byl také nasazen na východní frontě. První sestřel zaznamenal už 30. června, ale převážně plnil bitevní úkoly při útocích na letiště, tanky, soustředění motorových vozidel, postavení dělostřelectva, vlaky, nádraží, dopravní spoje, tj. cíle obvykle silně chráněné protiletadlovým dělostřelectvem.

	V      únoru 1943 začal létat u 10 .(Nachtjagd)/ZG 1. V té době měl        12 vzdušných vítězství, na zemi pak 15 zničených letadel, 4 tanky, 141 nákladních aut, 4 nákladní vlaky a 2 mosty. Na jaře se stal jedním z průkopníků nočního stíhání na východní frontě. V noci z 9. na 10. května sestřelil tři a z 15. na 16. 5. čtyři sovětské bombardéry. Při propůjčení Rytířského kříže dosáhl už 15 nočních sestřelů.

	V      noci z 26. na 27. září 1943 sestřelil sovětský bombardér DB-3, ale srazil se s ním a zahynul poté, co se mu neotevřel padák. 

	Nalétal 200 bojových letů a zaznamenal 33 vítězství na východní frontě, z toho 21 v noci. Posmrtně byl povýšen na poručíka.

	 Létal na Bf 110 C, D, G-2. 

	Rytířský kříž 31. 7. 1943

	

	

	

	

	

	

	

	[image: Image]LAMBERT August

	Oberleutnant

	


	Přestože sloužil jako bitevní pilot, zařadil se mezi stíhací esa s více než stovkou sestřelů.

	Narodil se 18. února 1916 v KLeestadtu.

	Řadu let působil jako instruktor výcviku stíhacích pilotů. K bojovým letům se dostal teprve na jaře 1943 na východní frontě u II./Sch. G 1, jež byla na podzim přejmenována na II./SG 2 "Immelmann". Do jara 1944 sestřelil deset sovětských letounů.

	Jeho nejvýznamnější období nastalo v dubnu - květnu 1944 za ústupových bojů na Krymu, kdy např. 10.4. sestřelil sedm, 17. 4. dvanáct, 4. 5. devět, 6. 5. čtrnáct a v jednom blíže neuváděném dni prý dokonce sedmnáct sovětských letadel. Celkově stoupl počet jeho vítězství během několika týdnů na 90, po nichž byl vyznamenán Rytířským křížem.

	11. dubna vedl roj, který zneškodnil 18 sovětských tanků, on sám zničil 7. Když německá armáda vyklidila Krym, stal se učitelem létání u SG 151. Koncem února 1945 převzal velení 8./SG 77 na východní frontě. 17. dubna byla jeho letka napadena při startu 60-80 americkými stíhačkami, přičemž zahynul Lambert a s ním dalších šest pilotů.

	Absolvoval asi 350 bojových letů a sestřelil 116 letounů na východní frontě. Kromě toho zničil řadu tanků, stovky vozidel a děl.

	Létal na Fw 190 A-4, F a G.

	Rytířský kříž 14. 5. 1944

	Navržen na Dubové ratolesti. 

	

	

	

	

	

	

	

	[image: Image]LANG Emil 

	Hauptmann

	

	Dosáhl nejvyššího počtu sestřelů za jediný den, přesné datum však chybí.

	Narodil se 14. ledna 1909 v Talheimu.

	Před válkou létal u společnosti Lufthansa. V prvních válečných letech působil jako transportní pilot, ale absolvoval přeškolení na stíhací letouny a od začátku roku 1943 byl přidělen v hodnosti Leutnanta k 1./JG 54 na východní frontě. Bylo mu 34 let a jako stíhací pilot elév byl již opravdu "dědečkem".

	Prvního vítězství dosáhl v březnu, v dubnu byl přeložen k 5./JG 54 a 20. srpna se stal jejím velitelem. Mezi esa velkého formátu doslova poskočil za tři týdny na přelomu října a listopadu 1943, kdy sestřelil neuvěřitelných 72 letadel, mj. dvanáct 21. října a konečně rekordních 18 v jednom dni počátkem listopadu - ve dvou letech po sedmi a v jednom čtyři. Přesto dostal Rytířský kříž až po 119 vítězstvích, po 144 dosažených na konci března 1944 byl vyznamenán Dubovými ratolestmi.

	9. dubna byl přeložen na Západ jako velitel 9./JG 54. Po zahájení invaze do Francie pokračoval v úspěších i proti spojeneckým stíhačům. 14. června sestřelil 150. letoun a 20.6. dokonce čtyři mustangy. Za celý měsíc zaznamenal patnáct vítězství, což byl v tehdejších podmínkách západní fronty úctyhodný počet.

	Od 29. června velel II./JG 26 a 9.července sestřelil tři spitfiry v pěti minutách. Stejný úspěch opakoval 25. srpna proti třem P-38, následovaly tři spitfiry o den později. Zahynul 3. září 1944 u St. Trond v Belgii, když byl při startu překvapen spitfiry a sestřelen ve výšce kolem 200 metrů.

	Podnikl 403 bojových letů a získal 173 vítězství, z toho 29 na Západě.

	Létal na Fw 190 A-8.

	Rytířský kříž 22. 11. 1943

	Dubové ratolesti 11.4.1944 

	

	

	

	

	[image: Image]LEMKE Wilhelm

	Hauptmann

	

	Narodil se 27. září 1920 v Arnswalde.

	V listopadu 1939 vstoupil do Luftwaffe a od jara 1941 působil u 8./JG3.

	26. června 1941 sestřelil na východní frontě dva sovětské bombardéry a zaznamenal tak svá první vzdušná vítězství. Do 26. srpna získal dalších 13 vítězství, ale týž den utrpěl, opět v boji s bombardéry, nebezpečné zranění - zásah do břicha, podařilo se mu však nouzově přistát.

	Z nemocnice se vrátil na frontu až v polovině února 1942, a v následujících měsících jako by se snažil dohnat zameškaný čas. 31. března dosáhl dvacátého, 24. června třicátého a 29. července 40. vítězství. V srpnu se stal velitelem 9./JG 3 a po 59 sestřelech dostal Rytířský kříž. Do konce roku dosáhla celková bilance jeho vítězství čísla 90. Ke stejnému období vykazoval také úctyhodné výsledky při plnění bitevních úkolů - zničil 2 letouny na zemi, 3 tanky, 3 cisternové vozy, 11 nákladních aut, 3 kaťuše, 1 protiletadlový kanón a 2 minomety.

	Po stém vzdušném vítězství, dosaženém 16. března 1943, následovala dvouměsíční pauza v operační činnosti. V květnu se vrátil k bojovým letům a 28. července dovršil 125 sestřelů. Začátkem srpna byla jeho Gruppe stažena do Německa k obraně Říše. 17. srpna sestřelil dva P-47.4. listopadu převzal velení II./JG 3; 30. 11. přidal další vítězství nad P-47. Zahynul 4. prosince 1943 v boji s americkými stíhačkami.

	Absolvoval 617 bojových letů a získal celkem 131 vítězství, z toho 6 na Západě. Na východní frontě mj. sestřelil 25 11-2 a 16 bombardérů.

	Létal na Bf 109F-2 a G-6.

	Rytířský kříž 19. 9. 1942

	Dubové ratolesti 25. 11. 1943 
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	Oberst

	

	Do své smrti nejúspěšnější noční stíhací pilot Luftwaffe.

	Narodil se 13. 6. 1918 v Pyrehne.

	Do Luftwaffe vstoupil 1. dubna 1936. Prodělal výcvik stíhacího pilota a později i pilota těžkého stíhacícho letounu. V roce 1938 začal sloužit u 3./ZG 76. S touto jednotkou také zahájil boje 2. světové války a již 2. září 1939 získal první vzdušné vítězství za útoku na Polsko.

	18. prosince se zúčastnil velkého střetnutí s bombardéry RAF nad Německým zálivem a sestřelil dva bombardéry Vickers Wellington. Za bojů v Norsku v dubnu 1940 sestřelil tři stíhačky Gloster Gladiator a létající člun Short Sunderland. V srpnu byl přeškolen pro noční stíhání a od 7. září velel 6./NJG 1. Dlouho musel jen přihlížet vzdušným vítězstvím svých podřízených. Velitel NJG1 Wolfgang Falck o tom řekl, že Lent tehdy ztratil nervy a žádal o přeložení k denním stíhačům. Falckovi se prý podařilo Lenta přesvědčit, aby zůstal ještě měsíc, a pokud nebude úspěšný, postará se o jeho přeložení sám.

	Štěstí se k Lentovi přiklonilo v noci z 11. na 12. května 1941, kdy sestřelil dva wellingtony. 29./30. června získal dvě vítězství nad čtyřmotorovými bombardéry Short Stirling. Když dostal koncem srpna Rytířský kříž, měl za sebou již 14 nočních vítězství.

	1. listopadu byl jmenován velitelem nově vytvořené II./NJG 2. V noci ze 7. na 8. listopadu dosáhl 20. nočního vítězství.

	V roce 1942 zvýšil celkový počet sestřelů na 56 (denních i nočních), mezi jeho oběti patřily mj. wellingtony, hampdeny, whitley, dva Avro Manchester a také první halifaxy a lancastery. Jeho kariéra dosáhla prvního výjimečného vrcholu 18. ledna 1943, kdy získal 50. noční sestřel jako první stíhací pilot Luftwaffe.

	V      noci z 19. na 20. dubna sestřelil DH Mosquito a 23./24. května zaznamenal 60. noční vítězství. Po pětašedesátém byl vyznamenán Meči a stal se velitelem NJG 3. V noci z 23. na 24. srpna sestřelil další tři britské bombardéry. Z 3./4. října dosáhl 72. nočního vítězství, ale utrpěl průstřel levé ruky, jenž ho vyřadil na delší dobu z operační činnosti.

	[image: Image]V      roce 1944 pokračoval v dalších úspěších - v noci ze 14. na 15. ledna dosáhl tří sestřelů, 22./23. března prý spotřeboval na dvě vítězství nad lancastery jen 22 nábojů, na další tři 15./16. června 57 nábojů, přičemž získal jako první stíhací pilot 100 vítězství. Následující měsíc mu byly jako prvnímu nočnímu stíhacímu pilotovi propůjčeny Brilianty.

	5. října 1944 nastal osudný den. Při neoperačním denním  letu vysadil motor jeho Ju 88 při přistávám v Paderbornu, letoun zavadil o kabel vysokého napětí, zřítil se a shořel. Další Směrovka Bf 110 Obit. H. Lenta                 tři členové osádky, mj. jeho dlouholetý                                               palubní radista Ofw. W. Kubisch, nositel Rytířského kříže, byli hned mrtvi. Lent podlehl těžkým zraněním za dva dny v polní nemocnici v Paderbornu.

	Podnikl 111 bojových letů ve dne a 396 v noci a získal 113 vítězství, z toho 105 nočních, mezi nimi 61 sestřelů čtyřmotorových bombardérů. Třiceti osmi sestřelů dosáhl v posledních 46 nočních bojových letech.

	Létal na Bf 110 C, D, G a Ju 88 D5 + AA.

	Jeho způsobu boje neobyčejně vyhovovala taktika "Zahrne Sau". Vnikal do přilétajícího bombardovacího svazu a pohyboval se v něm do vystřílení všech nábojů. Pak rychle přistál, doplnil palivo a munici a znovu startoval ve snaze dostihnout odlétající bombardéry. Jednou se mu takto podařilo sestřelit tři vracející se halifaxy, ale byl zasažen palbou nočního stíhacího mosquita a zraněn do ramene. Jen s největším úsilím vyrovnal pád Bf 110 a dovedl jej na letiště.

	Rytířský kříž 30. 8. 1941

	Dubové ratolesti 6. 6. 1942

	Meče 2. 8. 1943

	Brilianty 31. 7. 1944

	

	

	

	

	[image: Image]LIPFERT Helmut 

	Hauptmann

	

	Jeden z nejúspěšnějších stíhacích pilotů Luftwaffe za ústupových bojů na východní frontě v letech 1944 a 1945. Narodil se 6. srpna 1916 v Lippelsdorfu.

	Do Luftwaffe přišel z tankového vojska až v roce 1941, prodělal výcvik stíhacího pilota a 16. prosince 1942 nastoupil k 6./JG 52 na východní frontě. První sestřel získal za osmnáctého bojového letu 30. ledna 1943.25. června dovršil desáté, 5. září dvacáté vítězství a stal se velitelem 6./JG 52.

	Mimořádně úspěšný byl v posledním čtvrtletí roku, kdy dosáhl v říjnu 18, v listopadu 21 a v prosinci 16 vzdušných vítězství nad sovětskými letadly, přičemž 27. listopadu sestřelil 60. a 5. prosince 1943 70. protivníka. Po 88 sestřelech dostal 25. ledna 1944 dovolenou, z níž se vrátil koncem března.

	1. dubna zaznamenal devadesáté vítězství a obdržel Rytířský kříž. 11. dubna dosáhl stého vítězství a za působení v Rumunsku se stále častěji utkával s americkými bombardéry a stíhacími letouny. 11. června sestřelil B-17.24. června vzlétl s dalšími osmi stíhači proti 300 americkým čtyřmotorovým bombardérům. Spolu se svým Rottenfliegerem Tamenem si připsali po jednom B-24 a radovali se ze šťastného návratu. Měli také proč - byli jediní z letky, kteří se vrátili. Ostatní buď zahynuli, nebo nouzově přistáli, jeden z nich přistál na nepřátelském letišti.

	V dalších bojích se Lipfertovi podařilo 31. srpna sestřelit P-51 Mustang. 170. vítězství dosáhl 4. ledna a dvoustého 8. dubna 1945. V témže měsíci byl vyznamenán Ďubovými ratolestmi. Mezitím se 15. února stal velitelem I./JG 53 působící v Maďarsku, po jejím zrušení se zase vrátil k JG 52 a převzal velení 7. Staffel.

	Absolvoval 700 bojových letů a sestřelil 203 letouny, z toho 147 stíhaček a 36 11-2. 27 dalších vítězství zůstalo nepotvrzeno. Dále zničil dva rychlé čluny a 30 nákladních aut.

	Byl prý 15krát sestřelen, aniž by utrpěl zranění.

	Létal na Bf 109G.

	Rytířský kříž 5. 4. 1944

	Dubové ratolesti 17. 4. 1945 

	

	[image: Image]LÜTZOW Günther

	Oberst

	

	Jeden z nejlepších stíhacích pilotů a nejschopnějších velitelů, oponent OKL v čele s H. Göringem.

	Narodil se 4. září 1912 v Kielu.

	Absolvoval výcvik stíhacího pilota na základně Lipeck v SSSR. Potom sloužil u pěchoty, odkud přešel k Luftwaffe v roce 1934. Začínal u I./JG 132 "Richthofen". Od března do září 1937 byl na zkušené ve Španělsku jako velitel 2./J 88 Legionu Condor. Dosáhl pěti sestřelů a byl vyznamenán Španělským křížem ve zlatě s meči a brilianty.

	[image: Image]Od listopadu 1938 působil ve funkci vedoucího učebního kursu v Jagdfliegerschule 1 a rok nato, 5.1istopadu 1939, převzal velení I./JG 3. První dva sestřely zaznamenal 14.5.1940, do konce tažení na Západ zvýšil jejich počet na devět. 21.srpna, v době bitvy o Británii, byl jmenován Kommodorem JG 3 a po 15 vítězstvích dostal Rytířský kříž.

	Od začátku se účastnil německého útoku na SSSR, 17. července 1941 získal už 40. sestřel a byl vyznamenán Dubovými ratolestmi. 17. září uplatnil nárok na 72. vítězství, ale už 23. září byl jeho letoun zasažen do chladiče a Lützow musel nouzově přistát na nepřátelském území. Podařilo se mu však přejít frontu a vrátit se ke své jednotce. V říjnu zaznamenal 29 sestřelů a po 92      dostal Meče. 

	G. Lützow a W. Balthasar. Uprostřed

	 směrovka Lützowova Bf 109 F

	[image: Image]Jubilejního stého vítězství dosáhl 24. Října jako druhý stíhací pilot Luftwaffe. Zaneprázdnění velitelskou prací a zákaz letů zapříčinily, že v roce 1942 sestřelil na východní frontě už jen dva další letouny.

	11. srpna 1942 se stal inspektorem denních stíhačů na Západě, v listopadu velel 1. Jagddivision a od ledna 1944 působil jako velitel 4. Školní letecké divize. V lednu 1945 se spolu s dalšími veliteli stíhacích jednotek zúčastnil konference v Berlíně za účasti H. Göringa. Velitel Luftwaffe vyslovil stíhacím pilotům nedůvěru a častoval je urážkami. Atmosféra byla ještě rozjitřena i odvoláním A. Gallanda z funkce General der Jagdflieger. Lützow, zvolený jako mluvčí stíhacích letců, bez obalu řekl Göringovi, co si myslí. Göring ukončil konferenci, vyběhl ze sálu a řval, že dostane Lútzowa před vojenský soud. Tomu sice Lützow ušel, ale byl načas Hptm. G. Lützow, po 13. vítězství,               "uklizen" do severní Itálie jako velitel 9. 9. 1940                                      tamějších německých stíhacích letců.

	V březnu se vrátil do Německa a létal v Gallandově JV 44, u níž dosáhl na Me 262 dvou vítězství. 24. dubna 1945 se nevrátil z bojového letu v prostoru Donauwörth a od té doby zůstal nezvěstný. Onoho dne uplatnil nárok na sestřelen Me 262 americký pilot Ralph Johnson, aleje možné, že Lützow byl sestřelen při útoku na B-17 nebo B-24, jichž ten den operovalo velké množství nad celým Německem.

	Celkem absolvoval přes 300 bojových letů a dosáhl 110 sestřelů, z toho 5 ve Španělsku a 20 na Západě.

	Létal na Bf 109B, E a F a na Me 262.

	Adolf Galland prohlásil o Lützowovi, že byl nejlepším velitelem v Luftwaffe.

	Rytířský kříž 18. 9. 1940

	Dubové ratolesti 20. 7. 1941

	Meče 11. 10. 1941 

	

	

	

	[image: Image]MARSEILLE Hans-Joachim

	Hauptmann

	

	Nejúspěšnější stíhací eso Luftwaffe v boji proti západním spojencům.

	Narodil se 13. prosince 1919 v Berlíně- Charlottenburgu.

	Kariéru v Luftwaffe zahájil 7. listopadu 1938. Absolvoval výcvik stíhacího pilota a ukončil Jagdfliegerschule 5 s výborným hodnocením.

	Od 10. 8. 1940 létal u l.(Jagd)/LG 2 a upozornil na sebe už v bitvě o Británii, kdy sestřelil sedm britských stíhaček. Sám však byl čtyřikrát sestřelen a 23. září zachráněn z mořské hladiny.

	[image: Image]24. prosince byl přeložen k 4./JG 52, odkud však musel brzy odejít pro stálé porušování disciplíny. Od 21. února 1941 působil u 3./JG 27, s níž se dostal na severoafrické bojiště. Velitel JG 27 E. Neumann sice nepatřil k vynikajícím esům, ale byl výborným psychologem, taktním přístupem mírnil Marseillovu umíněnost a výstřelky a usměrňoval jeho vůli k rozvíjení nesporného talentu. Marseille se velmi rychle adaptoval na válku v poušti a začal usilovně pracovat na zdokonalení leteckého a střeleckého umění.

	Výrazné výsledky se dostavily ve druhé polovině roku 1941. 24. září poprvé sestřelil čtyři britské stíhačky Hurricane a koncem  roku to dotáhl na 36 sestřelů. Čtyři vítězství  v jednom dni zopakoval 8. a 12. února 1942. O devět dní později dovršil 50. vítězství a byl vyznamenán Rytířským křížem.

	  Od     června      začal      přímo 

	Staffel Lt. Marseille při rozhovoru s kamarády       meteorický vzestup jeho kariéry.

	[image: Image] 3. června vzlétlo z letiště Martuba v severovýchodní Libyi pět  pilotů 3. vedených Marseillem, aby 21. 2. 1942      kryli nálet střemhlavých bombardérů Ju 87 na pevnost Bir Hakeim. Setkání s bombardéry i let k cíli proběhly bez problémů. Teprve, když štuky nasazovaly k útoku na pevnost, spatřili němečtí stíhací piloti skupinu asi 15 amerických stíhaček P-40 Tomahawk, patřících 5. peruti jihoafrického letectva, operujícího v rámci RAF. Následovalo velké Marseillovo sólo. Sledován svým Rottenfliegerem E. Póttgenem zaútočil Ltn. H.-J. Marseille v době, kdy měl na          na tomahawky, které mezitím přešly do svém kontě 48 vítězství                                    obranného kruhu s asi šedesátimetrovými                                             odstupy. Na několik sekund vlétl do kruhu, krátkou dávkou sestřelil letoun před sebou a zase kruh opustil. Tyto manévry opakoval šestkrát s konečným výsledkem - šest sestřelených tomahawků  v 11 minutách, zatímco Póttgen o něco výše na vše s údivem zíral a sledoval dopady nepřátelských letounů. Marseillovy údery byly tak rychlé a překvapivé, že se jihoafričtí piloti nezmohli na jakoukoliv protiakci a zřejmě nabyli dojmu, že byli napadeni velkým počtem nepřátelských letounů.

	Sestřelem šestého tomahawků dosáhl Marseille 75. vítězství a dostal Dubové ratolesti (jako 97. voják Wehrmachtu). 8. června převzal velení 3./JG 27.17. června opět zaznamenal šest vítězství a zvýšil celkový počet na 100, po nichž byl vyznamenán Meči (jako 12. voják Wehrmachtu), což nejlépe svědčí o jeho mimořádných úspěších. Vždyť mezi udělením těchto vysokých vyznamenání uplynulo jen 12 dní!

	Následovala dovolená s návratem koncem srpna 1942. Už 1. září však dokázal, že mu pauza neubrala nic na jeho umění a jistotě. Naopak - ve třech bojových letech sestřelil 17 stíhaček RAF, z toho 16 P-40 a 1 spitfire. O tomto výkonu se vedla řada diskusí a byl často zpochybňován. Podle E. Simse oficiální podklady dokazují, že ten den přišla RAF o 13 sestřelených letadel a dalších šest muselo nouzově přistát. Z těchto 19 letadel byly dva spitfiry, osm P-40 a devět hurricanů. Jak už bylo zmíněno v předchozí kapitole, Ch. Shores přiznává Marseillovi 12 sestřelených a pět poškozených letounů.

	[image: Image]V dalších zářijových dnech Marseille téměř pravidelně získával při bojových letech několik vítězství denně a po 126. se dočkal Briliantů ve věku necelých 23 let jako čtvrtý voják Wehrmachtu. 15. září sestřelil sedm stíhaček P-40 Kittyhawk v 11 minutách a stal se třetím stíhacím pilotem Luftwaffe, jenž dovršil 150 vítězství. Ještě 26. září zaznamenal sedm dalších, přičemž od 31. srpna do Směrovka Marseillova Bf 109F               tohoto dne měl dosáhnout neuvěřitelných s označením 101 vítězství                     57 vítězství.

	30. září se vracel s úplně novým Bf 109G z bojového letu, za něhož nenarazil na nepřítele. Ještě nad nepřátelským územím začal motor náhle hořet. Marseille hlásil, že má v kabině hustý dým a nic nevidí. Na otázky E. Neumanna, který se s ním snažil spojit ze země, neodpovídal. Ještě přeletěl německé linie, ale pak už nezbývalo nic jiného než vyskočit. Obrátil letoun na záda, podařilo se mu vysoukat se z kabiny, ale při pádu jeho tělo narazilo na směrovku a padalo jako kámen. Padák se neotevřel...

	Ve 382 bojových letech získal 158 vítězství, všechna proti RAF, z toho 151 v Africe - 101 tomahawků a kittyhawků, 30 hurricanů, 16 spitfirů a 4 bombardéry.

	Létal na Bf 109E, F-2/Trop, F-4/Trop a G-2/Trop.

	Počtem vítězství proti západním spojencům je mezi "experty" naprosto bez konkurence na 1. místě. Druhý H. Bár za ním zaostává o 34 vítězství. Pochopitelně se musí vzít v úvahu, že v letech 1941-1942 létala na straně RAF v severní Africe řada nováčků a stroje Hurricane Mk. I, jakož i americké P-40 Tomahawk a Kittyhawk byly zejména pro Bf 109F snadnou kořistí. Piloti JG 2 a JG 26, bojující ve stejné době nad Kanálem, měli rozhodně mnohem těžší úlohu, neboť již naráželi na daleko více zkušených pilotů RAF, navíc takticky vyzrálejších a vyzbrojených kvalitnější technikou, nemluvě už o pilotech Luftwaffe vzdorujících v letech 1943 - 1944 lavině amerických čtyřmotorových bombardérů a doprovodných stíhaček.

	Tyto okolnosti by však neměly podstatně snižovat Marseillovo nesporné mistrovství - vždyť i v tabulce nejúspěšnějších pilotů Luftwaffe v prostoru Středozemního moře za ním druhý W. Schroer (bojující v severní Africe ještě déle než Marseille) zaostává o více než 70 vítězství... Velitel JG 27 E. Neumann, další spolubojovníci i sám A. Galland jsou přesvědčeni, že by Marseille dosáhl vysokého počtu vítězství na kterékoli frontě.

	 Podle řady svědků postupně přidal k umění leteckého akrobata také nepřekonatelné střelecké umění. Měl vynikající zrak a odhad při střelbě, kterou ovládal z nejrůznějších pozic. Své protivníky napadal, kromě již zmírněného způsobu, také prudkými útoky střemhlavým letem nebo zespoda. Na přesnou a účinnou střelbu potřeboval velmi málo času a tím se minimálně vystavoval nebezpečí, že bude sám sestřelen. Při leteckých soubojích létal na plný výkon  motoru, a dokonce používal i přistávacích klapek, aby dosáhl menšího poloměru zatáčky a dostal se do výhodné střelecké pozice.

	G. Rall, třetí nejúspěšnější eso Luftwaffe, který určitou dobu působil v Gallandově štábu, kde vyhodnocoval hlášení o sestřelech a zprávy z leteckých bojů, uvádí, že Marseille v průměru spotřeboval jen 15 nábojů na jedno vítězství. Hodnotí ho jako nejlepšího střelce mezi piloty Luftwaffe. Podobné mínění zastává H. Bár, který výše klade právě jen Ralla. Kolegové z Afriky považují Marseille za největší stíhací eso Luftwaffe ve 2. světové válce. Adolf Galland jej označil za nedostižného virtuóza mezi stíhacími piloty. Také jeden z největších znalců stíhacích pilotů Luftwaffe H. Ring na základě řady rozhovorů s Marseillovými spolubojovníky říká, že byl největší mezi "experty". 

	Rytířský kříž 22. 2. 1942 

	Dubové ratolesti 6. 6. 1942 

	Meče 18. 6. 1942 

	Brilianty 3. 9. 1942

	

	[image: Image]MAYER Egon

	Oberstleutnant

	

	První stíhací pilot Luftwaffe, který dosáhl 100 vítězství v oblasti kanálu La Manche. Do své smrti byl nejúspěšnějším stíhačem v boji proti americkým čtyřmotorovým bombardérům.

	Narodil se 19. srpna 1917 v Kostnici.

	Do Luftwaffe vstoupil r. 1937 a od 6. prosince 1939 byl členem I./JG 2.

	První sestřel zaznamenal v květnu 1940 za bitvy o Francii. V červenci sestřelil tři spitfiry a od 1. srpna krátce působil ve stíhací letecké škole ve Werneuchenu.

	[image: Image]V listopadu už byl zase zpět na frontě u 7./JG 2 a 10. června 1941 se stal jejím velitelem. V dubnu a květnu 1942 sestřelil za tři týdny 16 letounů a 19. srpna dosáhl 50. vítězství.

	Od listopadu velel III./JG 2. 23. listopadu zaznamenal jeden ze svých největších úspěchů, když sestřelil tři čtyřmotorové bombardéry, po 63 vítězstvích dostal Dubové ratolesti. 26. června 1943 sestřelil tři P-47 Thunderbolt a jeho prvotřídní výkonnost byla nade vší pochybnost potvrzena l.července převzetím velení nad JG 2 Obit. Egon Mayer, JG 2                  Richthofen.

	                            Byl   jedním   z   nejtvrdších,   ale   také nejchytřejších bojovníků proti americkým čtyřmotorovým bombardérům. Spolu s Ederem vyvinuli už zmíněnou útočnou  taktiku, spočívající ve střemhlavém čelním útoku na bombardéry. 6.září 1943 se mu tímto způsobem podařilo sestřelit tři B-17 v 19 minutách.

	5. prosince dosáhl 90. a 4. Února 1944 100 vítězství nad Kanálem.

	Také pro něj se stávala mračna doprovodných amerických stíhaček stále neúnosnějším protivníkem a přivodila i jeho definitivní konec.

	2. března 1944 už nebyl v boji s P-47 tak úspěšný jako v červnu 1943, byl sestřelen a zahynul. Ve stejný den dostal Meče...

	[image: Image]Provedl 353 bojové lety a zaznamenal 102 sestřely, včetně 25 čtyřmotorových a 5 dvoumotorových bombardérů.

	Létal na Bf 109E, F, Fw 190A-2, A-3, A-4, A-6.

	Štěstí ho dlouho provázelo. Byl čtyřikrát sestřelen. Jednou skončil v Kanálu, ale už za hodinu byl zachráněn. Jindy posadil prostřílený stroj na příkrý svah kamenolomu. Dokonce vyvázl i tehdy, když musel seskočit padákem ve výšce 80 metrů. V březnu 1944 však už piloti thunderboltů postrádali smysl pro jakoukoliv další výjimku...

	Rytířský kříž 1. 8. 1941                                  Obit. E. Mayer, III. /JG 2,

	Dubové ratolesti 16. 4. 1943                                 po 68 sestřelech

	Meče 2. 3. 1944

	[image: Image]MEURER Manfred

	Hauptmann

	

	Vynikající noční stíhací pilot Luftwaffe

	Narodil se 8. září 1919 v Hamburku.

	V roce 1938 se stal příslušníkem protiletadlového dělostřelectva. Od podzimu 1939 sloužil u letectva, kde nejdříve působil jako pilot těžkého stíhacího letounu.

	Jeho kariéra nočního stíhače začala koncem podzimu 1941, kdy byl přeložen k 9./NJG 1. Zpočátku mezi nočními stíhacími esy příliš nevynikal. Prvního vítězství sice dosáhl už při prvním bojovém letu v noci z 26. na 27. března 1942, do konce roku však přidal jen sedm dalších sestřelů.

	1. ledna 1943 se stal Staffelkapitánem 3./NJG 1. První výrazný úspěch přišel v noci ze 14. na 15. února, kdy sestřelil tři britské bombardéry, následovala další čtyři vítězství 12./13. března. V dubnu byl vyznamenán Rytířským křížem. V květnu sestřelil 14 letounů, mj. čtyři 29./30. 5. V noci z 27. na 28. července získal 50. vítězství a poté dostal Dubové ratolesti. Brzy nato začal velet II./NJG 5, u níž sestřelil dalších šest letounů, a 1. října převzal I./NJG 1.

	Jeho 60. obětí se stal britský DH Mosquito. To už se však blížil Meurerův konec. V noci z 21. na 22. ledna 1944 se mu podařilo sestřelit dva britské čtyřmotorové bombardéry, ale byl zasažen troskami druhého z nich (podle další verze se s ním srazil), zřítil se a zahynul společně s Ofw. Scheibem, prvním palubním radistou, který získal u nočního stíhacího letectva Rytířský kříž.

	Provedl asi 130 bojových letů a zaznamenal 65 vítězství, mj. sestřelil 40 britských čtyřmotorových bombardérů.

	Létal na Bf 110 a He 219A-0.

	Rytířský kříž 16. 4. 1943

	Dubové ratolesti 2. 8. 1943 

	

	

	

	

	

	[image: Image]MOLDERS Werner 

	Oberst

	

	První stíhací pilot Luftwaffe dosáhnuvší 100 vítězství, první vyznamenaný Brilianty a jeden z nejuznávanějších a nejoblíbenějších velitelů.

	Narodil se 18. března 1913 v Gelsenkirchenu.

	Již před 2. světovou válkou patřil k nejlepším stíhacím pilotům Luftwaffe. Od dubna 1936 byl velitelem Schulstaffel JG 134 a 15. března 1937 začal velet 1. Staffel JG 334.

	14. dubna 1938 byl poslán do Španělska, kde 24. května převzal od Adolfa Gallanda 3. Staffel J/88, přezbrojenou brzy potom na nejnovější stíhací letouny Messerschmitt Bf 109C.

	Do 15. 10. 1938 se stal nejúspěšnějším stíhacím pilotem legie Condor se 14 sestřely a spolu s dalšími piloty vytvořil moderní taktiku stíhacího letectva založenou  na létání ve volných dvojicích (Rotte) a čtveřicích (Schwarm), převzatou ve druhé světové válce jak piloty osy, tak protifašistické koalice. Do Německa se vrátil 5. prosince 1938.

	[image: Image]Na začátku 2. světové války byl velitelem 1./JG 53 (bývalé 334) a 20. září 1939 získal své první vzdušné vítězství na západní frontě. O šest dní později začal velet III./JG 53. 2. března 1940 dosáhl pátého sestřelu a do 10. května, kdy začalo německé tažení na Západ, získal ještě další čtyři, což ho vyneslo na první místo mezi německými stíhači v období podivné války.

	21. května sestřelil tři MS-406, 27. 5. dovršil jako první 20 vzdušných vítězství a jako první německý stíhací pilot dostal Rytířský kříž. 5. června ho však dokonale zaskočil francouzský

	Pilot  poručík   Pomier-Layragues   na  D-520

	Oberst W. Mólders, General der        útokem  ze  slunce.   Mólders  musel  vyskočit

	Jagdflieger, při návštěvě jedné              padákem  a  skončil v zajetí, z něhož se vrátil

	JGr. na vých. Frontě                    30. června.

	 Další vzestup Móldersovy kariéry pokračoval v bitvě o Británii, do níž vstoupil už jako velitel JG 51. 28. července sestřelil spitfire, ale v dalším průběhu vzdušného boje byl jeho letoun těžce poškozen útokem dalšího spitfiru, který ne pilotoval nikdo jiný než slavný A. Malan. Zraněný Mólders s obtížemi dotáhl stroj na letiště ve Francii. 31. srpna sestřelil tři hurricany. 20. září dosáhl, opět jako první, 40. vítězství a byl vyznamenán Dubovými ratolestmi. 22. října opakoval sestřel tří hurricanů a překročil hranici 50 vzdušných vítězství.

	Zima 1940/41 přinesla útlum denních bojových operací a méně příležitostí k dalším sestřelům. Přesto 26. února 1941 zaznamenal svůj 60. sestřel. Od začátku tažení do SSSR vedl svou JG 51 do bojů. 22. června sestřelil první čtyři stroje na východní frontě a získal Meče. 30. června dosáhl dalších pěti vítězství a překonal historický rekord 80 vítězství nejúspěšnějšího německého stíhače první světové války Manfreda von Richthofena. Konečně 15. července se jako první stíhací pilot Luftwaffe dostal přes magickou hranici 100 sestřelů.

	Následovalo vyznamenání Brilianty, zákaz operačních letů a jmenování do funkce vrchního inspektora stíhacích pilotů. Za svých inspekčních cest podnikal přes zákaz bojové lety, při nichž získal další vítězství, jež ovšem z pochopitelných důvodů nemohl předkládat k oficiálnímu uznání.

	[image: Image]22. litopadu 1941 se vracel jako pasažér letounu He 111 z východní fronty na pohřeb generála Ernsta Udeta. I když trvalo velmi špatné počasí a zuřila sněhová vánice, trval na pokračování v letu, což se mu stalo osudným. Přes veškerou snahu pilota Kolbeho postupně vysadily oba motory, letoun havaroval u Breslau-Gandau a Mólders společně s pilotem zahynuli.

	 Za své kariéry absolvoval přes 400 bojových letů, z toho asi 100 ve Španělsku. Za druhé světové války sestřelil oficiálně 101 letadlo, z toho 68 na Západě a 33 na Východě. Létal na Bf 109C, E-3 a F-4. Rytířský kříž 29. 5. 1940 Dubové ratolesti 21. 9. 1940 Meče 22. 6. 1941 Brilianty 15. 7. 1941

	

	Směrovka Bf 109F W. Mölderse 

	

	

	

	[image: Image]MULLER Friedrich-Karl

	Major

	

	Nejúspěšnější pilot noční stíhací taktiky "Wilde Sau"

	Narodil se 4. prosince 1911 v Sulzbachu.

	V r. 1934 dokončil pilotní výcvik a od r. 1937 sloužil u Lufthansy. Na začátku války létal jako transportní pilot u 5./KG z. b. V. 172 při útoku na Polsko.

	Od února 1940 působil jako instruktor pro létání bez vidu v Blindflugschule 4. 13. prosince 1942 se opět vrátil k operační činnosti u 1./KG 50, vyzbrojené čtyřmotorovými bombardéry He 177.

	Jeho dlouholeté zkušenosti v létání bez vidu neušly pozornosti H. Herrmanna, který si ho v r. 1943 vybral do jednotky vytvořené k realizaci noční stíhací taktiky "Wilde Sau". Po vzniku JG 300 se Muller stal jejím technickým důstojníkem a od konce listopadu vedl 1./JG 300. V té době již měl 19 nočních sestřelů.

	Od 1. ledna 1944 vytvořil z jádra své Staffel l./NJGr. 10 a vyzkoušel palubní radiolokační zařízení v jednomotorových stíhačkách Bf 109 a Fw 190. 25. srpna se stal velitelem I./NJG 11, rovněž ověřující radiolokační zařízení a později vyzbrojené Me 262.

	Na přelomu let 1944/45 se zúčastnil nočních útoků proti železničním tratím a zásobovacím kolonám. Posledních dvou sestřelů dosáhl v noci z 20. na 21. února 1945.

	Provedl 52 bojových letů a zaznamenal 30 vítězství.

	Létal mj. na Bf 109G-14, G-10 a Fw 190 A-6.

	Rytířský kříž 27. 7. 1944

	

	MUNCHEBERG Joachim

	Major

	

	Jedno z největších es Luftwaffe v boji proti západním spojencům. Narodil se 31. prosince 1918 ve Friedrichshofu.

	[image: Image] Koncem roku 1936 nastoupil u pěchoty a v září 1938 přešel k Luftwaffe. 

	Jeho první operační jednotkou se stala I./JG 234.

	Od 23. září 1939 sloužil jako adjutant u III./JG 26 a získal své první vítězství 7. listopadu sestřelem britského letounu Bristol Blenheim. Při tažení do Francie sestřelil osm protivníků a 22.srpna 1940 začal velet 7./JG 26. V bojích nad Anglií dosáhl do konce roku 1940 čtrnácti sestřelů, v září dostal Rytířský kříž.

	V      únoru 1941 byl se svou Staffel přeložen na Sicílii a zúčastnil se těžkých vzdušných bojů nad ostrovem Malta, kde získal od 12.února do 6.května 19 vítězství. Po 43 vítězstvích byl vyznamenán Dubovými ratolestmi a nejvyšším italským vyznamenáním - Zlatou medailí za statečnost, kterou kromě něj obdržel jen H.J. Marseille.

	V      červnu a červenci bojoval nad Libyí a sestřelil pět britských stíhaček. V srpnu se s letkou vrátil na Západ, kde úspěchy pokračovaly. V období 26. 8. 1941 - 20. 6. 1942 sestřelil 35 spitfirů, přičemž 50. vítězství získal 29. 8.1941 a osmdesáté 2. června 1942.

	22. července byl přeložen na východní frontu do štábu JG 51 a od srpna zastupoval zraněného velitele. V průběhu srpna a září dosáhl 33 vítězství, 5.září celkově už stého, ale sám byl dvakrát sestřelen. Po 103. vítězství dostal Meče a l.října byl přeložen do severní Afriky ve funkci velitele JG 77. Zde, za velmi nepříznivého poměru sil, sestřelil 19 amerických a britských letounů.

	Zahynul 23. března 1943 nad Tuniskem, jihozápadně od Maknassy. Podle jedné verze se mu staly osudnými trosky sestřeleného spitfirů, jež způsobily zřícení letounu, další uvádí, že byl překvapen americkými stíhačkami, narazil do sestřeleného protivníka a jeho stroj ztratil křídla.

	Absolvoval 500 bojových letů a sestřelil 135 strojů, z toho 33 na východní frontě, 19 nad Maltou, 24 v severní Africe a jeden jugoslávský letoun.

	Jeho 102 vítězství proti západním spojencům byla v březnu 1943 vynikajícím výkonem.

	Létal na Bf 109E, F, G-6 a Fw 190 A-2.

	Rytířský kříž 14. 9. 1940

	Dubové ratolesti 7. 5. 1941

	Meče 9. 9. 1942 

	[image: Image]NOWOTNY Walter

	Major

	

	První stíhací pilot Luftwaífe, který dosáhl 250 vítězství. Dubové ratolesti, Meče a Brilianty mu byly uděleny v průběhu 46 dní.

	Narodil se 7. prosince 1920 v Gmundu v Rakousku u hranic s Československem.

	Do Luftwaífe byl povolán 1. října 1939, tedy ještě před svými devatenáctými narozeninami. Absolvoval školu stíhacích pilotů ve Vídni.

	V      únoru 1941 byl v hodnosti Leutnanta přidělen k 9./JG 54, později působil u Erg. JGr. 54. Začátkem tažení do SSSR působil v Einsatzstaffel této Gruppe nad Litvou a Lotyšskem. První dvě vítězství zaznamenal 19. července 1941 u ostrova Osel, ale sám musel nouzově přistát na mořské hladině a strávil tři dny a tři noci v gumovém člunu, pádluje jen rukama.

	Do 13. září dosáhl deseti vítězství. Trvalo mu však ještě skoro rok, než 2. srpna 1942 překročil hranici 50 sestřelů. 11. srpna sestřelil dvě sovětské stíhačky MiG-3, utrpěl zranění, ale podařilo se mu přestát na vlastním letišti. Po 56 vítězstvích obdržel Rytířský kříž a od 25. října velel 1./JG 54.

	V      červnu 1943 zahájil rychlý nástup mezi nejlepší esa Luftwaffe. Sestřelil 41 letadel, z toho po šesti 8. a 21.6. a deset 24. 6. Mezitím získal 15. června už své sté vítězství. Následovala dovolená, z níž se vrátil 10. srpna a do konce měsíce dosáhl 49 sestřelů, mj. devíti 13. 8.18. srpna zaznamenal 150. vítězství a postoupil už na 16. místo v žebříčku stíhacích pilotů Luftwaffe. 21. srpna se stal velitelem I./JG 54.

	Září 1943 znamenalo vrchol jeho kariéry. 2. 9. dosáhl dvoustého vítězství a o dva dny později dostal Dubové ratolesti. Už 22. 9. následovalo propůjčení Mečů a měsíc zakončil se 45 sestřely. Neuvěřitelná série vyvrcholila 14. října 250. vítězstvím a o pět dní později vyznamenáním Brilianty. 

	15. listopadu 1943 dosáhl na východní frontě posledního sestřelu, následoval zákaz bojových letů. 6. února 1944 byl jmenován Kommodorem školní JG 101 ve Francii. 19. září ho přeložili do hlavního zkušebního střediska Luftwaífe - Erprobungsstelle v Rechlinu. Koncem září založil ve Francii na letišti v Achmer tzv. Erprobungskommando "Nowotny", jež mělo v bojových podmínkách vyzkoušet vhodnost proudového Me 262 jako stíhacího letounu. 7. října se mu podařilo sestřelit B-24 Liberator.

	8. listopadu vzlétl se svou jednotkou proti americkým čtyřmotorovým bombardérům doprovázeným stíhačkami Mustang. Po vzdušném boji za nevyjasněných okolností zahynul. Pravděpodobně se snažil uniknout dotírajícím mustangům, proletěl vrstvou mraků a zřítil se na mateřské letiště. Oberleutnant H. Dortenmann, jenž byl se svou 12./JG 54 připraven vzlétnout Nowotnymu na pomoc, prý sdělil historiku H. O. Bóhmovi, že několikrát rádiem nabídl Nowotnymu pomoc, ale dostal příkaz čekat. Poslední slova Nowotnyho prý zněla: "Zrovna jsem dosáhl třetího sestřelu, levý motor vysadil, budu zase útočit, byl jsem zasažen." Další hlášení už nebylo srozumitelné.

	 Nowotny nalétal 442 bojových letů a sestřelil 258 letadel. Létal na Bf 109E-7, F, G-2, Fw 190 A-6 a Me 262 A-l. Adolf Galland, v době Nowotnyho smrti vrchní inspektor stíhacích pilotů, jej hodnotil jako vynikajícího stíhacího pilota a velmi schopného velitele i ve vyšších funkcích. Nowotny prokázal vynikající schopnosti také při výcviku mladších pilotů. Rytířský kříž 4. 9. 1942 Dubové ratolesti 4. 9. 1943 Meče 22. 9. 1943 Brilianty 19. 10. 1943

	

	[image: Image]OESAU Walter

	Oberst

	

	Do října 1941, než dostal zákaz startů, patřil mezi absolutní špičku stíhacích es Luftwaffe.

	Narodil se 28. června 1913 ve Farnewinkelu.

	V      r. 1934 se přihlásil do školy dopravních letců Lufthansy. Po absolvování další, válečné školy byl v říjnu 1936 přijat do JG 132 "Richthofen".

	V      dubnu 1938 byl v hodnosti Leut- nanta poslán do Španělska, kde působil nejdříve pod Moldersem v 3./J 88 a od listopadu přímo ve štábu Legionu Condor. Už zde na sebe upozornil deseti sestřely jako vynikající stíhač. Byl vyznamenán Španělským křížem ve zlatě s brilianty.

	Na začátku druhé světové války létal v JG 51 a 13.května 1940 sestřelil první letoun. Na konci tažení na Západ měl pět vítězství. Výrazných úspěchů dosáhl v bitvě o Británii, kde do 18.srpna získal 20. vítězství jako pátý v pořadí. Byl vyznamenán Rytířským křížem a 25.srpna jmenován velitelem III./JG 51. 5.února 1941 dovršil 40. sestřel už jako velitel III./JG 3. Postoupil na čtvrté místo mezi esy Luftwaffe a získal jako devátý voják Wehrmachtu Dubové ratolesti.

	Od června létal na východní frontě, kde 30.6. sestřelil padesátého protivníka a 15. července, tedy v neuvěřitelně krátké době, dosáhl 80. vítězství. Jako třetí stíhací pilot Luftwaffe dostal Meče a koncem července se vrátil znovu na Západ, kde převzal velení JG 2 "Richthofen".

	26. října 1941 sestřelil stý letoun a dostal zákaz startů, který trval až do podzimu 1942. To jej možná připravilo o další úspěchy a udělení Briliantů. Od října 1943 byl velitelem JG 1. 11. května 1944 zahynul v leteckém boji u St. Vith. Podle svědectví adjutanta H. Grassera zaútočil Oesau na stíhačky doprovázející svaz B-17, musel unikat dvěma mustangům a lightningům, proti této převaze však neměl šanci. Grasser také uvedl, že Oesau byl tehdy již na pokraji fyzických a psychických sil.

	Ráno po jeho smrti převzal Grasser od A. Gallanda rozkaz, že je Oesau přeložen do jeho štábu...

	Oesau provedl celkem 130 bojových letů ve Španělsku a 300 za druhé světové války. Získal 117 vítězství (10 ve Španělsku), z toho sestřelil 14 čtyřmotorových bombardérů a 44 letounů na východní frontě. Po jeho smrti byla JG 1 nazvána "Oesau". Této cti se kromě něj dostalo jen Moldersovi.

	W. Oesau patřil mezi vysoce uznávané stíhače. Steinhoff ho nazval nejtvrdším stíhacím pilotem Luftwaffe, A. Galland zase jedním z největších. Byl vysoce hodnocen také jako učitel svých mladších kolegů.

	Létal na Bf 109E-4, F, G-6, Fw 190 A-3 a A-4.

	Rytířský kříž 20. 8. 1940

	Dubové ratolesti 6. 2. 1941

	Meče 15. 7. 1941

	

	

	

	

	

	

	[image: Image]OSTERMANN Max-Hellmuth 

	Oberleutnant

	

	Narodil se 11. prosince 1917 v Hamburku.

	Do Luftwaffe vstoupil v březnu 1937. Na začátku války byl členem I./ZG las touto jednotkou prodělal útok na Polsko.

	V dubnu 1940 byl převelen k 7./JG 54 a 20. května získal ve Francii první dva sestřely. Za bojů nad Anglií zaznamenal šest vítězství nad britskými stíhačkami, při tažení na Balkán na jaře 1941 sestřelil jugoslávský Bf 109.

	Po 29 vítězstvích byl v září 1941 vyznamenán Rytířským křížem. To už bojoval na východní frontě, kde od začátku roku 1942 rychle zvyšoval počet sestřelů - např. 9. ledna dosáhl padesátého a 19. února sedmdesátého. Dostal Dubové ratolesti a stal se velitelem 8./JG 54.

	19. března získal 80. a 27. dubna 90. vítězství. Se svými kolegy létal ve Schwarm nebo Rotte hluboko za linii fronty a v blízkosti sovětských letišť čekal na své oběti. 12. května dovršil hranici 100 vítězství, ale byl těžce zraněn. Pět dní nato byl vyznamenán Meči.

	[image: Image]Na frontu se vrátil začátkem srpna. Pokračoval v hloubkových letech, ale už 9. srpna 1942, po sestřelu sovětského letounu, byl v boji s přesilou sovětských stíhaček sám sestřelen a zahynul 150 km jižně od Ilmeňského jezera.

	Podnikl přes 300 bojových letů a sestřelil 102 letadel, z toho 8 na západě a 1 nad Jugoslávií.

	Kromě dálkového stíhání byl specialistou na "psí souboje", v nichž prý dokázal vymanévrovat i I-16. Mnoho svých sestřelů zaznamenal fotokulometem.

	Létal na Bf 110 C-l, Bf 109 E,Bf 109F-4 a Bf 109G-2.

	Rytířský kříž 4. 9. 1941

	Dubové ratolestí 12. 3.1942

	Meče 17. 5. 1942

	

	Směrovka Bf 109F Lt. Ostermanna, JG54 

	[image: Image]PHILIPP Hans

	Oberstleutnant 

	

	Jedenáctý nejúspěšnější stíhací pilot Luftwaffe.

	Narodil se 17. března 1917 v Míšni.

	Původně byl příslušníkem jednotky střemhlavých bombardérů. Po přeškolení na stíhacího pilota se stal 1. července 1938 členem 1./JG 138, pozdější 4./JG 54.

	Prvního vítězství dosáhl při útoku na Polsko, sedm dalších připojil během tažení na Západ. 26. srpna 1940 se stal velitelem 4./JG 54. Od začátku bitvy o Británii až do konce roku 1940 sestřelil 15 britských stíhaček a po 20. vítězství byl vyznamenán Rytířským křížem. V roce 1941 se zúčastnil útoku na Balkán, kde sestřelil dva Bf 109E jugoslávského letectva.

	Na východní frontě rychle stoupal počet jeho vítězství. Po 62 dostal Dubové ratolesti a do konce roku přidal ještě dalších deset. 15.února 1942 začal velet I./JG 54. Po 86 vítězstvích získal Meče jako osmý důstojník Wehrmachtu. 31. března dosáhl hranice 100 sestřelů.

	[image: Image]Na přelomu let 1942/43 se mu podařilo získat větší počet vítězství v jednotlivých dnech - 30. Prosince 1942 osm a 12. ledna 1943 sedm, za dva dny nato zaznamenal 150. letoun a dostal se na druhé místo přičemž posledních 80 sestřelů získal za 78 dní.

	Od 1.dubna byl stažen k protivzdušné obraně Říše jako velitel JG 1. Jeho Geschwader nesla hlavní tíhu náletů americké 8. armády a měla těžké ztráty      8.října 1943 v blízkosti Nordhornu sestřelil B-17, ale zahynul po boji s doprovodnými thunderbolty, když musel vyskočit a neotevřel se mu padák.

	      Absolvoval přes 500 bojových letů,

	zaznamenal 206 vítězství, z toho 178 na

	Hptm. H.Philipp, JG 54, a směrovka,          Východě a 25 na Západě.

	jehoBf 109 s označením 57 sestřelů 

	Létal na Bf 109E, F, G a Fw 190A-6.

	 Rytířský kříž 22. 10. 1940 

	Dubové ratolesti 24. 8. 1941 

	Meče 12. 3. 1942

	

	[image: Image]PRILLER Josef

	Oberst

	

	Jeden z nejschopnějších velitelů stíhacích jednotek a nejúspěšnějších stíhacích pilotů na Západě.

	Narodil se 27. června 1915 v Ingolstadtu.

	Vojenskou kariéru začal v r. 1935 u pluku pěchoty, odkud v následujícím roce přešel k Luftwaffe, kde získal výcvik stíhacího pilota.

	1. listopadu 1938 nastoupil ke štábu I./JG 51, v červenci 1939 byl převelen k I7JG 71 (pozdější II/JG 51). 1. října se stal velitelem 67JG 51.

	První dva letouny sestřelil 28. května 1940 a do konce tažení na Západ získal šest vítězství. Za bitvy o Británii kromě dalších úspěchů dokázal, že si dovede poradit i za mimořádně nepříznivých okolností. 24. srpna při návratu z bojového letu doprovázel zraněného R. Delfse ze štábu II. / JG 51, jehož letoun byl poškozen. Po příletu nad Francii se Delfs rozhodl k seskoku padákem. Dopadl však na koleje a ztratil vědomí. Ke všemu zrovna přijížděl vlak. Priller byl rozhodnut zadržet ho za každou cenu. Vypálil několik varovných dávek z palubních zbraní a donutil strojvedoucího, aby vlak zastavil.

	17. října dosáhl 20. vítězství, následovalo vyznamenání Rytířským křížem. 20.11. převzal velení 1./JG 26 "Schlageter" a od června 1941 se utkal v řadě vzdušných soubojů s britskými stíhačkami Spitfire. Své vysoké kvality potvrdil v období od 16. června do 7. srpna sestřelením 26 spitfirů. Mezitím 14. července zaznamenal 40. vítězství, následovaly Dubové ratolesti. Do konce roku sestřelil dalších 12 spitfirů a 6.12. se stal velitelem III./JG 26.

	 Vzestupná spirála jeho stíhací kariéry pokračovala také v roce 1942:27. března dosáhl šedesátého, 7. prosince osmdesátého vítězství a 11. ledna 1943 se stal Kommodorem elitní JG 26. Patřil k prvním pilotům, kteří čelili vzrůstající ofenzivě čtyřmotorových bombardérů americké 8. letecké armády.

	[image: Image]6. června 1944 byli prý s Rottenfliegerem Fw. Wodarczykem jedinými stíhači, kteří na invazní frontě vzlétli proti obrovské přesile spojeneckého letectva. Měli zjistit situaci v prostoru vylodění. V průběhu letu potkali řadu spojeneckých letadel a Priller také hlásil velké množství lodí blížících se k břehům Normandie. Nakonec ještě ostřelovali vyloďující se spojenecká vojska, a ač se to zdá neuvěřitelné, vrátili se na

	Obit. Josef Priller, JG 51

	

	mateřské letiště bez škrábnutí. 15. června sestřelil B-24 a zaznamenal své sté vítězství, po němž dostal Meče a zákaz startů. 28. ledna 1945 se stal inspektorem stíhacích pilotů na Západě.

	Absolvoval 307 bojových letů a dosáhl 101 vzdušné vítězství, z toho 11 nad americkými čtyřmotorovými bombardéry.

	Létal na Bf 109E, F, G, Fw 190 A-2, A-4, A-7 a A-8.

	Měřil 161 cm a vážil něco málo přes 60 kg. Vynikal smyslem pro humor a dovedl prý rozesmát i H. Goringa, který k tomu ke konci války měl stále méně důvodů. Také prý patřil mezi nepatrný počet těch, kteří si mohli dovolit říci Reichsmarschallovi do očí ty nejnepříjemnější argumenty o příčinách blížící se porážky Německa. 

	Nejúspěšnější anglický stíhací pilot J. E. Johnson byl jedním z těch, kteří pochybovali o vysokém počtu vzdušných vítězství německých stíhacích pilotů. V knize "Full Circle" však údajně přiznal, že všechny Prillerovy sestřely se dají doložit úředními záznamy RAF. 

	Rytířský kříž 19. 10. 1940

	Dubové ratolesti 20. 7. 1941 

	Meče 2. 7. 1944

	

	[image: Image]RALL Günther 

	Major

	

	Třetí nejúspěšnější stíhací eso Luftwaffe.

	Narodil se 10.3.1918vGaggenau.

	V      roce 1936 nastoupil k pozemnímu vojsku. V roce 1938 se rozhodl přestoupit do Luftwaffe, kam byl přijat 1. září. Po absolvování potřebného výcviku byl v srpnu 1939 zařazen jako Leutnant k III./JG 52.

	V      období podivné války létal hlídkové lety podél francouzských hranic. 18. května 1940 zaznamenal své první vítězství, když sestřelil jednu ze stíhaček Curtiss Hawk 75 francouzského letectva, útočící na německý průzkumný letoun. Sám přiznává, že měl štěstí a jak mu první vítězství dodalo potřebné sebevědomí.

	25. července začal jako dvaadvacetiletý velet 8./JG 52 a v bitvě o Británii doprovázel bombardovací letouny. Kritizoval rozkaz, podle něhož musely být stíhací letouny co nejblíže u bombardérů, protože tato taktika usnadňovala spitfirům útoky na německé svazy zvláště při doprovodu pomalých Ju 87. Výsledkem byly těžké ztráty bombardérů i stíhaček. Po stažení z bojů byl se svou jednotkou krátce v Rumunsku, v květnu 1941 se účastnil útoku na Krétu a z poloostrova Peloponésu létal na podporu pozemních operací německých parašutistů, kteří sváděli těžké boje s britskými, australskými a novozélandskými jednotkami.

	Po pádu Kréty se vrátil se svou jednotkou do Rumunska, kde byla přezbrojena na Bf 109F. Na začátku tažení do SSSR letka operovala z improvizovaného travnatého letiště v okolí rumunské Constanty. Neměli dostatek jídla, docházelo palivo a náhradní díly. Přesto letka sestřelila za pět dnů 45-50 sovětských bombardérů útočících na rumunské rafinerie ropy. 24. června dosáhl Rall svého prvního sestřelu na východní frontě. Potom se 

	JG 52 přesunula do jižního Ruska. Po mírném podzimu klesla teplota během několika dnů na -30° až -35°, takže v noci musel být pod stíhačkami udržován otevřený oheň, aby je piloti ráno nastartovali. 28. listopadu, už za soumraku, sestřelil Rall sovětskou stíhačku, ale na okamžik ztratil pozornost, čehož využil další sovětský stíhač a sestřelil ho. Rall se pokusil o nouzové přistání, ale při velké přistávací rychlosti letoun tvrdě dosedl na zem, několikrát se odrazil a skončil nárazem do zdi domu. Rall utrpěl trojí zlomeninu páteře a jen zázrakem zůstal naživu.

	Postupně byl převezen do lazaretu v Bukurešti a potom do nemocnice ve Vídni. Lékařský ortel zněl - s létáním je konec. Přesto po uzdravení udělal vše pro návrat k letectvu. Po téměř devítiměsíční nucené přestávce se koncem července 1942 vrátil k operační činnosti u III./JG 52. V srpnu sestřelil 26 letounů a v září dalších 28.

	Koncem srpna 1942 opět převzal velem 8./JG 52. Po 65 vítězstvích dostal Rytířský kříž, následovaný udělením Dubových ratolestí za 100. vítězství, dosažené 22. října. Následovala pauza až do března 1943, kdy se vrátil na frontu. Od 6. 7. velel III./JG 52 a o dva dny později dosáhl 150. sestřelu. 29. 8. získal 200. vítězství a zařadil se na třetí místo v tabulce es Luftwaffe.

	28. listopadu 1943, dva roky po těžkém zranění, dosáhl hranice 250 sestřelů jako druhý stíhací pilot.

	19.dubna 1944 byl převelen na Západ a jmenován velitelem II./JG 11. Jednalo se o výškovou stíhací jednotku zaměřenou na odlákání spojeneckého stíhacího doprovodu od bombardérů, na něž měly zaútočit těžké stíhačky. 12. května byl v boji s P-47 u Berlína sestřelen, přičemž mu jedna střela doslova utrhla palec u ruky. Po přistání ho málem propíchl vidlemi rozzuřený rolník, považující ho za spojeneckého letce. Od května do listopadu 1944 pobýval Rall v nemocnici, kde dostal infekci záškrtu.

	Po propuštění velel od prosince 1944 kurzu ve škole pro velitele stíhacích jednotek a od 20. února 1945 až do konce války JG 300, vyzbrojené tzv. dlouhonosými Fw 190D.

	Podnikl přes 700 bojových letů a získal 275 vítězství, z toho tři na Západě, na Východě sestřelil mj. 241 stíhaček. Sám byl osmkrát sestřelen, z toho sedmkrát nouzově přistál a jednou vyskočil padákem. Byl považován za jednoho z nejlepších střelců.

	Létal na Bf 109E, F-4, G-2, G-5, G-6 a Fw 190D.

	Z německých stíhacích letounů jasně preferoval Bf 109 a jeho výzbroj soustředěnou v předku trupu. Vyzkoušel řadu ukořistěných spojeneckých letounů, létal na P-51, P-47 a P-38, nejvýše však hodnotil spitfire. Ve stíhací škole létal tyto stroje proti svým žákům, aby si zvykli na přednosti i nedostatky spojeneckých letadel. Ze soupeřů německých pilotů nejvíce hodnotil stíhací piloty RAF.

	Rytířský kříž 4. 9. 1942

	Dubové ratolesti 26. 10. 1942

	Meče 12. 9.1943 

	

	[image: Image]REINERT Ernst-Wilhelm

	Hauptmann

	

	Nejúspěšnější stíhací eso proti západním spojencům v Tunisku.

	Narodil se 2. února 1919 v Kolíně nad Rýnem.

	Již před vstupem do Luftwaffe v dubnu 1939 se věnoval plachtařství a motorovému létání.

	Od června 1941 bojoval na východní frontě u 4./JG 77. První sestřel zaznamenal 8. srpna a do konce roku získal 24 vítězství. Do 13. června 1942 zvýšil jejich počet na 53 a byl vyznamenán Rytířským křížem. V červenci sestřelil 29 sovětských letadel, z toho osm 17. 7.

	23. července však utrpěl v leteckém boji zranění a k létání se vrátil až v září, kdy dosáhl dalších 16 vítězství. Sté dovršil 3. října, následovalo propůjčení Dubových ratolestí.

	Od konce prosince působil se svou Staffel v Tunisku, kde za čtyři měsíce získal 51 sestřelů, z toho B-24 Liberator, 3 bostony a 47 stíhacích letounů, např. pět 11. ledna a šest 13. března 1943. 19. dubna dosáhl hranice 150 vítězství.

	8. května přelétával z Tuniska na Sicílii se dvěma muži v trupu svého Bf 109 a i za těchto podmínek prý dokázal sestřelit nad mořem britskou námořní stíhačku. V srpnu sestřelil v jižní Itálii osm britských a amerických stíhaček. 13. srpna však musel po 160. vítězství přistát na vodě a jen o vlásek unikl utonutí.

	Od prosince 1943 do května 1944 vystřídal velení 1./JG 77, l./JG 27, 8./JG 27 a 12./JG 27. 2. ledna 1945 byl jmenován velitelem IV./JG 27 a ještě týž měsíc vyznamenán Meči. Od 23. března se přeškoloval na Me 262 a konec války ho zastihl u JG 7.

	Provedl 715 bojových letů, sestřelil 174 letouny, z toho 71 v boji proti západním spojencům. Za 60 letů, v nichž plnil stíhací bombardovací a bitevní úkoly, zničil na zemi 16 letadel, 10 tanků a 6 lokomotiv.

	Létal na Bf 109 E, F-4, G-6 a Me 262.

	Rytířský kříž 1. 7. 1942

	Dubové ratolesti 6. 10. 1942

	Meče 30. 1. 1945 

	

	[image: Image]ROLLWAGE Herbert

	Oberleutnant

	

	Je považován za největší eso v boji proti americkým bombardérům, některé z nejnovějších údajů to však zpochybňují.

	Narodil se 24. září 1916 v Gielde.

	Příslušníkem Luftwaffe se stal v roce 1936.

	Na jaře 1941 byl zařazen v hodnosti Unterofíiziera k 5./JG 53, s níž šel na východní frontu, kde už 22. června dosáhl prvního vítězství. Do 5. října sestřelil dalších deset sovětských letounů.

	Dalším působištěm se stala oblast Středozemního moře. Nejprve se zúčastnil tvrdých vzdušných bojů nad Maltou, do konce října 1942 sestřelil 20 britských letadel, většinou spitfirů. Po šesti vítězstvích v Tunisku byl 2. března 1943 zraněn v boji právě s nimi. Nad Sicílií sestřelil dalších deset spojeneckých letounů, mj. své první dva čtyřmotorové bombardéry. 13. června získal 40. vítězství, 10. července však utrpěl těžké zranění v leteckém boji a musel pobývat několik měsíců v lazaretu.

	Po 53 vítězstvích byl v dubnu 1944 vyznamenán Rytířským křížem, 27.května dosáhl 60. vítězství a byl povýšen na důstojníka. 1. srpna se stal velitelem 5./JG 53 a 25.1istopadu zaznamenal 70. sestřel.

	Začátkem prosince byl pověřen velením 2./JG 106, v březnu 1945 se zase vrátil k JG 53.

	Absolvoval 664 bojových letů. Připisují se mu 102 sestřely, z toho 91 na Západě, mj. 44 amerických čtyřmotorových bombardérů. Podle E. Obermaiera se však u čísel 102 a 44 může jednat o záměnu s počtem bodů podle systému Punktzahl. Týž autor uvádí, že za poslední měsíce války chybí pro Rollwageho sestřely přesné podklady a přiznává mu 71 jistých sestřelů, přičemž maximum se může pohybovat v rozmezí 80-85. U čtyřmotorových bombardérů je prý jen 14 sestřelů doloženo datem.

	Létal na Bf 109F, G-4, G-6 a G-6^Trop.

	Rytířský kříž 5. 4. 1944

	Dubové ratolesti 24. 1. 1945 

	

	[image: Image]RUDORFFER Erich 

	Major

	

	Dosáhl nejvyššího počtu sestřelů za jeden bojový let.

	Narodil se 1.11.1917 ve Zwochau.

	Od 1. listopadu 1939 sloužil v hodnosti Feldwebla u 2. /JG 2. Prvního vítězství dosáhl 14. května 1940, za tažení na Západ získal ještě osm sestřelů.

	Dalších deset sestřelů nad Anglií mu přineslo 21.dubna 1941 dvacáté vítězství a po něm vyznamenání Rytířským křížem. Pokračoval v úspěšných soubojích s britskými stíhači nad Kanálem a 27. září dovršil 40. vítězství. 11. listopadu se stal velitelem 67JG 2.

	[image: Image]O rok později byl se svou jednotkou přeložen na Tuniska. Zde pokračoval ve vítězné sérii proti spojeneckým pilotům. 9. února 1943 sestřelil osm britských letounů, následovalo dalších sedm ve dvou bojových letech 15. února. 12. března sestřelil B-17. Po skončení tuniské kampaně vedl ve Francii II/JG 2. Poslední, 74. vítězství s touto jednotkou zaznamenal 15. května.

	1. srpna 1943 byl přeložen na východní frontu jako velitel II./JG 54. Podařilo se mu získat řadu dalších vítězství v jednotlivých dnech. 24. srpna to bylo osm, 11. října sedm a 6. listopadu dokonce 14, z toho 13 v jednom boji za 19 minut - absolutní výkon v celé Luftwaffe, který zůstal nepřekonán. Směrovka Rudorfferova Bf 109    Po 134 vítězstvích dostal Dubové ratolesti.

	Následovala dovolená, po níž navázal na předchozí úspěchy. Např. 3. 7. 1944 dosáhl pěti a 28. 10. jedenácti vítězství. 5. listopadu dovršil 212 sestřelů a koncem ledna 1945 dostal Meče.

	15. ledna 1945 se stal velitelem nově postavené I/JG 7 vyzbrojené Me 262. Své schopnosti potvrdil 12 sestřely, mezi něž patřilo 10 B-17.

	Nalétal přes 1000 bojových letů, z nichž se ve 302 utkal s nepřítelem. Celkem sestřelil 224 letounů, z toho 86 na Západě. Ke 138 sestřelům na Východě patřilo 58 11-2 a 13 bombardérů.

	Byl šestnáctkrát sestřelen, z toho šestkrát nad mořem, a devětkrát musel vyskakovat padákem. Je počítán ke čtyřem nejlepším střelcům mezi stíhacími piloty Luftwaffe. Potvrzuje to i řada vítězství v jednom dni nebo v jednom bojovém letu. Na Me 262 prý dosáhl daleko více sestřelů, jež však už nebyly úředně potvrzeny.

	Kromě Schwalbe létal na Bf 109E, F, G a Fw 190 A-8. 

	Rytířský kříž 1. 5. 1941 

	Dubové ratolesti 11. 4. 1944 

	Meče 26. 1. 1945
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	SAYN-WITTGENSTEIN Heinrich

	Major

	

	V      době své smrti nejúspěšnější noční stíhač Luftwaffe.

	Narodil se 14. srpna 1916 v Kodani.

	Původně sloužil u jezdeckého pluku a v říjnu 1937 byl přijat do Luftwaffe. Nejdříve působil jako pilot bombardérů Ju 88 u KG 51 a nalétal 150 bojových letů ve Francii, proti Velké Británii a na východní frontě.

	V      srpnu 1941 se nechal přeškolit na nočního stíhače. 11. listopadu převzal velení 9./NJG 2 a létal stíhací verzi Ju 88. První sestřel získal až v noci z 6. na 7. května 1942, ale jeho úspěchy začaly rychle narůstat. V noci z 31.7. na 1.8. dosáhl tří sestřelů a 10./11. 9. již dvacátého vítězství . Po 22. byl vyznamenán Rytířským křížem a od 1. prosince velel IV./NJG 5.

	[image: Image]V      dubnu 1943 byl se svou Gruppe přeložen na několik týdnů na východní frontu, kde sestřelil pět sovětských bombardérů. Po stažení na Západ sestřelil v noci z 24. na 25. června 1943 čtyři letouny. Následovalo opět přeložení na východní frontu do prostoru Orla. V několika týdnech sestřelil 18 sovětských letounů. V noci ze 3. na 4. srpna zaznamenal 50. vítězství.

	Pozdrav s majorem Wernerem Streibem

	

	Po návratu  na Západ převzal 15. srpna velem II./NJG 3 a po 54 vítězstvích dostal Dubové ratolesti. 1. ledna 1944 se stal Kommodorem NJG 2, v té době už měl 68 sestřelů. V noci z 1. na 2. ledna sestřelil šest britských čtyřmotorových bombardérů, 21./22. ledna dalších pět bombardérů a s 83 vítězstvími stanul na čele nočních stíhačů Luftwaffe. Páté vítězství se mu však stalo osudným. Sestřelený bombarder jasně hořel a ozářil i Wittgensteinův letoun, který navíc nalétl přímo před kanóny nočního stíhacího Mosquita a byl sestřelen. Dva členové osádky, kterým Wittgenstein nařídil vyskočit, se zachránili padákem. On sám zahynul, když se snažil zachránit letoun a havaroval.

	Absolvoval 170 bojových letů jako noční stíhač a sestřelil 83 letounů, z toho 23 na východní frontě. Dosáhl vůbec nejvíce nočních sestřelů na Ju 88, létal na verzi C-6.

	Podle svědectví jeho původního velitele W. Falcka byl vynikajícím nočním pilotem a střelcem s úžasným šestým smyslem pro zjištění nepřátelských letounů, Falck to doslova označil jako osobní radarový systém. Byl nesmírně ctižádostivý a stále se bál, že bude v počtu sestřelů předstižen. Rytířský kříž 7. 10. 1942 Dubové ratolesti 31.8. 1943 Meče 23. 1. 1944 posmrtně
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	Hauptmann

	

	Jeden z nejúspěšnějších pilotů na proudovém Me 262.

	Narodil se 1. června 1918 ve Štýrském Hradci.

	Původně sloužil u flaku, ale od září 1941 podstoupil výcvik na stíhacího pilota. Od 18. února 1943 působil u 3./JG 52 na východní frontě. Prvního vítězství dosáhl až 6. května, do konce roku zvýšil jejich počet na 26.11. srpna 1944 se stal velitelem 3./JG 52 a násle-dujícího dne sestřelil 75. letoun.

	Zvlášť úspěšné období ho čekalo mezi 22. srpnem a 3. zářím, kdy sestřelil 41 sovětských letounů, mj. jedenáct 26. 8. a dokonce třináct 31. 8. Po 117 vítězstvích dostal Rytířský kříž. 25. září byl přeložen k Erprobungskommandu "Nowotny" jako velitel 2. Staffel, z níž později vznikla 10./JG 7. Létáním na Me 262 vrcholila jeho kariéra stíhacího pilota. Závěr však byl tragický - 10. dubna 1945 po sestřelení mustangu nouzově přistál na letišti v Parchimu, jeho Me 262 vjel jedním kolem podvozku do trychtýře po letecké pumě, rozlomil se a shořel, přičemž Schall zahynul.

	Celkem provedl asi 550 bojových letů, z nichž při 35 bitevních útocích zničil mj. 3 tanky a 24 nákladních aut.

	Zaznamenal 133 vzdušných vítězství, z toho 16 na Me 262, mj. sestřelil 5 čtyřmotorových bombardérů a několik mustangů. Řada dalších vítězství na Me 262 mu pro zrušení nebo ztrátu úředních podkladů nebyla uznána.

	Létal na Bf 109 G a Me 262 A.

	Rytířský kříž 10. 10. 1944

	Navržen na Dubové ratolesti.

	

	

	[image: Image]SCHNAUFER Heinz-Wolfgang 

	Major

	

	Noční stíhací eso Luftwaffe číslo jedna. Narodil se 16. února 1922 v Calwu.

	Příslušníkem Luftwaffe se stal 1. listopadu 1939 a podstoupil noční stíhací výcvik. V listopadu 1941 byl přidělen k II./NJG 1 a nejprve vykonával funkci technického důstojníka jednotky.

	Bojovou kariéru zahájil velmi nenápadně - první vítězství zaznamenal v noci z 1. na 2. června 1942 a do konce roku přidal dalších šest. Značné zrychlení nastalo koncem jara 1943. 29./30. května získal tři vítězství a zo¬pakoval je v noci z 28. na 29. června, 8./9. července dosáhl 20. sestřelu. Rychlé úspěchy se projevily i v postupu, 20. srpna převzal velení nad 12./NJG 1.

	K nejpozoruhodnějším výkonům patřilo sestřelení čtyř britských bombardérů Avro Lancaster v noci z 16. na 17. prosince. Tehdy vzlétl se svou Staffel přes zákaz startů za husté mlhy při viditelnosti sotva 15 metrů. Po prolétnutí mlžnou pokrývkou se však před nimi otevřela jasná obloha. Schnauferovi se nejdříve podařilo objevit bombardér, plnící funkci pathfindera a zároveň i velitelského letounu (tzv. Zeremonienmeister) a sestřelit ho. Další lancaster zneškodnil zespodu palbou ze dvou kanónů, tzv. "Schräge Musik". Výbuch třetího bombardéru se mu málem stal osudným, neboť ohnivá smršť smetla jeho Bf 110 tak, že nekontrolovatelně padal 500 metrů, než Schnaufer opět získal vládu nad řízením. Značně vyčerpán se chtěl vrátit, když vtom jeho palubní střelec ohlásil další lancaster, který se posléze stal poslední Schnauferovou obětí.

	Rytířský kříž dostal až po 42 vítězstvích. V roce 1944 se vracel s vítězstvím téměř z každého bojového letu - např. získal po třech 15./16. února a 24./25. dubna, kdy se 50. vítězstvím zařadil mezi absolutní špičku nočních stíhacích es Luftwaffe. Mezitím byl od 1. března jmenován velitelem IVVNJG 1. V květnu sestřelil devět lancasterů a čtyři halifaxy, z toho pět lancasterů v noci z 24. na 25. května, kdy překročil hranici 70 sestřelů.

	V červnu mu byly propůjčeny Dubové ratolesti a po 89 vítězstvích koncem července také Meče, což jenom potvrzuje ojedinělou sérii Schnauferových úspěchů. Ta se nezastavila ani potom - v noci z 12. na 13. srpna přišly další čtyři sestřely a noc z 9. na 10. října přinesla toužebně očekávané sté vítězství, jímž se dostal v pořadí nočních stíhacích es na druhé místo za Helmuta Lenta. V témže měsíci byl vyznamenán Brilianty a za zmínku stojí, že mezi propůjčením Dubových ratolestí a Briliantů neuplynuly ani čtyři měsíce.

	1. listopadu 1944 byl jmenován Kommodorem NJG 4. 12./13. prosince se 106. vítězstvím dostal na první místo před Lenta, který byl ovšem už čtvrt roku mrtev. Vyvrcholením Schnauferovy mimořádné kariéry se stala noc z 21. na 22. února 1945, kdy sestřelil sedm lancasterů, údajně v rozpětí 19 minut. Po 121. vítězství v březnu dostal zákaz operačních letů.

	Při 164 bojových letech sestřelil 121 letounů, z toho 114 britských čtyřmotorových bombardérů. K jeho úspěchům výrazně přispěli členové jeho osádky, palubní radista Fritz Rumpelhardt a palubní střelec Wilhelm Gánsler, podílející se na 100, resp. 98 vítězstvích, a oba vyznamenaní Rytířským křížem.

	Létal na Bf 110, mj. G-4.

	13. července 1950 utrpěl při autohavárii ve Francii těžká zranění, jimž o dva dny později podlehl. Směrovku jeho letounu je ještě dnes možno spatřit v Imperiál War Museum v Londýně.

	Rytířský kříž 31. 12. 1943 

	Dubové ratolesti 24. 6. 1944 

	Meče 30. 7. 1944 

	Brilianty 16. 10. 1944

	

	[image: Image]SCHNELL Siegťried

	Major

	

	Narodil se 23.1.1916vZielenzigu.

	V roce 1936 byl povolán k zákopníkům, ještě před začátkem války však přestoupil do Luftwaffe. V září 1939 byl členem 4./JG 2 a první vítězství zaznamenal 14. května 1940.

	Po 20. vítězství, dosaženém 7. listopadu, byl vyznamenán Rytířským křížem. 24. června 1941 se stal velitelem 9./JG 2 a v létě patřil k nejlepším stíhacím pilotům Luftwaffe v bojích nad Kanálem. 8. července sestřelil tři spitfiry a dovršil tak 40. vítězství, následovalo propůjčení Dubových ratolestí.

	Mezi předními piloty JG 2 si udržoval výjimečné postavení i v následujícím roce. 3. června 1942 získal čtyři vzdušná vítězství, 19. srpna nad Dieppe dokonce pět a celkově sedmdesáté. 80. vítězství přišlo 4. dubna 1943. Prvního května byl jmenován Kommandeurem III./JG 54, u níž sestřelil 11. ledna 1944 tři B-17 a celkově dovršil 90 vítězství.

	11. února byl jako velitel IV./JG 54 převelen na severní úsek východní fronty. Po dalších třech vítězstvích byl 25. února jižně od Narvy sestřelen v leteckém boji se sovětskými stíhačkami a zahynul.

	Nalétal přes 500 bojových letů a získal 93 vítězství, z toho 90 na Západě, mj. sestřelil nejméně 12 amerických čtyřmotorových bombardérů.

	Létal naBfl09E,F,GaFw 190 A.

	Rytířský kříž 9. 11. 1940

	Dubové ratolesti 9. 7. 1941

	

	[image: Image]SCHÓPFEL Gerhard

	Major

	

	Narodil se 19. 12. 1912 v Erfurtu.

	V      roce 1936 přestoupil do Luftwaffe z Landespolizei. 23. září 1939 se stal velitelem 9./JG 26 a při tažení na Západ dosáhl čtyř vítězství. V bitvě o Británii sestřelil 18. srpna čtyři britské stíhačky Hurricane a o čtyři dny později vystřídal Gallanda ve funkci velitele III./JG 26. 11. září 1940 dosáhl jako jeden z první desítky stíhacích pilotů Luftwaffe 20. vítězství. Po 21 sestřelech byl vyznamenán Rytířským křížem.

	V      úspěších proti RAF pokračoval i v roce 1941, zvýšil počet vítězství na 39 a 6. prosince se stal Gallandovým nástupcem ve velení JG 26. Při vzdušné bitvě nad Dieppe 19. srpna 1942 sestřelil dvě stíhačky Spitfire. 20. prosince získal své poslední, 45. vítězství. Od ledna 1943 působil ve štábních funkcích - nejprve jako první důstojník generálního štábu pro velení a nasazení u Jafu v Bretani, od července jako Jafii na Sicílii a v jižní Itálii a v listopadu v téže funkci v Norsku.

	Od 1. května 1944 velel III./JG 54 a 1. června převzal JG 4 zařazenou do obrany Říše. 6. srpna byl v leteckém boji u Schwerinu sestřelen a zraněn. Když se uzdravil, sloužil jako velitel stíhacího úseku v Maďarsku, od února 1945 pak na vojenské letecké škole v Gatowě. 10. dubna se stal velitelem JG 6 a ještě před koncem války působí jako stíhací velitel u VIII. Fliegerkorpsu.

	V květnu se dostal u Prahy do českého zajetí, byl předán Američanům a v červnu propuštěn. V srpnu 1945 byl však znovu zatčen v Duryňsku a až do prosince 1949 držen v sovětském zajetí.

	Absolvoval asi 700 bojových letů. Získal 45 vítězství na Západě.

	Létal na Bf 109 E, F, G-6 a Fw 190 A, D.

	Rytířský kříž 11. 9. 1940.

	

	[image: Image]SCHROER Werner

	Major

	

	Jeden z nejlepších stíhacích pilotů Luftwaffe v boji proti západním spojencům.

	Narodil se 12.2.1918vMulheimu.

	V Luftwaffe začínal u pozemního personálu. 20. května 1940 ukončil výcvik stíhacího pilota a 27. srpna byl přeložen od 6./JG 26 k 2./JG 27. První bojové lety podnikl v bitvě o Británii a získal tři vítězství, jež však nebyla uznána. 1. 3. 1941 přešel k 1./JG 27, s níž bojoval v severní Africe. Zde dosáhl 19. dubna svého prvního sestřelu, do konce roku přidal dalších šest.

	Od března 1942 působil jako adjutant u I./JG 27 a 22. června začal velet 8./JG 27. V létě začal rychle narůstat počet jeho úspěchů. V červenci to bylo 16 a v září 13 sestřelů, mj. šest 15. 9., v říjnu dalších patnáct. Po 49 vítězstvích dostal Rytířský kříž.

	11. února 1943 sestřelil dva americké bombardéry B-26. 22. dubna se stal velitelem II./JG 27 na Sicílii a v jižní Itálii. Zde zaznamenal své největší úspěchy - mezi 29. dubnem a 23. červencem sestřelil 22 spojeneckých letadel, z toho 12 amerických čtyřmotorových bombardérů. V srpnu byl vyznamenán Dubovými ratolestmi.

	Dalším působištěm se stala protivzdušná obrana Říše, kde se zdarem bojoval proti čtyřmotorovým bombardérům, 6. září sestřelil tři B-17. 14. března 1944 převzal velení III./JG 54.24. května sestřelil mustang a dva B-17, což znamenalo 100. - 102. vítězství.

	4. srpna musel pro poruchu motoru nouzově přistát a byl zraněn. Od 5. listopadu 1944 do 5. února 1945 působil na velitelské škole vrchního inspektora stíhacích pilotůjako vedoucí kurzu. 14. února se stal Kommodorem JG 3 a s touto jednotkou sestřelil ještě 12 sovětských letadel. V posledních týdnech války dostal Meče.

	Absolvoval 197 bojových letů a získal 114 vítězství, z toho 102 proti západním spojencům, mj. sestřelil 61 letounů v severní Africe a 26 čtyřmotorových bombardérů.

	Létal na Bf 109 E, F, G, Fw 190 A-8 a D-9.

	Rytířský kříž 21. 10. 1942

	Dubové ratolesti 2. 8. 1943

	Meče 19. 4. 1945

	

	[image: Image]SCHUCK Walter

	Oberleutnant

	

	Narodil se 30. července 1920 ve Frankenholzu.

	Na podzim 1940 začal působit u Ergánzungsgruppe JG 3, z jejíž 1. Staffel se stala 7./JG 5 létající

	v oblasti Ledového moře. Zde zahájil svou bojovou kariéru začátkem dubna 1942 ve finském Petsamu. Prvního vítězství dosáhl 15. května a poprvé na sebe výrazně upozornil 5. června sestřelením čtyř sovětských stíhaček.

	Po 30. vítězství 14. dubnu 1943 výrazně zrychlil frekvenci dalších sestřelů. 17. března 1944 se mu podařil husarský kousek sestřelením sedmi bombardérů Boston, čímž zvýšil počet vítězství na 72. 7. dubna zaznamenal šest vítězství, jež byla následována vyznamenáním Rytířským křížem. Trend většího počtu sestřelů v jednotlivých dnech vyvrcholil v červnu - 15. 6. získal šest a celkově sté vítězství, 17. 6. dvanáct, konečně 28. června dosáhl 125. vítězství, což bylo v krutých podmínkách severní fronty mimořádným výkonem. 150. následovalo 23. srpna 1944.

	Od konce května 1944 létal u tzv. Eismeerstaffel JG 5 a od 1. srpna velel 10./JG 5. Po 171 vítězstvích dostal Dubové ratolesti. Od prosince působil se svou letkou v Norsku a utkával se s pronikajícími letouny RAF, přičemž dosáhl dalších sestřelů, z toho 198. dne 16. února 1945.

	Jako jeden z nejlepších stíhacích pilotů absolvoval výcvik na Me 262 u III./EJG 2 a 24. března dostal funkci Staffelkapitána 3./JG7. Na Me 262 sestřelil ještě dalších osm letounů, mj. 10. dubna čtyři americké bombardéry B-17, sám se však po sestřelení americkými stíhačkami musel zachraňovat padákem.

	Provedl asi 500 bojových letů a dosáhl 206 vítězství, z toho 17 na Západě. Podle některých německých pramenů mohl získat až 30 dalších vítězství na Me 262, jež však už nebyla potvrzena.

	Létal na Bf 109 F, G a Me 262.

	Rytířský kříž 8. 4. 1944

	Dubové ratolesti 30. 9. 1944

	

	[image: Image]SPÄTE Wolfgang 

	Major

	

	Jeden z univerzálních a nejzkušenějších stíhacích pilotů Luftwaffe, ovládal létání na pístových, proudových a raketových strojích.

	Narodil se 8. září 1911 v Drážďanech.

	Před válkou působil jako zkušební pilot u DFS a patřil mezi nejlepší německé plachtaře. Za polského a francouzského tažení létal jako průzkumný pilot. Na podzim 1940 absolvoval výcvik stíhacího pilota a od 1. ledna 1941 byl zařazen k 5./JG 54.

	7. dubna sestřelil při balkánském tažení Bristol Blenheim jugoslávského vojenského letectva. Podobně jako řada jeho kolegů přidával na východní frontě jedno vítězství za druhým. 10. srpna dosáhl dvacátého a 10. září třicátého sestřelu, týž den začal velet 5./JG 54. 1. října zaznamenal 40. vítězství a v říjnu 1941 dostal Rytířský kříž.

	V operačních letech pak pokračoval od konce ledna 1942 a do 16. dubna zvýšil počet svých vítězství na 79. Po propůjčení Dubových ratolestí byl jmenován velitelem Erprobungskommanda 16 v Rechlinu, určeného pro mimořádně významný a náročný úkol - připravit k operačnímu nasazení raketový stíhací letoun  Me 163. Zde působil až do roku 1944 a měl velkou zásluhu na splnění úkolu, i když létání na Me 163 zůstávalo stále vysoce riskantní záležitostí i pro nejzkušenější piloty.

	1. května 1944 začal velet IV./JG 54 a 12. srpna dosáhl 90. vítězství. V září létal proti britskému výsadku u Arnheimu, kde sestřelil dva americké bombardéry B-25 Mitchell a britskou stíhačku Spitfire.

	1. prosince 1944 převzal velení JG 400, vyzbrojené Me 163. Koncem března 1945 se stal velitelem III./JG 7, u níž na Me 262 sestřelil pět amerických čtyřmotorových bombardérů, z toho tři 25. dubna.

	Provedl asi 350 bojových letů a sestřelil 99 letounů, z toho 8 na Západě.

	Létal na Bf 109 E, F, G, Fw 190 A, Me 163 a Me 262.

	Rytířský kříž 5. 10. 1941

	Dubové ratolesti 23. 4. 1942

	

	[image: Image]STAIGER Hermann

	Major

	

	Narodil se 6. dubna 1915 vTennenbronnu.

	Na začátku války sloužil u 1./JG 20 a 31. května 1940 získal první vzdušné vítězství. V bitvě o Británii sestřelil osm letadel a 25. srpna se stal velitelem letky, mezitím přejmenované na 7./JG 51. Na jaře 1941 přidal ještě další tři vítězství v bojích nad Kanálem.

	Boje na východní frontě zahájil hned 22. června 1941 sestřelením tří sovětských bombardérů. Následovaly další čtyři 30. června 1941,14. července však byl sestřelen protiletadlovou obranou a těžce zraněn.

	Vedle vzdušných bojů se také podílel na bitevních akcích proti tankům, kolonám motorových vozidel a pěchotě, což jistě přispělo k udělení Rytířského kříže v červenci 1941. Po uzdravení byl přeložen do stíhací školy a Ergánzungsgruppe.

	Na frontu se vrátil 5. července 1943, kdy převzal velení 12./JG 26 působící nad Kanálem a při obraně Říše. U této jednotky sestřelil ještě v témže měsíci 4 čtyřmotorové bombardéry. Do konce roku zvýšil počet vítězství na 35. 10. října byl v boji s bombardéry sestřelen.

	Přestože jeho jednotka bojovala proti stíhačkám a bombardérům americké 8. letecké armády, pokračoval v úspěších. Mezi 21. lednem a 24. dubnem 1944 sestřelil pět britských a amerických stíhaček a třináct čtyřmotorových bombardérů, což by samo o sobě stačilo na další Rytířský kříž.

	Od 15. května sloužil ve funkci zastupujícího velitele I./ JG 26. Pak působil na invazní frontě, kde v červnu zaznamenal pět vítězství. 1. srpna 1944 se stal velitelem II./JG 1, v únoru 1945 podstoupil výcvik na Me 262 a měl se stát velitelem nové II./JG 7.

	Podnikl přes 400 bojových letů a získal 63 vítězství, z toho sestřelil 25 čtyřmotorových bombardérů, 14 vítězství dosáhl na východní frontě.

	Létal na Bf 109 E, F-2, G-6 a Fw 190 A.

	Rytířský kříž 16. 7.1941

	

	[image: Image]STEINBATZ Leopold

	Leutnant

	

	Jediný poddůstojník stíhacího letectva, který byl vyznamenán Meči.

	Narodil se 25. října 1918 ve Vídni.

	V      roce 1937 se stal příslušníkem leteckého výcvikového pluku rakouské armády a od srpna 1939 absolvoval pilotní výcvik.

	Jeho první bojovou jednotkou se stala v listopadu 1940 9./JG 52, kde létal jako číslo u H. Grafa. Na jaře 1941 se zúčastnil tažení na Balkán i útoku na Krétu a prováděl údery na pozemní cíle. První vítězství získal až 4. srpna na východní frontě, 29. listopadu jich dovršil 25 a po 42. dostal v polovině února 1942 Rytířský kříž.

	V      bojových letech pokračoval od konce dubna 1942. 5. května sestřelil padesátého a 20. května již 75. protivníka, z toho mj. jen 8. května sedm. 1. a 2. června získal po dalších čtyřech vítězstvích a byl vyznamenán Dubovými ratolestmi. Létal téměř bez přestávky a 11. června dosáhl 95. vítězství. 15. června mu chybělo do kýžené stovky již jen jedno, ale při zpátečním letu byl zasažen protiletadlovou palbou a zřítil se do lesa nedaleko Volčanska, přičemž pravděpodobně zahynul.

	Posmrtně byl vyznamenán Meči a povýšen na Leutnanta.

	Provedl asi 300 bojových letů a dosáhl 99 vítězství na východní frontě.

	Létal na Bf 109 E a F-4.

	Rytířský kříž 14. 2. 1942

	Dubové ratolesti 2. 6. 1942

	Meče 23. 6. 1942

	

	[image: Image]STEINHOFF Johannes 

	Oberst

	

	Narodil se 15. září 1913 v Bottendorfu.

	Původně byl důstojnickým čekatelem u Kriegsmarine a v r. 1935 přešel k Luftwaffe. Po absolvování stíhacího výcviku sloužil nejprve u vznikajícího nočního stíhacího letectva. 1. září 1939 velel 10. (Nachtjagd) JG 26, ale služba u nočních stíhačů mu příliš nevyhovovala. 18. prosince se zúčastnil velmi úspěšného střetnutí s britskými bombardéry Vickers Wellington, z nichž dva sestřelil. 1. února 1940 se stal velitelem 4./JG 52 a 10. května sestřelil na západní hranici dva blenheimy.

	[image: Image]Na východní frontě si rychle připisoval další sestřely a po 35 vítězstvích dostal Rytířský kříž. 2. prosince 1941 dosáhl 50. sestřelu a od 1. března 1942 velel II./JG 52.23. a 30. srpna sestřelil po pěti sovětských letadlech, následující den zaznamenal sté vítězství a získal Dubové ratolesti. V úspěších pokračoval  i za třeskuté zimy 1942/43 : v prosinci sestřelil 21 letounů a 2. února, v den  konečného kolapsu Paulusovy 6. armády u Stalingradu, dovršil 150. vítězství.

	1. dubna 1943 převzal velení JG 77 v Tunisku a musel se poněkud adaptovat na podmínky vzdušných bojů v této oblasti. Sám říkal, že si s sebou z východní fronty přinesl řadu špatných návyků a lehkomyslnost, vyplývající z bojů proti špatně vycvičeným sovětským pilotům v letech 1941, 1942. V Africe ho stíhačky RAF rychle Hptm. J. Steinhoff, velitel II. JG 52   sestřelily a vrátily na pevnou půdu tamější reality.      Po definitivní porážce Wehrmachtu v severní Africe vedl JG 77 za bojů v Itálii při stále se zhoršujícím poměru sil pro Luftwaffe. 25. srpna 1943 startoval z letiště ve Foggii I sestřelil čtyři P-38 ve čtyřech minutách. 1. prosince se mu podařil sestřel mosquita a po 168 vítězstvích byl vyznamenán  Meči.       

	1.prosince také začal velet JG 7, vyzbrojené Me 262, ale pro spory s velitelstvím Luftwaffe byl zbaven funkce a dostal se jako adjutant ke Gallandově JV 44. S touto jednotkou sestřelil dalších šest letadel.

	K tragickému zakončení kariéry došlo 18. dubna 1945. S plně natankovaným Me 262 se 48 raketami pod křídly těžce havaroval při startu. Podařilo se mu uniknout z hořícího letounu ještě před výbuchem, ale utrpěl těžké popáleniny, v jejichž důsledku musel další dva roky prodělávat náročné plastické operace. Teprve v roce 1947 mohl opustit nemocnici.

	Absolvoval 993 bojové lety, z toho 105 při plnění stíhacích bombardovacích úkolů. Získal 178 vítězství: mezi 155 sestřely na Východě bylo 109 stíhaček, 27 bombardérů a 10 11-2. Sám byl dvanáckrát sestřelen.

	Létal na Bf 109 E, F, G a Me 262.

	Po letech objevil W. Falck propagandistický film, natočený po bitvě nad Německým zálivem, kde vystupuje také Steinhoff. Nechal zhotovit kopii a daroval ji Steinhoffovým dětem, které prý neznaly vzhled tváře svého otce před tragickou nehodou.

	Rytířský kříž 30. 8. 1941

	Dubové ratolesti 2. 9. 1942

	Meče 28. 7. 1944

	

	[image: Image]STREIB Werner

	Oberst

	

	Je považován za jednoho ze zakladatelů nočního stíhacího letectva a jeho vůdčí osobnost. Do konce r. 1941 byl i nejúspěšnějším nočním stíhacím pilotem Lutfwaffe.

	Narodil se 13. června 1911 v Pforzheimu.

	Původně sloužil u pozemních vojsk a do Luftwaffe byl převelen v r. 1935. Od r. 1938 působil u JG 132 "Richthofen" a krátce nato jako zpravodajský důstojník v I./ZG 1.

	10. května 1940 sestřelil britský letoun Bristol Blenheim a zaznamenal tak své první vítězství. Od 6. června vedl 2./ZG 1, z níž 26. června vznikla 2./NJG 1 v souvislosti s přetvářením ZG 1 na NJG 1 - první Nachtjagdgeschwader Luftwaffe. I když původně patřil při hodnocení perspektiv nočního stíhání k největším pesimistům, brzy se ukázalo, že právě k němu má výrazné předpoklady jak pilotní, tak i organizační a odborné.

	V      noci z 19. na 20. července 1940 sestřelil britský bombardér AW Whitley a dosáhl tak prvního oficiálního německého nočního sestřelu. V noci 30. září pak během 40 minut sestřelil dva wellingtony a hampden. Po zmíněném denním a sedmi nočních sestřelech byl vyznamenán Rytířským křížem jako první noční stíhací pilot Luftwaffe. 7. října se stal velitelem I./NJG 1.

	V      roce 1941 dosáhl 14 sestřelů a během roku 1942 k nim přidal dalších 16. V noci ze 13. na 14. ledna 1943 dovršil 40. noční vítězství a po 43. dostal Dubové ratolesti.

	Stal se jedním z největších zastánců nového stíhacího letounu He 219, do něhož vkládali Němci velké naděje. Poskytl cenné informace i samotnému šéfkonstruktéru E. Heinkelovi a létal prototyp ve stíhacím souboji proti Oberstu von Lossbergovi na Ju 88S. Tento souboj i další zkoušky ukázaly jasnou převahu He 219.

	V      noci z 11. na 12. června 1943 sestřelil na předsériovém He 219A-0 pět lancasterů. Před přistáním však nešly vysunout vztlakové klapky a všechno ještě zkomplikoval větrný štítek kabiny, postříkaný olejem unikajícím z motoru britského bombardéru. Přistání proběhlo v rychlosti 240 km/h (!!) a skončilo havárií, při níž se se Streibem a jeho radarovým operátorem Fischerem utrhla kabina a zastavila se až na trávě u letištní plochy. Oba členové osádky vyvázli nezraněni.

	1. července byl Streib jmenován Kommodorem NJG 1. 25./26. července dosáhl dalších čtyř vítězství a po 67 dostal Meče. 1. března 1944 byl jmenován inspektorem nočních stíhacích pilotů a neúčastnil se dalších bojových letů.

	Podnikl asi 150 bojových letů, získal 68 vítězství, z toho 67 nočních, mj. sestřelil 30 britských čtyřmotorových bombardérů.

	Létal na Bfll0aHe219.

	Rytířský kříž 6. 10. 1940

	Dubové ratolesti 26. 2. 1943

	Meče 11. 3. 1944

	

	

	

	

	[image: Image]TRATT Eduard

	Major

	

	Dosáhl největšího počtu vítězství na těžkých stíhacích letounech v denních operacích.

	Narodil se 24. února 1919 ve Würzburgu.

	Do Luftwaffe vstoupil v r. 1937. Na začátku války bojoval v Polsku u 1./ZG 1.1. června 1940 zaznamenal první výrazný úspěch, když u Dunkirku sestřelil hned tři hurricany. Od července sloužil u l./Erpr. Gr. 210 a létal s ní v bitvě o Británii. 24. dubna 1941 byla jednotka přejmenována na 17SKG 210 a plnila bitevní a stíhací bombardovací úkoly. V této roli zaznamenal na východní frontě velké úspěchy a kromě toho do konce r. 1941 sestřelil  9 sovětských stíhaček.

	Od ledna do konce července 1942 vystřídal několik jednotek, počínaje 4./ZG 26 a konče velením 1 ,/ZG 1. Po 20 vítězstvích dostal Rytířský kříž. Dále se vyznamenal při bitevních útocích na horská postavení sovětské armády u Tuapse na Kavkazu. 30. ledna 1943 se jeho letoun zřítil po poruše motoru, Tratt utrpěl těžké zranění a jeho radiotelegrafista přišel o život.

	Po uzdravení byl v květnu jmenován velitelem Erprobungskommanda 25, které zkoušelo nové typy zbraní pro stíhací letadla. 11. října převzal II./ZG 26, vyzbrojenou Me 410, jež byla v následujících bojích zcela zdecimována spojeneckým letectvem. Přesto přidával další úspěchy - 29. listopadu dosáhl sestřelem B-17 svého 30. vítězství, další B-17 sestřelil 20. února 1944. Už o dva dny později se však po leteckém boji u Nordhausenu zřítil a zahynul. Posmrtně byl vyznamenán Dubovými ratolestmi.

	Provedl 350 bojových letů a získal 38 vzdušných vítězství, z toho asi 18 na Západě. Při úspěšných bitevních letech zničil 26 letadel na zemi a dále mj. 24 tanků.

	Létal na Bf 110 C, D, G-2 a Me 410A-1.

	Rytířský kříž 12. 4. 1942

	Dubové ratolesti 26. 3. 1944

	

	

	

	[image: Image]WEISSENBERGER Theodor 

	Major

	

	Nejúspěšnější stíhací pilot JG 5 "Eismeer", jež operovala v krutých podmínkách severské zimy. Jeden z nejlepších stíhacích velitelů Luftwaffe.

	Narodil se 21. prosince 1914 v Muhlheimu nad Mohanem.

	Zpočátku byl plachtařským instruktorem z povolání a jako záložník cvičil u Luftwaffe. Od 1. září 1941 působil u l.(Z)/JG 77 v severním Norsku. Jako pilot těžké stíhačky dosáhl vynikajících výsledků, sestřelil 23 sovětských letadel a zničil řadu pozemních cílů, mj. 15 lokomotiv.

	10. 9. 1942 byl převelen k 6./JG 5. 27. září a 30. října dosáhl po pěti vítězstvích a po 38. dostal Rytířský kříž. V úspěších pokračoval v březnu 1943 sestřelením 33 letadel, mj. šesti 10. a pěti 12. března, 13. dubna získal opět šest vítězství.

	[image: Image]15. června začal velet 7./JG 5. 4. července zaznamenal sedm vítězství a překročil stovku. Po stodvanácti následovalo vyznamenání Dubovými ratolestmi. 30. září opět změnil působiště v rámci své Geschwader, když převzal velem 6. Staffel. Pokračoval v sériích sestřelů - např. 13. října 1943,1. února a 25. března 1944 získal po pěti vítězstvích. 20. dubna se stal velitelem II./JG 5. 18. května dosáhl 175. sestřelu.

	Od začátku invaze do Normandie působil v tomto prostoru jako velitel I./JG 5. Za několik týdnů zaznamenal 25 vítězství, např. 19. července nad třemi typhoony a mustangem, 25. 7. dovršil sestřelem dvou spitfirů 200. vítězství.

	Obit. T. Weissenberger, JG 5            Jeho   vysoké pilotní i  velitelské  kvality   nejlépe

	 dokazuje skutečnost, že 1. prosince začal velet I./JG 7 a už 15. ledna převzal celou JG 7, první jednotku vyzbrojenou proudovými Me 262.

	Nalétal přes 500 bojových letů a sestřelil 208 letadel, z toho 33 na Západě, mj. 7 čtyřmotorových bombardérů. Na východní frontě sestřelil 146 stíhaček, 14 bombardérů a 15 11-2.

	Většinu vítězství získal na Bf 109, přes 30 na Fw 190 a prvních 23 na Bf 110. Osm vítězství dosáhl na Me 262, např. tři B-1718.3.1945. Předpokládá se, že sestřelů na Me 262 bylo ve skutečnosti mnohem víc.

	Rytířský kříž 13. 11. 1942

	Dubové ratolesti 2. 8. 1943

	

	[image: Image]WELTER Kurt

	Oberleutnant

	

	Pravděpodobně nejúspěšnější stíhací pilot Luftwaffe na Me 262 a v boji proti britským lehkým bombardérům DH Mosquito, jeden z nejefektivnějších nočních stíhačů.

	Narodil se 25. února 1916 v Kolíně nad Rýnem.

	Do Luftwaffe vstoupil 1. října 1934, v době, kdy její činnost byla ještě utajována. Absolvoval pilotní výcvik a několik let sloužil jako instruktor.

	2. 9.1943 byl zařazen k 5./JG 301, jež operovala v rámci noční stíhací taktiky "Wilde Sau". Už při prvním bojovém  letu v noci z 8. na 9. října sestřelil dva britské bombardéry a tento úspěch zopakoval během třetího bojového letu.

	Do začátku dubna 1944 provedl sice jen patnáct bojových letů, ale sestřelil při nich 17 britských čtyřmotorových bombardérů. 7. července ho přeložili k 5./JG 300, u níž se účastnil denních operací a během sedmi bojových letů v témže měsíci sestřelil dva B-17 a tři P-51.

	K nočnímu stíhání se vrátil od 25. července u 1./NJG 10, sestřelil první DH Mosquito a v noci z 29. na 30. srpna zaznamenal čtyři vzdušná vítězství. Od 4. září pokračoval v noční činnosti u 10. Staffel JG 300, vytvořené k zachycování britských lehkých bombardérů DH Mosquito, jež svou rychlostí a obratností postavily německou protivzdušnou obranu do prekérní situace.

	V září se mu podařilo sestřelit sedm letounů tohoto typu. Po 34 vítězstvích dostal Rytířský kříž. 2. listopadu 1944 nastoupil ve štábu II./NJG lis úkolem vybudovat 10./NJG 11 jako Einsatzkommando "Welter" určené opět ke stíhání mosquit. Jednotka obdržela nejúčinnější zbraň té doby - noční stíhací verzi Me 262. Jak si tento letoun Welter osvojil, dokazuje skutečnost, že na něm dosáhl dalších 25 nočních sestřelů mosquit. Po 48 vítězstvích získal Dubové ratolesti.

	Celkem nalétal 93 bojových letů a sestřelil 63 letounů, z toho 56 v noci. Nejpozoruhodnější výsledek však představuje 33 nočních vítězství nad DH Mosquito. Na Me 262 sestřelil, včetně vítězství ve dne, 29 letounů. 

	Létal mj. na Fw 190 A-8 a Me 262. 

	Rytířský kříž 18. 10. 1944 

	Dubové ratolesti 9. 3.1945

	

	[image: Image]WICK Helmut

	Major

	

	Krátce  před  svou smrtí byl na 1. místě           v žebříčku   Luftwaffe   před        Moldersem a Gallandem.

	Narodil se 5.8.1915 v Mannheimu.      

	V r. 1936 vstoupil do Luftwaffe. Těsně před zahájením války byl 30.srpna 1939 přeložen od 1. /JG 53 ke       3./JG 2.

	22. listopadu zaznamenal své první vítězství. Poprvé na sebe výrazně upozornil při tažení do Francie, jež skončil se 14 sestřely, z toho čtyři MB-151 za      jediný den 5. 6. 1940. Od 23. Června vedl 3./JG 2.

	Strmý vzestup jeho dalších vítězství nastal v bitvě o Británii. 25. a 26. srpna       dosáhl po dvou vítězstvích, celkově měl 22 sestřelů a byl vyznamenán Rytířským křížem. 7.září se stal velitelem I./JG 2 a 5.října sestřelil pět spitfirů a hurricanů. Jako třetí dosáhl hranice 40 vítězství a dostal Dubové ratolesti. Současně byl povýšen a ve 25 letech se stal nejmladším majorem v celém Wehrmachtu.

	20.října už velel JG 2. 6.1istopadu opakoval proti britským stíhačkám svůj úspěch z 5. října a celkově zaznamenal 52. sestřel. 28. listopadu nastal jeho nejslavnější a [image: Image]zároveň i nejosudnější den. Sestřelil dva spitfiry, což znamenalo 55. a 56. vítězství a absolutní prvenství mezi stíhači Luftwaffe.

	Vzápětí po svém posledním vítězství byl sestřelen poblíž  Isle  of  Wight  F/L  Johnem  Dundasem  z  609.        Major H,Wick, JG 2 

	Perutě   RAF  a   vyskočil   padákem   nad   chladnými 

	vodami kanálu La Manche. Několikadenní pátrání nemělo úspěch a nebyla nalezena jakákoliv stopa. Po Wickově posledním startu  přišel na jeho mateřské letiště přísný zákaz dalších letů...

	Absolvoval 168 bojových letů a získal 56 vzdušných vítězství.

	Létal na Bf 109E-1, E-3 a E-4.

	Byl velmi temperamentní a neměl respekt ani před nejvyššími šaržemi. Traduje se, že jednou, když už velel JG 2, přijel na inspekci sám velitel 3. Luftflotte polní maršál Sperrle a měl připomínky k nevojenskému vzhledu pozemního personálu. Wick prý doslova vybuchl: "Pane polní maršále, bojujeme 24 hodin denně proti Britům. Tito muži se musí dřít jako blázni, aby natankovali, doplnili munici nebo opravili letadla, abychom mohli bojovat proti RAF. Myslíte, že je důležité, když si ty zpropadené vlasy nechají ostříhat?"

	Rytířský kříž 27. 8. 1940

	Dubové ratolesti 6. 10. 1940

	

	[image: Image]WILCKE Wolf-Dietrich

	Oberst

	

	Narodil se 11. března 1913 ve Schrimmu.

	V roce 1934 nastoupil u pozemního vojska a v následujícím roce přešel k Luftwaffe. Prvním působištěm byla JG 132 "Richthofen", od podzimu 1937 vyučoval na škole stíhacích pilotů ve Werneuchenu. Stihl ještě závěr španělské války v březnu 1939 u J/88.

	Po začátku 2. světové války velel 7./JG 53. Prvního vítězství dosáhl 7. listopadu 1939. V bitvě o Francii byl 18. května 1940 sestřelen v boji s francouzskými stíhačkami a vrátil se až po skončení bojů. 11. srpna převzal velení III./JG 53. Již o den později musel pro poruchu motoru přistát na hladině Kanálu, po několika hodinách ho však zachránil létající člun. V bitvě o Británii sestřelil deset britských [image: Image]stíhaček.

	Bf 109 G-4 majora Wilckeho u JG 3

	

	Tažení do SSSR zahájil impozantně, když 22. 6. 1941 sestřelil pět sovětských letounů. Po 25 vítězstvích získal Rytířský kříž. V prosinci byla jeho Gruppe přeložena do oblasti Středozemního moře. Nad severní Afrikou a Maltou dobyl do 25. dubna 1942 dalších šesti vítězství nad britskými stíhačkami. Následovalo opět přeložení na východní frontu, kde od 19. května získával ve štábu JG 3 zkušenosti k převzetí funkce Kommodora a pokračoval v dalších sestřelech. V červenci převzal celou Geschwader a Kommodorem byl oficiálně jmenován 12. srpna 1942.

	6. září dosáhl 100. vítězství a byl vyznamenán Dubovými ratolestmi. Za postupu na Stalingrad létal až na hranice svých možností a počet vítězství rychle rostl -120. - 24. září, 150. -17. prosince. Po 156 vítězstvích dostal Meče a také zákaz letů.

	V roce 1943 vedl JG 3 za bojů v jižní Itálii a potom při obraně Říše, operačně však nelétal. K bojovým letům se vrátil na začátku roku 1944 a zaznamenal ještě šest vítězství. 23. března sestřelil dva americké letouny, ale sám byl sestřelen a zahynul.

	Nalétal 732 bojové lety a získal 162 vítězství, z toho 137 na východní frontě.

	Létal na Bf 109 E, F, G-4, G-6.

	Rytířský kříž 6. 8. 1941

	Dubové ratolesti 9. 9. 1942

	Meče 23. 12. 1942

	

	[image: Image]Woidych Franz

	Oberleutnant

	

	Od 11. července 1941 byl členem 5./JG 27 v severní Africe, kde získal dva sestřely.

	I.      dubna 1942 byl přeložen na východní frontu, sloužil u3./JG 52 a do konce roku dosáhl sedmi dalších  vzdušných vítězství. 11. června 1943 sestřelil po čtyřech sovětských letounech, do konce roku dovršil 56 sestřelů. Rytířským křížem byl vyznamenán v červnu 1944 po 80 vítězstvích. V červenci 1944 sestřelil 29 letadel, což byl jeho nejlepší výsledek.

	11.      srpna byl přeložen k Erg. Staffel JG 400, aby byl vycvičen na raketové stíhačce Me 163 Komet. Od 25. listopadu velel 6./JG 400. Krátce před koncem války, 22. dubna 1945, se mu podařil jeden ze vzácných sestřelů na Me 163.

	Provedl asi 1000 bojových letů a získal 110 vítězství, z toho 107 na Východě.

	Létal na Bf 109 F, G a Me 163.

	Rytířský kříž 11.6. 1944

	

	

	

	

	[image: Image]WOLFRUM Walter

	Oberleutnant

	

	Jeden z nejúspěšnějších mladých stíhacích pilotů, kteří zahájili bojovou kariéru v r. 1943.

	Narodil se 23. května 1923 ve Schmölzu u Kronachu.

	V lednu 1943 byl poslán na východní frontu k 5./JG 52. Přes intenzivní bojovou činnost zůstal dlouho bez výraznějších úspěchů. Prvního vítězství dosáhl 25. května při 62. a druhého 21. července až při 132. bojovém letu.

	11. prosince získal své dvacáté vítězství a další připojoval v rychlém sledu během roku 1944, například třicáté 15.2. a padesáté již 26.3. V květnu se stal velitelem 1./JG 52 a v témže měsíci sestřelil 28 sovětských letadel, mj. jedenáct 30. 5. l.června dovršil sté vítězství. 16. července sestřelil 10 sovětských stíhaček, ale sám byl sestřelen a utrpěl těžké zranění.

	Na frontu se vrátil teprve v únoru 1945. Koncem války byl vydán Rudé armádě, ale měl štěstí, když byl v červenci jako zraněný propuštěn ze zajetí.

	Nalétal 424 bojové lety a zaznamenal 137 vítězství na východní frontě, z toho sestřelil 119 stíhaček a 1611-2.40 dalších sestřelů získal bez svědků, takže nemohly být uznány. Sám byl čtyřikrát zraněn a dvanáctkrát nouzově přistál s prostříleným letounem.

	Létal na Bf 109 G.

	Po válce patřil k nejlepším západoněmeckým leteckým akrobatům.

	Rytířský kříž 27. 7. 1944
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	WURMHELLER Josef

	Major

	

	Narodil se 4. května 1917 v Haus- hamu.

	V listopadu 1937 zahájil výcvik na stíhacího pilota, poté přešel k 2./JG 53. Prvního sestřelu dosáhl 30. září 1939 na západní hranici.

	Od listopadu 1939 do začátku Června 1940 působil jako instruktor stíhacích pilotů. Následovala 5./JG 53, s níž létal hlavně nad Anglií jako pilot stíhacího 

	[image: Image][image: Image]bombardéru. Do konce října sestřelil čtyři britské letouny, ale sám byl třikrát sestřelen - 23. listopadu ho zachránil rychlý člun po více než čtyřech hodinách.

	Lt. J. Wurmheller u svých         Do března 1941

	Letounů Fw 190 A             pobýval  v  lazaretu

	                               ale ještě na jaře zaznamenal nad Kanálem pět dalších vítězství. Po napadení SSSR byl krátce přeložen na východní frontu, kde sestřelil mj. osm sovětských bombardérů. Koncem července už byl zase zpátky na Kanálu, tentokrát u II./JG 2. Dosáhl vynikajících úspěchů, když během čtyř týdnů sestřelil 13 spitfirů, z toho pět v jednom dni. Po 32 vítězstvích byl vyznamenán Rytířským křížem.

	Po půlročním působení ve funkci instruktora stíhacích pilotů začal létat u 1./JG 2. V květnu - červnu 1942 sestřelil za čtyři týdny 22 spitfirů (!), mj. pět 5. června. 19. srpna vzlétl k bojům u Dieppe s nohou v sádře, sestřelil další dva spitfiry a blenheim, musel však nouzově přistát, přičemž utrpěl otřes mozku. O den později dosáhl 60. vítězství, byl povýšen za statečnost na Leutnanta a v listopadu vyznamenán Dubovými ratolestmi.

	Od přelomu let 1942/43 se stále častěji dostával do bojů s bombardéry americké 8. armády. 3. ledna sestřelil čtyři B-17 a 1. dubna začal velet 9./JG 2. Do 8. března 1944 dovršil 90 vzdušných vítězství. 9. června převzal velení III./JG 2 a o týden později zaznamenal stý sestřel.

	Osudný den nastal 22. června, kdy se na invazní frontě u Alenconu při souboji s americkými stíhačkami srazil se svým číslem a zahynul při zřícení letounu. Posmrtně byl vyznamenán Meči.

	Provedl přes 300 bojových letů a dosáhl 102 vítězství, z toho 93 na Západě, mj. sestřelil 18-20 čtyřmotorových bombardérů. Létal na Bf 109E, F a Fw 190A-4 a A-8. 

	Rytířský kříž 4. 9. 1941 

	Dubové ratolesti 13. 11. 1942 

	Meče 24. 10. 1944 
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ZTRATY DENNICH ST{HACICH LETOUNU LUFTWAFFE 193945

stupen poskozeni
1060%  60-100% celkem

Zpisobens nepfitelskou innost 6100 16400 22500
Bez nepritelské éinnosti 12900 8600 21500
Celkem 19000 25000 14000

ZTRATY TEZKYCH A NOCNICH STIHACICH LETOUNU 193945

1060%  60-100%  celkem
Zpisobené neptelskou finnosts 1200 3600 4800
Bez nepratelske cinnosti 3100 3100 5200
Celkem 4300 6700 11000

ZTRATY LETAJICIHO PERSONALU

‘padlf a nezvéstn eraning
Denn stfhati asi 12000 asi 6000
Noéni stihati asi 3800 asi 1400
Piloti a elenové osidek tizkych
stihacich letound. asi 2800 asi 900
Celkem asi 18600 asi 8300

Podle : Hans Ring - Die deutschen Jagdflioger im II Weltkrieg,in: Ernst Obermater,
Die Ritterkreuztrager der Luftwaffe 1939-1945, Band I. Jagdflieger, Mainz 1989, 5.
242,

PREHLED O ZTRATACH AMERICKYCH CTYRMOTOROVYCH
BOMBARDERU, ZPUSOBENYCH STIHACIMI LETOUNY A
FLAKEM NEMECKE PROTIVZDUSNE OBRANY NAD UZEMIM
RISE A JEHO ZAPADNIM PREDPOL{M

Obdabi Bombardéry stracené Bombardéry veétivéi se,
Einnosti ale poskozens

stihacd flaku stihati flakem
srpon - 24F 1942 26 5 106 115
1943 - celkem 676 233 1950 4577
113041944 741 19 948 8847
15.-306. 1944 239 269 286 7920
Celkem 1682 886 3200 21459

Podle : A Galland, K. Ries, R. Ahnert : Die deutsche Luftwaffe 1939-1945,
Friedberg/H., 1987, 5. 262
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29 Oberst
30.-31 Hptm.
0.3 Hptm.
32 Oblt.
33340t
33.34Lt.
35 Oberst
36, Oblt
37 Obl.
38 Lt
39 Obatlt.
10420t
4042 Major
4042 Hptm.
43 Obt
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46, Major
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SILY STIHAC{HO LETECTVA LUFTWAFFE NA/
'VSECH FRONTACH A V PROTIVZDUSNE OBRANE
RISE V CERVNU 1944

celkovy pocet 2 toho.
lotound pripravenych
datum fronta, oblast k nasazent
661944 Vychodni fronta 550 282
Zapadni .- Francie, Nizozems, Belgie 288 156
Jifni £ - Itdlie, Sticdozemni more 171 103
Jihovychodni f - Balkin, Recko 100 44
Severni f. - Norsko 79 51
Protivzduné obrana Rise 179 656
2261944 Vychodni fronta 441 294
Zapadni £ - Francie, Nizozems, Belgle 704 167
Jitns £ - Ttalie, Stfedozemni more 102 7
Jihovychodni f - Balkén, Recko 158 82
Severni {. - Norsko 78 48
Protivzdusnd obrana Rise 538 288

Sestaveno podle tabulky v knize AGalland, K. Ries, R. Ahnert : Die deutsche
Luftwaffe 19391945, Friedberg/H., 1987, 5. 256,

NEMECTI STTHACE PILOTISE 100 A VICE VITEZSTVIMI

1 Hptm.  Brich Hartmann 352
2 Major Gerhard Barkhorn 301
3 Major Gunther Rall 215
i obi Otto Kittels 267
5 Major Walter Nowotny+ 258
6 Major Wilhelm Batz 237
7. Major Erich Rudorfler 224
8 Obstl.  Heinz Bar 221
9. Oberst  Hermann Graf 212
10-11.Major Heinrich Ehrler 208
10-11Major  Theodor Weissenberger 208
12-130bstlt.  Hans Philipp+ 208
12.13.0blt Walter Schuck 206
14, Oblt Anton Hafners. 204

15 Hptm  Helmut Lipfert 203
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BOJ PROTI AMERICKYM CTYRMOTOROVYM

BOMBARDERUM

L Major  GeorgPeter Eder 3
2. Major Anton Hackl 34
3.4 OblL Konrad Bauer 52
3.4 Hptm  Werner Gerth 2
5 Oberst  Walther Dahl 30
6. Hugo Frey 26
68 Rolf Hermichen %
68 Major  Werner Schroer P
9.1 Egon Mayer 25
9. Hormann Staiger 2

Kurt Biligen 2

Hans Ehlers =
13 Hptm  Hans Weik =
14.-17.0bstlt. Heinz Béir 21
1417 Hptm,  Fritz Karch 2
L417Hptm,  Siegfried Lemke 21
1417 06w Walter Looa 21
1820.0blt  Adolf Glun 20
16-20,0it Willy Kientsch 2
18-20Hptm,  HoneHeinrich Koeng 20

Seataveno podle uda vknize E Obermaiera Die Ritterkreuztrigor der Luftwafle
19391945, Jagdflioger, Mainz 1959.

BITVA O BRITANIT
Helmut Wick 62 p
Adolf Galland LG 26 35
Walter Oesau LG 51 34
Werner Molders G 51 2
Hermann-Friodrich Joppien L/JG 51 2
Herbert Thlefeld 146G 2 2
Gerhard Schopfel ILAIG 26 28
Hans-Karl Mayer 113G 53 2
Erich Schmidt UG 3 10
Siegfried Schnell 146 2 18
Horst Tietzen LG 51 18
Hans Hahn 1036 2 1
Werner Machold 1162 16
Heinz Bretnutz. 114G 53 16
Amold Lignitz 140G 54 15

Hans Philipp 114G 54 15
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64, Oblt. ‘Wolf Ettel+ 124

65. Hpm.  Woligang Tonnes 122
66.-69Fj-Ofw.  Heinz Marquardt 121
66-69Major  Heinz Wolfgang Schnaufor 121
6669 Hptm.  Robert Weiss+ 121
66-69.0bstlt.  Erich Leie+ 121
70 Obit Fridrich Obleser 120
TL74LL Franz Josof Beerenbrock 17
em Hans-Joachim Birkner+ 7
Jakob Norz+ nr
Heinz Wernickes m
August Lambert+ 116
Werner Malders+ 115z toho 14 ve Spanlsku)
Wilhelm Crinius 114
T7.78Major  Werner Schroer 114
798111 Hans Dammers+. 13
79.81Lt Borthold Kortss. 13
79.81Oberst  Helmut Lents 13
82 Obstit.  Kurt Bubligen 12
83.85Oberst  Gunther Litzows 110 (z toho 5 ve Spanélsku)
83.85Major  Kurt Ubbens 10
83.85.0blt. Franz Woidich 10
86. Major  Reinhard Seiler 109 2 toho 9 ve Spanélsku)
8789 Hptm.  Emil Bitsch+ 108
8789 Major  Hans Hahn 108
8780Lt. Bornhard Vechtel 108
90.-91Major  Viktor Baver 106
90-9LHptm.  Werner Lucass 106
9293 Hptm.  Eberhard v. Boremski 104
9298 Lt. Heinz Sachsenberg 104
94.95Gen.Lt.  Adolf Galland 103
94.95Major  Hartmann Grasser 108
96100 Major  Siegried Freytag 102
96100 Hptm.  Friedrich Geisshardts. 102
96.100.0bstli.  Egon Mayer+ 102
96-1000blt.  Max Hellmuth Ostermann+ 102
96.-100.Major  Josef Wurmheller+ 102
101108 Hptm.  Rudolf Miethigs 101
1017108 Oberst. Josef Priller 101
101-103L1. Ulrich Wernitz: 101

Sestaveno podle tabulky v knize E.Obermaiera Die Ritterkreustriger der
Luftwaffe 1939-1945, Jagdflieger, Mainz 1989, s. 243-244.
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U némeckych pilot uddvaji archivni dokumenty Sasto potet sestreld od zatétku
bitvy do konce roku 1940. V fadd pHipadis o 7t&2uje pFesné uréent poctu vitszstvi v
obdob tervenec-Hjen 1940.

Zpracovéno podle tabulky v knize P.Skulski, G, Cisek : Asy bitwy o Anglie, Wroclaw.
1993

NOCNI STIHACI S 50 A VICE VITEZSTVIMI

NG
Major. Heinz Wolfgang Schnaufer 14 121
Oberst  Helmut Lent L3 105+8)
Major Heinrich Prinz 7u Sayn-Wittgenstein 2, 100 83
Oberst  Werner Streib 4 6761
Hptm. Manfred Meurer 15 65
Oberst  Ginther Radusch 1,235 6
Major Rudolf Schoenert 1,5,10,100 65
Hptm. Heinz Rokker 2 63 +1)
Major Paul Zorner 35100 59
Major ‘Wilhelm Herget 4 58 (+15)
Hpim. Martin Becker 6 58
Hptm. Gerhard Raht 13 58

bt Kurt Welter 1 56 (+7)
Obit Gustay Francsi 100 56
Hptm. Josef Kraft 56 56
Hptm.  Heinz Struning 1 56
Hptm  Hans-Diter Frank 1 55
Ofw. Heinz Vinke 1 54
Hptm. August Geiger 1 534
Major ‘Werner Hoffmann 5 5161)
Major Egmont Prin zur Lippe-Weissenfeld 1,3 51

Sestaveno na zdklads ddajs knihy E. Obermaiera Die Ritterkreustriger der
Luftwaffe 1939-1945, Jagdflieger, Mainz 1989, 5. 245.

Celkové poéty vitézstvi jednotlivych pilotd. zahrnuli, na roadil od E. Obermaiera,
pouse viLezatet dusazend v noci. NEKtel{ notnd stihat mali urdity potet dennich
sestreld (uvedeny v zévorce) a jejich zapoitavani by v nekolika pripadech znatné
chreslilo celkové pofadi.
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