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	Mezi nejméně známé kapitoly 2. světové války patří bojové operace v arktické oblasti. Zcela v pozadí pak jsou akce „války o počasí“, přestože právě bez zpráv o povětrnostní situaci v „kuchyni evropského počasí“ by se moderní vedení války s nasazením letectva a námořnictva jen těžko obešlo. Tato kniha se snaží zachytit (včetně malé „české stopy“ v těchto událostech) úsilí Britů, Američanů, Rusů, Norů a Dánů na straně jedné a jejich německých protivníků na straně druhé získat v souboji s nepřítelem i krutou arktickou přírodou informace, bez kterých by se neobešla například spojenecká invaze v Normandii v červnu 1944, německý útok v Ardenách v prosinci 1944 a mnohé další stěžejní bojové operace této války. Zajímavý obraz událostí, které jsou pro nás zajímavé proto, že tvoří málo známou část moderních dějin, ale i proto, že jsou i dnes jejich aktuálním poučením.
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	PaedDr. Jindřich Marek (1952),

	historik a publicista, člen Obce spisovatelů a dlouholetý člen Klubu autorů literatury faktu. Bývalý učitel, muzejník a novinář napsal stovky historických reportáží a je autorem dvanáctisvazkového cyklu „České osudy“, který je věnován dramatickým zážitkům českých vojáků na frontách 1. a 2. světové války. Mezi jeho nejznámější publikace patří Ukradený Jeep, Pátou kartu bere smrt, Žraloci císaře pána, Šeříkový sólokapr, Hraničářská kalvárie a Barikáda z kaštanů. Je laureátem literárních cen L. Sychravy, E. E. Kische a M. Ivanova. Autorsky spolupracuje především s revue literatury faktu Přísně tajné!
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	Dej mi moc, abych mohl odehnat černé duchy.

	Dej nám sílu tisíce větrů, abychom mohli vymést zlé síly…
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		SVĚT POD SOUHVĚZDÍM

		VELKÉHO MEDVĚDA



	

	Severní cyklonální situaci, která se vyznačuje vpádem studeného vzduchu od severu; jak ostatně napovídá již název, zde charakterizuje výškové proudění, kdy se řídící tlaková níže právě nachází nad Finskem a severozápadními částmi Ruska. Další cyklona je v severozápadní části Atlantského oceánu. Mezi nimi se rozkládá hřeben vysokého tlaku vzduchu od Azorských ostrovů přes britské ostrovy k severu na Grónsko a Grónské moře až k Severnímu ledovému oceánu. V oblasti Irska se v tomto hřebenu obvykle tvoří samostatné jádro vyššího tlaku.

	Frontální zóna probíhá z Norského moře do střední Evropy. Vchod frontální zóny bývá na sever od Islandu, delta obyčejně ústí do oblasti nižšího tlaku na Balkáně. Do této frontální zóny pronikají jednotlivé frontální vlny z Atlantské cyklony Dánským průlivem. V jejím vchodu se vlivem studeného vzduchu, přiváděného od severu, aktivizují a postupují do střední Evropy, kde okludují a zanikají ve výběžku vysokého tlaku nad Alpami. V některých případech proniká studený vzduch za okluzemi až do oblasti nízkého tlaku nad Středomořím, kde oživuje cyklonální činnost v nevýrazné frontální zóně probíhající od Sardinie přes jižní Rumunsko směrem na Azovské moře…

	Úryvek z televizního meteorologického hlášení

	

	

	Denně slýcháváme obdobné termíny při sledování televizních pořadů s předpověďmi počasí a zpravidla o nich hluboce nepřemýšlíme. Zajímá nás především jen finální oznámení o zítřejším počasí v našem regionu, popřípadě nohy, poprsí či tvářičky pohledných mladých hlasatelek, kterým si novináři zvykli říkat „rosničky“. V letech nejstrašnější světové války, která dokázala, že naše planeta je již malá pro kohokoliv, a slovu globální dala poprvé děsivý význam, však měly pro válčící strany zprávy o povětrnostní situaci v „kuchyních evropského počasí“ v Grónsku či na Špicberkách cenu zlata, respektive krve letců a námořníků jejich armád.
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	Právě letectvo a námořnictvo potřebovaly kvalitní meteorologické zprávy jako sůl, a tak se i sněhem a ledem pokryté oblasti studené a nehostinné Arktidy staly dějištěm malé a víceméně utajené, ale veskrze důležité války, která měla svůj nemalý vliv na ty velké válečné operace, které dnes zaplňují učebnice dějepisu a jsou námětem četných hraných i dokumentárních filmů.

	Za všechny si připomeňme grandiózní a dlouho připravovanou invazi spojeneckých vojsk 6. června 1944 v Normandii. Její hodině H předcházelo velice špatné počasí, které německé velení mylně utvrzovalo v tom, že takové počasí momentálně nedovolí Američanům a Britům invazi provést. Němcům však chybělo to, co jejich protivník dobře věděl – aktuální podrobné zprávy o meteorologické situaci nad Atlantikem, kde se rychle schylovalo ke zlomu ve vývoji počasí, které se mělo výrazně zlepšit v okamžiku, kdy se spojenečtí vojáci začnou vyloďovat na invazních plážích s krycími jmény Utah, Omaha, Sword a Juno…

	Hlavními aktéry této „meteorologické války“ byli na straně jedné především Britové, Američané, Dánové, Norové a Rusové, na straně druhé Hitlerem zfanatizovaní Němci. Ti se dnes, po letech, všemožným způsobem začínají snažit i v této kapitole téměř cokoliv z jejich podpory nacismu prezentovat jako romantické dobrodružství báječných mládenců, jejichž synové dnes s nadšením a pietou navštěvují arktické oblasti, aby po návratu z nich glorifikovali své otce a padlého vojáka grónské armády na svých webových stránkách na internetu prezentují zároveň takřka jako hlupáka, který si svou smrt zavinil, protože prý včas nereagoval na ráznou výzvu „Halt!“…

	Je možné a vhodné připomenout, že z výše zmíněných národů šli do této meteorologické války s určitým historickým předstihem především Norové, protože právě jejich vědci Wilhelm Friman Koren Bjerknes (1862-1951) a Jakob Bjerknes (1897-1975) posunuli svou prací meteorologii o pěkný kus dopředu. První coby zakladatel norské synoptické meteorologické školy, která má dodnes zásadní význam propředpovídání počasí, druhý z „otců zakladatelů“ potom mimo jiné zavedl pojmy teplá, studená a okludovaná fronta. Tyto termíny nakonec za 2. světové války dostaly i vojenský obsah přímo strategického významu.

	Proto tématem našeho dalšího vyprávění nebude v drtivé většině detailní vyprávění o „běžné“ válce v Arktidě – čili o arktických konvojích spojenců do severských přístavů tehdejšího Sovětského svazu, útocích německých ponorek a letadel na ně, pronásledování německých bitevních lodí Bismarck a Prinz Eugen za severním polárním kruhem či o pozemních bojích v norském Narviku a u ruského Murmansku, nebo třeba o odvážných nájezdech britských commandos na cíle na norských Lofotech. Soustřeďme se místo toho na popis těch válečných událostí na arktických ostrovech a skutečností s nimi nějak souvisejících, které jsou součástí toho, čemu můžeme říkat „válka o počasí“. Nejdříve si však alespoň ve stručnosti charakterizujme území, která budou prostorem tohoto zajímavého příběhu.

	

	
		Kde jsou arktické hranice?



	Středobodem této oblasti by měl být logicky severní pól, ale ono to není tak zcela jednoduché. Severní pól na rozdíl od jižního pólu leží na dně moře, v hloubce asi 4000 metrů. Musí se k němu po ledu a o to je to obtížnější. Přesto toto místo vždy člověka lákalo a přitahovalo. Můžeme být překvapeni, kdo všechno se o severní pól pokoušel a že vůbec není jisté, kdo byl první. Navíc je zde i maličký zádrhel. Leckdo si možná ze školních lavic zapamatoval, že jako slavní tři mušketýři byli čtyři, „severní pól“ – jsou dva…

	Jedná se o magnetický a zeměpisný severní pól. Ty od sebe dělí několik tisíc kilometrů a z toho do určité míry vyplývají různé „šibalské“ aktivity severských států, které usilují o přičlenění mořského dna ke svému území ve snaze dostat se v budoucnu k nerostnému bohatství pod hladinou.

	Jde totiž o to, že magnetický kompas neukazuje ke skutečnému severnímu pólu Země. Spíše ukazuje do blízkosti severního magnetického pólu Země. Severní magnetický pól se nyní nachází v severní Kanadě. Pól se každý den pohybuje po elipsách a v průměru severně o více jak 40 metrů za den. Důkazy svědčí o tom, že severní magnetický pól putoval po většině povrchu Země během 4,5 miliardy let od vzniku Země. Magnetické pole Země vytváří částečně ionizované vnější jádro Země, které rotuje rychleji než zemský povrch. Na konci minulého století tak byla poloha severního magnetického pólu Země na kanadském ostrově Ellef Ringnes Island. Aby to bylo ještě trochu zašmodrchanější existují i dvoje hranice Arktidy – klimatická a zeměpisná…

	V současné době stále více poblázněného počasí se uznává klimatická hranice Arktidy, která je určená tzv. červencovou 

	

	[image: Image]

	[image: Image]

	izotermou + 10 °C. Spojuje místa, která v nejteplejším měsíci severní polokoule vykazují průměrnou teplotu +10°C. Tato hranice zhruba souhlasí s polární hranicí lesa čili s rozmezím tundry a tajgy. Červencová izoterma +10°C ohraničuje prostor 26,5 mil. km2; přibližně 70% z toho připadá na moře a 30% na souš. Severní polární kruh, který je pro většinu lidí jakousi magickou (a především na mapě rychle srozumitelnou) hranicí arktické oblasti však vymezuje plochu pouze 21,2 mil. km2.

	V našem příběhu zůstaneme pro lepší přehled právě u ryze zeměpisné hranice Arktidy. Tou pro nás bude rovnoběžka, zvaná severní polární kruh. Přesně se jedná o 66° 33’ severní šířky. Jde o místo, kde slunce v době letního slunovratu nezapadá. Je to jednou za rok. Jenže díky Golfskému proudu je tato hranice z klimatického hlediska na různých místech zeměkoule rozdílná. Proto je například skandinávská část mnohem teplejší než kanadská část. Z toho důvodů se většinou pro vymezení Arktidy používá hranice klimatická, ale my zůstaňme u zjednodušujícího vojenského hlediska a zaměřme se jen na zeměpisné kritérium. Vedle kontinentálních území Kanady, Norska a Ruska nám půjde především o šest následujících ostrovů a souostroví:

	

	Grónsko

	Největší ostrov na naší planetě má rozlohu 2 175 600 km2 a je dnes dánským autonomním územím se značnou mírou samostatnosti. Většina současných návštěvníků Grónska míří na jeho jižní část, jmenovitě do Narsarsuaqqu, což v překladu znamená „velká planina“. Odsud je už blízko k pevninskému ledovci. Ten pokrývá 1 833 900 km2 pevniny a je v průměru 2300 m silný.

	Původními obyvateli ostrova jsou Eskymáci, kteří do Grónska přišli v době 4000 let př. n. 1. Okolo 10. stol. n. 1. si jižní Grónsko oblíbili i Vikingové. Dali mu název Greenland (Zelená země). Název, který použil poprvé Erik Rudý, měl podle pověstí přilákat nové osadníky na břehy nehostinného ostrova. Všechna současná města „zelené země“ však nejsou ničím jiným než vesnicemi, protože zdejší parlament v hlavním městě Nuuku (dříve Godtháb) zastupuje pouze 55 000 obyvatel ostrova.
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	Když v dubnu 1940 němečtí nacisté obsadili Dánsko, zůstala její tehdejší kolonie izolovaná, protože její okupace byla momentálně nad síly německé armády. V dohodě se zdejšími dánskými vládními úředníky tu převzaly iniciativu Spojené státy americké, které v zájmu své bezpečnosti zajistily vojenskou ochranu ostrova a za 2. světové války zde vybudovaly velkou leteckou základnu, později přeměněnou na mezinárodní letiště.

	

	Jan Mayen

	Ostrov dlouhý 53 a 16 km široký o celkové rozloze 380 km2 (z toho 117 km trvale zaledněno) patří Norsku od roku 1929. V éře zámořských objevů jej jako první objevil v roce 1607 H. Hudson, avšak tradice hovoří o tom, že první na jeho půdě stanul v 6. století irský mnich Brendan, který byl skvělým námořníkem. Oficiálně však byl objev ostrova přiznán Nizozemci Jakobdzu Mayovi (odtud jméno Jan Mayen), který zde zakotvil v roce 1614.

	Skalnatý vulkanický ostrov, jemuž dominuje sopka Beerenburg (2277 m n. m.), která byla považována za vyhaslou, ale dala o sobě nečekaně vědět v letech 1818,1970 a 1985, postupně patřil Nizozemsku, Anglii, Francii a Rakousku-Uhersku, což vedlo v roce 1918 málem k tomu, že na něm dodnes mohla vlát červenobílá vlajka s modrým klínem, protože ve 20. letech byla správa ostrova nabízena Československu; podle jiné verze o něj v roce 1919 projevil na mezinárodní mírové konferenci zájem sám tehdejší československý ministr zahraničních věcí dr. Edvard Beneš. Buď jak buď, dnes je ostrov norský a jeho opuštěný vojenský prostor střídavě střeží směna v počtu jediného muže!

	

	Špicberky

	Souostroví známé také jako Svalbard má rozlohu 62 050 km2 a stalo se v minulosti východiskem nejedné polární výpravy. Po objevu bohatých ložisek uhlí se na jeho těžbě začali podílet stejným dílem Norové i Rusové. Podrobněji bude ještě o Špicberkách zmínka v kapitole o válečných operacích na Špicberkách v letech 1941-1943.

	

	

	Medvědí ostrov

	Ostrov s norským názvem Bjornoya a rozlohou pouhých 179 km2 dnes obývá asi 300 obyvatel. Barentsovo moře oblévající Medvědí ostrov je z jihu ovlivňováno teplými proudy, takže je i vzhledem ke své severní poloze teplejší. V létě je téměř celé moře bez ledu a jižní část Barentsova moře dokonce ani během zimy nezamrzá.

	

	Země Františka Josefa

	Arktické souostroví patřící Rusku nese název po rakouském panovníkovi zásluhou rakousko-uherské polární expedice z let 1872-74, která na severu s trojstěžníkem Admirál Tegetthoff o 220 BRT a délce 38,34m pod velením poručíka řadové lodě Karla Weyprechta objevila novou pevninu, kterou nazvala Země císaře Františka Josefa. Této výpravy se také zúčastnili námořníci z českých zemí – chomutovský rodák a 1. důstojník lodi Linienschiffsleutnant Gustav Brosch, 2. důstojník Linienschiffsfáhnrich Eduard Orel z Nového Jičína, lodní topič Josef Pospíšil z Přerova a strojník Otto Kříž z Pačlavic u Kroměříže, který na výpravě 16. března 1874 zemřel a byl v zemi věčného ledu i pohřben.

	Souostroví má rozlohu 16 100 km2 a je nejsevernější pevninou dnešní Ruské federace. Znalci díla Jaroslava Haška dobře vědí, že se o tomto souostroví poněkud svérázně vyjadřoval i sám dobrý voják Švejk…

	

	Novaja Zemlja

	Ruský ostrov o rozloze 82 180 km2 je dnes stále pod vojenskou kontrolou, a přestože je na jeho území 100-150 řek s častým výskytem lososa, jeho konzumace se nedoporučuje, protože v mělkých vodách tohoto ostrova, který úzký průliv Matočkin Šar rozděluje vlastně na ostrovy dva, jen v 50. letech skončilo 12 nukleárních reaktorů, včetně jedné atomové ponorky. V září 1942 zde kladl minová pole německý těžký křižník Admirál Hipper, což stojí za zmínku nejen kvůli místu na dalekém severu, ale i proto, že šlo o jediný případ v německém námořnictvu, kdy těžký křižník kladl miny. Další zajímavostí tohoto ostrova je tvrzení některých současných ruských vědců, že ničivé zemětřesení, které postihlo v roce 1988 Arménii, bylo způsobeno pokusným jaderným výbuchem na ostrově Novaja Zemlja vzdáleném od Arménie 3500 km…

	Takto vymezená arktická polární oblast za magickou čarou severního polárního kruhu má název pocházející z řečtiny, protože leží pod severním souhvězdím Velkého medvěda a medvěd se řecky řekne Arctos. První seznámení se s Arktidou ovšem patří drsným a houževnatým Vikingům, kteří jako první Evropané objevili Grónsko a odtud se již v 11. století dostali na americký kontinent. Arktidě se z logických důvodů, vzhledem k jejím klimatickým podmínkám, po staletí vyhýbaly války, ale nakonec ani ona nebyla ušetřena…
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	Druhá světová válka začala oficiálně sice již 1. září 1939 zákeřným německým útokem proti Polsku, ale až do 9. dubna 1940, kdy hitlerovské Německo stejně záludně zaútočilo na Dánsko a Norsko, dánské a norské meteorologické stanice vysílaly své zprávy ze severní arktické oblasti nezakódované a tím pádem k použití pro potřeby všech zemí včetně nacistického Německa. Obdobná situace byla do června 1941 prakticky i na sovětském polárním severu, kdy měl Stalinův Sovětský svaz s Hitlerovou Velkoněmeckou říší od srpna 1939 uzavřenu tzv. smlouvu o neútočení, na kterou krutě doplatilo Polsko i malé pobaltské republiky Litva, Lotyšsko a Estonsko.

	Když však navíc Britové 10. května 1940 provedli výsadek na Island a Faerské ostrovy ve snaze omezit operační možnosti Němců v severním Atlantiku, dostala se hitlerovská Luftwaffe a Kriegsmarine při získávání zpráv o meteorologické situaci (především z Grónska a ze Špicberk) do nezáviděníhodné situace, kterou byla nucena operativně řešit různými způsoby. Na jeden z nich se přišlo až po desítkách let…

	

	
		Zapomenutý Kurt



	Ve vojenském muzeu v kanadské Ottawě je v jedné z budov věnované sbírce vojenských vozidel mimo jiné i exponát, který sice není na pohled pro nezasvěceného návštěvníka nijak atraktivní, ale přesto jde o jedinečný historický artefakt z druhé světové války, který je dnes jedním z nejviditelnějších muzejních symbolů války v Arktidě.

	jádrem tohoto exponátu je vedle zbytků bílé maskovací tkaniny a dvou stožárů deset neforemných cihlově červených kovových kontejnerů, které vzdáleně připomínají leteckou bombu. Na kanadské území se toto z dnešního pohledu staré železo dostalo před desítkami let na palubě německé ponorky U-537, která na moře vyplula z německého Kielu 18. září 1943 a po krátké zastávce v norském Bergenu se 30. září pod velením Kapitánleutnanta Petra Schreweho vydala do severního Atlantiku.

	Podobných plaveb za 2. světové války vykonaly ponorky nacistického Německa stovky a tisíce s cílem útočit na spojenecké transportní lodě. Úkol U-537 však byl tentokrát poněkud jiný, protože posádku člunu a jeho smrtonosná torpéda doplňovali ještě dr. Kurt Sommermeyer a výrobek firmy Siemens Wetter-Funkgerät/Land (WFL) Nummer 26…

	S těmito poněkud neobvyklými pasažéry doplula ponorka 22. října 1943 až do Martin Bay na severu Labradoru, kde v 18.45 hod. asi 300 metrů od břehu v pozici 60° 45’ severní šířky a 64° 23’ západní délky zakotvila.

	Ponorku, která po dvou dnech opět kanadské břehy opustila a po několika týdnech plavby po oceánu zakotvila v pořádku a bez zvláštních příhod 8. prosince 1943 v okupovaném francouzském přístavu Lorient, potopila o rok později 9. listopadu 1944 torpédem v dalekern Jávském moři americká ponorka Flounder. Na její jednu plavbu z podzimu roku 1943 by se asi nenávratně zapomnělo nebýt po více než pětatřiceti letech jednoho zvědavého německého důchodce.

	Byl jím bývalý zaměstnanec firmy Siemens ing. Franz Seiinger, který se po odchodu do důchodu rozhodl napsat historii německé meteorologické služby. Tento koníček jej tak jednoho dne přivedl k osobě dr. Sommermeyera, v jehož pozůstalosti nalezl mimo jiné fotografie malé meteorologické stanice a německé ponorky u neznámého pobřeží. To nakonec Selinger začal považovat za břehy kanadského Labradoru, dlouho mu k tomu však chyběly důkazy. Nakonec mu pomohli odborník Jürgen Rohwer a syn dr. Sommermeyera, který ponorku identifikoval jako U-537. Potom se již mohl Selinger vydat do Spolkového vojenského archivu ve Freiburgu, aby tam začal hledat v zachovalých lodních denících. V roce 1980 se již mohl dopisem svěřit se svými poznatky kanadskému armádnímu historikovi W. A. B. Douglasovi, který záhy na to s pomocí kanadské pobřežní stráže zahájil pátrání, a to 21. července 1981 k radosti pátrajících dospělo ke kýženému objevu „Kurta“!

	Tak se totiž jmenovala tajná automatická německá meteorologická stanice, kterou zde v říjnu 1943 dr. Sommermayer s pomocí námořníků z U-537 umístil. Některé „Kurtovy“ části zde již sice po tolika letech chyběly, ale kontejnery se zařízením stanice, trojnožka, stožár i některé suché baterie byly nalezeny v dobrém stavu.

	Zařízení této automatické meteorologické stanice, šesté ze série jednadvaceti, kterou vyrobila firma Siemens, se skládalo z různých měřicích přístrojů, 150wattového vysílače Lorenz 150FK a deseti masivních kontejnerů s vysokonapěťovými bateriemi ze suchých niklokadmiových článků.

	Stanici němečtí námořníci umístili asi 400 metrů od břehu na pahorku ve výši 56 metrů nad hladinou moře. Manipulace s kontejnery o váze 110 kilogramů i dalším zařízením, které na břeh dopravovali na gumovém člunu, spolu s kompletací stanice jim trvalo zhruba 24 hodin. Naštěstí pro ně se nalézali v pustině, kde jim hrozilo jen poměrně malé nebezpečí, že budou odhaleni. A tak již v sobotu 23. října 1943 v 17.40 hodin byl Kurt uveden do provozu a Kapitänleutnant Schrewe mohl dát pokyn k vyplutí a se svou ponorkou vyrazit na východ.
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	Po několik dní přijímala německá vojenská meteorologická služba ke své velké spokojenosti pro ni tak cenné a zajímavé zprávy z daleké Kanady ale poměrně záhy k její velké lítosti začaly zprávy od Kurta přicházet se značným rušením, aby se nakonec stanice zcela odmlčela. Až po mnoha letech v Německu zjistili, že důvodem zániku stanice nebyla akce nepřítele, ale že z poměrně pochopitelných důvodů byla na vině vedle drsného přírodního prostředí na kanadském pobřeží především velká vzdálenost a s tím vším spojené technické problémy tohoto typu zařízení, které byly zatím na počátku svého vývoje.

	Němečtí nacisté se v červenci 1944 pokusili na Labradoru umístit ještě další tajnou automatickou meteorologickou stanici, kterou měla do Kanady ze své norské základny dopravit ponorka U-867. její úkol však zhatily již 19. září 1944 severozápadně od norského Bergenu letouny 224. squadrony RAF, které ji potopily.

	Kurt však samozřejmě nebyl zdaleka jedinou severskou automatickou meteorologickou stanicí německého válečného námořnictva. V letech 1942-1944 instalovaly posádky ponorek stanice i na dalších místech, a to pod krycími názvy nesoucími mužská křestní jména:

	

	Dietrich (WFL 27)

	Stanici na Medvědím ostrově instalovala 6. září 1942 posádka ponorky U-355.

	Edwin I (WFL 22)

	Na Špicberky doplula se stanicí ponorka U-657, provoz byl zahájen 22. listopadu 1942.

	Edwin II (WFL 23)

	Stanici na Medvědím ostrově umístila 18. března 1943 posádka meteorologické lodě WBS 2 Coburg.

	Robert (WFL 24)

	Místem určení byl Medvědí ostrov, kam 3. července 1943 vyplula se stanicí ponorka U-629.

	Gerhard (WFL 25)

	Stanici na sovětském ostrově Novaja Zemlja instalovala 22. srpna 1943 posádka ponorky U-703.

	Christian (WFL 29)

	Tuto stanici na Medvědím ostrově postavila 6. prosince 1943 posádka U-713.

	Hermann (WFL 34)

	V      červenci 1944 instalovali muži z ponorky U-737 stanici na Medvědím ostrově.

	Edwin III (WFL 33)

	V      červenci 1944 instalovala další stanici na severu Špicberk rovněž posádka U-737.

	Ernst (WFL 28)

	Posádka ponorky U-703 instalovala stanici tentokrát v srpnu 1944 na severu Islandu. Walther (WFL 31)

	Od září 1944 byla na ostrově Jan Mayen nainstalována stanice posádkou ponorky U-992.

	Erich (WFL 32)

	Na sovětském ostrově Novaja Zemlja stanici instalovala v říjnu 1944 ponorka U-387. Wilhelm (WFL 36)

	V prosinci 1944, kdy se již nejsevernější části Norska ocitly v rukou sovětských jednotek, instalovala posádka U-1163 stanici na norském ostrově Nordkap.
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	Mimo to mělo německé letectvo vlastní typ automatické meteorologické stanice s názvem Krote (Ropucha), které během války v počtu sedmi kusů umístilo na Špicberkách, Medvědím ostrově a Norsku. První „ropuchu“ umístila Luftwaffe na Špicberkách v červenci 1942, když musela opustit tento prostor po útoku norských vojáků v britských uniformách. Tyto stanice podávaly informace o teplotě vzduchu, tlaku a vlhkosti. Jejich minimální výdrž byla asi tři měsíce a potom bylo třeba doplnit baterie. Námořní stanice měly výdrž delší (od čtyř do šesti měsíců) a mimo to vysílaly i informace o síle větru. Oba typy byly vybaveny kódovacím zařízením, které naměřené údaje převádělo přes zabudované kódové jednotky morseovkou do centrály v Tromsó.

	Tento systém ještě doplňovaly dálkové lety speciálně upravených letounů (především He-111 a FW 200) a v moři ponorkami ukotvené speciální meteorologické bóje – válcovitá zařízení o délce deseti metrů s devítimetrovou anténou. Tyto bóje se dvakrát denně vynořily z vody a asi hodinu přenášely data o počasí jako stanice WFL či Krotě. Měly životnost kolem devíti měsíců, ale zároveň byly svědectvím o tradiční německé technické vyspělosti, protože několik bójí operovalo na mořské hladině ještě v roce 1946!

	Automatické meteorologické stanice však měly jeden zásadní nedostatek a to, že bez přímé obsluhy nemohly podávat některé informace, například o „balistické“ (vysoké) poloze větru apod. Samozřejmě, že i Němci moc dobře věděli, že nejspolehlivěji budou pracovat ty meteorologické stanice, které budou mít lidskou posádku…
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		ARKTICKÁ VÁLKA 

		MĚLA DVĚ TVÁŘE



	

	Světová válka, jejíž prolog udělaly velmoci v září 1938 pitvou demokratického Československa za živa a která vypukla o rok později zákeřným napadením Polska nacistickým Německem a záhy poté i jeho komunistickým spojencem s předlouhým názvem Svaz sovětských socialistických republik, byla první totální globální válkou, která de facto zasáhla celou planetu. Nevyhnula se jí ani prakticky téměř liduprázdná oblast Arktidy.

	Válka zde však měla dvojí tvář. Na jedné straně zde došlo k několika významným bojovým akcím, o nichž tehdy zprávy často obletěly celý svět, na straně druhé tu však probíhala především tichá či skrytá „válka o počasí“, která je hlavním tématem naší knihy.

	Abychom však postupovali po pořádku, vyberme v jakési stručné encyklopedické zkratce pro každý válečný rok z arktické oblasti alespoň jednu či dvě zásadní události, které ji tehdy dostaly na první stránky novin, rozhlasového vysílání či do filmových zpravodajských týdeníků. Až poté nastane ten vhodný čas, abychom naše vyprávění vedli spíše po stopách těch, kteří se sice nezúčastňovali zpravidla velkých bitev, ale kteří měli daleko od nich v arktickém mrazivém světě svůj nenápadný ale důležitý podíl na jejich přípravách…

	

	
		1940 – Bitva o Narvik



	Když v úterý 9. dubna 1940 hitlerovské Německo napadlo Dánsko a Norsko, měly tyto věrolomné útoky dvojí tvář. Malé Dánsko obsadila jediná nacistická divize za pouhý den při takřka nulovém odporu Dánů. Dánská armáda kladla odpor na hranicích pouze při prvním německém náporu. Záhy však přišel rozkaz k jeho zastavení. Dánové měli do té doby 13 padlých a 23 raněných, na německé straně byl pouze jeden jediný mrtvý voják…

	Norové se však bránili s mnohem větším zápalem. Dokladem toho je například potopení německé bitevní lodi Blúcher torpédem z pevnosti Oscarsborg u Osla ráno 9. dubna. Německé námořní a parašutistické výsadky se však zachytávaly na norském území od Osla na jihu až po Narvik na arktickém severu, kde navíc město vydal Němcům prakticky bez boje zrádný velitel zdejší posádky, plukovník Sundlo.

	Deset německých torpédoborců zde vylodilo 2400 mužů z 3. horské divize generálmajora Eduarda Dietla. Norský odpor tu symbolizovaly především pobřežní obrněné lodě Eidsvold a Norge, které však potopila německá torpéda. Stovky norských námořníků zahynuly a než přišel rozkaz, zbavující velení zrádného plukovníka Sundla a nařizující narvické posádce bránit město, byl Narvik obsazen Dietlovými horskými myslivci.

	Tam, kde Němci v Norsku narazili na odpor, zasahovali velice tvrdě. Městečko Elverum bylo například těžce bombardováno Luftwaffe, když zde norský král podruhé odmítl jednat o zastavení branného odporu. Britové a Francouzi se zatím nehodlali smířit se ztrátou Narviku. Norsko pro ně mělo navíc dvojí význam. Jeho dlouhé pobřeží s mnoha fjordy nabízelo široké možnosti k vytvoření sítě základen pro námořnictvo, zejména pro ponorky. Narvik za polárním kruhem byl stejně strategicky významným místem, protože jeho přístav byl vybaven terminálem pro překládání železné rudy ze železnice na lodě. Rudu sem přiváželi z nejkvalitnějšího naleziště u švédského města Kiruna. V zimě bylo použití Narviku při transportu rudy do Německa často jedinou možností, protože jižnější švédské přístavy někdy zamrzaly, zatímco v Narviku bývá paradoxně vhodnější klima vzhledem k vlivu teplého Golfského proudu.

	Proto se spojené britsko-francouzské velení rozhodlo zmocnit se Narviku stůj co stůj. Nejprve britské námořnictvo ve dvou bitvách zničilo, především zásluhou bitevní lodě Warspite, všech deset německých torpédoborců v tomto prostoru. Poté následovalo vyslání expedičního sboru, jehož základnou se stal přístav Harstad na blízkých ostrovech Vesterály. Spojenecké jednotky se začaly vyloďovat na různých místech s cílem obklíčit Němce.

	Bojů o Narvik se zúčastnili i Poláci. Jejich horská Samostatná brigáda podhalanských střelců brigádního generála Zygmunta Bohusze-Szyszka v síle čtyř polních praporů se na norském území v Ankenesu u Beisfjordu vylodila 5. května spolu s britskou 24. brigádou, kterou tvořily tři prapory (Scots Guards, Irish Guards, South Wales Borderers). Ze severovýchodu se zároveň k Narviku přibližovali příslušníci norské 6. divize generála Fleischera.

	Na severozápadu u Labergetu se vylodily francouzské jednotky pod velením generála Béthouarta, které se skládaly z 27. půlbrigády alpských střelců a cizineckých legionářů. Právě v uniformách cizinecké legie vstoupili do bojů za severním polárním kruhem poprvé i čeští vojáci. Byli příslušníky dnes již legendární 13. (horské) půlbrigády (13. DBLE), které tehdy velel podplukovník Magrin-Vernerey.

	Tato jednotka se 22. dubna 1940 nalodila v Brestu a přes zastávku v Liverpoolu se vydala na sever do Ballangenu, kam dorazila 6. května 1940. Z této předsunuté základny potom legionáři zahájili operaci proti Narviku.

	Na norskou půdu vstoupili 13. května, kdy se 1. prapor během několika hodin zmocnil Bjerkviku a 2. prapor Moeby. Následujícího dne se spojenecké jednotky dostaly k jezeru Hartvigvand. Jedním z českých příslušníků cizinecké legie byl František Tuňák, který o těchto chvílích později napsal:

	„Angličané, Poláci a my jsme hnali Němce až k horskému jezeru. Na jeho zamrzlé hladině trčelo bezmocně devět německých hydroavinů. Pro jistotu byly zničeny. Byla to hezká ukázka anglického dělostřeleckého umění. Lodní děla je rozprášila nepřímou střelbou, to znamená, že dělostřelci se bezvadně strefili, ačkoliv svůj cíl nemohli vidět.“

	Boje zatím pokračovaly, protože hlavním cílem útoku zůstával Narvik na druhém břehu fjordu Ofotfjorden. K vylodění spojeneckých oddílů zde došlo 28. května 1940. Na skalní útesy se vyšplhal 2. prapor cizineckých legionářů, urputné boje zároveň vypukly i podél železniční tratě vedoucí do Švédska. Konečně za soumraku se do samotného centra Narviku probojoval 1. prapor 13. DBLE. Operace skončila, také díky odvaze a obětavosti polských a norských vojáků, naprostým úspěchem, protože zbytky německých jednotek byly nuceny ustoupit do hor k švédským hranicím.

	Tato bitva za severním polárním kruhem však byla bohužel jakýmsi Pyrrhovým vítězstvím spojeneckých jednotek, protože jejich protivník byl zachráněn německou ofenzívou ve Francii. Katastrofální vývoj na francouzské frontě donutil spojenecké velení ke stažení svých jednotek z Norska. A tak se i francouzští cizinečtí legionáři včetně několika desítek Čechů ve spěchu nalodili a odpluli zpět do Bretaně. K 10. červnu 1940 bylo po všem, boje u Narviku prakticky skončily. Nacisté se opět zmocnili zničeného a téměř již vyklizeného přístavu pozemním útokem. Ústup spojenců hrdinně kryly norské oddíly. Poslední boje v Norsku se odehrály mezi 7. a 15. červnem, kdy byl dobyt důležitý přístav na severu Norska, Tromsó, v němž poslední čtyři týdny sídlil norský král Haakon VII. s norskou vládou. Ten využil britské nabídky a s rodinou a podstatnou částí generálního štábu odplul na lodi Devonshire do Anglie, aby odtud posiloval a řídil norské hnutí odporu ve vlasti.

	Boje u Narviku byly až do bitvy u Moskvy v prosinci 1941 nadlouho jedny z mála vítězství protinacistické koalice, kdy se jméno tohoto severonorského města stalo důkazem i nadějí, že německá armáda není neporazitelná a že lze očekávat, že další její porážky ještě přijdou…

	

	
		1941 – Pronásledování bitevní lodi Bismarck



	

	Adolf Hitler, Berlín

	V posledním projevu jste řekl, že ať se Angličané vylodí kdekoli, budou je vždy očekávat němečtí vojáci. Stop. Kde je máte? Stop. Por. Wills

	

	Text telegramu, který odeslal 4. března 1941 britský důstojník jednotek commandos poručík R. L. Wills z norské pošty ve Stamsundu na Lofotských ostrovech.

	

	Okupované Lofotské ostrovy, vzdálené 1350 kilometrů od britské námořní základny Scapa Flow na skotských Orknejích, leží hluboko za severním polárním kruhem a měly se stát cílem operace „Claymore“, která měla zničit všechna zdejší zařízení na zpracování oleje, tamní flotilu, zmocnit se německých zajatců a získat dobrovolníky z řad norského námořnictva.

	Výsadek na Lofotech byl opravdu úspěšný po všech stránkách. Pro jednotky commandos to byla cenná bojová zkušenost, kterou uplatnily při dalších nájezdech na nepřátelské pobřeží od Norska až po středomořskou oblast. Pro britské válečné propagandisty to byla potom vítaná příležitost, jak zdvihnout sebevědomí vojáků i civilistů na britských ostrovech stejně jako mnoha příslušníků nacisty porobených evropských národů, kteří ve vysílání britského BBC hledali nějakou naději v blížící se zvrat ve válce.

	Bilance akce byla rovněž celkem slušná. Britové se zmocnili 216 německých zajatců (převážně z pozemního personálu Luftwaffe), zničili tamní továrny a rafinérie oleje, potopili 11 lodí o celkové tonáži přes 20 000 t, jeden trawler vybavili vlastní posádkou a další do Anglie odvezli ve vleku.

	Nezanedbatelným faktem pro norskou exilovou vládu v Londýně byla potom skutečnost, že s Brity odpluly z Lofot přes tři stovky dobrovolníků do norské zahraniční armády. Jeden z nich se objevil dokonce v norské uniformě a s puškou v ruce tak, jak v dubnu loňského roku bránil svou vlast před německými okupanty…

	Výpady diverzních oddílů proti norskému pobřeží však zůstaly pouhou epizodkou ve srovnání s hlavní válečnou událostí roku 1941, kterou na severu Evropy představovalo pátrání po německé bitevní lodi Bismarck.

	Když 14. února 1939 křtila v Hamburku v přítomnosti Adolfa Hitlera a dalších veličin nacistické říše Dorothea von Loewenfeld obří trup první plnohodnotné nacistické bitevní lodi, chybělo do vypuknutí 2. světové války pouhých 198 dní. Kmotra lodi byla vnučkou proslulého německého kancléře Bismarcka, po kterém byla záhy nejmocnější bitevní loď světa pojmenována.
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	Loď měla výtlak v plném zatížení 50 900 BRT a v její základní výzbroji bylo osm děl ráže 381 mm a dvanáct děl ráže 152 mm. Pancéřování Bismarcka o maximální síle 360 mm bylo vyrobeno ze speciální oceli Wotan, kdy 6 cm této oceli odpovídalo 10 cm oceli užívané k pancéřování britských lodí. Loď měla velmi dokonalý komorový bezpečnostní systém a její mohutné hnací agregáty dokázaly vyvinout rychlost 31 námořních uzlů (= 57,412 km/hod), což tehdy z ostatních bitevních lodí a bitevních křižníků dokázal pouze britský bitevní křižník Hood.

	Po dokončovacích pracích byla loď konečně 24. srpna 1940 předána do bojové sestavy Kriegsmarine. V této chvíli, kdy Německo smetlo Francii, se zdálo, že Hitlera od úplného vítězství ve světové válce dělí celkem málo a že pro nacisty pak bude tato loď jen symbolem síly při triumfálních oslavách vítězství.

	Bismarck zatím se svou posádkou v počtu 2400 mužů absolvoval několikaměsíční výcvikový program v Baltském moři a poté čekal v okupované polské Gdyni na rozkaz k první bojové akci, kterou se měl stát korzárský výpad do Atlantiku. Dne 5. května 1941 navštívil loď sám Adolf Hitler. Rozkaz k vyplutí na širé moře se tak stal jen otázkou krátkého času. Spolu s Bismarckem měla do světa vyrazit i bitevní loď Prinz Eugen.

	Obě lodi opustily okupovaný polský přístav v noci z 18. na 19. května 1941. Když se po nějakém čase o jejich plavbě dozvěděla britská Royal Navy, okamžitě pochopila, že cílem obou mohutných lodí je s největší pravděpodobností útočit na britské konvoje v severním Atlantiku a dezorganizovat tak celý konvojový systém. Britové se rozhodli udělat vše pro to, aby jim v tom zabránili.

	O dramatické honičce na obě německé lodi bylo napsáno mnoho knih a natočeno několik dokumentárních filmů. Český čtenář měl možnost detailně se s touto událostí seznámit především po roce 1978 díky knize Ludovica Kennedyho Pronásledování bitevní lodi Bismarck. Nás v tuto chvíli může zajímat především to, že část této honičky proběhla za severním polárním kruhem a že mezi Islandem a Grónskem došlo v této souvislosti k tragické události, která těžce zasáhla britské námořnictvo a zároveň byla prvním a také posledním velkým úspěchem Bismarcku…

	Německý svaz se po několika dnech plavby dostal až za severní polární kruh, kde se setkal s cisternovou lodí Weissenburg a poté se vydal obloukem na jih, aby pronikl severozápadně od Islandu Dánským průlivem mezi minovými poli a květnovou hranicí celistvého ledu před grónským pobřežím. V patách mu byly britské lodi Suffolk a Norfolk, které předtím střežily úzký koridor mezi minovými poli a ledem a nyní ohlásily blížící se německé bitevníky. K zásadní změně však došlo 24. května 1941, kdy britskou dvojici doplnily bitevní loď Prince of Wales a bitevní křižník Hood.

	V 5.52 spustily všechny čtyři lodi palbu na vzdálenost přibližně 23 000 metrů. Obě německé lodě si během noci vyměnily pozice a vpředu byl nyní Prinz Eugen, čehož si velitel Britů viceadmirál Lancelot Holland nevšiml, a tím pádem Bismarcka ostřeloval jen Prince of Wales. Kvůli přibližování přišli Britové o svou dělostřeleckou převahu, protože mohli používat jen přední věže obou lodí (jedna hlaveň na Prince of Wales měla navíc poruchu, a tak mohl střílet jen z pěti místo z šesti hlavní). Prvního zásahu dosáhl Prinz Eugen, a to již druhou salvou. Granát ráže 203 mm dopadl ve střední části lodi a způsobil malý požár. Bismarck se také rychle zastřílel a během pěti minut několikrát za sebou zasáhl Hooda granát ráže 381 mm.

	V 6.00 se vzdálenost mezi protivníky snížila na 16 500 metrů a admirál Holland vydal rozkaz srovnat kurz s nepřítelem, ještě než se Hood stačil stočit na nový kurz, dopadla na jeho palubu Bismarckova pátá salva (byl zasažen určitě čtyřmi, možná i šesti granáty najednou). Mezi stěžni se objevila záře, a pak vyšlehl z trupu několik desítek metrů vysoký plamen. Loď se rozlomila vejpůl a za pár vteřin zmizela pod hladinou. Během několika šílených okamžiků skončilo své životy pod hladinou 1416 mužů posádky! Zachráněni byli pouze tři muži z celé posádky – starší námořník Robert Tilburn, signalista Albert Briggs a praporčík W. Dundas…

	Houževnatí Britové se však z potupy a šoku ze zániku Hoodu rychle vzpamatovali a okamžitě zahájili odvetnou akci, která sledovala jediný cíl – za každou cenu potopit Bismarcka!

	Do jeho pronásledování (Prinz Eugen pokračoval v plavbě na Atlantik) se okamžitě zapojily i další britské lodě, ale následujícího dne ráno s ním Britové ztratili radarový kontakt. To však velící německý admirál Lútjens nevěděl, a proto když vyslal dlouhou depeši na námořní velitelství, Britové ji zachytili, a tím znovu zaměřili jeho pozici. Ačkoliv k Biskajskému zálivu mířily britské lodě z celého Atlantiku, pokud by Bismarck pokračoval dál stejnou rychlostí, podařilo by se mu uniknout.

	Jedinou britskou nadějí byly obstarožní Swordfishe z letadlové lodě Ark Royal, která se blížila od jihu s dalším námořním svazem. Během odpoledne 26. května odstartovaly dvě útočné vlny. Ta první skončila trapasem, kdy piloti omylem zaútočili na Shefheld, který navíc naštěstí nezasáhli. Úspěchu dosáhli až piloti druhé vlny, kteří ohlásili dva pravděpodobné zásahy, přičemž ani netušili, jaké měli štěstí. První torpédo vybuchlo ve střední části trupu, aniž by zanechalo nějaké škody, zato druhé torpédo zasáhlo na zádi kormidlo, a to právě ve chvíli, kdy bylo vytočeno na maximum doleva a v této pozici ho také výbuch zablokoval. V britské admiralitě nejprve zavládlo zklamání, ale potom průzkumná letadla ohlásila, že Bismarck opsal několik kruhů a poté zamířil na sever, tedy pryč od francouzských základen. Ani přes veškerou snahu mechaniků se kormidlo nepodařilo uvolnit a loď mohla plout rovně jen střídáním chodu levého a pravého stroje a navíc jen proti vlnám, aby nedošlo k zaplavení dalších prostor na zádi. Celou noc obtěžovala německou loď smečka britských torpédoborců a nenechala posádku vyspat.

	Ráno 27. května 1941 vplul Bismarck přímo do náruče svých pronásledovatelů. V 8.08 ho zahlédl křižník Norfolk a o 40 minut později zahájily obě strany palbu. Britské lodě Rodney, King George V. a Dorsetshire vzaly Bismarcka do křížové palby a neustále zkracovaly vzdálenost, až z německé lodi zbyla jen hořící masa. Ale agónie trvala téměř dvě hodiny a ani poté, co již utržil stovky zásahů těžkými granáty, se Bismarck nehodlal stále potopit. Admirál Tovey, který byl již značně znepokojen snižujícími se zásobami střeliva a také znechucen mizernou britskou střelbou (Tovey k tomu poznamenal: „Spíše bych Bismarcka zasáhl, kdybych po něm hodil svůj dalekohled.“), nechal Bismarcka na doražení křižníkům Dorsetshire a Norfolk. V 10.25 hodin vystřelily obě lodě z malé vzdálenosti několik torpéd a deset minut poté se Bismarck potopil.

	Z rozbouřených vln Atlantiku se podařilo zachránit pouze 115 mužů. Křižník Dorsetshire vylovil 85 a torpédoborec Maori 25 německých námořníků. Tři trosečníky na nafukovacím člunu zachránila německá ponorka U-74 a další dva, rovněž na nafukovacím člunu, vzala na palubu loď německé meteorologické služby WBS 7.

	K britským lodím doplavalo mnohem více trosečníků, avšak navigační důstojník křižníku Dorsethire zpozoroval uprostřed záchranných prací jakýsi dým vystupující z moře. Ohlásil jej jako ponorkové nebezpečí a kapitánovi lodi nezbylo nic jiného, než dát do strojovny stojícího křižníku povel k vyplutí! Britské námořníky pak dlouho ve vzpomínkách pronásledoval zoufalý křik stovek Němců, kteří zůstali v moři a pokoušeli se zachytit hladkých lodních boků…

	

	
		1942 – Nejen kalvárie konvoje PQ 17…



	Dnes již není žádným tajemstvím, že do severoruských přístavů Murmansku a Archangelsku vyplulo během války celkem 811 dopravních lodí ve čtyřiceti konvojích, které sem vezly zcela podstatnou část anglo-amerických dodávek pro Sovětský svaz, které činily zaokrouhleně 20 000 letounů, 12 000 tanků, 375 000 automobilů, 8000 protiletadlových a 5000 protitankových děl, 2000 lokomotiv a 11 000 vagonů, 1800 radarových souprav, 473 milionů nábojů, 2,5 milionů tun nafty, 15 milionů párů obuvi a za více než miliardu dolarů potraviny a další cenný materiál.

	Asi osmina nákladu však skončila na dně moře, protože německé letectvo a ponorky potopily arktickým konvojům 99 dopravních lodí. Nejtragičtější kapitolou této části války je dnes již poměrně známý osud konvoje PQ 17 z července 1942, kdy se Němcům podařilo potopit 24 dopravních lodí a s nimi i 430 tanků, 210 bombardérů, 3350 automobilů a 99 316 tun dalšího materiálu. Mimo to přišlo o život 153 spojeneckých námořníků z posádek napadených lodí, na kterých sloužila pestrá směsice všech možných národů od Filipínců až po černé Afričany.
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	Ani tato tragická událost by neměla být pro české zájemce příliš neznámou skutečností především díky novináři a publicistovi Stanislavu Bartlovi, který u nás již v roce 1973 vydal poutavě napsanou knihu literatury faktu Záhada konvoje PQ 17, která se dočkala několika vydání v mnohatisícových nákladech.
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	Z množství dramatických a většinou tragických epizod z historie tohoto konvoje vyberme alespoň zmínku o sovětském parníku Ázerbájdžán, který vezl do Murmansku 6000 tun oleje. Jeho kapitánem byl V. N. Izotov, který odpoledne 27. června 1942 opustil se svou lodí konvoj plující z islandského Hvalfjordu 27. června 1942 odpoledne. Navečer 2. července byla tato loď napadena dvoumotorovým strojem typu Heinkel He-115. Doprovodné lodě sice letoun včas sestřelily, ale v sobotu 4. července čelil Ázerbájdžán mnohem většímu nebezpečí, když konvoj napadla skupina bombardovacích Heinkelů 111 s torpédy F 5B pod křídly. Po tomto útoku zůstaly bezmocně stát tři lodi a mezi nimi i Ázerbájdžán. Výbuchy zde smetly několik lidí přes palubu, ale nikdo z nich nezahynul! Torpéda zasáhla cisterny číslo 15 a 16 a poškodila ještě sedm sousedních. Paluba se vydula a na lodi vypukl požár.

	Situace se zdála beznadějná, ale posádka lodi dělala zázraky. Ve velice krátké době uhasila oheň, a přestože si tanker lehl mírně na bok, strojničí se pokusili uvést do chodu lodní motor. Zatímco doprovodné lodě vynaložily velké úsilí k záchraně posádek z potápějících se lodí William Hooper a Navarino, ruští námořníci odmítli svou těžce poškozenou loď opustit.

	Nesmlouvavé zákony arktických konvojů však vzhledem k nebezpečí útoku nepřátelských ponorek hovoří jasně: Kdo nestačí tempu, zůstane sám. Konvoj se nesmí zastavit…

	Proto byli námořníci šokováni, když se po čase potlučený, ohořelý a děravý tanker doplazil ke konvoji a jeho kapitán suše oznámil veliteli PQ 17, komodorovi J. C. K. Dowdingovi, že zaujímá své místo v sestavě. V následujících hodinách a dnech po problematickém odvolání ochrany konvoje a jeho faktického rozpuštění podle dodnes diskutovaného rozkazu „Konvoj se rozptýlí“, šly po útocích německých letadel a ponorek ke dnu další a další lodě. Poškozený Ázerbájdžán však neúnavně pokračoval v plavbě k průlivu Matočkin Šar na souostroví Novaja Zemlja. V tomto 80 kilometrů dlouhém a místy jen 700 metrů širokém průlivu, chráněném z obou stran vysokými skalami, hledaly spásu i další lodě. Pomoci jim měla sovětská polární osada Lagernoje, malá geofyzická observatoř s nevelkým polním lazaretem a poměrně silnou vysílací stanicí Matšar. Podařilo se to nemnoha lodím, ale poničený a ohořelý Ázerbájdžán to dokázal!

	Vedle velkých bojových operací za severním polárním kruhem však nesmíme zapomínat i na dramatická dobrodružství malých bojových skupin. I tyto operace byly pro válku často velice důležité, ačkoli se o nich tehdy ani dnes příliš nepsalo, jednou z takových dnes již téměř zapomenutých akcí byla operace „Musketoon“, která proběhla ve dnech 15.-21. září 1942 v severonorském Glomfjordu.

	Tuto akci inicioval fakt, že okupované Norsko se pro Hitlerovo Německo stalo vítaným zdrojem nerostných surovin. Cílem sabotážního útoku pouze dvanáctičlenné skupiny commandos bylo zničení elektrárny, která sloužila nedaleké továrně na výrobu hliníku.

	Pro tuto náročnou akci vybralo britské velení tým, který tvořili tito muži:

	- jednatřicetiletý nositel vysokého britského vyznamenání M. C. (Military Cross) kanadský kapitán Graeme D. Black z městečka Dresden v Ontariu,

	- jeho stejně starý zástupce a rovněž nositel M. C. kapitán Joseph Houghton z anglického Bromboroughu,

	- dvacetiletý pyrotechnik seržant William Chudley z Exeteru a jeho zhruba stejně staří kolegové seržant Richard 0’Brien a vojín Eric Curtis,

	- osmadvacetiletý vojín Reginald Makeham z Ipswiche,

	- sedmadvacetiletý desátník Miller Smith z Middlesbroughu,

	- dvacetiletý vojín Cyril Abram z Londýna,

	- o rok starší desátník John Fairclough, který pocházel rovněž z Londýna,

	- vojín Fred Trigg, který stejně jako všichni již zmínění muži byl příslušníkem bojové formace Commando No. 2. To bylo v severním Skotsku vycvičeno z dobrovolníků z celkem 41 útvarů britské armády.

	Tuto desítku elitních vojáků doplňovali dva Norové, desátníci Erling M. Djupdraet a Sverre Granlund, kteří prošli rovněž velice náročným výcvikem v rámci organizace Speciál Operations Executive (SOE), jež s pomocí dobrovolníků z jednotlivých evropských zemí okupovaných nacisty prováděla špionáž a sabotáže na evropském kontinentě.

	Přepadové komando vedl skutečně respektovaný a zkušený velitel. Kapitán Black sloužil v armádě od svých sedmnácti let. jako příslušník commandos se v hodnosti nadporučíka zúčastnil v prosinci 1941 úspěšného výpadu 800 mužů do norského Vaagsoy, kde dostal čtyři zásahy do ramene. O tři měsíce později, v březnu 1942, se však zúčastnil slavného nájezdu commandos proti francouzskému přístavu St. Nazaire, po kterém byl povýšen na kapitána.

	K přepravení jeho mužů do Norska byla určena ponorka de Gaullových Svobodných Francouzů lunon vzhledem k faktu, že její silueta byla hodně podobná ponorkám německým. Samotná operace byla zahájena 11. září 1942 v 11.40 hod., kdy Junon opustila britskou základnu na Orknejských ostrovech a v doprovodu tří dalších britských ponorek vyrazila severovýchodním směrem s dvanácti „hosty“ a jejich bohatým vybavením, které vedle dvou gumových člunů a množství různých zbraní tvořila především bohatá zásoba plastické trhaviny 808.

	Vzhledem k tomu, že byla glomfjordská elektrárna umístěná z pohledu pobřeží v čele městečka, předpokládal kapitán Black zcela logicky, že zde Němci budou velice dobře připraveni na případný útok. Bez ohledu na rychle se blížící arktickou zimu se proto rozhodl v zájmu prvku překvapení vylodit se na jihozápadě v Bjaerangsfjordu, který byl od Glomfjordu vzdálen asi 15 mil vzdušnou čarou. Velitel ponorky Querville s jeho plánem souhlasil navzdory tomu, že prakticky neměl takřka žádné informace o plavebních podmínkách ve spodní části fjordu.

	Zde chtěl plout za noci po hladině, ale krásy zdejší horské scenérie členové přepadového oddílu z paluby ponorky dlouho neobdivovali. Zmařil jim to jakýsi kapitán rybářské lodi, který se zde objevil se svým člunem a donutil tak ponorku k rychlému ponoru.

	Ponorka doplula na místo vylodění komanda odpoledne 15. září. Pod hladinou počkala do 21.15 hod., kdy pod rouškou tmy začalo vyloďování přepadového oddílu na norský břeh poblíž samoty Bjaerangsjoen, která se skládala jen z několika málo domků na břehu fjordu. Commandos přistáli bezpečně a svůj člun ukryli pod mechem a kameny, jedna zdejší babka, trpící nespavostí, sice člun spatřila, ale její noční vizi naštěstí sousedé druhý den připsali bujné fantazii i určitému stupni senility staré paní.

	Blackovi muži po ukrytí člunu okamžitě vyrazili ve tmě na cestu. Až po několika hodinách se v improvizovaném úkrytu uložili na několik hodin ke spánku, který ráno vystřídala skromná snídaně s trochou čaje. V jejich těsné blízkosti prohnal sice ráno jakýsi pastýř dobytek, ale jinak byl klid. Brzy poté vyrazili kapitán Houghton a desátník Granlund na průzkum, aby našli nejlepší trasu pro přechod ledovcového horského masivu.

	Zpočátku probíhal výstup oddílu přes horský hřbet klidně, ale časem získal na krajní obtížnosti. Nádherné výhledy do údolí a na moře vystřídaly pasáže, kdy nákladem trhavin a výzbrojí obtíženým vojákům tuhla krev v žilách bez ohledu na to, že šlo o otrlé chlapy. Rozhodující roli tehdy při přechodech nad propastmi a výstupy ve skalách s malými úchyty měly především bohaté horolezecké zkušenosti seržanta O’Briena. Přes všechny kritické momenty proběhl nakonec přechod úspěšně a vyčerpaní vojáci se mohli na chvíli uložit v novém úkrytu k odpočinku.

	Zatímco členové přepadového komanda odpočívali, netušili ve slastném polospánku, že v jejich okolí právě operuje pod velením poručíka Wilhelma Dehneho topografický oddíl německých vojáků. Sám Dehne sice spatřil nějaké postavy v dáli u jezera nad Glomfjordem, ale ty byly příliš nejasné pro nějakou konkrétnější identifikaci. Problém nastal během dne, kdy poručík se svými muži objevil na místě jedné ze zastávek commandos prázdnou krabičku cigaret značky Players!

	Naštěstí pro commandos ztratil Dehneho oblíbený pes ve vodě záhy stopu. Kapitán Black se svými muži zmizel a Němci zatím nedokázali dostatečně vyhodnotit nastalé nebezpečí pro tento úsek. V noci ze 17. na 18. září se britský oddíl ukryl na místě, které vybrali jeho norští členové. Bylo to místo s výhledem na elektrárnu a oddíl zde v naprostém klidu strávil i celý následující den, během kterého Black s Houghtonem dokončili plán útoku i stažení oddílu z elektrárny.

	Kolem osmé hodiny večer 18. září se oddíl začal přesouvat z kopců k elektrárně. Když se dostal na úpatí, zaslechli commandos zpěv a zvuk motorového člunu, a proto se stáhli zpět. Byli teď v relativně odkrytém postavení a jen prudký déšť bránil v jejich odhalení. Zatímco Blackovi muži proklínali děravé „vodotěsné“ britské spací pytle, kruté norské počasí i to, že jim došly zásoby potravin, jejich velitel se zatím rozhodl napadnout elektrárnu v noci z 19. na 20. září.

	Tehdy O’Brien, Chudley a Curtis umístili na hliník na dvou vysokých tlakových potrubích elektrárny ve směru k továrně plastickou trhavinu s tncetiminutovými tužkovými zapalovači, které však zatím neaktivovali. Svou ničivou práci dokončili před půlnocí a čekali na signál k aktivování náloží. Ve stejné době zbývajících devět mužů proniklo k zadní části elektrárny, kde se dostali až ke generátorové hale. Sedm vojáků se zpočátku skrylo za jakýmisi bednami a dva se opatrně vydali zlikvidovat nejbližší německou stráž. V hale však strážní nebyli a tak se commandos rozhodli evakuovat všechny norské pracovníky elektrárny, včetně těch spících v nedaleké ubikaci.

	Nastal při tom malý chaos. Nakonec byli všichni Norové shromážděni a posláni dlouhým tunelem, který byl prakticky jedinou komunikací s okolím, dolů do Glomfjordu. Do tunelu byly poté instalovány dýmovnice, které měly zdržet případný přísun německých posil. Mezitím Granlund zastřelil německou stráž, jednomu strážnému se však přesto z elektrárny podařilo uprchnout a udělat poplach. Mezitím byly rychle umístěny výbušniny s desetiminutovými pojistkami na tři turbíny i tři generátory přicházející z elektrárny. Zvuk explozí byl potom signálem pro O’Briena a jeho dva kolegy, aby aktivovali časované zapalovače a vydali se rychle do hor za svými kamarády. Po výbuchu jejich náloží bylo dílo zkázy dokonáno přesně podle plánu a zatímco trojice minérů rychle mizela, miliony galonů vody se ve tmě a za velkého hřmotu valily dolů svahem. Všech dvanáct příslušníků přepadového oddílu se potom v pořádku setkalo v kopcích nad elektrárnou, zatímco v řadách německé posádky Glomfjordu nastal totální zmatek.

	Němcům se především nechtělo do tunelu z obavy před jeho explozí. Proto začali rekvírovat čluny a snažili se do elektrárny dostat oklikou, což časově vyhovovalo přepadovému oddílu, který se teď snažil zmizet v horách. Norský desátník Granlund směřoval zatím jako předvoj do horské chaty známé pod jménem Fykandalen, v jejímž okolí měl nalézt další cestu k ústupu v podobě nedalekého visutého mostu. Zatímco Granlund bloudil ve tmě, za jeho zády se schylovalo k tragédii.

	Při přesunu k chatě narazili totiž další dva commandos (Houghton a Djupdraet) ve tmě na německé vojáky. Výsledkem tohoto střetnutí byl jeden mrtvý a jeden raněný Němec – ale také těžce zraněný Erling Djupdraet, který byl zasažen německým bodákem do břicha. V jeho kritické situaci mu mohli spolubojovníci dát jen utišující injekci morfia. Jakýkoliv delší transport bez lékařského ošetření byl nemožný.

	Protože německé obklíčení se pomalu a jistě stávalo realitou, rozdělil Black oddíl do skupinek po 2-3 mužích, kteří se pokusili uprchnout do hor. Zatímco Trigg, O’Brien, Granlund a Fairclough ustupovali na sever k Navervannu, Black, Houghton, Smith, Chudley, Curtis, Abram a Makeham postupovali na jih k prudkým svahům pohoří Middago.

	Jižní trasa se ukázala jako smolná. Kapitán Houghton byl při dalším incidentu s Němci zraněn na pravém předloktí a všech sedm mužů na této trase bylo postupně zajato. Když Němci odváděli zajatce do údolí, ti se během cesty dívali s velkým uspokojením na masivní rozsah škod, které v elektrárně svou sabotážní akcí způsobili. Kvůli nim zdejší továrna na hliník již do konce války svůj provoz neobnovila!

	Zatímco těžce zraněný Djupdraet zemřel tři dny po útoku v nemocnici, Trigg, Fairclough, O’Brien a Granlund se s pomocí několika obětavých norských vlastenců probili po dramatickém putování do Švédska, odkud byli postupně letecky repatriováni ze Stockholmu na základnu RAF ve skotském Leuchars, a odtud pak byli okamžitě vysláni do Londýna, kde po výslechu na MI5 o své akci osobně referovali na setkání s velitelem kombinovaných operací lordem Mountbattenem.

	Sedm zajatých commandos bylo zatím nacisty převezeno do Německa na zámek Colditz, který tehdy sloužil jako zajatecký tábor pro prominentní spojenecké vojáky. Zde byli izolováni, zatímco se jednalo o jejich dalším osudu, který nakonec určil samotný Adolf Hitler! Ten totiž vydal 18. října 1942 neblaze proslulý tajný rozkaz, podle kterého měli být zajatí příslušníci britských jednotek commandos popravováni bez soudu a bez ohledu na to, že padli do zajetí při svých akcích ve vojenských uniformách…

	Blackova skupina měla být první, na které měl být Hitlerův „Commando Order“ aplikován, již 22. října bylo všech sedm zajatců převezeno z Colditz do koncentračního tábora Sachsenhausen. Druhý den ráno za úsvitu byli zvláštním popravčím komandem SD postupně výstřelem z pistole do týla popraveni Graeme Black, Joseph Houghton, William Chudley, Eric Curtis, Reginald Makeham, Miller Smith a Cyril Abram. jejich těla byla zpopelněna a nikdo z vězňů ani běžných německých táborových strážných se nedozvěděl, kam byly urny s popelem popravených uloženy. Až po mnoha letech připomnělo jejich památku v Sachsenhausenu odhalení pamětní desky se jmény zde popravených příslušníků britské armády.

	Zbývá ještě připomenout osudy zbývajících čtyř mužů, kteří operaci „Musketoon“ přežili: Sverre Granlund zahynul 28. února 1943 s pěti dalšími norskými diverzanty, když norská ponorka Uredd, která je měla vylodit na norském pobřeží, najela na německou minu. Fred Trigg padl na italské frontě a tak válku přežili pouze Richard O’Brien a John Fairclough…

	

	
		1943 – Úder v Kaafiordu



	Koncem roku 1941 se stal postrachem Severního moře další německý námořní obr – bitevní loď Tirpitz, která se stala vážnou hrozbou konvojů do SSSR. Podívejme se na některé technické údaje tohoto obra, který byl sesterskou lodí již potopeného Bismarcka.

	Výtlak: nominální 42 9001, bojový 56 0001

	Délka: 253 m (u čáry ponoru 244 m)

	Šířka: 36 m

	Ponor: 9,75-11,4 m

	Maximální rychlost 30,8 uzle (57 km), cestovní rychlost 28 uzlů

	Akční rádius při rychlosti 19 uzlů: 9000 mil (16 700 km)

	Výzbroj: 4 věže po dvou dělech ráže 38cm, 12 děl ráže 15cm, 16

	děl ráže 10,5 cm + torpédomety a četná malorážní protiletadlová

	děla

	Posádka: 2340 mužů (z toho 60 důstojníků)

	Chráněn severonorskými fjordy odolával celkem bez problémů hrozbě britských válečných lodí i leteckým útokům RAF. Mezi 28. lednem a 29. dubnem 1942 vyslalo britské letectvo proti bitevní lodi Tirpitz pětkrát své letouny a jednou na loď dokonce zaútočily i bombardéry sovětského letectva. První z těchto leteckých úderů napsaly britské Lancastery od 44. a 97. squadrony RAF během nocí 27. a 28. dubna 1942, když napadly tuto loď zakotvenou v Trondheimfjordu. Bitevník však jejich nálety přečkal bez úhony. Teprve 22. září 1943 se britským miniponorkám typu X (tzv. X-craft) podařilo proklouznout na jeho kotviště u Kaafjordu ve větším Altenfjordu, připevnit na dno lodi nálože a způsobit tak vážné poškození strojovny.

	Britské miniaturní či „trpasličí“ ponorky typu X byly stavěné od roku 1942 pro útoky na německé bitevní lodě. Měly výtlak 26,9/29,7 tuny, délku 15,7m a jejich výzbroj tvořily dvě boční nálože o hmotnosti 1703 kg. Dosahovaly rychlosti 6,6 uzlů (12 km /hod) na hladině a 5 uzlů pod hladinou. Celkem jich bylo vyrobených 14 pro posádky o počtu dvou až čtyř mužů.

	Do Kaafjordu bylo proti Tirpitzovi vysláno ve vleku za „normálními“ ponorkami celkem šest člunů. Dva z nich – X-8 a X-9 – byly ztraceny již na cestě z domovského přístavu, X-5 zmizel potom, co se odpoutal od vlečné ponorky a X-10 přerušil plnění úkolu pro opakované technické závady. Pouze dvě zbývající miniponorky – X-6 a X-7 – úspěšně umístily nálože pod cíl. Oba čluny byly však následně potopeny a šest mužů jejich posádek bylo zajato, aby zbytek války strávili v německém zajetí.

	S touto odvážnou akcí má český čtenář možnost se podrobně seznámit především díky velice čtivě napsané knize Thomase Gallaghera Zkáza bitevní lodi Tirpitz, která u nás vyšla již v roce 1976 v nákladu mnoha tisíc výtisků, z nichž mnohé se mladším čtenářům dodnes nabízejí v regálech antikvariátů.

	Přes nesporný úspěch této akce se však loď nepodařilo zcela zničit. Němci naopak okamžitě začali s jejími opravami. Do prosince se jim podařilo díky obrovskému úsilí částečně obnovit plavební možnosti lodi a do března 1944 byl Tirpitz po zkouškách schopen dokonce opětného bojového nasazení. V té době sice již jeho operační hodnota značně klesla (především díky jeho izolovanosti na severu Norska po potopení bitevní lodi Scharnhorst v prosinci 1943 u Nordkappu), ale Britové nehodlali ponechat nic náhodě a úkol zničit Tirpitz svěřili svému letectvu.

	Jeden z četných náletů se uskutečnil v dubnu 1944. Přípravy těchto operací se neobešly bez informací, získaných mimo jiné i leteckým průzkumem. Když se koncem března 1944 opravy Tirpitzu chýlily ke konci, byla hned následujícího měsíce zahájena série devíti leteckých útoků (tři z nich byly nakonec pro nepřízeň počasí zrušeny), vedených letouny Fleet Air Arm z letadlových lodí.
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	Ještě za šera ráno 3. dubna 1944 vyplulo z Británie šest letadlových lodí pod vedením admirála sira Dennyho k útoku. Byly to Furious, Victorious, Emperor, Fencer, Pursuer a Searcher. Z jejich palub stále ještě za šera vzlétlo 42 střemhlavých bombardérů Fairey Barracuda (ve dvou vlnách po 21) v doprovodu 80 stíhaček Seafire, Hellcat, Wildcat a Corsair. Nálet na Tirpitz byl naprosto překvapující, takže protivzdušná obrana téměř nereagovala. Loď dostala 15 zásahů průbojnými pumami 227 a 454 kg, které usmrtily 122 námořníků a způsobily požáry a škody uvnitř lodi. Druhá vlna bombardérů již svrhovala pumy naslepo, protože loď halil dým z požárů. Při útoku byly ztraceny tři Barracudy a jeden stíhací letoun. Nálety se opakovaly ještě pětkrát, z toho třikrát v srpnu 1944. Obrana byla již účinnější, loď byla zakryta umělou mlhou, ale přece se 24. srpna podařilo shodit na cíl jednu pumu 454 kg, která loď opět poškodila.

	Náletů se od července zúčastňovaly také velké dvoumístné palubní stíhací letouny Fairey s poetickým jménem Firefly (Světluška), jejichž úkol v rámci operace „Mascot“ však byl více než prozaický: Leteckým průzkumem měly získat co nejvíce informací a v průběhu vlastních útoků pak silou svých čtyř 20mm kanónů paralyzovaly protiletadlovou obranu, vedenou z palub Tirpitze, doprovodných plavidel i z palpostů, umístěných na pobřeží v okolí fjordu. Sám Tirpitz byl při těchto náletech sice znovu poškozen, ale potopily jej až zásahy těžkých pum „Tallboy“, svržených na podzim roku 1944 z bombardovacích Lancasterů na nové kotviště ležící v blízkosti Tromsø.

	Jejich první nálet 29. října 1944 byl ještě neúspěšný, zato 12. listopadu přiletělo 31 Lancasterů vybavených 10tunovými bombami Tallboy, udělat za Tirpitzem tečku a třemi přímými zásahy loď převrátily a konečně potopily…

	

	
		1944 – Kdo sklízel vítr…



	

	Vojska Karelské fronty protrhla silně opevněnou obranu Němců severozápadně od Murmanská a dnes, 15. října 1944, za součinnosti lodí a desantních jednotek Severního loďstva dobyla města Petsamo (Pečengu) – důležité vojenské námořní základny a významného opěrného bodu německé obrany na Dálném severu…

	… Dnes, 15. října ve 21 hodin hlavní město naší vlasti, Moskva, pozdraví hrdinná vojska Karelské fronty, lodi a části Severního loďstva dvaceti dělovými salvami z dvou set dvaceti čtyř hlavní…

	

	Z vysílání tzv. rozkazu vrchního velitele v moskevském rozhlasu

	

	Dne 22. června 1941 zaútočilo hitlerovské Německo se svými spojenci na Sovětský svaz. Útok doslova rozvrátil sovětské krycí jednotky v pohraničním pásmu a rychle pokračoval do sovětského vnitrozemí.

	Dosavadní Stalinova politika podivného spojenectví s Hitlerem začala nést hořké plody, které sovětské straně přinesly miliony mrtvých a stejně tak miliony válečných zajatců, kteří byli Stalinem považováni za zrádce a pokud nezahynuli hlady a trýzněním v německých lágrech, čekalo je po válce další několikaleté věznění v sibiřském gulagu.

	Na arktickém severu však nacisté zaútočili na pozemní frontě až v noci na 29. června 1941 v rámci operace „Modrá liška“. Po dvouhodinové dělostřelecké přípravě vyrazili pětkrát početnější horští myslivci generála Dietla na šedesátikilometrové frontě proti pouhým šesti tisícovkám mužů 14. střelecké divize generála Žurby, který v bojích padl, zatímco jeho vojáky začala zachvacovat pomalu a jistě panika. Proto byl v Poljarném vyhlášen nábor dobrovolníků na frontu mezi námořníky. Ti na přímořském úseku fronty nakonec Němce zastavili!

	S přísunem posil se podařilo frontovou linii stabilizovat, přestože Němci měli již natištěny pozvánky na slavnostní banket v murmanském hotelu Arktika! Válka na sovětském severu se poté změnila v tříletou vleklou poziční válku, ve které německý týl účinně znepokojovaly stejným dílem partyzánské oddíly spolu s přepadovými oddíly námořníků, kteří se vyloďovali z ponorek i povrchových plavidel po celou dobu války na těch pro Němce co nejméně očekávanějších místech hluboko v jejich týlu.

	S celkovým vývojem na východní frontě se nacisté na severu začali místo ofenzívy více zaměřovat na obranu dosažené linie a ochranu strategicky důležitých niklových dolů v petsamské a kirkeneské niklové oblasti spolu se zajištěním lodní dopravy niklové rudy do Německa, kdy každou nákladní loď doprovázelo pět až sedm eskortních plavidel. Nebylo se tomu co divit, protože přerušení dodávek niklu z Finska do nacistické říše by Hitlera zbavilo jakékoli možnosti vyrábět vysoce kvalitní oceli, nezbytné v první řadě pro výrobu motorů do letadel a ponorek…

	Proto na Západní Líce a na Titovce vybudovali Němci „Laponský val“ – důkladně opevněný a vyzbrojený, hluboce členěný obranný systém, který sahal od mořských břehů až 90 km do vnitrozemí. Za tímto valem ležel 19. horský sbor generála Lothara Rendulovice, složený z 2. a 6. horské dělostřelecké divize, 388. granátnické brigády a dalších menších jednotek. Rendulovic měl na murmanském úseku 50 000 vojáků, 600 děl, 500 minometů, 3000 kulometů, 145 protitankových děl a 80 plamenometů. jeho muže ve vzduchu a od moře krylo 160 bojových letounů 5. vzdušné flotily a téměř 200 malých a středních lodí námořní skupiny Nord. Nakonec však i Laponskému valu a jeho obráncům začala zvonit hrana…

	Za ranního úsvitu 7. října 1944 dal generál Mereckov – velitel Karelského frontu, který kryl sovětskou obrannou linii od Leningradu až k Barentsovu moři, rozkaz k úderu na svém severním křídle. Po mohutné dělostřelecké a minometné přípravě vyrazili sovětští vojáci do útoku. Na některých místech v tundře, kde to Němci ani ve snu neočekávali, zaútočily těžké tanky! Operace byla opravdu pečlivě připravena, kyvadlo války se i zde definitivně zhouplo v neprospěch nacistického Německa a začalo se natvrdo naplňovat staré přísloví o sklizni bouře u těch, kteří zaseli vítr…

	Vedle frontálního útoku 131. a 99. střeleckého sboru, zahájily akce lodě Severního loďstva, letecké jednotky a v týlu nepřítele se začaly vylodovat speciální jednotky jako například 63. brigáda námořní pěchoty, která začala Němcům na Západní Lice a Titovce odřezávat cestu k Petsamu. Mezitím diverzní oddíly Ivana Barčenka a Viktora Leonova, v síle po dvou stovkách mužů, obešly z tundry těžké pobřežní baterie na Křížovém mysu a po prudkém boji je obsadily.

	Neuplynul ani týden bojů, když rozvědčíci do Murmansku vyslali zprávy, že Němci vyhazují do vzduchu objekty v Petsamu a v přístavu Linahamari. Hrozilo, že zde v plné míře uplatní taktiku spálené země, a proto bylo třeba rychle jednat. Admirál Golovko se v této situaci rozhodl rozehrát z předsunutého velitelského stanoviště na Rybářském poloostrově brilantní operaci. Během postupu 14. sovětské armády na Petsamo obchvatem z jihu zaútočily rychlé čluny s výsadkovými oddíly v noci z 12. na 13. října 1944 Petsamským zálivem přímo k přístavním hrázím Linahamari. Němci se zpočátku zuřivě bránili, ale nakonec museli ustoupit, aniž by se jim podařilo realizovat všechny plány destrukcí. O dva dny po prvním sovětském útoku vplul na motorovém člunu do přístavu i admirál Golovko. Tím jakoby bylo definitivně stvrzeno, že Hitler již z arktického severu žádný nikl nedostane.

	Koncem října 1944 potom pronikli sovětští vojáci na norské území. Z Jakobsnesu se přeplavili přes fjord a řeku do Kirkenesu, který rychle obsadili. Když bylo 5. prosince 1944 výnosem prezidia Nejvyššího sovětu SSSR schváleno udělování zcela nové medaile Za obranu sovětských polárních oblastí, šlo o smysluplné rozhodnutí bez ohledu na později proslulou medailománii sovětských potentátů. Vojáci, námořníci, polárníci i jejich západní spojenci, kteří tuto medaili obdrželi, si ji v drtivé většině zasloužili!

	

	
		1945 – Německá kapitulace v Norsku



	Když se na jaře roku 1945 začala německá branná moc na východní i západní frontě zcela hroutit, představovaly německé jednotky v Norsku jednu z posledních bojeschopných sil. Podle zpráv sovětské rozvědky bylo ještě na konci dubna 1945 v norských základnách a fjordech soustředěno kolem 600 bojových lodních jednotek, počítaje v to 220 ponorek! Kromě toho zde měly německé síly disponovat asi 230 čluny naplněnými trhavinami a 240 řízenými torpédy.

	[image: Image]

	

	Také pozemní okupační síly na norském území byly poměrně početné. Hlavní okupační silou v jižním Norsku byla například dobře vycvičená 20. horská armáda generála Franze Böhmeho, bezcitného válečného zločince z balkánského bojiště, který se dokázal dojmout snad jen nad svým osudem, a proto po válce spáchal ve vězení sebevraždu.

	Formálně německé jednotky v Norsku kapitulovaly do 8. května 1945, ale jejich odzbrojování probíhalo pomalu a ještě 21. května 1945 se němečtí vojáci dopustili masové vraždy stovek bývalých sovětských válečných zajatců na jednom z ostrovů u Tromsø!



	




	

	

	
		II. 

		Tři tajemství krkonošského Zlatého návrší





	

	





	

	
		METEOROLOGICKÁ VÁLKA SE DOTKLA 

		I NEJVYŠŠÍCH ČESKÝCH HOR…



	

	Sněžnou slepotu způsobuje vysoká intenzita slunečních paprsků, které se odrážejí od sněhu či ledu. Nejlepší léčbou je tma. Abychom této nemoci předešli, je proto třeba používat ochranné brýle. Součástí prevence je i malování stínů pod oči, aby snížily intenzitu záření. Pokud nejsou ochranné brýle k dispozici, je třeba vyrobit náhradu v podobě „eskymáckých brýlí“, kdy si k očím upevníme destičku z kůry či prkénka, ve které jsou provrtány dvě malé dírky jako průzory.

	Vyvarujte se těsnému oblečení a těsným botám! Lehce vám způsobí omrzliny.

	Pokud můžete, nenechte si růst vousy. Vlhkost vašeho dechu lehce vytváří ledovou masku na vašem obličeji a může vám v mrazu poškodit kůži. Pozor na kysličník uhelnatý při topení v malých a nevětraných prostorách. Hrozí vám rychlá a nečekaná smrt. Nejezte játra ledního medvěda. Jsou jedovatá.

	Nedotýkejte se nikdy v terénu kovových předmětů holýma rukama. Přimrznou vám snadno ke kůži!

	

	Výběr z několika zásad, se kterými byli v Krkonoších vletech 1942-1944 během svého výcviku seznamováni budoucí příslušníci tajných německých meteorologických stanic v Arktidě.

	

	Čtou-li tyto řádky milovníci lyžování a horských hřebenových túr, kteří ke svému koníčku rádi využívají krkonošské svahy, mohlo by je možná dvojnásob zaujmout to, že právě naše Krkonoše se staly v určitý čas alfou a omegou německých příprav pro budování tajných meteorologických stanic s lidskou posádkou v arktické oblasti. Vydejme se proto na výlet na Zlaté návrší v Krkonoších v dobách, kdy zde byl opravdu zapomenutý konec světa. Přesto i toto místo má zajímavou historii, ve které je skryto i několik zajímavých tajemství a zapomenutých příběhů.

	V úterý 15. května 1945 vyrazila z Mrklova pod velením poručíka v záloze Ladislava Jerie skupina partyzánů obsazovat blízké Krkonoše.

	Vedle Čechů byli v jejich řadách i jugoslávský rotmistr Alexander Jovanovič a bývalí angličtí váleční zajatci Earnest Pearce a Harry Lexley. Ve Špindlerově Mlýně se sice pokusil opilý sovětský důstojník s hvězdičkami kapitána oba Angličany zastřelit, ale incident byl nakonec zažehnán, když byli Earnest a Harry posláni zpět do Mrklova, aby nenastaly další komplikace.

	Část partyzánského oddílu potom pokračovala dále do hor směrem na Luční boudu. Vpředu na motocyklu jeli jako průzkumná špice Miloslav Klimenta a František Mach. Jízda po rozbité horské cestě byla kaskadérským výkonem, ale nakonec na opuštěnou Luční boudu dorazili nejen oba muži na motocyklu, ale i celý oddíl poručíka Jerie.

	Druhý den partyzáni vyrazili na nejvyšší českou horu Sněžku. Před nimi jako průzkum vyrazila s československou vlajkou neúnavná dvojice Klimenta – Mach. V devět hodin dopoledne 16. května 1945 zavlaje na vrcholu hory červenobílá vlajka s modrým klínem. Dojatí partyzáni salutují a zpívají hymnu…

	Směrem na západ stály v té době na dohled čtrnáct kilometrů vzdušnou čarou na Zlatém návrší Jestřábí boudy, které v roce 1938 sloužily jako kasárna československých vojáků, kteří měli bránit pevnůstky v tomto úseku. Sem v květnových dnech pětačtyřicátého roku dorazil po horské silničce v obrněném vozu jiný oddíl českých ozbrojenců, který vedl další záložní důstojník poručík Jan Honců, v civilu učitel z nedalekých Vítkovic.

	Jeho muži vnikli s namířenými zbraněmi do Jestřábích bud, ale našli zde již jen tři neozbrojené muže v německých uniformách. Jeden z nich na ně promluvil česky! Vojenské dokumenty měl na jméno Anton Pohoschaly. Pocházel však rovněž z Vítkovic, kde se však narodil jako Antonín Pohořalý! Jeho osoba se záhy stala významným zdrojem odhalení jednoho z tajemství války v Arktidě, které zároveň úzce souviselo i s krajem bájného Krakonoše. Mimochodem název Zlaté návrší (1441 m n. m.) vznikl překladem původního německého Goldhóhe. Starší český název byl ovšem Krakonoš, jeden z nejstarších českých názvů v okolí vůbec, který dal také jméno celému pohoří. Tento kouzelný kout hor, známý mnoha našim lyžařům, v sobě skrývá nejedno časem odváté tajemství, které stojí i po mnoha letech za zmínku.

	

	
		Tajemství první – smrt velkých kamarádů (1913)



	

	V dobách habsburské monarchie začalo i do Krkonoš pronikat lyžování a jeho prestižní sportovní záležitostí se stal především „Mezinárodní lyžecký závod distanční na padesát kilometrů o věčné putovní cenu Českého zemského svazu ku povznesení návštěvy cizinců v království Českém.“ Na Hod Boží velikonoční 24. března 1913 se na jeho start u Labské boudy postavilo šest závodníků a devět turistů, kteří chtěli ve stopách soutěžících tuto náročnou trasu absolvovat v trochu poklidnějším tempu.

	O vítězství se tak měli utkat především populární sedmadvacetiletý mistr Království českého, zedník a tkadlec Bohumil Hanč (Český krkonošský spolek Ski Jilemnice) a hlavní favorit závodu Oswald Bartel (Ski Klub Windsbraut Polaun) z nedalekého Polubného. jim se měli snažit důstojně sekundovat pražský Němec Emmerich Rath (Berliner Sport-Club), Josef Scheiner (Český Ski Klub Praha), Karel Jarolímek (Český spolek pro zimní sporty Praha) a Josef Feistauer (Český krkonošský spolek Ski Jilemnice).

	Původní trať měla směřovat ke Sněžce a zpět, ale teplé předjaří tehdy donutilo pořadatele změnit původní plány a trasa se pro nedostatek sněhu musela měnit. Účastníci závodu měli absolvovat dvě kola od Labské boudy přes Martinovku, Sněžné jámy a Novou Slezskou boudu. Závěrečné třetí kolo mělo být zkrácené a cíl byl naplánovaný na Mísečkách.

	Závodníci po lékařské prohlídce vyrazili deset minut po sedmé hodině ranní jednotlivě v půlminutových intervalech na trať vzhledem k teplu pouze v košilích. Během první hodiny závodu začalo nejdříve pršet a potom se vrtkavé krkonošské počasí velice rychle změnilo v ošklivou vichřici se sněhovou vánicí…

	Závod vedl zprvu favorizovaný Bartel, kolem deváté hodiny vzdal jako první kvůli odřeninám nohou Rath a asi o čtyřicet minut později pro zranění palce skončil závod i jarolímek. V té době byl však již v čele závodu Hanč a zhruba o dalších čtyřicet minut později vzdal ve vánici i houževnatý a patrně ze všech nejlépe trénovaný Bartel.

	Oblečení začalo mrznout závodníkům na těle. Zcela vyčerpaný a podchlazený Feistauer omdlel před boudou na Sněžných jámách. Byl však včas vtažen dovnitř, kde dostal potřebnou pomoc. Vzdal i Scheiner. Tři minuty po jedenácté hodině dostal vedoucí Hanč na Nové Slezské boudě od rozhodčího citrón a rukavice. V tu chvíli pokračoval v závodě již jako jediný. Osm minut před polednem volal jiný rozhodčí na Hanče, že ostatní už vzdali, ale Hanč ho zřejmě neslyšel. Hodinu po poledni se rozhodčí a závodníci sjeli na Labskou boudu, kde marně očekávali Hanče.

	Brzy na to obětavě vyrazili Rath, jarolímek a rozhodčí Fischer hledat Hanče. Každý jel jiným směrem, aby prozkoumali území od Harrachových kamenů přes Zlaté návrší až k Mísečkám. Čtvrt hodinu před druhou našel Rath zcela vyčerpaného Hanče v cizím kabátě a čepici. Ležel na zemi a nesrozumitelně mumlal. Rath ho nejdříve vlekl a poté táhl na zádech, ale po půl kilometru byl i on zcela vyčerpaný. Proto se vrátil pro své lyže a když jel okolo Hanče pro pomoc, zahlédl ho, jak se po čtyřech plazí do kopce.

	Z Labské boudy vyrazila okamžitě na základě Rathových informací další záchranná výprava, která Hanče již přivezla na saních na boudu. Bohumil Hanč byl silně podchlazený. Oživovací pokusy byly marné a tak musel lékař již deset minut po třetí hodině konstatovat závodníkovu smrt…

	V tu chvíli ještě těhotná Hančova manželka netušila, že je vdovou. Na Labské boudě pro změnu ještě nikdo nevěděl, že kabát a čepice, kterou měl v posledních okamžicích života Hanč na sobě, patří jeho věrnému kamarádovi tkalci Václavovi Vrbatovi, který v tu chvíli již také nežil!

	Václav Vrbata vyrazil toho dne z Mříčné u Jilemnice přes Rezek, Dvořačky a Růženčinu zahrádku na Mísečky, kde měl být cíl závodu. Šel fandit svému kamarádovi a nic nevěděl o zkrácení tratě. Rychlá změna počasí jej zaskočila. Ve vánici narazil na svého přítele, kterému dal svůj kabát a čepici. Na nejbližší horskou chatu již však nedorazil a sám zmrzl.

	Jeho zmrzlou mrtvolu nalezl rozhodčí Fischer, který jej jako domnělého Hanče svezl dolů do údolí. Jeho omyl bude zjištěn až druhý den, když mrtvého přijde identifikovat Hančův bratr…

	Do krkonošské historie vstoupila další tragická legenda o velkém přátelství a na oběti obou mužů nezmění nic ani postmodernistický hlupáček, který po jednadevadesáti letech v módním „rozbíjení mýtů“ s pohrdavým despektem napíše, že „příčinou tragédie byly národnostní a osobní ambice lyžařského závodníka, ale Svaz lyžařů a Klub českých turistů udělal z Hanče hrdinu a z Vrbaty jeho obětavého zachránce. Mladý český autor zároveň rozezleně dodá, že si Svaz lyžařů v Království českém tehdy dal stejně jako tehdejší Sokol nebo Klub českých turistů do vínku snahu o posílení českého vlivu v tehdy výsostně německém území pohraničních Riesengebirge…

	Proto mladému postmodernistickému pisálkovi vadí patrně nejen český název těchto hor, ale i velká účast veřejnosti na smutečním obřadu v jilemnické sokolovně, která se stala českou manifestací, i to, že později v roce 1925 byla postavena Hančovi a Vrbatovi kamenná mohyla nad dnešní Vrbatovou boudou a že o tragédii byly napsány četné články i knihy, že o nich byl natočen film a že Hanč s Vrbatou se stali symboly českého lyžování. Tak už to však v životě chodí, co nevadí rozumnému Němci, bude vždy vadit českému mudrlantovi.

	Nás by však mělo z historického hlediska možná více zajímat to, že Hanče a Vrbatu, kdyby přežili, by o rok později čekal mundúr rakousko-uherské armády a umírání v zákopech během jedné z nejnesmyslnějších a nejabsurdnějších válek naší planety, po které se bohužel lidstvo nepoučilo ani o pětadvacet let později.

	A tak se opuštěný horský kout, kam zavítali občas jen otužilí turisté, lyžaři či pašeráci, na které zde číhaly hlídky pohraniční finanční stráže, stal v září 1938 zásluhou hrozby hitlerovského nacismu místem jednoho prologů další světové války bez ohledu na to, že ta vypukla až o rok později daleko odsud na baltském pobřeží u města Gdaňsk v místě zvaném Westerplatte…

	

	
		Tajemství druhé – kasárna v horách (1938)



	

	Dne 20. května 1938 jsem měl službu na státní hranici v úseku Výrovka-Luční bouda a zpět. Vrátil jsem se o půlnoci celý promoklý; silně pršelo. Na oddělení FS mě již čekal velitel oddělení respicient Pekárek. Nařídil mi, abych se šel přestrojit, najíst a ihned se vrátil na oddělení, protože je vyhlášena pohotovost Stráže obrany státu (SOS).

	Když jsem se v jednu hodinu vrátil, byli zde již ostatní členové oddělení, čtyři přidělení četníci a dva občané z Pece – vojenské posily SOS, takže naše jednotka nyní čítala 19 mužů. Byli jsme vyzbrojeni karabinami, pistolemi, ručními granáty a dvěma lehkými kulomety s příslušnou dotací střeliva. Ve tři hodiny ráno 21. května 1938 byl vydán rozkaz k odchodu na vykázané stanoviště – úsek na Růžové hoře pod úpatím Sněžky… Stále silně pršelo a na úseku, který jsme měli bránit bylo přes metr sněhu. Naše výstroj byla naprosto nedostatečná – na 19 mužů jsme měli jen 2 stanové dílce, každý měl pokrývku. Na stromy jsme uvázali stanové dílce a pod nimi jsme se ukryli. Teprve za tři dny jsme dostali pro každého stanový dílec.

	Kromě předsunutých stráží měli jsme pohotovost u kulometů. Denně se vysílaly průzkumné hlídky ke státní hranici – na Sněžku a Černou horu, ve dne i v noci…

	

	Úryvek ze vzpomínek dozorce pohraniční finanční stráže Jaroslava Béma z tehdejšího oddělení FS Velká Úpa.

	

	Podobné zážitky v květnu 1938 zažili i další krkonošští hraničáři z Nového Světa, Horní Rokytnice, Rezku, Špindlerova Mlýna, Vrchlabí, Velké Úpy, Horních Albeřic a Maršova. Mnohem dramatičtější chvíle je však čekaly o čtyři měsíce později jako například v úterý 20. září 1938 posádku silničního celního úřadu na Pomezních boudách…

	Chodbou dřevěné celnice se valil kouř; hořelo. Okna i dveře byly vyraženy, na podlaze se válely čepice příslušníků finační stráže i četnické přílby. Dozorce finanční stráže František Řeřicha, chráněn erárním trezorem, opětoval palbu útočníků, ale stejně jako jeho kamarádi viděl, že je zle. Naproti, v kuchyni služebního bytu správce celního úřadu vrchního respicienta finanční stráže Stanislava Fendrycha, hořel otoman. U stěn dřevěné budovy vybuchovaly ruční granáty. V plamenech byly střecha i stěny…

	Za této situace dal Fendrych povel k ústupu a potom vyskočil za plné palby oknem hořící celnice. Následovali jej ranění pomocní dozorci Světlík a Smejkal. Za posledním finančníkem, rovněž krvácejícím dozorcem Antonínem Sebroněm, hvízdají střely útočníků a nese se jejich křik a výhrůžky. Dobíhá však šťastně za ostatními. Budova celnice je celá v plamenech a jeden z jejích obránců, četnický strážmistr Eduard Šiman, již nežije…

	Ještě předtím, než došlo v Krkonoších k těmto dramatickým událostem, rozhodla se vláda nacismem ohroženého Československa vybudovat i v Krkonoších pohraniční opevnění. Výstavbě opevnění na sklonku třicátých let dvacátého století ještě předcházel projekt a výstavba takzvané Masarykovy horské silnice, jejíž budování bylo slavnostně odstartováno v roce 1934. Začínala nedaleko Jilemnice a podél toku Jizerky a kolem Dolních a Horních Míseček měla dosáhnout vrcholu Zlatého návrší a končit smyčkou u dnešní Vrbatovy boudy. Účel byl již zcela jasný – v sousedním Německu se totiž krátce po nástupu Adolfa Hitlera k moci začala stavět takzvaná „sudetská silnice“ z Vratislavi až prakticky k hranicím, která výrazně snižovala možnost obrany západních Krkonoš.

	Stavba silnice na české straně hor měla kromě veřejně neprezentovaných strategických důvodů oficiálně snížit následky doznívající hospodářské krize a zvýšit turistický ruch v této části hor. Čtvrtý – nejobtížnější úsek z Míseček byl započat firmou Fifka a Moravec v květnu 1934 a již 10. srpna 1936 proběhlo slavnostní otevření. Celkové náklady byly čtyři a půl milionu Kč.

	O rok později se již na mapách Ředitelství opevňovacích prací v Praze objevila přesně zanesená místa, kde i v krkonošském úseku Zlatého návrší měly být postaveny železobetonové kulometné pevnůstky vz. 37, které dnes většina z nás zná pod lidovým názvem „řopíky“, jenž byl odvozen právě od zkratky Ředitelství opevňovacích prací.

	K zadání tohoto stavebního úseku, označovaného jako H-3, došlo 30. května 1938. Vybraná pražská stavební firma ing. Miloslava Pažouta se však v náročném horském terénem začala záhy potýkat s řadou problémů. Na konci léta zde sice měla zaměstnáno až 130 dělníků, ale dokončit betonáž se podařilo jen u 21 pevnůstek. Zbylé čtyři byly po Mnichovu opuštěny ve fázi zemních a přípravných prací.

	Obranu planiny Labe měla na podzim 1938 za úkol 1. rota hraničářského praporu 2 „Roty Nazdar“ pod velením poručíka Jana Řehoře. Spolu s četou těžkých kulometů byla od 1. září 1938 ubytována v Jestřábích boudách – pěti provizorních chatách sloužících při výstavbě silnice a suplujících teď některé funkce nevybudované Švehlovy chaty (Vrbatova bouda byla vystavěna až v poválečných letech).

	Na přelomu léta a podzimu se zvyšovala aktivita teroristických jednotek sudetoněmeckého Freikorpsu. Tyto jednotky obsadily několik bud na hraničních hřebenech, například Petrovku. Velitel zdejší čety SOS četnický štábní strážmistr Bohumil Zenger, který velel úseku mezi Labskou a Špindlerovou boudou, to hlásil nadřízeným, ale s omezenými silami nebylo možno podniknout proti tomu žádné kroky.

	Dne 23. září 1938 vyrazili v deset hodin dopoledne dozorci finanční stráže Jaroslav Šesták a Richard Růžička na průzkum k Petrovce. Cestou byli napadeni henleinovskými teroristy a došlo k přestřelce, kterou oba hraničáři úspěšně přestáli, protože po příchodu posil útočníci rychle uprchli.

	Podobných incidentů bylo v Krkonoších v září 1938 mnohem více a k přestřelkám zde docházelo i po vyhlášení ostudného mnichovského diktátu, ještě než stačily československé jednotky podle plánu velmocí etapovitě ustoupit z hranic, vyvolali i zde zfanatizovaní henleinovci několik ozbrojených incidentů.

	K jednomu z nich došlo večer v sobotu 1. října 1938 na Rennerových boudách nad Vrchlabím. Budovu zdejší školy obsadily dvě čety Freikorpsu, které zde v úkrytu čekaly na vhodnou příležitost k přepadení nějaké čs. jednotky. Jedné z čet velel dezertér z čs. armády, záložní podporučík Roland Vogel. Henleinovci se dostali do boje s kulometnou četou I. praporu 21. pěšího pluku „maršála“ Foche, ve kterém padl vojín Karel Beneš. Sami měli jednoho padlého a pět zraněných a tak se vzdali. K jejich potrestání však již nedošlo, protože museli být v souvislosti s mnichovským diktátem propuštěni a čekalo je velké oslavování za jejich „hrdinné činy“.

	K další z vážnějších přestřelek došlo potom pouhých pět kilometrů severozápadně od Jestřábích bud u Vosecké boudy, kam byla v neděli 2. října 1938 vyslána na průzkum osmičlenná hlídka SOS, kterou kromě pěti vojáků tvořili dozorci finanční stráže Šafář, Toman a Kousal.

	Při příchodu k Vosecké boudě uviděli hraničáři před boudou pět německých vojáků, kteří však ke vstupu na toto území neměli právo. Ti začali na hlídku mávat bílými kapesníky. Příslušníci finanční stráže jim vyšli vstříc, ostatní příslušníci hlídky připraveni k palbě na okraji lesa jim dělali zajištění.

	Němci však odešli dříve, než trojice finančníků dorazila k boudě. Osm příslušníků SOS se zde zdrželo asi hodinu. Potom se vydalo šest z nich na další cestu a v boudě zatím zůstali jako hlídka dozorci Toman a Kousal. Henleinovské tlupě v blízkém okolí však nestačil mnichovský triumf. Toužila po opožděném válečnickém úspěchu a tak dřevěnou boudu záhy proděravěly první střely z pušek. Oba hraničáři rychle opustili Voseckou boudu a pokusili se ustoupit k vojákům v linii opevnění. Střelba z boku jim však dala rychle na srozuměnou, že jsou prakticky obklíčeni…

	Oba dozorci finanční stráže proto zalehli a opatrně začali zjišťovat situaci. Ta byla neradostná, protože byli obklíčeni dvěma hlídkami sudeťáckého Freikorpsu v síle 18 až 20 plně ozbrojených mužů. Toman a Kousal se však nehodlali vzdát lacino. V krkonošské kleči se rozpoutala divoká přestřelka.

	Dvojici mužů v uniformách finanční stráže mohla v danou chvíli zachránit jen intenzivní, ale také dobře mířená střelba. Hraničáři uviděli padnout první dva henleinovce a uslyšeli výkřiky dalších zraněných. Henleinovce postupně začal opouštět bojový elán a začali se stahovat za hraniční čáru. Oba finančníci si mohli konečně oddychnout.

	Po boji zjistily československé vyšetřovací orgány ztráty henleinovců: 3 zastřelení útočníci, 1 těžce zraněný a další 2 až 3 henleinovci byli podle výkřiků i nalezených stop pravděpodobně zraněni a odtaženi do Německa. Zuřivost a pomstychtivost henleinovců po tomto zbytečném incidentu neznala mezí. Padlým instalovali na Vosecké pamětní desku a po celou následující válku prostřednictvím gestapa pátrali po jménech dvojice statečných hraničářů.

	Ti však pomstě henleinovců unikli. Naopak dozorce finanční stráže Jaroslav Kousal, který z přestřelky vyvázl jen s prostřeleným pláštěm uniformy, aktivně působil v domácím odboji a v závěru války i v partyzánském oddíle. Krkonošští strážci hranic v osmatřicátém roce nezklamali, přestože jejich hraničářská služba v horských podmínkách byla ošidná i bez případného nepřítele.

	Dokladem toho je i třeba skutečnost, že po ústupu z hranic zemřel později v nemocnici v Nové Pace na následky přechlazení a vypětí dozorce finanční stráže Václav Fiala a jeho kolega Alois Mitka, který přemáhal dlouho obdobné onemocnění, se musel po vyklizení pohraničních oblastí podrobit operaci krku a byl potom tři měsíce v nemocnici.

	Ústup zrazených obránců hranic z krkonošských hřebenů nastal mezi 7. a 8. říjnem. Hory se rozzářily desítkami ohníčků ale i větších požárů, jak ustupující jednotky ničily materiál, který nemohl být odsunut. Nešťastnou náhodou však lehla popelem jedna z pěti Jestřábích bud, kde bylo vojsko ubytováno. Další osudy zbylých čtyř si zmíníme za chvíli a tak jen pro úplnost dodejme, že opuštěné pevnůstky leží dnes v I. zóně Národního parku Krkonoše, a proto je zde zakázán vstup mimo značené cesty. U jednoho z lehkých objektů při cestě od Vrbatovy boudy k pramenu Labe je však zřízena informační tabule se základním popisem a určením této pevnůstky. Ostatní stojí v kosodřevině ve stavu, v jakém byly zanechány po odstoupení pohraničí v roce 1938.

	A jejich zrazení stavitelé a obránci? Mnozí v letech 2. světové války hledali možnost boje s nacisty i v zahraničí a nejeden z nich prožil pozoruhodné a dramatické události. Například v době mnichovské krize devětadvacetiletý poručík František Petřík od hraničářského praporu 3 v Žamberku, který zde na Zlatém návrší řídil vojenský stavební dozor nad budováním železobetonových pevnůstek – řopíků, se bojových akcí proti nacistům zúčastnil o několik let později ve zcela jiných horách. Osud jej totiž zavál jako kapitána josefovského 7. praporu protektorátního vládního vojska do italských Apenin, kde 19. září 1944 zběhl se svou četou ze strážní služby u mostu přes řeku Pád u vesnice Brenssana – Battarone k italským partyzánům, kde prožil opravdu krutou zimu. V době, kdy se svými druhy ve sněhu a mrazu italských Apenin prožíval nefalšovanou zimní partyzánskou kalvárii, v Krkonoších si díky zdejšímu rovněž drsnému počasí němečtí vojáci na válku zatím jen hráli. Byla to ovšem prazvláštní válka a také při ní hodně mrzlo…

	

	
		Tajemství třetí – Krakonošovo Grónsko (1942)



	

	Automatické meteorologické stanice, jako byl „Kurt“, se kterými jsme se seznámili v úvodu této knihy, měly nedostatky nejen ryze technické. Bez přímé obsluhy totiž především nemohly podávat některé informace, například o „balistické“ (vysoké) poloze větru apod. Samozřejmě, že Němci proto moc dobře věděli, že nejspolehlivěji budou pracovat ty meteorologické stanice, které budou mít především lidskou osádku. Lidský faktor je stále spolehlivější než pouhý stroj i na drsném severu.

	Němečtí meteorologové zpočátku války využívali pro svou práci v Arktidě neozbrojené rybářské lodě, které se pokoušely pokud možno co nejméně nápadně proplouvat severními moři, měřit zde me teorologickou situaci a poznatky z měření vysílat do Německa. Jednou z takových lodí byl malý trawler Sachsen z roku 1929, patřící původně Nordsee Deutsche Hochseefischerei v Cuxhavenu, který se stal opravdovou legendou mezi těmito loděmi.

	Trawler byl k 22. květnu 1940 zrekvírován válečným námořnictvem a pod vojenským označením WBS 1 (Wetterbeobachtungs-Schiff 1) s patnáctičlennou „rybářskou“ posádkou a pěti vojenskými meteorology v civilu provedl několik misí, z nichž ta nejdelší v létě 1941 v okolí ostrova jan Mayen trvala plných 86 dní.
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	Sachsen nakonec skončil neslavně, přestože se nestal obětí vojenského nepřítele. O jeho konec se v červnu 1943 postarala, obdobně jako v některých dalších případech, severská příroda v podobě námrazy a nakonec i drtivého tlaku ledových ker, kdy v takových případech musela posádka lodi žít na ledové kře a doufat v případnou leteckou evakuaci.

	Brzy se však ukázalo, že praktičtější a bezpečnější je vybudování zamaskované stanice někde v grónské pustině či opuštěném fjordu kdesi na Špicberkách. Obsluhu těchto stanic v drsném opuštěném prostředí, kde je půl roku stále světlo či naopak tma, bylo třeba obměňovat, a protože zkušených meteorologů ve vojenském věku a s polárnickými zkušenostmi nemělo samozřejmě ani hitlerovské Německo nazbyt, bylo třeba je někde v ústraní rychle, ale kvalitně vycvičit.

	Nakonec byly pro tento úkol – výcvik tzv. Wettertrupps – vybrány Krkonoše, i když na počátku všeho byly ještě dozvuky předválečných mírových polárních expedic, jejichž účastníkem byl i dr. Kurt Herdemerten. Ten vedl před válkou německou přírodovědeckou expedici do západního Grónska, která zde studovala především život zvířat, rostlin, podnebí a také zvyky místních obyvatel od Eskymáků až po Evropany.

	Expedice přivezla do střední Evropy řadu pokusných vzorků, mezi kterými bylo i několik překrásných polárních sokolů. Zde se mělo pokračovat ve studiu započatém ve fjordech a na ledovcích kolem grónského Umanaku. Doktor Herdemerten si s velkorysou podporou nadace, kterou pro výzkum Arktidy a Antarktidy založil maršál Hermann Göring, měl nyní vybrat kdekoliv na území nacistického Německa vhodný objekt a zřídit si tam speciální výzkumnou stanici.

	Hledal proto místo, které by se svými přírodními podmínkami v zimě co nejvíce blížilo drsným podmínkám polárních oblastí. Překvapivě však toto místo nenašel ani v rakouských či bavorských Alpách, kde je přílišná vlhkost vzduchu. Tehdejší zimní krkonošské klima s ostrým ledovým větrem a obrovskými závějemi zmrzlého sněhu Arktidu v lecčems opravdu připomínalo.

	Tak se z Jestřábích bud na Zlatém návrší stala Polare Versuchsstation Goldhöhe (Polární výzkumná stanice Zlaté návrší) a v zájmu studia aklimatizace polární zvěře ve střední Evropě se v Krakonošově království objevili i polární sokoli. Vzhledem k vypuknutí světové války však na Zlatém návrší začal časem probíhat výzkum a výcvik v poněkud jiné aklimatizaci…

	Z vědecké stanice se stala vojenská výcviková základna, na které však nevlál prapor s hákovým křížem. Jestřábí boudy se snažily být nenápadným místem, kam přicházeli muži ve vojenských uniformách, zůstávali zde od podzimu do jara a potom opět mizeli neznámo kam. Někdo by si mohl říci, že je zde rekreační středisko pro ty zraněné, kteří potřebují v klidu a na horském vzduchu prodělat delší rekonvalescenci.

	Náhodný návštěvník Zlatého návrší by však byl touto rekonvalescencí jistě překvapen. Na sněhu zde stály stany s příslušným zimním tábornickým vybavením a ve volném terénu dokonce leželi muži ve spacích pytlích, zatímco další v okolí cvičili dlouhé mnohakilometrové přesuny na lyžích a později dokonce i jízdy se saněmi taženými dobře živenými psy…
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	Tehdy zde již po zakladateli stanice nebylo vidu ani slechu, protože zdejší polární výzkumné stanici velel bývalý ornitolog v Herdemertenově grónské expedici doktor Hans Knöspel, který byl v roce 1940 povolán k vojenské službě u Marinewetterdienst (MWD). V řadách této námořní meteorologické služby se za války zúčastnil dvou tajných misí na Špicberkách, z nichž ta druhá, jak ještě uvidíme, mu bude osudná.

	V říjnu 1942 Knöspel jednal po návratu z několikaměsíční akce na drsném severu s dalším znalcem Arktidy dr. Franzem Nusserem, který se právě chystal s jednou skupinou dobrovolníků na Špicberky, o myšlence vybudování výcvikového střediska, kde by probíhala aklimatizace jejich mužů pro náročné akce v arktické oblasti. Oficiální souhlas získali bez nesnází a Knöspel dostal celý projekt na starost. A tak skupina bývalých československých armádních chat na Zlatém návrší dostala nové uplatnění.

	Knöspel po výběru dobrovolníků pro operační plány pro následující rok začal ve spolupráci se zkušenými horskými vůdci Karlem Schmidtem a Willim Sanderem nejen cvičit většinou nezasvěcené mladíky životu v polárních podmínkách, ale také zde pečlivě testoval jejich budoucí vybavení a především šatstvo, aby zjistil jejich vhodnost pro polární operace.

	Když byla narychlo v polovině června 1943 letecky z východního Grónska evakuována skupina „Holzauge“, objevili se v Krkonoších i polární eskymáčtí psi pro tah saní, ukořistění Dánům. Zde měli být vyzkoušeni, zda by mohli být použitelní i pro potřeby německých meteorologických misí v Arktidě.

	V Krkonoších se mimo jiného museli frekventanti polárnických kurzů seznamovat i se zásadami „nouzového trosečnického“ režimu života v arktické oblasti. Účastníci kurzů museli znát zásady ochrany před zimou, ovládat pochod v arktické krajině, znát orientaci podle hvězd, umět bivakovat v terénu, vyrobit si z kousku dřívka a kůže nouzové sluneční brýle s maličkými otvory, které měly polárníka chránit před sněžnou slepotou.

	Zmínku o výcviku Knóspelových mužů ukončeme náhradním stravováním, kdy v této oblasti mohly důležitou roli sehrát i pouhé lišejníky, které v případě absolutní nouze pomohly mnoha lidem přežít dlouhou dobu. Lišejník sobí (Cladonia rangiferina), pukléřka islandská (Centraria islandica) či obyčejné lišejníky (Umbillicaria) byly uváděny jako zdroj potřebných živin ovšem s jednoznačnou poznámkou „namočit na několik hodin a potom důkladně uvařit“, jíst lišejníky syrové se vzhledem k obsahu hořké kyseliny nedoporučovalo, protože to lidským „strávníkům“ přinášelo křeče a bolestivá podráždění. Místo toho se nabízely „lahůdky“ typu upražených lišejníků či pro silné nátury eskymácká lahůdka – zkvašené lišejníky ze žaludku uloveného soba…
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	I slabší nátury by však bezesporu v případě nouze nepohrdly uvařenými červenými bobulemi medvědice lékařské (Arctostaphylos uvaursi), syrovými červenými plody ostružiníku morušky (Rubus chamaemorus) či žlutými bobulemi ostružiníku arktického (Rubus spectabilis). V jižnějších arktických oblastech mohly pomoci i přízemní keříky arktické vrby (Salix), jejíž jarní výhonky, listy, lýko i mladé oloupané kořeny jsou jedlé a listy mají mnohonásobně více vitaminu C než třeba pomeranč.

	Arktida však nabízela i ryby, ptáky a dokonce i velká zvířata, a proto se věnoval čas a prostor i metodice forem arktického lovu a úpravy masa ulovených zvířat. Nedostatečný výcvik či ignorování jeho zásad se dokázalo vymstít jako v případě jedné ze stanic, jejíž posádka musela být evakuována letounem až ze Země Františka Josefa, protože zde všichni těžce onemocněli trichinózou z medvědího masa.

	V těchto souvislostech stojí za pozornost i pohled třeba na americkou stranu, kde například letci USAAF při přeletech arktických oblastí dostávali příručky pro přežití, jejichž obsah se prakticky příliš nelišil od toho, co se jejich němečtí protivníci učili v Krkonoších.

	Při výcviku docházelo logicky i k chybám. Na jedné se po válce shodla většina účastníků arktických výprav. Při výcviku v Krkonoších se například dbalo na to, aby všichni jedli zásadně konzervovanou stravu a různé speciální dehydrované pokrmy Odůvodňováno to bylo tím, že si všichni mají zvyknout na polní podmínky, které je v Arktidě čekají. Nebyl to dobrý nápad, protože si většina z účastníků výcviku po určitém čase ve zbytečném předstihu vytvořila ke své budoucí arktické stravě patřičný odpor…
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	V souvislosti s krkonošskou základnou německých vojenských polárníků, kterou prošlo několik desítek mužů, stojí za zmínku i zvláštní skutečnost, že se na jejím provozu podílel i minimálně jeden Čech v německé uniformě – Antonín Pohořalý! Jeho cesta do řad německé armády byla spletitá. Pohořalý pocházel z krkonošských Vítkovic a byl nejmladším z šesti dětí místního cestáře. Ačkoliv se vyučil řezníkem, pracoval jako jeho otec převážně na silnici, především při výstavbě nových silnic v Krkonoších.

	Časem to sice dotáhl až na okresního cestáře, ale když v říjnu 1938 po odtržení českého pohraničí museli zdejší Češi opustit Krkonoše, mohl zde sice Pohořalý kvůli své německé manželce zůstat, ale zároveň byl zařazen pouze na místo pomocného cestáře na silnici ke Zlatému návrší. A právě zde došlo k osudovému seznámení Pohořalého s doktorem Knöspelem, kterému nejdříve začal pomáhat s různými pracemi na jeho stanici a nakonec k němu na Zlaté návrší přesídlil.

	Když byl dr. Knöspel v roce 1940 povolán k meteorologické službě válečného námořnictva, netušil ještě Antonín Pohořalý, jak to změní i jeho život. Po čase se pod jeho vlivem Pohořalý, již jako Anton Pohoschaly, přihlásil k Němcům a vstoupil dobrovolně do německé armády. Na frontu však nemusel, protože si jej dr. Knöspel vyžádal za pomocníka, který se s ním zúčastnil jeho dvou tajných arktických misí na Špicberkách, za které dostal Antonín Pohořalý železné válečné kříže I. a I. stupně…

	Konec války zastiíhl Pohořalého opět v Krkonoších, kde předal výcvikovou polární stanici československé armádě a opět nabídl služby osvobozenému Československu. To však jeho službu v německé armádě nehodlalo tolerovat, a tak byl Pohořalý-Pohoschaly zatčen a postaven před mimořádný soud a obviněn ze zločinu napomáhání nepříteli v době zvýšeného ohrožení republiky.

	Pohořalý se hájil, že žádnému Čechovi neublížil, nikoho nezabil, na frontě nebyl a že se „v německé uniformě zúčastnil čistě vědeckých výzkumů“. Nakonec byl s přihlédnutím k jeho obhajobě odsouzen jen na rok vězení.

	Zůstává otázkou, zda se vedle Pohořalého ještě někdo další z Čechů či z příslušníků smíšených česko-německých manželství zúčastnil německých válečných výprav do Arktidy. V seznamech některých meteorologických skupin se sice objevují jména jako Rudolf Garbaty, johann Zima, Franz Muschalek, Rudolf Stephan či třeba Walter Machulla, ale nevíme, zda se nejedná třeba o Poláky, Slezany, sudetské Němce či Němce, jejichž český původ bychom museli hledat v daleké minulosti.

	Zajímavou vzpomínku na Krkonoše nám zachoval Wilhelm Dege, který byl vybrán, aby vedl jednu z tajných meteorologických stanic na Špicberkách:

	„V závěru výcviku, který skončil kolem 10. května 1944, se na Zlatém návrší postupně vykrystalizovalo složení jednotlivých expedicí. V kolotoči celodenního výcviku a společného života se upevňovaly kamarádské vztahy a členové tří zamýšlených expedic již kombinovali jejich složení z vlastní svobodné vůle. Meteorologové a jejich asistenti, radiotelegrafisté a další se dobrovolně hlásili k těm vědcům, kteří měli vést expedice, zatímco budoucí vedoucí měli příležitost odmítat muže, kteří se jim zdáli být méně vhodní či méně nezbytní pro to, aby skupina byla po technické, odborné, vojenské i administrativní stránce schopna se o sebe dostatečně postarat. Po tomto neformálním vzájemném výběru vůdců i členů expedic, jmenoval náčelník námořní meteorologické služby oficiálně vůdce expedic, kdy ti v důsledku toho dostali nad svou skupinou, bez ohledu na svou hodnost, absolutní kázeňskou pravomoc v souladu s námořními a vojenskými řády. Každá pozemní expedice měla 12-14 mužů, meteorologické skupiny na plovoucích stanicích byly většinou jen čtyřčlenné.“

	Krkonošská polární výcviková základna sloužila vojenským meteorologům k aktivnímu výcviku po dvě zimy. V té první 1942-1943 zde velel dr. Hans Knöspel, zatímco v zimním období 1943-1944 jej vzhledem k jeho nasazení na Špicberkách vystřídal dr. Gottfried Weiss. Šlo o zkušené muže. Oba během války veleli dvěma arktickým misím. První byl dvakrát tajně na Špicberkách a druhý byl dvakrát nasazen v Grónsku. Zatímco první z nich na druhé misi zahynul, druhý skončil v americkém zajetí…

	Dodejme ještě, že zatímco před příchodem do Krkonoš mnozí adepti arktických misí prošli výcvikem v námořní meteorologické škole v Gotenhafenu a v meteorologických stanicích Greifswald a Ralsweik na Rujáně, po skončení tohoto kurzu putovali vybraní muži (3-4 z každé skupiny) k dalšímu desetidennímu specializovanému výcviku (zdravotnímu, bojovému a horolezeckému) na základnu horských myslivců v Tyrolích (Hochgebirgskampfschule Fulpmes pod vrcholem Braunschweiger Hütte poblíž Innsbrucku).
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	Poslední válečnou zimu se již v Krkonoších polárnický výcvik, který měl mít na starosti Heinrich Schatz, nekonal, Antonín Pohořalý se zde sice staral o stanici, ale v jejím okolí probíhal již jen speciální zimní výcvik německých jednotek určených pro boj v severských oblastech. Mimo to na opačné straně Krkonoš v bývalé Sokolské boudě na Černé hoře nad janskými Lázněmi zahájili na sklonku roku 1944 pod vedením SS Sturmbannführera Herberta Giela speciální teroristický výcvik Rusové, Ukrajinci, Gruzínci, Estonci a příslušníci dalších národů tehdejšího Sovětského svazu, kteří se nechali Němci získat „k boji proti Stalinovi“.

	Zbývá dodat, že konce války se dočkaly již jen tři boudy, další byla zapálena v rušných květnových dnech roku 1945. Zbývající tři dožívaly bez větší údržby až do roku 1986, kdy shořely další dvě boudy. Jejich zbytek a trosky boudy poslední byly pak v září stejného roku rozebrány a okolí navráceno přírodě.

	Dnes se těmito místy prohání vítr a kdesi vysoko nad hlavou turistů létají meteorologické družice a dole pod horami naivní postmodernističtí troubové, pro které je německý nacismus již jen romantickou ozvěnou minulosti, stejně jako kdysi senilní habsburský mocnář v Schönnbrunnu po internetu romanticky líčí lidi typu Hanse Knöspela jako chlapácké vědce se sokolem stěhovavým na rameni. Buďme však soudní k této historické kapitole. Život nacistických „bojovníků o počasí“ nepostrádal jistě chlapské rysy a romantické momenty, neztrácejme však ze zřetele, že zcela nepokrytě probíhal ve službách zla…



	




	

	

	
		III. 

		Nejmenší armáda světové války



	

	

	



		ZPRÁVA O VÁLCE V „KUCHYNI EVROPSKÉHO POČASÍ“



	

	Sirius – 1. – podle řecké báje lovecký pes Oriónův, jenž byl vsazen na nebesa jako hvězda, zvaná v liter, též Pes, 2. – hvězda v souhvězdí Velkého psa; nejjasnějšt hvězda na obloze, jde však o dvojhvězdu, jejíž slabší složka Sirius B (Siriův průvodce) je první objevený bílý trpaslík, 3. – několikačlenná dánská policejní jednotka v Grónsku, vybavená psími spřeženími, která navazuje na válečné tradice dánské ostrahy grónského pobřeží.

	

	O dánskou kolonii Grónsko projevilo během 20. let minulého století zájem Norsko, které náhle začalo usilovat o jeho východní pobřeží. Norové vycházeli z toho, že největší ostrov světa kdysi patřil mezi jeho zámořské državy. Vazba mezi Norskem a Grónskem, sahající v podstatě až do vikinské éry, se však přetrhla v roce 1814, když v důsledku napoleonských válek došlo k rozbití Dánsko-norského království. Norsko tehdy připadlo na čas Švédsku a Grónsko si ponechala dánská koruna. Krátce po skončení 1. světové války vznikl mezi Dány a Nory v grónské otázce první závažný konflikt. Dánové se pokusili v Grónsku rozšířit obchodní monopol na západním pobřeží také na východ, čímž ohrozili zájmy norských lovců a rybářů. Norsko následně prohlásilo, že východní Grónsko považuje za území bez suveréna.

	Uvedený spor se podařilo dočasně urovnat smlouvou, přiznávající občanům obou států ve východním Grónsku (s výjimkou eskymáckého Angmagssaliku) stejné postavení. Krátce po uzavření smlouvy však Dánsko přislíbilo obdobná práva také Britům a Francouzům a o něco později vyhlásilo, že nad norskými občany ve východním Grónsku má zákonitě politickou svrchovanost. V roce 1930 přijala dánská vláda navíc tříletý plán budování eskymáckých osad v oblastech, kde dosud působili výhradně Norové. Norsko reagovalo vytvořením Arktické rady pro Špicberky a Severní ledový oceán a výkon vlády nad norskými občany v Grónsku dalo do rukou tří členů místní vědecké expedice!

	Arktická rada brzy vznesla požadavek, aby Norsko připojilo východní Grónsko ke svému území.

	Malé demokratické země však obdobné problémy zpravidla řeší jednáním, a tak byla nakonec celá věc předána k rozhodnutí Stálému dvoru mezinárodní spravedlnosti do Haagu. Tento soud v rozsudku z dubna 1933 potvrdil dánská práva na ostrov, zatímco norské nároky zamítl. Norové na rozhodnutí soudu přistoupili. Po sedmi letech byly spory mezi oběma severskými zeměmi prakticky zapomenuty. Obě dvě totiž okupoval stejný nepřítel…

	

	
		První úspěch mužů Edwarda Ledovce



	

	Když hitlerovské Německo 9. dubna 1940 okupovalo Dánsko, zůstala jeho grónská kolonie na čas odříznutá od světa, ale již záhy se stala předmětem delikátních diplomatických jednání mezi dánskými vládními úředníky v Grónsku a dánským velvyslancem v USA Hendrikem Kauffmannem na straně jedné a americkými vládními činiteli na straně druhé.

	Dánové se nehodlali smířit s nacistickou okupací své vlasti a Američané, přestože se tehdy ještě snažili být v evropském konfliktu neutrály a do světové války byli oficiálně vtaženi až v prosinci 1941, pro změnu v zájmu své národní bezpečnosti nemohli připustit, aby si rozpínavé Hitlerovo Německo obsazením Grónska vytvořilo ideální základnu pro případný vojenský útok na americký kontinent.

	Dalšími důvody zájmu USA o Grónsko byl důl na kryolit v Ivigtutu, jehož těžba, tak důležitá pro letecký průmysl USA a Kanady, představovala 98% tehdejšího grónského exportu, a také možnost zbudování velké letecké základny, která by Američanům posloužila především při přesunech letecké techniky do Velké Británie v rámci pozdějšího zákona o půjčce a pronájmu (Lend-Lease Act), který umožňoval zatím neutrální zemi poskytovat na bezúročný úvěr válečný materiál státům bojujícím proti agresi.

	Američané s Dány jednali rychle a pružně, a tak se ještě v dubnu 1940 Kauffmann setkal ve Washingtonu s prezidentem Rooseveltem. Američané prohlásili Grónsko v rámci Monroeovy doktríny za území, které by v životním zájmu USA mělo být zbavené německé kontroly a již 1. května 1940 jejich ministerstvo zahraničí oznámilo rozhodnutí zřídit v tehdejším hlavním grónském „městě“ Godthábu americký konzulát.

	S tímto rozhodnutím zde o dva dny později vyslovili jednoznačný souhlas všichni shromáždění dánští vládní úředníci, kteří zároveň USA požádali o ochranu Grónska. Již za týden připlul do Grónska ozbrojený kutr americké pobřežní stráže Comanche, na jehož palubě byl americký konzul James K. Penfield.
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	O měsíc později byla podepsána také obchodní dohoda mezi USA a Grónskem a americký Červený kříž navíc dodal do Grónska dodávku potravin, která měla umožnit zdejším obyvatelům vydržet několik měsíců bez jakékoliv spojení se světem. Mimo to se v grónských vodách objevily další lodě americké pobřežní stráže. Posádka lodi Campbell přivezla do Ivigtutu první zbraně na ochranu zdejšího dolu (včetně třípalcového kanónu) a 14 příslušníků americké pobřežní stráže USCG (US Coast Guard) zde začalo z místních obyvatel formovat a cvičit jakousi milici k ostraze a obraně důlních zařízení.

	Bylo totiž jasné, že Němci nevynechají ze svých expanzivních plánů ani Grónsko, i když v tomto období je největší ostrov světa zatím zajímal především jen jako zdroj meteorologických prognóz pro další vedení války, což potvrdila 1. listopadu 1940 i norská válečná loď v britských službách Fridtjof Nansen, která na moři zajala německou „rybářskou“ loď s 50 ozbrojenými muži na palubě, kteří měli v Grónsku v rámci operace „Nanok“ vybudovat meteorologické základny pro Göringovu Luftwaffe. Extrémně krutá arktická zima 1940-1941 nakonec na tři měsíce donutila obě soupeřící strany přerušit jakékoliv aktivity, ale na jaře vše začalo nanovo. Německá Luftwaffe navíc začala i s dálkovými průzkumnými lety nad grónským pobřežím jako například 31. března 1941, kdy zde byl zaznamenán německý letoun He-111 při průzkumu v oblasti Scoresby Sund.
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	Po prvních neúspěších se Němci pokusili svůj cíl realizovat méně nápadnými metodami, ale ani to jim zatím nepřinášelo úspěchy. Velký zásah do německých plánů představovala v Grónsku především americká pobřežní stráž, která 1. června 1941 na příkaz prezidenta Roosevelta vyčlenila několik lodí pro tzv. Greenland Patrol, kterým velel svérázný muž a vynikající oceánograf commodor Edward H. Smith, přežívaný příslušníky USCG „Iceberg“ (Ledovec). Přestože měl podle vlastních slov dělat na grónském pobřeží „mnoho s málem“, první úspěchy se záhy dostavily.
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	Již 12. září 1941 kutr americké pobřežní stráže Northland (WPG-49), vybavený dvěma děly, hlubinnými pumami i průzkumným letounem SOC-4 na palubě kontroloval u grónského pobřeží v MacKenzie Bay na základě zpráv dánských hlídek rybářský trawler Buskoe, plující pod norskou vlajkou. Na jeho palubě sem připluli tři radisté v civilu, kteří měli vysílat do Německa zprávy o celkové situaci i povětrnostní údaje. Při křížovém výslechu posádky tuto skutečnost Američané zjistili, a tak se na břeh vylodil poručík Leroy McCluskey s dvanácti muži, aby trojici zajal. Poručík skutečně našel jejich chatu, rozkopl její dveře a zabránil radistům ve spálení kódových tabulek. Po té byli zajatí radisté i norští námořníci posláni do internačního táboru v Bostonu. Posádka Northlandu tak získala historický primát, protože se stala první americkou válečnou lodí, která aktivně zasáhla do událostí 2. světové války. Protože však v té době nebyly ještě Spojené státy americké ve válce s Německem, byli všichni zadržení označeni za ilegální přistěhovalce do USA…

	

	[image: Image]

	

	Americká pobřežní stráž, která se před válkou věnovala především pašerákům, ztroskotaným lodím a nelegálním imigrantům, se zde záhy stala elitní vojenskou námořní formací, která však neplnila jen vojenské úkoly, ale během války stihla také na grónském pobřeží udělat obrovský kus práce při průzkumu plavebních podmínek v této oblasti. Pátrání po případném nepříteli totiž doplňovalo nesmírně cenné hydrografické mapování dosud málo známých vod a také budování různých navigačních a signalizačních zařízení na břehu. Mimo to se mládencům z US Coast Guard během války podařilo zachránit život nejednoho amerického, kanadského či britského letce…

	

	
		Všudypřítomný nepřítel



	

	Přestože při pobřeží Grónska občas operovaly německé ponorky, zatoulaly se sem někdy i dálkové letouny Luftwaffe a začínaly zde postupně operovat i tajné vojenské meteorologické stanice, největším a všudypřítomným nepřítelem spojeneckých vojáků v nedozírných ledových prostorách Grónska bylo především zrádné a nelítostné počasí.

	Ledové kry, značné mrazy a zdejší členité pobřeží ohrožovaly plavbu lodí americké pobřežní stráže. Silné sněhové bouře potom ohrožovaly při jejich přesunech s psími spřeženími příslušníky dánských hlídek, o kterých bude řeč za chvíli. Stejně tak riskovali denně své životy američtí, kanadští a britští letci, kteří při grónském pobřeží prováděli strážní a protiponorkovou službu a přes Grónsko přelétávali letouny z USA a Kanady do Velké Británie, kde byli zařazováni k tamním bojovým leteckým útvarům RAF a USAAF.

	Dokladem o tom, jak se tomu snažilo zabránit vrtkavé grónské počasí, je například datum 1. března 1944, kdy strašlivá bouře na grónské základně amerického letectva Bluie West 1 v Narsarssuaqu poškodila na stojánkách během jediného dne 40 bombardérů Boeing B-17 Flying Fortress a 24 bombardérů Consolidated B-24 Liberator! O takovém úspěchu se tehdy Góringově Luftwaffe pomalu ani nesnilo.

	Další letouny zmizely během svých letů beze stopy ve vlnách Atlantiku, jiné se zřítily či nouzově přistály na většinou věčně sněhem či ledem pokryté grónské pevnině. Spojenecké anály evidují v období od 9. května 1942 do 24. března 1944 celkem 31 letounů, které zpravidla pro špatné počasí či poruchu stroje musely nouzově přistát v této oblasti. Pro pořádek uveďme, že šlo o 6 letounů Boeing B-17 Flying Fortress, 6 dvoutrupých stíhaček Lockheed P-38 Lightning, 4 stroje Lockheed Hudson IIIA, 3 letouny Douglas Boston, po dvou dvoumotorových bombardérech North American B-25 Mitchell a Martin B-26B Marauder, 2 stroje Lockheed B-34 Ventura, také 2 letouny Consolidated PBY-5A Catalina a po jednom letounu typu North American AT-6 Texan, Douglas C-53 Skytrooper, Grumman 12F-4 Duck a Barkley-Grow T8P-1.
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	Šlo skutečně o pestrou škálu různých typů letadel, ale dlužno říci, že mnoho těchto případů dopadlo pro letecké posádky dobře. Většina z nich nebezpečná nouzová přistání přežila a štěstí se většiny letců drželo i později, kdy je objevili a zachránili jiní letci či hlídky americké pobřežní stráže. Z mnoha těchto případů si uveďme alespoň tři z nejzajímavějších.

	V prvním případě jde o nouzové přistání čtyřmotorového bombardérů Boeing B-17E Flying Fortress (41-9032) „My Gal Sal“, ke kterému došlo 27. června 1942 asi 125 km jižně letecké základny BW8 v pozici 65° 47’ severní šířky a 49° 48’ západní délky. Tento letoun již patřil do stavu 342. squadrony 97. bombardován skupiny USAAF, která se chystala k útokům proti Němcům v Evropě.
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	Pilot letounu musel při letu do Anglie na grónském ledovci nouzově přistát se zataženým podvozkem. Přistání bylo provedeno skvěle a prakticky jediným poškozením letounu při něm bylo ohnutí listů jedné z vrtulí. Do záchrany třinácti mužů, kteří se tehdy nacházeli na palubě letounu, se osobně zapojil velký znalec arktických poměrů a dnes již legendární plukovník Bernt Balchen (1899-1973).

	Šlo o famózní osobnost, která si bezesporu zaslouží alespoň malou zmínku. Balchen se narodil v Norsku, jako mladík bojoval ve finském jezdectvu a teprve potom se stal v roce 1921 pilotem 
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	norského námořního letectva, již na počátku své kariéry pilota měl možnost seznamovat se s lety v arktických podmínkách. V roce 1925 se stal pilotem polární letecké expedice slavného norského polárníka Roalda Amundsena a Američana Lincolna Ellswortha. O rok později se s oběma muži ve vzducholodi Itala Umberta Nobileho Norge Balchen zúčastnil přeletu severního pólu.
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	To byl však pouhý začátek jeho úspěchů. V roce 1927 byl pro změnu pilotem slavného letu přes Atlantik s Richardem E. Byrdem. Další rok se podílel na Grennly Islandu u Newfoundlandu na záchraně posádky německého letounu „Břemen“, který zde přistál bez podvozku při pokusu o přelet Atlantiku. V letech 1928-30 Balchen nadále spolupracoval s Byrdem jako jeho první pilot při jeho expedicích a 29. listopadu 1929 pilotoval letoun, který poprvé přeletěl jižní pól. V roce 1931 proto americký Kongres udělil dvaatřicetiletému Norovi americké občanství.

	Když vypukla 2. světová válka, stal se Bernt Balchen příslušníkem amerického vojenského letectva. Zprvu přelétával přes moře nové bojové letouny, zakoupené Brity, do Anglie a Singapuru. V roce 1941 se na žádost generála H. H. Arnolda vydal do západního Grónska, kde dohlížel na budování další letecké základny Bluie West 8 (BW 8), které později i velel. Zde se také velice aktivně podílel na záchranných misích, které zachránily mnoho životů amerických, kanadských a britských letců, kteří byli nuceni nouzově přistát v ledové grónské pustině.

	Od roku 1943 potom Balchen působil ve Skotsku jako velitel speciálního leteckého útvaru, který dodával zásoby hnutí odporu v okupovaných evropských zemích (včetně jeho staré vlasti) a také zajišťoval lety do Finska, Sovětského svazu a Švédska. Během jeho dvouletého velení dopravila jeho jednotka diskrétně z neutrálního Švédska do Velké Británie 4399 osob!

	Po skončení války Balchen budoval letecké záchranné eskadry na Aljašce a v roce 1949 uskutečnil první nonstop let z Aljašky přes severní pól do Evropy. Na hlavním velitelství amerického vojenského letectva se potom od roku 1951 podílel na plánech budování obranného systému arktické oblasti před sovětskou hrozbou včetně rozvoje americké letecké základny v grónském Thule. Po odchodu do výslužby v roce 1956 pokračoval až do své smrti ve spolupráci s leteckými silami jako konzultant pro zvláštní úkoly.

	Vraťme se však nyní k Balchenově záchraně posádky letounu „My Gal Sal“. Když se podařilo lokalizovat místo jeho přistání, odletěl k němu osobně plukovník Balchen na obojživelném letounu Consolidated PBY-5A Catalina, se kterým přistál na hladině jezera vzdáleného asi 25 mil od „My Gal Sal“.

	Po té Balchen vyrazil pěšky se seržantem Healym k trosečníkům přes zrádné trhliny, sněhové mosty a řeky. Po noci odpočinku v trupu letounu, vyrazili Balchen a Healy s třinácti letci zpět k jezeru, kde na ně čekala jejich Catalina, se kterou odletěli na BW 8. Po deseti dnech od nouzového přistání byli letci z „My Gal Sal“ v bezpečí…

	Tento příběh má ještě zajímavý epilog. V říjnu 1964 byl opuštěný letoun objeven při přeletu jakéhosi letadla. Létající pevnost byla i po dvaadvaceti letech v poměrně dobrém stavu. Pouze ocasní část byla rozbitá vlivem stálého pohybu ledu. V roce 1965 se na toto místo vydala v helikoptéře malá expedice amerického vojenského letectva a odborníků z automobilového průmyslu, aby zde shromáždila vzorky hydraulického oleje, gumy z pneumatik, plátna a plexiskla. Vedle těchto materiálů odtud expedice vezla i některé přístroje, když zjistila, že prvky hydrauliky, navigačních přístrojů i prvků z palubní desky jsou ve velice dobrém stavu a řada z nich byla stále funkční!

	V extrémních přírodních podmínkách opuštěný letoun se tak stal jakousi laboratoří, která nyní mohla vydat cenné výsledky. Pečlivý výzkum dlouhodobých účinků mrazu a vlhka posloužil nyní Američanům jako cenný podklad při přípravě programů balistických řízených střel Titan a Minuteman…

	Ani to však nebyl definitivní konec příběhu letounu „My Gal Sal“! V květnu 1995 se na jeho místo „věčného odpočinku“ vydal letecký nadšenec Gary Larkins, aby zde demontoval z jeho trosek nejcennější části a dopravil je do leteckého muzea v Tillamooku, kde začal v srpnu 1996 spolu se zbytky B-17F, které se zřítilo v roce 1943 blízko Ruby na Aljašce, náročnou operaci obnovy (či zrodu) nového letounu. V březnu 2000 si tento projekt koupil Bob Ready ze Cincinnati, který potom celou akci již přivedl do úspěšného finále.

	K druhému avizovanému případu došlo 15. července 1942 v pozici 65° 20’ severní šířky a 40° 20’ západní délky. Ten dokonce pronikl v 80. letech minulého století do povědomí širší světové veřejnosti. Dokumentární film o této události před několika lety vysílala i Česká televize. Šlo o to, že v rámci tzv. operace „Bolero“ byl od dubna do srpna 1942 proveden přes Grónsko přelet 164 stíhaček Lockheed P-38 Lightning a 20 bombardérů Boeing B-17 Flying Fortress, které měly posílit spojenecké letecké síly ve Velké Británii před plánovanou invazí do Francie. Tam však nikdy nedoletěly tyto letouny:

	B-17E Flying Fortress (41-9101) „Big Stoop“

	B-17E Flying Fortress (41-9105) „Do-Do“

	Lockheed P-38F Lightning (41-7560)

	Lockheed P-38F Lightning (41-7583)

	Lockheed P-38F Lightning (41-7616) „Princess“

	Lockheed P-38F Lightning (41-7623)

	Lockheed P-38F Lightning (41-7626) „Susie-Q“

	Lockheed P-38F Lightning (41-7630)
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	Vzlétly sice 15. července 1942 z letecké základny BW 8 na západním pobřeží Grónska s cílem letět směrem na Reykjavík na Islandu, ale extrémně špatné počasí na trase jim v tom zabránilo. Celá skupina osmi letounů s 25 členy jejich posádek byla nakonec s úbytkem pohonných hmot v silném protivětru nucena přistát na ledovci. Štěstí však stálo na straně amerických letců a největší skupinové nouzové přistání v letecké historii dopadlo nad očekávání dobře bez ztrát na životech. Po deseti dnech byli všichni letci zachráněni. Pouze jejich opuštěné letouny zůstaly na několik desítek let v zemi věčného ledu.

	Na jaře roku 1992 se ovšem na toto místo vydala z amerického Middlesboro expedice nadšenců v čele s Roy Shoffnerem s cílem zachránit některý z letounů pro muzejní účely. Letouny byly sice objeveny, ale přikrývala je po padesáti letech obrovská vrstva ledu, která změnila expedici v dlouhodobou záležitost.
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	Konečně 1. srpna 1992 se po čtyřech měsících mravenčí práce podařilo z nánosu 268 stop (= cca 83 m) ledu vyprostit jeden z Lightningů, který dostal okamžitě přezdívku „Glacier Girl“ (Dívka z ledovce). Zároveň začal pokus i o záchranu jednoho z bombardérů B-
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	17. V říjnu 2002 zatím došlo k momentálnímu vrcholu činnosti těchto leteckých nadšenců, když se perfektně zrekonstruovaná „Glacier Girl“ stala na letišti Middlesboro letuschopnou!
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	Třetí případ se šťastným koncem se stal dokonce ještě během války námětem comicsu „Lost in the Arctic“! jeho hrdiny se stali tři kanadští letci, dvaadvacetiletý pilot P/O David I. Goodlet ze Simcoe v Ontariu, stejně starý navigátor P/O AI Nash z Winnipegu a jednadvacetiletý radiooperátor F/Sgt Arthur Weaver z Toronta. Ti vzlétli s letounem z kanadského letiště Goose Bay s úkolem dopravit jej po mezipřistání na americké základně BW 1 v Grónsku do Velké Británie.

	V těžké mlze byli nuceni nouzově přistát v hlubokém sněhu v pozici 61° 25’ severní šířky a 42° 30’ západní délky a prožít čtrnáct dní pekla, než byli zcela vyčerpaní zachráněni posádkou lodi americké pobřežní stráže Northland. Do té doby prožívali stres při snaze opravit poškozenou radiostanici a strádali strašnými mrazy, kdy teplota běžně klesala pod hranici minus 30 stupňů Celsia! Tehdy musely chybějící spací pytle nahradit padáky, kdy si v jejich bílém hedvábí zachumlaní arktičtí trosečníci připadali jako egyptské mumie.
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	Problémy byly i s nedostatkem jídla. Káva v termosce byla tak beznadějně zamrzlá, že nešlo ani odšroubovat její víko. Také sendviče byly zmrzlé na kost. Zbytek zásob představovala plechovka sušenek, kdy bylo rozhodnuto vydávat jednu sušenku na muže denně! Doplňkem stravy byly potom bizarní černé hovory o legendárním hladovkáři Ghándím a také o tom, jak dlouho člověk vydrží bez jídla…

	S trupem letounu lomcovala vichřice a trojice namačkaná v kabině radiotelegrafisty ubíjela čas kouřením cigaret, kterých bylo v letounu opravdu dostatek (5000 kusů!). První pokus vydat se pěšky k pobřeží zmařilo větrné počasí, ale nakonec se na nešťastnou trojici usmálo štěstí, jakýmsi zázrakem se jim podařilo odvysílat zprávu o své situaci. Druhý pokus vyrazit k pobřeží byl rovněž dramatický. Místo saní s sebou letci táhli nafukovací člun. Cestou propadali euforii i beznaději, když nad nimi přeletěl letoun pobřežní stráže, ale nakonec se po všemožném trmácení dostali k z letounu shozeným zásobám a později i pomocí ohně navázali kontakt s Northlandem, který je zachránil…

	

	
		Místo tanků psí spřežení



	

	Pozoruhodným příspěvkem k obraně Grónska byl projekt zvláštního policejního a později vojenského útvaru Nordøstgrønlands slædepatrulje (Northeast Greenland Sledge Patrol), což by se do češtiny dalo volně přeložit třeba jako „Saňové hlídky severovýchodního Grónska“, protože jejich základním, a prakticky jediným mobilním prostředkem byly – saně tažené psím spřežením!

	Duchovním otcem projektu, který byl odstartován 1. srpna 1941 v úzké spolupráci s americkou pobřežní stráží, byl guvernér severního Grónska Eske Brun. Hlavním střediskem těchto hlídek se na severovýchodním pobřeží Grónska stala osada Scoresby Sund (dnešní Ittoqqortoormlit).

	Na americké straně však v době vzniku této strážní služby panoval spíše pesimistický pohled. Obrovské liduprázdné plochy divokého východogrónského pobřeží spolu se zdejším drsným počasím ve štábních plánovačích v teplých kancelářích ministerstva války nevzbuzovaly pocit akutního vojenského nebezpečí. S výjimkou Angmagssaliku, v jehož blízkosti Američané začínali s projektem letecké základny Bluie East 2, a Scoresby Sundu bylo prakticky celé východní pobřeží Grónska neobydlené. Spoléhalo se zde proto na letecké a námořní hlídkování a myšlenka na jejich doplnění pozemní ostrahou pobřeží se zprvu omezovala jen na nápad, že by místní Eskymáci podávali za trochu materiální a finanční pomoci zprávy o situaci v okolí jejich sídlišť a hlídkovali zde se svými vlastními psy a saněmi. Představa, že by však mělo z americké státní pokladny jít „závratných“ 2000 dolarů měsíčně, jak byly vypočteny pravidelné náklady na dánské hlídky, se však v amerických štábech nikomu nezamlouvala.
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	Brzy se však stále více začalo ukazovat, že nacistické Německo má z mnoha důvodů o východní pobřeží Grónska zájem. Zároveň milovníci úsporných opatření ve Washingtonu konečně zjistili, že v Grónsku je – až na několik míst na západním pobřeží na sever od Holsteinsborgu – pro zdejší Eskymáky jízda na saních s psím spřežením velkou neznámou…

	Když se nakonec myšlenku projektu „Northeast Greenland Sledge Patrol“ (NGSP) přece jen podařilo prosadit s tím, že výlohy na něj ponese americká strana, která dodá i výzbroj a část vybavení, a že americká pobřežní stráž jako hlavní spolupracovník hlídek dopraví vše potřebné na jejich budoucí základny, nastala řada nových problémů.

	Především bylo třeba provést nábor mezi zcela spolehlivými dánskými a norskými lovci, kteří měli bohaté zkušenosti s životem v Arktidě a byli dobrými lyžaři a střelci. K tomu bylo třeba získat zkušené řidiče psích spřežení, kvalitní saně a odolné zdravé psy. To vše bylo nutné získat na západním pobřeží Grónska a nebo dokonce z amerického území. Někteří tažní psi byli přivezeni z USA dokonce oklikou přes Island.

	Hlavním úkolem hlídek, jejichž základní výzbroj tvořily americké opakovači pušky Springfield Ml903 a pistole Colt M1911 (nepočítáme-li v samých začátcích zbraně lovecké a několik dánských pušek Krag-Jorgensen 1889 ráže 8 mm a revolverů Kobenhavn & Kronborg M 1891 ráže 9mm) bylo zjišťovat jakékoliv pokusy o proniknutí neznámých osob na grónské pobřeží. Již v září 1941 získali zastánci NGSP pádný argument proti pochybovačům nad projektem. Byla to právě dánská hlídka, která oznámila americké pobřežní stráži skupinu neznámých mužů ve Franz Joseph Fjordu i plavbu rybářského trawleru Buskoe s norskou vlajkou, což vedlo k již popsanému zadržení německých agentů s radiostanicí!

	Od srpna 1941 do března 1943 působily pod velením policejního šéfa okresu Scoresby Sund Iba Poulsena hlídky psích spřežení na severovýchodním pobřeží Grónska jako policejní jednotka, jejímž služebním označením byly rukávové červenobíločervené pásky s dvěma modrými hvězdami. Potom „sáňkaři“ operovali až do května 1945 jako jediná vojenská jednotka „grónské armády“ (Greenland Army), která se stala nejmenší armádou, jež se aktivně zúčastnila 2. světové války!

	Dva kapitáni (Ib Poulsen a Niels Ove Jensen), tři poručíci, jeden seržant a pět desátníků bylo v letech 1943-45 jedinými příslušníky této miniarmády, která nikdy nepřesáhla počtu devíti mužů, ale přesto sehrála v rámci celosvětové války svou nezastupitelnou roli.

	Velice důležitou složkou grónské ochrany východního pobřeží byli však také řidiči saní se psím spřežením z řad grónských Eskymáků. Šlo celkem o devět mužů, kteří v této službě působili v různých obdobích jako policejní pomocníci. Když k nim připočteme další tři dánské a čtyři norské dobrovolníky, kteří u grónských „sáňkařů“ sloužili jako policejní pomocníci v období let 1942-1943, máme součet prakticky veškeré dánské branné moci na území obrovského Grónska! jména těchto pouhých sedmadvaceti mužů jsou proto uvedena na jejich věčnou počest v závěru této knihy v jedné z jejích příloh.
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	Oblast, ve které hrstka „sáňkařů“ operovala, byla obrovská a rozkládala se od nejdelšího fjordu světa Scoresby Sundu (350km dlouhý a místy hluboký až 1500m) až po asi 500 mil na severu vzdálený Sandodden. Tento obrovský perimetr s drsnou arktickou přírodou, který byl jediným ideálním prostorem pro přistání a umístění německých meteorologických stanic, střežila donkichotská hrstka statečných mužů se skutečně vikinskou zarputilostí. jejich život zde byl v mnohém podobný životu prvních křesťanských mučedníků v nehostinných koutech Irska a Skotska v 6.-9. století, jejich síly a oddanost okupované vlasti prověřovala především nesmlouvavě tvrdá příroda při jejich nekonečných toulkách zasněženou krajinou na lyžích či se psím spřežením, kdy jim útulek často poskytoval pouze stan, který kdykoliv mohla zničit nečekaná vichřice či napadnout lední medvěd. Jejich činnost přerušovalo do značné míry sice zimní období polární noci, ale kdo jej na arktickém severu zažil třeba jen na několik dní, moc dobře ví, jak je toto období pro změnu vyčerpávající především psychicky.

	Hlavní základny Northeast Greenland Sledge Patrol byly ve stanicích Scoresby Sund (úsek Jih) a Eskimoces (úsek Sever), kterou v roce 1944 nahradila základna Dodemandsbugten a o rok později nově zbudovaná stanice Sandodden/Daneborg. V letech 1941-1943 „sáňkaři“ využívali i pomocnou policejní stanici Ella 0. Dvě z těchto stanic jsou úzce spjaty s dramatickými událostmi jara roku 1943, kdy zde hrstka nečekaně bojechtivých příslušníků námořní meteorologické služby nacistického Německa brutálně prověřila schopnosti příslušníků „Northeast Greenland Sledge Patrol“…

	Poprvé se Němci dlouhodobě uchytili na grónském pobřeží na ostrově Sabině, kde se jim podařilo tajně instalovat meteorologickou stanici s krycím jménem HOLZAUGK 27. srpna 1942. Meteorologický tým, vedený dr. Gottfriedem Weissem, dopravila do Grónska meteorologická loď WBS-1 Sachsen, která však uvízla v ledu a musela sdílet další osud se skupinou Holzauge.

	Přes krutou zimu byly pečlivě plněny úkoly se získáváním povětrnostních zpráv a s jejich vysíláním do Tromsó, ale jaro však jakoby v nyní sedmadvacetičlenné německé skupině probudilo agresivitu ledních medvědů. Část Weissových mužů ve snaze zbavit se dánských strážců pobřeží 23. března 1943 pronikla k momentálně opuštěné policejní stanici v Eskimoses a zapálila ji. Druhý den další část skupiny obsadila stanici Ella 0 a setrvala v ní až do 3. května, kdy ji značně zdevastovanou opustila. K nejdramatičtějšímu dni existence hlídek NGSP však došlo 26. března 1943, kdy u Sandoddenu Němci narazili na tříčlennou hlídku NGSP, kterou tvořili poručík Jens Marius Jensen, seržant Peter Nielsen a desátník Eli Knudsen. Tehdy byl německými „meteorology“ ze zálohy zastřelen Eli Knudsen. Jeho smrt je dnes ovšem jejich hrdými potomky, pro které je válka jen souborem romantických historek a nešťastných „nedopatření“ se smrtí na konci, na jedné z webových stránek prezentována jako Knudsenova vina, protože prý „nereagoval na výzvu k zastavení“…

	Knudsen byl později in memoriam vyznamenán americkým Legion of Merit a jeho smrt dnes připomíná skromný kovový kříž na jeho hrobě v grónské pustině. Za skutečné filatelistické unikáty je dnes také považován jeho dopis z 22. září 1941, který poslal ze Scoresby Sund matce do okupované Kodaně přes neutrální cizinu a který s razítky německého cenzora v Berlíně do Dánska opravdu dorazil!
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	Po Knudsenově smrti se lensenovi a Nielsenovi podařilo během přestřelky od Němců odpoutat a dát se na ústup. Byli však jako více než nepohodlní svědci německé přítomnosti v Grónsku pronásledováni a již druhý den obklíčeni a zajati. Dánové se však se svým osudem nehodlali smířit a již po několika dnech ze zajetí unikli.

	Nejprve se útěk podařil 4. dubna Nielsenovi, kterého po několika dnech zachránila americká pobřežní stráž. O čtyři dny později se na svobodu dostal i Jens Marius Jensen. Jeho útěk byl husarským kouskem, protože uprchl nejen se saněmi a psím spřežením, ale předtím se zmocnil poručíka německého námořnictva Hermana Rittera, kterého transportoval během devatenácti dní namáhavé cesty na jih do 450 kilometrů vzdáleného Scoresby Sundu!

	Zajatý Němec v ledové pustině záhy pochopil, že je odkázán na svého dánského protivníka, a proto respektoval jeho rozkazy i rady a společně se probíjeli v nepřízni počasí na nekonečné cestě, která oba protivníky během jejich anabáze poměrně dost sblížila.

	S rostoucími kilometry mizela Ritterovi naděje na útěk či znovuzajetí Jensena. Jakákoliv protiakce proti němu v neznámém arktickém kraji s rostoucím časem ztrácela smysl, a tak mocná příroda donutila dva nepřátelské vojáky, aby se proti ní spojili a v zájmu přežití se spolu protloukali do Scoresby Sundu, kde jejich příchod vyvolal náležité povzdvižení. Než si pro Rittera přijeli Američané, měl zde právo volného pohybu. Utéci nebylo kam a tak se zde stal během svého pobytu velice populárním.

	To však již Dánové a Američané dávno vyhlásili Ritterovým druhům nesmlouvavou válku. Ty teď pronásledovali nejen dánští „sáňkaři“ ale hlavně americké letouny a lodě pobřežní stráže. Kvůli skupině Holzauge bylo vytvořeno operační seskupení „Northeast Greenland Task Force“ a podél pobřeží po ní slídily lodě USCG Northland a North Star a v jejich stopách šlo i stíhací komando (26 Američanů a 3 Dánové z NGSP) se 40 tažnými psy. Údery proti Němcům sílily, ale zatím šly stále do prázdna. Patřil k nim 17. května i letecký útok bombardéru B-17 z islandského letiště Meeks Field proti opuštěné a zničené stanici Eskimoass v domnění, že se zde ještě nachází německá skupina. Další nálet letounů B-24 na předpokládaný úkryt německých štvanců zorganizoval 25. května plukovník Bernt Balchen. Nekonečné grónské prostory se pro vojáky náčelníka Marině Wetterdienst (MWD) admirála dr. Conrada najednou stávaly stále menší a menší…

	Měli však štěstí. Již 26. května 1943 jim sice jeden z letounů Luftwaffe shodil na padácích 10 kontejnerů s potravinami, oblečením a vojenským materiálem, kterého se však zmocnili Američané s Dány, ale přesto se Němcům podařilo uniknout i s několika tažnými psy, které před časem ukořistili dánské hlídce. Na Sabině Island sice pronásledovatelé u ledem těžce poškozené lodi Sachsen zajali člena skupiny, zdravotníka Rudolfa Sensee, ale ostatní jim stále unikali. V té době se již v Norsku rozjela naplno záchranná operace s cílem pronásledovanou skupinu z Grónska stáhnout. Dne 7. června 1943 přistál na vysílačkou domluveném místě velký německý hydroplán Dornier 26 V6 a evakuoval podstatnou část přítomných Němců do norského Tromsó. O deset dní později týž letoun evakuoval zbytek skupiny Holzauge a posádky lodi Sachsen. Sportovní terminologií by se dalo říci, že první větší meteorologická „bitva“ o Grónsko skončila pro obě strany jakousi remízou. Němcům se z jejich pohledu podařilo uniknout a spojencům dával výsledek možnost k tvrzení, že protivníka z Grónska vystrnadili…

	

	
		Wettertruppen neuspěly…



	

	Tím však německé akce v Grónsku zdaleka neskončily, protože již 16. září 1943 se na severním výběžku ostrovu Shannon s pomocí další meteorologické lodi WBS 2 Coburg pokusila uchytit pod velením dr. Heinricha Schatze a námořního poručíka Gerharda Zachera v počtu devíti mužů jiná německá tajná meteorologická stanice s krycím jménem BASSGEIGER. Jeho tým začal vysílat první zprávy koncem září a na grónském území působil až do konce května 1944. Vybudování této stanice však provázely od počátku značné těžkosti – tentokrát ovšem především kvůli velice špatnému počasí.

	Coburg byl totiž uvězněn v ledu a jeho osmnáctičlenné posádce tak bylo souzeno s Bassgeigerem u Kap Sussi (Shannon Island) přezimovat, přestože jí byly dvakrát z letadel shozeny výbušniny, které měly loď z ledového zajetí osvobodit. Akce byla neúspěšná, a tak na jih pomalu driftující expedice měla štěstí jen v tom, že unikla pozornosti právě v této oblasti operující lodi USCG Northland…

	Když bylo jasné, že Coburg tlaku ledových ker neodolá, byl přímo na ledu vybudován tábor. Avšak i tento tábor se pro jeho obyvatele stal nebezpečným, a tak si musela většina příslušníků smolné mise 4. ledna 1944 vyhrabat na pobřeží nové sněhové jeskyně, ve kterých byl však život ještě svízelnější. Po válce němečtí vojáci vzpomínali, že jejich příbytky vyřezané ve zmrzlých závějích a s teplotou jen těsně nad bodem mrazu byly velice skromné. Šlo o tunely sotva přesahující výšku jednoho metru. I v těchto nelehkých podmínkách, a navíc během polární noci, si příslušníci skupiny „Bassgeiger“ zachovali potřebnou vůli a morálku. Měli občas pocit, že jsou za živa pohřbeni v ledu, ale přesto plnili úkoly při zajišťování informací o meteorologické situaci – a také sháněli, kde se jen dalo, dřevo na topení…

	Nakonec se provoz stanice přece jen rozjel a její osádka přijala úspěšně po přečkání těžkých zimních měsíců ve dnech 12. února a 14. března 1944 dva letecké shozy s potřebnými zásobami a materiálem pro další činnost. Shozy také posílily morálku všech, protože jim dodaly vědomí, že jsou ve spojení s těmi, kteří je vyslali do ledového pekla a kteří by je z něj v případě nutnosti mohli vysvobodit.

	Na druhé straně nezahálel ani jejich protivník. Jednou z komplikací pro německé aktivity v Grónsku se například stalo vybudování další velké americké letecké základny v Grónsku Bluie East 1 v zátoce Prince Christiana, ze které mimo jiné začaly od října 1943 vzlétat průzkumné Cataliny 6th Patrol Bombing Squadron USCG, které nutily německé průzkumníky ke krajní opatrnosti a omezovaly tak jejich činnost.

	Také Dánové z NGSP nezaháleli. Zvláště agilní byl v jejich řadách kapitán Niels Ove Jensen v Dodemandsbugtenu, který zjistil již na přelomu října a listopadu 1943, že by se v jeho rajónu měli pohybovat Němci. Polární noc však záměry je vypátrat zákonitě odložila. Na jaře Jensen žádal Američany, aby mu poslali četu USCG, ale když se vyplnění jeho žádosti zatím odkládalo, rozhodl se vzít celou věc do svých rukou. K dispozici měl sice novou americkou výzbroj a vybavení, jeho „síly“, i s ním samotným, však představovaly pouhých šest mužů. Přesto se rozhodl zaútočit…

	K útoku došlo 22. dubna 1944, ale neskončil příliš úspěšně. Kapitán jensen byl na průzkumu Němci předčasně objeven a došlo k neplánované přestřelce. Zahynul při ní druhý (a poslední!) v boji padlý voják „grónské války“ poručík Gerhard Zacher. V dalším boji se však obě strany rozhodly pro heslo, že „moudřejší ustoupí“ – a ustoupily obě. Dánové proto, že zjistili, že nejsou při svém počtu schopni Němce zdolat, a Němci proto, že měli reálnou obavu, zda jejich protivníkovi nedorazí posily.

	A tak se i tato německá mise dostala rychle do role štvanců. Víra, že je jejich soukmenovci nenechají na holičkách, se však skupině „Bassgeiger“ vyplnila. Letoun Junkers 290 přistál riskantně 3. června 1944 na ledě u zátoky Nordenskjólds, aby odtud evakuoval 26 mužů z řad meteorologů i posádky lodi Coburg do norského Trondheimu. Němci měli tentokrát velké štěstí, protože ani americká USCG nemohla vždy v tak obrovských prostorách, jaké představuje grónské pobřeží, se svými loděmi rychle reagovat na zprávy „sáňkařů“, kteří v terénu nepoužívali vysílačky a se svými objevy se museli zpravidla i několik dní přesouvat na své stanice či styčné body kontaktů s americkými partnery. Američané na místo vraku Coburgu dorazili až po několika týdnech, aby v jeho okolí našli již jen hrob poručíka Zachera.

	Němci se však meteorologických zpráv z Grónska nehodlali vzdát, již v srpnu 1944 proto vyplula s ponorkou U-703 ke grónským břehům loď WBS 6 Kehdingen, aby na ostrově Koldeway vysadila pro změnu dvanáctičlennou posádku tajné meteorologické stanice EDELWEISS, které velel poručík dr. Gottfried Weiss. Milovník detektivek by řekl, že pachatel se vrací na místo činu, protože skutečně šlo o bývalého velitele skupiny „Holzauge“, která měla na svědomí nejen smrt desátníka NGSP Eli Knudsena, ale také zničení stanic Ella 0 a Eskimoces. Tentokrát však doktora Weisse štěstí dlouho nedoprovázelo. Do cesty se mu postavil především led, který uvěznil Kehdingen. Ponorka U-703, která loď doprovázela, se sice svými torpédy pokoušela rozbíjet ledovou záplavu, ale neuspěla a musela se sama vrátit zpět.

	Z lodě byly proto sneseny na led i dva malorážní protiletadlové kanóny a začalo se ve vzdálenosti čtyř mil s budováním stanice na ostrově Koldeway. Brzy se však kolem Němců začala stahovat smyčka. Američané v té době již používali na svých lodích radiolokátory a jejich vysílačku zaměřila i americká stanice na ostrově Jan Mayen. Začala honba na nezvané návštěvníky Grónska, ve které již štěstí Gottfrieda Weisse oproti loňskému roku opustilo…

	A tak už 1. září 1944 Američané z lodi Northland (WPG-49) zajali po střelbě z děl i divoké honičce mezi ledovými krami na třech záchranných člunech Weisse i jeho 11 mužů a také 17 členů posádky lodi Kehdingen. Tím tato operace skončila dříve, než mohla velení nacistického námořnictva a letectva přinést nějaký praktický užitek. Němci však svůj zájem o Grónsko stále nevzdávali. Za této situace ovšem musel admirál dr. Conrad odvolat plánovanou obměnu posádky meteorologické stanice na sovětském území v Zemi Františka Josefa a poslat již připravený tým do Grónska, které zůstávalo z mnoha odborných důvodů přes všechny pozitivní zkušenosti s tajnými meteorologickými stanicemi na Špicberkách prioritou v umísťování těchto misí. Spěch před nastupující zimou i polární nocí byl však špatným rádcem. Ponorka U-965 s lodí WBS 11 Exernsteine sice již 26. září 1944 vysadila na ostrově Koldeway u východních pobřeží Grónska dvanáctičlennou posádku nové tajné meteorologické stanice s kódovým označením EDELWEISS II, které velel poručík dr. Karl Schmidt, ale její vysazení na ostrově německou skupinu chránilo před po pevnině slídícími dánskými „sáňkaři“, ale neochránilo ji před stále dokonalejším americkým zaměřováním německého rádiového vysílání.

	Proto se již v noci z 3. na 4. října 1944 na ostrově z lodí USCG Eastwind (WPG-279) a Southwind (WPG-280) vylodilo 200 Američanů, kteří provedli rychlý a úspěšný zátah, po kterém dr. Schmidt a jeho 11 mužů skončilo v zajetí v americkém Bostonu. Tečkou za celou operací se potom stal 16. říjen 1944, kdy američtí mariňáci dopadli i loď Exernsteine, čímž v podstatě skončila jedna z nejbizarnějších ale zároveň nesmírně důležitých kapitol 2. světové války, kterou bychom s určitou nadsázkou mohli nazvat „bitva o grónskou kuchyni na počasí“, i když by se obě válčící strany často vešly v míru do jedné větší restaurace.

	Německé velení plánovalo umístění dalších meteorologických stanic v Grónsku co nejdále od pobřeží. Ty měly být pečlivě zamaskovány a zásobovány z letadel. Nepříznivý vývoj války pro nacistické Německo však již realizaci tohoto plánu neumožnil. Poslední alternativou se tedy stala metoda, kterou Němci používali na počátku války – nasazení meteorologických lodí. I ta však nakonec selhala. Na podzim roku 1944 byl do prostoru mezi Špicberky a Grónskem vyslán trawler WBS 1 Wuppertal se sedmnáctičlennou posádkou a 4 meteorology. Měl zde sloužit jako plovoucí meteorologická stanice. Dne 8. prosince však zachytili v řídící centrále v Tromsø radiodepeši z Wuppertalu, že loď má poruchu motoru. Byla to jedna z posledních zpráv WBS 1, která zamrzla v ledu a driftovala bezmocně do neznáma. V lednu potom loď v období těžkých bouří zmizela i s posádkou beze stop v nedozírných prostorách Arktidy…
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		Česká stopa 
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		ČECHA NAJDEŠ VŠUDE – 

		SAMOZŘEJMĚ I V ARKTIDĚ…



	

	V      našem arktickém příběhu se před námi otvírá další kapitola a s ní otázka, zda v něm napsali nějaký řádek příslušníci národa ze srdce Evropy, kde se holduje v celkem mírném podnebí pivu a heretické skepsi a kde dnes napadnutí 10-15 cm čerstvého sněhu dokáže vyvolat obrovskou dopravní kalamitu na venkově i v hlavním městě.

	Vzhledem ke skutečnosti, že Čechy najdeme bojovat v řadách spojeneckých jednotek na frontách 2. světové války v severoafrickém Tobruku, v Barmě, Singapuru či dokonce při obraně Hongkongu, při troše snahy některé z nich najdeme i v análech války o Arktidu. Není jich sice mnoho – pár námořníků a především o trochu více letců se dvěma zajímavými meteorology, ale rozhodně si zaslouží naši pozornost.

	Stanislav Bártl, prakticky jediný český novinář a publicista, který se u nás v minulosti zabýval válečnými operacemi v Arktidě a jehož knihy Zkáza černé eskadry a Záhada konvoje PQ 17 patřily svého času mezi velice populární tituly české literatury faktu, uvádí, že v 60. letech žil v Praze kapitán dr. Albert Důtka, který tehdy pracoval v pražském Výzkumném ústavu dopravním. Tento muž byl účastníkem nejen tragické plavby PQ 17, ale i dalších arktických konvojů a jako palubní důstojník parníku AF-4 zde působil pod jménem Hřebenecký, aby jeho falešné jméno chránilo příbuzné v nacisty okupovaných Čechách pro případ, že by padl do zajetí. Albert Důtka (1905-1982) – právník, diplomat a také doktor námořních věd – skončil svůj život po srpnu 1968 v dalším exilu, a tak o jeho pestrém životě bohužel příliš detailů neznáme.

	V      Arktidě působili také letci a námořníci s českou krví, kteří však již měli americké občanství. Tak například v Grónsku sloužil v řadách US Coast Guard na lodi Modog (WPG 46) Čechoameričan Artur Turek. Svéráznou osobou mezi příslušníky americké pobřežní stráže v Grónsku, kteří zde pátrali i po německých tajných meteorologických stanicích, byl potom další Čechoameričan Josef Havlíček. Ten coby poručík USCG Joseph W. Havlíček proslul jako velitel jednoho ze tří malých několikačlenných týmů, které v Grónsku od konce roku 1941 po dva roky nepřetržitě (ovšem s výjimkou nejhoršího zimního počasí v lednu a únoru) budovaly na 50 místech divokého a opuštěného východogrónského pobřeží různá zařízení pro navigaci od světelných majáků, ukazovatelů útesů až po majáky rádiové.
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	Byla to vyčerpávající práce, kdy se těžký materiál (ocelové nosníky, pytle s cementem, generátory, benzin aj.) musel se značným vypětím vynést na vysoké útesy a potom tahat na saních po pevnině, a kdy novodobí dobrovolní „robinsoni“ museli vynaložit i hodně důvtipu při budování svých improvizovaných „hotelů“, když žili ve spacích pytlích v malých chatrčích z prken a lepenky.

	Nelehké byly i otázky vaření, a proto stojí za zmínku, že zde Havlíček mimo jiné proslul i svým receptem na svéráznou zmrzlinu: Udělej dvě sněhové koule a přidej do nich cukr podle chuti, potom přidej trochu ovocného džusu či nějakou ovocnou příchuť. Výsledek není marný.

	Mimo to se Havlíček osobně podílel na likvidaci některé z německých meteorologických stanic a lodí, protože se zachovala fotografie, na které stojí hrdě stojí s dvěma kolegy (a dýmkou v ústech) na grónském sněhu a třímá ukořistěnou vlajku německého válečného námořnictva! Bohužel o těchto jedincích s českou krví, kteří se ocitli v arktické válce, víme dosud stále ještě málo. Situace je poněkud lepší u příslušníků letectva.

	

	
		Smrt v ledových vlnách



	Jedno z prvních setkání československých letců s válkou v Arktidě bylo však tragické a je spojeno s osudy britských křižníků Edinburgh a Trinidad. První z nich měl v rámci arktických spojeneckých konvojů chránit konvoj QP-11 z ruského Murmansku do Velké Británie, kam měl mimo jiné dovést vedle465 zlatých cihel o celkové hmotnosti 5,5 tuny, jimiž chtěl Sovětský svaz splácet spojencům dodávky válečného materiálu, také českého plukovníka letectva Josefa Berounského a sedm dalších českých letců, nedávno propuštěných ze sovětské internace.

	Sedmačtyřicetiletý bývalý ruský legionář, známý předválečný letec a organizátor československých zahraničních leteckých jednotek ve Francii a Velké Británii, se vracel ze Sovětského svazu po neúspěšném jednání o ustanovení československé letecké jednotky na sovětské půdě. S ním opouštěli Sovětský svaz i letci, jejichž letecké umění zde Berounský nechtěl nechat zahálet a chtěl jimi posílit československé perutě ve Velké Británii. Tuto skupinu tvořili kapitán Jaroslav Hlaďo, jemuž se 27. srpna 1940 podařilo uletět do SSSR ve stíhačce Avia B-534, a také rotní Bohuslav Zikmund a Josef Návesník, kterým se stejný husarský podařil 26. dubna 1939 při úletu z Hradce Králové na dvojici bombardovacích Avií B-71. Dále zde byli piloti poručík Jan Šťastný a podporučík Jiří Mikulecký, kteří se do Sovětského svazu dostali v září 1939 přes Polsko, letecký mechanik četař Vratislav Laštovička a také bývalý interbrigadista rotný Jan Ferák – stíhací eso španělského republikánského letectva se 7 sestřely fašistických letadel.

	Nyní se však vraťme k lodi, která je měla dopravit do Velké Británie. Křižník Edinburgh vyrobily loděnice Swan Hunter & Wigham Richardson Ltd. ve Wallsend On Týne a na vodu byl spuštěn 31. března 1938. Do britského válečného loďstva byl zařazen krátce před válkou 6. července 1939. Loď byla dlouhá 187 m, její plný výtlak činil 12 675 tun. S posádkou 850 mužů a výzbrojí, jejíž jádro tvořilo 12 kanónů 152 mm, dosahoval křižník maximální rychlosti 32,5 uzlu (60 km/hod).
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	Po několika bojových plavbách Edinburgh v rámci doprovodu arktického konvoje PQ 6 12. prosince 1941 poprvé zakotvil v Kolské zátoce v sovětské námořní základně Poljarnyj u Murmansku. V dubnu 1942 byl na sovětském severu opět, aby doprovázel na západ konvoj QP 11a naložil již zmíněné zlato, se kterým vyplul na západ. Splnit svůj úkol mu však nebylo souzeno…

	Konvoj byl totiž 30. dubna 1942 asi 300 kilometrů severně od Murmansku v Barentsově moři napaden německými ponorkami. Jako první na QP 11 zaútočila U-88, jedna ze sedmi ponorek vyslaných proti lodním konvojům. Žádné z jejich torpéd však nezasáhlo cíl, ale velitel konvoje z obavy o „zlatý“ Edinburgh nařídil, aby se křižník odpojil, z důvodu větší možnosti manévrování. To však nebyl příliš šťastný nápad, protože krátce po odpoutání od konvoje byl křižník napaden ponorkou U 436, která naštěstí opět minula. O něco později se lépe vedlo ponorce U 456, která ze vzdálenosti 1200 metrů vystřelila tři torpéda, z nichž dvě zasáhla cíl! První torpédo zasáhlo pravobok pod bojovým můstkem a způsobilo výpadek elektrické energie, požár paliva a loď se povážlivě naklonila. Druhé torpédo zasáhlo záď lodě. Vzhledem k závadě svých torpédometů nemohla již U 456 znovu nabít a tím dát poškozenému křižníku poslední smrtelnou ránu.

	Britští námořníci poměrně brzy stabilizovali poškozený křižník. Odpoledne dorazily na místo útoku v pozici 73° 18’ severní šířky a 33° 00’ východní délky torpédoborce Forester a Foresight spolu se sovětskými torpédoborci Sokrušitelnyj a Gremjaščij, které německou ponorku odehnaly. Edinburgh mohl nyní plout rychlostí 3-4 uzly. V noci, když zamířil do Murmanská, mohl plout rychlostí kolem osmi uzlů. Torpédoborec Foresight táhl křižník. Když musely odplout k natankování doprovodné ruské torpédoborce, zrušil Foresight vlečení, aby mohl poškozený křižník lépe chránit. V noci z 1. na 2. května 1942 činila proplutá vzdálenost necelých 60 námořních mil.

	Ráno byl britsko-sovětský doprovod křižníku napaden třemi německými torpédoborci. Útok na konvoj se však Němcům příliš nevyvedl, neboť potopili pouze ruský parník Ciolkowski a poškodili torpédoborec Amazon. Díky protiútoku britských torpédoborců nemohly německé lodě provést koncentrovaný torpédový útok na křižník. Torpédoborec Z7 (Hermann Schoemann) odpálil nakonec jen jedno torpédo, ale to minulo, za to se mu ale povedlo trefit granátem torpédoborec Forester. Zraněný Edingurgh pro změnu zasáhl Z7. Další německý zásah vyřadil většinu děl torpédoborce Foresight. Zbylé německé torpédoborce pluly na pomoc poškozenému druhu, který se však potopil. Při této fázi boje vypálili Němci sedm torpéd, jedno z nich podplulo pod Foresterem a zasáhlo levobok Edinburghu. Večer proto vydal velitel těžce zkoušené lodi rozkaz opustit loď! Minolovka Gossamer vzala na palubu 440 lidí, Harrier dalších 350. Deset minut před devátou hodinou odpálil Foresight torpédo, které zasadilo křižníku ránu z milosti ve vzdálenosti 150 námořních mil od základny Polarnyj. Ztráty Edinburghu činily 57 mrtvých a 23 raněných.
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	V šedesátých letech vzpomínal na dramatické okamžiky zániku tohoto křižníku legendární československý stíhač Jaroslav Hlaďo. Účastník slavných leteckých závodů v Curychu v roce 1937 a velitel čs. stíhacího wingu ve Velké Británii v letech 2. světové války mimo jiné řekl: „Paluba křižníku je už jenom metr nad hladinou, proti šesti metrům, když jsme se naloďovali. Nabíráme vodu. Nakláníme se levým bokem k vodě a větší vlny omývají palubu. Přeskakujeme na palubu torpédoborce, který přirazil k bokům zničené lodě. Desítky lan jsou vrženy směrem k nám. Každá loď se houpe v jiném rytmu. Zručné ruce námořníků pomáhají, jak se dá. Čas kvapí a ponorky stále hrozí. Odrážíme, přestože přesun lidí není dokončen. Těm, co na lodi zbyli, nezbývá než skok do vody a plavat k lanům, která visí po boku torpédoborce. Je nás na torpédoborci jako mravenců. Na palubě, na lanech, všude, kde je jen trochu místa.

	Kolem vraku lodi se voda vaří a bublá jako v předsmrtelné křeči. Ta voda proniká do otevřených komor v podpalubí. Zádí, která je zcela otevřená svojí odstřelenou částí, se křižník potápí nejrychleji. Jsme na čtyři sta metrů vzdáleni, když se postřelený dravec naposledy vzepne, přední částí se vztyčí, vyjede z vln jakoby naposledy zahrozil a rychle zmizí ve vlnách.

	Konec. Námořníci salutují, civilisté smekají, či kloní hlavu. Osud těch, kteří se nedostali z dosahu vln, je zpečetěn. Loď ověšená lidmi se obrací a projíždí místem, kde křižník zmizel. Nikde nic, nikde nikdo. Vše strhl strašný vír s sebou do hlubin k věčnému odpočinku na dně oceánu. Vracíme se do Murmanska…“

	A tak se i českoslovenští letci opět ocitli na sovětské půdě. Bohužel nebyli však všichni. Útok německé ponorky z československé skupiny zaplatil životem již při prvním torpédování lodi 30. dubna 1942 plukovník Josef Berounský, který se do Velké Británie mimo již zmíněných důvodů vracel i poté, co jej zastihla zpráva o náhlé smrti jeho manželky, po které v Anglii zůstaly dvě osiřelé děti.

	Jeho dceři napsal Jaroslav Hlaďo do exilu v červenci roku 1985 o otcově smrti následující:

	„…Váš otec, plukovník Berounský, byl dlouholetým velitelem stíhacího pluku 4 v Hradci Králové. Ti, kteří ho znali, velice si ho vážili, uznávali ho jako výborného velitele, pilota, jako vzácného člověka. Pro nás, nastupující mladou generaci poručíků-letců, byl vzorem a svým konáním ovlivnil život mnohých z vás. Hodně a dobře létal, což v jeho hodnosti a věku bylo tehdy výjimkou. Rozuměl nám a dopřával rozpustilé svobody ve městě (samozřejmě v rámci mravní čistoty a charakteru).

	Pamatuji, jak v zimě zavedl takzvané „lyžařské soboty“. To znamenalo vyrazit na lyžích buď do blízkých Krkonoš, ale také do kasáren do služby. Sám si to vždy osobně na lyžích zkontroloval.

	Po záboru Československa ho vidím sedět v místnosti ministerstva v Praze, mezi nakupeným kancelářským nábytkem. Němci se již všude roztáhli a on kouří a z výrazu obličeje lze poznat, že usilovně přemýšlí. O čem? O tom, co udělá on, legionář ruských legií? Co podniknout z hlediska svého a jak zapůsobit na své zmatené mladé piloty?

	„Hlaďo, v cizině je hlad a chlad, znám to z první světové války – na to se musíte připravit.“

	Pak jsme se potkali až za války v Sovětském svazu, kam byl z Anglie služebně odeslán. Své poslání již téměř dokončil, když z Anglie přišla zpráva o úmrtí vaší matky.

	Jako velitel naší desetičlenné skupiny nastoupil dne 27. dubna 1942 na křižník Edinburgh ke zpáteční cestě do Anglie. Za vámi, za svými dětmi.

	„Půjdu si trochu odpočinout do kajuty. Půjčil jsem si z lodní pokladny 20 liber a před večeří vám je rozdám, abyste si mohli něco koupit.“

	Bylo na co se těšit. Cigarety, whisky, čokoláda – po pobytu v zajateckých táborech pro nás věci z říše snů. Nálada se zvedla v očekávání příjemně stráveného večera.

	Prudké dvě rány otřásly křižníkem. Bledé obličeje stojících námořníků. Jen my, suchozemci, ještě nechápeme. Torpéda.

	Zadní třetina křižníku je ustřelena. Železné pláty zohýbány a jen voda se čeří tam, kde zmizel i váš otec. Ani neměl čas si to uvědomit. Jedno z torpéd zasáhlo totiž křižník právě v místě, kde odpočíval.

	To byl, budiž vám byť jen slabou útěchou, bezbolestný konec našeho obdivovaného, váženého velitele – konec vašeho otce. Nemohl zůstat stranou národního dění a zaplatil to tím nejcennějším, svým životem…“

	Nyní si dovolme ještě malý dovětek ohledně pokladu na palubě Edinburghu. V roce 1980 Brit Keith Jessop založil konsorcium Jessop Marine Recoveries, které s posvěcením vlád SSSR a Velké Británie rozhodlo o nalezení křižníku a hlavně o vyzvednutí zlatého pokladu. Akce byla úspěšná a 15. května 1981 byl křižník v hloubce 250 metrů nalezen.

	Již 16. září téhož roku se na palubu záchranné lodě dostal první zlatý prut. Práce byly přerušeny 7. října, po získání 431 z 465 prutů o hmotnosti 5,13 tun a hodnotě 83,4 milionů dolarů. 45 procent bylo rozděleno mezi Velkou Británii a SSSR. Mezi 4.-10. zářím 2002 potápěči Jessopovy firmy objevili ve vraku ještě 29 prutů v hodnotě 5,6 milionu dolarů, z nichž 19 předali Rusku.

	Vraťme se nyní k sedmi zachráněným českým letcům, kteří se na novou cestu do Anglie vydali opět o několik dní později na dalším britském křižníku Trinidad. Ani ten jim však příliš štěstí nepřinesl. Byl totiž 15. května 1942 pro změnu v Barentsově moři potopen německými letouny…

	Při této události zahynuli bohužel hned čtyři další letci – Jan Ferák, Bohuslav Zikmund, Josef Návesník a Vratislav Laštovička. Zbylí tři muži Jaroslav Hlaďo, Jan Šťastný a Jiří Mikulecký se za velice dramatických okolností zachránili i podruhé. Z potápějící se lodi byli převzati britským torpédoborcem, který je dopravil na Island, odkud se dostali do Anglie, kde všichni tři začali později létat u 312. čs. stíhací perutě.

	Tím však historie našich letců v arktické oblasti nekončí. O dva roky později zde, mezi Islandem a norským pobřežím, začala operovat v rámci Coastal Command RAF od srpna 1944 do května 1945 legendární 311. čs. bombardovací peruť. Šlo o období, kdy se po dobytí francouzských přístavů německé ponorky stáhly na Balt a do Severního moře, kde se mimo jiné staly i poslední německou nadějí pro udržení meteorologického zpravodajství z oblasti Grónska a Špicberků. O boji československé perutě s nimi však bude řeč až v příští kapitole.

	[image: Image]

	
		Prognostik k pohledání



	

	Intenzivní bojová činnost letectva a námořnictva v letech 2. světové války si vyžadovala, jak již bylo na předchozích stránkách několikrát zdůrazněno, ve velké míře hodnotné a obsáhlé meteorologieké zpravodajství, které významným způsobem ovlivňovalo operační činnost obou válčících stran, ledním z obětavých pěšáků této důležité části války byl také vynikající meteorologický prognostik a příslušník 311. čs. bombardovací perutě ve Velké Británii štábní kapitán v záloze RNDr. František Ondrůj.

	Ten se narodil 14. prosince 1897 v Průhonicích u Prahy, ale jeho úřední domovskou obcí byl jihomoravský Kyjov. V tomto kraji také prožil podstatnou část svého dětství a dospívání, v Bzenci a Kyjově navštěvoval obecnou školu a na osmiletém gymnáziu studoval v Kyjově a Strážnici, kde maturoval. Poté začal studoval 1. ročník na brněnské technice, ale to již byla světová válka v plném proudu. Zasáhla sice do Františkova studia, ale ušetřila jej pobytu na frontě, ačkoliv od října 1915 do října 1916 jako domobranec se statutem tzv. jednoročního dobrovolníka prodělal základní výcvik u setniny kroměřížského 3. pěšího pluku. Poté byl až do 31. července 1917 přidělen jako chemik do lékárny brněnské záložní nemocnice.

	Ondrůj se při tom dále pokoušel studovat. Druhý ročník techniky absolvoval ve Vídni, kde sloužil u strážní setniny, a pak jako administrativní síla na 12. oddělení ministerstva války. Třetí ročník techniky začal studovat pro změnu v Praze, kam byl po řádném odvodu přeložen v září 1918 do školy důstojníků zásobovací služby v záloze. Zde jej také zastihl 28. říjen 1918 a na Staroměstském náměstí vojenská přísaha věrnosti nově vzniklé Československé republice.

	Tehdy se v jeho osobním spisu v rubrice zvláštních schopností objevuje i poznámka „znalost bezdrátové telegrafie“.

	Přestože se v Praze pustil i do studia 4. ročníku techniky, školu nedokončil. Místo toho úspěšně absolvoval od 1. ledna do 31. července 1920 v Praze I. čsl. školu důstojníků v záloze a k 1. srpnu 1920 byl povýšen do hodnosti podporučíka hospodářské služby v záloze. Na podzim téhož roku začíná studovat v Praze tentokrát přírodovědeckou fakultu Univerzity Karlovy a od roku 1926 je oprávněn po úspěšných rigorózních zkouškách užívat titul doktora přírodních věd RNDr.

	Jeho osudem i profesí se stává meteorologie, bohužel jeho kvalifikační listina důstojníka nám o tomto období suše prozrazuje jen u poznámky k roku 1925, že „zná téměř celou Evropu“ a že byl k 1. lednu 1926 povýšen na poručíka v záloze.

	František Ondrůj se tehdy stává komisařem Státního ústavu meteorologického, k 1. lednu 1931 jej potom vojenská správa povyšuje na nadporučíka v záloze a v kritickém období roku 1938 mu vzhledem k jeho profesi mění kvalifikaci na důstojníka leteckého zbrojnictva v záloze.

	Vzhledem ke skutečnosti, že se František Ondrůj nehodlal smířit s mnichovským diktátem ani s následující nacistickou okupací zbytku českých zemí, odešel již 22. srpna 1939 z okupované vlasti, aby se zapojil do zahraničního odboje. Dne 23. listopadu 1939 je v jihofrancouzském Adge prezentován u náhradního tělesa čs. zahraniční armády, brzy je převelen k letecké skupině a odeslán k její doplňovací skupině do Bordeaux. Zde jej zastihla v červnu 1940 i porážka Francie. Když 17. června 1940 nový francouzský ministerský předseda Phillipe Pétain požádal nacistické Německo o sdělení podmínek příměří, reagovala na to na základně Bordeaux-Mérignac skupina 38 příslušníků čs. letectva pod velením kpt. let. Ferdinanda Seckého v 17.00 odletem na palubě čtyřmotorového britského dopravního letounu Armstrong Whitworth Ensing do Velké Británie. Po pětiapůlhodinovém letu přistáli na londýnském letišti Hendon. Příslušníkem této skupiny byl i František Ondrůj.

	Ten byl potom 2. srpna 1940 v hodnosti Pilot Officer pod číslem 82905 přijat k Royal Air Force jako „Meteorological Officer“. Po základním zaškolení a seznámení se s anglickým jazykem mohl Ondrůj, který do té doby ovládal němčinu a francouzštinu, nastoupit 27. prosince 1940 k meteorologické službě RAF na základně Honington, kde tehdy působila i 311. čs. bombardovací peruť. Jejím kmenovým příslušníkem se Ondrůj stal až 25. května 1941, v té době byl již kapitánem leteckého zbrojnictva v záloze (od 7. 3. 1941) a v rámci RAF měl hodnost Flying Officer (od 17.12. 1940), kterou k 1. září 1941 nahradilo povýšení do stupně Flight Lieutenant, ve které sloužil až do konce války, zatímco v rámci čs. letectva byl ještě k 28. října 1944 povýšen do hodnosti štábního kapitána let. zbroj, v zál.

	S 311. čs. bombardovací perutí potom prošel František Ondrůj všechny její základny (Talbenny, Beaulieu, Predennack a Tain), kde byl většinou vzhledem k svým kvalitám prognostika nejen meteorologem čs. perutě, ale také celé letecké základny.

	Od perutě se starý mládenec se zápisem v rubrice náboženství „bez vyznání“, jehož případná smrt měla být po válce oznámena jeho mamince Albinii Ondrůjové ve Švédské ulici 16 na pražském Smíchově, odloučil jen v období od 21. srpna do 30. září 1944, kdy byl nakrátko přidělen „Air Ministry Unit for temp. duty with D.M.O.“.

	Konec války zastihl Ondrůj e ve funkci šéfa meteorologické služby na základně v severoskotském Tainu. Odtud byl 24. května 1945 odvelen k Cz. Depot v Cosfordu, kde byl do 10. června a poté teprve byl zařazen do tolik vytouženého transportu do vlasti. Za svou činnost v zahraničním odboji byl František Ondrůj vedle pamětních medailí typu Star 1939-1945 či Čs. pamětní medaile se štítkem VB vyznamenán Čs. vojenskou medailí „Za zásluhy I. st.“ a Čs. medailí Za chrabrost před nepřítelem. Bohužel po nástupu komunistů k moci v bývalém Československu se ani jemu nevyhnula krutá stalinská mlýnice a i Ondrůj byl jako většina československých letců ze západní fronty v 50. letech vězněn. Zemřel potom v naprostém zapomnění v roce 1963.

	

	
		Létající meteorolog



	Dalším leteckým meteorologem v britské uniformě s kořeny v českých zemích je liberecký rodák – syn německého Žida a české matky Erich Kraus, jehož osudy by rovněž určitě vydaly na velice zajímavý román.

	Kraus, který za války začal používat křestní jméno Eric, se narodil v Liberci v roce 1912. Maminka mu zemřela v deseti letech a otec, který byl spolumajitelem několika severočeských textilek, syna poslal na čas do švýcarské internátní školy. Po maturitě na liberecké reálce poslal Kraus senior syna na dva roky na obchodní školu ve Vídni a na rok do textilní školy v německých Cáchách, ale syn odmítl jít otcovou cestou textilního podnikatele.

	Zamiloval si horolezectví, lyžování, ve kterém to na poslední světové předválečné Univerziádě dotáhl na člena československého reprezentačního družstva sjezdařů, a později získal i soukromou pilotní licenci.

	Nakonec začal na Univerzitě Karlově studovat meteorologii a klimatologii. Jeho profesoři Hanzlík a Sekera mu vzhledem k jeho velkému talentu ještě během studií pomohli k velice důležitým kontaktům v tomto vědním oboru ve Velké Británii, kterou navštívil spolu s Norskem v létě tragického roku 1938.

	Nacistická okupace rodného Liberce odvedla otce a syna Krausovy daleko ze své domoviny – prvního do Austrálie a druhého do Norska do Bergenu na stáž u všeobecně uznávaného tvůrce moderní meteorologie profesora Bjerknese. Okupace zbytku českých zemí potom zabránila sedmadvacetiletému Krausovi oficiálně uzavřít prakticky ukončené studium meteorologie, a proto doktorát na přírodovědecké fakultě Univerzity Karlovy obdržel Eric Kraus až v dubnu 1946 za svou předválečnou disertační práci „Několik příspěvků k fyzice nefrontálních zvrstvených oblaků“. Stojí za zmínku, že nyní již čtyřiatřicetiletý „student“ k závěrečné obhajobě a promoci přiletěl do Prahy leteckým speciálem z Londýna v uniformě Royal Air Force s mnoha válečnými vyznamenáními a hodnostním označením Squadron Leadera!

	Vraťme se však zpět ke Krausovým válečným osudům, které pro něj začaly v roce 1940 ve Francii, kde byl jako dobrovolník přijat ve funkci meteorologa k letectvu. Po rychlé porážce Francie uprchl z přístavu Séte Kraus s československými vojáky do Velké Británie, kde po krátkém pobytu ve vězení jako „podezřelý cizinec“ dostal dvě nabídky: sloužit v československé armádě jako vojín či jako důstojník v hodnosti Pilot Officer nastoupit jako meteorolog k britskému letectvu. Kraus se se souhlasem československého prezidenta dr. Edvarda Beneše rozhodl pro druhou možnost.

	V Royal Air Force Eric Kraus rychle projevil nováčkovský troufalou iniciativu a napsal řediteli Meteorological Office, že pro lepší kvalitu povětrnostních prognóz při plánování leteckých operací taktického i strategického významu citelně chybějí aktuální data hlavně z prostoru severního Atlantiku, odkud nejčastěji postupují řídící tlakové útvary. Svůj rozbor Kraus uzavřel návrhem zorganizovat zvláštní letky pro dálkový meteorologický průzkum…

	Iniciativní cizinec ze středu Evropy měl však při svém návrhu štěstí hned v několika směrech, již z roku 1938 se osobně znal s osobnostmi, jakými byli náměstek ředitele Meteorological Office dr. Gold a profesor Lindemann, přítel Winstona Churchilla a jeho hlavní poradce v záležitostech vědeckých aspektů vedení soudobé války; když navíc svůj podpis k jeho návrhům připojil i hlavní meteorolog 4. bombardovací skupiny RAF Veryard a podpořil jej i velitel skupiny vicemaršál Coningham, nelze se divit, že Krausova iniciativa byla po zásluze „potrestána“.

	Československý dobrovolník Kraus byl totiž vyzván, aby doporučil letové trasy, metodiku průzkumu a přístrojové vybavení letounů. Konečný projekt vypracoval se zkušeným dr. Goldem a poté dostal od RAF prakticky volnou ruku k jeho realizaci.

	Kraus stál u budování prvních meteorologických letek, které zpočátku trpěly nedostatkem kvalitních letounů, odborníků na meteorologii a především pilotů, protože právě skončená letecká bitva o Británii odčerpala RAF hodně sil. Samotný Kraus byl nakonec vyslán do kurzu pro letecké navigátory a od poloviny března 1941 již v hodnosti Flight Lieutenant sám začal vzlétat nad moře k prvním operačním letům meteorologického průzkumu, který létal prakticky za jakéhokoliv počasí, kdy všechny ostatní složky britského letectva nesměly vzlétnout.

	Po odlétání 400 operačních hodin byl „létající meteorolog“ Eric Kraus koncem roku 1941 stažen na čas z operační služby, leště předtím však stačil odletět na Island, kde se zúčastnil aktivování další meteorologické letky, která operovala v nejsevernějších oblastech.

	V té době se seznámil a záhy i oženil s dívkou Heather (mimochodem jednou ze sekretářek Winstona Churchilla!) a od léta 1942 v hodnosti Squadron Leader začal působit ve funkci staršího meteorologa na základně britských fotoprůzkumných jednotek v Bensonu, kde si nenechal ujít příležitost, aby se nezúčastnil některých riskantních letů nad cíle v okupované Evropě.

	Z tohoto období stojí za zmínku především datum 13. října 1943, kdy byl v dvoučlenné osádce neozbrojeného ale rychlého Mosquita Mk. IX LR 422, které pilotoval bratranec tehdejší britské královny W/Cdr lord Malcolm Douglas-Hamilton. Odstartovali z Bensonu s cílem fotografovat letiště a nádraží v prostoru Prahy, Pardubic, Chocně a Olomouce. Vraceli se potom přes Maltu a Gibraltar (s nouzovým přistáním v právě osvobozené části Itálie) a Kraus po návratu neodolal a z pořízených fotografií Prahy složil později mozaiku, kterou zaslal jako dárek prezidentu Benešovi.

	Válku ukončil Eric Kraus u útvaru RAF v čínském Kunmingu. Po promoci na Univezitě Karlově se vydal opět do světa a jako vědecký pracovník působil v Austrálii a nakonec v USA. V roce 1968 navštívil mezinárodní oceánografický kongres v Moskvě a při návratu do Miami na Floridě, kde na tamní univerzitě působil jako profesor, se po mnoha letech zastavil v rodném Československu, kde při setkání s přáteli okusil atmosféru marných nadějí a ideálů „pražského jara“. Koncem 90. let žil stále čilý a aktivní Eric Kraus v americkém Coloradu s cílem napsat knihu o vzrůstající složitosti a propojenosti fyzického, biologického a sociálního světa. Bohužel v jeho plánech nebyla sebemenší snaha odevzdat papíru a příštím generacím jeho přepestrý životní příběh…

	

	
		Roztočte kola…



	Hovoříme-li o „české stopě“ v arktické válce, nesmíme přitom zapomenout na velice důležitý fakt, že meteorologická část války v Arktidě měla i svůj zásadní význam i pro československý domácí i zahraniční odboj. Dalo by se říci, že počasí ovlivňovalo i vývoj českého domácího odboje, jehož politická krystalizace vycházela z toho, zda a od koho dostal zvenku pomoc v podobě parašutistů, radiostanic a zbraní.

	Tato problematika byla choulostivá nejen z hlediska politického a vedle otázek spojení s cizinou a protiúderů okupačního aparátu proti odboji, zde hrálo velkou roli počasí, což ovšem mnoho nespokojených odbojářů nevědělo či tomu nechtělo věřit. Začněme však od začátku:

	K dusivé atmosféře života v Protektorátu Čechy a Morava patřily i oranžové papírové kartičky s varováním, že poslech zahraničního rozhlasu bude trestán smrtí. Přestože tyto kartičky museli mít všichni majitelé rozhlasových přijímačů nastrčeny na ladícím knoflíku svého přístroje, tisíce lidí navzdory tomu pravidelně poslouchaly plni nadějí a touhy po dobrých zprávách české vysílání z Londýna a Moskvy. Pamětníci oněch let si možná vzpomenou, jak se v závěrečných měsících války v českém vysílání BBC z Londýna vedle sugestivní úvodní dunivé znělky, zpravodajství z bojišť či populárních projevů Jana Masaryka a Pavla Svatého (Prokop Drtina) ozývala i tajemná, pro nezasvěcené zcela nesmyslná, hesla: V kamnech se kouří, Vepř tluče pepř, Drama končí, Eliška se vdala, Dobrodružství na ostrově, V brusírně je tma, Roztočte kola, Bety jde domů…

	Někdy se takováto hesla ozvala během dne několikrát. Jen hrstka zasvěcených členů českého domácího odboje věděla, která hesla jsou pravá a která jsou vysílána jen pro zmatení nacistů. Odbojové skupiny od chodských Domažlic až po moravské Valašsko netrpělivě čekaly, zda se konečně někdy ozve i to jejich heslo.

	Pokud by se ozvalo například v českých zprávách odpoledne v 13.15 hod. heslo Bety jde domů, byl to pokyn pro mladé odbojáře z pražské organizace Zpravodajská brigáda, že tuto noc je plánován let spojeneckého letounu na plochu s krycím označením BETY u Krymlova poblíž Kostelce nad Černými lesy. Pokud se toto heslo ozvalo i ve vysílání v 17.45 hod., znamenalo to, že domluvená akce je vchodu a kdesi v jižní Itálii je připraven ke startu čtyřmotorový bombardovací letoun typu Halifax či Liberator, v jehož pumovnici jsou kontejnery a na palubě balíky se zbraněmi, střelivem, výbušninami, léky a dalším vojenským materiálem – popřípadě i s parašutistickou skupinou…

	To již v okupovaných českých zemí stoupalo u dané odbojové skupiny vzrušení k vrcholu a s obrovským napětím se čekalo, zda bude heslo vyřčeno i ve 20.45 hod. V kladném případě to znamenalo, že letoun odstartoval a do 23.00 hod. musejí být odbojáři připraveni na ploše BETY, aby zde s pomocí světelné signalizace a naváděcího radiomajáku EUREKA (pokud jej ovšem měli) přilákali letoun, který by jim na padácích vysadil tolik toužebně očekávanou zásilku.

	V      druhé polovině války se riskantní lety s parašutisty či zbraněmi do okupovaných českých zemí přenesly z britských letišť (aby se zamezilo přeletům silně střeženého německého vzdušného prostoru) na letecké základny v jižní Itálii. Extrémně špatné počasí nad Alpami a problémy se sovětským velením, které všemožně z politických důvodů sabotovalo možnost přeletů jeho jednotkami obsazeného Maďarska, však přinesly nové komplikace. Ke škodě nekomunistické části českého domácího odboje se tak nepodařilo podstatnou část plánu těchto náročných operací úspěšně realizovat. Například v období od 16. února do 4. května 1945 odstartovalo do okupovaných českých zemí 95 spojeneckých letounů se zbraněmi, které zde však provedly jen 20 výsadků (264 kontejnerů a 123 balíků) v celkové váze 65,6 tun. Při dalších 27 letech akci zhatilo špatné počasí. To navíc způsobilo, že v desítkách dalších případů rozhlasovým heslem avizovaný letoun vůbec neodstartoval. Roztrpčovalo to mnoho nezasvěcených odbojářů doma a jejich roztrpčení potom dokázal mistrně využívat komunistický odboj při pomluvách odboje demokratického a při získávání politického vlivu v závěru války.

	Je třeba vědět, že letů s parašutisty či zbraněmi se v rámci slavné britské 138. perutě zvláštního určení v letech 1941-1942 zúčastnilo z britských základen i 24 československých letců, mezi kterými byl i proslulý pilot Leo Anderle, z nichž jedenáct při této činnosti zahynulo. Při šesti operačních letech byla jejích cílem okupovaná vlast, kde vysadili 15 československých parašutistů a v rámci zastíracích manévrů také v noci z 24. na 25. října 1942 napadl jeden z jejich letounů bombami a kulometnou střelbou pardubické letiště. Dlužno říci, že z parašutistů vysazených československými letci se v drsné protektorátní realitě ani jeden nedožil konce války…

	Je dobré také připomenout, že u 138. peruti se českoslovenští letci zúčastnili i několika dálkových letů s parašutisty do Norska, ze kterých se vraceli s posledními zbytky paliva v nádržích a silnou námrazou na motorech a křídlech svých letounů. Splnili svůj úkol, aniž by samozřejmě věděli, jaké úkoly byly norským parašutistům svěřeny Je možné, že mnohé z nich byly spojeny i s válkou v Arktidě od sledování výjezdů ponorek a lodí na sever až po hlášení meteorologické situace. Zjistit to však nebude lehké.
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		SLAVNÁ 311. ČS. BOMBARDOVACÍ PERUŤ V HONBĚ ZA PONORKAMI



	

	Německé ponorky se staly významným elementem válečné mašinérie již za 1. světové války a v další světové válce jejich význam, především při útocích na spojenecké konvoje, ještě stoupl. Svou nezastupitelnou roli hrály německé ponorky i v arktické „válce o počasí“ při budování a podpoře tajných meteorologických stanic. Proto i houževnatý a tvrdý britský premiér, sir Winston Churchill, svého času prohlásil: „jediná věc, která mne děsila během války, bylo ponorkové nebezpečí.“

	Spojenci proto ponorkovému nebezpečí věnovali značnou pozornost a budovali k boji proti němu i specializované letecké protiponorkové jednotky. Podle oficiálních údajů britského Coastal Command RAF byla jen letouny tohoto velitelství během války spatřena nepřátelská ponorka 2557krát, z toho v 1664 případech byl na ponorku podniknut útok s následující kvalifikací: 202 ponorek bylo potopeno a nebo pravděpodobně zničeno, dalších 322 ponorek bylo poškozeno.

	Důstojnou roli v tomto směru hráli i českoslovenští letci v britských uniformách, kteří sloužili v 311. čs. bombardovací peruti. Tato jednotka po mnoha náletech na nepřátelské území byla po přeškolení v květnu 1942 přidělena k protiponorkové službě, u které do 4. června 1945 vykonala celkem 2102 bojových letů v celkovém čase 21 527 operačních hodin. V těchto bojových akcích ztratila peruť 16 letounů (6 typu Wellington a 10 Liberator) a především 104 mužů, kteří v boji padli nebo zůstali nezvěstní nad Atlantikem. Dalších 29 letců utrpělo při těchto operacích vážná zranění.

	Proti vlastním ztrátám však stojí i bojové úspěchy. Českoslovenští letci z 311. perutě během své služby u Coastal Command v letech 1942-1945 spatřili nepřátelskou ponorku na moři 61krát a ve 44 případech na ni zaútočili. Podle přísných britských pravidel bylo peruti pět ponorek uznáno jako prokazatelně zničené. Další ponorky byly zničeny pravděpodobně či poškozeny a pět ponorek potom eskortovali českoslovenští letci jako zajaté po německé kapitulaci do spojeneckých přístavů. Mimo to svedli českoslovenští letci i několik vzdušných soubojů s letouny Luftwaffe, při kterých sestřelili 2 dálkové stíhače Ju 88 a další čtyři vážně poškodili. Málo se již ovšem ví, že k obdobné službě byla skupina československých letců určitý čas nasazena i na druhé straně oceánu v Kanadě…

	

	
		Pod javorovým listem



	

	Společně s několika kamarády jsme se přihlásili a dobrovolně vstoupili do kanadské operační perutě. Tyto jednotky v té době vyvíjely intenzivní bojovou činnost – doprovázely a chránily lodní konvoje, plující Atlantickým oceánem mezi Severní Amerikou a Velkou Británií, vyhledávaly a ničily německé ponorky, které se tehdy často objevovaly až u amerického pobřeží… 

	Úryvek ze vzpomínek navigátora P/O Bohumíra Krézka

	

	K výše uvedené události došlo, když skupina československých navigátorů po skončení výcviku na kanadských základnách neměla momentální možnost dalšího pokračovacího výcviku či zařazení k bojové jednotce ve Velké Británii. Šlo převážně o tzv. „tobrucké krysy“ – bojovníky z pouštního 11. čs. pěšího praporu – Východního, kteří se pod vedením pplk. Karla Klapálka zúčastnili obrany obklíčeného libyjského přístavu Tobruk a po těchto bojích se přihlásili do řad RAF. Po náročných zdravotních prověrkách dorazili v počtu 171 mužů po nebezpečné plavbě kolem Afriky ve stálém ohrožení ze strany japonských a německých ponorek 1. ledna 1943 do skotského přístavu Greenock. V Anglii byli roztříděni po absolvování písemných, psychotechnických a dalších lékařských zkoušek na jednotlivé odbornosti. Třináct mužů z řad mladých důstojníků bylo vybráno pro navigační výcvik, který měli absolvovat v Kanadě.

	Kromě již citovaného Bohumíra Krézka v řadách RCAF sloužili jako navigátoři i F/Lt Herbert Němec, F/O Jaromír Daněk, Jaroslav Doležal, Josef Hořejší, Vilém Kauders, Robert Koblovský, Antonín Mrvík, Ladislav Snídal, Miloslav Sobota, Karel Štěpán, Arnošt Šverma, Vladimír Vaněk a Eduard Wichta.

	Činnost československých navigátorů u kanadského letectva charakterizuje známý letecký historik Jiří Rajlich následovně:

	„Dočasné využití třinácti navigátorů (k nimž se připojil ještě čs. styčný důstojník, tlumočník a pomocný instruktor navigace F/Lt Herbert Němec) u operačních jednotek Eastern Air Command RCAF začalo mezi 3. a 6. prosincem 1943, kdy se rozjeli na svá nová působiště.

	Zpočátku byla asi polovina navigátorů přidělena do Ganderu k 10. peruti a část do Torbay k 5. a 11. peruti RCAF. Později z nich někteří přešli do Sydney k 113., 116. a 119. peruti a také k detašmánu 116. peruti v Goose Bay. Dva zůstali přiděleni v Dartmouthu u 145. a 161. peruti RCAF.

	Bojová činnost u těchto jednotek sestávala především z dálkových protiponorkových hlídek nad Atlantikem a v doprovodech a ochraně konvojů podél východního pobřeží Kanady směrem ke Grónsku, Islandu a dále k britským ostrovům. Od prosince 1943 až do prosince 1944, kdy tyto jednotky poslední z nich opustil, nalétali tito naši letci v rámci bitvy o Atlantik více než 3300 operačních hodin.

	Ačkoli se skupina čs. navigátorů přímo nepodílela na potopení žádné nepřátelské ponorky, význam její činnosti tkvěl především v podílu na každodenní namáhavé, nevděčné, ale značně náročné práci, zajišťující nerušenou konvojovou dopravu a v neposlední řadě i na odstrašování nepřátelských podmořských plavidel. Ačkoli bojovou činnost nepodnikali za bezprostředního ohrožení německými stíhači, jako tomu bylo ve vodách Velké Británie, práci zde ztěžovaly extrémní klimatické podmínky. Stačila nepatrná chybička v navigačním výpočtu a letoun i jeho posádka zmizely beze stopy. V tomto ohledu čs. navigátoři, kteří navíc neměli zcela dokončený výcvik, obstáli na výbornou…“

	Rajlichovo hodnocení podtrhuje i vzpomínka Bohumíra Krézka, jednoho z československých vojáků, který při dnes již legendární obraně obklíčené severoafrické pevnosti Tobruk velel v africkém písku pěší četě a zde vzlétal ze základny na drsném kanadském pobřeží v mohutném hydroplánu k plovoucím ledovcům a velrybám u grónského pobřeží:

	[image: Image]

	„Většinou jsme doprovázeli konvoje. Vzhledem k tomu, že jsme byli blízko Severního ledového moře, hlídali jsme i ledovce, které se do těchto končin zatoulaly a byly velmi nebezpečné. Dlouhotrvající, mnohahodinové lety nízko nad mořem probíhaly často v husté mlze. Mlha byla snad naším největším nepřítelem. Stalo se, že ztroskotalo letadlo a osádka se na moři zachránila v dinghy (záchranném člunu). Přestože byla lokalizována, záchranné lodě ji v mlze nenašly. Podobné případy se stávaly často a stály mnoho lidských životů…“

	K nejčastěji používaným letounům ve službě našich navigátorů v Kanadě patřil vedle čtyřmotorových Liberatorů především dvoumotorový průzkumný a hlídkový člun (hydroplán) Consolidated PBY Catalina, označovaný Kanaďany a Brity jako Canso Mk. IIA, protože na rozdíl od klasické Cataliny, která přistávala pouze na vodě, měla tato verze do trupu zatahovací podvozek. Letoun (či člun) měl několik kulometů ráže 7,7 mm a unesl až 1820 kg pum různých typů od protiponorkových hlubinných náloží až po torpéda a neřízené rakety na křídelních závěsech. Catalina-Canso se svou sedmi až devítičlennou posádkou sice dosahovala maximální rychlosti pouze 297 km/hod, ale její předností byla výdrž v letu, protože její dolet činil 3050-4750km. Znamenalo to, že hlídkové lety mohly probíhat v délce až 20 hodin, a když se použily přídavné nádrže, tak let mohl trvat až 27 hodin! Pro navigátory ze srdce Evropy to potom byly hotové galeje, které však zvládali se ctí.

	Případné nouzové přistání na moři či v nekonečných prostorách Kanady a Grónska bylo vždy obrovským rizikem. Dokládají to mimo jiné i vzpomínky Bohumíra Krézka na nouzové přistání jednoho Liberatoru:

	„Spadl sice jen ‚kousek‘ od letiště do lesa, ale trvalo to asi dva dny, než jsme jej našli. Na mašině se porouchalo, co se dalo, hlavně všechny přístroje, takže se nemohli s nikým žádným způsobem domluvit neboli spojit. Pro opar nad lesy nebylo vidět ohýnek, který si zapálili, až je našel náš velitel základny, starý zkušený pilot, ovládající práci v pralesích kanadské divočiny.

	Házeli jsme jim tam jídlo a některé pomůcky k přežití, než si k nim proklestí cestu jejich zachránci. Cesta tam samozřejmě nikde nevedla, přistát se nedalo nikde ani nablízku, a tak musel kapitán Alexander, osvědčený traper a jízdní policista, prosekávat cestu pralesem a doslovně se připlížit k ztroskotancům.

	Bohužel to takhle nedopadlo vždycky. Ztratila se nám osádka na moři, našli je společně na nafukovacích člunech dinghách, ale moře začalo být tak bouřlivé, že přes odhodlání několika osádek nebylo možno přistát na rozbouřeném moři a lodě pověřené záchranou se přiblížily k místu příliš pozdě, takže celá osádka zahynula. Smůla byla v tom, že jsme o nich všechno věděli, hned jak ztroskotali. Přesně jsme znali pozice a povětrnostní podmínky a nedalo se nic dělat, než v jídelně obrátit jejich sklenice dnem vzhůru na znamení, že se už nikdy nevrátí.

	Stojí však ještě za zmínku, že se v oblasti mezi Kanadou a Grónskem během války objevili i další českoslovenští letci. Šlo o skupinu zkušených letců (6 pilotů a 4 radiotelegrafisté), kteří v rámci Ferry Command RAF provedli v období od 5. dubna do 20. listopadu 1942 dvaadvacet transatlantických přeletů bojové techniky z Kanady na britská letiště. Nejméně dalších devět přeletů Atlantiku provedli potom další tři českoslovenští letci (1 pilot a 2 navigátoři) v roce 1944.

	Existovalo několik letových tras. Nejčastěji se létalo z kanadského Dorvalu do britského Prestwicku s mezipřistáním na kanadských letištích Goose Bay či Gander a s další zastávkou v Grónsku na základnách BW 8 a BW2 či v islandském Reykjavíku.

	Letecký historik Jiří Rajlich k těmto letům říká: „Přes stále zdokonalované rádiové a meteorologické zabezpečení zůstal každý let dobrodružstvím. Nepříznivé počasí, námraza, extrémně nízké teploty, protivítr a z toho plynoucí nutnost šetřit palivem, ale i banální porucha, to vše byly překážky, s nimiž musely osádky počítat a učit se je překonávat.“

	První letci v historii československého letectva, kteří přeletěli Atlantský oceán (ovšem s mezipřistáním v Grónsku) byli piloti F/O Josef Hubáček a Sgt Karel Balík.

	Dva zkušení dopravní piloti ještě z dob předmnichovského Československa ve funkcích druhého a třetího pilota vzlétli na dvoumotorovém hlídkovém hydroplánu Catalina 5. dubna 1942 z Dorvalu přes Goose Bay a na cílovém letišti ve skotském Prestwicku přistáli 10. dubna 1942 po zastávkách na grónském letišti Bluie West 8 a v islandském Reykjavíku. Samotný transatlantický přelet, uskutečněný na trase dlouhé více než 5100 kilometrů za značně nepříznivého počasí a provázený několika defekty, trval 29 hodin a 2 minuty. Dodejme, že zbytek osádky této Cataliny tvořili kapitán letounu James Powell, radiotelegrafista Erich Rush a palubní mechanik William Baker.

	Velitelství československého letectva ve Velké Británii ovšem za datum prvního „čistého“ transatlantického přeletu československých letců považovalo 16. duben 1942, kdy pilot F/O Václav Korda a radiotelegrafista F/O Jaroslav Liška 15. dubna 1942 ve 21.56 hod. vzlétli na letounu Hudson FH330 z letiště Gander na Novém Foundlandu a po 11 hodinách a 25 minutách přímého letu přistáli ve skotském Prestwicku! Let nebyl nijak jednoduchý protože podle vzpomínek Václava Kordy musel velkou většinu cesty řídit stroj sám, protože autopilot nefungoval a navigátor Turner nebyl schopen práce, protože mu zamrzl přívod kyslíku. Své navigační kvality ovšem dokázal Jaroslav Liška, a tak po přistání a odjezdu do Londýna oba české letce čekalo příjemné překvapení v podobě přijetí u velitele čs. letectva generála Janouška a později i audience u prezidenta Beneše.

	Nás potom ještě může zajímat vzhledem k tématu této knihy, že naši letci stanuli ve dvou případech i na grónské půdě. O Hubáčkovi a Balíkovi již byla zmínka. Třetím letcem v Grónsku byl pilot P/O Josef Řechka, který se zde „zastavil“ v listopadu 1942 při přeletu letounu Boston – čili stejného typu, jaký se stal nedobrovolným hrdinou comicsu, zmiňovaného v předchozí kapitole.

	

	
		Lovci ponorek ze skotského Zapadákova



	Svou první německou ponorku (U-578) potopili čs. letci 10. srpna 1942, když létali na jihu Anglie a operovali především v oblasti Biskajského zálivu. Po ztrátě značné části ponorkových základen ve Francii záhy po invazi spojenců do Normandie v červnu 1944 se německé ponorky začaly přesunovat na základny v Norsku. Ale i zde je spojenecké jednotky, letecké i námořní, vytrvale pronásledovaly. Jen za polárním kruhem bylo od června 1944 do konce roku potopeno 18 německých ponorek. Proto se za nimi museli v rámci 8. období bitvy o Atlantik přiblížit i jejich další lovci – letci z 311. čs. bombardovací perutě, kteří 4. srpna 1944 zahájili přesun z jihoanglického Predannackou na sever do skotského Tainu.

	Letecký historik Miloslav Pajer nové působiště československých letců popisuje následovně:

	„Tain, malé městečko, tehdy asi o 2000 obyvatelích, se krčí v dlouhém úzkém zálivu na severovýchodním pobřeží Skotska. Ze tří stran obklopeno divokými horami, pouze k východu se od něho otevírá volný výhled na moře. Jen něco málo přes rok stará letecká základna RAF (světelný a volací znak letiště – TN), tvořená třemi vzájemně překříženými hlavními vzletovými a přistávacími dráhami, vzdálená přibližně 8 kilometrů od městečka, ležela asi v polovině třicet kilometrů dlouhého zálivu Dornoch Firth. Na horní straně úzkého poloostrova, na jehož konci dodnes stojí červeně a bíle pruhovaný maják Tarbatt Ness. Dlouhý záliv i úzký poloostrov byly jasně rozeznatelné a jejich charakteristický tvar i uspořádání se výrazně rýsovalo na obrazovkách palubních radarů, vzlétajících i přistávajících letadel. Bylo to velmi důležité pro přiblížení se k letišti za noci, v mracích nebo v mlze, protože letouny musely proletět úzkou průrvou mezi vysokými horami.
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	Blízké okolí letiště, jak hned ti nejzvídavější zjistili, bylo pro nimrody úplným rájem. Zde, v přírodě, také většina z nich trávila volné chvíle. Jen někteří chodili raději denně ve skupince po hostincích v Tainu, kde podle jejich zhodnocení byli místní šenkýři snad největšími.skoty na světě. Na západ od letiště a městečka se táhly mírné vršky s hlubokými dolinami, stráně porostlé šedivníkem, který jim z dálky dával lehce fialový nádech. Vedle cesty od tábora do Scotsburn Glen tekl čistý a bystrý potok, ve kterém byli slušní pstruzi. Daly se tam také najít zcela prázdné, ale přesto stále zachovalé domky. Původní vlastníci se asi přestali věnovat chovu ovcí a odstěhovali se jinam.“

	Tain představoval ztracenou vartu na skotském severu, ale k hlídkovým protiponorkovým letům vzlétali odtud českoslovenští letci velice často bez ohledu na počasí. Na toto období vzpomínal po válce ve své knize Osud byl mým přttelem radiotelegrafista F/Lt Miroslav Vild: „Na hlídkování nás posílali každý čtvrtý den, počasí nepočasí. A ty dálky! Jednou mezi norské fjordy, kam se schovávaly ponorky a hladinové lodě, podruhé až k Faerským ostrovům zajistit příjezdovou cestu konvojům, potřetí znovu nad Norsko.

	Silné větry přesahující rychlost sto kilometrů nám zvedaly žaludky. Museli jsme se několikrát vrátit v důsledku mořské nemoci. Víc než šest hodin ‚mlácení‘ nás měnilo v mátohy. Avšak člověk si zvykne postupem doby na všechno.“

	jen v září 1944 československá peruť nalétala 1371 operačních hodin a nejedna z osádek se při svých protiponorkových patrolách dostala až k severnímu polárnímu kruhu, který je od Tainu vzdálen necelých 1000 km vzdušnou čarou, což je zhruba vzdálenost z Prahy do Londýna. Při cestovní rychlosti Liberatoru dosáhli letci tohoto prostoru zhruba po čtyřech hodinách letu.

	Zajímavé svědectví o tomto období podal i lékař perutě Karel Macháček:

	„Peruť, jejímž úkolem bylo pátrat po německých ponorkách v prostoru od norského pobřeží až k Islandu, vysílala své osádky k letům, trvajícím mnohdy 14 až 16 hodin. A ty se vracely naprosto vyčerpané. Propastné rozdíly mezi stavem osádek před letem a po jejich návratu z akcí byly neuvěřitelné. Jejich členové odmítali s kýmkoli hovořit, nechtěli se ani hnout, stěží udělali krok. Člověk se v takových chvílích u nich nesetkal s projevy přílišného nadšení…“

	Letci toužili po střetnutí s německými ponorkami, ale tato příležitost se, na rozdíl od předchozího působení na jihu Anglie, stále nedostavovala. Potvrzuje to i tehdejší velitel letky A S/Ldr a pozdější velitel celé perutě Jan Kostohryz:

	„Po svém přemístění na sever neměly protiponorkové squadrony mnoho úspěchů. Každá squadrona, vybavena 15 čtyřmotorovými letouny, nalétala průměrně 100 až 1100 hodin měsíčně v honbě za ponorkami. Nadřízená velitelství a osádky letounů toužily po ponorkách, ale ty se neobjevovaly. Práce se stávala nezajímavou, třebaže každý z nás znal a uznával její nutnost.

	V létě 1944 totiž Němci přišli s novými typy ponorek, jež se nepotřebovaly vynořovat k dobíjení svých baterií. Mohly strávit celé dny pod vodou a při tom zachovávaly dosud neslýchanou cestovní rychlost (kolem 20 km/hod.). To jim umožňovalo bezpečný průchod nebezpečnými a hlídanými vodami Severního moře.

	Protiponorkové patroly byly plánovány podél norského pobřeží, do Severního moře až k polárnímu kruhu a kolem Islandu. Letouny byly nad těmito vodami dnem i nocí. Nebylo přestávek. Bylo používáno nejmodernějších amerických radarových přístrojů a zvláštních zvuko-rádiových bójí. Přesto se úspěchy nedostavovaly…“

	První útok na německou ponorkou po svém přesunu na skotský sever provedli letci 311. perutě až 1. října 1944 jedenáct minut před třetí hodinou odpolední asi 60 kilometrů jihozápadně od norského Bergenu v pozici 60° 54’ severní šířky a 04° 03’ východní délky, kde Liberator PP-Q prvního pilota W/O Štěpána Petráska shodil tři torpexové hlubinné nálože Mk. IX. Na základě výpovědí členů osádky a zaslaných fotografických snímků však byl útok bohužel vyhodnocen jako neúspěšný.

	Stejnou smůlu měla o tři dny později osádka Liberatoru PP-M W/O Arnošta Jedounka při shozu dvou hlubinných náloží na ponorku v pozici 63° 57’ severní šířky a 03° 40’ východní délky v Severním moři nedaleko norského pobřeží asi 50 kilometrů západně od Nordfiordu.

	O pětadvacet dní později se však českoslovenští letci po 275 vyčerpávajících mnohahodinových misích nad vlnami nekonečného mořského prostoru poprvé ve svém skotském působišti mohli konečně radovat z bojového úspěchu.

	

	
		Konec ponorky U-1060



	

	Hodinu po půlnoci zahájil briefing sám britský velitel letiště G/Cpt J. Munden: Jak na mapě vidíte, je váš cíl přibližně na polárním kruhu, u severní špice ostrova Fleina. Je to německá ponorka o pětistech tunách, která při boji s letadly z mateřské lodi Implacable uvázla na mělcině. Němci se ji budou samozřejmě snažit co nejrychleji uvolnit, a je na vás, abyste jim v tom zabránili. Vrchní velitelství požádalo o tři nejzkušenější osádky. Byli jste vybráni vy, což je cest nejen pro vás, ale i pro celou 311. peruť, a tak vám přeji mnoho zdaru…

	Úryvek ze vzpomínek českého pilota Jiřího Osolsobě.

	

	Tento úkol dostaly v noci z 28. na 29. října 1944 osádky Liberatoru 311. čs. bombardovací peruti. Při operační přípravě bylo rozhodnuto, že útok klasickými pumami by byl pravděpodobně neúčinný stejně jako shoz hlubinných náloží. Proto začali zbrojíři do československých Liberatorů nakládat neřízené rakety AP 25 typu „J“ s průraznými protipancéřovými hlavicemi. Do každého z vybraných Liberatorů putovalo šestnáct raket a pro jistotu ještě po čtyřech hlubinných náložích.

	Ponorka U-1060, kterou měli spojenečtí letci zničit, měla 46 mužů posádky, délku 77,6 metru, výtlak 1181 tun. S 14 torpédy ráže 53,3 cm a kanónovou výzbrojí (5 hlavní ráží 2-8,8 cm) měla obrovský akční rádius 14 700 námořních mil!

	Plula z Narviku do Bergenu pod velením nadporučíka Herberta Brammera s dalšími 28 námořníky, zachráněnými z ponorky U-957, když ji napadly palubní letouny Firefly a zahnaly do Vegafjordu, kde ponorka v pozici 65° 25’ severní šířky a 12° východní délky čekala na pomoc.

	Zatímco osádka Liberatorů PP-B W/O Jana Matějka odlétla na téměř čtrnáctihodinovou protiponorkovou patrolu, k útoku na U-1060 vzlétly krátce před čtvrtou hodinou ranní osádky trojice zkušených kapitánů S/Ldr Aloise Šedivého (PP-H), F/O Josefa Pavelky (PP-Y) a P/O Karla Pospíchala (PP-G). K Vegafjordu však dorazily pouze dva letouny, protože ten Pospíchalův v 04.20 hod. havaroval na skotském pobřeží severně od Helmsdale…

	Podívejme se opět do vzpomínek Jiřího Osolsobě, který tehdy absolvoval let jako druhý pilot Pavelkovy osádky:

	„Asi pět minut po nasazení kurzu podél pobřeží vzplál po naší levé straně velký oheň, po němž následovaly rychle za sebou dva výbuchy.

	Oheň osvětlil kabinu našeho letadla jasnou, žlutou září. Celý výbuch vypadal, jako by někdo rozlil hořící olej, který hořel v dlouhé, nepravidelné řadě. Musel jsem se soustředit na samotný let a mimoto pohled na tragickou havárii zbytečně rozrušoval a jen zesiloval pocit bezmocnosti. Bylo nám jasné, že jedno z našich letadel, která startovala před námi, havarovalo. Narazilo v tmavé noci na pobřeží a plné benzínové nádrže se okamžitě vzňaly. Protože jsme měli nejpřísnější zákaz používat cestou k cíli rádio, nesměli jsme o havárii ani informovat kontrolní stanici, aby zařídila záchranu. Mohli jsme jen doufat, že k havárii došlo blízko některého obydleného místa, ačkoli to bylo v této neobydlené části Skotska velmi nepravděpodobné…“

	Následky zmíněné havárie byly tragické. Pět československých letců zahynulo a čtyři zbývající byli zraněni. Převážně s popáleninami byli odvezeni do nemocnice v Golspie, zatímco jejich kamarádi pokračovali v plnění úkolu. Ten nebyl nijak jednoduchý, nešlo o souboj s bezbrannou ponorkou, protože poblíž místa, kde se nalézal cíl útoku československých letců, kotvilo několik německých lodí s protiletadlovou výzbrojí. Rovněž na blízké pevnině byly rozmístěny baterie flaku, které zuřivě ostřelovaly oba jejich Liberatory.

	Jako první zaútočil v 09.03 hod. z výše pouhých sta metrů letoun Josefa Pavelky. Během následujících sedmatřiceti minut provedl celkem sedm náletů (šest útočných a poslední fotografický), během kterých vystřílel všech šestnáct raket a shodil čtyři hlubinné nálože. Osádka Liberatoru PP-Y zaznamenala při tom nejméně sedm přímých zásahů – tři do trupu na čáře ponoru, čtvrtý do zádě. Po útoku se na hladině rozlila olejová skvrna o rozměru přibližně 15x20 metrů a objevily se trosky a jakési červené předměty.
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	To již v 09.20 hod. k místu dorazil i Šedivého Liberator PP-H, který za německé protiletadlové palby provedl další sérii náletů, po které hlásil osm přímých zásahů ponorky, v jejíchž útrobách nalezlo smrt 12 německých námořníků. Po pořízení posledních kontrolních snímků zamířily oba letouny nazpět od arktických bran zpět do Skotska. Byl již nejvyšší čas, protože Němci vyslali proti odlétávajícím Liberatorům své dálkové stíhače. Ani ti však neuspěli. Dejme proto ještě jednou příležitost nejzajímavějším pasážím vzpomínek Jiřího Osolsobě:

	„… Po třech hodinách letu, za úsvitu, jsme přiletěli na průsečík 65. rovnoběžky severní šířky a 5. poledníku východní délky, kde jsme se měli podle instrukcí setkat s ostatními dvěma letouny a odtud pokračovat v sevřeném roji k cíli. Velitelství očekávalo, že ponorka bude chráněna stíhacími letouny, a nařídilo proto let k cíli ve formaci. Na určeném místě jsme však byli ve stanoveném čase sami. Kromě roztrhaných šedých nízkých mraků a rozbouřeného moře jsme neviděli nic a v okruhu 90 mil neměl ani radarový operátor žádný kontakt. Neměli jsme na vybranou. Pokračovali jsme tedy v cestě sami…

	… Červené světlo na palubní desce, oznamující, že raketové střely jsou z pumovnice vysunuty pod břichem letadla, se rozsvítilo. Palubní mechanik Miloš Říkovský zasunul zástrčku elektrického odpalování. Ohlásil, že rakety jsou připraveny a Josef potlačil letoun do prudkého letu střemhlav. Od tisíce stop jsem začal počítat výšku nahlas, aby pilot, jenž musel pozorovat cíl, vybral letoun z piké včas. Výškoměr se protáčel ohromnou rychlostí: ‚Výška tisíc… osm set… šest set… čtyři sta… tři sta padesát… tři sta!!‘

	Ve třech stech stopách jsem ranou do ramene Josefa upozornil, že je nejvyšší čas vybrat letadlo z letu střemhlav. Bylo totiž zcela možné, že by za hukotu motorů moje počítání přeslechl. Zároveň s mým upozorněním vyrazily s ohlušujícím sykotem před přídí čtyři raketové střely, zanechávající za sebou čtyři jasné bílé čáry. Měli jsme oba plné ruce práce, jen několik metrů nad hladinou jsme vyrovnávali prudký střemhlavý let a stoupavou zatáčkou doleva jsme nabírali výšku na další útok…

	… Hned při prvním útoku jsme zaregistrovali střelbu z lodí kotvících v ústí Tongfjordu, a pomalu, ale jistě se zastřelovaly i pobřežní baterie.

	V 09.20 konečně přiletěl druhý letoun. Byl to Šedivého ‚H jako Harry‘. Letadlo, které po startu narazilo na pobřeží, bylo tedy Pospíchalovo ‚G jako George‘! Na přemýšlení o havárii však nebylo kdy, protože mimo dělostřeleckou palbu z pobřeží se objevilo v blízkosti ještě německé letadlo, jakmile však zjistilo, že cíl mají v práci dva námořní Liberatory, představující 14 velkorážních kulometů, nepokusilo se ani o útok a kroužilo v uctivé vzdálenosti. Po posledním, sedmém náletu na cíl, při němž jsme již jen fotografovali, jsme odletěli dál od pobřeží, kde jsme vyčkávali do doby, než Šedivého letoun skončil své útoky…

	… ‚Pánové, volá telegrafista, kdo si chce poslechnout, jak na nás Němci navádějí stíhače, ať si přepne z interkomunikace na rádio.‘ Létali jsme v bezpečné vzdálenosti od pobřeží v poměrném klidu, a proto každý využil příležitosti, aby si poslechl naváděcí službu: ‚Achtung, Achtung!‘ zaslechl jsem již asi potřetí hrdelní němčinou. ‚Dvě anglická letadla typu Liberator v sektoru… poloha… 62.25 sever. Výška 300 metrů, pravděpodobný kurz jihozápad. Letadla… oblasti pozor! Opakuji…‘

	Vysílání bylo silně rušeno rozhlasovou stanicí, ale přesto bylo docela srozumitelné, až na některé odborné letecké výrazy, jimž jsme nerozuměli. Chvílemi vysílání přestávalo, ale pak se ozvalo znovu.

	‚Honzo, pokus se tu frekvenci naladit. Ale dělej! Já jim vyřídím nějaký vzkaz!‘

	‚Nepotřebujeme to ladit. Je to stejná frekvence, jaké používáme my na kontrolní vlně. Zapni si vysílač a můžeš začít!‘

	Zapnul jsem si vysílač a počkal, až německý hlasatel přestal na chvíli vysílat. Podle síly vysílání byl asi někde v bezprostřední blízkosti a musel proto také slyšet vše, co jsem jim na pozdrav vyslal svou ne sice perfektní, ale dostatečnou němčinou. Slova patřila příslušníkům nacistické nadrasy. Nakonec jsem potvrdil naši polohu a oznámil všem německým stíhačkám, že na ně čekáme. Kromě jediného, stále kroužícího letadla v uctivé vzdálenosti, se však neobjevilo již žádné.

	Šedivého Harry nalétl ještě naposled cíl, aby ho, stejně jako my, vyfotografoval, pak začal stoupat a zařadil se na naši pravou stranu, abychom letěli ve formaci, pro případ, že by se některá německá stíhačka přece jen odvážila zaútočit. Po 47 minutách nad cílem jsme v 09.50 opouštěli prostor.

	Bylo krásné, podzimní odpoledne, když jsme opět přistáli na domácím letišti a dověděli se podrobnosti o Pospíchalově letounu, jak se při pozdějším vyšetřování zjistilo, nezahlédla jeho osádka maják Tarbatt Ness a nasadila pravděpodobně severovýchodní kurz dříve, a proto neletěla v předepsané vzdálenosti pěti mil od pobřeží, ale těsně podél něho a narazila na úbočí severně od našeho letiště.“

	K dalšímu útoku na ponorku se 311. peruť dostala opět až po mnoha dalších patrolách v noci z 10. na 11. února 1945, kdy Liberator PP-F W/O Jaroslava Kudláčka v 02.15 hod. u Plotselingu shodil ve velice špatném počasí podle pokynů radarového operátora hlubinné nádrže, aniž by mohl ověřit úspěšnost své akce.

	V té době se stal jedním z úkolů spojeneckých letců rozkaz „zaškrtit Baltik“ pro německé lodě a ponorky. Proto se k dalšímu střetnutí s německou Kriegsmarine československá peruť dostala v noci z 23. na 24. března 1945, kdy osm jejích letounů zaútočilo na výcvikové prostory německých ponorek v Baltickém moři v blízkosti ostrova Bornholm. Čtyři letouny objevily na radarech německé ponorky a zaútočily na ně. Vzhledem k počasí se však nepodařilo dostatečně ověřit stupeň úspěšnosti jednotlivých útoků.

	O tři noci později provedlo opět osm československých Liberatorů další výpad, při kterém napadly za stejných podmínek další tři německé ponorky. Druhý den 27. března 1945 zaslal velitel Coastal Command Air Sholto Douglas veliteli perutě W/Cdr Janovi Kostohryzovi blahopřejný telegram:

	„Sdělte, prosím, mé blahopřání všem osádkám, které se zúčastnily odvážných útoků a úspěšných operací proti ponorkám a nepřátelským povrchovým plavidlům v Baltiku, v noci z 23. na 24. a z 26. na 27. březen. Prokázali jste, že Hunové už nyní nemají žádné moře, ve kterém by jejich ponorky byly bezpečné před útokem ze vzduchu.“

	Další německou ponorku objevil Liberator PP-G F/Lt Rudolfa Protivy 16. dubna 1945 v Severním moři asi 130 kilometrů jihovýchodně od norského Stavangeru a okamžitě na ní zaútočil šesti hlubinnými náložemi, ale ponorce se s největší pravděpodobností podařilo uniknout bez poškození.

	O osm dní později zaútočil Liberator PP-F W/O Jaroslava Kudláčka na německou ponorku v průlivu Skagerrak asi 120 kilometrů jihovýchodně od Kristiansandu. Ani tento útok však nebyl příliš úspěšný a námořnictvo udělilo osádce známku F (= Ponorka přítomna, ale není dostatek důkazů o jejím poškození). Válka se nezadržitelně blížila ke svému konci a tak se zdálo, že se bojová bilance perutě již nezvýší. Přesto se ještě jednoho úspěchu „třistajedenáctka“ na samém konci války dočkala…

	

	
		Poslední úspěch „třistajedenáctky“



	V sobotu 5. května 1945 došlo půl hodiny po poledni na pražských Vinohradech v budově rozhlasu k přestřelce mezi skupinou českých policistů, která dostala od velení vojenského odboje za úkol obsadit budovu, a početnější německou jednotkou SS, která budovu střežila. Následné volání rozhlasu o pomoc okamžitě převedlo již tak výbušnou atmosféru ve městě v spontánní výbuch povstání, které rychle zasáhlo i českých venkov.

	Československá 311. bombardovací peruť onoho dne vyslala postupně na protiponorkové patroly pět Liberatoru, které měly provádět průzkum úžiny Kattegat mezi Dánskem a Švédskem. Jeden z těchto strojů vzlétl pouhých deset minut před vypuknutím přestřelky v budově vinohradského rozhlasu, ale nás bude asi zajímat mnohem více Liberator PP-L W/O Jindřicha Beneše. Ten z Tainu vzlétl v 15.58 hod. a po čtyřech a půl hodinách letu zaznamenal jeho radarový operátor F/Sgt Adolf Kasal kontakt na cíl ležící asi 7 kilometrů přímo před ním. Po necelých dvou minutách uviděl navigátor F/O Arnošt Šverma německou ponorku na vlastní oči a vzápětí následoval útok. Ten nebyl zatím úspěšný. Čtyři hlubinné nálože svržené z výšky asi 75 metrů cíl minuly. Ponorka se však ponořovala jen velice zvolna, a tak dostala československá osádka druhou šanci…

	Kapitán letounu Jindřich Beneš zakroužil nad cílem a po pouhých 35 sekundách zaútočil opět. Tentokrát on sám shodil pět hlubinných náloží. Celá osádka s napětím očekávala jejich exploze, aby vzápětí zadní střelec a bývalý španělský interbrigadista F/Lt Vincenc Kozman ohlásil nejméně jeden přímý zásah!

	Po útoku kroužil Liberator nad místem útoku a nyní všichni viděli, jak se na hladině rozlila velká a stále se zvětšující olejová skvrna a v hloubce bylo vidět převržený trup ponorky. V místě, kde se dala předpokládat velitelská věž, potom na mořskou hladinu prudce vystupovaly vzduchové bubliny v průměru kolem 30 centimetrů…

	Nebylo pochyb, že ponorka byla zničena a W/O Beneš za tuto akci byl po právu povýšen do důstojnické hodnosti a zároveň obdržel jedno z nejvyšších britských leteckých vyznamenání Záslužný letecký kříž (DFC). Leteckým historikům tak zbyl jen otazník nad tím, jakou německou ponorku letci 311. perutě zničili a nejčastěji se domnívají, že šlo patrně o ponorku U-3523.

	Po německé bezpodmínečné kapitulaci pokračovali letci 311. peruti, přestože již nedočkavě toužili po návratu do vlasti, nadále v operačních letech. Nyní však již neměli za úkol německé ponorky ničit, ale vyhledávat na moři ty čluny, které se snažily uniknout do internace v neutrálních státech. Zajetí takové ponorky a její eskorta do některého ze skotských přístavů bylo pro československé letce alespoň malou satisfakcí za to, že jim byl zatím po několikaletém odloučení odpírán návrat domů k jejich nejbližším.

	již v pátek 10. května 1945 zajala osádka Liberatorů PP-K W/O Gustava Netrefy asi 740 kilometrů západně od Shannonu na západním pobřeží Irska ponorku U-532, kterou donutila k zastavení a kroužila nad ní tak dlouho, až ji vystřídal Liberator PP-U F/Lt Jana Hrnčíře, který převzal asistenci nad její kapitulací.

	Ještě 15. května eskortoval Liberator PP-F W/O Jaroslava Kudláčka do přístavu Stavanger ponorku U-901. Poslední německou ponorku (U-2334) potom eskortoval Liberator PP-H F/Sgt Prokopce dokonce až 5. června 1945 při vůbec poslední protiponorkové patrole peruti. Šlo o malou pobřežní ponorku U-2334, která byla doprovozena rovněž do Norska.

	Náročná a vyčerpávající služba československých letců si na severu Skotska vedle operačních úspěchů zákonitě vyžádala i ztráty…

	

	
		Mezi padlými i oběť z Masarykovy krve



	

	V středu 16. srpna 1944 přišel o život při letecké havárii na základně Tiree, která ležela na stejnojmenném ostrůvku skotského souostroví

	Hebridy, třiadvacetiletý pilot Flying Officer Leonard Revilliod. I když by tomu jeho jméno příliš nenasvědčovalo, i on patří do kapitoly o našich letcích. Mladý letec, který se narodil 26. července 1921 ve švýcarském Montreux a plynně hovořil česky, francouzsky a anglicky, byl totiž po matce Čech a po otci Švýcar, ale především byl vnukem prvního československého prezidenta T. G. Masaryka!

	Masaryk měl čtyři děti a nejmladší z nich Olga (1891-1978) se provdala za švýcarského lékaře Henri Revillioda, s nímž měla dva syny. Pamětníci Masarykovy republiky či sběratelé starých pohlednic si možná vzpomenou na fotografie charismatického prezidenta v jezdeckých botách a v typické čepici s kšiltem, zvané „masaryčka“, jak ve svém letním sídle dovádí na trávě s dvěma malými nahatými kučeravými andílky.

	V době světové války byli z jeho vnuků již mladí muži. O rok starší nesmírně senzitivní Herbert studoval hudební vědu a filozofii, zatímco vitální Leonard začal studovat politologii. V roce 1940 jejich rodina odjela ze Švýcarska do Anglie, kde roku 1942 Leonard vstoupil jako dobrovolník do Royal Air Force. Prošel postupně jednotlivými stupni pilotního výcviku v Anglii a Kanadě a nakonec na Bahamských ostrovech, kde se u No. 111 Operational Training Unit v Nassau cvičily rovněž československé osádky pro službu v 311. čs. bmbardovací peruti.

	Leonard Revilliod samozřejmě několikrát usilovat o zařazení do této jednotky, ale nebylo mu Brity bohužel vyhověno a po dokončení výcviku, ke kterému došlo 19. března 1944, byl přidělen na skotské Hebridy k 518. squadroně. Tato jednotka byla vyzbrojena čtyřmotorovými letouny Halifax Mk. V, na kterých prováděla dálkový meteorologický průzkum, často až 1200 kilometrů do hloubky Atlantiku.

	Osudného 16. srpna 1944 si vzal F/O Leonard Revilliod dobrovolně službu za nemocného kamaráda. Po návratu z mise se jeho Halifax LL 296 (S) v husté mlze – pouhých třicet metrů na svým letištěm – srazil čelně s jiným Halifaxem z téže perutě. Výsledek této srážky byl jednoznačný: Všech šestnáct letců obou osádek, včetně Masarykova vnuka Leonarda, zahynulo…

	Leonard Revilliod byl pohřben v rodinné hrobce v Sussexu a zbývá dodat, že jeho smrt zasáhla jeho bratra Herberta tak těžce, že po několika měsících psychického strádání nad smrtí bratra sám zemřel.

	Těžké ztráty v nelehkých podmínkách operační činnosti na skotském pobřeží a v Severním moři utrpěla samozřejmě i 311. čs. bombardovací peruť, jména padlých jsou uvedena v jedné z příloh této knihy. Dodejme alespoň, že první ztracenou osádkou perutě ve Skotsku se stalo devět letců z Liberatorů PP-K (FL937).

	Tento letoun, jehož kapitánem byl třicetiletý P/O Jaroslav Hala se nevrátil 3. října 1944 z protiponorkového průzkumu a byl pravděpodobně sestřelen přibližně 70 mil od norského pobřeží německým těžkým dvoumotorovým stíhacím Bf 110 pilota poručíka Petera Báthgeho od jednotky 10./ZG 26. Jména příslušníků Halovy osádky jsou vzpomenuta na panelu 211 památníku letců v Runnymede u Windsoru v hrabství Surrey. Zde byla zanesena na 360 panelech jména těch 20 455 letců RAF, jejichž hroby nejsou známy. Mezi nimi je také 150 Čechů a Slováků, kteří ve většině případů našli svůj hrob v moři.

	O konci Halovy osádky se podařilo zprvu zjistit jen to, že její radiotelegrafista se naposledy ozval v 15.29 hodin. Až na Islandu zachytila jedna britská radiostanice zlověstný tísňový radiový signál „O – A“, což v otevřené řeči znamenalo „Jsem napaden nepřátelským letounem“...

	Potom se letoun navždy odmlčel a při vyhodnocování situace vypověděla po přistání na skotské základně Leuchars britská osádka 547. peruti, že zhruba v té době viděla jakýsi blíže neurčený letoun řítící se v plamenech do Severního moře. Na hladině pak uviděla trosky a dva poloponořené záchranné čluny dinghy, avšak žádné živé či mrtvé letce. Asi po dvaceti minutách kroužení nad místem havárie v pozici 59° 25’ severní šířky a 04° východní délky, která je zhruba 100 kilometrů severozápadně od norského Stavangeru, odletěl britský Liberator za dalším pátráním po německých ponorkách.

	Trvalo půl století, než se podařilo zjistit, kdo sestřelil Liberator PP-K. Peter Báthge vzlétl k akci proti československému Liberatorů z letiště Herdla, které leželo na západním pobřeží Norska asi 20 kilometrů severozápadně od Bergenu. Když zasadil PP-K smrtonosný úder, letěl letoun pouhých 40-50 metrů nad hladinou. Českoslovenští letci nehodlali prodat svou kůži lacino. Důkazem toho je fakt, že Báthge se z boje s nimi vrátil na základnu s poškozeným letounem a prostřelenou pravou rukou!

	Dodejme, že o půl roku později si nemilosrdný osud války vybral do řad svých obětí i Petera Báthgeho, který byl sice po uzdravení jmenován do funkce velitele 10./ZG 26, ale v závěru války 2. dubna 1945 zahynul…

	Naposledy se letci 311. perutě dostali do smrtelného nebezpečí v noci z 23. na 24. dubna 1945, ale tentokrát stálo štěstí na jejich straně. Při útoku Liberatoru PP-C F/Lt Rudolfa Protivy na nepřátelskou loď poblíž ostrova Anholt došlo sice k zapálení pravého vnitřního motoru, poškození přední věže a zničení fotokamery na zádi, ale letoun se přes nervy drásající zpáteční let šťastně vrátil do Skotska, i když musel nakonec přistát místo v Tainu na letišti Leuchars.

	Každopádně naše „skotské odbočení“ prostřednictvím této kapitoly bylo na místě i v rámci knihy o válce v Arktidě, protože hlídková činnost československých letců před severním polárním kruhem coby metaforickou arktickou bránou byla i v rámci „bitvy o počasí“ nesmírně významná a důležitá. lak již bylo jednou řečeno, německé ponorky hrály v bojových operacích v arktické oblasti nezastupitelnou roli a boj s nimi byl proto velice důležitý. Proto i jakékoliv znepříjemňování jejich pohybu u norských břehů či zamezování jejich průniku z Baltu do Severního moře bylo cenným příspěvkem pro válečné akce v Arktidě.
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		Válka o Svalbard





	

	





	

	
		ZAPOMENUTÉ BOJIŠTĚ NA NEJSEVERNĚJŠÍM NORSKÉM ÚZEMÍ



	

	Souostroví Špicberky (Spitzbergen, Svalbard) v Severním ledovém oceánu mezi 76. a 81. stupněm severní šířky bylo sice objeveno Normany již roku 1194, kteří mu dali název Svalbard (Země studených břehů), jejich objev však záhy upadl v zapomnění a souostroví s členitým fjordovým pobřežím, drsným podnebím a věčně zmrzlou půdou opět objevil až roku 1596 Holanďan Viliam Barents. Ten mu dal podle špičatých hor druhé jméno Spitzbergen (Zubaté vrcholky). V následujícím století se zdejší vody staly místem lovu velryb a časem zde byla postavena i nizozemská letní stanice Smerenburg. V polovině 18. století se tady začalo i s vědeckým výzkumem a v 19. století zde byla objevena bohatá ložiska uhlí, která od roku 1899 začali těžit Norové.

	Jinak se souostroví stalo východiskem nejedné polární výpravy a 14. května 1912 norské království uzavřelo s carským Ruskem dohodu o tom, že Špicberky zůstanou neutrálním územím. Po 1. světové válce však byly 9. února 1920 Špicberky mezinárodní smlouvou přisouzeny Norsku s podmínkou, že signatáři tzv. špicberského traktátu (Svalbardtraktaten) mají stejná práva na exploataci zdejšího přírodního bohatství. Toho nakonec využil i Sovětský svaz, který zde v roce 1931 rovněž zahájil těžbu uhlí a na ostrově se tak záhy ocitly stovky ruských a ukrajinských horníků.

	Když se Norové zároveň zavázali, že nedopustí militarizaci ostrovů, staly se Špicberky 14. srpna 1925 definitivně integrální součástí norského království. V roce 1928 se potom Špicberky mediálně „zviditelnily“ v době, kdy celý svět s napětím sledoval boj o záchranu osádky dnes již legendární vzducholodě Italia generála Umberta Nobileho, v jejíž zachráněné části, která musela prožít několik týdnů v malém stanu na ledové kře byl i třicetiletý český fyzik František Běhounek.

	Ve 30. letech proběhlo na Špicberkách i několik vědeckých expedicí, které zde uspořádalo nacistické Německo. Málokdo tehdy ještě mohl tušit, že někteří účastníci těchto expedic, jako například mladý přírodovědec doktor Hans Robert Knöspel, obléknou již brzy vojenské uniformy s nášivkou hákového kříže a své zkušenosti z Arktidy budou muset uplatnit v zájmu válečných cílů Adolfa Hitlera i daleko od hlavních bojišť za severním polárním kruhem…

	

	
		Smrt důlního inženýra Sverdrupa



	

	Obsazením Norska nacistickou armádou v dubnu 1940 ztratil norský guvernér arktického souostroví Špicberky Wolmar Tycho Marlow spojení s mateřskou zemí. Špicberky se na několik měsíců ocitly v jakémsi mocenském vzduchoprázdnu, kdy určitou pasivitu obou válčících stran vůči tomuto souostroví paradoxně zde do jisté míry způsobili přítomní sovětští horníci!

	Ti byli totiž hlavním důvodem, proč nacistické Německo i protihitlerovská koalice v čele s Velkou Británií až do přepadení Sovětského Svazu Hitlerem 22. června 1941 musely brát ve svých taktických plánech na sovětskou přítomnost na Špicberkách určitý ohled. Místo toho se Britové rozhodli obsadit alespoň ostrov jan Mayen, odkud byla norská meteorologická stanice evakuovaná v červenci 1940 kvůli nepříjemným německým leteckým útokům.

	Potom se Němci v režii Canarisova Abwehru pokusili 16. listopadu 1940 sami na ostrově zřídit vlastní základnu (Sonderkommando Finckenstein), ze které by jí přicházely meteorologické zprávy spolu se zprávami o plavbách spojeneckých lodí a odposlechu jejich rádioprovozu. Proto se „sonderkommando“ skládalo ze dvou částí, jednu tvořili meteorologové pod velením poručíka Luftwaffe Haralda Bruhna, zatímco druhou část tvořili příslušníci Abwehru v čele s hrabětem Ulrichem Finckensteinem a dánským kolaborantem Kurtem Carlisem Hansenem.

	Jejich akci však zmařil britský křižník Naiad, který se nečekaně objevil v místech, kde se Němci chtěli vylodit z meteorologického trawleru WBS 4 (Hinrich Freese). Ten se pokusil co nejrychleji zmizet, ale při útěku narazil u Soraustkappu na skalisko a šel se dvěma muži ke dnu. Britové sice ostatní Němce v počtu 5 důstojníků a 17 mužů zachránili – ale o dva dny později je již ve Scapa Flow předali zpravodajské službě k výslechům. Válku potom všichni přečkali v zajateckých táborech až na poručíka Bruhna, který zahynul 28. ledna 1941 při německém náletu na Londýn…
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	Když se tak stalo zřejmým, že Němci touží umístit na ostrově vlastní meteorologickou stanici a že předpověď počasí pro severoatlantickou oblast nabyla nejvyššího významu i pro britské ministerstvo námořnictva, vyslali Britové po kruté zimě hned v březnu 1941 z Islandu na jan Mayen 11 mužů norské zahraniční armády, kterým velel poručík Einar Meidell Hopp.

	Ti tu zřídili vedle meteorologické stanice i radiostanici. Vojenská posádka zde potom zůstala až do července 1946 a v jejím velení se během války postupně na této ztracené vartě vystřídali nadporučík Karl Hjelvik, poručík Klore Hjelseth, kapitán Kollbjorn Spilhaug, a nadporučík Arne Haugan. Přestože na strážce ostrova Jan Mayen během války několikrát zaútočila německá letadla, posádka neměla žádné oběti. Naopak na ostrov se zřítily dva německé letouny; čtyřmotorový bombardér s devítičlennou osádkou v roce 1942 zachytil o horský hřeben a zřítil se nedaleko norské stanice, 15. července 1942 to byl pro změnu na jihozápadní straně ostrova ju 88 D-l, jehož čtyřčlenná osádka zde rovněž našla smrt. Tělesné ostatky těchto letců našla až v roce 1950 skupina britských geologů a až v roce 1959 byly i s ostatky osádky prvního letounu převezeny na válečný hřbitov v norském Narviku.
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	Dodejme ještě, že posádku ostrova Jan Mayen v listopadu 1943 posílili Američané, kteří zde zřídili radiolokační stanici (Atlantic City), která měla mimo jiné za úkol pomáhat lokalizovat tajné německé meteorologické radiostanice v Grónsku.

	Německý útok na východ v červnu 1941 však rázem vše změnil i v případě Špicberk a jako první zareagovali na tuto skutečnost Britové, kteří rychle připravili operaci Gaunlet (Kovová rukavice), kdy se 24. srpna 1941 u Špicberků objevil v čele s křižníkem Nigeria malý spojenecký námořní svaz, kterému velel admirál Phillip Vian. Na pevninu se vylodilo 1500 převážně kanadských vojáků, kteří měli zajistit evakuaci přes 800 Norů (do Velké Británie) a více než 2000 sovětských horníků (do Archangelsku). V oněch dnech se guvernérem Špicberků stal na čas norský námořní poručík Ragnvald Tamber, který se mimo jiné postaral o to, aby všechny zdejší lodě, od rybářských až po ledoborce, byly staženy na Island a do Velké Británie.

	Operace skončila 2. září 1941, kdy na blízkém Medvědím ostrově zůstala s malou posádkou radiostanice a meteorologická stanice, zatímco spojenečtí ženisté před odplutím zničili důlní zařízení a zapálili haldy uhlí, aby se nedostalo do rukou Němců. Stojí za zmínku, že v jednom z dolů vypukl požár, který trval až do roku 1952!

	Špicberky se na čas vylidnily, ale když začaly plavby spojeneckých arktických konvojů se zbraněmi a potravinami na pomoc Sovětskému svazu, staly se Špicberky velmi často přetřásaným bodem v německých i britských štábech. Bylo zcela evidentní, že pokud se tam Němcům podaří uchytit a vybudovat námořní a leteckou základnu, umožní jim to napadat konvoje nejen z jihu, ale i ze severu a prakticky tak přetnout hlavní spoj mezi východní frontou a anglo-americkými arzenály.

	Při podrobnějším zkoumání se však ukázalo, že zřízení a hlavně obrana a zásobování větší základny na vzdálených, drsných a pustých Špicberkách až na 80. severní rovnoběžce, není v dané době reálnou záležitostí. Obě válčící strany se proto rozhodly umístit tam alespoň meteorologické stanice a pomocné sklady pro své lodě a letouny, které by se do těchto mrazivých končin mohly v případě nouze uchýlit. Zájem se soustředil především na klíčové pozice v Isfjordu, kde stály opuštěné hornické osady Longyearbyen (norská, pojmenovaná po Američanovi Longyearovi, který tu roku 1906 začal těžit uhlí) a Barentsburg (sovětská). Záleželo na tom, kdo přijde dřív a kdo bude silnější.
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	První byli Němci, ale silnějšími se nakonec ukázali spojenci. Německá přítomnost na Špicberkách měla v té době dvě podoby. Zatímco meteorologická služba Luftwaffe vyslala již 25. září 1941 na Špicberky pod vedením dr. Ericha Etienneho deset meteorologů, meteorologická služba válečného námořnictva příliš nezahálela a o měsíc později umístila v tomto prostoru vlastní stanici. Rozdíl byl však v pojetí jejich činnosti.
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	Letectvo svou základnu „Bansö“ zřídilo v Adventdalenu poblíž opuštěného Longyearbyenu víceméně nezakrytě a v její blízkosti dokonce upravilo přistávací plochu se skladem pohonných hmot, kde přistávala letadla se zásobami a novými posilami. Nakonec na „Bansö“ působilo asi 40 německých vojáků a meteorologů. Mariňáci volili naopak skrytou podobu svého působení a vybudovali si tajnou zamaskovanou základnu „Knospe“ (Poupě) vysoko na severu v Krossfjordu, v místě zvaném Signehamma, které leží v blízkosti Lillehöökfjordu.

	S rostoucím počtem západních arktických konvojů s vojenským materiálem pro Sovětský svaz a sílícími útoky německého letectva a námořnictva na ně, se rozhodli Britové se svými spojenci neponechávat nic náhodě a vyčistit Spicberky od německého vlivu. Proto 30. dubna 1942 ze skotského Greenocku vyslali k souostroví pod velením norského exilového válečného námořnictva (Sjoforsvarets Overkommando), na ledoborcích Isbjorn a Selis jednotku „Firtham“ – 82 mužů podplukovníka Einara Sverdrupa. Šlo o bývalého důlního inženýra, který dlouhá léta před válkou působil na Špicberkách a velice dobře znal tamní poměry. Také většina jeho vojáků byla z norské bojové skupiny, která se již před devíti měsíci zúčastnila po boku Kanaďanů operace Gauntlet. Zpočátku však Nory provázely smůla a velké ztráty. Pověrčivý člověk by možná řekl, že to způsoboval temný duch lodi Isbjorn. Než se totiž tento ledoborec stal během operace Gaunlet kořistí spojenců, pokusilo se jej v červnu roku 1941 několik norských vlastenců unést na Island. Akce však byla prozrazena a šest z nich bylo 2. listopadu nacisty popraveno…

	Vraťme se však zpět k operaci Firtham. Dne 13. května 1942 obě norské lodě prozkoumaly okolí Isfjordu a druhý den se pokoušely Gronnfjordu s velkými problémy o průchod ledem směrem k Barentsburgu. K večeru 14. května však byly napadeny 4 německými letouny Focke-Wulf 200 Condor. První dvě bomby zasáhly Isbjorn, který se rychle potopil. Dalším bombám za chvíli neunikl ani Selis, který začal hořet.

	Norští vojáci a posádky obou lodí se v kulometné palbě německých letadel pokoušeli uniknout po ledu na břeh. Podařilo se jim zachránit část zbraní a vybavení ze Selisu a ustoupit do Barentsburgu, kde mohli konečně sečíst své ztráty. Zabito bylo 13 norských vojáků včetně pplk. Sverdrupa. Dalších 15 mužů bylo zraněných a jeden z nich ještě později zemřel. Letecké útoky Němců zatím Norům dál ztrpčovaly život, navíc jedna z jejich průzkumných hlídek se vrátila se zprávou, že poblíž Longyearbyenu je německé posádka v síle 20-40 mužů. Zbytek jednotky Firtham byl potom na Špicberkách izolován bez spojení až do 24. května, kdy se mu podařilo navázat optickými signály spojení s britským průzkumným letounem Catalina, který zde pátral po osudu norského výsadku.

	Houževnatí Norové se však na Špicberkách udrželi – také s pomocí spojeneckých letců, kteří se začali stále více všímat německých aktivit v této oblasti. Palbou Cataliny P/210 byl například 27. června

	1942 těžce poškozen na zemi v Bansö letoun Ju 88 D-5, z jehož posádky byli zraněni poručík Wagner a meteorolog dr. Pabst. Konečně na 2. července 1942 byla jednotka Firtham podpořena v rámci operace „Gearbox 1“, které se vedle spojeneckých lodí a letadel mimo jiné zúčastnilo i 50 norských parašutistů kapitána Dyckera. Posily sem dorazily i s protiletadlovými děly, která záhy zredukovala na snesitelné minimum dosud nepříjemné německé letecké útoky, které měly být do jisté míry trestem za vynucenou rychlou evakuaci základny „Bansö“.

	Tak byl nad Barentsburgem 21. července palbou ze země těžce poškozen lu 88 D-5, kterému se však s neskutečným štěstím podařilo doletět na svou základnu v Norsku. A o dva dny později opět přesná palba protiletecké obrany Špicberk u Moskushammu již letoun lu 88 D-l (1B+CH) sestřelila. Smrt na dalekém severu tak našli pilot poručík Heinz Wagner, meteorolog vládní rada Erich W. Ettienne, poddůstojník Heinrich Voss a major generálního štábu Vollrath Weibel z velitelství Luftflotte 5.

	Poté již byli němečtí letci opatrnější a norští vojáci se místo toho však dostali pro změnu do několika dělostřeleckých soubojů s německými ponorkami, které se je pokoušely ostřelovat z hladiny ze svých palubních děl. Zatímco se Norům podařilo na Špicberkách ovládnout pole a vytlačit odtud malou německou posádku z její základny „Bansö“, nové podpůrné operace „Gearbox 2-4“ sem zatím dopravily další protiletadlová i námořní děla ráže 12,7 cm, další vojáky a také psí spřežení se saněmi pro průzkum kraje. Nakonec norská posádka Špicberků, které nyní velel major Bredsdorff, čítala 172 mužů, kteří zde střežili instalovanou vysílačku a meteorologickou stanici obsluhovanou britskými vojáky.

	Zde stojí za zmínku malé odbočení do stejně drsných ledových krajů, ovšem na opačné straně naší zeměkoule. S určitou humornou nadsázkou by se tehdy dalo říci, že malá exilová norská armáda, jejíž pozemní síly ve Velké Británii měly jen jednu pěší brigádu a jednu rotu parašutistů, ovládala v letech 1942-1943 prakticky oba póly naší planety.

	Také antarktický ostrov Jižní Georgie, administrativně ovládaný Brity, byl totiž tehdy pokládán za potenciální německou námořní základnu, kde by nacházely útočiště německé ponorky a korzárské křižníky s cílem rušit spojeneckou lodní dopravu na jižní polokouli. Proto zde byla od roku 1940 umístěna malá britská posádka. Na podzim roku 1941 se však britské ministerstvo války dotázalo svých norských spojenců, zda by jim zde neulehčili. Norská brigáda tehdy vyčlenila ze své polní baterie 14 mužů pro „Norwegian Detachment No.l – South Georgia“, leho velitelem se stal nadporučík Johannes Orderud, který v říjnu 1941 odjel do Skotska na krátký kurz pobřežního dělostřelectva. Norský oddíl dorazil do patrně nejzapadlejší garnizony planety 17. prosince 1941. Většina jeho mužů však zdejší kraj dobře znala, protože šlo o členy posádek velrybářských lodí, kteří dříve ostrov navštívili. Tento první turnus byl vystřídán až v únoru 1943 novou skupinou, které velel nadporučík Arnfinn Roald. Již 3. srpna 1943 byla však tato skupina stažena zpět do Evropy, protože bylo stále více jasné, že již nebude v silách nacistického Německa budovat základny daleko od svých hlavních sil, které se začaly po porážce u Stalingradu a v severní Africe rychle dostávat do strategické defenzívy. Špicberky na severu však teprve těžký boj čekal…

	

	
		Operace „Sizilien“



	Němci se totiž se ztrátou Špicberk nehodlali spokojit, ale s tvrdou odvetou pod krycím názvem „Sizilien“ však přišli až na počátku září 1943. Vyčlenili pro ni pod velením admirála Oscara Kummetze úctyhodné námořní síly – mohutné bitevní lodi Tirpitz a Scharnhorst s torpédoborci Z 27, Z 29, Z 30, Z 31, Z 33, Erich Steinbrinck, Karl Galster, Theodor Riedel a Hans Lody a také pěší prapor 349. Grenadier Regimentu jako výsadek v počtu 615 mužů, který byl součástí 230. Küste-Abwehr-Infanterie Division generálporučíka Konráda Menkela.

	Zvláště bitevní loď Tirpitz, tehdy nejmohutnější evropská bitevní loď o bojovém výtlaku 56 000 tun, s délkou 253 metrů a mohutnou výzbrojí, jejíž hlavní sílu tvořily 4 dvoudělové věže ráže 38 cm, působila zlověstně. I její samotná posádka lodi v počtu 2340 mužů by patrně stačila, aby hrstku obránců Špicberk utloukla, obrazně řečeno, čepicemi.

	Rovněž bitevní loď Scharnhorst nebyla se svými 9 děly ráže 28 cm a další početnou výzbrojí žádnou kocábkou k pousmání. V pondělí 6. září 1943 krátce před půlnocí dorazily do Altafjordu ze sousedního fjordu k oběma velkým lodím doprovodné torpédoborce a krátce na to vyrazil celý německý svaz na sever. Druhý den kolem druhé hodiny odpolední minul Medvědí ostrov a pravidelným tempem 26 uzlů (48 km/hod) se blížil k svému cíli. Jako první uviděla německé lodě za úsvitu 8. září norská hlídka na mysu Heer, brzy na to však temné siluety mohutných bitevních lodí uviděli i ostatní Norové…
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	Tirpitz zůstal v 03.05 hodin stát před vchodem do Grónfjordu, kde ležel Barentsburg, zatímco tři torpédoborce vyrazily k pobřeží. Norští vojáci zatím naskákali do okopů, chopili se kulometů a nebo se nahrbili u svých děl, které vypadaly vedle zbraní německých lodí jako neškodné dětské hračky. To však již nad fjordem zaduněly výstřely lodních děl. Hrůzostrašné výbuchy vymršťovaly do vzduchu gejzíry zeminy, vytvářely ničivé tlakové vlny a výbušné ohnivé záblesky, které jako by spalovaly celé ovzduší a zanechávaly chuchvalce kouře vznášející se nad doutnajícími sutinami a prvními ze zabitých a raněných obránců.

	Tvrdí seveřané však nebyli ochotni dát svou kůži lacino. Brzy svou palbou poškodili dva z torpédoborců, ale apokalypsa, kterou zde rozpoutal Tirpitz se nedala zastavit. Dřevěné hornické baráky zmizely a osada se změnila v řetězec plamenů. Z doutnajících uhelných hald se valily mraky dýmu a popela a na břehu začaly dusat okované boty asi dvou stovek vojáků 349. granátnického regimentu.
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	Když začalo oslepeným a ohlušeným obráncům hrozit obklíčení, dal jejich velitel major Bredsdorff rozkaz k odchodu do hor. Zatímco několik mužů z krycí skupiny obětavě krylo ústup, ostatní přikrčeni běželi kryti clonou dýmu ke srázům za osadou, aby zmizeli mezi skály a ledovce po stezkách lovců kožešin a polárníků, které znali jen oni. Granátníci se nakonec na paluby svých lodí vrátili pouze s hrstkou zajatců, mezi kterými však byl i major Bredsdorff, který se snažil za boje zničit dokumenty a byl obklíčen a zajat.

	Zběsilé ostřelování a poté systematické ničení zbytků zařízení Barentsburgu trvalo tři a půl hodiny. Tirpitz vypálil na pevninu 52 střel munice ráže 38 cm a 82 střel ráže 15 cm. Jen krátce po zahájení útoku na Barentsburg podnikl v Grönfjordu s třemi torpédoborci stejně důkladný a ničivý útok na blízký Longyearbyen Scharnhorst. Zde reagovali obránci poněkud méně iniciativně a jejich dělostřelectvo ani nezahájilo palbu. Po pětiminutové dělostřelecké palbě byla i zde z torpédoborců vysazena německá pěchota. I tady se však většina Norů zachránila v horách.
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	Proto se destrukční čety zatím v obou osadách věnovaly dokončení díla zkázy, které zde způsobila palba bitevních lodí. Byla zničena meteorologická stanice, tak důležitá pro spojenecké konvoje do Sovětského svazu. Skladiště zásob, vojenské i civilní objekty, velké zásoby důlního dřeva, tisíce tun uhlí a tisíce hektolitrů lodních pohonných hmot byly buď zničeny výbuchem, nebo zapáleny. Radiostanici, elektrárnu a vodárnu zničily dělostřelecké granáty, uhelné doly byly bombardovány, šachty zaplaveny. Přístavní výběžky, hráze a nakládací zařízení zničili němečtí ženisté.

	Boj skončil. Norové měli 6 mrtvých a 41 zajatých, z nichž jeden z nich později zemřel. Další ze zajatců pro změnu projevil svůj vztek ze zajetí v lodní cele Tirpitze tím, že čistě natřené stěny pokryl mnoha kresbami, které poněkud neuctivě znázorňovaly Hitlera, a pod každou kresbu dodal příslušný komentář.

	Po pěti hodinách od začátku útoku nastoupil Tirpitz s norskými zajatci na palubě spolu s ostatními loděmi rychlou zpáteční cestu hustou kouřovou clonou, jež se táhla celé kilometry od doutnajících sutin na ostrově. Za pouhých dvacet hodin dorazil německý svaz k Hammerfestu.

	Německý výsadek měl asi 45 padlých. Norové se zatím uchýlili do loveckých chat v horách, kde měli nouzové zásoby a trpělivě čekali na pomoc. Ta přišla až za pět týdnů, kdy na Špicberky 19. října 1943 dorazil americký křižník Tuscaloosa s jedním americkým a třemi britskými torpédoborci, aby zde vyložily novou výzbroj, zásoby a čerstvé jednotky na vystřídání. Dříve, než na ostrovy dolehla zimní noc, byl provoz meteorologické stanice a dalších zařízení v Isřjordu plně obnoven.

	Další obdobnou akci proti Špicberkům již Němci neprovedli, jen během léta 1944 napadli několikrát zdejší posádku sporadickou dělostřeleckou palbou z palubních děl svých ponorek, a tak zde norští a britští vojáci zůstali do konce války v relativním klidu.

	Na adresu německých útočníků potom dodejme, že bitevní loď Scharnhorst potopily spojenecké lodě již 26. prosince 1943, Tirpitz se stal terčem mnoha útoků od miniponorek X až po letouny RAF, které učinily jeho existenci 12. listopadu 1944 u Tromsó definitivní konec. Z doprovodných torpédoborců byl také po boji s britskými válečnými loděmi Glasgow a Enterprise potopen 28. prosince 1943 v Biskajském zálivu Z 27. Ostatní lodě se s koncem války staly kořistí spojenců a brzy skončily ve šrotu…

	Vraťme se však zpátky na Špicberky, kde se zatím nabízela otázka, proč je Němci právě dobyté nasazením tak velkých sil opět dobrovolně vyklidili. Potřebovali přece meteorologické zprávy z Arktidy právě tak naléhavě jako Britové či Sověti. Proč se tedy opět stáhli z Isřjordu, aniž by tam zanechali své lidi a svou stanici? Angličanům i Norům se však zdálo celkem logickým vysvětlení, že si Němci dobře uvědomují převahu britských sil v této oblasti a tím i nemožnost udržet se proti nim po delší dobu v tomto prostoru.

	

	
		Od tajných operací k arktické archeologii



	

	Jen zkušení spojenečtí zpravodajci tušili, že toto vysvětlení je jen sotva z poloviny pravdivé. Utvrzoval je v tom i zachycený rádiový odposlech šifrovaných depeší, které kdosi vysílal s největší pravděpodobností opět přímo ze Špicberků.
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	Zatímco nacisté svoji námořní demonstraci síly, která však byla labutí písní lodí Tirpitz i Scharnhorst, náležitě propagandisticky využili, němečtí meteorologové pracovali na Špicberkách tajně. Na rozdíl od Grónska, kde v boji proti nim zaznamenaly společné úspěchy grónské hlídky psích spřežení s americkou pobřežní stráží, se však až do konce války spojencům na Špicberkách a okolních ostrovech přes veškeré pátrání podařilo objevit a prakticky zlikvidovat jen jednu tajnou meteorologickou stanici. Až mnohem později se nakonec zjistilo, že zde byly umístěny tyto německé tajné meteorologické stanice:

	

	Knospe

	Stanice působila v regionu Lillehóókfjorden, kam její příslušníky s potřebnými zásobami a materiálem dopravili z okupovaného Norska meteorologické lodě WBS 1 (Sachsen) a WBS 3 (Fritz Homann). S měřením začala 15. října 1941. Velel jí šestadvacetiletý dr. Hans Robert Knöspel, se kterým jsme se již seznámili v kapitolce o krkonošském výcviku německých vojenských meteorologů. Po jedenácti měsících úspěšné služby byla skupina Knospe 24. srpna 1942 stažena s pomocí ponorky U-435 zpět do Evropy k potřebnému odpočinku. Za dobu své činnosti stanice vyslala obrovské množství meteorologických zpráv včetně údajů z 260 výstupů balonových radiosond.

	

	Nussbaum

	Posádku stanice i s materiálem vysadila 10. října 1942 v prostoru bývalé stanice Knospe v Lillehóókfjordu během dvou plaveb ponorka U-377. Akci velel čtyřicetiletý dr. Franz Nusser, spoluzakladatel předválečného Rakouského archivu pro polární výzkum ve Vídni. Jeho hlavními spolupracovníky byli Heinz Kóhler a Rudolf Garbaty. Radisty vedl zkušený mariňák Funkmaat Heinz Ehrich, který spolu se svobodníkem Eduardem Múllerem dokázali často zázraky při zprovozňování poruchové radiostanice i balonových radiosond.

	Skupinu provázela smůla a mnoho dramatických zážitků. Problémy byly již při vylodění, chybějící materiál musela U-377 přivést ještě jednou koncem října. Svou první zprávu o počasí stanice odeslala do Tromsó až 30. listopadu. Brzy však nastaly četné technické problémy, kdy například 15. ledna 1943 pro nedostatek vhodného materiálu muselo být zastaveno vysílání balonových radiosond. Špatné počasí a zvláště silné vichřice způsobily, že k slíbenému leteckému shozu zásob z letounu FW 200 došlo až 6. května 1943.

	V      červnu 1943 potom skupinu objevil britský letoun, který bombardoval okolí stanice. Prozrazení operace vedlo dr. Nussera k okamžité žádosti o stažení jeho skupiny ze Špicberků. Byl opravdu nejvyšší čas. O tři dny později se příslušníci stanice dostali do nechtěného bojového kontaktu s norskou lyžařskou hlídkou. V přestřelce padl Heinz Kóhler a skupině se po destrukci stanice jen se štěstím podařilo 21. června uniknout do Magdalenenfjordu, kde ji o pět dní později nalodil Kapitanleutnant Sickel na svou ponorku U-302, která ji spolu s ponorkou U-625 dopravila do Norska. Podle některých pramenů měli námořníci z ponorek při zajišťování prostoru setkání s ustupující skupinou objevit a napadnout tábor norské lyžařské hlídky a zastřelit při tom jednoho norského vojáka…

	

	Kreuzritter

	Krátce po útoku německého loďstva proti Špicberkům zde počátkem října 1943 posádka kdysi rybářského člunu Carl j. Busch (nyní jako WBS 3) s pomocí ponorky U-355 vylodila v Liefdefjordu skupinu, které velel již zkušený dr. Hans Robert Knöspel. O její další zásobování se staralo německé letectvo. Skupina byla ze Špicberk stažena 1. července 1944 s pomocí ponorky U-737. Tehdy však při práci s výbušným systémem zahynul dr. Knospel. Při pokusu zahladit stopy po části stanice se ukázalo, že byl rozhodně lepším polárníkem než pyrotechnikem. I této Knóspelovy expedice se zúčastnil Čech v německé uniformě Antonín Pohořalý. Na místě stanice zůstala pracovat automatická meteorologická stanice, která fungovala až do konce války.

	

	Landvik

	V      říjnu 1944 skupinu, složenou z německého námořního poručíka a dvou norských kolaborantů, vysadila na nejjižnějším cípu Špicberků ponorka U-365, v prosinci jí další ponorka U-636 přivezla zásoby, které stanici umožnily činnost až do konce války, jinak zde skupina během svého pobytu prožila v četných bouřích malé martyrium.

	

	Haudegen

	Stanici zde s doprovodem ponorky U-307 instalovala WBS 3, která na Špicberky v září 1944 dopravila kromě obsluhy stanice i 80 tun materiálu a zásob. Stanice, které velel dr. Wilhelm Dege, zde vydržela až do konce války a jejím osudům bude ještě věnována závěrečná kapitola této knihy.

	Další německé tajné meteorologické stanice, celkem průběžně zásobované ponorkami, působily na Medvědím ostrově (Taaget v období let 28. listopadu 1944 do 17. dubna 1945) a ostrově Hopen (v letech 1943-44 Svartisen, a v letech 1944-45 Helhus, která byla evakuována až na samém konci války). Tyto stanice provozovala Luftwaffe. Také na nich prožívaly jejich osádky velice krušný život, protože počasí v těchto místech bylo mnohem drsnější než v některých špicberských fjordech. Vyprávět o tom by mohla například čtyřčlenná skupina Svartisten, kterou 27. října 1943 vylodila u chaty, ve které vyvrcholila minulou zimu tragédie ruského parníku Děkabrist, ponorka U-354. Chata byla v nedobrém stavu a přes letecké shozy zásob život meteorologů komplikovaly vedle vichřic časté útoky ledních medvědů. Proto se pro zdejší skupinu stal šťastným dnem až 22. červenec 1944, kdy byla stažena zpět do Norska…

	Zdálo by se, že historie německých meteorologických stanic v Arktidě v letech 2. světové války zapadne v zapomnění jako marginálie, o kterou se bude zajímat jen pár jedinců, zapálených pro historické kuriozity. Opak je však pravdou. Zájem o to je především v řadách samotných meteorologů, mezi kterými existuje obor „historie meteorologie“, i historiků Arktidy, která přece jen nemá tolik témat ke studiu jako jiné oblasti naší planety. A tak vzniká i něco jako „arktická archeologie“, která se zajímá o každý zdánlivě sebenicotnější doklad o pobytu člověka v této mrazivé oblasti.

	Dokladem toho je například švédská vědecká expedice na Špicberky, která zde proběhla ve dnech 26. srpna do 11. září 2000 pod vedením Urbana Wrakberga ze Švédské akademie věd pod názvem „Swedarctic 2000“.

	Tématem této expedice se zaměřením na historii meteorologie se staly právě německé vojenské meteorologické stanice z let 1941-1945. Tehdy proběhla lokalizace některých stanic a pečlivý průzkum těchto míst, kdy výzkumníci dokumentovali prakticky vše, co stálo nějak za pozornost, od zbytků stanic přes baterie vysílacích zařízení až po kontejnery shazované sem kdysi se zásobami z letadel. Mimo to byl při této expedici nalezen i hrob dr. Hanse Roberta Knóspela. Jako zvláště cenné exponáty byla hodnocena jakákoliv dochovaná meteorologická zařízení, konzervy či sebemenší listinné doklady. Vedle muzejnické hodnoty mají tyto předměty často velkou hodnotu při zkoumání času a vlivu extrémního počasí na jejich materiály. A tak se nelze divit, že do těchto zapadlých koutů Arktidy začínají po skončení průzkumu přivážet stále častěji některé cestovní kanceláře i turisty, kteří navíc ty nejzajímavější exponáty z meteorologické války z let 1940-1945 mohou vidět i v teple expozic Svalbard Museum v Longyearbyenu či v norském Oslo ve Forsvarsmuseet…



	




	

	

	
		VII.

		Pavel Vavilov a ti druzí



	

	

	



		VÁLKA NA ARKTICKÉM SEVERU SOVĚTSKÉHO RUSKA



	

	27. červenec 1942

	Nepřátelská ponorka pronikla na rejdu zálivu Malé Karmakuly (jižní ostrov Nové Země) a ostřelovala z děl polární stanici – sklady a obydlí zimujících polárníků. Jeden člověk byl zabit, čtyři zraněni. V zálivu nebyly žádné nákladní, ani jiné lodi, také na břehu nejsou žádné vojenské objekty. Stály tam pouze dva hydroplány polárního letectva, určeného k normální ledorozvědce, jaká se provádí i v mírové době… 

	

	17. srpen 1942

	Nepřátelské ponorky zaútočily na naše vlečné lodi Nord a Komsomolec, plující s nákladem z průlivu Jugorskij Šar k Matvějevovu ostrovu. Jeden vlek s lidmi a druhý s šatstvem byly potopeny; jeden hořící vlečný člun byl vyvržen na břeh. Posádka německých ponorek střílela z automatů po našich námořnících, kteří se po zničení svých plavidel ocitli ve vodě. Minolovkám, které tam dorazily příliš pozdě, se podařilo vylovit již jen 23 lidí…

	

	25. srpen 1942

	Německá bitevní loď Admirál Scheer pronikla do Karského moře kolem severního výběžku Nové Země – mysu Zelanija. Využila příhodných plavebních podmínek, když jižní větry vytlačily těžký pákový led daleko na sever.

	Zimující polárníci na mysu Zelanija časně ráno v pět hodin zpozorovali neznámou loď, plující z Barentsova moře. Než stačili rozeznat, o koho vlastně jde, začala neznámá loď ostřelovat z děl radiovou stanici, aby znemožnila polárníkům podat hlášení.

	Od dělostřelby vzplanuly požáry. Shořel obytný dům, meteorologická stanice, dům polárních letců a sklad. Budova radiostanice byla poškozena, její aparatura však zůstala celá. Po dělostřelbě odplula nepřátelská loď na východ a zmizela v Karském moři. Z mysu Zelanija byla na Dikson vyslána depeše: „Zaútočila nepřátelská loď, střílela, hoříme, hoříme, všude oheň…“

	

	30. září 1942

	Všední život na arktických komunikacích, narušený vpádem fašistického raideru, se dostával do obvyklých kolejí. V tom přišla z Diksonu zajímavá zpráva: na jednom neobydleném skalnatém ostrůvku v Karském moři, v místech, kde po nerovném utkání s německou bitevní lodí Admirál Scheer beze stopy zmizel ledoborný parník Sibirjakov, našli člověka. Jeden z účastníků střetnutí tam osaměle žil přes měsíc jako polární Robinson! Byl to topič ze Sibirjakova Pavel Ivanovic Vavilov. Pocházel ze Solombaly, předměstí Archangelska. Zahlédli ho z kapitánského můstku parníku Sacco, plujícího ze zálivu Tiksi na Dikson. Nemohli ho vzít na palubu, neboť moře bylo silně rozbouřené. Ihned po připlutí o něm podal kapitán parníku zprávu; z Diksonu pak vyslali letadlo. Třetího dne ho polární letec Čerevičnyj vysvobodil. Na Diksonu Pavel Ivanovic podrobně vyprávěl, jak se vedlo jejich lodi. Řekl mimo jiné, že někteří ze sibirjakovců zůstali naživu. Za to, že sovětští námořníci odmítli spustit vlajku, hitlerovci jejich loď rozstříleli. Vavilov byl ještě na palubě hořícího parníku, když zpozoroval, že se k nim blíží nepřátelský motorový člun. Zastavil u záchranného člunu, plného sibirjakovců. Jednoho z nich hitlerovci zastřelili, všechny ostatní donutili přestoupit na jejich člun a odvezli je na loď. ByTli mezi nimi i kapitán Kačarava, Vavilov nevěděl. Poznal a zapamatoval si jen dva – radistu Šeršavina a vedoucího polární stanice geologa Zolotova. Předtím, dokud byli ještě všichni na Sibitjakovu, zaslechl však kohosi volat, že kapitán je těžce raněn. V okamžiku, kdy se Sibirjakov začal potápět, přeskočil Vavilov palubu. Nestačil však odplout dostatečně daleko a byl stržen vodním vírem, vzniklým na místě, kde se loď potopila. Šťastnou náhodou se zachytil prázdné bedny, která ho vynesla na povrch. Další dva námořníci, strženi vírem stejně jako Vavilov, zahynuli.

	Pavlu Ivanoviči  se podařilo doplavat k prázdnému člunu, z něhož hitlerovci chvíli předtím odvlekli sovětské námořníky. Ležel v něm zastřelený Vavilovův kolega topič Matvějev. Pak Pavel Ivanovič dovesloval k nebližšímu skalnatému ostrůvku, na němž prožil o samotě třicet čtyři dnů. Vylovil z vody všechno, co zůstalo po zničeném parníku a co se mu mohlo hodit…

	

	Předchozí čtyři zápisy z pamětí bývalého velitele Severního loďstva admirála A. G. Golovka nás nyní zavádějí ze západní části Arktidy na scénu ruské části arktické války. Ta probíhala na jedné straně především na pozemní frontě při urputné několikaleté poziční válce o přístupy k Murmansku a na straně druhé na moři, kde tehdejší sovětské námořnictvo muselo v boji s německým letectvem a ponorkami bránit po boku britských kolegů spojenecké konvoje, které ze Západu přivážely bojujícímu spojenci životně důležité suroviny a vojenský materiál.

	

	
		Předvídavý velitel Severního loďstva



	

	Kolem čtvrté hodiny ranní 22. června 1941 dopadly v rámci útoku hitlerovského Německa na Sovětský svaz bomby i na severoruský Murmansk a na hlavní základnu Severního loďstva Poljarnoje. Stalinův největší koncentrační tábor světa byl útokem svého věrolomného a stejně zločinného „spojence“, se kterým si v září 1939 porcoval zákeřně napadené Polsko, totálně zaskočen, jednu z výjimek však tvořila arktická oblast Sovětského svazu, které velel teprve pětatřicetiletý admirál Arsenij Grigorjevič Golovko!

	Tento muž se narodil 10. června 1906 v městě Kabardino-Balkarii v úřednické rodině a k Rudému námořnictvu vstoupil ve svých devatenácti letech. V roce 1928 ukončil Vojenské námořní učiliště M. V. Frunzeho a po službě v Tichomořské vojenské náumořní flotile se v letech 1937-1938 zúčastnil jako interbrigadista občanské války ve Španělsku. Po návratu ze Španělska se stal náčelníkem štábu Severní flotily a v červenci roku 1940 byl po setkání s j. V. Stalinem vybrán do nové funkce a 7. srpna 1940 se ujal velení Severního loďstva.

	Golovko dostal důvěru, která byla v tehdejší éře častých čistek v sovětských ozbrojených silách vzácná, a tak se energicky pustil do reorganizace svěřeného loďstva. Daleko od Moskvy dokázal přesto včas vidět německou hrozbu, kterou nekonečně dlouho ignoroval Stalin i mnoho dalších vyšších i nižších sovětských velitelů. Golovkův problém však spočíval, na rozdíl od jeho kolegů, ovšem v něčem jiném. Byl sice v červnu 1941 na německý útok připraven již několik dní předem, ale jeho síly nebyly zpočátku na takové úrovni, aby mohl razantně čelit útočníkům. Jemu podřízené Severní loďstvo (Severnyj flot) mělo k 22. červnu 1941 pouze 8 torpédoborců, 16 ponorek, 7 hlídkových lodí, 2 minolovky, 15 stíhačů ponorek, 116 letadel a 70 děl pobřežního dělostřelectva. Nakonec i s těmito silami a slabými pozemními jednotkami 14. sovětské armády dokázal mladý mariňák nepřítele zastavit. Po prvních úspěších Němců již v polovině května 1942 fronta na dalekém severu znehybněla. Německé jednotky zde nedokázaly získat operační iniciativu a o dva roky později potom i v tomto regionu utrpěly zdrcující porážku.
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	V roce 1968 redaktor Mladé fronty Stanislav Bártl v podstatě poprvé u nás nabídl českému čtenáři v rámci tehdy ojedinělé a skvělé edice literatury faktu Magnet pod titulem Zkáza černé eskadry velice dobře napsaný příběh obránců východní fronty v zapomenuté arktické oblasti. Bártl byl pro tuto tematiku ideálním autorem, protože v jeho případě nešlo o žádného povrchního publicistu, který dokáže ze dvou zahraničních knih udělat díky svým jazykovým znalostem jednu českou. Problematika Arktidy jej fascinovala již mnoho let, zúčastnil se několika výprav do nejodlehlejších končin světa a byl patrně prvním Čechoslovákem, který procestoval Arktidu i Antarktidu. Právě z polárních krajin čerpal od roku 1958 látku pro své úspěšné knihy (Bílá pevnina, Tady konči svět, Antarktida v obrazech či Atomová Arktida) a není se proto co divit, že jej nenechala chladným ani tematika vojenských operací v oblastech, které osobně navštívil.
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	Díky Bartlovi se český čtenář mohl seznámit i s některými hrdiny, kteří u nás nebyli běžně prezentováni. Jedním z nich byl i stíhací pilot nadporučík Sergej Georgijevič Kurzenkov, který dostal 28. února 1943 za úkol vypátrat neznámé německé polní letiště, z kterého byly podnikány nepříjemné německé útoky na Murmansk. Kurzenkov byl zkušený pilot, který měl v té době již na svém kontě dvanáct sestřelených nepřátelských letounů, ale jeho průzkum za polární noci málem skončil nad letištěm, které hledal.

	Jeho stíhačka byla zasažena protiletadlovou obranou a začala hořet. Pilot, zraněný střepinou, dokázal sice svůj hořící stroj dotáhnout až ke své mateřské základně u Murmansku, ale zde již musel letadlo opustit. Vyskočil se složeným padákem, aby se náhodou nedostal pod padající letadlo, ze kterého již začínala být hořící pochodeň.

	Až po asi dvou tisících metrech volného pádu otevřel Kurzenkov padák. Vzápětí pocítil prudký náraz, ztratil kožešinové boty a levou rukavici (na zemi byl v té době zhruba třicetistupňový mráz!). To nejhorší však teprve mělo přijít!

	Když se rychlost pádu nesnížila, podíval se Kurzenkov nahoru, aby s hrůzou uviděl, jak splasklá kopule jeho padáku zvolna odplouvá kamsi stranou. Řemeny padáku, poškozené patrně střepinami, nevydržely náraz a utrhly se i s padákem. Nešťastný pilot se zřítil na zem jako pytel brambor, ale jeho pád ztlumil hluboký sníh. Nadporučík při pádu do něj sice ztratil vědomí, nikoliv však život!

	Když se těžce zraněný letec probral k vědomí, dvěma výstřely z pistole přivolal pomoc. Po jeho transportu do lazaretu se zde lékaři shodli, že tento muž má přes sebou již jen poslední minuty či hodiny života. Vykloubená ruka, rozbitá noha, zlomená žebra, zranění od střepin, omrzliny a především roztržená ledvina a další těžká vnitřní zranění spolu s šokem dávaly mladému letci opravdu málo nadějí na přežití.

	Nakonec o jeho životě rozhodly dvě důležité věci. Tou první byl příjezd hlavního chirurga Severního loďstva D. A. Arapova, kterého poslal okamžitě admirál Golovko torpédovým člunem z Poljarného do lazaretu, kde ležel zraněný pilot. Druhým momentem záchrany se stala sklenice čistého lihu, kterou jedna rozechvělá ošetřovatelka nalila raněnému omylem místo jakéhosi nevinného nápoje. „Stakan spirita“ jej probral z šoku a přesvědčil lékaře, že před sebou nemají docela beznadějný případ.

	Chirurg Arapov potom čtrnáct dnů zápasil o Kurzenkovův život a dokázal při tom doslova nemožné. Letce zachránil a ten mohl již v červenci téhož roku opustit nemocnici. Záhy potom byl 25. července 1943 vyznamenán Zlatou hvězdou hrdiny Sovětského svazu…

	

	
		Hurricany nad Murmanskem



	Hovoříme-li o statečnosti letců na ruském arktickém severu, neměli bychom zapomenout také na zajímavou historii účasti britských letců na obraně murmanské oblasti v září a říjnu 1941. Když totiž britský premiér Winston Churchill prosadil záhy po napadení

	Sovětského svazu hitlerovským Německem, aby Velká Británie poskytla bojujícím Rusům vojenskou pomoc, bylo třeba poskytnout sovětským vojákům nejen zbraně, ale také zkušené vojáky jako instruktory.

	Součástí materiální pomoci Sovětskému svazu měly být například i britské stíhací letouny Hawker Hurricane, které měly být dodávány od října 1941. Bylo třeba, aby stroje s relativně citlivými motory, se kterými neměli ruští piloti logicky žádné zkušenosti, někdo vhodným způsobem na sovětskou frontu uvedl.

	Proto bylo rozhodnuto, že na ruský sever bude převelen 141. stíhací wing RAF, kterému tehdy velel novozélandský W/Cdr H. N. G. Ramsbottom-Isherwood. Jeho útvar tvořily 81. a 143. stíhací squadrona, kterým veleli S/Ldr Tony Rook a S/Ldr Tony Miller. Britové měli být podřízeni veliteli letectva Severního loďstva generálmajořovi A. A. Kuzněcovovi s tím, že se budou po určitý čas podílet na obraně sovětské námořní základny Poljarnoje u Murmansku.

	V zájmu prvotního utajení vyfasovali piloti obou squadron tropické oděvy a moskytiéry, ale na avizovaný Střední východ se nedostali, a když 16. srpna 1941 odplouvali z Liverpoolu na palubě lodi Llanstephen Castle, dozvěděli se, že odplouvají na sever a jejich dva přidělení tlumočníci ovládají místo arabštiny perfektně ruštinu…

	Již 1. září 1941 připlula loď s britskými piloty a jejich rozmontovanými letouny do Archangelska. Rychle se začalo s montáží Fíurricanů, po kterých následovaly za obrovského zájmu sovětských činitelů i řadových vojáků, námořníků a letců první zkušební lety nad ruským územím. Přeskočme řadu technických problémů při přípravách letounů k operační činnosti a omezme se na nejdůležitější fakt, že operační činnost na ruské severní arktické frontě zahájili Britové již 11. září 1941. Tehdy na první operační průzkumný let přes frontovou linii vyslaly obě squadrony po čtyřech letounech, které doprovázela dvojice sovětských stíhaček 1-16. Již následujícího rána zahlédli ve vzduchu první německý letoun. Během dalších letů téhož dne došlo již ke dvěma soubojům s německými letci. Při prvním z nich P/O Bush sestřelil německý těžký stíhací letoun Me-110! Onoho dne sestřelili Britové celkem tři německé letouny a přišli o prvního ze dvou pilotů, kteří během ruské mise padli. Mladý seržant N. Smith zahynul při pokusu o nouzové přistání a byl pohřben na sovětském vojenském hřbitově v Murmanském zálivu.

	[image: Image]

	Jeden z německých letounů tehdy sestřelil F/Sgt C. Haw, který se během kratičkého pobytu wingu v Rusku stal se třemi oficiálně uznanými sestřely nejúspěšnějším britským pilotem. Druhý letoun, stíhačku Me-109E, sestřelil 17. září. Její pilot se sice zachránil na padáku, ale byl zajat sovětskými vojáky. Třetí vzdušné vítězství (opět Me-109E) Haw zaznamenal o deset dní později.
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	V té době se již ruští piloti intenzivně chystali vyměnit své spolubojovníky z Anglie, Nového Zélandu i Austrálie za řídícími pákami „Hurikánů“. Tak byl například 25. září zbaven Hurricane Z5252 z 81. squadrony označení RAF a na jeho trup byly namalovány rudé hvězdy a číselné označení 01. Vše bylo připraveno pro slavnostní okamžik, kdy si do kabiny sedl sám generálmajor A. A. Kuzněcov, aby vykonal svůj první cvičný let na britském letounu. Zkušený pilot, který měl již nalétáno několik tisíc letových hodin se z tohoto letu vrátil bez jakýchkoliv problémů velice spokojený Stejně tak spokojení se svou činností v Rusku byli při návratu do Anglie příslušníci 141. wingu. Měli sice dva mrtvé a jeden z nich byl těžce zraněn, ale zároveň vedle respektu a uznání svých ruských spolubojovníků odplouvali s 14 oficiálně uznanými sestřely německých letounů a mimo to měli na kontě několik dalších pravděpodobně sestřelených a několik vážně poškozených nepřátelských letadel.

	Naposledy se britští piloti na ruském severu dostali do křížku s Luftwaffe 6. října 1944. Zatímco 81. squadrona poté ukončila operační činnost, 134. squadrona ještě seznamovala další ruské piloty s bojovými možnostmi anglických letadel, jejich žáci byli velice učenliví. Již 26. října sestřelil první ruský pilot na letounu Hawker Hurricane německou dvoumotorovou stíhačku Bf 110 a o pět dní později jiný ruský letec sestřelil Ju 88.

	V té době již bylo na ruském území již přes sto „Hurikánů“. Časem byly jen na ruském severu z importovaných britských stíhaček postaveny čtyři sovětské stíhací pluky s čísly 72, 78,152 a 760. První dva pluky patřily k námořnímu letectvu a další dva byli součástí letectva Karelského frontu.

	K 28. listopadu 1941 rozhodlo sovětské velení udělit na rozloučenou s piloty RAF čtyřem Britům – veliteli wingu, velitelům obou squadron a F/Sgt Hawovi nejvyšší sovětské vyznamenání Leninův řád! Technický důstojník wingu F/Lt Gittins, který měl lví podíl na rychlé kompletaci prvních patnácti „Hurikánů“, byl potom v roce 1944 ještě vyznamenán Řádem rudé hvězdy. Ruskou misi měly podle rozhodnutí velení RAF připomínat i erby obou squadron. Zatímco znak 81. squadrony nyní tvořila rudá pěticípá hvězda, u druhé squadrony došlo ke změně v tom, že železná rytířská rukavice dostala rudou barvu…

	

	
		Výpad Admirála Scheera



	Stranou této války, která probíhala především na moři při ochraně arktických konvojů a při urputných bojích na relativně úzkém pruhu země na přístupech k Murmansku a námořní základně Poljarnoje, však nezůstávali ani ruští polárníci a meteorologové. I v této válce o konvoje potřebovaly obě válčící strany kvalitní informace o vývoji meteorologické situace. Proto také německé ponorky a letadla ze všech sil znepříjemňovaly život obyvatelům ruských polárních a meteorologických stanic. Při této příležitosti stojí za zmínku zajímavá skutečnost, že přestože byl Sovětský svaz těžce utilitárním centralizovaným útvarem, kde se vše vykonávalo na pokyn z centra, v arktické oblasti existovaly dva orgány, jejichž vzájemná konkurence a rivalita přinášela občas nejeden problém, který byl však k užitku nepříteli.

	Jde o to, že sice v první linii boje u Murmansku mělo vše pevně v rukou velení Severního loďstva v podobě mladého, ale, jak již víme, velice schopného admirála Arsenije Grigorjeviče Golovka, avšak v týlu fronty bujel značně autonomním způsobem života organizační systém tzv. Glavsevmorputi, jehož ředitelem byl legendární polárník Ivan D. Papanin (1894-1986).

	Ten byl 21. května 1937 u otevření první polární výzkumné stanice „Severní pól I“ na ledové kře, která zahájila činnost v pozici 89° 25’ severní šířky a 78° 40’ západní délky. Na stanici pracovali vedle Papanina Pjotr P. Širšov, Ernest K. Krenkel a levgenij K. Fjodorov. Vedoucí stanice Papanin se staral o hospodářské věci, Krenkel udržoval spojení se světem, Širšov zkoumal směr mořských proudů, hloubku oceánu, teplotu vody a Fjodorov prováděl astronomická, gravitační a magnetická měření.

	Členové stanice sledovali každou změnu ledu v důsledku změny teploty. Stanice driftovala k jihu. Drift, jak známo, je volné posouvání předmětu po vodní hladině vlivem mořských proudů a větrů. Dri-ftující kry pokrývají téměř celou hladinu Severního ledového oceánu. Rychlost driftující kry v důsledku větru je asi 50krát menší než rychlost samotného větru. Stanice směřovala k jihu kolem nultého poledníku, později směrem k východnímu pobřeží Grónska rychlostí asi 0,5 m/s. Kra ale pomalu pukala a tála. Dne 4. února 1938 zůstal již jen malý zbytek kry o rozměru 50 x 30 m, ale i na něm bylo několik trhlin. Expedice ukončila svoji pouť dlouhou asi 2500 km po 274 dnech 19. února 1938, kdy dosáhla 70° 44’ s. š. a 19° 21’ z. d. Posádku stanice evakuovaly ledoborce Tajmyr a Murmansk. V polovině března potom po přestoupení na ledoborec lermak dorazili již mediálně slavní „Papaninci“ do tehdejšího Leningradu.

	Papaninovo válečné působiště Glavsevmorpuť (= Hlavní správa Severní námořní cesty) ovládala skoro třetinu území Sovětského svazu! Tato organizace vznikla počátkem 30. let a stala se v mezích sovětských možností jakýmsi státem ve státě. Její působnost zahrnovala nejen námořní dopravu v Arktidě, ale i vědecký výzkum, hospodářství, lov, školství, osvětu a kulturu. Jednalo se vlastně o hlavní autoritu ve všech oblastech života sovětského ledového Severu, kdy v jejích stanicích, přístavech a faktoriích a ústavech pracovalo na 40 000 zaměstnanců.

	Na pocit výjimečnosti ze stran vedení Glavsevmorputi si ve svých pamětech stěžuje na několika místech i admirál Golovko:

	„Jakmile pracovníci Glavsevmorputi nabyli jistoty, že Arktida zůstává stranou vojenských operací (během celého prvního roku války tomu tak skutečně bylo), začali se domáhat samostatnosti. Jelikož Sevěrní loďstvo mělo v té době hodně starostí na západě, byly požadavky Glavsevmorputi uspokojovány.

	Tak se například I. D. Papaninovi dokonce podařilo získat v Moskvě dělostřelectvo. Poté začala Glavsevmorpuť samostatně vodit konvoje po Karském moři a dál na východ. Zákonné operativní podřízení Glavsevmorputi Severnímu loďstvu však nikdo nezrušil a také to udělat nemohl. Vždyť ve válečných podmínkách je to jediné možné a účelné řešení. Do operační zóny Bělomořské flotily spadaly i arktické komunikace. Sama flotila, součást Severního loďstva, byla však bohužel ještě příliš mladou organizací a nedokázala se dosud ujmout řízení všech akcí v Arktidě.

	V      tom je také vysvětlení, proč teprve šestatřicet hodin po proniknutí ‚kapesní‘ bitevní lodi Admirál Scheer do Karského moře podniklo Severní loďstvo odvetná opatření.

	Důvodem prý byla určitá nepružnost v organizaci Glavsevmorputi, která způsobila, že informace o německém nájezdu od ní velení Severního loďstva obdrželo s několikahodinovým zpožděním. Pracovníci Glavsevmorputi totiž například o přítomnosti německé bitevní lodi ve své oblasti informovali Moskvu a ztratili tak drahocenný čas, protože Moskva je stejně nakonec odkázala na pomoc Severního loďstva. Podívejme se krátce, o co v tomto případě šlo.

	V      režii Glavsevmorputi byla především tzv. Severní námořní cesta, která polárními moři spojovala Atlantik s Pacifikem. Poprvé ji proplul po 66 dnech plavby v roce 1932 z Archangelsku až k mysu Děžněv 77 metrů dlouhý ledoborný dopravní parník Sibirjakov o výtlaku 3217 tun pod velením kapitána V. I. Voronina. V roce 1942 možnosti Severní námořní cesty začaly znepokojovat německé velení, jak se časem ukázalo, obavy byly oprávněné, protože tudy připluly z Dálného východu jako posila některé sovětské válečné lodě Tichomořského loďstva a japonská námořní rozvědka například své německé spojence informovala, že 1. srpna 1942 byl v Beringově úžině spatřen sovětský konvoj 19 nákladních lodí a 4 ledoborců, který měl vézt do Archangelsku kanadskou pšenici.

	Tehdy se Němci rozhodli realizovat operaci Wunderland, která spočívala v rychlém průniku německé kapesní bitevní lodi Admirál Scheer daleko na východ do Karského moře, kde měla loď napadnout a zmasakrovat avizovaný konvoj. Dodejme, že německý obrněnec měřil 185 metrů, měl výtlak 13 000 tun, dokázal vyvinout celkem úctyhodnou maximální rychlost 28,5 uzlů (53 km/hod) a jeho výzbroj tvořilo především 6 děl ráže 280 mm, které doplňovalo osm torpédometů a dalších 22 hlavní ráže 37-150 mm.

	Časně ráno 25. srpna 1942 německá loď pronikla do Karského moře a na mysu Želanija v Nové Zemi, jak již víme z úvodu této kapitoly, rozstřílela z děl tamní polární stanici. Na žádný konvoj však díky sebevražedné odvaze ledoborného parníku Sibirjakov, který se německému gigantu postavil o několik hodin později na odpor se svými dvěma protiletadlovými 76milimetrovými děly (!) a zdržel a zároveň prozradil jej za cenu vlastního zničení, Admirál Scheer nenarazil. Místo toho, protože se mu nepodařilo zjistit od zajatců ze Sibirjakova údaje o stavu ledu v průlivu Viklického, jen napadl přístav Dikson a stáhl se zpět na západ dříve, než se Severnímu loďstvu podařilo proti němu nasadit ponorky a letectvo.

	V Diksonu, který Admirál Scheer napadl z mlhy v prvních minutách 27. srpna 1942, chtěli Němci vylodit oddíl v síle 180 mužů a obsadit zdejší štáb námořních operací, zmocnit se dokumentů a šifrovacích kódů, vzít zajatce a zničit veškerá zdejší důležitější zařízení. Přestože bylo z německé bitevní lodě ve dvou nájezdech vypáleno kolem stovky nábojů ráže 280 milimetrů a na tři sta nábojů menších ráží, škody na přístavním zařízení nebyly zásadní a byly odstraněny za několik dní. Polárníci kladli tuhý odpor a jejich baterie 152milimetrových děl, přestože ji Glavsevmorpuť za celý rok nedokázala umístit do zajištěných palebných postavení, dokonce třikrát německou bitevní loď zasáhla. S rychle plynoucím časem, který začal hrát proti Němcům, nechtěl kapitán lodi Meendsen-Bohlken riskovat, a proto dal rozkaz k odplutí.

	Obránci ruské části Arktidy museli svádět nejen boj s nebezpečným nepřítelem v podmínkách drsné přírody. Jejich dalším protivníkem, který ohrožoval jejich životy dokonce i po válce byl i Stalinův krutý nelidský systém. Jedním z tisíců dokladů toho je například i fakt, že odvážný kapitán ledoborného parníku Sibirjakov Anatolij Kačarava, který padl po boji s těžkým zraněním zajetí, byl za to po skončení války šikanován a vězněn jako většina těch, kteří se dostali během války z různých důvodů do německých zajateckých táborů.

	Galerie válečných hrdinů ruského severu je značně dlouhá, jedním z nich byl například i velitel polární stanice na Sterlegově mysu Georgij V. Buchtijarov. Ten spolu se svým kolegou signalistou Nagajevem v září 1944 vyrazil se psím spřežením podél pobřeží Karského moře, aby zjistil, zda vlny nevyhodily na břeh nějaké předměty z německou ponorkou potopené hydrografické lodi Nord.

	V pondělí 25. září 1944 se Buchtijarov vrátil na polární stanici pro zásoby potravin, zatímco Nagajev zůstal v sousedním zálivu. Ruský polárník však nevěděl, že jeho stanici předchozí noci přepadl pětadvacetičlenný německý diverzní výsadek, dopravený sem dvěma ponorkami. Němci rychle a nečekaně obsadili spící stanici, kterou hlídali dva polárníci, a radistu zajatého ve službě pod hrozbou zastřelení donutili, aby v určenou dobu přijímal a vysílal meteorologické zprávy, čímž se jim po dva dny dařilo utajit obsazení stanice. To provedli s cílem získat informace o pohybu sovětských lodí na arktických trasách, zmocnit se skladu potravin a poté stanici zničit.

	Nacisté se na stanici chovali velice obezřetně, obratně zahladili své stopy, obsadili polárnický domek a skryli se uvnitř. Ponorky se ponořily až na dno sousední zátoky, kde čekaly na povel k vynoření. Signálem k němu měl být výbuch dvou granátů, hozených do vody.

	Za této situace se Buchtijarov dostal do léčky, byl odzbrojen, zajat a okamžitě podroben výslechům, které vedl tlumočník-inženýr, který se před válkou plavil na lodích sovětské severní námořní paroplavby. Buchtijarov při výslechu nic neprozradil, zatímco tlumočník Němců, který byl přesvědčen, že zajatec nemůže utéci, byl mnohem sdílnější.

	Tak se naopak Buchtijarov dozvěděl některé detaily o zničení hydrografické lodi i minolovky TŠČ-120, že Němci naopak ztratili v Karském moři nedávno jednu ponorku. Nejdůležitější informací byla ovšem obsáhlejší zmínka o tom, kde v Karském moři především operují německé ponorky a kudy do tohoto moře nejčastěji pronikají.

	Buchtijarov však nezůstal pasivní, riskoval život a při první příležitosti utekl ze stanice neozbrojený a bez potravy do tundry. Věděl, že nejbližší polární stanice je vzdálena 110 kilometrů cesty arktickou pustinou, ale dokázal vše překonat a informovat štáb Bělomořské flotily o německém výpadu. Díky jeho odvaze zůstal naživu i jeho kolega Nagajev.

	

	
		Hákový kříž v utajení



	Vedle útoků na sovětskou část Arktidy měli Němci samozřejmě zájem, stejně jako v Grónsku či na Špicberkách, i zde zbudovat své tajné meteorologické stanice či alespoň umístit vysílací meteorologické bóje. Zpočátku však Němci oblast Barentsova a Karského moře nechávali z hlediska meteorologického zpravodajství mimo svůj hlavní zájem. Když však západní spojenci začali prostřednictvím arktických konvojů dodávat do severských přístavů Sovětského svazu významnou materiální pomoc, začalo německé velení zajímat i to, jaké větry se blíží k severoruským přístavům ze severovýchodu…

	Tentokrát zde byla aktivnější Luftwaffe před jinak agilní meteorologickou službou německého válečného námořnictva, která se v sovětských vodách až do roku 1942 dlouho omezovala jen na několik plaveb ponorek s meteorology v jejich posádkách.

	Naopak již v červenci 1941 provedlo letectvo první misi se speciálně upraveným letounem Heinkel 111 přes Barentsovo moře až k Nové Zemi. Za zmínku stojí, že tento letoun pilotoval patrně nejzkušenější německý povětrnostní pilot nadporučík Rudolf Schütze z Wettererkundungsstaffel 5, která působila na letišti Banak v severním Norsku. Tento muž se létáním v souvislosti s počasím zabýval od roku 1931 a od té doby údajně provedl několik tisíc průzkumných povětrnostních letů, než jeho život ukončila 26. srpna 1943 u norského Drageidetu havárie letounu Ar 232.

	Dne 20. července 1942 se Rudolf Schütze pokusil přistát a instalovat automatickou meteorologickou stanici na sovětském ostrově Meždušarskij u Nové Země. Tento pokus byl však velice dramatický, protože na konci dojezdu přistání se kola jeho letounu zabořila v měkkém povrchu. Pomocí radiostanice Schütze okamžitě informoval svou domovskou základnu, odkud vzlétl další letoun, který mu shodil potřebné nástroje, prkna a trámy k postavení improvizované dřevěné ranveje. Po zhruba patnácti hodinách tvrdé vyčerpávající práce dostala čtyřčlenná osádka letoun do vzduchu a v ranních hodinách následujícího dne přistála v Banaku, kde je čekalo bouřlivé uvítání jejich kolegů z letky.

	Přes všechny problémy však tento let prokázal proveditelnost přistání na tomto ostrově a možnost vztyčit tam automatickou meteorologickou stanici, než přijde období polární noci, která omezí možnosti průzkumných povětrnostních letů.

	Mezitím vzdušný meteorologický průzkum na trase k Nové Zemi probíhal dvakrát týdně až k nejzazšímu dostupnému bodu v úseku Beluša Buba u zálivu Inostranceva.

	Teprve 29. září 1942 Rudolf Schütze opět vzlétl z Banaku s automatickou meteorologickou stanicí „Krotě“ (Ropucha) na palubě s cílem instalovat ji na Meždušarském ostrově. Kvůli špatnému počasí a opět měkkému povrchu v místě vhodného přistání se však Schütze musel vrátit. O dva týdny později svůj pokus zopakoval, jeho letoun přistál na ostrově již na zmrzlé půdě za asistence dalšího Heinkelu 111, který jej jistil ze vzduchu. Při kompletaci meteorologické stanice se však v prostoru nečekaně objevil sovětský hydroavion MBR-2, který se pokusil Němce na zemi napadnout střelbou. Byl sice po několika útocích zahnán druhým Heinkelem, ale odhalení akce vedlo k rozhodnutí instalaci stanice přerušit a její hlavní součásti naložit do letadla a vrátit se zpět.

	Sovětská pátrací četa, která přistála na místě jen o několik málo hodin později, zde již našla jen několik akumulátorů, části stožárů a stopy po odletu cizího letadla. Do konce roku 1942 byly již pokusy o instalování automatické meteorologické stanice v sovětské arktické oblasti odloženy kvůli polární noci. Na jaře příštího roku byly předchozí plány opět obnoveny. Zatímco však letci v době od května do září 1943 prováděli v Barentsově moři intenzivní vzdušný průzkum, námořní meteorologická služba se rozhodla nejen instalovat automatickou meteorologickou stanici na severozápadním pobřeží Nové Země, ale také realizovat na Alexandrine ostrově v Zemi Františka Josefa stanici s lidskou posádkou. Tato operace dostala krycí označení „Schatzgräber“ (Lovec pokladů).

	Nejdříve ponorka U-703 přistála 22. srpna na jižním břehu zálivu Inostranceva a na kamenitém výstupku asi čtyřicet metrů nad hladinou moře instalovala automatickou stanici (W.F.L.) s kódovým označením „Gerhard“. Dodejme, že tato posádka ponorky před měsícem zachránila (či zajala) kapitána sovětského parníku Děkabrist na ostrově Höpen. Tento příběh patří k nejsmutnějším epizodám arktické války.

	Parník Děkabrist (7363 BRT) potopil v noci z 4. na 5. listopadu 1942 útok torpédonosného letounu lu 88. Z jeho osmdesátičlenné posádky se zachránilo pouze 18 osob na záchranném člunu, na kterém dopluly k ostrovu Hopen, kde byly nuceny přezimovat. Zima, hlad a nemoci postupně zabíjely jednoho z trosečníků za druhým. Až 1. května 1943 zahlédl arktické robinsony pilot He-111 (kdo jiný než Rudolf Schütze!) a ohlásil to na velitelství. Jeho nález však přijela ověřit až 25. července ponorka U-703. Tehdy žili již jen kapitán lodi Beljarev, jeden námořník a lodní lékařka Naděžda Matalicová…

	Válka si však vybírala na obou stranách, a tak se konce války nedočkali ani námořníci z U-703. Všech čtyřiapadesát mužů posádky zmizelo s ponorkou beze stop 16. září 1944 kdesi u Islandu.

	Pro operaci „Schatzbräber“ byli pro změnu vybráni námořníci z ponorky U-387 (kterou 9. prosince 1944 u Murmansku potopí britská korveta Bambourgh Castle) a meteorologické lodi WBS 6 Kehdingen. Desetičlennou skupinu, složenou z meteorologů a námořních radistů, měli vysadit v úseku Cambridge Bay. Malá expedice opustila 19. září 1943 Tromsò a již 22. září připlula bez zvláštních příhod na místo určení.

	Budování stanice komplikovaly až podmínky vykládání velkého množství vybavení skupiny a stavebního materiálu, kdy došlo na ledě v zátoce ke ztrátě části vybavení a nakonec i motorového člunu, což celou operaci zdržovalo. Mezitím se ponorka pokusila 25. září obeplout ostrov z východu na západ a prozkoumat jeho pobřeží. Úsek mezi ostrovy Alexandry a Prince Edvarda však byl zablokován ledem a donutil ponorku k návratu.

	Obě lodě opustily ostrov 30. září. Byl nejvyšší čas, protože se led s blížící se polární zimou začal nebezpečně přibližovat ke kotvišti obou člunů. Meteorologická skupina zatím ještě musela urychleně dokončit budování domu a vedlejšího skladu. Mimo to věnovala pozornost i „bezpečnostním opatřením“ v okolí stanice.

	Zamaskovaná stanice byla situovaná asi 500 metrů od břehu ve výši 30 metrů nad mořem na místě, které nebylo z moře vidět. Mimo to bylo ve vzdálenosti asi pěti kilometrů zbudováno záložní skladiště se stany, měřícími přístroji, typickou meteorologickou budkou, radiostanicí a zásobami pro všechny případy.

	Meteorologická pozorování byla zahájena 15. října 1943 a 1. listopadu byla synoptická povětrnostní pozorování, včetně údajů z výstupů balonových radiosond poprvé odvysílaná do sídla oblastního velitelství Marine Wetterdienst v Tromsø. O osm dní později začala v Zemi Františka Josefa polární noc, která zde trvala do 2. února 1944.

	Když návrat denního světla a zlepšené počasí umožnily skupině opustit okolí stanice, bylo rozhodnuto vybudovat ještě jedno nouzové skladiště na Mysu Nimrod, které obsahovalo kompletní rozhlasovou stanici, zásoby na dva týdny, šatstvo, spací pytle, palivo a další potřebné věci. Na jaře došlo i k zlepšení meteorologických pozorování, zvláště balonových radiosond. Bilance německého meteorologického týmu v Zemi Františka Josefa byla celkem úctyhodná. Od 1. listopadu 1943 do 9. července 1944 bylo z jejich stanice odesláno 739 synoptických povětrnostních zpráv a také údajů ze 125 výstupů balonových radiosond.

	Protože bylo potřeba doplnit zásoby i materiál ztracený při vylodování skupiny v září 1943, spoléhalo se na letecké zásobovací shozy materiálu. Ty však polární noc a špatné počasí oddálily až do května 1944. Čtyřmotorový Focke-Wulf 200 „Kondor“ pilotovaný velice zkušeným pilotem nadporučíkem Karlheinzem Stahnkem, provedl dva shozy a také průzkum okolí se zřetelem na možnost přistání kvůli dalším dodávkám zásob i plánovanou letní evakuaci stávající skupiny.

	Tehdy však došlo k události, která všechny dosavadní plány výrazně pozměnila. Při jedné z cest části skupiny na Mys Nimrod zastřelili Němci v touze po čerstvém mase, protože se jim již totálně zprotivila konzervovaná strava, ledního medvěda!

	Brzy po konzumaci jeho masa někteří členové skupiny onemocněli. Zpočátku riziko nemoci nikdo nepřeceňoval, ale když postupně většinu jednotky přepadly velké bolesti a vysoké horečky, bylo zle. Radiodepeše, která byla odeslána do norského Tromsø, naznačila, že všechny ohlášené symptomy choroby směřují nezvratně k diagnóze jménem trichinóza!

	Jedná se o parazitární onemocnění způsobené cizopasníkem svalovcem stočeným (Trichinella spiralis). Člověk touto nemocí onemocní zpravidla po požití syrového či nedostatečně tepelně upraveného masa prasat či některých divoce žijících zvířat, obsahujících larvy svalovce. Touha po čerstvém masu se tak mužům ze „Schatzgräberu“ velice vymstila…

	Trichinóza má fázi střevní a svalovou. Druhá z nich je značně nebezpečná, a tak velitelství v Tromsø rozhodlo vyslat k Zemi Františka Josefa čtyřmotorový FW 200 s lékařem na palubě, který by v okolí stanice seskočil na padáku a se zásobou patřičných léků ošetřil nemocné.

	Vybraný letoun odstartoval ze základny Banak 7. července 1944 a po šestihodinovém letu se objevil nad cílem. Pilotem „Kondora“ byl i tentokrát nám již známý nadporučík Stahnke, který se za dobrého počasí rozhodl změnit plán a přistát na ploše, kterou znal z předchozích zásobovacích letů. Zdálo se, že přistání dopadne velice dobře, když v jeho závěru došlo k nešťastnému poškození jednoho z kol FW 200…

	V tísňové depeši do Banaku si Stahnke vyžádal pomoc šestimotorového hydroplánu Blohm & Voss BV222 „Wiking“ z Billefjordu, aby mu shodil potřebné náhradní kolo, které by mu po výměně s poškozeným kolem umožnilo zpáteční let.

	Mezitím se přivezený lékař začal intenzivně věnovat nemocným s tím, že rozhodl o jejich nutné evakuaci zpět do Norska. Nejhůře na tom byl sám velitel skupiny W. Drees, který střídavě padal do bezvědomí a do blouznění, které se blížilo k projevům šílenství. Pouze tři muži ze skupiny byli v takovém stavu, že mohli s určitým sebezapřením pomáhat lékaři s ošetřováním svých kolegů.

	Mezitím Stahnkeova osádka přimontovala k letounu nové kolo, dodané 9. července, a již následujícího dne mohl FW 200 odstartovat. Nejdříve však bylo nutné nemocí ztrápenou skupinu „Schatzgräber“ převést několik kilometrů ze stanice k letadlu, ve kterém musel být stále blouznící Drees připoután, aby v nějaké nekontrolovatelné akci neohrozil posádku i ostatní na palubě.

	Konečně 10. července 1944 ve 21.00 hod. naporučík Stahnke s letounem vzlétl. Podařilo se mu to s obrovským štěstím, kdy se jen o pověstný „chlup“ odlepil na poslední chvíli po riskantním pojíždění na poněkud kamenitém povrchu od místa s měkkým podkladem. Další let proběhl již bez jakýchkoliv rušivých momentů a po pěti hodinách byli všichni v Banaku.

	Německé velení sice plánovalo, že ještě na podzim roku 1944 opuštěnou stanici v Zemi Františka Josefa opět zalidní, ale krach několika „wettertrupps“ v Grónsku v té době spolu s výbojem války nakonec zapříčinily, že k nové misi na sovětský sever již nedošlo.

	Na podzim roku 1944 se však v Zemi Františka Josefa objevila opět ponorka U-387, která vyplula z Tromsø 9. října. Její posádka tuto oblast dobře znala z loňského transportu skupiny „Schatzgräber“. Nyní měla za úkol z opuštěné stanice odstranit nejcennější vybavení a zásoby a místo toho zde vztyčit automatickou meteorologickou stanici W.F.L. „Erich“.

	Avšak asi osmdesát námořních mil od Cambridge Sund se stav ledu natolik zhoršil, že nebylo možno plout dále. Za této situace musela ponorka změnit kurz a stanici instalovat na alternativním stanovišti v Nové Zemi. Došlo k tomu 15. října severně od zálivu Inostranceva na Medvědím mysu. Námořníci z ponorky se zde vylodili na nafukovacím gumovém člunu a po osmi hodinách intenzivní práce byli s instalací stanice hotovi. Touto misí skončily německé meteorologické operace v Barentsově moři i na ostatním sovětském teritoriu.

	Na závěr si nechejme ještě jednu velice zajímavou informaci: Zbytky německých meteorologických aktivit v sovětské Arktidě byly Rusy objevené až několik let po roce 1945. Byly sice značně zdevastované – sněhem a ledem, drsným počasím i řáděním ledních medvědů – ale někde stále ještě hrozily smrtí…

	Kolem bývalé stanice „Schatzgräber“ bylo totiž stále malé minové pole! Bylo odstraněno dokonce až v létě roku 1990, kdy norská polární historická Susan Barr předala mapu rozmístění min ruským úřadům. Tuto mapu vlastnil do té doby bývalý účastník mise „Schatzgräber“ Rudolf Garbaty (Garbatý?) …

	

	
		Post scriptum



	V neděli 3. června 1945 podepsal admirál Arsenij Grigorjevič Golovko rozkaz Severnímu loďstvu, převádějící všechny lodi a jednotky na bojovou pohotovost mírové doby. Obchodní ledodorné a rybářské lodi, mobilizované na dobu války, byly vráceny původnímu účelu. V prvním bodu jeho rozkazu se také říkalo:

	„Povoluje se plavba domácích i zahraničních dopravních lodí bez doprovodu; vzhledem k možnému výskytu min je však nutno dodržovat bezpečnostní opatření.“

	Zdálo se, že Golovkův rozkaz tak definitivně ukončil válku v arktické oblasti, ale nebyla to ještě zcela pravda. Válka v Arktidě začala v dubnu 1940 přepadením Norska, a tak osud patrně vybral skupinu norských námořníků, aby až po třech měsících od citovaného rozkazu velitele Severního loďstva jako potomci legendárních Vikingů konečně uzavřeli historii arktické války!



	




	

	
		VIII.

		Světová válka

		odešla do vytracena na

		80. rovnoběžce…



	

	

	



		V EVROPĚ JI UKONČILI NĚMEČTÍ METEOROLOGOVÉ A NORŠTÍ LOVCI TULEŇŮ



	

	Wilhelm Dege se narodil 9. října 1910 v Bochumi a po maturitě v roce 1931 a tříletém studiu na dortmundské pedagogické akademii pracoval nějaký čas jako učitel na obecné škole v Miinsteru. Protože však miloval zeměpis, geologii a prehistorii, nechtěl se se svým údělem pokojného života řadového učitele spokojit a přihlásil se ke studiu na univerzitě. V roce 1938 promoval, ale ani doktorát jej neuchránil před uniformou a účastí ve světové válce, kterou však šťastně přežil.
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	Když se vrátil ze spojeneckého zajetí, začal se opět věnovat bádání v oblasti geografie. V roce 1962 se ocitl na Pedagogické akademii v Dortmundu, kde kdysi sám studoval, tentokrát však jako profesor vlastivědy, etnografie a didaktiky zeměpisu. Na jaře roku Wilhelm Dege odešel do důchodu a 21. prosince 1979 ve věku 69 let zemřel.

	Pokud životopis tohoto muže budeme prezentovat předchozím lakonickým způsobem, položí si většina čtenářů otázku, čím jeho život vybočuje z šedivého tuctového života německého měšťáka a čím je spojen s tématem naším knihy? Pokud ovšem zdůrazníme dosud neprezentovaný fakt, že se Wilhelm Dege před válkou zúčastnil v letech 1935, 1936 a 1938 německých vědeckých expedic na Špicberky, pochopíme rychle, že takový muž nebyl opominut při výběru vhodných adeptů pro vojenské operace v arktické oblasti. Když počátkem roku 1940 oblékl vojenskou uniformu, byl pro svou znalost norštiny i Norska zprvu určen ke službě na severu Evropy. V té době však ještě zdaleka netušil, že do dějin probíhající světové války vstoupí opravdu zvláštním až unikátním způsobem.

	Stane se totiž velitelem zcela poslední kapitulující vojenské jednotky nacistického Německa a to na poněkud nezvyklém místě a především mnoho týdnů po oficiálním skončení války – 4. září 1945 na samém severu Špicberků až na 80. stupni severní zeměpisné šířky!

	
		Mladí dobrovolníci pro tajný úkol plují na sever



	Šlo o poslední a nejvíce úspěšný projekt tajné meteorologické stanice, která byly vybavena tak, aby mohla v těžkých arktických podmínkách působit až dva roky. Operaci s krycím označením „Haudegen“ podporovalo nejvyšší velení nacistické Kriegsmarine, na jehož příkaz vybral zkušený polárník Dege umístění stanice na severu špicberského ostrovu Nordaustlandet.

	Pro operaci Haudegen bylo nakonec vybráno dvanáct mužů. Velitelem se stal podle očekávání dr. Wilhelm Dege, jeho zástupcem zkušený dr. Rieche, zatímco radiosondy měl na starosti W. Maass a za synoptickou povětrnostní službu (čili za tvorbu povětrnostních map) odpovídal A. Baumann. Náčelníkem radiotelegrafistů byl Obermaat H. Ehrich. Podléhalo mu šest dalších námořních radistů – H. Semkat, H. Schneider, W. Schlösser, S. Czapka, H. Grams a G. Scheidweiler. Posledním mužem skupiny byl J. Reyer s hrdou funkcí „Lagerdienst“, za kterou se měla skrývat především starost o žaludky ostatních kolegů.

	Kromě meteorologů, kteří byli zralými třicátníky, tvořili skupinu většinou vyjukaní mladíčci jako byli dvacetiletý Heinz Schneider a teprve osmnáctiletý Siegfried Czapka. Oba mládenci nastoupili v roce 1943 službu u válečného námořnictva a byli vyškoleni jako radisté.
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	Zatím prožívali v nažehlených mariňáckých uniformách daleko od válečných jatek i koncentračních táborů celkem fešáckou válku. Czapka dokonce sloužil v Paříži a ani Schneider si ve francouzském Cherbourgu na válku nemohl stěžovat. Přesto nebyli oba se svým vojenským údělem příliš spokojeni.

	Jádro problému spočívalo v tom, že přestože ani jeden z nich nebyl zaslepený fanatický nacista, oba byli mladí a toužili prožít něco velkého a mimořádného. Cloumala s nimi romantika, ctižádost i jednoduché vědomí, že když jsou Němci, neměla by jejich vlast tuto válku prohrát.

	Proto oba stejným dílem uvítali šanci v podobě nabídky, že se hledají mladí zdraví dobrovolníci pro velice důležitý tajný úkol v „extrémně studené oblasti“. Schneider i Czapka se okamžitě chytili této poněkud nejasné příležitosti, protože splňovali jeden z několika málo naznačených předpokladů pro výběr k tomuto úkolu. Oba byli totiž poměrně obstojní lyžaři…
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	A tak se v zimě roku 1943 najednou ocitli v Krkonoších, aby na Jestřabích boudách prošli výcvikem pro polárníky. Zde se již také dozvěděli některé detaily o jejich příštím nasazením a byli celkem spokojeni. Daleké neznámé polární kraje jim slibovaly uspokojení jejich romantických snů o nevšedním životě a zároveň i slibovaly určitou svobodu v nekonečných bílých dálkách ve světě bílého ticha a nebezpečných ledních medvědů.

	Oba mladíčky a jejich nové kamarády uspokojil již samotný polárnický výcvik v Krkonoších, kde se učili stavět ze sněhu eskymácká iglú, spali ve sněhových záhrabech, učili se zásady vysvobození z trhliny v ledovci a také odrážet simulované útoky ledního medvěda. Vše bylo nové a zajímavé. Sebevědomí mladých mužů rostlo s prohlubujícím se výcvikem a prakticky jediným stínem oněch dní bylo upozornění jejich instruktorů, že po nasazení do akce nebudou mít jejich rodiče a blízcí přátelé od nich po mnoho měsíců jedinou zprávu. Až po válce se dozvědí, že jednou měsíčně došla jejich rodičům lakonická úřední zpráva od Kriegsmarine, že jejich syn je živý a zdravý. To bylo vše…

	A tak se jednoho dne ocitla vybraná skupina mladých mužů daleko na severu, stovky kilometrů, aby naplnila slova vojenské přísahy a pomohla vůdci Velkoněmecké říše Adolfu Hitlerovi k vítězství ve světové válce.

	V neděli 10. září 1944 potom s nimi opustila norský Hammerfest dvě německá plavidla – ponorka U-307 a meteorologická pozorovací loď YVBS 3 „Carl J. Busch“. Obě měly stejný úkol – podílet se na převozu a instalaci tajné vojenské meteorologické stanice „Haudegen“ na Špicberkách.
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	Zatímco Wetterbeobachtungs-Schiffbyla postavena v Cuxhavenu roce 1925 jako trawler „Carl J. Busch HC 143“ a v dobách mírových patřila firmě „Nordsee“ Deutsche Hochseefischerei Cuxhaven, ponorka typu VIIC, kterou postavili v loděnicích Flender-Werke v Lúbecku, byla do válečné služby v Kriegsmarine zařazena 18. listopadu 1942 pod velením nadporučíka Friedricha-Georga Herrleho. Také dosavadní osudy obou plavidel byly zákonitě odlišné. Ponorka absolvovala během války několik misí bez valných bojových úspěchů (1 potopená loď o 411 BRT) a spíše se věnovala zpravodajským arktickým misím. V té době měla jako součást 13. ponorkové flotily svoji základnu v norském Trondheimu. Loď Carl. J. Busch byla na počátku války zrekvírována válečným námořnictvem a po potřebných úpravách od 17. října 1941 byla pod označením WBS 3 zařazena k meteorologické službě. Její základní posádku v počtu kolem dvaceti mužů od té doby při plavbách doplňovalo vždy 5-6 vojenských meteorologů.

	Cílem společné plavby WBS 3 a U-307 se nyní měl stát druhý největší ostrov Špicberk Nordaustlandet (14 600 km2). Ochranu Degeho týmu zde měl poskytnout prakticky nikým nenavštěvovaný Rijpfjorden. Obě plavidla do něj dorazila k večeru 13. září. jako vhodné místo pro vybudování základny byla vybrána malá zátoka Wordiebukta (Wordie Bay), jejíž poloha je na 80° 04 ‚severní šířky a 20° 24’ východní délky.

	Již druhý den 14. září se podařilo s pomocí posádky WBS 3 postavit improvizovanou přístavní hráz, na kterou se začala vykládat nekonečná řada zavazadel a materiálu, potřebných k vybudování základny a dlouhodobému pobytu na ní. Spěchalo se a tak vykládali nejen Degeho muži, ale rovněž i většina z šestadvacetičlenné posádky WBS 3 a třicetičlenné posádky U-307. Náklad byl složen do dvou dnů. Šlo o 80 tun nákladu, které byly rozděleny do 1800 položek (z nich 1220 tvořily zásoby).

	Poté, co Degeho zástupce dr. Rieche, který měl na starosti vyložení nákladu, převzal dozor nad stavbou základny, odplul Wilhelm Dege na palubě U-307 do okolních fjordů s hlavním cílem vybudovat dva záložní tábory, které by byly dostupné z Wordiebukta pro případ, že by tamní hlavní základnu objevil a napadl nepřítel. Místa ve vzdálenosti zhruba 20 km od Wordiebukta byla nalezena a tábory byly zbudovány na východě v Duvefjordenu a na jihu ve Wahlenbergfjordenu.

	Dalším cílem této mise byl průzkum pobřeží a vyhledávání chat pro lovce kožešin. Na severozápadě ostrova tak byly nalezeny dvě polorozpadlé chatrče a obě byly palubním dělem U-307 zničeny. Důvodem byl především úmysl, aby chaty nemohly posloužit spojeneckým hlídkám se psími spřeženími při průzkumu terénu. Akce v případě odhalení neměla Haudegen příliš ohrozit, protože německé ponorky na arktickém severu běžně ničily při svých plavbách pobřežní zařízení a tak ani zničení těchto dvou chat nemuselo vést spojence k podezření, že v blízkosti operuje německá skupina.
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	Třetím a stejně důležitým cílem této plavby byl průzkum hloubky vody ve fjordech a pobřežním pásmu ostrova, protože stávající mapy a záznamy byly velice nedokonalé a nepřesné. Ponorka proto zmapovala situaci ve všech třech zmíněných fjordech Nordaustlandetu a 22. září se s Degem vrátila na hlavní základnu Haudegenu.

	
		S ledními medvědy v patách



	Zde zatím urychleně vznikal tábor, kterému na západním úpatí skály, vhodné k pozorování okolí, asi 150 metrů od břehu v malém dolíku dominovala dřevěná chata o rozměru 6x9 metrů. Byla postavena z šesti prefabrikovaných masivních dřevěných panelů a kýlních pásů jako jakási stavebnice z kubusů o rozměru 3 x 3 x 2,2 m. Chata měla dvojitou podlahu a zdi a střechu pokrytou teplo izolující plachtou a také sobími kožešinami. Nacházela se v ní velitelská místnost, ložnice se sedmi lůžky, jídelna, kuchyňka, vysílací místnost s třemi lůžky, dílnička, toaleta a sklad dovezeného uhlí a naplaveného dřeva z okolních břehů. Prken z beden s výbavou skupiny bylo potom využito pro výrobu stolů, lavic i polic pro knihovnu.

	Vchod do chaty byl krytý a bylo myšleno i na další izolaci chaty, obklopené jakýmsi ochozem, zpevněným plátěnými pytli naplněnými vším možným od papíru, dřívek až po mechy a lišejníky. To vše ji pomáhalo chránit před případným odfouknutím v době těžkých zimních západních bouří.

	V      krátkém období bez sněhu byla celá chata zahalena maskovací sítí, převážnou část roku ji však spolehlivě ukrývala sněhová pokrývka. V jejím okolí byly mimo to před nevítanými návštěvníky umístěny miny a další nástrahy z výbušnin.

	Základna však potřebovala vyrábět kyslík, potřebný pro denní meteorologické balonové radiosondy k vyšetření meteorologické situace ve vyšších vrstvách vzduchu. Mimo to bylo třeba myslet i na udržení potřebné hygieny a zdraví celé skupiny a tak základnu tvořila ještě jedna menší dřevěná chata, ve které byla vedle místnosti na výrobu vodíku také sauna, užívaná i jako prádelna. To vše doplňoval anténní systém radiostanice a malá strážní budka s nouzovou radiostanicí, ukrytá na nedaleké skále a vyrobená z beden a plechu asi sto metrů nad základnou.

	V úterý 26. září 1944 byla již rádiová stanice skupiny Haudegen připravena vysílat zprávy a tím se stala skupina samostatná a akceschopná. Druhý den ponorka i „Carl J. Busch“ odpluly a pro Wilhelma Degeho a jeho jedenáct mužů začala takřka roční nekonečná monotónní služba na konci světa na 80. stupni severní šířky pouhých 600 mil od severního pólu!

	V tomto mrazivém kraji byla na Haudegenu naměřena nejnižší teplota koncem ledna 1945 (-33,6 °C), zatímco největší „vedra“ zde byla zaznamenána v polovině července 1945 (+9,6 °C)! Na zimu však byli členové skupiny připravováni a cvičeni, a proto mnohem větší problémem byla psychiku narušující polární noc, která zde začala 18. října 1944 a skončila až 1. března 1945. Degeho muži tak slunce uviděli až po noci, která trvala 126 dnů…

	Velitel základny se v té době snažil udržet morálku a dobrou psychickou pohodu svých mužů všemi dostupnými prostředky. Na jedné straně se snažil posilovat jejich vzdělání různými přednáškami o literatuře, hudbě, fyzice i matematice a také využitím staniční knihovny, která měla na 200 titulů od poezie po přírodovědné tituly. Rozhodně to pro mladé muže nebyl ztracený čas, přestože služba na stanici byla spíše jednotvárná než romantická, jak si zprvu před časem kdesi daleko v Krkonoších představovali. Život zde však zpestřoval lov sobů pro maso i věčná ostražitost před možnými útoky nebezpečně agresivních ledních medvědů, kteří se často potulovali v okolí stanice. Proto museli být všichni při měření v terénu stále ozbrojeni puškou a když šel někdo na záchod do dřevěné „kadibudky“ u chaty (zvláště za tmy), musel být vždy doprovázen kolegou s puškou připravenou stále k výstřelu. Během pobytu na Haudegenu byla skupina nakonec nucena zastřelit čtyři lední medvědy…

	Budíček v miniaturní vojenské posádce býval v 07.30 hod., řádná služba končila až v 18.00. Samotná pozorování a měření povětrnostní situace se však prováděla každé tři hodiny. Zároveň každé odpoledne byl vyslán do vzduchu balon s radiosondou na měření směrů a rychlosti větru ve vyšších vrstvách vzduchu. Jeho příprava v tomto větrném kraji dávala často všem řádně zabrat. Po večeři společně v osm hodin večer poslouchali rozhlasové zprávy, potom následovalo osobní volno, které někdy vyplnil společný zpěv, jindy četba knih či poslech jazzu v amerických stanicích, který byl jinak v nacistickém Německu zakazován, ale vkusu mladých mužů zde v severské pustině mohl někdo těžko bránit. Hodinu před půlnocí však byla 
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	vždy vyhlášena nekompromisně večerka. Vojna je vojna, pořádek musí být a odpočinek je nutný k zachování sil na plnění každodenních úkolů v náročných severských podmínkách. Ty jednou velitel skupiny nechal prověřit třicetikilometrovým výšlapem po okolí…

	Na straně druhé se Dege snažil svým mužům zdejší sparťanský život různě „osladit“ i příděly alkoholu. Jeho mise měla pro tento účel relativně velké zásoby holandských likérů a kořalek od firmy Bols a především však oblíbené německé pálenky „Steinhäger“. Historie této pálenky má kořeny až kdesi v 15. století a je spojena především s městečkem Steinhagen, kde rod Schlichteů od roku 1766 začal vyrábět později celkem populární jalovcovou pálenku. Tento nápoj o objemu 38 % alkoholu svou chutí připomíná naši borovičku a na Haudegenu se stal jedním ze symbolů spojení posádky této základny s jejich domovem v Německu.

	Zásoby alkoholu byly propočteny s německou pečlivostí na měsíční dávku na muže, která obnášela – 3 litry červeného vína, 1,5 litru koňaku, 1 litr Steinhägeru a 0,751 jiného likéru. Znamená to, že milovníci dobrého pití zde na 80. rovnoběžce příliš nestrádali, protože jejich mise měla měsíčně vyhrazeno celkem 75 litrů alkoholu! Stěžovat si mohli snad jen milovníci piva, protože to zde samozřejmě nebylo. Vrcholem „společenského života“ na stanici byla oslava vánočních svátků, nezapomínalo se však ani na svátky a narozeniny jednotlivých členů Haudegenu.

	Největším úkolem celé skupiny bylo ovšem přežít bez velké psychické újmy nekonečnou polární noc, která bývá vždy velkou psychickou zátěží pro každého, kdo se s tímto jevem potká poprvé. Degeho tým byl však opravdu složen z odolných jedinců, kteří toto nelehké období přežili, nepočítáme-li různé drobné krize a menší deprese, celkem bez zásadních problémů.

	Problémem však byla do určité míry skutečnost, že o nich spojenci věděli, i když neznali jejich přesné umístění. Kanadští radisté na Islandu i některé britské torpédoborce, patrolující občas u špicberských břehů, zachytávali vysílání z Haudegenu a tak se jednoho dne stalo, že se někdo naladil na jeho vlnu a poslal do Wordiebukty lakonický telegram: „Počkejte skopčáci, my vás dostaneme!“

	Přesto si všichni s obrovskou chutí užívali příchodu světla a jara, i když z pohledu Středoevropana slovo jaro má v oblasti Rijpfjordenu příchuť nadsázky. Přesto si všichni vychutnávali 3. březen 1945, kdy zjistili, že celý záliv v okolí stanice je náhle opět bez ledu.

	

	
		Telegram z Tromsø



	Brzy však počasí opět zdrsnělo a velké bouře v březnu a dubnu 1945 vyplavily u základny mnoho dřeva, které bylo využito k dalšímu maskování Haudegenu i k vytvoření zásob topiva. Zmíněného „dne bez ledu“ 3. března 1945 dorazil také z nadřízeného velitelství „Marinegruppe

	Kommando Nord“ v Norsku telegram s pokynem, aby Dege nahlásil stav zásob, zdravotní situaci skupiny a seznam potřebných doplňků pro doplnění stanice v zájmu její další činnosti v novém zimním období. Tehdy si Dege postěžoval v radiotelegrafické odpovědi, že například chléb a sušené brambory jsou již prakticky k nepotřebě. Zřejmě však šlo spíše o averzi na potraviny, které se svou častou spotřebou skupině znechutily, protože o 21 let později v srpnu 1966 navštívil opuštěnou základnu Haudegen v rámci expedice stockholmské univerzity kanadský geolog Western Blake, který ochutnal zachovalé bochníky žitného chleba a prohlásil je i po tolika letech konzervování za vynikající!

	V té době se prakticky celé osazenstvo Haudegenu začalo věnovat všemožným přípravám a úpravám základny, aby mohla sloužit svým úkolům i další rok. Ovšem telegram z 24. dubna s dotazem, zda by skupina byla schopna na stanici přezimovat do roku 1946 a dále plnit své úkoly, nikdo nečekal! Všichni doufali, že budou na Haudegenu již brzo vystřídáni. Koncem dubna však přišel telegram, aby byly všechny práce zastaveny. Každý neomylně vytušil, co se za tímto rozkazem skrývá…

	Válka se totiž dubnu 1945 nezadržitelně přiblížila ke svému konci. Skupina dobrovolných Robinsonů na Nordaustlandetu měla o skutečné situaci na frontách jen kusé informace. Tušila blížící se konec války, ale věděla málo o osudech svých bývalých spolubojovníků. Nemohla tím pádem ani vědět, že například ponorka U-307, která ji pomáhala transportovat na daleký sever, byla 29. dubna v Barentsově moři poblíž Murmansku v pozici 69° 24’ severní šířky a 33° 44’ východní délky potopena britskou fregatou HMS Loch Insh. Bývalý velitel ponorky nadporučík Herrle potom zahynul v Baltském moři o necelý týden později 4. května 1945 při útoku spojeneckých letců na jeho novou ponorku U-393. Meteorologické lodě se v té době již prakticky neodvažovaly na dálkové mise.

	Tím si však zatím ještě skupina „Haudegen“ příliš nelámala hlavu, její příslušníky v té době mnohem více trápily obavy o osud jejich nejbližších. Mnoho týdnů a měsíců nevěděl nikdo z nich, co je s jejich rodinami. Proto si nastupující jaro roku 1945 Degeho tým pokoušel všemožně zpestřit. Největší zábavu mu nyní přinášela především dvě chycená malá medvíďata. Dva malí bílí chlupatí uličníci teď svými rošťárnami bavili Haudegen od rána do večera.

	Potom však přišel květen, který rázně zamíchal i situací na Haudegenu. Nejdříve ve středu 2. května 1945 dorazila na stanici radiodepeše o Hitlerově smrti! Všechny zpráva zdrtila. Náčelník radistů Obermaat Heinrich Ehrich spontánně vyvěsil před stanicí na stožár vlajku s hákovým křížem. Všichni jsou zamlklí a s obavami čekají, jaké další Jobovy zprávy sem ještě z jihu dorazí. Porážku Německa si z nich nepřeje nikdo, ale je jasné, že zpráva o ní i sem dorazí zřejmě velice brzo…

	K tomu skutečně došlo již o pět dní později, když v pondělí 7. května 1945 v 19.35 hod. dorazila na stanici z Tromsø radiodepeše, která hovořila zcela jasně:

	Válka skončila. Všechny trhaviny a tajné dokumenty zničte. Veškeré další údaje o počasí nyní vysílejte nezašifrované…

	Poražení vojáci chvíli nevěřícně mlčí a potom apaticky otevřou láhev Steinhägeru. Po letech tuto situaci bude charakterizovat Siegfried Czapka: „Žádný sekt! Cítili jsme se jako poražení a v této situaci se nahořklý Steinhäger určitě nejlépe hodil…“

	Život mladých mužů však byl teprve na samém začátku a tak brzy na to Dege zavedl do dosavadní soustavy svých přednášek nové a nečekané téma – hovory o demokracii. Slouží mu to však plně ke cti, protože tím opět potvrdil, že prakticky nikdy za ty dlouhé měsíce pobytu v arktické pustině neztratil pocit odpovědnosti za vývoj svých o generaci mladších podřízených, kteří podstatnou část svého dosavadního života prožili v Hitlerově režimu.

	Již v úterý 8. května 1945 bývalá Wettertrupp „Haudegen“ začala prostřednictvím své vysílačky vysílat meteorologické zprávy v otevřené řeči jako nová součást globální povětrnostní sítě coby „Stanice X02“.

	Začínal nový život, opuštěný polárník si může vybavovat pařížské bulváry či kanály v Benátkách, ale nikdy nezapomene zkoumat zvláštní svět arktické přírody, liž 15. května 1945 proto zahájil Dege sérii vědeckých výletů po okolí základny. Poprvé šlo o čtyřdenní cestu na severozápad, další misi provedl Dege s několika muži na lyžích přes hřeben oddělující Rijpfjorden a Wahlenbergfjorden, aby navštívili 45 km vzdálený satelitní tábor. Nouzové skladiště, které zde vzniklo již v září 1944, bylo sice zpustošené ledními medvědy, ale většina zásob a vybavení byla nedotčena a použitelná.

	Během této výpravy prováděl Dege pozorování obrovského ledovce Etonbreen. Zpět se potom se svými průvodci vrátil přes ledovou „čepici“ Vestfonny a kdo se jen trochu v teple svého domova podívá na mapu Nordaustlandetu, musí před sportovní hodnotou tohoto „výletu“ smeknout.

	Mezi 15. a 26. červnem 1945 provedl Dege, který v sobě neztratil zarputilost vědce (s koncem války se spíše prohloubila), opět s několika muži svého týmu poslední významnější expedici po ostrově, když se vydali na kontrolu okolí druhého satelitního tábora v Duvefjordenu. I zde narazili polárníci na řádění ledních medvědů, kteří roztahali vybavení skladiště široko daleko. Zimní vichřice se potom postaraly o to, aby stany, stanové tyče, nepromokavé podlážky, kuchařský hrnec i vařič a další vybavení nebyly zde již k nalezení. Dege se však věnoval hlavně geomorfologickým pozorováním zdejšího kraje a k návratu na základnu jej donutilo až zhoršené počasí a rostoucí starosti o osud skupiny.

	V té době se sice význam meteorologie pro nyní již mírovou Evropu nijak zásadně nesnížil, ale přece jen svět, opojený koncem z dosud nejstrašnější války v historii, žil momentálně zcela jinými starostmi, než bylo počasí. Vedle euforie z míru v Evropě se svět brzy seznámil se jmény měst Hirošima a Nagasaki…

	Proto se radisté na Haudegenu snažili přes různé nouzové spojenecké kanály získat někoho pro myšlenku o jejich transportu do Evropy. Konečně 25. srpna 1945 svitla zapomenuté meteorologické základně na konci světa naděje na návrat domů, když sem z Norska dorazila radiodepeše s dlouho očekávanou zprávou o možnosti evakuace zpět do Evropy prostřednictvím norské lodě Blaasel, která měla připlout 3. září. Tak se i skutečně stalo. Byl nejvyšší čas, protože se rychle blížila zima, která by zde skupinu mohla uvěznit na mnoho dalších měsíců.

	Norská loď na lov tuleňů Blaasel zakotvila nedaleko základny a druhý den ráno její poněkud rozpačitý či zaskočený kapitán Ludwig Albertsen po kávě a skleničce šňapsu absolvoval formální vojensky provedenou kapitulaci německé základny, během níž mu Wilhelm Dege obřadně předal svou pistoli a jeho muži pušky a samopaly.

	Přestože šlo o unikátní historickou záležitost, působila celá situace na Nory poněkud absurdně, protože v té době od osvobození Norska uplynuly již téměř čtyři měsíce! Němečtí vojáci se však zatím pustili do balení svých věcí a úklidu základny. V jejich hlavách se honily spíše rozpaky, obavy z budoucnosti a strach o jejich blízké, o jejichž osudech již dlouho nic nevěděli.

	Meteorologická měření Degeho tým ukončil 5. září 1945. Druhý den odplul na norské lodi do zajetí. Všechny zásoby, knihy, šatstvo a další materiál potřebný pro nouzové přežití v těchto mrazivých končinách byly ponechány v zabedněné chatě pro případ, že by byly v budoucnu k užitku někomu, kdo by v okolí ztroskotal.

	Do norského Tromsó dopluli norští rybáři se svými „zajatci“ 13. září 1945. Němci putovali do zajateckých táborů, zatímco jejich velitel byl transportován do Osla, kde v zajetí musel pro norský meteorologický institut napsat sérii podrobných zpráv o průběhu celé operace.

	Zajetí mužů ze skupiny Haudegen však netrvalo příliš dlouho. Například Wilhelm Dege se domů vrátil již 1. prosince 1945 a v té době byla doma i většina jeho mužů. Pro všechny byl návrat k rodinám šok, protože se většinou vraceli do míst, která byla v minulosti postižena těžkými spojeneckými nálety. To je například případ benjamínka Haudegenu Siegfrieda Czapky a jeho kamaráda Heinze Schneidera, kteří po návratu do rodného Saska marně hledali město, které se jmenovalo Drážďany…

	Rozdělení Německa potom způsobilo, že pět účastníků jejich arktické mise prožilo zbytek svého života v komunistické Německé demokratické republice, kde se však společně každoročně scházeli, aby si zavzpomínali na jeden podivuhodně prožitý válečný rok daleko od světových bojišť na 80. rovnoběžce. Se svým velitelem a zbývajícími kamarády v druhé části rozděleného Německa se však již nikdy nesetkali…
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	S určitou nadsázkou tedy můžeme říci, že 2. světovou válku ukončili norští tuleňáři a němečtí meteorologové. Tento fakt zůstal samozřejmě po válce na mnoho let zapomenut, protože si evropské národy připomínaly mnohem závažnější události z této strašné doby a také v té době již žily zcela jinými problémy. Na opuštěný Haudegen se však přece jen nezapomnělo.

	Čtyřicet let po skončení 2. světové války uspořádalo norské vojenské muzeum Forsvarsmuseet s pomocí fregaty pobřežní stráže K/V Senja (vybavené i helikoptérou) expedici na Špicberky, které se zúčastnil syn velitele skupiny Haudegen dr. Eckart Dege. Ten se opíral o informace otce, který zemřel šest let předtím. Expedice byla v mnoha směrech úspěšná a jejím vrcholem bylo objevení úkrytu kovové krabice se staničním deníkem, vědeckými poznámkami, dalšími dobovými dokumenty a osobním deníkem Wilhelma Degeho!

	Zatímco se historie tajných německých meteorologických stanic z let 1941-1945 stává každým dnem stále více se vzdalující minulostí, o prostor Arktidy se znovu pomalu a jistě rozhořela již v závěru 2. světové války nová tichá válka. Dokladem, respektive předzvěstí, toho je v podstatě i třiadvacetistránková zpráva československého vojenského přidělence v Kanadě plukovníka gen. štábu Karla Lukase, „Arktický projekt“ z roku 1947. Mimo jiné se v ní píše:

	„V důsledku dnešního mezinárodně politického napětí a hlavně nesouladu politického mezi sovětským Ruskem a Spojenými státy americkými dostává se i arktickým a subarktickým krajinám Kanady zvláštní důležitosti pro jejich geopolitickou polohu. Nad těmito prostory vede nejkratší cesta k americkému kontinentu, do Evropy a Asie. je proto často připouštěno, že v případě válečného konfliktu mezi Amerikou a SSSR budou tyto krajiny pásmem mezi dvěma frontami, tudíž bojištěm tohoto konfliktu. Tyto možnosti zvyšují zájem celého světa o tyto prostory.

	… Do této studie dávám také praktické pokyny pro život v těchto prostorech. Nelze tudíž vyloučiti, že při dnešním rozvoji letectví a tím zmenšení prostoru mezi civilizací a divočinou nezanese osud členy naší branné moci do krajin, kde podmínky životní jsou blízké nebo totožné s životem v kanadské Subarktidě a Arktidě.

	Ano, jedna válka skončila a druhá, byť zatím jen „studená“, začínala. I v této válce byli mrtví, jedním z nich se po návratu do vlasti stal dokonce i citovaný plukovník Lukas, který byl v březnu 1949 uvězněn komunistickým režimem a ve vězení na Pankráci při ostrých výsleších 25. května 1949 umučen…

	Poválečné velmocenské zápolení na vědecké, ekonomické i vojenské využití arktické oblasti mělo mnoho různých podob, jednou z nich byla i akce, kdy 23. dubna 1948 dosáhli třemi letadly severní pól sovětští vědci P. Gordienko, M. Ostrekin, M. Somov a P. Senka, kteří zde prováděli různá měření. S nimi letěl i letecký personál a další osoby. Byla to tajná expedice v době začínající „studené války“ mezi sovětským blokem a západními státy, a proto oficiální zpráva o této akci byla vydána až po několika letech.

	Američané se tehdy proto začali věnovat monitorování sovětských aktivit v Arktidě. Některé jejich akce měly unikátní a dobrodružný charakter jako například v případě operace z roku 1951, jejímž smyslem byl tajný průzkum opuštěné sovětské polární stanice, po kterém odvážného průzkumníka vyzvedl za letu z ledové kry speciálně upravený letoun B-17!

	Významnou roli potom v dalších letech sehrály především velké moderní atomové ponorky při různých demonstracích síly koncem 50. let, kdy například v roce 1958 americká atomová ponorka Nautilus podplula severní pól a o rok později se zde americká atomová ponorka Skate dokonce vynořila na hladinu. V roce 1977 potom až na točnu doplulo první hladinové plavidlo – sovětský atomový ledoborec Arktida…

	Mimo to se v arktické oblasti znovu a znovu objevovali, objevují a budou objevovat vědci, dobrodruzi a sportovci (často v jedné osobě), kteří sem přicházejí ve šlépějích Nansena, Amundsena či Pearyho, aby si ověřili své síly a schopnosti a posunuli výše laťku lidských možností v extrémních podmínkách ledového severu. Uveďme si několik úspěšných případů:

	

	1968

	Výprava R. Plaisteda přejíždí na sněžných skútrech severní pól. 

	

	1969

	Výprava Wallyho Herberta přechází Severní ledový oceán z Aljašky na Špicberky.

	

	1978

	Japonec N. Uemura uskutečnil z mysu Columbia první sólový pochod k pólu se psím spřežením.

	

	1979

	Uskutečnila se první lyžařská výprava k pólu z ostrova Henriette, organizovaná redakcí Komsomolské pravdy, pod vedením Dmitrije Špary.

	

	1993

	Miroslav Jakeš se stal prvním Čechem, který stanul na severním pólu.

	

	1994

	Nor Borge Ousland došel na pól sám na lyžích, bez jakékoli podpory tisíc kilometrů z mysu Arktičeskij ze Severní země.

	

	1995

	Rus Michail Malachov a Kanaďan R. Weber jako první uskutečnili pochod na pól tam a zpět bez jakékoli podpory. Předtím už v roce 1992 postupovali k severnímu pólu po stopách Pearyho.

	

	Soupeření tak v Arktidě pokračuje i nadále. Přestože má v mediální sféře především podobu spíše sportovního charakteru jako v některých výše uvedených případech, objevuje se zde i dnes stále opět častěji i po skončení studené války nová dosud víceméně skrývaná politická a ekonomická otázka: Komu bude patřit oblast severního pólu?

	Kladou ji však nejen velmoci jako Rusko a USA, ale občas i mnohem menší severské země jako je například Dánsko! Dánové totiž říkají, že pól patří jim, přestože leží zhruba 4000 kilometrů od Kodaně. Chtějí dokázat, že podmořský hřbet, který probíhá oceánem pod severním pólem, je přirozeným prodloužením Grónska, jež k Dánsku patří. Proč po něm tak Dánové touží?

	Státy totiž mohou za své teritoriální vody považovat moře vzdálené až 370 kilometrů od pevniny. A když pevnina přirozeným způsobem probíhá i pod mořem – mořské pohoří je právě takový případ – může se zóna ještě rozšířit. Dánové věří, že v jejich případě lze hranici protáhnout až pod pól. Stejně tak, ale přemýšlejí i Kanaďané, Norové a Rusové. Ti zase tvrdí, že hřbet, který probíhá pod Severním ledovým oceánem a pólem, je podvodním prodloužením Sibiře.

	Grónští zástupci v dánském parlamentu, Hans-Pavia Rosing a Helen Kristensen, pro změnu povzbuzují dánskou vládu, aby se více věnovala výzkumům v polárním moři. Podle Rady OSN o zákonech moře, se za jistých předpokladů posunuje pozice kontinentálního prahu z normálních 200 námořních mílí na 350. To znamená, že by si Grónsko (a tím i Dánsko) v budoucnosti mohlo činit nárok na severní pól a další polární oblasti s potenciálními zdroji v polárním moři.

	je to však podmíněno tím, že budou zkoumány geologické, geofyzikální a oceánografické podmínky, jak to jen bude možné. Rusko, Kanada a Norsko jsou již politicky i profesionálně dobře připraveny k protlačení „svých práv“. Požadavky jsou nyní zkoumány zvláštní komisí OSN. Komu by nakonec byl přisouzen pól, tomu by patřilo i dno pod ním. To znamená ložiska ropy a zemního plynu. Rusové proto pro jistotu v roce 2001 vznesli nárok na téměř polovinu Arktidy. Dánové to však mají k pólu nejblíže. Nejsevernější výběžek Grónska od něj dělí jen 700 kilometrů věčného ledu.

	A tak zatímco se opět skrytě i veřejně soupeří o Arktidu, ve Wondebukta se prohání vítr a potulují střídavě lední medvědi a loděmi přivážení turisté, zvědaví na zbytky staré německé stanice Haudegen. V roce 2005 tato místa navštívili i jednaosmdesátiletý Heinz Schneider z Freitalu a devětasedmdesátiletý Siegfried Czapka z Schwepnitz v Sasku, aby si s patřičným dojetím prohlédli stále stojící stanici Haudegen, ve které před šedesáti lety prožili nejzajímavější rok svého života. Kdesi vysoko nad nimi létaly výkonné meteorologické družice a kdesi daleko od nich bylo zcela jiné Německo, zcela jiné Rusko a zcela jiná Velká Británie či USA, než byly v letech jejich válečného dospívání před šedesáti lety.

	A předpovědi počasí pro naši věčně neklidnou planetu? I zde na dalekém severu je zjišťují dosud meteorologové. Stále častěji však jejich práci zajišťují družice. Člověk však doposud zůstává jako základní prvek vývoje. Záleží proto jen na něm, jaká bude naše planeta včetně její arktické „kuchyně počasí“…
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		Padlí českoslovenští letci při transportu ze SSSR do Velké Británie prostřednictvím arktických konvojů



	

	Plukovník Josef BEROUNSKÝ

	* 31. 8. 1895 Slaný 

	+ 30.4. 1942

	Zahynul v 15.10 hod. na palubě britského křižníku Edinburgh, torpédovaného na cestě z Murmansku do Anglie v Severním moři německou ponorkou U-456. 

	

	Rotný Josef FERÁK

	
		11.1.1903 Vsetín 

		+ 15.5. 1942



	Zahynul v Barentsově moři na britském křižníku Trinidad. Proslavil se v republikánském španělském letectvu v letech občanské války 1936-1939, kdy je mu přisuzováno 7 sestřelů fašistických letadel.

	

	Četař Vratislav LAŠTOVIČKA

	
		13. 8.1903 Hradec Králové 

		+ 15.5.1942



	Zahynul v Barentsově moři na britském křižníku Trinidad. 

	

	Rotný Josef NÁVESNÍK

	* 16.1.1914 Vídeň 

	+ 15. 5.1942

	Zahynul v Barentsově moři na britském křižníku Trinidad. 

	

	Rotný Bohuslav ZIKMUND

	* 13.12. 1914 Královice 

	+ 15.5.1942

	Zahynul v Barentsově moři na britském křižníku Trinidad.

	

	

	
		Padlí příslušníci 311. čs. bombardovací perutě při protiponorkové službě na severoskotské základně Tain



	Rotmistr (P/O) Jaroslav HALA

	* 26.5.1914 Vizovice 

	+ 3. 10.1944

	Nevrátil se z protiponorkového průzkumu jako kapitán letounu Liberator PP-K (FL937), který byl pravděpodobně sestřelen přibližně 70 mil od norského pobřeží německým těžkým stíhacím Bf 110 od jednotky 10./ZG 26. Je vzpomenut na panelu 211 památníku letců v Runnymede. 

	

	Četař (F/Sgt) Alois ŠTOČEK

	
		12.10.1917 Praha 

		+ 3.10.1944



	Nevrátil se z protiponorkového průzkumu jako druhý pilot letounu Liberator PP-K (FL937), který byl pravděpodobně sestřelen přibližně 70 mil od norského pobřeží německým těžkým stíhacím Bf 110 od jednotky 10./ZG 26. Je vzpomenut na panelu 222 památníku letců v Runnymede. 

	

	Kapitán (F/O) František KORANDA

	* 17. 9.1913 Praha 

	+ 3.10.1944

	Nevrátil se z protiponorkového průzkumu jako navigátor letounu Liberator PP-K (FL937), který byl pravděpodobně sestřelen přibližně 70 mil od norského pobřeží německým těžkým stíhacím Bf 110 od jednotky 10./ZG 26. Je vzpomenut na panelu 207 památníku letců v Runnymede. 

	

	Rotmistr (W/O) Štěpán JAROŠ

	* 10.1.1919 Čadca 

	+ 3. 10. 1944

	Nevrátil se z protiponorkového průzkumu jako radiooperátor letounu Liberator PP-K (FL937), který byl pravděpodobně sestřelen přibližně 70 mil od norského pobřeží německým těžkým stíhacím Bf 110 od jednotky 10./ZG 26. Je vzpomenut na panelu 214 památníku letců v Runnymede. 

	

	Rotný (F/Sgt) Karel KATZ

	* 25.2.1920 Bratislava 

	+ 3.10.1944

	Nevrátil se z protiponorkového průzkumu jako radiooperátor letounu Liberator PP-K (FL937), který byl pravděpodobně sestřelen přibližně 70 mil od norského pobřeží německým těžkým stíhacím Bf 110 od jednotky 10./ZG 26. Je vzpomenut na panelu 219 památníku letců v Runnymede.

	

	Rotný (F/Sgt) Michal KUBINA

	* 1.6.1919 Odorín, okr. Sp. N. Ves 

	+ 3.10.1944

	Nevrátil se z protiponorkového průzkumu jako radiooperátor letounu Liberator PP-K (FL937), který byl pravděpodobně sestřelen přibližně 70 mil od norského pobřeží německým těžkým stíhacím Bf 110 od jednotky 10./ZG 26. Je vzpomenut na panelu 219 památníku letců v Runnymede. 

	

	Praporčík (F/Sgt) František VEITL

	* 26. 8.1903 Praha 

	+ 3.10.1944

	Nevrátil se z protiponorkového průzkumu jako palubní střelec letounu Liberator PP-K (FL937), který byl pravděpodobně sestřelen přibližně 70 mil od norského pobřeží německým těžkým stíhacím Bf 110 od jednotky 10./ZG 26. Je vzpomenut na panelu 223 památníku letců v Runnymede. Patřil k nejstarším příslušníkům létajícího personálu u čs. letectva ve Velké Británii. Před válkou sloužil u četnictva a v letech 1940-1942 byl osobním strážcem prezidenta dr. Edvarda Beneše! 

	

	Četař (F/Sgt) Jozef REMENÁR

	* 24. 3.1911 Radošovce, okr. Senica 

	+ 3.10.1944

	Nevrátil se z protiponorkového průzkumu letounu Liberator PP-K (FL937), který byl pravděpodobně sestřelen přibližně 70 mil od norského pobřeží německým těžkým stíhacím Bf 110 od jednotky 10./ ZG 26. Je vzpomenut na panelu 221 památníku letců v Runnymede. 

	

	Četař (Sgt) Bedřich SKLÁŘ

	* 4.12.1919 Bratislava 

	+ 3.10.1944

	Nevrátil se z protiponorkového průzkumu jako palubní mechanik letounu Liberator PP-K (FL937), který byl pravděpodobně sestřelen přibližně 70 mil od norského pobřeží německým těžkým stíhacím Bf 110 od jednotky 10./ZG 26. Je vzpomenut na panelu 237 památníku letců v Runnymede. Proslavil se odvážným úletem ze Slovenska do Jugoslávie 12. června 1940, když se společně s pilotem Robertem Procházkou zmocnili na letišti ve Vajnorech lehkého turistického letounu Beneš-Mráz Be-555 (OK-OLO) a uletěli s ním na jugoslávské území v Novém Sadu. Po službě v čs. zahraniční armádě v Palestině a Egyptě se oba dostali po čase k čs. letectvu do Velké Británie. 

	

	Kapitán (F/O) František POLITZER

	* 22. 2.1912 Halenkov, okr. Vsetín 

	+ 29.10.1944

	Zahynul jako navigátor letounu Liberator PP-G (BZ720) 15 minut po startu k náletu proti německé ponorce u norského pobřeží. Letoun se zřítil jižně od skotského městečka Wick. Byl zpopelněn dne 3. 11. 1944 na přání britské manželky v krematoriu Glasgow, West Necropolis Maryhill a pohřben v místě manželčina bydliště ve Straford-on-Avon. 

	

	Četař (Sgt) Václav ČERNÝ

	* 23. 8.1915 Sobůlky, okr. Hodonín 

	+ 29.10.1944

	Zahynul jako palubní střelec letounu Liberator PP-G (BZ720) 15 minut po startu k náletu proti německé ponorce u norského pobřeží. Letoun se zřítil jižně od skotského městečka Wick. Pohřben 2.11. 1944 na hřbitově St. Duthus v Tainu do hrobu č. F-23. 

	

	Četař (Sgt) Rudolf BARVÍŘ

	* 15. 8.1911 Hranice na Moravě 

	+ 29.10.1944

	Zahynul jako palubní střelec letounu Liberator PP-G (BZ720) 15 minut po startu k náletu proti německé ponorce u norského pobřeží. Letoun se zřítil jižně od skotského městečka Wick. Pohřben 2.11. 1944 na hřbitově St. Duthus v Tainu do hrobu č. F-22. 

	

	Četař (Sgt) Josef KOŠŤÁL 

	* 9.1.1914 Znojmo 

	+ 29. 10. 1944

	Zahynul jako radiooperátor letounu Liberator PP-G (BZ720) 15 minut po startu k náletu proti německé ponorce u norského pobřeží. Letoun se zřítil jižně od skotského městečka Wick. Pohřben 2.11.1944 na hřbitově St. Duthus v Tainu do hrobu č. F-20. 

	

	Četař (Sgt) Štěpán ŠTĚTKA

	* 23. 5.1920 Prušánky, okr. Hodonín 

	+ 29.10. 1944

	Zahynul jako palubní mechanik letounu Liberator PP-G (BZ720) 15 minut po startu k náletu proti německé ponorce u norského pobřeží. Letoun se zřítil jižně od skotského městečka Wick. Pohřben 2.11.1944 na hřbitově St. Duthus v Tainu do hrobu č. F-21. 

	

	Štábní rotmistr (W/O) Štěpán PETRÁSEK

	* 18.11.1911 Velenice 

	+ 4.12.1944

	Zahynul jako pilot v letounu Liberator PP-0 (FL981), který se zřítil krátce po startu k cvičnému letu ze základny Tain. Je pohřben na hřbitově St. Duthus v Tainu v hrobě F-19. 

	

	Rotný (F/Sgt) Josef ŠEBESTÍK

	* 16. 5.1916 Hrádek na Vlárské Dráze, okr. Zlín 

	+ 4. 12. 1944

	Zahynul jako pilot v letounu Liberator PP-0 (FL981), který se zřítil krátce po startu k cvičnému letu ze základny Tain. Je pohřben na hřbitově St. Duthus v Tainu v hrobě F-19. 

	

	Kapitán (F/O) Eduard ZBROJ

	* 15. 3.1912 Dvůr Králové nad Labem 

	+ 4.12.1944

	Zahynul jako navigátor v letounu Liberator PP-0 (FL981), který se zřítil krátce po startu k cvičnému letu ze základny Tain. Byl zpopelněn 11.12. v krematoriu Mary Hill v Glasgowě. 

	

	Rotný (F/Sgt) František BENEDIKT

	* 5.12.1912 Ostrava 

	+ 4.12. 1944

	Zahynul jako radiooperátor v letounu Liberator PP-0 (FL981), který se zřítil krátce po startu k cvičnému letu ze základny Tain. Je pohřben na hřbitově St. Duthus v Tainu v hrobě F-18. 

	

	Četař (F/Sgt) František HAVRÁNEK

	* 18.2.1918 Rozářín u Brna 

	+ 4.12. 1944

	Zahynul jako radiooperátor v letounu Liberator PP-0 (FL981), který se zřítil krátce po startu k cvičnému letu ze základny Tain. Je pohřben na hřbitově St. Duthus v Tainu v hrobě F-17. 

	

	Desátník (Sgt) Waltr HNILIČKA

	* 24.3.1924 Čelákovice 

	+ 4. 12. 1944

	Zahynul jako radiooperátor v letounu Liberator PP-0 (FL981), který se zřítil krátce po startu k cvičnému letu ze základny Tain, je pohřben na hřbitově St. Duthus v Tainu v hrobě F-15. 

	

	Četař (Sgt) Jaroslav KULHAVÝ

	* 17. 8.1919 Mladá Boleslav 

	+ 4.12.1944

	Zahynul jako palubní mechanik v letounu Liberator PP-0 (FL981), který se zřítil krátce po startu k cvičnému letu ze základny Tain. Byl pohřben na přání jeho anglické manželky 11. 12. na hřbitově Cathays Cardiff ve Walesu. 

	

	Rotmistr (W/O) Oldřich BUREŠ

	* 28.4.1919 Skalička, okr. Přerov 

	+ 1.1.1945

	Zahynul jako pilot letounu Liberator PP-Y (FL949), který krátce po startu k protiponorkové hlídce narazil do skalnatého ostrova Hoy v Orknejích. 

	

	Četař (F/Sgt) Miloš BODLÁK

	* 24. 8. 1922 Líšeň-Brno 

	+ 1.1. 1945

	Zahynul jako pilot letounu Liberator PP-Y (FL949), který krátce po startu k protiponorkové hlídce narazil do skalnatého ostrova Hoy v Orknejích. Je pohřben na hřbitově St. Duthus v Tainu v hrobě F-46. 

	

	Četař (F/Sgt) Otto MANDLER

	* 8. 1. 1922 Strážnice, okr. Hodonín 

	+ 1.1. 1945

	Zahynul jako navigátor letounu Liberator PP-Y (FL949), který krátce po startu k protiponorkové hlídce narazil do skalnatého ostrova Hoy v Orknejích. Byl zpopelněn 9. 1. 1945 v londýnském krematoriu Golders Green. 

	

	Rotný (F/Sgt) Zdeněk LAUNER

	* 9. 4.1924 Praha 

	+ 1. 1.1945

	Zahynul jako radiooperátor letounu Liberator PP-Y (FL949), který krátce po startu k protiponorkové hlídce narazil do skalnatého ostrova Hoy v Orknejích. Byl zpopelněn 9. 1. 1945 v londýnském krematoriu Golders Green. 

	

	Rotmistr (F/Sgt) Ivo Karel ENGLÄNDER

	* 5. 3.1924 Kutná Hora 

	+ 1. 1.1945

	Zahynul jako palubní střelec letounu Liberator PP-Y (FL949), který krátce po startu k protiponorkové hlídce narazil do skalnatého ostrova Hoy v Orknejích. Je pohřben na hřbitově St. Duthus v Tainu v hrobě F-49. 

	

	Četař (Sgt) Martin DORNIAK

	* 15. 8. 1915 Liptovský Sv. Mikuláš 

	+ 1.1.1945

	Zahynul jako palubní střelec letounu Liberator PP-Y (FL949), který krátce po startu k protiponorkové hlídce narazil do skalnatého ostrova Hoy v Orknejích. Je pohřben na hřbitově St. Duthus v Tainu v hrobě F-47. 

	

	Štábní rotmistr (F/Sgt) Antonín BEDNÁŘ

	* 20.11.1913 Rychtářov, okr. Vyškov 

	+ 1.1.1945

	Zahynul jako radiooperátor letounu Liberator PP-Y (FL949), který krátce po startu k protiponorkové hlídce narazil do skalnatého ostrova Hoy v Orknejích. Je pohřben na hřbitově St. Duthus v Tainu v hrobě F-48.

	

	Četař (F/Sgt) ing. Jaroslav ZAPLETAL

	* 11.5.1911 Jevíčko 

	+ 1. 1.1945

	Zahynul jako palubní mechanik letounu Liberator PP-Y (FL949), který krátce po startu k protiponorkové hlídce narazil do skalnatého ostrova Hoy v Orknejích. Byl pohřben 8.1. na přání anglické manželky na hřbitově St. Peter Berrynarbor v Ilfracombe v hrabství Devon. 

	

	Kapitán (F/Lt) Josef SIMET

	* 22.4.1914 Boříkovy, okr. Klatovy 

	+ 10.4. 1945

	Zahynul jako kapitán letounu Liberator PP-D (EV955) v 04.06 hod. při startu k operačnímu letu. Je pohřben na hřbitově St. Duthus v Tainu v hrobě F-75.

	

	Rotný (F/Sgt) Zdeněk PALME

	* 15. 8. 1914 Poniklá, okr. Semily 

	+ 10.4.1945

	Zahynul jako pilot letounu Liberator PP-Y (FL949), který krátce po startu k protiponorkové hlídce narazil do skalnatého ostrova Hoy v Orknejích. je pohřben na hřbitově St. Duthus v Tainu v hrobě F-73.

	

	Rotný aspirant (F/Sgt) Arnošt HAYEK

	* 3. 8.1916 Kyjov 

	+ 10.4. 1945

	Zahynul jako radiooperátor letounu Liberator PP-Y (FL949), který krátce po startu k protiponorkové hlídce narazil do skalnatého ostrova Hoy v Orknejích. Je pohřben na hřbitově St. Duthus v Tainu v hrobě F-74. 

	

	Četař (Sgt) Jozef VANIŠ

	* 27.6.1921 Liptovská Teplá 

	+ 10.4.1945

	Zahynul jako palubní střelec letounu Liberator PP-Y (FL949), který krátce po startu k protiponorkové hlídce narazil do skalnatého ostrova Hoy v Orknejích. Je pohřben na hřbitově St. Duthus v Tainu v hrobě F-72. 

	

	Četař (F/Sgt) Otta Karel KENNEDY 

	* 2.9.1919 Praha 

	+ 10.4.1945

	Zahynul jako palubní střelec letounu Liberator PP-Y (FL949), který krátce po startu k protiponorkové hlídce narazil do skalnatého ostrova Hoy v Orknejích. Byl zpopelněn 17. 4. v londýnském krematoriu Golders Green. 

	

	Četař (Sgt) Rudolf SCHOLZ

	* 10. 2.1924 Horní Litvínov, okr. Most 

	+ 10.4.1945

	Zahynul jako palubní mechanik letounu Liberator PP-Y (FL949), který krátce po startu k protiponorkové hlídce narazil do skalnatého ostrova Hoy v Orknejích. Byl pohřben na hřbitově St. John, Stoke Row v Readingu v hrabství Oxford.

	

	

	Prameny:

	František Loucký, Mnozí nedoletěli, Naše vojsko, Praha 1989

	Jiří Rajlich, Na nebi hrdého Albionu, 7. část (Černá kronika československého letectva v RAF 1940-1945), Svět křídel, Cheb 2004

	Emil Padior, John Sigmund a Josef Váňa, Příslušníci československého letectva v RAF, AVIS Praha 1999



	




	
		PŘÍLOHA 1



	

	Historie objevování Arktidy a dobývání severního pólu do vypuknutí 2. světové války

	

	420 před Kristem

	Řecký dějepisec Hérodotos (asi 484-425) pojmenoval severní pól. S tím spojený název Arktida, odvozený od řeckého slova arktos (medvěd), začal označovat dosud neznámý světadíl vymezený na severní obloze souhvězdími Velkého a Malého medvěda. 

	986

	Pod vedením Erika Rudého (Erik Thorvaldsson) se první Normané usidlují v dnešním Grónsku, kterému tehdy Erik podle zelených pastvin v době jarního období dal název Zelená země (Grönland). 

	Asi 1000

	Erikův syn Leif Eriksson podle islandských pověstí objevil východní pobřeží Labradoru a dorazil do dnešního Nového Skotska, které tehdy dostalo jméno Vinland. Leif je dnes pokládán za skutečného objevitele Severní Ameriky místo mnohem proslulejšího a populárnějšího Kryštofa Kolumba (1492). 

	1194

	Normané objevili dnešní Špicberky, kterým dali název Svalbard (Země studených břehů). Jejich objev však záhy zapadl v zapomnění. 

	1527

	Za podpory anglického krále Jindřicha VIII. podnikl na dvou lodích první známý pokus o dosažení severního pólu Robert Thorne. Výprava vzhledem k tehdejšímu technickému stavu lodí a míře znalostí tohoto prostředí celkem logicky musela ztroskotat. 

	1594-1597

	Holandští mořeplavci Conelis Naj a Willem Barents se pokusili o průnik do artické oblasti severovýchodním směrem. Dostali se až k poloostrovu Samojedů a po letech opět objevili Špicberky, kterým dali současný název Spitzbergen (= Zubaté vrcholky). V následujícím století se zdejší vody staly místem lovu velryb a časem zde byla postavena i nizozemská letní stanice Smerenburg. Naj a Barents se dostali až po Novou Zemi na 77. stupeň severní šířky. Dále se však nedostali, protože loď zamrzla v ledu, a tak byli přinuceni přezimovat na pevnině. Bylo to vůbec první známé přezimování polární výpravy. 

	1648

	Ruský mořeplavec S. I. Děžňov proplul průlivem do dnešního Beringová moře. Nespatřil však americkou pevninu, jen Diomedovy ostrovy, jeho zpráva se navíc dále nerozšířila a byla nalezena až v roce 1736. 

	1725-1736

	Dánský námořník v ruských službách Vitus Jonassen Bering byl roku 1724 ruským carem Petrem Velikým jmenován velitelem „První kamčatské expedice“, jejímž cílem byla odpověď na otázku, zda je Asie na východě spojena s Amerikou, či zda zde existuje mezi oběma světadíly průliv. Bering tak potvrdil existenci mořské úžiny, kterou kdysi proplul již Děžňov. Roku 1733 byl potom postaven do čela „Druhé kamčatské expedice“. Jejím výsledkem bylo zmapování pobřeží Kamčatky, Sachalinu, Kurii, břehu Ochotského moře aj. 

	1765

	Neúpěšný pokus expedice Rusa Vasilije Čičagova doplout ze Špicberků západním směrem na Kamčatku.

	Ruský badatel F. P. von Wrangel dokázal, že Asie nemá nejsevernějšími částmi žádné spojení s Amerikou. V oněch letech velel expedici, která měla kartograficky zpracovat část vynechanou v době tzv. 2. kamčatské expedice. 

	1831

	Angličan James Clarke Ross spolu s Johnem Rossem objevili magnetický severní pól na 70° 5’ severní šířky a 96° 46’západní délky. Jejich expedice však nakonec ztroskotala. Byli donuceni k návratu, zatímco jejich loď Victoria zůstala v ledu až do roku 2004, kdy byla objevena sedmičlennou kanadskou expedicí. 

	1846

	Wrangel vyslovil názor, že k severnímu pólu lze nejsnadněji proniknout od severního Grónska.

	1872-1874

	Rakousko-uherská polární výprava s trojstěžníkem Admirál Tegetthoff o 220 BRT a délce 38,34 m pod velením poručíka řadové lodě Karla Weyprechta objevila na severu novou pevninu, kterou nazvala Zem císaře Františka Josefa. Této výpravy se také zúčastnili námořníci z českých zemí – chomutovský rodák a 1. důstojník lodi Linienschiffsleutnant Gustav Brosch, 2. důstojník Linienschiffsfähnrich Eduard Orel z Nového Jičína, lodní topič Josef Pospíšil z Přerova a stroj nik Otto Kříž z Pačlavic u Kroměříže, který na výpravě 16. března 1874 zemřel a byl v zemi věčného ledu i pohřben. 

	1882

	Američané James Lockwood a David Brainard spolu s eskymáckým průvodcem Frederickem Christiansenem došli po severozápadním pobřeží Grónska až na 83° 24’ severní šířky. 

	1894-1896

	Norský polárník, oceánograf a politik Fridtjof Nansen se rozhodl pod vedením kapitána Otto Sverdrupa driftovat s lodí Fram přes polární pánev. Na konci roku 1894 dosáhl sice Fram 83° 24’severní šířky avšak dále k severu již nepronikl. Nansen se proto rozhodl k pólu dojít. Společně s Hjalmarem Johansenem a psy vyrazili na cestu 14. března 1895. Šířky 86° 4’ dosáhli k 8. dubnu 1895, ale nepříznivý terén je přinutil se vrátit. Cesta zpět ale byla velice svízelná. Teprve po 461 dnech narazili – zcela náhodou – na britskou expedici Jackson – Harmsworth v Zemi Františka Josefa, která je na své lodi přivezla jako oslavované hrdiny 3. srpna 1896 do Vardó. Fram je nyní součást muzejní sbírky muzea v Oslu. Nansen, který se v roce 1905 významně zasloužil o získání norské nezávislosti, po 1. světové válce organizoval humanitní akce např. na výměnu zajatců mezi Německem a Sovětským svazem, dostal v roce 1922 Nobelovu cenu míru. 

	1897

	Švédský inženýr Salomon August André spolu se svými druhy Strinbergem a Frenkelem se donkichotsky pokusili 11. července doletět ze Špicberků s částečně řiditelným balonem Ornen na severní pól. Jejich let skončil po třech dnech nuceným přistáním na 82° 56’ severní šířky. Až v roce 1930 nalezla norská loď jejich poslední tábor v zálivu na Bílém ostrově. Leželi zde dva mrtví muži, deník a jiné věci. Na konci léta, když sníh roztál, našli třetího muže, filmy, deníky, mapy, kalendáře a konečně bylo možné den po dni sledovat jejich osud. Filmy byly vyvolány a obrázky byly velice zajímavé. Strinberg zemřel první. Byl přikryt kameny, aby ho zvěř nesnědla. André a Frenkel leželi ve stanu vedle sebe. Vedle nich zůstaly konzervy a jiné potraviny. Zmrzli, nebo se otrávili? Dodnes tato otázka nebyla přesvědčivě zodpovězena.

	Téhož roku založil americký námořní důstojník inženýr Robert Edwin Peary (1856-1920) „Artic Club“. Jeho úkolem bylo především shánět peníze na expedici a zabránit tomu, aby jiný Američan nezačal ve veřejném mínění USA konkurovat Pearymu. 

	1899

	Norové začali na Špicberkách těžit uhlí. 

	1904

	Americký novinář a dobrodruh Walter Wellman se po několika neúspěšných a dramatických pozemních expedicích (od roku 1894) pokusil dosáhnout severního pólu zdánlivě nejsnazším způsobem – vzducholodí. Základnou se mu stal Dánský ostrov na Špicberkách, ale pro opožděnou dostavbu hangáru a katastrofální technické zkoušky vzducholodi se let tehdy neuskutečnil. S vylepšenou vzducholodí, pojmenovanou America, se Wellman opět vrátil na Dánský ostrov až v roce 1907. Pro nepřízeň počasí byl odlet k pólu stále odkládán. Došlo k němu až v září, kdy se již však blížila polární noc a let se stal velice riskantním. Po dvouapůlhodinové vzduchoplavbě, historicky prvním letu vzducholodi v Arktidě, vzducholoď musela přistát na volném ledě pro námrazu a silný nepříznivý vítr. Čtyřčlennou posádku zachránili námořníci z lodi Fridtjof. V roce 1909 financoval a účastnil se nové Wellmanovy výpravy ruský šlechtic Popov. Pro tyto účely byl najat parník Arctic. Na Dánském ostrově bylo potřeba opravit zimní vichřicí poškozený hangár pro vzducholoď. V srpnu vzducholoď Amerika opět odstartovala se čtyřmi osobami v gondole. Měla těžké stabilizační lano, které se ale po nárazech přetrhlo a vzducholoď začala prudce stoupat. Wellman sice zůstal klidný, ale jeho švagr v panice otevřel záklopky plynu a vzducholoď klesla a prudce narazila na kry. Naštěstí jim přispěchala na pomoc nedaleko plující norská hlídková loď Farm. Vzducholoď odtáhli na pobřeží, kde posádka vystoupila, ale nepodařilo se jí stáhnout vzducholoď na zem. Náhlý závan vichřice odtrhl gondolu od obalu vzducholodi, který začal bleskurychle stoupat. Ve výšce asi 2000 m vzducholoď vybuchla. Při návratu do Norska se Wellman dozvěděl, že severní pól byl mezitím údajně dobyt, a tak své další pokusy vzdal. 

	1906

	R. E. Peary odplul na lodi Roosevelt do Grantový země, odkud vyrazil s mnoha psy a Eskymáky směrem k severnímu pólu. Překonává všechny dosud dosažené šířky a dostal se až na 87° 6’ severní šířky. 

	1908

	Americký lékař a polárník Frederick Albert Cook (1865-1940) společně s 10 Eskymáky, 11 saněmi a 103 psy se 18. února vydal také na cestu k severnímu pólu. Vyrazil z Grónska přes ostrov Axela Heiberga a pólu údajně dosáhl 21. dubna.

	Cook v usilování o pól nebyl outsiderem (v letech 1892-93 podnikl s Pearym cesty do Arktidy, pak sbíral zkušenosti na Aljašce). V roce 1906 měl stanout na vrcholu Mt. Mc Kinley, což ovšem bylo později vyvráceno. Cook není proto považován dodnes za příliš důvěryhodnou osobu, která by si zasloužila primát dobyvatele severního pólu. 

	1909

	R. E. Peary vyrazil 1. března s 6 krajany, 17 Eskymáky, 19 saněmi a 133 psy z mysu Columbia na pobřeží Ellesmerova moře k severnímu pólu, vzdálenému celkem 760 km. Jeho taktika dobytí pólu byla zajímavá, neboť Peary vytvořil několik postupových skupin. První skupina vyšla kupředu, založila zásobovací stanici a předala výzbroj další skupině, která až k tomuto bodu pochodovala bez zátěže. První skupina se vrátila zpět. Tímto způsobem zdolali celou trasu. Nejlepší psi a muži se šetřili na závěr. V poslední skupině byl tedy Peary, čtyři Eskymáci a Pearyho černošský sluha Matthew Henson. Jejich namáhavý pochod na sever skončil 6. dubna 1909 v 10 hodin dopoledne. Na pólu provedli nezbytná měření, udělali fotografii a vyrazili zpět.

	23. dubna 1909 dosáhli znovu mysu Columbia a o několik dní později byly na expediční lodi Roosevelt. Zarážející je ale rychlost, kterou Peary zdolal tuto trasu. Například mu stačilo jen 5 dní na překonání posledních 246 km k pólu! Je možné, že pro Pearyho pracoval led, protože 1000 km nezvládne nikdo na polárním moři za 20 dní! Ovšem Pearymu stačilo na jeho výpravu pouhých 53 dnů – z toho 43 dnů pochodu a to nemůže stačit na cestu z pevniny k pólu a zpět.

	Když Peary 17. srpna přistál u eskymácké osady Etah na severozápadě Grónska, čekalo ho překvapení. Dozvěděl se, že americký lodní lékař F. A. Cook už tu byl před rokem také a zřejmě se vracel z expedice, která ho dovedla k severnímu pólu… Začaly nekonečné spory o to, kdo první na světě dosáhl severního pólu. Protože Peary ani Cook nemohli předložit přesvědčivé navigační záznamy, zvítězil ten, kdo získal více mediálních sympatií. Komise složená z členů National Geographic Society potom dne 3. listopadu 1909 potvrdila, že pólu dosáhl Peary… Dodnes však kolem toho zůstává mnoho otazníků, protože například slavnou větu: „Konečně na pólu!“ nenapsal Peary do deníku výpravy, nýbrž na volný list papíru! Zda Cook či Peary skutečně došli až na samotný severní pól se asi už nikdo přesvědčivě nedozví. Zůstává tedy otázka, zda byl tehdy pól skutečně dosažen objeven? 

	1912

	Norské království uzavřelo 14. května s carským Ruskem dohodu o tom, že Špicberky zůstanou neutrálním územím. 

	1920

	Špicberky byly 9. února mezinárodní smlouvou přisouzeny Norsku s podmínkou, že signatáři tzv. špicberského traktátu (Svalbardtraktaten) mají stejná práva na exploataci zdejšího přírodního bohatství. Toho nakonec využil i Sovětský svaz, který zde v roce 1931 zahájil těžbu uhlí s pomocí stovek dovezených ruských a ukrajinských horníků. 

	1925

	Legendární norský polárník a dobyvatel jižního pólu Roald Amundsen (1872-1928) se 21. května pokusil s Američanem Lincolnem Ellsworthem neúspěšně dosáhnout severního pólu na dvou létajících člunech Dornier Wal. Po nouzovém přistání v poloze 870 44’ severní šířky a poškození jednoho z letounů se expedice po mnoha dramatických okamžicích vrátila jen s velkým štěstím zpět na Špicberky. 

	1926

	Američan Richard Evelyn Byrd s pilotem F. Bennettem uskutečnili let k pólu ve třímotorovém letounu typu Fokker „Josephine Ford“. Byrd tvrdil, že přeletěli točnu, ale nad jeho letem visí velký otazník.

	Téhož roku Ital Umberto Nobile a Roald Amundsen přeletěli spolu s dalšími členy posádky na vzducholodi Norge 12. května severní pól a Amundsen se stal prvním člověkem, který spatřil oba zemské póly (na jižním byl 15.12.1911). 

	1928

	Generál Nobile letěl opět na severní pól se vzducholodí Italia. V šestnáctičlenné posádce byli vedle Italů i švédský meteorolog Malmgrem a český vědec, třicetiletý fyzik a radiolog dr. František Běhounek, první Čech, který 24. května uviděl severní pól. Plánované přistání zhatilo špatné počasí. Při zpáteční cestě na Špicberky vzducholoď havarovala vlivem námraz na obalu. Začala největší záchranná polární akce, při níž zahynul i R. Amundsen. Sedm členů posádky včetně Františka Běhounka nakonec na driftující ledové kře zachránil ruský ledoborec Krasin. 

	1935

	Nacistické Německo realizovalo první z několika vědeckých expedic na Špicberky. 

	1937

	Tento rok byl ve znamení mnoha úspěchů ruských (tehdy sovětských) polárníků a letců. V červnu došlo například k prvním úspěšným přeletům z Moskvy do Ameriky přes severní pól. První úspěšný let absolvoval jednomotorový jednoplošník ANT-25, speciálně upravený pro přelet Arktidy Po 64hodinovém dramatickém letu, kdy se tříčlenná posádka pod vedením zkušeného pilota Valerije Čkalova musela neustálým manévrováním v různých výškách vyhýbat nebezpečí námrazy, nakonec přistála úspěšně ve Vancouveru. Uskutečnil se tak první 9000 km dlouhý transpolární let mezi oběma kontinenty.

	V červenci se totéž podařilo zopakovat posádce M. M. Gromova na dalším letadle ANT-25 po stejné trase. Protože měl Gromov výrazně příznivější počasí než Čkalov, podařilo se mu za kratší dobu doletět ještě dál. Přistál dokonce až v jižní Kalifornii u osady San Jacinto. Tento druhý transpolární let zároveň znamenal překonání mezinárodního dálkového rekordu v letu po přímé linii. Dne 12. srpna potom odstartoval ze Ščelkovského letiště v Moskvě mohutný čtyřmotorový středoplošník DB-A s označením N-209. Cílem šestičlenné posádky Sigismunda Levaněvského byl Fair-banks na Aljašce. Tam však N-209 nikdy nedoletěl. Záhada zmizení letounu Levaněvského zůstává dodnes neobjasněna. Téhož roku Sověti vysadili asi šedesát kilometrů od pólu první plovoucí polární stanici pod vedením I. D. Papanina. Po několika měsících doplula až k východnímu pobřeží Grónska, kde byla vyzdvižena ledoborcem. 

	1938

	Nacistické Německo uskutečnilo svou poslední předválečnou expedici na Špicberky. Zkušenosti z ní byly záhy využity při vojenských aktivitách námořnictva a letectva během zakládání tajných meteorologických stanic v arktické oblasti.
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		Časová chronologie nejzajímavějších událostí arktické války 1939-1945



	

	1939

	1. září 

	Útokem hitlerovského Německa proti Polsku začala 2. světová válka.

	

	1940

	20. březen

	Trawlery Fritz Homann, Adolf Vinnen a Hinrich Freese, které německé námořnictvo začalo používat jako plovoucí meteorologické stanice se začaly podílet v úseku Dánského průlivu mezi Islandem a Grónskem také na podpoře operační činnosti korzárského pomocného křižníku Atlantis. 

	

	9. duben

	Přepadením Dánska a Norska nacistickým Německem začaly válečné operace v arktické oblasti, protože téhož dne se nacistické jednotky vylodily i za severním polárním kruhem a obsadily například norský Narvik s významným terminálem pro export kvalitní švédské železné rudy. 

	

	10. duben 

	USA deklarovaly svůj zájem o udržení Grónska bez německé kontroly.

	

	1. květen 

	Ministerstvo zahraničí USA oznámilo zřízení amerického konzulátu v grónském Godthábu.

	

	3. květen

	Zástupci dánských správních úřadů v Grónsku se sešli na schůzce, na které se dohodli na ignorování německé okupace Dánska a na žádosti, aby USA převzaly ochranu nad grónským územím.

	

	10. květen

	Nacistické Německo zahájilo útok proti Nizozemsku, Belgii a Francii.

	Britové provedli výsadek na Island a Faerské ostrovy s cílem omezit operační rádius německého letectva a námořnictva v západoarktické oblasti.

	

	28. květen

	Francouzské, polské a britské jednotky, které se před několika dny vylodily na norském pobřeží, dobyly ve spolupráci s norskými oddíly severonorský Narvik a zdecimované německé jednotky zatlačily k švédským hranicím.

	

	8. červen 

	Z oblasti norského Narviku se muselo vzhledem k situaci v bojující Francii stáhnout 25 000 spojeneckých vojáků. Téhož dne u ostrova Jan Mayen došlo k útoku německých lodí v čele s bitevními křižníky Gneisenau a Scharnhorst proti britskému konvoji, při kterém byly potopeny letadlová loď Glorius a torpédoborce Ardent a Acasta.

	

	9.      červenec 

	Dánský guvernér severního Grónska Eske Brun přijel do New Yorku vyjednat obchodní smlouvu o hospodářské spolupráci s USA.

	

	23. červen 

	Francie kapitulovala, Adolf Hitler vstoupil do Paříže.

	

	7.      srpen      

	Velitelem sovětského Severního loďstva se stal teprve čtyřiatřicetiletý kontradmirál A. G. Golovko.

	

	18. září      

	Německá meteorologická loď WBS 1 Sachsen vyplula na tajnou misi do úseku mezi Islandem a Grónskem, kterou úspěšně plnila až do 23. listopadu. Následujícího roku operovala dokonce v okolí ostrova Jan Mayen plných 86 dní.

	

	1. listopad 

	Německý pokus o zpravodajský výsadek v síle z rybářské lodi Nanok na území Grónska zhatila norská válečná loď Frithjof Nansen.

	

	8. listopad 

	Norská válečná loď Frithjof Nansen ztroskotala u ostrova Jan Mayen.

	

	
		listopad 



	Německý letoun FW 200 shodil demonstrativně nad grónskou policejní stanicí Ella 0 cigaretové pouzdro s dopisem, obsahující dotaz na osud mužů z Nanoku. 16. listopad Britský křižník Naiad zmařil u břehů ostrova Jan Mayen německý pokus o zpravodajský a meteorologický výsadek z lodi Hinrich Freese, která se při pokusu o útěk potopila.

	

	1941

	4. únor      

	Německé bitevní křižníky Gneisenau a Scharnhorst na své operační plavbě s cílem útočit na spojenecké konvoje pronikly až k jižnímu Grónsku.

	

	27.-28. březen 

	Nad východogrónským pobřežím byly pozorovány německé dálkové bombardéry z norských základen. Jejich přítomnost byla americkým velením vyhodnocena jako snaha získávat tímto způsobem z této oblasti meteorologické zprávy. První sedmnáctihodinový let do úseku Scoresby Sund provedl letoun FW 200 C-3 „Condor“.

	

	

	3. duben 

	Jednotky britských commandos provedly první útočnou operaci za severním polárním kruhem. Cílem jejich úspěšného výpadu se staly Lofotské ostrovy v Norsku.

	

	9. duben 

	Se souhlasem dánské exilové vlády a dánských správních orgánů v Grónsku převzaly USA nad touto zemí protektorát po dobu války v Evropě.

	

	7. květen 

	Britský torpédoborec Somali zajal mezi Islandem a ostrovem Jan Mayen německou meteorologickou loď München a zmocnil se na ní šifrovacího stroje Enigma.

	

	24. květen 

	Námořní bitva v Dánském průlivu mezi Islandem a Grónskem. Německá bitevní loď Bismarck zde potopila chloubu britského námořnictva křižník Hood. Ze 1419 mužů jeho posádky se zachránili jen tři námořníci.

	

	27.      květen 

	Pronásledování německé bitevní lodi Bismarck skončilo jejím potopením, na záchraně dvou mužů posádky se podílela německá meteorologická loďWBS 7. 1. červen Velitelství americké pobřežní stráže USCG (US Coast Gu-ard) vyčlenilo pro stálou ochranu grónského pobřeží postupně lodě Northland, Bear, Modoc, Comanche, Raritan, Bowdoin a North Star, ze kterých byla vytvořena tzv. „Greenland Patrol“.

	

	22. červen 

	Nacistické Německo zaútočilo bez vyhlášení války spolu se svými spojenci na Sovětský svaz.

	

	

	

	28.      červen 

	Britské námořnictvo zajalo a poté potopilo 300 mil severovýchodně od ostrova Jan Mayen německou meteorologickou loď Lauenburg.

	

	29.      červen 

	Německé jednotky zaútočily na sovětské území v rámci operace „Polární liška“ i v murmanské oblasti.

	

	3. červenec 

	Německé letectvo provedlo v sovětském arktickém pásmu první meteorologickou misi se speciálně upraveným letounem He-111 přes Barentsovo moře až k Nové Zemi.

	

	27. červenec 

	Do Murmanska dorazila britská námořní mise, aby koordinovala britské akce v arktické oblasti se sovětským námořním velením.

	

	1. srpen      

	Ve spolupráci s Američany začaly dánské úřady v Grónsku na jeho východním pobřeží budovat policejní organizaci NGSP (Nordostgronlands slaedepatrulje – Northeast Greenland Sledge Patrol), která se v březnu 1943 změnila v jedinou jednotku grónské armády – nejmenší armády 2. světové války.

	

	24.      srpen 

	Kanadské, britské a norské jednotky v počtu 1500 mužů obsadily v rámci operace Gaunlet Špicberky a Medvědí ostrov. Během této operace, která trvala do 2. září bylo evakuováno na 2000 sovětských horníků do Murmanská a 800 Norů do Velké Británie.

	

	31. srpen 

	V rámci operace Dervish připlul do Murmanska první arktický konvoj (PQ-1) s vojenskou pomocí a přivezl kromě jiného 48 britských stíhaček typu Hawker Hurricane s piloty určenými pro posílení obrany Murmanská a nedaleké námořní základny Poljarnoje. Do konce roku bylo zorganizováno západními spojenci sedm konvojů PQ s vojenskou pomocí (53 nákladních a 49 doprovodných lodí).

	

	9. září      

	Dánská hlídka NGSP předala lodi americké pobřežní stráže Northland zprávu, že v úseku Franz Joseph Fjordu pluje pod norskou vlajkou trawler Buskoe, který zde vysadil skupinu lidí. Při kontrole lodi 12. září byl zjištěn na pobřeží úkryt s třemi německými agenty s radiostanicí, kteří byli vzati i s posádkou lodi do zajetí.

	

	11. září      

	Britský 141. stíhací wing RAF zahájil na ruském severu operační činnost s prioritním cílem seznámit ruské piloty se svými stroji, aby je mohli převzít k další bojové činnosti.

	

	25.      září      

	Do blízkosti opuštěného Longyearbyenu na Špicberkách vysadilo německé letectvo skupinu 10 německých vojenských meteorologů.

	

	15. říjen      

	Na Špicberkách začala v zálivu Signehamma působit i tajná meteorologická stanice německého námořnictva „Knospe“.

	

	2. listopad 

	Nacisté popravili šest norských vlastenců za předchozí pokus uprchnout s ledoborcem Isbjorn ze Špicberk do Velké Británie. Loď se však záhy přesto stala kořistí spojeneckých námořních sil.

	

	7. prosinec 

	Přepadem americké základny Pearl Harbor vstoupilo do světové války císařské Japonsko.

	

	11. prosinec 

	Hitlerovské Německo vyhlásilo válku USA.

	

	26.      prosinec

	Britští commandos zahájili druhý výpad na Lofotské ostrovy.

	

	1942

	

	30. duben 

	Spojenci vypravili v rámci operace Firtham norské komando v síle 82 mužů pod velením pplk. Sverdrupa s cílem znovu obsadit Špicberky a nedovolit Němcům odtud odesílat meteorologické zprávy.

	

	2. květen 

	V Barentsově moři se potopil po útoku německé ponorky poškozený britský bitevní křižník Edinburgh, na kterém již před dvěma dny zahynul československý plukovník Josef Berounský. S křižníkem šlo ke dnu i 5,5 tun zlata v 465 prutech. Šlo o sovětské splátky za dodávaný vojenský materiál.

	

	14. květen 

	V Gronfjordu byl napaden německými letadly norský oddíl pplk. Sverdrupa na lodích Isbjorn a Selis. Obě lodě byly zapáleny a zničeny. Přesto se Norům bez ohledu na ztráty podařilo přes všechny ztráty na Špicberkách uchytit a postupně odtud Němce vytlačit.

	

	15. květen

	V      Barentsově moři byl při plavbě do V. Británie potopen britský křižník Trinidad, zahynuli při tom i čtyři čeští letci Jan Ferák, Bohuslav Zikmund, Josef Návesník a Vratislav Laštovička.

	

	2. červenec 

	Britové dopravili norským vojákům v Barentsburgu na Špicberkách posily a nové zásoby.

	

	5. červenec

	Začátek tragické kalvárie spojeneckého konvoje PQ 17, kdy se Němcům podařilo potopit 24 dopravních lodí a s nimi i 430 tanků, 210 bombardérů, 3350 automobilů a 99 316 tun dalšího materiálu. Mimo to přišlo o život 153 spojeneckých námořníků z posádek napadených lodí.

	

	7. červenec

	Slavný norský polárník a plukovník amerického letectva Bernt Balchen zachránil v grónské pustině 13 letců havarovaného bombardérů B-17 „My Gal Sal“.

	

	15. červenec

	V      Grónsku došlo k největšímu nouzovému přistání v letecké historii, když extrémně špatné počasí donutilo přistát 2 bombardéry B-17 a 6 stíhaček P-38. Všech 25 členů jejich posádek se během deseti dnů podařilo rovněž zachránit.

	

	20. červenec

	Německý letoun He-111 přistál na ruském ostrově Meždušarskij u Nové Země s cílem instalovat zde automatickou meteorologickou stanici. Přistání proběhlo na měkkém povrchu a tak osádka musela věnovat mnoho hodin úsilí připravit letoun k odletu.

	

	21. červenec 

	Norské protiletadlové obraně na Špicberkách se podařilo odrazit německý letecký útok. Útoky německých letounů pokračovaly i v dalších dnech. Nezpůsobily však obráncům Špicberk žádné vážnější škody.

	

	25. srpen 

	Německý bitevní křižník Admirál Scheer pronikl do Karského moře, napadl střelbou a zapálil polární stanici na mysu Želanija na Nové Zemi a potopil parník Sibirjakov.

	

	27. srpen

	Křižník Admirál Scheer napadl palbou severoruské polární středisko a přístav Dikson v Karském moři. 

	Německá meteorologická loď WBS 1 Sachsen téhož dne zakotvila u grónského Sabině Island, aby zde pomohla vysadit německou Wettertrupp „Holzauge“.

	

	20. září

	Dvanáctičlenné britské komando provedlo noční sabotáž-ní útok v norském Glomfjordu proti tamní elektrárně, která energií zásobovala zdejší strategicky významný závod na výrobu hliníku. Provoz závodu nebyl až do konce války po tomto útoku obnoven.

	

	12. říjen

	Další německý pokus instalovat s pomocí osádky letounu He-111 na ostrově Meždušarskij automatickou meteorologickou stanici zhatil krátce po přistání letounu útok sovětského hydroavionu MBR-2.

	

	25. říjen 

	Němci vysadili na Špicberkách tajně s pomocí ponorky U-377 vojenský meteorologický tým s krycím označením „Nussbaum“.

	

	4. listopad

	Noční útok torpédonosného letounu Ju-88 potopil sovětský parník Děkabrist, z jehož osmdesátičlenné posádky se zachránilo pouze 18 osob na záchranném člunu, na kterém dopluly k ostrovu Hopen, kde byli nuceni přezimovat. Když k jejich táboru v červenci roku 1943 připlula německá ponorka U-703, žili již jen kapitán lodi, jeden námořník a lodní lékařka…

	

	10. listopad

	V      Grónsku nouzově přistál letoun Douglas Boston IIIA (BF 215) s tříčlennou kanadskou osádkou, která byla z mrazivé pustiny osvobozena až po čtrnácti dnech strádání americkou pobřežní stráží. Příběh této trojice letců se ještě během války stal námětem comicsu „Lost in the Arctic“.

	

	11. listopad 

	Američané začali stavět ve Fredericksdaalu na jihozápadním pobřeží Grónska stanici Loran pro navigaci transoceánských přeletů a námořních konvojů.

	

	31. prosinec

	V Grónsku silná vichřice rozmetala americký vojenský tábor ve Fredericksdaalu. Po této zkušenosti Američané své obytné objekty v této oblasti nahradily chatami typu Quonset, zapuštěnými do země.

	

	1943 

	

	2. únor

	U Stalingradu kapitulovaly obklíčené německé jednotky maršála Pauluse. Došlo k zásadnímu zlomu ve vývoji války.

	

	11. březen 

	Stanice Loran ve Fredericksdaalu zahájila operační činnost. 

	

	23. březen

	Německá meteorologická skupina „Holzauge“ přepadla v Grónsku stanici NGSP Eskimonaes a zapálila ji. 

	

	26. březen

	Desátník NGSP Eli Knudsen byl zastřelen příslušníky německé skupiny „Holzauge“ u grónského Sandoddenu jako jediný příslušník dánských branných sil v Grónsku. 

	

	27. březen

	Poručík Jens Marius Jensen a seržant Peter Nielsen z NGSP byli zajati příslušníky skupiny „Holzauge“. Nielsen uprchl ze zajetí 4. dubna a byl zachráněn americkou pobřežní stráží. Jensen se 8. dubna zmocnil velitele Němců poručíka Hermana Rittera a psího spřežení a se svým zajatcem se vydal na 300 mil dlouhou cestu do Scoresby Sund, kde jej po dvou týdnech předal USCG.

	

	

	24. duben

	Německá meteorologická skupina „Holzauge“ přepadla a obsadila v Grónsku stanici NGSP Ella 0 a okupovala ji do 3. května, kdy ji částečně poškozenou opustila. 

	

	17. květen

	Američtí letci bombardovali opuštěnou a vypálenou stanici NGSP Eskimonaes v domnění, že je ještě obsazena Němci. Bylo vytvořeno zvláštní stíhací komando skládající se z 26 amerických vojáků, 3 dánských příslušníků NGSP a 40 tažných psů, které začalo pátrat po prchajících Němcích. 

	

	26. květen

	Německý letoun FW 200 shodil na východním pobřeží Grónska prvních 10 kontejnerů se zásobami pro meteorologickou skupinu „Holzauge“. Zásob se však zmocnila americká USCG ve spolupráci s dánskými hlídkami.

	

	7. červen 

	Německý letoun Dornier 26 V6 evakuoval z Grónska prvních sedm členů pronásledované skupiny „Holzauge“.

	

	17. červen

	Stejný letoun evakuoval zbytek skupiny „Holzauge“ i s polárními psy, které němečtí vojáci ukořistili dánské hlídce NGSP. Tito psi byli potom používáni na německé výcvikové základně v Krkonoších.

	

	23. červen 

	Loď americké pobřežní stráže North Star (WPG 53) sestřelila u ostrova Jan Mayen útočící německý letoun He-111. 

	

	26. červen

	Po leteckém útoku britského letounu a přestřelce s norskou lyžařskou hlídkou, ve které padl meteorolog Heinz Köhler, musely německé ponorky U-302 a U-625 evakuovat ze Špicberků meteorologickou skupinu „Nussbaum“. 

	3. srpen

	V okolí Špicberků začal působit jako plovoucí meteorologická stanice německý trawler Wuppertal.

	

	6.      srpen      

	Pobřeží Grónska začala ze základny Bluie West 1 (Narsarssuaq) střežit 6. bombardovací squadrona s deseti letouny PBY-5A Catalina.

	

	26. srpen 

	U norského Drageidetu se zřítil s letounem Ar 232A-08 nejzkušenější německý pilot meteorologických jednotek nadporučík Rudolf Schütze.

	

	7. září

	Německý lodní svaz (bitevní loď Tirpitz, křižník Scharnhorst a 9 torpédoborců) pod velením admirála Oscara Kummetze napadl norsko-britskou posádku na Špicberkách (operace Sizilien). Akce trvala několik hodin a byl při ní zcela vypálen Barentsburg. Norská posádka měla sice 6 mrtvých a 41 zajatých, ale její hlavní část ustoupila do hor a po stažení německého výsadku (části 349. granátnického pluku) a odplutí německých lodí začala s obnovou svých stanovišť. 

	

	15. září

	S pomocí trawleru Kehdingen a ponorky U-387 se v Zemi Františka Josefa vylodila meteorologická skupina „Schatzgräber“, která se zde vybudovala nejsevernější vojenskou meteorologickou stanici 2. světové války. 

	

	18. září

	Německý dálkový letoun FW 200 musel shodit německé meteorologické lodi Coburg, uvězněné v arktickém ledu u grónského pobřeží, 9 kontejnerů se zásobami a výbušninami, aby si mohla uvolnit plavební dráhu. Loď však později tlak ledu stejně zničil.

	

	

	22. září      

	Britským ponorkám typu X se podařilo proniknout do Altenfjordu a pomocí náloží vážně poškodit německou bitevní loď Tirpitz.

	

	19. říjen      

	Na Špicberky dorazil americký křižník Tuscaloosa s jedním americkým a třemi britskými torpédoborci, aby zde vyložily novou výzbroj, zásoby a čerstvé jednotky na vystřídání zdejší posádky. Dříve než na ostrovech začala polární noc, byl provoz meteorologické stanice a dalších zařízení v Isfjordu, zničených Němci před pěti týdny, plně obnoven.

	

	22. říjen      

	Do zátoky Martin Bay na sever kanadského Labradoru připlula německá ponorka U-537, aby zde instalovala nejzápadněji umístěnou automatickou meteorologickou stanici „Kurt“.

	

	26. prosinec 

	Německý bitevní křižník Scharnhorst při jeho pokusu zaútočit z norského kotviště proti spojeneckému arktickému konvoji potopilo asi 160km severně od Nordkappu britské námořnictvo. Z více než 1900 mužů posádky se zachránilo jen 36 námořníků.

	

	1944

	

	22. duben

	Dánská hlídka NGSP se dostala u grónského mysu Sussi do přestřelky s německou meteorologickou skupinou „Bassgeiger“, ve které padl velitel Němců poručík Gerhard Zacher.

	

	5. květen 

	Ledové kry definitivně zničily u grónského pobřeží poškozenou německou meteorologickou loď WBS 2 Coburg. 

	

	

	3. červen

	Německý letoun Junkers 290 evakuoval z grónského ostrova Shannon do norského Trondheimu osádku německé vojenské meteorologické základny „Bassgeiger“ a námořníky z lodi Coburg.

	

	6. červen

	Na francouzském pobřeží v Normadii se vylodila spojenecká vojska a otevřela tzv. druhou (západní) frontu na evropském válčišti.

	

	1. červenec

	Během evakuace tajné meteorologické stanice „Kreuzritter“ zahynul na Špicberkách v Liefdefjordu při práci s nástražným výbušným systémem její velitel prof. Hans Robert Knöspel a zakladatel výcvikového střediska vojenských meteorologů v Krkonoších.

	

	10. červenec

	Německý letoun FW 200 musel ze Země Františka Josefa evakuovat vojenskou meteorologickou skupinu „Schatzgräber“, která se nakazila trichinózou z masa ledních medvědů. Odletu předcházela třídenní dramatická oprava poškozeného letounu, kterému se při přistání poškodilo kolo. 

	

	22. červenec

	Z ostrova Höpen musela být stažena čtyřčlenná německá meteorologická stanice „Svartien“ pro neudržitelné životní podmínky na základně a časté útoky ledních medvědů. 

	

	4. srpen

	Českoslovenští letci z 311. čs. bombardovací perutě zahájili přesun do severoskotského Tainu, aby zde prováděli protiponorkovou službu proti německým ponorkám, které operovaly z norských základen i v arktické oblasti. 

	

	

	

	16. srpen

	Vnuk T. G. Masaryka F/O Leonard Revilliod zahynul na základně Tiree na skotském souostroví Hebridy jako příslušník 518. squadrony RAF při návratu z dálkového meteorologického průzkumu. 

	

	25. srpen

	Spojenci osvobodili Paříž.

	

	1. září      

	Posádka lodi americké pobřežní stráže Northland zajala v severovýchodním Grónsku dvanáctičlennou německou vojenskou meteorologickou skupinu „Edelweiss I“ a 16 mužů z lodi WBS 8 Kehdingen.

	

	4. září      

	Finská vláda zastavila válečné operace proti Sovětskému svazu na karelské frontě.

	

	13. září      

	Na Špicberkách začali Němci v zátoce Wordiebukta na ostrově Nordaustlandet budovat tajnou vojenskou meteorologickou stanici „Haudegen“.

	

	25. září      

	Výsadek z dvojice německých ponorek napadl a na několik dní okupoval sovětskou polární stanici na Sterlegově mysu.

	

	1. říjen      

	Finsko vyhlásilo válku Německu.

	

	4. říjen      

	Průzkum amerického letectva odhalil podezřelé aktivity na malém grónském ostrově Koldewey. Noční výsadek 200 amerických námořníků zde zajal 3 důstojníky a 9 mužů z německé vojenské meteorologické skupiny „Edelweiss II“, kterou zde vysadil německý trawler Externsteine.

	

	7. říjen      

	Sovětské jednotky zahájily mohutnou pozemní a námořní útočnou operaci proti německým vojskům před Murmanském.

	

	15.      říjen      

	Americká letecká hlídka objevila německý trawler Externsteine 15 mil od mysu Bergen v Grónsku. Téhož dne instalovala posádka německé ponorky U-387 meteorologickou automatickou stanici na pobřeží Nové Země. Touto misí skončily německé meteorologické operace v Barentsově moři i na ostatním sovětském území.

	

	16.      říjen      

	Loď americké pobřežní stráže Eastwind zajala u grónského pobřeží 32 mužů posádky německé meteorologické lodi Externsteine. Šlo o jediné německé povrchové plavidlo, zajaté na moři silami USA během druhé světové války.

	

	22. říjen      

	Vojska Karelského frontu dosáhla státních hranic s Norskem a o tři dny později osvobodila přístav Kirkenes.

	

	25. říjen      

	Na norské území vstoupila v rámci operace Crofter pod velením plk. A. D. Dahla i norská jednotka Force 138, vyslaná na východní frontu přes Murmansk z Velké Británie.

	

	29. říjen      

	Českoslovenští letci se významným způsobem podíleli na zničení německé ponorky U-1060 u Vegafjordu.

	

	12. listopad 

	Britské letouny Lancaster převrátily a potopily v jeho norském kotvišti německou bitevní loď Tirpitz.

	5. prosinec 

	Nejvyšší sovět SSSR schválil udělování nové vojenské medaile „Za obranu sovětských polárních oblastí“.

	

	16. prosinec 

	Německá armáda zahájila poslední zásadní pokus o zvrat ve válce. Její ofenzíva proti západním spojencům v Ardenách se však po prvotních úspěších zhroutila.

	

	1945

	leden      

	Mezi Špicberky a Grónskem zmizela beze stop v bouři německá meteorologická loď Wuppertal se 17 námořníky a 4 meteorology na palubě.

	

	4. únor      

	V Jaltě byla zahájena konference nejvyšších představitelů SSSR, USA a Velké Británie o poválečném uspořádání Evropy po porážce nacistického Německa.

	

	13. únor

	Po nočním spojeneckém náletu byly zcela zničeny Drážďany.

	

	17.      duben 

	Z Medvědího ostrova musela být stažena německá meteorologická  stanice „Taaget“.

	

	24.      duben 

	Meteorologická skupina „Haudegen“ na Špicberkách obdržela telegram z dotazem, zda je schopna na svém místě přezimovat do roku 1946 a dále zde plnit válečné úkoly…

	

	25.      duben 

	Na Labi u města Torgau došlo k setkání sovětských a amerických jednotek.

	

	30. duben 

	Adolf Hitler spáchal v obklíčeném Berlíně sebevraždu. Jeho nástupcem v čele Velkoněmecké říše se stal admirál Dönitz.

	

	5. květen 

	Německé jednotky kapitulovaly v Nizozemsku a Dánsku.

	V české Praze vypuklo protinacistické povstání.

	

	7. květen 

	V Remeši došlo k podpisu bezpodmínečné kapitulace německých vojsk, které mělo vejít v platnost o půlnoci následujícího dne.

	Velitelství v Tromsø dalo příkaz poslední aktivní německé tajné vojenské meteorologické stanici v arktické oblasti „Haudegen“, aby nyní začala vysílat informace o počasí nezašifrované.

	

	8. květen 

	Na evropském bojišti skončily válečné operace, v Norsku se vylodily první britské a norské jednotky, aby zajistily kapitulaci německých vojsk v zemi. Bojovalo se již jen v Praze, kde především jednotky SS odmítly uznat německou kapitulaci a pokračovaly v boji s českými povstalci.

	

	6. srpen      

	Američané shodili atomovou pumu na japonskou Hirošimu.

	

	8. srpen      

	Sovětský svaz vypověděl válku Japonsku a následujícího dne, kdy Američané shodili druhou atomovou pumu na Nagasaki, zahájil pozemní operace proti tzv. kvantunské armádě.

	

	2. září      

	Japonsko podepsalo bezpodmínečnou kapitulaci.

	

	4. září      

	Na Špicberkách kapitulovala do norských rukou poslední německá vojenská jednotka – Wettertrupp „Haudegen“…

	
		PŘÍLOHA 3



	

	
		Nordøstgrønlands slædepatrulje 

		Northeast Greenland Sledge Patrol (1941-1945)



	- policejní jednotka (srpen 1941-březen 1943)

	- armádní jednotka (březen 1943-květen 1945)

	

	V      letech 1939-1945 v dosud největším světovém válečném konfliktu zahynuly miliony lidí a záhy po válce se mnohokrát halasně deklarovalo, že nikdo z obětí této války nebude zapomenut. Následující studená válka však záhy změnila v lecčems pohled na ni. Zvláště v českých zemích se na vlastní hrdiny rychle zapomínalo a mnohé z nich obludný komunistický režim šikanoval a většinou i věznil. Další vyhnal z vlasti. Hrdinové československých zahraničních jednotek i domácího protinacistického odboje tak prožili desítky let v zapomnění a dnes jim již těžko můžeme splatit v dostatečné míře dluh, který k nim naše společnost má.

	V      případě dánských „severovýchodních grónských saňových hlídek“ – nejmenší armády 2. světové války – si vzhledem k jejím počtům ovšem můžeme dovolit ten luxus a uvést zde jména všech jejích příslušníků…

	

	Základny NGSP

	

	JIŽNÍ SEKTOR

	Scoresby Sund (1941-1945)

	Hlavní středisko operačních aktivit NGSP a velitelství jižního strážního sektoru, dnes se toto místo jmenuje Ittoqqortoormlit.

	

	SEVERNÍ SEKTOR

	Eskimonaes (1941-1943)

	Dne 23. března 1943 byla stanice ve funkci velitelství severního strážního sektoru na ostrově Clavering 0 zapálena německou skupinou Holzauge.

	

	Ella Ø (1941-1943)

	Ve dnech 24. dubna – 3. května 1943 byla tato pomocná stanice

	v Kong Oscar Fjordu okupována německou skupinou Holzauge

	a došlo k jejímu částečnému zničení. 

	

	Dodemandsbugten (1943-1944)

	Nově zbudované velitelství severního strážního sektoru na ostrově Clavering Ø. 

	

	Sandodden/Daneborg (1944-1945)

	Poslední válečné velitelství severního strážního sektoru v regionu Young Sund severně od předchozí stanice

	

	

	Příslušníci vojenské jednotky NGSP (Dánové)

	1941-1945

	Kapitán Ib Poulsen (Legion of Merit) 

	Kapitán Niels Ove Jensen (Legion of Merit) 

	Poručík Jens Marius Jensen (Legion of Merit) 

	Poručík Kurt Olsen 

	Poručík Carlos Ziebell 

	Seržant Peter Nielsen

	Desátník Eli Knudsen (Legion of Merit) + 26. 3.1943 

	Desátník Oscar Berthel Nordum (1943-1945) 

	Desátník Berndt Jensen (1943-1945) 

	Desátník Carl Henrik Schultz (1943-1944) 

	Desátník Alfred Hansen (1944-1945)

	

	Poznámka:

	V letech 1941-1942 působil v řadách NSSP i Aage de Lemos, policejní náčelník okresu Ella Ø.

	

	Pomocníci a dobrovolníci

	Christian Arke

	Lars Napatoq

	Evald Simonsen

	Arparte Hoegh (Aparte Hoegh)

	Mikael Kunak

	William Arke

	Hans Bronlund

	Alibak Cortsen (Alipa Cortzen) 

	Malekalet Arke (Matekalet Arke) 

	Mads Christiensen 

	Niels Hansen

	

	Poznámka:

	V drtivé většině šlo o grónské Eskymáky, kteří sloužili v různých letech u NGSP ve funkci řidičů saní a pomocníků.

	

	Norští dobrovolníci – policejní asistenti

	1941-1943

	

	Hans K. Siewers 

	Oddvar Akre 

	Bjarne Akre 

	Henry Rudi
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Spicberky byly cilem nékolika tajnych némeckych meteorologickjch expedici
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