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	Motto:

	Když se v dáli ztrácel přetížený člun s nepatrným množstvím zásob, které by za normálních okolností vydržely osazenstvu tak na pět dní, nikdo na palubě HMAV Bounty by na jejich životy nevsadil snad ani penny.

	Začala neuvěřitelná anabáze malé skupinky mužů v otevřeném člunu pod velením pětatřicetiletého poručíka, který měl k dispozici jen jedny staré hodinky, malý kompas a fenomenální navigátorskou paměť. To, že dokázal urazit přes 3600 námořních mil neznámým oceánem, z toho takřka polovinu cesty v bouřích, chladu a zimě, vzbuzuje obdiv dodnes.

	Jaké asi musel zažívat pocity guvernér holandského Coupangu, když se jednoho červnového dne roku 1789 u mola znenadání objevila tahle skupina otrhaných, špinavých, nemocných a doslova vychrtlých Angličanů na pokraji smrti?

	A co se mu odehrávalo v hlavě o dva roky později, když u mola opětovně přistály čluny přeplněné Angličany, tentokrát s trosečníky z HMS Pandora…?

	 


Pár řádek na vysvětlenou

	Jako kluk jsem se s partou kamarádů jedno odpoledne usadil v pražském kině Alfa (mělo tehdy největší plátno v celé zemi, mnohem větší než tenisový kurt) ve druhé řadě, takže jsme seděli přímo pod ním. Přesto jsme byli nadšeni, že jsme lístky vůbec sehnali.

	Zatímco mí kamarádi hltali hollywoodsky cudně odhalené tahiťanky, já jsem o trochu víc obdivoval krásnou loď. Za pár dní jsem proto v modelářské prodejně zakoupil plány HMAV Bounty a pustil se do stavby. Nedokončený trup a ještě pár drobností dodnes uchovávám s pietou na polici a už přes čtyřicet let z nich stírám prach.

	Jsem velmi vděčný mé ženě, dceři, synovi a nakladatelství Epocha za jejich trpělivost a podporu. Mohl jsem alespoň přeneseně dostavět svůj dětský sen.

	Praha, léto 2015

	 

	 

	 

	MALÁ, ALE DŮLEŽITÁ POZNÁMKA

	Základní anglickou námořní mírou v XVIII. století nebyla míle, jak je tomu dnes, ale jednotka zvaná league (nemá český ekvivalent ani název) odpovídající délce 2,6 námořní míle, tedy 4,828 km.

	V textu zachovávám původní názvy ostrovů, tak jak je znali současníci (v závorkách pak uvádím názvy současné). Například ostrov Otaheite, jeden z hlavních hrdinů následujícího příběhu, známe jako Tahiti. A stejně krkolomně jako místopisné názvy nám občas připadají i fonetické přepisy jmen ostrovních panovníků.

	KDYBY TĚCH FILMAŘŮ NEBYLO

	O vzpouře na lodi Bounty vyšlo a stále vychází nepřeberné množství knih (nakonec i tato publikace je toho důkazem). Přesto k její slávě nejvíce přispěl filmový průmysl. Onen úžasný konflikt mezi kapitánem, prvním důstojníkem, posádkou, a především katastrofické vyvrcholení jejich vzájemných vztahů mohl film nechat jen stěží nepovšimnutým.

	Poprvé drama vzpoury přenesli na filmové plátno v roce 1933, kdy si Fletchera Christiana zahrál Errol Flynn, ale to se film ještě jmenoval In the Wake of the Bounty. O dva roky později už studio Metro-Goldwyn-Mayer natáčelo The Mutiny on the Bounty. Hlavní roli poručíka Christiana ztvárnil proslavený miláček žen Clark Gable, zlého kapitána Charles Laughton a režie se ujal Frank Lloyd. Historická přesnost ale dostala trochu na frak, scénář vycházel z bestselleru K. Nordhoffa a J. N. Halla, přesněji z prvních dvou dílů The Bounty Trilogy (Mutiny on the Bounty, Men Against the Sea a Pitcairn Island). Velkofilm zaznamenal úžasný úspěch nejen díky představitelům hlavních rolí. Už tehdy se pro zvýšení autenticity natáčelo přímo na Tahiti.

	V roce 1962 se studio Metro-Goldwyn-Mayer pokusilo úspěch zopakovat. Scénář opět vycházel z trilogie K. Nordhoffa a J. N. Halla a do hry o přízeň diváků nasadilo těžký kalibr. Proti sobě stáli Marlon Brando a Trevor Howard, režii vedl Lewis Milestone. Aby si studio pojistilo úspěch, vynaložilo na výrobu filmu tehdy astronomickou částku 19 milionů dolarů. Výsledek byl tristní. Film vydělal v distribucích jen dvě třetiny vložených peněz.

	Přesto bylo natáčení filmu velmi zajímavé: poprvé použili skutečnou repliku lodi, nikoliv již existující upravené plavidlo. Bounty stavěli v Novém Skotsku a na moře ji spustili v roce 1960. Při stavbě vycházeli z archivních plánů Admirality, přesto byla filmová Bounty o deset metrů delší. Měřila 36,6 metrů a spolu s větším výtlakem dostala i královské plachty na přední a hlavní stěžeň. Původní Bounty nesla jen tři – hlavní, košovou a brámovou. Ke zvětšení lodě došlo především kvůli tomu, aby se na ní vešel filmový štáb.

	Loď prožila velmi pestré osudy. Roky kotvila v St. Petersburgu na Floridě, kde ji až do poloviny osmdesátých let minulého století obdivovaly zástupy turistů. Později, to už patřila Tedu Turnerovi, který ji společně s filmovým archívem MGM koupil v roce 1986, hrála ve filmu Ostrov pokladů (Charlton Heston a Christian Bale). Technický stav lodě se rapidně zhoršoval, také nepochopitelným zásahem kapitána Robina Walbridge, který nechal odstranit měděné obložení a nahradit je barvami údajně mnohem vydatněji odpuzujícími mořské živočichy. Loď ztratila licenci pro plavbu, a proto v roce 2002 prošla velmi důkladnou rekonstrukcí. To už od roku 2001 patřila HMS Bounty Foundation. Opět se vydávala na výletní plavby a byla i k dispozici filmařům. Ti ji využili například ve dvou dílech Pirátů z Karibiku a také v pornofilmu Piráti z roku 2005.

	V dubnu 2006 došlo opětovně na opravy, které o rok později stály další tři miliony dolarů. Loď se pak vydala na sedmitýdenní turné ve stopách původní HMAV Bounty. Pro neustále vzrůstající náklady na údržbu se jí od roku 2010 pokoušeli majitelé zbavit. Během zpáteční plavby se dostala 25. října 2012 vinou kapitána Walbridge (alespoň tak vyzněl výsledek vyšetřování) do hurikánu Sandy. Nabírala vodu a posádka se ji rozhodla opustit. Bounty se potopila asi 260 kilometrů od pobřeží Severní Karolíny. Ze šestnáctičlené posádky se podařilo zachránit čtrnáct lidí, ale Claudene Christiana (údajně potomka Fletchera Christiana) se již oživit nepodařilo. Moře si vzalo i kapitána Walbridge, bezvýsledné pátrání ukončila US Coast Guard 1. listopadu 2012.

	Přes propadák ze šedesátých let se filmaři námětu nevzdali a v roce 1984 režisér Roger Donaldson opětovně oživil dávný příběh. Adaptace se pravděpodobně nejvíce přiblížila historické pravdě, ale děj částečně přišel o atraktivnost. Najednou nic nebylo černobílé a pravda se hledala jen obtížně. Christian i Bligh byli mnohem více lidmi se všemi přednostmi a chybami. Přestože se film hemžil slavnými jmény (Mel Gibson jako Christian, Anthony Hopkins v roli Blighe, sir Laurence Olivier si s chutí zahrál starého admirála Hooda, mezi námořníky vyčníval Liam Neeson), fronty u pokladen nestály a kasovní trhák to nebyl.

	I pro tento film si nechali filmaři postavit kopii HMAV Bounty. A i tentokrát byla mnohem delší. Při délce 40,5 metru dokonce o 13 metrů oproti původní a pochopitelně i s více jak o třetinu větší tonáží. Loď s kovovým trupem stavěli ve Whangarei na Novém Zélandu a na moře spustili už v roce 1979. Kromě moderního navigačního vybavení dostala diesel o výkonu 415 koňských sil (309 kW), který jí umožňoval plavbu rychlostí až 8 mil.

	Po dokončení filmu loď pobývala ještě dva roky v Los Angeles. Tady ji koupila společnost zabývající se rekreačními plavbami v Austrálii. Dnes je v majetku čínské společnosti sídlící v Discovery Bay v Hongkongu a na výletní plavby se vydává pod svým počínštěným jménem.


KAPITOLA PRVNÍ 
Vzbouřenci / HMAV Bounty

	 

	 

	KDYŽ SE ZE SOUKROMÝCH ZÁJMŮ 
STANOU ZÁLEŽITOSTI KORUNY

	Dělo a děje se to odjakživa. Nahradí-li soukromý zájem státní, okamžitě všechno jde. Karibská oblast byla vždy nesmírně bohatá na třtinový cukr, rum, mahagon, koření, ovoce, kávu či kokos a jako taková se velmi rychle ocitla v hledáčku španělských a poté francouzských, holandských i anglických obchodníků. Po rozdělení sfér vlivu sestávala anglická Západní Indie z Baham, Barbadosu, Britské Guyany, Hondurasu, Jamajky, Tobaga a Závětrných i Návětrných ostrovů. Na plantážích pracovaly ke všeobecné spokojenosti tisíce otroků dovezených z Afriky. V onom bezchybném soukolí vyvstala nepříjemná potíž, a tou se stalo zásobování. Po desetiletí se řešilo bezproblémovým dovozem z nedalekého amerického kontinentu, ale tato výhoda po vyhlášení nezávislosti kolonií roku 1776 zmizela v nenávratnu.

	Ale již drahnou dobu předtím se dostatečným přísunem potravin zabývali kromě jiných i velcí obchodníci, jakými byl například Duncan Campbell a zejména Joseph Banks, který v těchto oblastech vlastnil své finančně velmi výnosné latifundie. Obchodníci proto v roce 1775 vytvořili Výbor pro Západní Indii. Tuto silnou zájmovou lobby zaujala myšlenka dovozu chlebovníku, asi kilogram těžkých plodů, které jsou vynikajícím zdrojem škrobu, pečou se, vaří a nahrazují brambory. Další vyhledávanou plodinou byl mangostan, přibližně o velikosti rajčete, bohatý na vitamin C, cukr a škrob. Je známý především pro své antibiotické a antiparazitní účinky na hojení ran, tuberkulózu a malárii, ale užívaný i při průjmech či katarech.

	V roce 1777 vznikl dokonce fond s vypsanou odměnou pro toho, kdo úspěšně dopraví chlebovník do Západní Indie z Polynésie.

	Právě tady se s jeho přednostmi seznámil Joseph Banks. Jenže uběhlo deset let a nic se nedělo. Možná i proto se počátkem roku 1787 dohodli pánové Banks, Townshend a lord Sydney na iniciativě ohledně přestěhování chlebovníkových rostlin. Sešly se zde společné zájmy vynikajícího botanika a zároveň úspěšného obchodníka s mužem, který vykonával nejvyšší politické funkce v království. Nedalo jim mnoho práce přesvědčit o výhodnosti celého podniku krále Jiřího III., který byl sám zaníceným botanikem. Proto mohl již 5. května 1787 zaslat lord Sydney dopis Admiralitě, ve kterém se z celého záměru stal důležitý zájem Koruny.

	Konkrétní kroky k prozkoumání možnosti přesunu chlebovníkových rostlin uskutečnil právě sir Joseph Banks (1743-1820), který byl snad nejvýznamnějším botanikem své doby. Zkušenosti měl, zúčastnil se první velké objevitelské cesty kapitána Jamese Cooka (1728-1779) v letech 1768-1771, která ho proslavila. Na výpravu podporovanou panovníkem se Joseph Banks vydal z titulu oficiálního botanika. V té době už byl členem Královské společnosti. Ze svého financoval dva přírodovědce, Švéda Daniela Solandera a Fina Hermana Spöringa. Banksův tým dále tvořili dva výtvarníci, sekretář a dva černošští sloužící. Nalodili je včetně velkého množství přístrojů, celé knihovny, nádob pro uchovávání vzorků a pomůcek k lovu a odchytu. Aby se Banks mohl výpravy zúčastnit, dotoval svou přítomnost včetně plně profesionálního týmu spolupracovníků na tehdejší dobu královskou částkou 10 000 liber. Celkové náklady na výpravu se přitom vyšplhaly jen na 5394 liber.

	Během plavby s Cookem se Banks dostal na Nový Zéland: po 127 letech tu byli prvními Evropany po Ábelu Tasmanovi (1603-1659). Putovali ještě dál. Takřka polovinu roku 1770 strávili u pobřeží Nového Holandska (Austrálie) a studiem Velkého bariérového útesu. Podrobné znalosti nových území mu následně umožnily vášnivě obhajovat osídlování Nového Jižního Walesu a kolonizaci Austrálie všeobecně. Za vstupní bránu považoval zcela logicky Botany Bay: posádka zde dlouhé týdny opravovala HMS Endeavour poškozenou Velkým bariérovým útesem.

	Na podzim se Cook vydal do Holandské Východní Indie. Ještě před přistáním v Batavii (Jakarta) musela posádka kapitánovi přísahat mlčenlivost o nově objevených územích. Po provedených opravách se nakonec po třech letech výprava vrátila 12. července 1771 zpět do vlasti.

	Pilný, zámožný a vzdělaný Banks vzápětí udělal závratnou kariéru a 30. listopadu 1778 dosáhl pomyslného vrcholu – byl zvolen prezidentem Královské společnosti (The Royal Society). Vedl ji celých 41 let. Záběr jeho činnosti by se do několika řádek rozhodně nevešel, ale pro nás je důležité, že dobře znal a přesně odhadl schopnosti námořního poručíka Williama Blighe. Banks účinně radil králi Jiřímu III. při budování Royal Botanic Gardens a své emisary posílal na další botanické výpravy po celém známém světě. Na jeho impuls putoval George Vancouver severovýchodním Pacifikem, Allan Cunningham do Brazílie a k severozápadnímu pobřeží Austrálie. William Bligh se na jeho přímluvu měl postarat o transport chlebovníku z jižního Pacifiku do karibské oblasti.

	Naposledy se Joseph Banks osobně angažoval ve prospěch Williama Blighe v roce 1805. Tehdy jej doporučil do funkce guvernéra Nového Jižního Walesu.

	SPOŘIVÁ ADMIRALITA

	Přestože první Lord Admirality lord Howe neustále bojoval se snižujícím se rozpočtem, ani na chvíli neuvažoval o použití vlastní lodě. Admiralita proto vypsala 9. května 1787 jakési výběrové řízení na odkup vhodného plavidla daných technických parametrů. Usoudili, že k účelu postačí nepříliš velká loď s tonáží okolo 250 tun.

	Do užšího výběru majitelé nabídli pět lodí. Lynx o tonáži 300 tun – majitelem nebyl nikdo jiný než obchodník Campbell, který požadoval 2200 liber šterlingů. Pánové Wellbank, Sharp a Brown nabídli lodě dvě – Shepherdess (o výtlaku 270 tun) za cenu 2050 liber a Bethii (230 tun) za 2600 liber. Dawson navrhl loď William Pitt (240 tun) za 1200 liber. A loďař Elches navrhl postavit úplně novou loď o tonáži okolo 250 tun za cenu 9 liber a 10 šilinků za tunu. Dodatečně se ještě přihlásil majitel lodi Harriot.

	Po pečlivém zvážení komise doporučila Admiralitě odkup lodě Bethia. Počkala nicméně na posudek sira Bankse, který poměrně novou loď zhlédl 21. května 1787. Komise pro jistotu vyslala na obhlídku lodě i pracovníky loděnice v Deptfordu. Nakonec Admiralita koupila loď laciněji, jen za 1950 liber – možná i proto, že odhadované změny se s ohledem na potřeby výpravy vyšplhaly mnohem výše.

	Původně Bethii stavěli pro přepravu uhlí. Takových se u pobřeží Anglie plavily desítky, možná i stovky. Když vybírali loď pro první Cookovu výpravu, také Earl of Pembroke postavená v roce 1764 a přejmenovaná na HMS Endeavour sloužila k témuž účelu. K jejím základním charakteristickým znakům patřilo i poměrně ploché dno.

	Ještě v den koupě, 26. května 1787, Bethii přepravili do loděnice v Deptfordu k provedení patřičných úprav před cestou. Neuběhlo ani čtrnáct dní, a 8. června Královské námořnictvo loď zapsalo do stavu pod novým jménem HMAV Bounty (Štědrá). Ačkoliv patřila válečnému námořnictvu, válečnou lodí de facto nebyla. Proto také k jejímu jménu nepřipsali obvyklou zkratku HMS, ale HMAV – His Majesty’s Armed Vessel (Ozbrojená loď Jeho Veličenstva). Podle klasifikace patřila do šesté třídy, měla plné ráhnové oplachtění, ale nemusel jí velet kapitán či post-kapitán (vyšší velitelská hodnot); plně dostačovala hodnost poručíka.

	O VELITELI SE ROZHODOVALO MEZI PŘÁTELI

	Ideoví spoluautoři připravované výpravy se poměrně lehce domluvili na veliteli. Vždyť přímo jedné z Campbellových lodi velel vynikající navigátor a přímý účastník tragické třetí Cookovy výpravy William Bligh. Jako nepřímý důkaz kvalit zmíněného důstojníka posloužilo i to, že se při sestavování posádek jeho lodi námořníci nijak nevyhýbali a rádi zde sloužili.

	William Bligh se narodil 6. září 1754 v malém městě St. Tudy v Cornwallu v rodině celníka. O budoucnosti malého Williama měli rodiče od počátku jasno, a když mu bylo sedm let, zapsali ho 1. června 1761 jako „kapitánského sluhu“ na HMS Monmouth. Řadová válečná loď třetí třídy vyzbrojená 70 děly byla i na poměry Královského námořnictva velmi stará. Při nástupu malého Williama sloužila už takřka sto let (do služby vstoupila v roce 1667) a její stav tomu odpovídal. Prošla sice několika přestavbami, ale poslední proběhla v roce 1742. William na její palubě prodělal válečné tažení u Belle Île. Traumatické zážitky sedmiletého chlapce se v každém případě natrvalo podepsaly na jeho charakteru.

	V šestnácti letech už patřil mezi zkušené námořníky (Able Seaman) a pomalými krůčky postupoval výš a výš. Naštěstí se neustále válčilo, a tak měl o práci postaráno. V roce 1776 sloužil už jako velitel (angl. Master byla hodnost blížící se důstojnické). Vedl loď, měl na starosti vše včetně navigace, technického stavu a podepisoval zápisy v lodním deníku a plavebním deníku i účetní knihu. Kariéru mu trochu usnadňovala i dětská touha stát se umělcem. Skvěle kreslil a docela dobře psal. Vynikal ve studiu a okolí jej brzy považovalo za zázračného navigátora a kartografa.

	Jeho pověst se dostala i ke Cookovi a zajistila mu místo na palubě HMS Resolution při třetí objevitelské výpravě. Bligh se pro své odborné kvality i přes své mládí (bylo mu pouhých jednadvacet let) stal navigátorem této výpravy a jeho služeb si Cook velmi cenil. To, že plavba nakonec vyústí v zabití geniálního mořeplavce, nikdo nepředpokládal, tím méně Bligh. Stal se dokonce přímým svědkem smrti obdivovaného velitele.

	HMS Resolution vybavili jedním z nejpřesnějších přístrojů své doby, azimutálním kompasem. Cookovi jej věnoval na jeho druhou výpravu sir Banks a zaplatil za něj hodináři a výrobci přesných přístrojů Gregorymu z Londýna tehdy neuvěřitelných 80 liber. Během cesty se William Bligh poprvé setkal s fenoménem chlebovníku, jehož plantáže poznal na Havaji. Díky obdivu k rostlině dokonce dostal mírně hanlivou přezdívku „Chlebovníkový Bligh“. I to v budoucnu přispělo k jeho jmenování velitelem HMAV Bounty.

	Po návratu do vlasti se mladý námořník oženil. Zamiloval se do slečny Elizabeth Bethamové, dcery výběrčího cel. Betsy, jak jí po celý život něžně říkal, pojal 4. února 1781 za svou zákonnou choť. Postupně mu porodila šest dcer a byla mu jedinou opravdovou oporou ve všech potížích.

	V témže roce se konečně dočkal důstojnické hodnosti na HMS Berwick, řadové lodi o 74 dělech. Vystřídal ještě HMS Princess Amélie a HMS Cambridge, obě o 80 dělech, když najednou v roce 1782 přišel mír. Americká válka o nezávislost skončila a žádný válečný konflikt na obzoru nebyl. Pro mladého čerstvě ženatého poručíka to znamenalo kariérní katastrofu. Velké množství válečných lodí najednou přecházelo do rezervy a nepotřebné důstojníky posílali na tzv. half-pay, čili vynucenou dovolenou s polovičním platem.

	Naštěstí měla Betsy strýčka. Sir Duncan Campbell se ani chvíli nerozmýšlel a důstojníka s takovou praxí okamžitě zaměstnal na své lodi ve Východoindické společnosti. Bligh nejdříve velel obchodní lodi Lynx a poté dostal velení úplně nové lodi Britannia. Zatímco sir Campbell seznamoval navigátora Williama Bligha se sirem Banksem, což se pro jeho budoucnost nakonec vyjevilo jako klíčové, manželka Betsy mu představila mladého muže z příbuzenstva, toužícího po námořní kariéře – Fletchera Christiana. Na Betsyinu přímluvu a hlavně s ohledem na velmi vlivné příbuzenstvo jej Bligh přijal nejen do posádky Britannie, ale také poměrně záhy i jako přítele.

	TEN DRUHÝ

	Fletcher Christian byl o deset let mladší. Narodil se 25. září 1764 ve velmi bohaté a vlivné rodině sídlící na ostrově Man a západním pobřeží Anglie v oblasti Cumberlandu. Naneštěstí mu záhy zemřel otec a rodinné poměry se podstatně zhoršily. Přesto se matka snažila všem svým žijícím dětem zajistit co nejlepší vzdělání. Fletcher se narodil v pořadí jako sedmý z deseti dětí, ale čtyři sourozenci zemřeli. Od devíti až do svých šestnácti let navštěvoval Cockermouth Free School. Starším Fletcherovým bratřím se totiž podařilo upsat matce rentu ve výši 40 liber ročně, takže byla jakžtakž finančně zajištěna.

	Na moře údajně odešel v roce 1782, a první lodí, na které sloužil, měla být HMS Cambridge, kde byl tehdy šestým důstojníkem William Bligh. Prakticky tedy nebylo možné, aby se už tenkrát ti dva na palubě nepotkali. Plavidlo patřilo do doprovodu obchodních lodí vyslaných v témže roce na podporu Gibraltaru.

	Dne 25. dubna 1783 se nechal Christian zapsat jako midshipman (kadet – také se někdy uvádí hodnost srovnatelná s podporučíkem nebo vyšším poddůstojníkem) do stavu HMS Eurydice, 24 dělové fregaty určené pro službu ve Východní Indii. Loď celých šest měsíců kotvila ve Spitheadu a na cestu do Indie se vydala až 11. října. Během plavby Christian rozhodně nezahálel, a kromě toho, že poznal Indii, také velmi rychle postupoval v hodnostech – 24. května 1784, kdy kotvili v Madrasu, jej trochu překvapivé rychle povýšili na poručíka a velitele hlídky. HMS Eurydice se do vlasti vrátila v červnu 1785 a také Christian neměl náhle práci.

	Podle dochovaného popisu z pera Williama Blighe byl Fletcher Christian vysoký 5 stop a 9 palců, s opálenou tmavou pletí a tmavé hnědými vlasy, dobře stavěný, ale s koleny více od sebe. I tak se diplomaticky dají popsat nohy do O. Když později Bounty opouštěla Otaheite, měl na levé straně prsou výrazné tetování zpodobňující hvězdu a další tetování na zádech. Blihght si povšiml jedné jeho negativní vlastnosti – patřil prý mezi výrazně potivé lidi. Trochu jinak Christiana popisovali ostatní. Shodovali se v tom, že byl hezký, vždy působil spokojeně a přátelsky a v komunikaci s ostatními dokázal být velmi okouzlující. Místo výrazu dobře stavěný používali výrazu atletická postava. Na palubě Bounty prý dokázal vyjít se všemi s výjimkou Haywarda a Halletta (ale toho prý neměl nikdo rád).

	Naštěstí dobře fungovaly rodinné klany a Christianova rodina byla ve velmi přátelském vztahu s rodinou Bethamových. A ti zase s Campbellovými, takže se místo na lodi pochopitelně našlo. Christian nastoupil jako kadet na Brittanii a pod velením Blighe absolvoval dvě cesty do Západní Indie, během kterých se ještě více spřátelili. Již během první plavby, ačkoliv měl opravdu nízkou hodnost, překvapivě stoloval společně s důstojníky. Na druhé ho Bligh už jmenoval druhým důstojníkem. Příteli se velmi věnoval a jako excelentní navigátor mu pomáhal v dalším odborném zdokonalování.

	Ze strany Blighe to tedy muselo být opravdové přátelství. Jen těžko by si jej vybral na cestu s Bounty a následně během plavby jej povýšil na prvního důstojníka.

	MÁ PRESTIŽ, UBOHÝ PLAT, VELKOU ZODPOVĚDNOST A MALOU LOĎ

	Na tom, že delikátního úkolu převézt tisíce chlebovníkových sazenic z Otaheitei byl schopen zdárně se zhostit jen vynikající námořník a především navigátor, se Banks a Campbell shodli již v květnu 1787. Stejně tak byli přesvědčeni, že William Bligh tento velmi prestižní úkol, do budoucna zajišťující skvělou pověst, rozhodně neodmítne.

	Tou dobou se Britannia plavila daleko od domova. Kapitán Bligh dovedl loď do přístavu až 5. srpna 1787; teprve tehdy bezpečně zakotvila na Temži. Blight se cítil nabídkou velmi poctěn a dobře věděl, komu za ni vděčí. Přesto mu úspěšnou budoucnost kalily dvě drobnosti. Tou první byl plat. Obchodní loďstvo platilo námořníky a důstojníky mnohem štědřeji než válečné, a rozdíl byl v jeho případě více než šestinásobný. Ale tuto komplikaci slíbil sir Campbell vyřešit.

	Mnohem nepříjemnější výhrada se týkala hodnosti. Ve Východoindické společnosti už byl kapitánem, ale s návratem k válečnému námořnictvu se stal opět poručíkem. Povýšení mu sice po návratu První Lord Admirality přislíbil, ale nyní se s hodností nedalo nic dělat.

	Další nepříjemná překvapení na sebe nenechala dlouho čekat. Když se Bligh 16. srpna dostal do doků, aby si loď prohlédl, byly jeho první dojmy dost zdrcující. Dobře znal tento typ lodě, a tak mu bylo jasné, že svými rozměry vyhovuje pro daný účel jen na hranici možného. Vždyť pro převoz tisíců sazenic přes polovinu zeměkoule dostal jen 27,7 metrů dlouhou loď. Navíc prováděné úpravy rapidně zmenšovaly už tak nepatrné prostory pro ubytování posádky a důstojníků.

	Záď, kde se za normálních okolností nachází kajuta kapitána a menší kajuty určené důstojníkům, loděnice přestavěla na jeden veliký prostor určený pro převoz sazenic. Tento „skleník“ sahal od hlavního stěžně až po záď. Nad úpravami bděl botanik výpravy David Nelson. S Blighem se dobře znali ze třetí Cookovy výpravy. Nelson dostal k ruce pomocníka, mladého zahradníka Williama Browna.

	Skleníku se podřídila celá loď. Sazenice vyžadovaly opatrné zacházení, neustálé zavlažování a důkladné větrání. Proto na bocích lodě instalovali větrací okénka a obdobně větrání řešili i stropem. Horní palubu na dvou místech opatřili zasklenými otvory – za kotevním vrátkem umístěným za hlavním stěžněm a hned za kormidlem. Do zbývajících prostor se měla vejít celá posádka a vybavení naplánované na roční plavbu. Protože měla loď nekrytou palubu a jen jednu palubu ubytovací, šlo doslova o sisyfovskou práci, i když Admiralita posádku údajně zredukovala na nezbytné minimum.

	Původně podle běžných měřítek obchodního loďstva postačovalo k obsluze Bethie jen asi patnáct námořníků, ale válečné námořnictvo mělo jiné představy. Stanovilo počet členů posádky Bounty na čtyřicet pět. Na malý oddíl námořní pěchoty běžně sloužící na válečných lodích již místo nezbylo, bohužel k nelibosti kapitána. Do osádky musíme připočítat i jednu mrtvou duši známou jako „widows man“. Plat tohoto neexistujícího člena posádky sloužil jako finanční výpomoc vdovám po skutečně zemřelých námořnících.

	Posádku Bounty tvořili velící poručík/kapitán, velitel, dva pomocníci velitele, dva kadeti, dva kormidelníci, pomocník kormidelníka, bocman, střelecký mistr, tesař, chirurg, profous, pomocník bocmana, pomocník střeleckého mistra, dva pomocníci tesaře, plachtař, účetní a kapitánův sluha v jedné osobě a dvacet pět námořníků. Dva námořníky nahradili zbrojíř a pomocník botanika. Protože se na palubě nacházel i botanik Nelson, ve skutečnosti se do už tak stísněných prostor muselo vejít čtyřicet šest lidí.

	Díky stavbě skleníku přišel Bligh o svou kajutu a důstojnickou jídelnu, a proto mu vybudovali provizorní místnost na pravoboku hned za skleníkem. Obdobnou kajutu na protější straně dostal velitel Fryer. Mezi nimi vznikl menší prostor užívaný jako přípravna a jídelna zároveň. Kajuty ostatních poddůstojníků tvořily jen plátěné závěsy.

	Obytné prostory posádky v nepříznivém počasí „dostatečně“ vytápěla nově instalovaná kamna. S ohledem na účel výpravy byla Admiralitou doplněna jakýmsi druhým provizorním vysoušečem určeným k udržování dostatečného tepla ve skleníku. Obě zařízení se dočkala velkého uznání kapitána Blighe. Během plavby okolo mysu Horn, i když s velkými obtížemi, dokázala alespoň částečně vysoušet promočené oblečení námořníků.

	Na lodi se pracovalo už téměř dva měsíce, když Bligh nařídil ještě jednu výraznou změnu. Pro zlepšení stability na volném moři nechal hlavní stěžeň zkrátit o tři stopy a 10 palců a přední stěžeň o dvě stopy. S tím souvisely úpravy rozpětí obou hlavních ráhen. Loděnicí prodloužené hlavní ráhno nechal zkrátit takřka na původní délku, přední vykrátil o další dvě stopy. Výšku mizzenu zachoval, ale během dlouhého pobytu na Otaheite došlo i na něj. Nechal snížit i množství balastu uloženého na dně lodě ze 45 na 19 tun. Věděl, že jej dostatečně nahradí zásoby nakládané na dlouhou plavbu.

	Bounty mezitím obdržela standardní měděnou obšívku trupu předepsanou Admiralitou k ochraně před mořskými živočichy jižních moří. S tím souvisela i výměna veškerých železných dílů na vnějším trupu za bronzové. Námořnictvo totiž už dříve ztratilo několik lodí, než zjistilo, že kombinace mědi, slané vody a železa vytváří dokonalý galvanický článek.

	Ještě jednu důležitou změnu si poručík Bligh prosadil na základně předchozích zkušeností. Přesně podle standardů Admirality obdržela Bounty tři čluny: 20 stop dlouhou barkasu a dva kutry o délce 18 a 16 stop. Ty nechal nahradit jen barkasou o šesti veslech a délce 23 stop a kutrem o délce 20 stop. Tři čluny na palubu nedokázali umístit. Pokud byly dva vedle sebe a jeden vložený do většího, posádka nedokázala okolo nich procházet, v těch místech se navíc pracovalo s lany. A varianta umístění člunů do sebe od největšího po nejmenší by ohrožovala stabilitu lodě.

	Že to bylo rozhodnutí správné, to pochopil Blight později. Barkasa podle běžných měřítek pojala třináct osob. Později ji Bligh zhodnotil jako velmi vydařenou a pochvaloval si její nautické vlastnosti. Ačkoliv měla původně jen jeden stěžen poblíž přídě, s největší pravděpodobností nechal v průběhu plavby osadit ještě jeden, oba s luggrovým oplachtěním.

	Nakonec došlo i na vyzbrojení. Dne 4. října se na palubu dostavil lodivod a vyvedl loď dolů po řece, kde 9. října na Long Reach na záď instalovali čtyři standardní 4librová děla na lafetách (stejná kdysi obdržela i HMS Endeavour). Do bočních držáků umístili dalších deset swivelů (nejmenší l/2librová děla na pivotových lafetách), námořnictvem užívaných pro boj zblízka.

	Celou přestavbu korunovala příďová figurína ženy zobrazující štědrost a korespondující se jménem lodě. Když účetní loděnice sečetli veškeré náklady na přestavbu, došli k částce 4456 liber, tedy více než k dvojnásobku kupní ceny.

	Konečně se mohly nakládat zásoby v množství odpovídajícím až 18 měsícům plavby. A také dárky určené pro výměnný obchod: takřka tři tisíce ocelových čepelí, tisíc nožů, tisíce hřebíků, pily a sekery. Nezapomnělo se ani na velice oblíbená malá zrcátka a korálky.

	VĚDECKÝ SKVOST NA PALUBĚ

	Ačkoliv v knize, kterou Bligh po návratu napsal, následující informace zabrala jen jeden řádek, přesto se u ní na chvíli zastavíme. Bligh uvedl, že od „Společnosti pro zeměpisnou délku obdržel chronometr vyrobený panem Kendallem.“

	Od okamžiku, kdy se lodě vzdálily od pobřeží, vyvstala nutnost měření přesné polohy. Polohu určují dvě souřadnice – zeměpisná šířka a délka. Obě se udávají ve stupních, minutách a vteřinách, přičemž body na rovníku mají zeměpisnou šířku nulovou. Křivky se stejnou zeměpisnou šířkou se nazývají rovnoběžky. S tím si navigátoři poradili, ale problémem zůstala zeměpisná délka. V době, kdy se na moře vydával kapitán Cook, se za nultý poledník považoval poledník procházející ostrovem El Hierro, nejmenším a nejzápadnějším ostrovem Kanárských ostrovů. Posledním velkým varováním se stala námořní tragedie v roce 1707, kdy navigátoři nedokázali přesně určit polohu vracejícího se konvoje válečných lodí. Čtyři z nich v bouři ztroskotaly u souostroví Scilly, jen kousek od Anglie. Kromě potopených lodí zahynuly takřka dva tisíce námořníků včetně velícího admirála Shovella.

	I z toho důvodu vznikla v roce 1714 Společnost pro přesné určení zeměpisné délky (The Board of Longitude). Vypsala vysoké odměny pro toho, kdo problém s určením délky vyřeší. Odměny byly skutečně královské, vždyť za metodu přesného měření s tolerancí 60 námořních mil hodlala vyplatit 10 000 liber (to odpovídá dnešním 1 300 000 librám – přepočet na CZK neuvádíme, ta suma je ještě závratnější.). Za toleranci do 30 námořních mil vypsali odměnu dokonce dvojnásobnou.

	K přesnému určení zeměpisné délky potřebuje navigátor velmi důležitou pomůcku, a tou je co nejpřesnější chronometr. Bligh měl na Cookově výpravě k dispozici kopii originálního Harrisonova (John Harrison 1693-1776, tesař, hodinář a vynálezce) chronometru, vyrobenou hodinářem Larcumem Kendallem (1719-1790). První námořní chronometr vyrobený Harrisonem (H1) testovali na moři již v roce 1736, druhý vylepšený model čekal na vyzkoušení několik let od roku 1741. V té době Anglie válčila se Španělskem a Admiralita se obávala, že by se mohl popřípadě dostat do rukou nepřítele. Nakonec se Harrisonovi podařilo vyrobit okolo roku 1750 ještě přesnější variantu (H3).

	Hodinář Kendall dokázal výrobní cenu chronometru snížit z 500 liber (dnešních 65 000 liber) na přijatelnějších 200 liber a přístroj pod označením K2 dokončil v roce 1771. První zatěžkávací zkouškou prošel v roce 1773 na palubě HMS Racehorse kapitána Constantina Phippse (1744-1792), hledajícího tzv. Severní cestu. Následně jej využívali v amerických britských državách, aby se ocitl definitivně na palubě HMAV Bounty.

	Bligh velmi ocenil nejen přítomnost tohoto přístroje na palubě, ale vzhledem k neustálému nedostatku rodinných financí mu určitě nedávala spát ani vypsaná odměna. Konec konců patřil k vynikajícím navigátorům a s původním Harrisonovým přístrojem již zkušenosti měl. Před vyplutím se mu podařilo ve spolupráci s astronomem Williamem Baylyem (1737-1810), stojícím v čele Královské akademie v Portsmouthu a jeho dávným známým (absolvoval obě poslední výpravy s kapitánem Cookem) na poslední chvíli dokončit 19. prosince 1787 kalibraci přístroje.

	Předběhněme poněkud vývoj událostí a dodejme, že následné osudy tohoto chronometru byly velmi pestré. Když se tento přístroj, mapy, tabulky, deník se záznamy astronomických pozorování a ostatní navigační pomůcky pokusil během vzpoury zachránit kapitánův sluha Samuel, vzbouřenci podporovaní Fletcherem Christanem tomu se slovy „sakra, vaše oči vám musí stačit“ zabránili.

	Christian byl dobrým Blighovým žákem. Když po vzpouře hledal místo úkrytu, nakonec vytipoval ostrov Pitcairn, objevený v roce 1766 kapitánem Philipem Carteretem (1733-1796) během expedice do oblastí Tichého oceánu. Christian tušil, že je nepřesně zanesený na mapách a jen díky K2 se podařilo určit jeho správnou zeměpisnou délku. Doufal, že trestná výprava – a že je bude Admiralita hledat, o tom byl přesvědčený – bude také vybavena horším chronometrem a ostrov nenajde.

	Na Pitcairnu objevil chronometr v roce 1808 kapitán Mayhew Folger, kdy jej získal od posledního žijícího vzbouřence Johna Adamse. Na cestě do Valparaísa naneštěstí Folger zakotvil na ostrovech, ležících asi 670 km od pobřeží Chile a dnes známých pod jménem Archipiélago Juan Fernández (jeden z nich se v roce 1704 stal domovem jakéhosi Alexandra Selkirka, známého spíše jako Robinson Crusoe). Místní guvernér Folgerovu posádku hbitě internoval a chronometr zabavil. Až jeho nástupce, který dorazil po půl roce, posádku pustil na svobodu.

	Přístroj se záhadným způsobem dostal do Concepcionu v Chile, kde jej za tři zlaté dublony údajně zakoupil zdejší mezkař Castillo. Jeho rodina pak v roce 1840 prodala chronometr kapitánovi Thomasi Herbertovi, veliteli HMS Calliope kotvící ve Valparaisu. Na chronometr kapitána upozornil místní zlatník – cena se mezitím vyšplhala na 50 liber. Dnes je přístroj uložený v Národním námořním muzeu v Greenwichi v Londýně.

	„KVALITA“ POSÁDKY PŘEDEVŠÍM

	William Bligh si dobře uvědomoval výhody spletitých vztahů mezi přáteli, rodinami, klany a důležitost příbuzenských vazeb. Vždyť i on se k dobře placené práci kapitána a k velitelské funkci na Bounty dostal jen díky nim. Nyní stál sám před složitým úkolem sestavit důstojnický sbor. Admiralita nechávala alibisticky výběr posádek přímo na velitelích. Přitom na jejich úsudku, doporučeních či osobní zkušenosti závisel výsledek plavby. Dobrý kapitán míval snad šestý smysl, špatnému nepomohlo nic. A Bligh, ačkoliv byl jinak vynikající důstojník, na výběr posádky rozhodně „dobrý nos“ neměl nebo možná u některých ani nesměl mít.

	Kapitánovým zástupcem v hodnosti velitel, člověkem odpovědným za vedení lodě a navigaci se stal díky velmi dobrým referencím John Fryer. Byl jedinou osobní volbou, protože Fryera nedoporučil nikdo z lidí, kterým byl vděčný. John Fryer (1753-1817) se tedy stal velitelem, přesto s poručíkem Blighem nedokázal navázat normální vztah. Rozhodně byl dobrým důstojníkem, ale s kapitánem se neuměl shodnout pravděpodobně už od začátku. Asi největším kamenem úrazu se stala velitelova povinnost kontrasignovat kromě lodního a plavebního deníku také účetní knihu.

	Tu ale Bligh nehodlal pustit z rukou. V posádce sice sloužil účetní Samuel, jenže ani ten k účetnictví přístup neměl a ve skutečnosti byl pouze kapitánovým sluhou.

	Fryer se patrně vlastní vinou nechal vmanipulovat do pozice, ve které nakonec navrch získal kapitánův přítel Christian. Ten na rozdíl od Fryera důstojnický dekret skutečně vlastnil a přesto zpočátku na lodi pracoval jako jeho pomocník a přímý podřízený. Po většinu plavby měl Fryer vůči Christianovi velmi ambivalentní vztah, přesto se vzpoury nezúčastnil. Možná i proto, že v jejím čele stál muž, kterého nesnášel. Přesto před vyšetřovací komisí podal zprvu spravedlivý popis událostí, ale posléze jej, pod vlivem právníka Edwarda Christiana (Fletcherova bratra) poněkud pozměnil.

	Kromě Fryera veleli hlídkám William Cole, William Peckover a William Purcell. Upřímnou radost měl Bligh zpočátku z osoby doktora Johna Huggana. Nebyl to žádný ranhojič, ale skutečný lékař a společně s Fryerem měli po dobu plavby právo stolovat v důstojnické jídelně. Z Huggana se však vyklubal neskutečný opilec, který se pak na Otaheite definitivně upil.

	Zvláštní pozornost si zasloužili i samotní kadeti, jako první patnáctiletý John Hallett. Toho prosadila Blighova manželka Betsy, protože se přátelila s jeho matkou. Na palubu nastoupil jako patnáctiletý, po návratu povýšil na poručíka, ale dlouho se z něj netěšil – zemřel už v roce 1794. Dalšího, Petera Heywooda, naléhavě doporučil Blighův tchán. Pro patnáctiletého mladíka se cesta stala možností, jak uniknout velkým rodinným potížím.

	Kadet George Stewart byl jen o dva roky mladší než Christian. Při přijetí Stewarta sehrála roli pohostinnost rodičů, se kterou přijali posádku HMS Resolution na Orknejských ostrovech. Bligh posléze, kdy už bylo známo, že se Stewart přidal ke vzbouřencům, vyzdvihoval jeho námořnické kvality.

	Patnáctiletého Roberta Tinklera doporučil osobně Fryer – byl to jeho mladší švagr. V průběhu plavby zaznamenal Bligh do lodního deníku Tinklerovo problematické chování, pravděpodobně opilost. Protože se vzpoury nezúčastnil, v další kariéře u námořnictva mu to nezabránilo a dotáhl to až na hodnost komandéra.

	Ani během přijetí Edwarda „Ed“ Younga Bligh neváhal. Jedenadvacetiletý „Ed“ se narodil v Saint Kitts v Západní Indii a pravděpodobně byl mulat. Synovec samotného sira Younga, jednoho z nejbohatších plantážníků a prvního guvernéra Dominicie, ostrova patřícího do souostroví Malých Antil, měl pochopitelně místo na lodi jisté.

	Nejmenší problém měl Bligh s patnáctiletým Thomasem Ellisonem. Stál na počátku kariéry a se zařazením mezi námořníky souhlasil. Budoucnost tohoto mladíka ostatně bedlivě sledoval i sir Campbell.

	NA OBZORU JEN MOŘE

	Po dlouhém čekání se konečně ledy hnuly a 15. října 1787 obdržela Bounty rozkaz k přesunu na Spitheadskou rejdu, kam dorazila 4. listopadu. I když si Bligh dělal naděje s brzkým vyplutím, už nyní se obával velmi špatného počasí u mysu Horn. Až 24. listopadu obdržel definitivní svolení od velitele portsmouthského přístavu admirála Samuela Hooda (1724-1816). Tentokrát se pro změnu proti vyplutí spiklo počasí, vítr vál opačným směrem. A tak 28. listopadu obdržela posádka dvojměsíční mzdu a čekalo se a čekalo.

	Konečně se počasí umoudřilo a v neděli 23. prosince 1787 zrána za sebou Bounty zanechala břehy Anglie a vydala se Kanálem s větrem, či spíše vichrem v zádech do Biskajského zálivu a dále ke Kanárským ostrovům. Hned první den mohlo na palubě dojít k neštěstí, když se jeden z námořníků málem zřítil během práce s brámovou plachtou na palubu. Naštěstí se mu podařilo na poslední chvíli zachytit se jednoho ze stěhů. Bligh celou příhodu pečlivě zanesl do lodního deníku, ale už se tam nevešlo to, co následovalo. Námořníci na celém světě byli, jsou a budou neuvěřitelně pověrčiví a pragmaticky očekávají to horší. Pro některé se příhoda stala varováním, že plavba hladce neproběhne a že určitě dojde k dalším neštěstím.

	Během noci se vítr změnil na vichřici provázenou těžkými vlnami. Bounty dostala příležitost ukázat, co v ní je, a jak se bude na rozbouřeném moři chovat. Prozatím s ní byl Bligh spokojený. Prosincový Atlantik se předváděl v celé své kráse. Sice se trochu uklidnil, jakoby věděl, že budou Vánoce, ale hned následující den se do nich pustil s neztenčenou silou. Kromě jiného jim vlny utrhly náhradní ráhno na pravoboku, jiné zaplavily čluny a o několik hodin později další rozbily několik soudků s pivem upevněných na palubě.

	Konečně v sobotu 29. prosince bouře zlehka polevila a Bligh sčítal škody. Jedna z vln se rozrazila o záď, voda okamžitě zaplavila celý skleník a vnikla do útrob lodi. Výsledkem byla zničená část zásob sucharů. Že se chmurné předpovědi plní, dokázala i bouřlivá scéna nad údajně ukradenými sýry. Bligh obvinil posádku z krádeže, jenže vyšlo najevo, že sýry nechal z lodi už dřív odnést do kapitánova domu úslužný Samuel. Vše vysvitlo až později, v kapitánově vzpomínkové knize nenajdeme o tom ani zmínku.

	Atlantik zřejmě usoudil, že jako zkouška to stačilo. Až na Tenerife už Bligh do deníku zapisoval jen příjemné počasí a vítr od severu, takřka ideální podmínky pro plavbu. V pátek 4. ledna 1788 potkali francouzskou loď mířící na Mauritius. O den později, v sobotu nad ránem konečně zahlédli Tenerife. V půl desáté večer 6. ledna spouštěli kotvu u městečka Santa Cruz. Na rejdě kotvila španělská loď, americká briga a několik dalších.

	Vztahy mezi neústupným Fryerem a tvrdohlavým Bligem poprvé kulminovaly po zakotvení. Místo aby vyslal důstojníka za guvernérem ostrova, což byla obvyklá praxe, k překvapení všech odešel na břeh jeho podřízený Christian. Měl guvernéra nejen pozdravit, ale zároveň požádat o souhlas s doplněním čerstvých zásob a provedením oprav. To byla část praktická, následovala část společenská a mírně diplomatická. Christian měl v rámci zdvořilých vztahů navrhnout, že je kapitán pochopitelně ochoten pozdravit guvernéra dělovou salvou tak, jak se patří, pokud mu ale jeho vojáci odpovědí stejným počtem ran. Všem žádostem bylo vyhověno – až na tu poslední. Guvernér kapitánovi vzkázal, že salvou odpovídá jen osobám stejného postavení. Blighe se to velmi dotklo. Trochu mu spravila sebevědomí návštěva velitele přístavu kapitána Adamse a krátce nato zdvořilostní návštěva několika důstojníků patřících ke guvernérovi.

	Ani zde nezapřel duši zvídavého navigátora. Ve svých vzpomínkách konstatoval, že po celou dobu pobytu vály severovýchodní větry, provázené mlhou a drobným nočním mrholením. Teploměr ukazoval 66 až 69 stupňů ve stínu (18 až 21 stupňů Celsia). Protože díky počasí nemohl v noci měřit délku, spočítal pozici města Santa Cruz pomocí chronometru. Oproti předchozím pozorováním zjistil rozdíl takřka pěti stupňů, což připisoval změně magnetického pólu.

	Město se mu zamlouvalo a domy popisoval jako velké a vzdušné. Překvapily ho však neuvěřitelně špinavé ulice. Jak se dozvěděl, často byly původcem chorob, zejména neštovic. Proto velmi obezřetně vybíral a nakládal zásoby, snažil se chránit posádku. Den před vyplutím, ve středu 9. ledna, dorazil z Londýna sloop Chance pod velením velitele Williama Meriditha směřující na Barbados. Byli devatenáct dní na cestě a velmi trpěli špatným počasím. Vyděšený guvernér je chtěl nechat v karanténě, ale Bligh se za ně zaručil.

	S odpočatou posádkou a zásobami rozhojněnými o 230 liber čerstvého hovězího, dýněmi a bramborami opustila Bounty 10. ledna přístav. Po vyplutí zavedl Bligh několik nových opatření. Nejprve rozdělil posádku do tří směn a velením nově vzniklé pověřil Fletchera Christiana. V každém případě přeskočil při jmenování vhodnějšího kandidáta – jako kapitán na to měl právo. Jmenován podle služebního pořadí měl být buď Will Elphistone nebo kadet Tom Hayward. Christian byl jednoznačně protége a Fryer si musel pomalu zvykat, že u kapitánova stolu večeřel mnohem častěji než on.

	Protože Bligh hodlal dorazit na Otaheite co nejdříve, rozhodl se plout bez zbytečných zastávek. Pro posádku to znamenalo snížení denních dávek o třetinu a omezení přídělu pitné vody. Tu zkoušel filtrovat skrze krápníky, které zakoupil pro tento účel na Tenerife.

	Rozdělením posádky na tři skupiny, ačkoliv to příliš nebylo běžné, je ve skutečnosti zvýhodnil. Poskytl tím po čtyřhodinové službě každé skupině volno v délce osmi hodin místo čtyř, a tím kvalitnější odpočinek. A ten potřebovali, protože se navzdory doporučení Admirality rozhodl přece jen o plavbu okolo mysu Horn.

	Když ve večerních hodinách Bounty míjela jižní cíp Tenerife, Bligh zaměřil jeho polohu na 28 stupňů a 6 minut severní šířky. Kormidelník držel jiho-jiho-západní kurs s větrem v plachtách od jihovýchodu. Druhý den už po pevnině nebylo ani vidu. Teprve nyní si byl Bligh jistý, že už nic nemůže ohrozit jejich cestu. Mohl tedy konečně seznámit posádku s cílem a účelem výpravy. Aby muže patřičně naladil, slíbil každému, pokud nepoleví ve svém úsilí, povýšení.

	MYS HORN

	Následující dny měli ostrý vítr povětšinou z jihu, ale to jim nebránilo v nadšeném lovu: netrvalo dlouho a několik delfínů zpestřilo jinak fádní jídelníček posádky. Počasí se ale brzy dále horšilo, posádka se potýkala s vlhkem a objevovala se všudypřítomná plíseň. Bligh nechával vše, co šlo, omývat octem, a pokud to bylo jen trochu možné, náhodou nepršelo či nemrholilo, loď důkladně provětrával.

	Již týden po vyplutí z Tenerife takřka pravidelně pršelo, což na druhou stranu kapitán vítal, protože mohl doplňovat stále nedostatkové zásoby pitné vody. Dne 29. ledna se spustil takový liják, že se podařilo pomocí plachty zachytit na sedm set galonů (galon – 4,51) vody. O dva dny později navečer posádka pozorovala, jak se asi půl míle severozápadně od lodě pojednou vzedmula vlna – mořem putovalo obrovské hejno ryb. Následující den se Bounty doslova nadnášela obklopená rybami.

	Ačkoliv už 2. února zahlédli severo-severo-západně plachty jiné lodi, další uviděli až 16. února. O den později se skutečně setkali. Pro kapitána British Queen Simona Paula připravil Bligh dopisy určené do vlasti. Ačkoliv British Queen mířila k mysu Dobré naděje lovit velryby a z Falmouthu vyplula již 5. prosince, bylo téměř jisté, že se domů dostane mnohem dříve než Bounty. Dne 23. února nejprve během noci utichl vítr, načež se objevily prudké poryvy deště. Posádka znovu doplnila zásoby vody a na druhý den si zpestřila jídelníček, protože námořníci ulovili žraloka a pět delfínů.

	Bligh věděl, že se blíží rozhodující okamžiky, proto nechal v úterý 26. února raději vyměnit plachty a vykonával další nezbytné přípravy na setkání s opravdu nepříznivým počasím, které v těchto zeměpisných šířkách předpokládal. To už se Bounty nacházela na 29 stupních a 38 minutách zeměpisné šířky a 41 stupních a 44 minut západní délky, asi 100 leaguí od pobřeží Brazílie. V odpoledních hodinách se západní vítr změnil v bouři a přinesl s sebou kromě jiného motýly a mračna hmyzu. Na palubu se snesl hustý koberec ovádů. Zato ptáci kromě bouřňáků téměř vymizeli.

	Nedělní ráno 2. března 1788 strávila posádka jako obvykle nejprve osobní prohlídkou, kdy Bligh kontroloval dodržování hygieny. Obával se nemocí a zdravotních komplikací a byl velmi hrdý na to, že posádka je v dobrém stavu. Následovala bohoslužba a při obědě předal Bligh Christianovi jmenovací dekret, kterým jej povýšil na důstojníka. Tím definitivně stvrdil výjimečnost jeho postavení – Christian se de facto stal nadřízeným velitele Fryera.

	Dne 10. března naměřili jen 83 sáhů (fathom – 1,8288 metru nebo také 6 stop) volné vody pod kýlem. Bligh se obával neznámých mělčin a raději otočil loď k jihovýchodu. Uklidnil se, když po dalších čtrnácti mílích ani ve sto šedesáti sázích nenarazili na dno. V noci stála Bounty zapado-jižně-západně pod jižním větrem a posádka neustále sondovala hloubku dna. Na druhý den poprvé zahlédli největší savce všech moří. Velryby je majestátně míjely, aniž by se s nimi na vteřinu obíraly.

	Na rozdíl od vzpomínek Morrisona, který tou dobou evidoval již nejméně dva konflikty kapitána s posádkou, Bligh o potrestání námořníka poprvé hovoří až 11. března. Pro drzost a vzpurné chování nechal zmrskat Matthewa Quintala dvaceti ranami.

	Velryb přibývalo. Ve středu 12. března ulovili sviňuchu, na které si pochutnala celá posádka. O dva dny později pobavil posádku jakýsi nelátající pták, který se procházel po těle mrtvé velryby, ze které již dříve velrybáři odřezali tuk. Kromě velryb posádka zahlédla v dáli dvě lodě. Ani moře už nebylo tak hluboké, v sondě z hloubky sedmdesáti pěti sáhů vytáhli jemný nazelenalý písek.

	V neděli 16. března zahlédli další loď, pravděpodobně velrybářskou, driftující západně-severo-západním směrem od jejich kurzu. Pomalu postupovali na jih a bez přestání sondovali hloubku dna. Ve středu se dostala Bounty dvacet leaguí na úroveň přístavu Port Desire (Puerto Deseado) v Patagonii, ale protože se nad mořem rozprostřela mlha, nikdo nedokázal vzdálenou zemi rozeznat.

	V neděli 23. března se Bounty držela nejméně šest mil od pobřeží, když Bligh zahlédl New Years Isles (Archipiélago de Aňo Nuevo) vzdálené asi pět či šest leagui východně. Musel potlačit velké nutkání na ostrovech zastavit. Naposledy zde kotvil s kapitánem Cookem, a přestože zahlédl vstup do přístavu, pokročilá doba, stále ještě vyhovující počasí a odpočatá posádka převážily misky vah nad jeho vzpomínkami. Asi dvě league západně za nimi zůstal i mys St. John, poslední výspa Isla de los Estados. Hory se tak zvláštně dělily, až si kdysi kapitán Cook myslel, že jde o dva ostrovy. Blight se nyní opatrně blížil k mysu Horn.

	V pondělí 24. března zamířila Bounty k Magellanovu průlivu. Od té chvíle, aniž by zahlédli zemi, bojovali jen se špatným počasím a s neustále se měnícími větry. O týden později se nakrátko trochu vyčasilo a 31. března se vítr změnil na severo-severo-východní. Dával tak Blighovi naději, že by se přece jen mohl okolo mysu Horn prosmýknout. V poledne se kapitánovi podařilo určit polohu na 60 stupňů a 1 minuty jižní šířky a 71 stupňů a 45 minut západní délky, ale naděje brzy zhasla. V noci se vítr začal točit a následující den přišlo od západu, jak se Bligh velmi diplomaticky vyjádřil ve svém deníku, opravdu velmi špatné počasí.

	Ve středu 2. dubna zapisoval do lodního deníku prudkou změnu větru. Původně vál čerstvý vítr od severozápadu, ale obrátil se na jihozápadní a změnil se na vichřici. V šest hodin ráno bouře předčila vše, s čím se dosud kapitán Bligh setkal. Neustálé změny větru, obrovské vlny padající ze všech stran se hřmotem na palubu vysoce přesahovaly boky nebohé Bounty. Ta se chovala nesmírně statečně, držela dobře směr jen najeden pruh podkasanými hlavní a přední plachtou (většina používaných plachet se dala na výšku zúžit až na tři postupně se zmenšující plochy). Košovky si Bligh vůbec nedovolil rozvinout z obavy o osud stěžňů, už tak nesmírně namáhaných. Vichřice provázená těžkou bouří a častým krupobitím bušila do lodě po celé dva dny.

	Promočená a promrzlá posádka předváděla s plachtami a neustálým nastavováním ráhen doslova divy a po palubě se jen s námahou pohybovala pomocí natažených lan. Každou minutou hrozil pád či sklouznutí a všichni věděli, že z moře není záchrana. Bligh, ač sám unavený a nevyspalý, dbal na potřeby posádky a příděly grogu se rozdělovaly takřka pravidelně. Snažil se i v tomto počasí udržovat v kamnech na přídi oheň, aby si posádka mohla alespoň trochu ohřát mokré šatstvo.

	Jedinými společníky se stali albatrosi a dva krásné druhy ptáků – nádherný modrý bouřňák a druh pojmenovaný pintada. Často plavali v lodní brázdě a sváděli posádku k lovu. Námořníci jim nahazovali ze zádě háčky s návnadou a pokoušeli se je s velkým zdarem chytat.

	Přes veškerou snahu se Bounty stále nedařilo proplout za mys Horn. Neustále se kroutící, převalující a s nárazy vln bojující loď toho začínala mít dost. Paluba i trup jevily známky opotřebení a loď propouštěla vodu. Každou hodinu nastupovala obsluha čerpadel, což bylo mnohem častěji, než kapitán předpokládal. Aby Bligh posádce alespoň trochu ulevil, přenechal těm, na které voda prosakovala nejvíce, prostory velké kabiny, aby si tam mohli zavěsit své hamaky. Tím se život v přecpaném podpalubí stal přece jen o něco snesitelnějším.

	Každé ráno posádka hamaky svěsila a uložila je ve velké kabině. Prostor podpalubí se alespoň trochu vyčistil a provzdušnil. Snažila se i kamna, a protože se nedaly otevřít jícny na palubu, bylo v podpalubí přece jen trochu tepleji. Mnohem deprimující však bylo, že když už se přes den podařilo urazit alespoň kus cesty, v okamžiku, kdy se loď položila do driftu kvůli větru, zahnal ji zase zpátky a často ještě mnohem dál.

	I posádka už v polovině dubna mlela z posledního. Stačil jeden neopatrný pohyb, což pro unaveného člověka nebyl problém, a kuchař se doslova zřítil ze schůdků. Ze služby ho vyřadilo zlomené žebro. O mnoho lépe nedopadl ani jiný muž, ten si pro změnu vykloubil rameno. Dělostřelce, který měl na starosti sledování a převracení hodin, navíc zkroutil revmatismus. Poprvé se tak na lodi objevili nemocní. Mezi nemocnými se ocitl i věčně opilý lékař Huggan – aniž by to někoho překvapilo, i on nešťastně upadl.

	Ani blížící se úplněk nevěštil žádnou změnu počasí k lepšímu, jen ráno se nedaleko objevily velryby. Posádka se stále zdokonalovala v chytání ptáků, ti ale chutnali po rybách. Odborníci na chov proto některé ptáky zavřeli do klecí a jali se je vykrmovat mletou kukuřicí. Výsledky se záhy dostavily: pintady díky vytrvalé péči námořníků brzy chutnaly jako nejjemnější kachny a vykrmení tlustí albatrosi připomínali krásně tučné husy. Prasatům, ovcím a drůbeži na palubě tím najednou kynula možnost mnohem delšího přežití.

	Chvíli to vypadalo, že se příroda přece jen umoudřila. Vítr v neděli 20. dubna ráno utichl, takže i bohoslužby proběhly v klidu, dokonce se objevovaly náznaky příznivějšího počasí. Bligh nechal zabít jedno z prasat, tak se alespoň vyčerpaná posádka dosyta najedla. Krátce po poledni se ale vítr opět otočil od západu a k večeru přinesl silné sněžení prokládané nepříjemným krupobitím.

	Jak Bligh správně odhadl, úplněk počasí nezměnil. V pondělí 21. dubna se Bounty nacházela na 58 stupni 31 minutě jižní šířky a 70 stupni 7 minutě západní délky, což bylo téměř sedm stupňů na východ od pozice z 9. dubna. Za celý měsíc bojů s mořem nepostoupili ani o píď západním směrem. Čas ubíhal. To už kapitána upozorňovali zahradníci, že pokud by se stále pokoušeli probít okolo mysu Horn, hrozilo promeškání vhodné doby na sběr sazenic. Přitom neustále vanoucí západní větry slibovaly poměrně rychlou plavbu k mysu Dobré naděje a odtud dál na východ.

	Bligh se ještě neodhodlal, neustále vážil vše pro a proti a přesvědčoval se. Nicméně narůstající marodka (už měl mimo službu osm lidí), ubíhající čas a únava lodě i posádky, to vše nakonec převážilo. V pět hodin odpoledne 22. dubna kapitán Bligh definitivně kapituloval před všemocnou přírodou a nechal otočit. V duchu přesto zůstal přesvědčený, že kdyby vyplul jen o měsíc dříve, a tehdy už loď připravená byla, okolo mysu Horn by proplout dokázal.

	Bouřlivé počasí neustávalo, silný západní vítr Bounty doslova hnal mořem. Už 25. dubna se ocitla na 23 leaguí od Falklandských ostrovů. Díky neustávajícím dešťům měli na palubě dostatek vody po celou cestu až k mysu Dobré naděje. O čtrnáct dní později, 9. května, je překvapilo krásně modré nebe s velkou dohledností a stálým větrem. Ve dvě hodiny odpoledne 22. května hlídka poprvé zahlédla Stolovou horu nad mysem Dobré naděje. Protože se v této roční době nedoporučovalo kotvit v Table Bay, Bligh raději navedl Bounty směrem do False Bay, kde navečer příštího dne spustila kotvu.

	NEČEKANĚ DLOUHÝ ODPOČINEK 
NA MYSU DOBRÉ NADĚJE

	O dva dny později se přemístili do uzavřenějšího kotviště Simonské zátoky, kde se pozdravili s holandským Indiamenem (obecný název pro silně ozbrojené obchodní lodě vycházející ze jména společnosti a převážející zboží z Východní a Západní Indie), který konal přípravy na cestu, i s pěti dalšími a také s francouzskou lodí. Tentokrát pevnost odpověděla stejným počtem výstřelů. Na břeh pozdravit guvernéra pana Van der Graafa se Bligh vydal osobně.

	Cestou ke guvernérovi překvapeně zjistil, že v Table Bay kotví další holandská loď. Přes pokročilou roční dobu se připravovala na vyplutí, nechal tedy po ní poslat dopisy Admiralitě.

	Bounty dorazila do Kapského Města v dost neutěšeném stavu. Od počátku dubna posádka neustále čerpala vodu pronikající do trupu, kapitána i tesaře překvapilo množství netěsností. Obdobně nedobře na tom byly i plachty a lanoví včetně stěžňů – měsíce neustále bouřlivého počasí zanechaly i zde devastující stopy. Tesař procházel kousek po kousku trup a nechával jej utěsňovat a zpevňovat. Napínalo se nové pevné lanoví a vyměňovalo se vše, co bylo poškozené. Rozhodně to nebyly opravy, které se daly stihnout během krátké doby; nakonec se protáhly na měsíc.

	Bligh využil pobytu v přístavu i ke kontrole chronometru a ostatních přístrojů nezbytných k astronomickým pozorováním. Doplňovaly se i zásoby. Některé sudy se suchary dlouhému náporu vlhkosti a pronikající vody neodolaly. Na Bounty se stěhovalo čerstvé maso, měkký chléb a velké množství zeleniny.

	Bligh konstatoval, že za těch osm let, kdy tudy naposledy proplouval, se mnohé změnilo. Kapské Město se sice rozrostlo a panoval zde řád a vojenská kázeň, ale vše bylo mnohem a mnohem dražší. Například ovce prodávali za čtyři španělské tolary kus a přitom byly tak malé, že se vyplatilo raději koupit libru skopového za čtyři pence.

	Nikdo proti vynucené přestávce neprotestoval – a nejméně zahradníci. Během pobytu v Kapském Městě se pilně věnovali výběru a shromažďování vhodných semen a rostlin, které hodlali vysadit na Otaheite či místech, kde loď zakotví. Během oprav se Bligh více sblížil s plukovníkem Gordonem, velitelem místní posádky.

	Jedním z témat, o kterých tito dva důstojníci hovořili, byly osudy posádky a cestujících lodě Východoindické společnosti Grosvenor. Historie tohoto ztroskotání byla nejen v Anglii a Holandsku stále živá. Grosvenor byl obchodní trojstěžník na cestě z Madrasu do Anglie. Loď o tonáži 729 tun měla na palubě kromě 132 členů posádky také 18 cestujících (z toho šest dětí) a náklad v hodnotě 75 000 liber. Pravděpodobně díky navigační chybě se loď přiblížila 3. srpna 1782 k místu známému jako „Divoké pobřeží Východního Kapska“. V noci posádka zahlédla v dálce světla. Kapitán John Coxon je mylně identifikoval jako polární záři: netušil, že místní pastevci jen vypalovali starou trávu. Byl naopak přesvědčený, že je od pevniny vzdálený více než 300 mil a pokračoval proto v nastaveném kurzu. Tím navedl Grosvenor přímo na skály 50 kilometrů severně od Port St. Johns.

	Když nad ránem zjistil svůj omyl, bylo již pozdě. Loď se rozbila o skaliska asi 400 metrů od pláže. Ze 150 lidí na palubě se jich zachránilo 123. Moře vyplavilo na břeh velké množství trosek a mezi nimi – naneštěstí – i holandskou vlajku. Trosečníci ji pak nesli v čele skupiny a netušili, že si tím podepisují rozsudek smrti. Místní obyvatelé měli totiž vlajku v dobré paměti z nedávných krvavých bojů s Bůry a na zachráněné se doslova vrhli. Po krvavých konfliktech přežilo strastiplnou cestu podél pobřeží pouze 18 z nich. Jen čtyři se nakonec vrátili do Anglie.

	Bligh si také zapsal, že 13. června dorazil do Kapského Města anglický Indiamen Dublin. Vezl část 77. regimentu pod velením plukovníka Nisbeta Balfoura (1743-1823). V Americe se zúčastnil bojů u Bunker Hillu a po povýšení v roce 1793 na brigádního generála bojoval i v napoleonských válkách.

	Bligh během pobytu stačil zaměřit polohu Kapského Města a porovnat ji s Rennelovými mapami. Díky tomu víme, že se na palubě Bounty nacházely prvotřídní námořní mapy majora Jamese Rennella (1742-1830), vynikajícího kartografa a průkopníka vědy, známé jako oceánografie. Rennell jako první popsal Agulhaský proud, obtékající východní pobřeží Afriky a mnohem silnější, než Golfský proud.

	Bligh ještě zastihl kapitána francouzské lodě vyplouvající do St. Malo a poslat po něm hlášení Admiralitě. V neděli 29. června přípravy k vyplutí končily. Bligh vrátil na palubu chronometr, u kterého určil odchylku 3,33 sekundy. Opravená a s odpočatou posádkou se Bounty – po třiceti osmi dnech – vydala v úterý 1. července ve čtyři hodiny odpoledne opět na cestu. Guvernérovi zasalutovala třinácti výstřely, které pevnostní děla okamžitě opětovala.

	VE SVÉM ŽIVLU

	Plavba probíhala víceméně v poklidu. Koncem července proplula Bounty několika bouřemi. 21. července pohazovaly vlny lodí natolik, že kormidelník několikrát velmi bolestně narazil do kormidelního kola. Ale už následující den bouře slábla a tak mohl Bligh plout pod podkasanými plachtami. Odpoledne hlídky opět zahlédly velryby.

	Stále pluli východním kurzem, aby se dostali k St. Paul, ostrovu ležícímu přibližně na polovině cesty k Novému Holandsku. Ostrov – dnešní Île Saint-Paul – objevili v roce 1559 Portugalci. Poprvé na něm Evropan přistál v prosinci roku 1696. Willem de Vlamingh (1640-1698) se zde dlouho nezdržel, jeho úkolem bylo najít zmizelou expedici admirála Coupera kdesi na západním pobřeží země Nieuw-Holland, dnes známější jako Austrálie. Tu poprvé pravděpodobně spatřil v roce 1606 jiný Holanďan, Willem Jansz (Janszoon). Poloha Île Saint-Paul a sousedního, o něco většího Île Amsterdam nebyla na mapách přesně zakreslena. Bligh se těšil, jak se po návratu blýskne přesným zaměřením.

	Konečně se k večeru 28. července objevil St. Paul na obzoru. Mezi desátou a jedenáctou večerní obeplouvali ostrov z jihu ve vzdálenosti asi jedné league. Zpozorovali sice zeleň, ale šlo pravděpodobně jen o lišejníky a mech na skalách. Dominantu ostrova tvořilo velké oválné kotviště zaříznuté do pevniny pod homolovitou skálou. Později, během zpáteční cesty do Evropy se o něm bavil s kapitánem holandské lodě. Ten informace doplnil o kvalitní pramen pitné vody na ostrově a o horké prameny, ve kterých se prý dala uvařit ryba stejně dobře jako na ohni. To, že Holanďan měl na rozdíl od Bligha přesnější informace, není žádnou záhadou. Mnohá zjištění se tehdy považovala za tajemství a jen sporadicky se zveřejňovala, hlavně pokud šlo o obchod.

	Bounty rychle postupovala. Ve středu 13. srpna počasí moc nepřálo, posádku obdařilo sněhem a krupobitím – to už se blížili k Van Diemensland (Tasmánie). Pokusili se přistát v Adventure Bay u ostrůvku Bruny Island, ale vítr jim to znemožnil. Následující den, 21. srpna v pět ráno zakotvili, ale ještě během dne našli lepší přístaviště. Bligh se vydal na břeh, chtěl osobně najít nejvhodnější dřevo a pitnou vodu. Tu objevil v rokli asi šedesát yardů od pláže, byla sice dešťová, ale docela chutná. Potěšilo ho to, protože když zde v roce 1777 kotvili s Cookem, úspěch neměli. Na některých starších stromech nalezl nové výhonky v místech, kde kdysi stromy odřezávali. Některé dosahovaly dvaceti pěti stop, přičemž měly obvod čtrnáct palců. Plný vzpomínek se s večerem vrátil na palubu.

	Následující den poslal část mužstva pod velením Christiana a dělostřelce pro dřevo a vodu. Dřevo vázali do otepí a ty pak za člunem vlekli k lodi. Zahradník Nelson, který si procházku po ostrově nemohl nechat ujít, objevil strom dokonce o výšce třicet tři a půl stopy s odpovídajícím objemem. Podle Nelsona připluli právě v období, kdy se některé stromy zbavovaly kůry. A ačkoliv nebyly vhodné na výrobu náhradních dílů stěžňů, na prkna se daly použít a posádka se zaměstnávala jejich řezáním. A také lovem. Jídelníček zpestřily velké tresky a námořníci objevili v jezeře i divoké kachny.

	V pátek 29. srpna se zvedl silný jihozápadní vítr a přinesl déšť, hromy a blesky. Zalezlí v podpalubí užívali dobrodiní bohatého jídelníčku, jenže pak se cítili zle, údajně to bylo z mušlí nalezených ve skalách, ale Bligh to přičítal obyčejnému přejedení.

	Na jednom z ležících kmenů stromů objevili nožem pečlivě vydlabaný a stále dokonale čitelný nápis AD 1773. Bligh usoudil, že jde o výtvor některého ze členů posádky HMS Adventure. I ona původně sloužila k přepravě uhlí, než ji odkoupila Admiralita. Svou délkou jen o dva metry převyšovala Bounty. Jejím kapitánem byl tehdy Tobias Furneaux (1735-1781), který doprovázel na druhé výpravě kapitána Cooka, a poté co se od sebe HMS Resolution a HMS Adventure v březnu 1773 u břehů Nového Zélandu oddělily, se zde pravděpodobně také zastavil.

	Blighovi se podařilo zastřelit na ostrově dva velké exempláře tereje. Na Nelsonovu radu se rozhodli vysadit nějaké ovocné stromy z těch, co vezli od mysu Dobré naděje. Na ostrově se tak objevily jabloně, hrušně, réva, banánovník, pomerančovníky a citroníky, višně, švestky, broskve, ale také kukuřice, dýně, cibule, kořenová zelenina a brambory. Nelson doufal, že alespoň některý druh se zde ujme. Pečlivě zaznamenal všechna místa, kde výsadbu prováděli, ale všechny záznamy bohužel později zmizely s Bounty. Počátkem září se k překvapení všech objevily v zálivu velryby, velké jako ty, co už během plavby pozorovali.

	Konečně 2. září zaznamenali přítomnost domorodců: potkal je zahradníkův pomocník Brown. Šlo o staršího muže, mladé ženy a dvě či tři děti. Nejprve se vyděsili, ale darovaný nůž rychle změnil jejich názor.

	Bligh chtěl vyplout již 3. září, ale počasí mu to znemožnilo. Bounty se vydala na cestu až ve čtvrtek. V poledne už byla na volném moři mezi ostrovy a mířila na východo-jiho-východ. Posádku trápil nestálý vítr a soužila ji zima. Teploty se pohybovaly jen mezi 5 až 8 stupni Celsia. Bligh 19. září objevil skupinku třinácti malých ostrovů, které neměl zanesené ve svých mapách. Malé skalnaté ostrůvky nevykazovaly žádné známky života, a protože ani vítr neumožnil jejich prozkoumání, nakonec zůstaly za zádí lodě. Právě na její počest je Bligh pojmenoval Bounty Isles.

	I když si mohl o odborných kvalitách svého doktora myslet zpočátku Bligh cokoliv, Hugganovy odborné znalosti jej v těchto dnech přece jen vyděsily. Ještě za pobytu v Adventure Bay si mohutný a robustní sedmadvacetiletý James Valentine stěžoval na zdravotní potíže. Jediné, co doktor Huggan provedl, bylo to, že mu pustil žilou. Postupně se však přidávaly komplikace, rána se zanítila, objevil se zlý kašel a potíže s dýcháním, kterým Valentine nakonec 9. října podlehl. Byl prvním mužem posádky, kterého Bligh ztratil a jehož smrt považoval i za své selhání.

	Konečně 13. října zahlédli skřivany a o den později i tropické ryby a ptáky. Vál příjemný teplý vánek. V sobotu 25. října v půl sedmé ráno dorazili na dohled ostrova Maitea (Mehetia), prvního ze souostroví. Bounty jej obeplouvala z jižní strany a všichni v dáli tušili cíl své cesty: čarokrásné a vším překypující Otaheite. Bligh dobře věděl, že se na ostrově zdrží dlouhou dobu, uvědomoval si pro Evropany k neuvěření liberální vztah ostrovanů k sexu a celkovou oblibu bílých námořníků. Nařídil proto doktorovi, aby ještě večer prohlédl pečlivě posádku a zkontroloval, zda někdo z námořníků netrpí nějakou pohlavní chorobou.

	V neděli 26. října ve čtyři hodiny ráno, poté, co hladce překonali dvacet pět leaguí dělících Maiteu od Otaheite, měli jihozápadně před přídí mys Point Venus (pojmenovaný na počest Cookova pozorování planety Venuše). Okolo osmé večerní Bounty, doslova obklíčená rozjásanými posádkami kanoí, vplula pod košovými plachtami do kotviště v Matavai Bay. Kotevnímu lanu stačilo jen 13 sáhů, aby se kotva dotkla dna.

	ČAROKRÁSNÉ OTAHEITE

	Určitě to muselo být velké pokušení pro tak skvělého navigátora, jakým Bligh byl, věnovat se vlastní zálibě – objevům a výzkumům. Ale Bligh slíbil úspěch výpravy a Bankse zajímal jen a jen chlebovník a jeho přeprava na americké plantáže.

	Bligh ale nemohl riskovat příliš fatální výpadek disciplíny, dobře znal rozkladný vliv Otaheite na morálku mužstva. Kupodivu ani důstojníci pak nezůstávali nijak imunní vůči krásám místních žen. U vědomí nečekaně dlouhého pobytu (pro chlebovníkové sazenice nedopluli včas) bylo přímo jeho povinností regulovat běžný styk posádky s ostrovany. Bez dodržování pravidel by se z Bounty velmi brzy stala troska, nikoli fungující loď Jejího veličenstva. Bligh měl naštěstí před sebou nedostižný vzor v osobě kapitána Cooka, proto vypracoval závazný soubor pravidel styku mezi posádkou a domorodci.

	Písemnou verzi nechal vyvěsit na mizzenu bezprostředně po zakotvení:

	1. Ať už jde o Společenské nebo Přátelské ostrovy, nikdo se nesmí zmínit ani slovem, že kapitána Cooka zabili domorodci nebo že je mrtvý.

	2. Pokud nebude mít Bligh odsouhlasený odvoz sazenic chlebovníku s místními náčelníky, nikdo se nesmí náznakem ani slovem zmínit o účelu cesty.

	3. Každý člen posádky je povinen chovat se k domorodcům řádně a s dobrou vůlí. Zacházet s nimi laskavě a nic jim pod pohrůžkou násilí nebrat nebo si vynucovat, ani když se oni pokusí cokoliv ukrást. Použití střelných zbraní se zakazuje, vyjma přímého ohrožení života.

	4. Každý, kdo je ve službě, se musí postarat o to, aby se žádné zbraně či nástroje jakéhokoliv druhu nestaly předmětem krádeže. Pokud bude věc ztracena, bude na konci cesty vyúčtována její hodnota vůči vyplacené mzdě tomu, kdo ztrátu zavinil.

	5. Žádný člen posádky nesmí zpronevěřit, natož nabídnout k prodeji domorodcům, ať už přímo nebo nepřímo, nic z královského majetku (tady měl Bligh na mysli kromě lodního vybavení i věci ve skladech a určené jako dary pro domorodce – to bylo jen v jeho kompetenci).

	6. Bude ustanovena osoba nebo osoby dohlížející na probíhající obchody. Bez jejího vědomí žádný důstojník či námořník nebude obchodovat. V případě, že bude mít zájemce speciální požadavek, obchod zprostředkuje ustanovená osoba. Posádka se měla vyvarovat jakýchkoliv sporů, které by z obchodů mohly vzniknout. Veškeré obchody končí se západem slunce.

	 

	Jen jednu věc Bligh opomněl – o té se překvapeně zmiňuje ve svých pamětech Morrison. Nikde nerozvedl případné sankce. Instrukce měla ve své podstatě jediný cíl. Pokud obchoduje čtyřicet pět lidí a každý tak činí podle svých pravidel, mohlo snadno dojít k tomu, že by nakonec nebyl schopen zajistit zásobení lodě za odpovídající cenu. Velmi brzy se centrem obchodu s domorodci stal stan na břehu. William Peckover, účastník předchozích Cookových výprav, se přitom neustále zdokonaloval v tahitském jazyce.

	Opravy lodě netrvaly věčně, čas ubíhal v pohodě a poklidu, s minimálními povinnostmi pro posádku, navíc prokládaný ještě příjemnějším pobytem na pobřeží. Některé členy posádky Bligh občas posílal na břeh řezat potřebné dřevo. Joseph Coleman také vybudoval kovárnu, která se prakticky nezastavila. Tesař Norman nadával, že bez nemocného pomocníka musí pracovat za dva, a kuchař s pomocníky se usilovně zabýval porcováním, vařením a solením vepřového, které potom pečlivé ukládal do soudků.

	Většina posádky však lenošila. Před očima neměla ani tak příklad Blighe (také ten nehýřil činorodostí, avšak velmi intenzivně se sbližoval s místním vládcem Tinahem a jeho rodinou), ale spíše Christiana, užívajícího si života plnými doušky po boku krásné přítelkyně. I přes přísná omezení návštěv dokázala většina námořníků najít cestičky, jak své přítelkyně a dočasné „manželky“ dostat na palubu. Blighovi pravděpodobné ani nedocházela hloubka morálního rozkladu posádky.

	Na břehu se směl natrvalo usídlit kromě zahradníků Nelsona a Browna jen „obchodník“ Peckover. Důstojníci Heywood a Christian dohlíželi nad bezpečím chlebovníkové školky na Point Venus. Posádka pravidelně vyrážela na vycházky po dvou. Bligh se sice pokusil i zde zavést řád, a důstojníci dostali své „deníky“, do kterých měli zaznamenávat prováděnou činnost, nicméně zápisy se s nudnou pravidelností opakovaly.

	Zpočátku se mezi posádkou objevilo několik nemocných, u kterých Huggan diagnostikoval revmatismus, choleru morbus či peripneumonianothu, ale brzy zela marodka prázdnotou. Jen počet pohlavně nemocných se zprvu vyšplhal na čtyři. Dlouho se tradovalo, že pohlavní nemoci na ostrovy zavlekli až Cookovi námořníci, ale kapavka se na ostrovech prokazatelně vyskytovala již mnohem dříve. Postupně se na ni léčilo až osmnáct členů posádky Bounty.

	Koncem listopadu nashromáždili zahradníci na šest set rostlin, o kterých se domnívali, že budou tak do tří čtyř měsíců schopné přepravy. O měsíc dříve náhodou při obchůzce ostrovem objevil Nelson výsledky své předchozí práce: našel dva stromy obalené ještě nezralými pumelovými plody, které zde zasadil už v roce 1777.

	Práce na lodi pokračovaly ve vycházkovém tempu. Sušily se a spravovaly plachty. Bligh nařídil kontrolu barkasy. Přitom se zjistilo, že má prohnilé dno, vyměňovaly se proto některé části včetně velké části kýlu. Během oprav došlo k jedné z nemnoha nepříjemných exekucí. Mathew Thompson byl za neposlušnost a drzost potrestán 12 ranami. Některému ostrovanovi se také zalíbilo kormidlo člunu a ukradl ho. Nikde však není zmínky o tom, že by za to byl potrestán odpovědný velitel hlídky Christian.

	O tom, k jak velkému sblížení došlo mezi Blighem a vládcem Tinahem, se kapitán mohl přesvědčit 6. prosince. Od dopoledne sílil vítr tak, že už nebylo možno se před bouří skrýt na moři. Posádka připravovala loď na nepříjemné počasí přímo na kotvišti. Zdvojila kotevní lana a zároveň snesla horní díly stěžňů a všechna ráhna. Ohromné vlny, ženoucí se z otevřeného moře, se rozbíjely o pláž. Z paluby mohl Bligh jen bezmocně pozorovat zatopené stany a rozvodněnou řeku, prudce tekoucí v blízkosti chlebovníkové plantáže. V nejhorším dešti a obřích vlnách se najednou od břehu k Bounty vydala královská kánoe. S nesmírným úsilím překonala příboj a po chvíli se jí podařilo přirazit k rozhoupanému boku. Z kanoe se na palubu vyhoupl král Tinah s manželkou a za nimi následovaly čerstvé potraviny pro posádku. Bligh pod dojmem bouře rozhodl o umístění lodě do bezpečnějšího kotviště.

	V těchto dnech došlo k jiné, smutnější – a vlastně spíš očekávané – události. Doktor Huggan se za celou plavbu objevil na palubě snad jen šestkrát. Většinu času trávil s přítelkyní lahví v kajutě. Večer 9. prosince na tom byl už velmi špatně: ještě se jej pokusili vynést na čerstvý vzduch, ale během hodiny zemřel.

	Přáním Bligha bylo pohřbít doktora na břehu, ale k tomu si musel pochopitelně vyžádat souhlas vládce Tinaha. Když spolu s ním navštívil budoucí místo posledního doktorova odpočinku, zjistil, že domorodci už tam kopou hrob. Situovali ho tak, aby měl mrtvý hlavu směrem k východu. Bligh si uvědomil, že se to pravděpodobně naučili od Španělů, protože kapitán jedné z jejich lodí byl pohřbený na Oaitepeha (Tautira) už někdy v roce 1774. Samotný obřad proběhl 10. prosince ve čtyři hodiny odpoledne za účasti posádky a velkého množství domorodců. Na Hugganova nástupce povýšil lékařův pomocník Thomas Ledward.

	Dne 12. prosince si Bligh prohlédl nové kotviště, mnohem lépe chráněné před povětrnostními vlivy. Nakonec rozhodl 24. prosince nechat naložit všech 774 květináčů s chlebovníkovými stromky na palubu Bounty. Jakmile se rostlina zahradníkům z nějakého důvodu nezdála, okamžitě ji nahradili novou. O den později se Bounty přesouvala do nového kotviště, k Blighové smůle ale uvízla na mělčině. Trvalo další den, než se ji pomocí kotev podařilo stáhnout na hlubší vodu.

	Krátce před Novým rokem, 29. prosince, došlo k velké nepříjemnosti. Někomu z ostrovanů se zalíbil řezníkův sekáček, a ačkoliv se náčelníci dušovali, že zloděje vypátrají, nic se nenašlo.

	Neustále se nakládalo a domorodci přiváželi vše potřebné. Kokosových ořechů se shromáždilo na palubě takové množství, že posádka už vůbec nepila vodu, ale jen mléko. Kromě vzácných sazenic se nakládaly i plody chlebovníku a také banány. Štědří ostrované kromě zásob přiváželi každý den dárek – obvykle to byl ulovený delfín nebo velký, dvacetikilový tuňák.

	Ve čtvrtek 1. ledna 1789 se na palubu z rukou krále Tinaha vrátil i nešťastný pohřešovaný sekáček. Následující den proto Bligh připravil pro krále několik dárků, kromě jiného i sekeru, ale ten je raději nepřijal. Příliš připomínaly odměnu.

	POČÁTEK ROZKLADU

	„Při střídání psí hlídky ve čtyři hodiny nad ránem v pondělí 5. ledna mě vzbudili, že chybí malý kutr. Okamžitě jsem nechal shromáždit posádku na palubě a postrádali jsme tři muže. Zmizeli Charles Churchill, profous a námořníci William Muspratt a John Millward. Vzápětí se zjistilo, že chybí osm mušket a velké množství střeliva, ale jaký měli plán či kam pluli, posádka údajně netušila. Neprodleně jsem informoval náčelníky a od nich se dozvěděl, že uprchlíci mířili do zálivu Matavai a tam přesedli na velkou kánoi vybavenou plachtou. Jak se posléze zjistilo, chtěli se ukrýt na ostrůvcích Tethuroa (34 mil severně), počkat, až Bounty odpluje a vrátit se ke svým ‚manželkám‘.“ (Z pamětí kapitána Blighe)

	Bligh nechal uprchlíky urychleně pronásledovat člunem vedeným Fryerem, ale už cestou do zálivu Matavai potkali vracející se kutr. Několik domorodců jej spustilo na vodu a veslovalo zpět k Bounty. Naneštěstí se pokazilo počasí a vlny byly tak vysoké, že hrozilo nebezpečí utonutí. Oreepyah a Moannah, náčelníci, kteří se uvolili pronásledovat utečence, se museli vrátit. Bouřlivé počasí se protáhlo na devět dní a trestná výprava se mohla vydat na moře teprve 13. ledna.

	S polapenými dezertéry se vrátili až 22. ledna. Tehdy Teppahoo informoval Bligha, že jsou zavřeni v domě a hlídaní domorodci. Velkou starost dělaly Blighovy zbraně – chyběla mušketa a dva bajonety, ale ty prý se ztratily, když se převrátila kánoe. Kapitán se nemohl s dezertéry hned vrátit na palubu Bounty, pro bouřlivé počasí musel na břehu počkat do následujícího rána.

	Zajímavé je, že se Bligh ve svých pamětech nezmiňuje o jejich potrestání, přestože dezerce vždy patřila v námořnictvu k nejtéžším zločinům. Ve skutečnosti hned příští den poslal Haywarda do želez (usnul jako službukonající důstojník na hlídce), zatímco Charlese Churchilla potrestal 12 ranami, William Musprata a Johna Millwarda 24 ranami devítiocasou kočkou. Zato neopomenul zaznamenat trest námořníka Isaaca Martina, který 30. ledna vyfasoval 19 ran pro bezdůvodné napadení domorodce.

	V rámci příprav na zpáteční cestu nařídil Bligh vyklidit podpalubí, a co se dalo, nechal pořádně promýt horkou vodou, aby loď zbavil švábů. Díky neúnavné práci koček a také nakladených pastí se snažil zbavit loď myší a krys. Dobře si pamatoval z předchozí výpravy s kapitánem Cookem, jak se krysy pravidelně zúčastňovaly místních hostin a chovaly se přitom krotce. Starosti mu nově působil náčelník Tynah, který projevil přání vydat se i s manželkou do Anglie.

	Ještě jednu překvapující zkušenost na Otaheite Bligh zažil. Odpoledne 3. února sledoval zápas mladých bojovníků, když si jeden z nich nešťastnou náhodou vykloubil ruku v lokti. Okamžitě jej obstoupili tři siláci, dva ho drželi a třetí mu ruku napravil. Bligh sice poslal pro chirurga, ale naprosto zbytečně – ruka už byla v pořádku. Na dotaz, co by se dělo, kdyby byla ruka zlomená, mu předvedli, jak by ji pomocí rovných tyček znehybnili.

	Následující den nechal Bligh dezertéry pro výstrahu potrestat znovu. Výše trestu se opakovala, ale vše mělo nepříjemnou dohru. Haywardův důvěrný domorodý přítel se údajně za způsobenou pohanu chtěl pomstít a pokusil se v noci přeřezat kotvící lana lodě. Tady uveďme, že na rozdíl od puritánské společnosti na břehu námořnictvo s homosexualitou problémy nikdy nemělo. Uzavřený a velmi těsný prostor podpalubí při dlouhých plavbách příliš mnoho radostí neskýtal. Pokud tyto důvěrné vztahy nenarušovaly chod lodě nebo její bojeschopnost, velitelé jim nevěnovali žádnou pozornost. Svým způsobem patřily k dlouhým plavbám, vždyť většina mužů po návratu do domovského přístavu vedla zcela normální život.

	Bligh přesto příhodu s přeřezaným lanem připisoval úplně někomu jinému. Domníval se, že za tímto činem jsou návštěvníci z jiné části ostrova. Nakonec Bligh ustoupil s tím, že mohlo jít o akci vlastního námořníka, aby zabránil odplutí z tohoto neskonalého ráje.

	Čas ubíhal také v pilné práci lodního kováře. S tím, jak se rozšiřovala zvěst o blížícím se vyplutí Bounty, přicházelo během celého března do kovárny více a více ostrovanů s rozbitými železnými nástroji či jen s kusy železa. Jednoho dne ráno dorazil posel od náčelníka Wahetauty z Tiarraboo s několika kusy španělského železa a požadoval vyrobit několik menších tesařských sekerek. I tady kovář promptně vyhověl.

	Konečně byly 31. března všechny rostliny na palubě: šlo o 774 květináčů, 39 věder a 24 beden, celkem 1015 sazenic různých druhů, tedy nejen chlebovníku. Některé rostliny sir Banks Blighovi přímo doporučil. Naložily se i rostliny, ze kterých domorodci vyráběli červenou barvu. Nezapomnělo se ani na zvláštní druh kořenu, z něhož připravovali lahodný pudink.

	Loučení bylo smutné, mnohé ženy a dívky by se nejraději vydaly na cestu s Bounty. Rozdávaly se dárky na poslední chvíli. Za denního světla 4. dubna 1789 nechal konečně Bligh vytáhnut kotvu, ale to se bohužel nepodařilo bez zádrhele. Kotevní trám v průběhu několika měsíců tak rozežrali mořští červi, že kotvu vytáhli bez něj. Naštěstí na lodi byla pro ty účely náhradní železná kotva. Panovalo bezvětří, bylo tedy nutné loď z přístavu vytáhnout dvěma čluny – na volném moři už vánek vál.

	Před přístavem loď zůstala ještě po celý den. Tinah s manželkou kapitána přemlouvali, aby se ještě jeden večer zdržel, ten ale po obědě naposledy obdaroval královský pár několika dary. Daroval mu i střelné zbraně, dvě muškety, pár pistolí a slušnou zásobu munice. Z výrazu tváří Tinaha a jeho ženy pochopil, jak je i pro ně loučení obtížné. Naposledy se ozvalo „Yourah net Eatua tee eveerah“ („Kéž Vás Eatua chrání na věky věků“).

	Po celou dobu pobytu – a na tom Tinah trval – byl na palubě umístěn portrét kapitána Cooka. Před návratem obrazu do panovníkova domu kapitán na zadní stranu zapsal datum připlutí a odplutí včetně odváženého množství rostlin. Tinah si velmi přál salvu z děl na rozloučenou, ale Bligh se obával poškození rostlin. Na rozloučenou mu alespoň mávala nastoupená posádka a zároveň provolala třikrát sláva.

	Konečně se při západu slunce kánoe odpoutaly od Bounty, ta spustila plachty a poprvé po dvaceti třech týdnech, 5. dubna 1789, obrátila příď znovu západním směrem. Opouštěli ostrov jen se dvěma nemocnými, shodou okolností oba s pohlavními chorobami, ale domorodci je uklidňovali, že příznaky během patnácti až dvaceti dní pominou. Během pobytu na ostrově Bligh celkem padesátkrát pozoroval měsíc a porovnával své výpočty s poznatky získanými na Cookově výpravě. Do lodního deníku také zaznamenal jen nepatrné rozdíly mezi přílivem a odlivem – činily maximálně 11 palců.

	NĚCO JE ŠPATNĚ

	Bligh velmi rychle pochopil, že bude muset posádku navrátit k obvyklé disciplíně a morálce. Během plavby sice pracovala vynikajícím způsobem, jenže najednou jakoby zlenivěla. Protože kapitán netušil, jak dlouho popluje, pro jistotu stanovil přesné denní dávky potravin, což muži nesli po dlouhém období hojnosti velmi nelibě. A také zavedl opětovné kontroly čistoty.

	V sobotu 11. dubna narazili na dosud nezmapovaný ostrov. Vítr se točil od západu k severozápadu, během křižování se postupně objevilo devět ostrovů, všechny porostlé stromy. Přes veškerou snahu se kvůli nepříznivému větru loď nedostala k ostrovům blíž, ale to nakonec bylo jen štěstí. V noci totiž přišla těžká bouře, a teprve když se podařilo svinout všechny plachty, loď se jakž takž uklidnila. Následující den palubu Bounty poctil návštěvou místní vládce. Dne 18. dubna míjeli ostrov Savage objevený v roce 1774 Cookem (Niue, což volně přeloženo znamená „Hele, kokosový ořech“). Ještě jednu zastávku Bligh plánoval, a to ostrov Annamooka (Nomuka) ze souostroví Přátelských ostrovů. Dorazil k němu 23. dubna a původně tu chtěl, stejně jako kdysi s Cookem, doplnit zásoby vody a dřeva.

	Ale od předchozí návštěvy se na ostrově poměry změnily a posádku čekalo setkání s nepřátelsky naloženými domorodci. Několikadení pobyt se zvrtl v ozbrojený konflikt, kdy po krádeži háku nechal Bligh na palubě násilím zadržet místní náčelníky. Vzniklý incident líčil jinak ve svých pamětech Bligh a zcela jinak na něj vzpomínal Morrison. Zatímco Bligh považoval konflikt za mírově vyřešený, Morrison líčil hlavně vztek propouštěných náčelníků.

	Protože nevál příliš silný vítr, ještě celou noc a následující den 27. dubna se Bounty pohupovala nedaleko Annamooky mezi ostrovy Tofoa (Tofua) a Kotoo (Kotu) v naději, že přece jen dorazí místní domorodci na kánoích a bude se obchodovat. Ale zvěst o předchozím konfliktu pravděpodobně obletěla okolní ostrovy a nikdo se už k Bounty nehrnul. Zklamaný Bligh nařídil noční kurz západním směrem tak, aby loď minula Tofou z jihu. Fryer držel první hlídku, dělostřelec Peckover střední, zatímco psí hlídka od čtyř ráno vyšla na Christiana.

	DEFINITIVNÍ ZMĚNA VELENÍ

	Úterý, 28. dubna asi pět leaguí jižně od ostrova Tofou.

	Chvíli předtím, než vyšlo slunce, spal Bligh ve své miniaturní kajutě, když jej probudil lomoz. U jeho lože najednou stáli Christian, profous, dělostřelcův pomocník a námořník Thomas Burkett. Než se nadál, svázali mu ruce za zády a zároveň vyhrožovali, že pokud bude dělat hluk, okamžitě zemře. Bligh se nezalekl, pokusil se zavolat co nejhlasitěji o pomoc, ale bylo pozdě – ti, co nesouhlasili se vzpourou, už byli zajištěni nebo pod zámkem. Kapitán si všiml, že Christian držel v ruce šavli, ostatní pak muškety a bajonety.

	Kapitána vyvlekli ke kormidlu. Ostatní, Fryera, dělostřelce, chirurga, Elphinstona a Nelsona shromáždili o kus dále. U předního příklopu stála ozbrojená hlídka. Když si Bligh postěžoval na příliš těsná pouta, dostalo se mu pouze odpovědi, ať raději drží jazyk za zuby. Loďmistrovi, tesaři a písaři Samuelovi dovolili posléze vzbouřenci vyjít na palubu, přičemž loďmistrovi nařídili spustit na vodu barkasu. Pokusil se zjistit, o co jde – i on se dozvěděl, že se má starat jen o sebe. Na palubě panoval tak velký zmatek, až chvílemi nešlo rozeznat, kdo je vlastně vzbouřenec.

	Nakonec se do barkasy podařilo dostat i tesařovu truhlu s nářadím, vesla, plachty, provazy, vaky, truhly s ošacením a také plachtovinu. Mezitím do ní nastoupili Hayward a Hallet a John Samuel. Loďmistr a námořníci, kteří už věděli, že také skončí v barkase, nakládali soudky s pitnou vodou, každý o obsahu 28 galonů. Samuel dostal přiděleno 150 liber chleba (libra – 0,45 kg) a k tomu nádavkem malé množství rumu a vína. Dokonce mu dovolili v kapitánově kajutě zabalit kvadrant, a po chvíli váhání a dohadování přinesl Cole i malý kompas. Obdobně Samuel uhájil lodní deník (ten byl stejně vzbouřencům nanic), dále některé kapitánovy zápisníky a také – posměšně komentovaný – Blighův důstojnický patent. Skříňka s drahocennými mapami, navigačními tabulkami, poznámkami a přístroji pochopitelně zůstala na palubě, stejně jako vzácný chronometr. O to se postaral Churchill.

	Minulo půl osmé a kapitán stále postával na zádi pod ozbrojeným dohledem Christiana. Vzbouřenci mezitím naháněli námořníky, o kterých byli přesvědčeni, že se vzpourou nesouhlasili, do barkasy. V té chvíli nechal Christian, neustále hlídající kapitána, rozdat každému vzbouřenci dávku rumu – jak Bligh pochopil, především na udržení kuráže. Vzápětí došlo k zajímavé situaci. Isaac Martin, jeden z kapitánových strážců, se nakonec rozhodl nezúčastnit se vzpoury. Po vystřídání sám bez pobízení nastoupil do člunu. Když to ostatní vzbouřenci zjistili, doslova násilím a hrozbami ho donutili vrátit se zpět na palubu.

	Obdobně na tom byl i zbrojíř Coleman společně s tesaři McIntoshem a Normanem. Oba posléze na Blighe apelovali a prosili ho, aby si pamatoval, že oni ke vzbouřencům rozhodně nepatří. Ochotně jim to slíbil, protože vše zblízka sledoval. Na Christianův příkaz ale museli z barkasy zase vystoupit, protože oba dva nutně potřeboval na palubě: bez jejich znalostí se nedokázal obejít. Podobně dopadl i poloslepý houslista Byrn, který se také pokusil opustit loď. Prý se tak trochu hanebně zachoval Fryer. Snažil se zůstat na lodi, ale Bligh o tom ve svém deníku neuvádí ani slovo.

	Kapitán se pokusil získat i nějaké zbraně, protože si byl dobře vědom nebezpečí, která na ně na ostrovech číhají, ale vzbouřenci se mu vysmáli. Nakonec mu milostivé vhodili do člunu čtyři šavle. V té chvíli informoval profous Christiana, že kromě kapitána všichni už sedí v barkase.

	„Pojďte, kapitáne Blighi, vaši důstojníci a muži už jsou ve člunu a vy musíte za nimi. Pokud se o něco pokusíte, zabiji vás,“ s těmi slovy ho Christian a vzbouřenci doslova dostrkali k boku lodě. Ruce mu rozvázali až v okamžiku, kdy přelézal do člunu. Za kapitánem letělo ještě několik kusů vepřového, již zmíněné šavle a nějaké šaty.

	DVA SEZNAMY

	Ti, co skončili ve člunu

	William Bligh, kapitán

	David Nelson, botanik

	John Fryer, velitel

	John Hallet a Thomas Flayward, kadeti

	William Elphinstone, pomocník velitele

	Thomas Ledward, chirurg

	William Peckover, střelec

	William Cole, bocman

	William Purcell, tesař

	John Norton a Peter Linkletter, kormidelníci

	Lawrence Lebogue, plachtař

	John Smith a Thomas Hall, sluha a kuchař

	George Simpson, pomocník kormidelníka

	Robert Tinkler, plavčík

	Robert Lamb, řezník

	John Samuel, tajemník, písař a účetní

	 

	Vzbouřenci a ostatní na palubě HMAV Bounty

	Fletcher Christian, důstojník

	Peter Heywood, Edward Young, George Stewart, kadeti

	Charles Churchill, profous

	John Mills, pomocník střelce

	James Morrison, pomocník bocmana

	Thomas Burkett, Matthew Quintal, John Sumner, John Millward, William McCoy,

	Henry Hillbrant, Michael Byrne, William Muspratt, Alexander Smith, John Williams, Thomas Ellphinson, Isaac Martin, Richard Skinner, Matthew Thompson, všichni námořníci (Able Seamen)

	William Brown, zahradník

	Joseph Coleman, zbrojíř

	Charles Norman, pomocník tesaře

	Thomas McIntosh, mladší pomocník tesaře

	 

	Většinou šlo o vynikající námořníky, jak se o tom Bligh velmi pochvalně zmiňoval i ve svých vzpomínkách.

	MALÉ OHLÉDNUTÍ ZA PŘEDCHOZÍMI UDÁLOSTMI

	Tak jako každému, kdo se nečekaně dostane do krizové situace, teprve nyní začalo Blighovi vše v plné šíři docházet. Vždyť Christian, velitel vzbouřenců, pocházel z velmi slušné rodiny ze severní Anglie. Toto byla jejich třetí plavba, a ačkoliv od počátku nemohl sloužit jako důstojník, udělal z něj Bligh brzy velitele hlídky a plně důvěřoval jeho schopnostem. Doslova jako studená sprcha na něj působila poslední Christianova slova, pronesená v okamžiku, když nastupoval do barkasy. Tehdy se stačil Bligh optat, zda se domnívá, že je to vhodné poděkování za všechno přátelství. Rozrušený a evidentně dojatý Christian zprudka reagoval: „To je právě to, kapitáne Blighi, já už jsem v pekle, už jsem v pekle.“

	Obdobně Bligh uvažoval nad Heywoodem. I on pocházel ze slušné rodiny ze severní Anglie, navíc byl podobných schopností jako Christian. Po celou cestu se oběma věnoval, snažil se je naučit vše, co znal sám a doufal, že z nich vychová zdatné profesionály. Trochu jej zklamal Young, měl velmi dobrá doporučení a vlivného strýce, ale skutečné schopnosti za nimi trochu zaostávaly. Dobře znal i Stewartovy rodiče.

	Bligh netušil, že největším problémem byl ve skutečnosti on sám. Nikdy si to nepřipustil, ačkoliv ve své kariéře z podobných důvodů ještě jednou velmi tvrdě narazil. Přes své nepochybné navigační a námořnické umění trpěl zvláštním nedostatkem taktu a proměnlivými náladami. Ačkoliv byli námořníci zvyklí na různé úchylky svých velitelů, Bligh překračoval nepsané hranice naprosto nenadále a v nejneočekávanější okamžik. To se nakonec stalo jablkem sváru mezi ním a jeho oblíbencem, ale ani Christian v onom vzájemném vztahu nebyl bez chyby.

	Bligh dobře věděl, že k dezercím v oblastech Společenských ostrovů docházelo, ale od toho byli velitelé, aby své námořníky vrátili do služby. Nesmírně ho však ranilo naprosté utajení příprav vzpoury. Třináct z těch, co s ním nyní seděli ve člunu, žilo uprostřed ostatních, pracovali spolu, bavili se, spali vedle sebe. Přesto Stewart, Heywood a Young před nimi dokázali své záměry dokonale utajit. Nyní Bligh litoval, že na palubě Bounty nebyla námořní pěchota, kdy běžně vždy jeden voják hlídkoval před kapitánovou kajutou. Ale i tak, Bligh během plavby nikdy dveře nezavíral, aby k němu mohl podle potřeby kdokoliv přijít.

	Nikdy nevypozoroval ani náznak vzpoury. Zde možná sehrála svou negativní roli jeho povaha, drobné nuance v chování lidí mu opravdu nic neříkaly. Navíc Christiana večer před vzpourou, tak jako obvykle, pozval ke svému stolu. Ten se omluvil, že se necítí dobře, a Bligh opravdu neměl žádné podezření z něčeho nekalého.

	U námořníků vždy převládala určitá solidarita. Obvykle drželi palce s (podle nich často zbytečně) pronásledovaným důstojníkem, ale zde určitě převážily jiné důvody. Christian se jim prostě hodil jako spouštěč událostí a někteří vzbouřenci ho v podstatě jen využili. Tomu nakonec nasvědčovaly pozdější události, kdy patřil mezi první zavražděné na Pitcairnu.

	Zcela určitě se jedním z vážných důvodů vzpoury stalo i to, že posádka prostě příliš dlouho žila v „pozemském ráji“, tak odlišném od bídy a těžkého života doma ve vlasti. Vždyť co je vlastně v budoucnu mohlo čekat? Dvacet, dvacet pět let služby na moři, a pak většina z nich skončila v tom horším případě v bídě přístavu jako pomocní dělníci. Během oněch pěti měsíců na ostrově mnozí navázali nejen intimní styky s ostrovankami, což by bylo zcela normální, ale došlo k jevu, pro Bligha zcela nepochopitelnému. Někteří se příliš citově svázali se svými „dočasnými“ manželkami. A ti muži se prostě rozhodli žít zcela jinak a jinde. Dnes situace docela běžná, ale tehdy úplně revoluční.

	Vždyť i Christian na Otaheite našel svou životní lásku, dívku s poetickým jménem Mauataua, pro kterou obětoval anglickou veřejností silně ceněnou čest i slibně se rozvíjející kariéru.

	3618 MIL ZA 41 DNÍ

	V barkase se s kapitánem tísnilo osmnáct námořníků, ale naštěstí bylo toho dopoledne takřka bezvětří. Nejprve vydal Bligh rozkaz veslovat k Tofou vzdáleném asi 10 leaguí severovýchodním směrem. Jak postřehl, Bounty se s dvaceti pěti muži na palubě sice vydala západo-severo-západně, ale to snadno prohlédl. Když odplouvali, dobře si zapamatoval volání „Hurá na Otaheite!“

	Největší člun na lodích obvykle doplňovaly menší čluny, ale na Bounty byla pouze barkasa a o trochu menší kutr. Barkasa (zakoupená v loděnici mistra Burra za 43 liber) měla na délku 23 stop (7 metrů), široká byla asi 2 metry a mohly se na ní vztyčit dva stěžně. Když si ji Bligh při vystrojování prosadil, činil tak na základě svých předchozích zkušeností z plavby s kapitánem Cookem.

	Kapitán netušil, jaké služby mu barkasa prokáže. Člun projektovaný pro třináctičlennou posádku nyní zaplnilo devatenáct mužů včetně velkého množství věcí. Kromě narychlo sehnaného vybavení a ošacení se v něm nacházelo 150 liber chleba, 16 kusů vepřového masa (každý o váze dvou liber), 6 čtvrtí rumu (čtvrť – 1,1 litru), 6 lahví vína, 28 galonů (galon 4,5 litru) pitné vody a čtyři prázdné soudky. Bočnice člunu se tak nebezpečně nachylovaly k vodní hladině a část osazenstva se přečasto musela věnovat vylévání vody.

	Nejprve byla potřeba doplnit skrovné zásoby. Nedaleký ostrov Tofoa je – jak Bligh doufal – doplní o chlebovníkové plody a hlavně o vodu, tu potřebovali nejvíce. Poté se Bligh hodlal vydat na Tongataboo (Tongatapu) a využít pohostinnosti místního panovníka Poulaha, pokud bude ještě panovat. Poulah by si rozhodně měl pamatovat přátelské setkání s kapitánem Cookem a na to Bligh sázel. Dobře věděl, jak kouzelně kapitánovo jméno působilo na domorodce. I zde mínil zásobit člun dostatečným množstvím potravin a vody tak, aby byl schopný doplout až do Východní Indie.

	Moře bylo prozatím klidné a osazenstvo člunu v poklidu veslovalo směrem k Tofou. Barkasu poháněl i mírný východní vánek, který se okolo čtvrté hodiny zvedl. K ostrovu dorazili až navečer, Bligh se ale obával přistání za tmy. Rozhodl se strávit noc raději v bezpečné vzdálenosti od pobřeží, člun proto udržovali na místě pomocí jedné sady vesel. Aby střídající se veslaře povzbudil, dostali každý půl pinty grogu (pinta – 0,57 1).

	Konečně dopoledne 29. dubna objevili kamínkovou pláž v severozápadní části ostrova. V čele se Samuelem se několik z nich vyšplhalo po strmém srázu. V poledne se vrátili jen s troškou vody, zato prý narazili na známky obydlení. Nakonec při plavbě podél pobřeží přece jen objevili kokosové palmy a podařilo se jim setřást asi dvacet ořechů. Pro jistotu se na noc vrátili na původní kotviště. Vál silný východo-jižní-východní vítr, a tak se stejně nikam nemohli vydat. Ani 30. dubna nebyli úspěšní ve svém úsilí. Konečně se objevili domorodci, kterým kapitán vysvětloval svou přítomnost na ostrově ztroskotáním lodě, ale nikterak úspěšně.

	V sobotu 2. května se vše zvrtlo ještě víc. Dorazily dvě kánoe ze severní strany ostrova, v jedné z nich seděl postarší náčelník, Bligh jej v deníku nazývá Maccaackavow. Později se objevil v doprovodu vracejících se námořníků další náčelník, prý velmi hezký Egijeefow (asi správněji Eefow, Egij nebo snad Eghee). Bligh oběma daroval to, co mohl postrádat – starší košili a malý nůž. Zpočátku ani netušil, že mluví s pravděpodobnými svědky přistání Bounty v Annamooce. Oba se zprvu jen poptávali po kapitánech Cookovi a Clerkovi, ty všichni znali. Velmi je zajímalo, jak ztroskotal. Bligh si nejprve vůbec nedokázal uvědomit, jak nízko se nyní dostal na pomyslném společenském žebříčku. Už za sebou neměl sílu velké bílé lodě, děl, mušket, dostatečného množství vojáků a především nikdy nekončícího proudu skvělých darů. Zato ve vzduchu visela vzpomínka na velmi nepříjemný konflikt.

	Bligh pochopil nebezpečnost situace až v okamžiku, kdy mu tváří v tvář stanul jiný domorodec, jakýsi Nageetee, kterého si skutečně z Annamooky pamatoval. I když se i on tvářil přátelsky, atmosféra okolo námořníků postupně houstla. Domorodci mu posunky naznačovali, aby s náčelníky poobědval na pláži, ale odmítl. V odpoledních hodinách se okolo trosečníků víc a víc svíral kruh přibližně dvou set válečníků. Bligh odmítl zůstat přes noc na břehu v jeskyni, kterou předchozí noci obývali, ačkoliv to náčelníci požadovali. Dokonce se mu s ostatními podařilo projít mezi bojovníky až k barkase. V okamžiku, kdy nasedali, ze svého místa vyskočil tělnatý kormidelník Norton a běžel ke břehu uvolnit hák na konci lana. Tím na sebe stáhl pozornost domorodců, kteří se okolo něho sesypali, a vzápětí na jeho hlavu dopadl první kámen.

	Kotevní lano odsekli šavlí a ze všech sil veslovali pryč. Domorodci je lehce doháněli na svých rychlých kanoích. Na Blighe a jeho lidi létaly kameny, kterých měli domorodci na kanoích snad nekonečné množství. Aby se jich zbavil, nechal osazenstvo svléknout kabáty a kusy oděvů naházet za záď. Domorodci se pak soustředili na lov cenného šatstva a barkasu zanechali svému osudu.

	Otřesený Bligh zažil podobný útok domorodců již potřetí ve svém životě. Při prvním zahynul před jeho očima kapitán Cook spolu s několika námořníky. Podruhé na něj krátce nato zaútočili domorodci na Owyhee (Eíavaj). Bez střelných zbraní nedokázali jeho muži vzdorovat mistrně házeným kamenům o váze až 8 liber. Bylo jasné, že kdyby na ně domorodci zaútočili ještě v jeskyni, mohli by sice své životy prodat co nejdráže, ale to by bylo asi tak vše, co by dokázali.

	Bligh litoval i nešťastného Johna Nortona. Byla to druhá společná plavba a spolehlivý Norton sloužil jako kormidelník. Do deníku si poznamenal, že to byl skvělý člověk a ze svého skromného platu podporoval jednoho ze svých rodičů.

	V barkase vztyčili plachty a vydali se podél západního pobřeží ostrova Tofou. Po celou dobu se dohadovali, jakým směrem plout, až se nakonec shodli v přímé cestě na Timor. Ten byl vzdálen přes 1200 leaguí. Plán ohrožoval i naprostý nedostatek potravin, ale osádka se smířila i s tím, že budou živi o jedné unci chleba a čtvrt litru vody denně. K té troše zásob, co byly v barkase, na ostrově přibylo jen několik kokosových ořechů a chlebovníků, ale ty posádka rozšlapala během kvapného odplutí. Vítr vál příhodným směrem, když v osm hodin večer nařídil Bligh kurz směrem na Timor. Rozdělil posádku do služeb. Před usnutím děkoval Bohu za zázračnou záchranu a byl přesvědčený o jeho milostivé podpoře. Tím uklidněn usínal v mnohem lepší pohodě, než tomu bylo dosud.

	Ačkoliv byla 3. května 1789 neděle, den sváteční, počasí tomu nenasvědčovalo. Za rozbřesku zesílil vítr a ohnivě rudé slunce věstilo další zhoršování počasí. Od osmé hodiny se přidala vichřice a moře se rozbouřilo. Bligh nechal na předním stěžni napnutou jen malou plachtu, ale i ta hrozila roztrháním, kdykoliv se barkasa vyhoupla na hřbet vlny. Vlny se valily přes záď a hrozilo, že voda úplně rozmočí suchary v pytlích. Naštěstí se podařilo většinu chleba ukrýt do tesařovy truhly. Vyndané nástroje uložili pečlivě na dno. Bligh, aby odlehčil barkase, nařídil osazenstvu zbavit se všeho nezbytného. Mohli si každý ponechat jen dva obleky (jeden náhradní) a zbytek ošacení letěl přes palubu včetně nepotřebného lanoví a náhradních plachet. Najednou bylo mnohem více místa. Nikdo to neřekl nahlas, ale všichni si uvědomovali, že se jim pohodlněji sedí i proto, že chybí John Norton, který z nich byl nejtlustší.

	Protože trpěli prochlazením a promočením, nechal Bligh rozdat čajovou lžičku rumu doplněnou o čtvrtinu rozšlapaných chlebovníků. Zásoby hlídal jako oko v hlavě, plně rozhodnutý dodržet rozpočtené množství v nejbližších osmi týdnech, ačkoliv denní dávka byla velmi malá.

	V poledne pozorováním usoudil, že jsou od ostrova Tofou vzdáleni 87 námořních mil. Poopravil mírně kurz na západo-severně-západ, aby je dovedl k ostrovům Fidži, pokud tedy ostrované při určení jejich polohy před několika dny hovořili pravdu. Počasí se neměnilo, vítr se od severu točil k jihu a vál neustále východním směrem, moře bylo vyšší než dopoledne a zle dotíralo na osádku barkasy. Přesto Bligh mohl jen obdivně konstatovat, jak dobře se v tomto počasí chovala.

	NEJVHODNĚJŠÍ DOBA NA OBJEVY – SOUOSTROVÍ FIDŽI

	Barkasa držela původně nastavený kurz a mířila spíše na sever. Posádka objevila ve vzdálenosti asi pět leaguí jihozápadně ležící malý plochý ostrůvek. Zatímco k obědu pojídali pět malých kokosů, narazili na další ostrov. Postupně napočítali už osm ostrovů, rozprostírajících se od jihu k západu, nejbližší byl vzdálený asi čtyři league. Naštěstí vichřice alespoň trochu polevila. V šest hodin odpoledne se z moře vynořily další tři malé ostrůvky. Bligh vedl barkasu pod zkrácenými plachtami jižně od ostrovů. K večeři se podávaly opět kousky rozbitých chlebovníků a jako obvykle byla její součástí i modlitba.

	V několika dalších dnech minuli nejméně dvacet tři ostrovů, a přestože Blighovy náčrty v deníku nejsou dokonalé (a on sám litoval, jak jednoduché jsou), nelze mu upřít prvenství při objevu souostroví domorodci nazývaném Matanitu Tugalala o Viti (Fidži). Tímto souostrovím nepochybně proplul jako první Evropan. Do náčrtu zanesl polohu ostrovů a zároveň si zaznamenal i to, že ostrovy považuje za obydlené, protože se mu z dálky jevily jako velmi plodné. Jediné, co netušil, že se ve skutečnosti jedná o více než 300 ostrovů.

	Konečně se trosečníci dočkali i silného deště: 7. května ve čtyři hodiny se tak rozpršelo, že se nejenže všichni dostatečně napili, ale zároveň rozšířili zásoby pitné vody na 34 galonů. Nepříjemným důsledkem však bylo mokré oblečení. Ten den se rozdělovala unce a půl vepřového masa, lžička rumu, půl litru kokosového mléka a unce chleba. Moře se hemžilo rybami, pokusili se proto o rybolov, ale bez výsledku.

	Odpoledne trávili úklidem barkasy a podařilo se jim vše vysušit. Doposud vydával Bligh příděly víceméně od oka, ale nyní si vyrobil z prázdných kokosových skořápek primitivní váhu. Jako závaží použil koule do pistolí, které kdosi našel u dna člunu. Bligh věděl, že 25 koulí váží jednu libru neboli 16 uncí. Váha jedné koule (přibližně 272 gramů) se stala základní jednotkou při rozdělování chleba.

	Během odpoledne Bligh ostatním vyprávěl vše, co znal o Nové Guinei a Novém Holandsku – to pro případ, kdyby se něco stalo i s ním. Trval tedy na tom, aby ostatní měli představu, co je čeká, a byli schopni popřípadě i sami najít cestu na Timor.

	Jednotvárnost dní osazenstvo barkasy postupně ubíjela. Sobotní ráno 9. května proběhlo ve znamení čtvrt pinty kokosového mléka a hnijícího chleba. Aby Bligh udržel muže alespoň částečně v činnosti, vymyslel odpoledne výrobu provizorní ochrany před vodní tříští. Nechal natáhnout po obvodu barkasy pás vytvořený z plachty, čímž zvýšil okraje o takřka 9 palců (palec – 2,54 cm). Najednou bylo uvnitř snesitelněji, ale práce je docela vysílila. K večeři se podělili o tvrdou kokosovou dužinu a chleba.

	Vítr po celý den vál mírný, v devět večer se však na obzoru počaly kupit mraky. Než se nadáli, spustila se prudká bouře s deštěm a blesky protínaly oblohu. O půlnoci měli nachytáno takřka dvacet galonů vody. Všichni byli promočení, proto Bligh, ačkoliv jinak úzkostlivě šetřil, podělil každého čajovou lžičkou rumu. Moře barkasou pohazovalo tak divoce, že se nedalo usnout a ani den nepřinesl žádnou úlevu. Člun nereagoval na kormidlo a neustále se plnil vodou. Kromě obvyklé porce jídla Bligh k večeři rozdělil navíc každému půl unce vepřového. Normální člověk by takovou porci považoval za jedno trochu větší sousto, ale takhle si ji vychutnávali na tři čtyři sousta, aby vydržela co nejdéle.

	Nepříjemné počasí pokračovalo další dva dny, jen s jedinou změnou: navečer se vždy rozpršelo mnohem víc. Překulila se neděle i pondělí a nic se neměnilo, jen zdravotní stav posádky člunu se nepozorovaně horšil. V úterý už byli v zoufalém stavu – mnozí si stěžovali na velké bolesti v útrobách a téměř každý ani necítil končetiny. Spánkový deficit se projevoval malátností. Jedinou výhodou odporného počasí byl dostatek pitné vody, takže alespoň netrpěli žízní.

	Bligh se snažil, jak doufal, kormidlovat barkasu severně od Nových Hebrid – obával se přistát kdekoliv mezi domorodci. Protože stále neexistovala šance, jak vysušit oblečení, navrhl, aby se každý svlékl, vyždímal šaty přes slanou vodu, a tím se alespoň trochu zahřál.

	Dopoledne zahlédli ve vodě zbytky jakýchsi rostlin. Byl to stejný druh, o kterém se Nelson vyjádřil, že jde o Barringtonii poprvé popsanou Forsterem. Zahlédli také ptáky, neklamné znamení, že jsou nedaleko pevniny.

	Počasí se příliš neměnilo, silný vítr od jihovýchodu, zataženo, déšť a vysoké moře. To, že opravdu byli nedaleko země, si potvrdili 14. května dopoledne, kdy zahlédli ve vzdálenosti asi osmi leaguí postupně čtyři ostrovy. Přes poledne minuli další a nebezpečné osamocené skály, aby se ve čtyři hodiny odpoledne dostali do blízkosti největšího z nich. Podle výpočtů se barkasa nacházela na 13 stupních a 29 minutách jižní délky, pravděpodobně tedy míjeli Nové Hebridy. Bligh toho trochu litoval, ostrovy už patřily k objeveným. Ani tady ho nenapadlo pokusit se přistát, ačkoliv z dálky na ostrovech pozorovali množství terejů a dalších ptáků. I přes vysílení a hlad byl strach z domorodců mnohem silnější, zvláště když na několika místech zpozorovali sloupy kouře.

	V pátek 15. května v noci míjeli další ostrov. Celý den poprchávalo a neustále vál jihovýchodní vítr. Bligh se počal obávat, aby je nezanesl příliš blízko k Nové Guinei. Pokud by je vlny vyhodily na pobřeží, cesta by pro ně pravděpodobně skončila.

	Následující den vykouklo slunce, ale za chvíli bylo po naději. Opět se na ně valily proudy vody, létaly blesky a mořem se nesly zvuky hromů. K večeři si osazenstvo barkasy doslova vynutilo další dávku vepřového masa. V noci nebylo možné díky mrakům zahlédnout hvězdy, Bligh proto mohl kormidlovat pouze podle instinktu. Konečně v pondělí déšť zeslábl, proto okamžitě ždímali oblečení, což je na chvíli osvěžilo. Všichni si na něco stěžovali, ale k Blighovu překvapení nikdo na tom nebyl hůře než ostatní. Přes poledne opět zahlédli tereje, ale v noci se vrátil hustý déšť doprovázený blesky a vysokým mořem, takže nestíhali ani vylévat vodu. Déšť je neustále pronásledoval, přesto si Bligh poznamenal do deníku, že v úterý urazili dalších sto mil od Tofoa.

	Po třech týdnech na moři, ve středu 20. května, všichni připomínali oživlé mrtvoly, jak byli vychrtlí. Žízní netrpěli, neboť neustále pršelo. Voda jim přímo prosakovala kůží do těl, tak byli promočení a prochladlí. Déšť ztěžoval jejich pokusy o spánek, ale ten znemožňovaly i křeče a bolesti v nohou. Při životě, pokud se to dá tak nazvat, držely osazenstvo barkasy jen hodinářsky odměřované dvě čajové lžičky rumu na osobu. V poledne se protrhaly mraky a zase vysvitlo na chvíli slunce. Odpoledne se vrátil déšť a také moře se přidalo, takže je kromě sladké vody skrápěla i slaná tříšť. Všichni se doslova děsili nadcházející noci.

	Nad ránem se, jak jim připadalo, otevřelo nebe. Během chvilky všichni seděli po kolena ve vodě, kterou každý vyléval, jak mohl. Prudký déšť celý den neustával. Bligh jen odhadoval, že by se mohli nalézat na stejném poledníku s Novou Guineou.

	Po temné ponuré noci přišlo páteční ráno, ale počasí se nezměnilo. Silná vichřice, valící se na ně z jihovýchodu, je donutila změnit směr. Záď neustále zalévala voda a barkasa nereagovala na kormidlo. V poledne se Bligh za pomoci dalších dvou mužů zapřel u stěžně a zkoušel určit polohu. Noc, pokud to vůbec bylo možné, překonala nepřízní i tu předchozí.

	Když se v sobotu rozednilo, Bligh už předpokládal, že další noc někteří z nich nepřežijí. Kdo ještě mohl, pokusil se vyždímat promočené oblečení. Jediným světlým bodem rána se opětovně staly dvě čajové lžičky rumu. V poledne se vítr konečně začal točit, ale moře bylo stále nebezpečně vysoké. K večeru se vítr postupně utišoval, což většinu snad povzbudilo. Přesto se v noci dále třásli chladem.

	Pomalu se probouzela neděle 24. května a s ní konečně i lepší počasí. Poprvé po patnácti dnech svítilo slunce, takže se všichni vrhli na sušení. Aby osazenstvu pozvedl náladu o trochu více, rozdával Bligh kromě skromných porcí chleba každému unci vepřového. Ale sváteční den nekončil, odpoledne se kromě terejů objevilo velké množství ptáků, takových, co se nevydávají daleko na moře.

	S tím, jak se pomalu moře uklidňovalo, rozhodl se Bligh zkontrolovat zásoby. Zjistil přitom, že pokud by dávky vydával tak jako dosud, vystačily by jim potraviny na dalších dvacet devět dní. To – jak doufal – mohlo dostačovat na cestu k Timoru. Pokud by se ale někde zdrželi, nebo ostrov minuli, a museli pokračovat až k Jávě, už by situace byla horší. Rozhodl se proto dávky snížit, ale obával se, jak to přijmou ostatní. Když jim vysvětlil, jaký je stav, a zároveň dodal, že pokud se situace bude vyvíjet lépe, dávky opět vrátí na původní výši, většina mužů k jeho překvapení souhlasila s vynecháním přídělu chleba k večeři.

	V pondělí se jim podařilo chytit opravdu velmi zvědavého tereje. Ptáka o velikosti malého holuba Bligh naporcoval na osmnáct dílů. Vítaný přírůstek večeře rozdělil lety vyzkoušeným a především spravedlivým postupem používaným v námořnictvu – „kdo dostane tento kousek?“ – Bligh nožíkem ukázal na dílek a námořník sedící k němu zády ohlásil jméno šťastlivce. Ještě jednou se k nim večer vrátilo štěstí. Chytili druhého tereje, tentokrát o velikosti kachny. Bligh nařídil zabít ptáka a krev rozdělil mezi tři nejslabší. Ten den podle kapitánova odhadu urazili 108 mil.

	Jakoby se vše obracelo k lepšímu. V úterý se podařilo chytit dalšího tereje a okolo člunu plavaly rozlámané větve stromů: Některé evidentně nebyly ve vodě dlouhou dobu.

	Chuť čerstvého ptačího masa si mnozí doplňovali chlebem namáčeným ve slané vodě. Bligh si chleba rozdrobil do vody v kokosové skořápce, doplnil kouskem tereje a pečlivě vyjídal lžící. Snažil se kousat co nejpomaleji, aby mu jídlo vydrželo co nejdéle. Ačkoliv se počasí zdánlivě umoudřovalo, ve skutečnosti začali někteří trpět slunečním žárem, který způsoboval malátnost a lhostejnost. Navečer obohatili jídelníček opět dva terejové. Jejich žaludky obsahovaly ještě nestrávené kusy ryb a malé sépie. Bligh je uschoval na následující den.

	Středa 27. května je přivítala hezkým počasím provázeným čerstvým větrem. Naplaveného dříví přibývalo stejně jako ptáků na obloze. Bligh nakonec vyslovil to, co se ostatní báli jen tušit. Blížili se k zemi a odhadovali, zda to nejsou útesy Nového Holandska. Podle vzpomínek na plavbu kapitána Cooka, který pobřeží prozkoumal, mělo být pobřeží severozápadním směrem. Kapitána uklidnilo i to, že vál jihovýchodní vítr, takže je nemohl vehnat nečekaně na skaliska. Ten den skutečně hodovali. Jednoho tereje snědli k obědu, druhého k večeři. Během večeře nad nimi kroužila celá hejna terejů. Posádka sledovala také visící mraky na západě, pro námořníka neklamné znamení blížící se země.

	V noci ze čtvrtka na pátek 29. května, asi hodinu po půlnoci uslyšel kormidelník hučení příboje. Když Bligh pozvedl oči tím směrem, zahlédl bílou pěnu necelou čtvrt míli daleko. Okamžitě změnil kurz, za deset minut bylo ticho. Kapitán věděl, že existuje mnoho průchodů v útesové bariéře, ale nechtěl ve tmě pokoušet osud.

	Myšlenka na pevnou půdu pod nohama osazenstvo barkasy doslova zelektrizovala. Za ranního úsvitu nebylo ale po zemi ani vidu ani slechu. Otočili proto barkasu a v devět hodin zahlédli útesy. Moře se s každou vlnou rozbíjelo o skály. Bohužel v dohledu nebylo místo, které by barkase umožnilo dostat se bezpečné na klidnou vodu za útesy. Bligh sice využíval k pohonu plachtu, ale byl závislý na směru větru. Veslovat se ani neodhodlal. Situace se stávala nebezpečnou, když pojednou uviděl v útesu asi míli vzdálený průchod. Vpluli do průrvy a zjistili, že je asi čtvrt míle široká a dostatečně hluboká.

	Cook průrvu nazval Providential Channel, a místo, kudy Bligh pronikl bariérou, pak pojmenovali Bligh Boat Entrance. Do dnešních dní se tento kanál nazývá podle svého objevitele, je asi 27 mil dlouhý a zakončený ostrovem. Bligh mu zprvu dal jméno Direction Island, ale když na něm strávili několik dní – přistáli 29. května – přejmenoval jej na Restoration Island (na počest krále Karla II. a také vlastní záchrany). Uběhl měsíc od okamžiku, kdy je vzbouřenci vysadili uprostřed oceánu.

	Nejprve vyhloubili improvizovanou studnu, která se pomalu plnila vodou, ale nakonec našli malý pramen na opačné straně ostrova. Sbírali ústřice, břeženky (druh mořských plžů) a díky duchapřítomnosti jednoho z nich (dokázal propašovat do barkasy měděný hrnec) z toho mohli vařit hustou silnou polévku. Ohně se ale zprvu obávali, na ostrově totiž našli stopy po domorodcích.

	Ráno 30. května poslal Bligh námořníky ještě nasbírat ústřice, ale odpoledne hodlal vyplout. Společně se pomodlili a ve čtyři hodiny vyrazili. Teprve tehdy se na protějším břehu objevilo asi dvacet domorodců. Volali na ně, mávali směrem k sobě, ale protože byl každý vyzbrojený kopím a v ruce nesl krátkou zbraň, na nic nečekali. Na vrcholu kopce se mezitím shromáždili další ostrované, pravděpodobně manželky a děti, nicméně Bligh ostrov obeplul v bezpečné vzdálenosti a vydal se na moře.

	Namísto původně Cookem zvolené trasy přes Endeavour Strait obeplul Bligh Cape York. Směřoval východně od Thursday Island a do Gulf of Carpentaria, přímo do Prince of Wales Channel. Po několika letech, během druhé výpravy pro chlebovník, objevil Bligh Great North East Channel. Plavil se v noci a pravděpodobně vůbec netušil, že proplouvá labyrintem bariérových útesů. Tehdy při nich stáli snad všichni andělé strážní, protože nevědomky zvolili trasu, dnes využívanou jako vnitřní přepravní cesta (Inner Shipping Routě). Je jen 1,2 míle široká a vede mezi útesy a korálovou bariérou středem Piper Islands.

	V neděli se vzhled ostrovů zcela změnil a kámen nahradil písek – jakoby se barkasa dostala do úplně jiného světa. Míjeli množství ostrovů a okolo člunu pozorovali hejna ryb. Zahlédli i skupinu asi sedmi ostrovanů, jak běží směrem k nim. Někteří z nich mávali zelenými větvemi na znamení přátelství, nicméně ostatní se až tak přátelsky netvářili. Nakonec Bligh zahlédl ostrov asi čtyři míle severně, u kterého se přece jen rozhodl přistát. Břeh byl kamenitý, ale moře klidné, a tak následující ráno v osm hodin přirazili. Okamžitě poslal část osádky hledat zásoby, ostatní odpočívali na břehu.

	Tehdy poprvé Bligh zaregistroval vnitřní pnutí mezi námořníky. Došlo na reptání, dokonce si jeden dovolil Blighovi říci, že je stejně dobrý člověk jako on. Bligh neuvedl jméno, ale z jiného pramene víme, že se jednalo o tesaře Purcella, a nebyl to první konflikt. Na ostrově přes veškerou snahu nenalezli nic, co by se dalo použít k obživě. Pojmenovali sice ostrov Sunday Island (podle dne přistání), ale už se nezdržovali. Poobědvali, ale protože ve tři hodiny vrcholil příliv, vydali se opět na cestu.

	Opatrně se proplétali mezi útesy, míjeli písčité kosy a zase vplouvali do houštin útesů tak ostrých, že by při neopatrném nárazu dokázaly rozpárat bok barkasy jako starou košili. Dokonce chvílemi zastavovali, než se opatrně vydali na cestu.

	Ve chvíli, kdy narazili na malý ostrov s lagunou, Bligh raději zvolil delší odpočinek. Obhlídka ostrova vynesla jen několik dolichos (dlouhatců-bobulovitých rostlin), zato zdravotně zničila Nelsona. Stěžoval si na úporné bolesti břicha, problémy s očima a ústy i potíže s chůzí – raději jej nechali odpočívat ve stínu. K nemocnému botanikovi se přidali i bocman s tesařem, ale u nich zapracovalo velké množství spořádaných dolichos. K večeři se podával guláš z ústřic, jen Nelson pojídal kousky chleba namočené ve víně. I zde našli neklamné známky přítomnosti domorodců.

	Na ostrově došlo k dalšímu incidentu. V odpoledním žáru doporučil Bligh všem pobyt ve stínu a odpočinek, ale někteří šli hledat škeble. K večeru je varoval před zakládáním velkého ohně, aby si jich nevšimli domorodci, a pověřil Samuela a Peckovera dozorem. Sám z pláže pozoroval, zda oheň není příliš velký, když se náhle objevila mohutná zář. Okamžitě se k ohni seběhli, ale původce ohně tvrdil, že se vše stalo nešťastnou náhodou, nečekaně prý vzplála okolní suchá tráva. Ze vzpomínek Bligha jméno viníka neznáme, ale šlo o Fryera. Nervózní Bligh pak už neusnul.

	Večer po osmé se Samuel s Peckoverem vydali na lov želv a další tři vyrazili lovit ptáky. Ostatní si stěžovali na nevolnosti, s výjimkou Haywarda a Elphinstonea, kteří díky tomu vyfasovali hlídku. Lovci ptáků se vrátili o půlnoci s chabým výsledkem. Nesli jich dvanáct, všechny o velikosti holuba. Byli také značně rozmrzeni na chtivost, neschopnost a tvrdohlavost jednoho z nich, který prý dokonale zkazil lov. Bligha nekázeň tohoto muže (opět ve vzpomínkách neuvádí jméno) natolik vyprovokovala, že jej nechal na místě zbičovat. Až na Jávě se přiznal Robert Lamb, že toho večera spořádal potajmu osm ptáků.

	Ráno okolo šesté hodiny vrcholil příliv a člun se opět vydal na cestu. Urazili asi dvě league, když se najednou před nimi počalo moře vzdouvat a objevily se vlny. Bligh pochopil, že je před průplavem v útesové bariéře. Brzy nato narazili opět na útesy a na dva malé písečné ostrůvky. Další viděli asi čtyři míle západně, ale to už se člun houpal na volném moři.

	K obědu kapitán rozdělil polovinu ptáků, kousek chleba a půl litru vody. Nemocný Nelson místo vody dostal půl sklenice vína. Bligh k navigaci používal střelcovy hodinky, ale ty přestaly fungovat, takže mohl s naprostou jistotou odečítat pouze poledne. Vál čerstvý jihovýchodní vítr, svítilo slunce a barkasa klouzala po hladině s lehkostí, kterou Bligh skutečně obdivoval.

	Narazili na severozápadní proud unášející drobné kusy dřeva. K večeru zakotvili u ostrova, ale rozhodli se přenocovat raději ve člunu. Až do denního světla setrvali poblíž, vál prudký vitr a bylo pod mrakem. Když se vydali dál, míjeli severozápadním směrem několik ostrovů, jeden z nich Bligh nazval Turtle Island.

	A ostrovů neubývalo. V další skupině jej zaujaly dva natolik, že je pojmenoval Brothers, jiné podle tvaru Bay of Islands. Fantazii moc neměl, dalšímu dal jméno Wednesday Island. Z jejich množství dovozoval, že by už neměli být daleko od Nového Holandska. Před setměním dorazili k ostrůvku, který dostal jméno Booby Island. Západně od něj už žádný ostrov nezahlédli. Po návratu do vlasti Bligh překvapeně zjistil, že stejné jméno dostal i od Cooka. Jinou shodu nenašel. Bay of Islands, jak posléze vyčetl z map, nazval Cook Endeavour Straits.

	Po krátkém odpočinku se 3. června v osm hodin večer vydali na otevřené moře. To už doslova cítili, že cíl je nedaleko. Bligh osobně pociťoval velké uspokojení nad tím, jak většina jeho mužů těžkou cestu dobře zvládla. Modlil se k Bohu a prosil o milostivou ochranu. V duchu si blahořečil, jak dokázal vystačit po celou cestu i s tím málem potravin, které měli, a sám nepociťoval únavu a vyčerpání. Ve vzpomínkách zdůrazňoval, že bez něho by někteří cestu nedokázali psychicky ani fyzicky zvládnout.

	Ve čtvrtek 4. června zahlédli ve vodě množství hadů a okolo poledne plovoucí trsy trav. Vál silný východojižní vítr, opět tedy ze člunu vylévali vodu. Následující večer se i Blighovi podařilo chytit jednoho z ptáků a krev dostali ti nejslabší. V průběhu studené noci s některými zase třásla zimnice.

	V barkase začala polevovat morálka, což se projevilo hned sobotní ráno 6. června. V noci zmizelo několik škeblí zavěšených na boku: všichni bez uzardění přísahali, že jsou nevinní. Bligh odpoledne raději zkontroloval zásoby. Spočítal, že je mají ještě na devatenáct dní, a slavnostně vrátil porci chleba k večeři. V noci s nimi třásla zima a vlhko. Nebylo divu, že nedělním ránem se nesly nářky a sténání. Počasí se kazilo a moře vzdouvalo. Každou chvíli posádku skropila vodní tříšť. Přitížilo se hlavně Ledwardovi, velmi si stěžovali Lebogue a starý námořník Hardy. Bligh nečekal tak rychlý obrat k horšímu. K povzbuzení neměl nic jiného, než jednu či dvě čajové lžičky vína.

	V pondělí odpoledne skoro zázrakem chytili malého delfína. Každý dostal dvě unce masa a zbytek se uschoval. Trápilo je mokré šatstvo a noci byly studené. Není divu, že stav Ledwarda ani Leboguea se nezlepšoval. Bligh je ujišťoval, že strádání bude již brzo konec.

	Ve středu 10. června se udělalo zle i kapitánovi. Při dělení na něj vyšel rybí žaludek a jeho tělo prudce zaprotestovalo. Ráno přineslo viditelné změny k horšímu. Většina pociťovala nesmírnou slabost, měla oteklé nohy, naběhlé tváře, neustálé podřimování provázela totální ochablost – evidentně známky předznamující hrozivý konec. Přesto došlo na úsměvný okamžik. Bocman bez obalu a s nevinným výrazem konstatoval, že kapitán vypadá ze všech nejhůře, kteroužto poklonu mu Bligh okamžitě opětoval.

	Naštěstí pro osádku člunu byla noc mírnější než předchozí. Konečně se 12. června před nimi objevila země, snad skutečně vytoužený Timor. Za denního světla zjistili, že je proud snesl asi tři míle na západ. Obhlíželi pobřeží a zprvu neviděli žádné známky osídlení, jen vysoký břeh porostlý stromovím. Dalšího dne zjistili, že země uhýbá jižně, takže to nebyl Timor, ale ostrov Roti (Rotě), menší ostrov jihozápadně od Timoru. Vrátili se s barkasou ke břehu a nakonec objevili malou písčitou zátoku, kde zakotvili. Zahlédli kouř, a proto se tesař vydal na obhlídku. Nerozhodnutý Bligh stále uvažoval, zda zůstat, nebo pokračovat dál. Vtom se střelec a bocman vraceli doprovázeni domorodci. Zároveň ho nadšeně informovali, že našli dvě rodiny a ženy se vůči nim chovaly s evropskou zdvořilostí. Byla sobota 13. června a od tohoto okamžiku už nikdo nepochyboval, že jsou zachráněni.

	Od domorodců se dozvěděli, že guvernér pobývá severovýchodně na Timoru v místě zvaném Coupang (Kupang). Jednomu z nich Bligh naznačil, zda by je za odměnu nechtěl doprovodit. Ochotně souhlasil. Domorodci přinesli pár kousků sušené želvy a kukuřici. Nabízeli i další pohoštění, ale Bligh už neměl stání a raději v půl páté navečer vyrazil.

	Podle pokynů lodivoda pluli podle východního pobřeží, obě plachty na stěžních. S nocí přišlo bezvětří, zkusili veslovat, ale byli příliš zesláblí. Protože přece jen driftovali, raději vhodili do vody hák, aby se barkasa udržela na místě. Poprvé se k večeři servírovala dvojitá dávka doplněná sklenkou vína. Stejně tak poprvé všichni hluboce a spokojeně spali.

	Začínala neděle 14. června a barkasa se sunula naposledy uklidněnou hladinou moře. Západně míjeli ostrov, podle lodivoda Pulo Samow (Pulau Semau), a vpluli do širokého kanálu. Vzápětí uslyšeli dva výstřely z děla, což jim vlilo do rukou novou sílu. To už v dáli rozeznali kotvit dvě velké lodě a kutr. Pomáhali si vesly a tentokrát dokázali veslovat po celou řadu hodin. Chvíli si odpočinuli a opět se chopili vesel. To už byl Coupang nedaleko.

	Mezi věcmi, které náhodně do člunu hodil bocman, byl i svazek signálních vlajek. V průběhu posledního dne z nich Bligh nechal vytvořit improvizovaného malého Union Jacka. Bligh jej vztyčil na stěžeň jako signál v nouzi. I v této chvíli si neodpustil formality při přistání.

	Na břehu je uvítal důstojník obklopený domorodci. Byl vyděšen jejich vzezřením, ale příjemně překvapen, že se setkává s Angličanem. Jeho kapitán, velitel jedné ze zakotvených obchodních lodí, byl druhým nejdůležitějším mužem ve městě. Hned v další větě upozornil Blighe na to, že guvernér onemocněl, proto Bligh požádal alespoň o setkání s kapitánem. I zde se projevil Blighův neskutečný smysl pro perfekcionalismus: nařídil Freyerovi, aby zůstal u člunu a držel stráž.

	NÁVRAT K NORMÁLN ÍMU ŽIVOTU

	Kapitán Spikerman přijal Bligha s velkým porozuměním a lidskostí. Poté, co se dozvěděl o stavu trosečníků, okamžitě rozkázal ubytovat je ve vlastním domě. Zároveň se vypravil za nemocným guvernérem, aby zjistil, zda a kdy je schopný trosečníky přijmout.

	Musel to být neuvěřitelný pohled na skupinu strašidelných postav potácejících se po břehu, přesto šťastných. Mnozí nemohli vůbec chodit, všichni byli kost a kůže, paže i nohy plné vředů, z oblečení jen cáry, zato oči plné slz dojetí. Obyvatelé Timoru je sledovali se směsicí hrůzy, překvapení a lítosti. Když se všechny podařilo dopravit do domu kapitána Spikermana, stáli v úžasu před dokonale prostřeným stolem s čajem, chlebem a čerstvým máslem.

	Ačkoliv byl nemocný, guvernér Willem Adriaan van Este (guvernérem Timoru byl celkem dvakrát – od ledna 1766 do konce roku 1767 a od roku 1777 až do smrti v roce 1789) Bligha přijal co nejsrdečněji hned následující den. Vyjádřil lítost nad tím, co se stalo. Přesto považoval za největší požehnání svého života, že se trosečníkům podařilo doplout ve zdraví do Coupangu pod jeho ochranu. Nechal okamžitě připravit dům pro kapitána a pro posádku zajistil ubytování v nemocnici nebo na palubě lodě kapitána Spikermana. Rozhodnutí nechal na nich. Blighovi se omlouval, ale prý to byl jediný dům jakž takž vhodný pro návštěvy.

	Dům se skládal z haly, z místností po stranách a z podkroví. Na dvoře byl v každém rohu byt a vzadu do ulice sklad. Bligh se rozhodl shromáždit všechny pod jednou střechou. Jeden pokoj nechal sobě, druhý přenechal veliteli Freyerovi, chirurgovi, botanikovi Nelsonovi a střelci. Podkroví obsadili zbylí důstojníci a do bytů ve dvoře ubytoval posádku. Hala sloužila za důstojnickou jídelnu, mužstvo obědvalo v zadní dvoraně. Bligh o svém záměru informoval guvernéra a ten nechal okamžitě dopravit potřebný nábytek a lůžkoviny.

	V Coupangu vyvrcholily napjaté vztahy mezi kapitánem a Purcellem podporovaným Linkletterem. Tesař se oprávněně – ještě v barkase – domníval, že kapitán potajmu ujídal nejméně jednou z pečlivě hlídaných porcí jídla. Bligh jim obvinění neodpustil a během dvaceti čtyř hodin oba skončili ve vězení na lodi kapitána Spikermana. Ven se dostali až těsně před cestou do Batávie.

	Bligh zatím trochu tápal v mezilidských vztazích na ostrově. Guvernér prý byl těžce nemocný a vlastně umíral. Zastupoval ho Timotheus Wanjon, účetní – co do služebního zařazení byl zástupcem guvernéra a zároveň manželem jeho dcery Sáry Caroline. Přitom určitě rozhodovací pravomoci měl také kapitán Spikerman.

	V poledne do domu přinesli jídlo v množství, kterému již odvykli. Naštěstí se všichni zachovali rozumně a jedli opravdu umírněně. Bligha pozvali na večeři k Wanjonovi, ale ani on nebyl schopný velké konzumace, a tak se raději brzy omluvil. Odpočinek považoval za důležitější, ale jak sám v deníku poznamenal, stejně nemohl usnout. Neustále se mu hlavou honily myšlenky na utrpení, která zažil, a na selhání expedice.

	Díky velkému pochopení všech kolonistů v čele s guvernérem se dostávalo trosečníkům veškeré pozornosti a pomoci, takže se rychle zotavovali. Poté co Bligh informoval guvernéra o všech skutečnostech okolo vzpoury, požádal ho jménem Jeho Veličenstva, aby předal všem holandským osadám žádost o zadržení Bounty či vzbouřenců, pokud by se dostali do jejich rukou. Součástí žádosti byl úplný jmenný seznam včetně přesného popisu vzbouřenců. A protože se Bligh cítil především vědcem, okamžitě také požádal o shovívavost vůči Davidu Nelsonovi, který by rád jakožto zkušený botanik prozkoumal floru ostrova Timor.

	Bligh se však především potřeboval dostat do Batávie (Jakarta). Odtud každý rok během října odplouvala do vlasti flotila holandských Indiamenů. Rozhlásil tedy, že si hodlá pronajmout loď, ale nabídky se mu zdály příliš přemrštěné. Raději volil koupi vlastní lodě, malého škuneru zakotveného v přístavu. Za loď dlouhou 34 stop zaplatil 1000 stříbrných tolarů (rix-dollar – Angličané tento termín používali pro měnu užívanou na kontinentě a především v holandských koloniích). A protože se moře v okolí Jávy hemžilo piráty, zapůjčil si od pana Wanjona čtyři mosazné swively, 14 ručnic a dostatečné množství munice s tím, že zbraně v Batávii vrátí.

	První dopis, Blighem napsaný v Coupangu, směřoval pochopitelně do manželčiných rukou:

	„Má drahá Betsy, jsem nyní v té části světa, kterou bych nečekal, je to však místo, které mi poskytlo úlevu a zachránilo život. Mám se dobře a ujišťuji tě, jsem dokonale zdráv. Protože je jen malá šance, že se k Vám dostane můj dopis dříve před ostatními, chtěl bych Vám krátce popsat, proč jsem se zde ocitl. Jímá mě srdce i duši pocit…, že byste se nikdy nedozvěděli, co se se mnou stalo, zda zemřel hlady na moři, nebo byl zabit indiány… Ale to všechno jsem zdárně překonal…“

	Dále podrobně popisuje, jak ztratil Bounty a zároveň proklíná den, kdy se seznámil s „těmi špinavci“ Christianem a Heywoodem. Podrobně popisuje osazenstvo barkasy a celou osamocenou cestu. Závěrem chápe, že bude touto událostí šokovaná: „…ale žádám tě, má drahá Betsy, už na to nemyslete, vše je minulost a opět budeme spolu šťastni. Hřeje mě vědomí, že jsem se zachoval jako čestný důstojník… Zachránil jsem své knihy a vše zase bude v pořádku. Dej prosím požehnání mé drahé Harriet, drahé Marii, drahouškovi Betsy i té malé neznámé a řekni jim, že se brzy vrátím domů. Pozdravuj Tvého otce a Annie Campbellovou, miluj a respektuj svého strýce a rodinu. Tobě, má lásko, vždy dám to, co může milující manžel dát – lásku, respekt a vše to, co je v silách Tvého navždy milujícího přítele a manžela.

	William Bligh“

	Druhý dopis, datovaný taktéž červnem 1789 v Coupangu na ostrově Timor, už byl veskrze úřední a mířil do rukou Philipa Stephense, váženého tajemníka Admirality. Poměrně detailně popisoval vzpouru, cestu člunem a vyjmenovával vzbouřence a členy posádky, kteří s ním absolvovali celou odyseu. Popisoval i vřelé přijetí od Holanďanů včetně výčtu zapůjčených financí na nákup škuneru. Závěrem Bligh zapochyboval, zda dopis dorazí do vlasti dříve, než on.

	Ne zcela uzdravený David Nelson svou vášeň botanika při průzkumu ostrova příliš přehnal a 20. července zemřel na následky zánětlivé horečky. O den později se konal pohřeb. Rakev neslo dvanáct vojáků, pohřbu se kromě trosečníků zúčastnil i zástupce guvernéra, města a důstojníci z lodí v přístavu. Tělo pohřbili za kaplí, v místě vyhrazeném pro Evropany. Byla to Nelsonova druhá cesta do jižních moří, a Bligh velmi želel, že po šťastném překonání tolika obtíží osud botanika vyzval, aby zaplatil svou cenu ve chvíli, kdy to i on sám nejméně čekal.

	Ještě měsíc se Bligh zdržel na Timoru, než byl škuner pojmenovaný Resource dostatečně zásobený a připravený k plavbě. Dne 20. srpna se dojatě rozloučil s těžce nemocným guvernérem van Estem a také s Wanjonem – mužem, který s velikou ochotou nejenže pečoval o posádku, ale kromě zbraní zajistil i dostatek financí na koupi člunu. Vřele se loučili také s doktorem Maxem. Ani jednomu z nich nemohl Bligh zaplatit za péči, kterou jim věnovali, ale oni stejně tvrdili, že pouze plnili svou povinnost.

	Škuner si vyměnil dělový pozdrav s pevností a zakotvenými loděmi a vyplul. Už 7. září odpoledne se dostali na dohled Cape Sandana, o tři dny později zakotvili u malé holandské pevnosti v Passourwangu (Pasuruan), kde naložili lodivoda, aby je dovedl do Sourabaye (Surabaya). Do přístavu dorazili ve večerních hodinách v sobotu 12. září. Hned zrána je probudilo osazenstvo tří strážných člunů, které obklíčilo loď. Jak se dozvěděl od strážního důstojníka, šlo u neznámých plavidel o běžnou praxi. Na břeh mu dovolili vystoupit až v devět hodin dopoledne.

	S velkou zdvořilostí jej přijal guvernér Ant Barkay společně s velitelem posádky. Pohostinství města, jeho vzhled a uspořádání se Blighovi velmi líbilo. I zde, jako všude v holandských koloniích, tvořili nejméně třetinu obyvatel pracovití Číňané. V přístavu strávili pět dní, 16. září měly vyplout tři Indiameny a v jejich doprovodu se chtěl Bligh bezpečně dostat do Batávie, vyrazily však až o den později. Všichni krátce zakotvili v Samarangu (Semarang), aby konečně 1. října dorazili do Batávie, cíle své cesty. Na rejdě kotvila holandská válečná loď a více než dvacet Indiamenů včetně desítek menších plavidel.

	CIZINCEM V BATÁVII

	Ihned po přistání se Bligh na břehu hlásil – jako každý připlouvající cizinec – na celnici. Do protokolu musel uvést všechny okolnosti, které ho do Batávie přiváděly. Odtud pak zamířil v doprovodu sabandara (úředníka pro styk s cizinci) Engelharda ke generálnímu guvernérovi, kde byl velmi zdvořile přijat. Požádal o pomoc, a pokud by bylo možné, také o přepravu do Evropy, a to na první lodi, která se vydá na cestu. Také žádal o svolení s prodejem škuneru a předložil guvernérovi vyúčtování nákladů připravené na Timoru.

	Ubytovat se směli pouze v jediném hotelu určeném pro cizince. Čím více se blížil k domovu a čím méně měl Bligh starostí, o to více na něj útrapy předešlých dní doléhaly. V hotelu se z horkého vzduchu roznemohl, rozbolela ho v noci hlava a silně se potil. Ráno 2. října mu byl sdělen souhlas se vším, oč žádal. Ale to už s Blighem lomcovala horečka. Díky péči místního lékaře pana Aansorpa se mu během několika dní udělalo lépe. Pomáhal i pobyt na čerstvém vzduchu mimo město, což ulevilo i Thomasi Hallovi, který onemocněl krátce po kapitánovi. Přesto místní lékař naléhavě doporučoval Blighovi co nejrychleji opustit toto vražedné podnebí.

	Bohužel stále nemohl najít vhodnou loď, která by naložila celou posádku. V pátek 9. října dorazila na rejdu General Elliot, anglická loď kapitána Lloyda, jenže ten byl na cestě opačným směrem, z Evropy. Loď předtím v úžinách Banca (mezi Sumatrou a ostrovem Bangka) narazila na čluny ze ztroskotané lodě Východoindické společnosti Vansittart kapitána Wilsona. Ta mapovala úžinu Billaton a přitom najela na jedno z mnoha podmořských skalisek. General Elliot a ještě Nonsuch se vydaly k vraku. Ten však mezitím Malajci vypálili. Zachránila se takřka celá posádka, zato z převáženého pokladu se podařilo zajistit pouze 40 z 55 truhel. Jeden námořník uhořel ve vraku, pět dalších včetně člunu zmizelo beze stopy i s částí pokladu. Většina trosečníků odplula s kapitánem Wilsonem do Číny, jen několik z nich nastoupilo na loď kapitána Lloyda.

	V sobotu 10. října se konala dražba škuneru Resource a barkasy. Hlavně barkasy se Bligh vzdával s těžkým srdcem, vždyť jí vděčil za život. Nejraději by ji dopravil zpět do vlasti, ale to nebylo možné. Dražba nedopadla finančně dobře. Škuner se prodal jen za 295 rix-tolarů, a to jen díky tomu, že jej – v podstatě z charity – koupil anglický kapitán John Eddie. Kdyby záleželo na místních kupcích, asi by se cena nepřehoupla ani přes 200 tolarů.

	V den dražby zemřel v nemocnici za městem Thomas Hall.

	Bligh nakonec souhlasil s možností přepravy do Evropy na poštovní lodi, ale ta mohla odvézt maximálně tři osoby. S notářem proto vyřídil důležité doklady, aby zbylou část posádky nikdo v koloniích nepovažoval za vzbouřence. Také se mu podařilo proniknout do mechanismu převodů papírových peněz používaných v Batávii a v holandských koloniích. Pochopil, že vše se počítá trochu jinak, takže například co v Batávii stojí 80 stiverů (zkomolenina holandského stuiver), ve vlasti stojí jen 63. To představovalo ztrátu 21 a 1/4 procenta při úhradě. Ještě horší přepočet vycházel u peněz zasílaných směnkami do Evropy – ty ztrácely výměnou až 49 a 1/4 procenta. Přesto se dalo i na této transakci ušetřit, soukromníci šli totiž běžně na 20 procent. Tuto skutečnost však objevil Bligh poněkud pozdě.

	Blížila se vytoužená doba odplutí. Bigh stačil ještě vyrovnat účty se sabandarem a nechat otevřený účet pro potřeby ostatních, kromě jiného k léčení a také nákupu oblečení na cestu. S účtem disponoval Fryer a uzavřít ho měl až v okamžiku odjezdu.

	Bligh se 16. listopadu konečně nalodil na palubu Vlydte, poštovní lodě kapitána Petera Couvreta. S ním se na cestu vydali také mladý John Samuel a John Smith. Výběr spolucestujících nebyl náhodný, oba tvořili jeho osobní personál. Tajemník a kuchař dostali pochopitelně přednost před těmi, kterým by odjezd spíše prospěl. Ostatní doufali, že se jim podaří vyrazit co nejdříve za nimi. Bohužel jiná loď až do počátku následujícího roku vyplout neměla, protože poblíž Mauricia se v prosinci a lednu vyskytovaly nebezpečné hurikány.

	Během cesty Bligh se zájmem a občas pobaveně či překvapeně pozoroval, jakým způsobem Holanďané vedou své lodě. Řídili se kompasem nebo spíše se o to snažili – vypomáhali si malou pohyblivou středovou střelkou nastavenou na poledník. Důstojníci často upravovali kurz podle vlastního úsudku. Bligha tedy ani nepřekvapilo, proč bylo jejich kormidlování tak nepřesné. V Table Bay u mysu Dobré naděje zakotvili 16. prosince a hned následující ráno Bligh navštívil starého známého, Jeho excelenci pana VanderGraafa. V přístavu panoval čilý ruch. Na druhý den zakotvila na rejdě Astreé, francouzská fregata kapitána hraběte de St. Rivel, převážející guvernéra Chevaliera d’Entrecasteauxe. Aniž to jeden o druhém tušili, v mnohém měli podobné poslání.

	O rok později, v září 1791, totiž rozhodlo Národní shromáždění revoluční Francie vyslat také jednu záchrannou výpravu. Měla najít členy expedice slavného objevitele Jeana-Françoise de La Pérouse, o jejichž osudech nikdo od března roku 1788, poté co opustili Botany Bay, neslyšel. Velitelem výpravy se stal Antoine Raymond Joseph de Bruni d’Entrecasteaux (1737-1793), zkráceně Bruni d’Entrecasteaux. Krátce před expedicí povýšil na kontradmirála a na cestu dostal dvě fregaty revolučního námořnictva. Vlajkovou Recherche a Ésperance pod velením Jeana-Michela Huon de Kermadec (1748-1793). Měl pátrat po expedici u pobřeží Nového Holandska (Austrálie), Tasmánie a přes Nový Zéland až u Přátelských ostrovů, přesněji v okolí ostrova Tonga.

	Na palubě vlajkové lodě se ubytoval i zahradník královských zahrad Félix Delahaye (1767-1829). Jeho úkolem bylo na ostrově Tonga shromáždit chlebovníkové sazenice, které měl následně přepravit na Francouzské Antily. Výpravu pronásledovala smůla. Nejprve došlo k rozmíškám, hraničícím se vzpourou, mezi „revoluční“ posádkou a tzv. „šlechtickými veliteli“, aby následně v květnu 1793 Kermadec podlehl tuberkulóze.

	V téže době míjely obě lodě ostrov Vanikoro. Hlídky sice zahlédly kouřové signály, ale k ostrovu se pro nebezpečné podmořské útesy kontradmirál raději nevydal. Vzápětí zemřel na kurděje sám Bruni ďEntrecasteaux a velení výpravy převzal ďAuribeau. Když se objevili v Sourabaye (Surabaja) na Jávě, překvapeně zjistili, že padli do rukou nepřítele. V revoluční Francii mezitím popravili Ludvíka XVI. a Republika vyhlásila válku Anglii, Španělsku i Holandsku. Lodě včetně posádek, sbírek i nákladu sazenic internovali v Samarangu (Semarang). Náklad se vzápětí ocitl v anglických rukách. Delahaye ale internován nebyl, naopak pokračoval i zde ve své práci. Je zajímavé, že o navrácení celé kolekce 2699 sušených exemplářů rostlin a tisíců semen včetně zahradníka zpět do vlasti se nejvíce zasadil sir Joseph Banks.

	V Table Bay se objevila další francouzská fregata o 40 dělech, lodě Východoindické společnosti, další dvě francouzské lodě, až po palubu naložené otroky z pobřeží Mosambiku směřující do Západní Indie, holandská poštovní loď a velrybářská loď Harpy s cenným nákladem 500 barelů (jeden barel odpovídal asi 160 litrům) vorvaňoviny a 400 barelů tuku. Ačkoliv existoval zásadní příkaz Východoindické společnosti, že žádná osoba nesmí opustit loď jinde než v holandském přístavu, měl Bligh od guvernéra VanderGraafa písemně povoleno, že jej může kapitán vysadit u pobřeží Anglie, což se také 14. března 1790 stalo. Bligh přestoupil u ostrova Wight na člun, který jej dopravil do Portsmouthu.

	NÁRODNÍ HRDINA – A STEJNĚ MUSEL K SOUDU

	O dva dny později v úctyhodných prostorách určených Prvnímu lordu Admirality, kde se jedinec úplně ztrácel v dlouhých naleštěných chodbách, obřích schodištích a sálech, musel poručík Bligh dlouze vysvětlovat, jak a proč ztratil svou loď.

	Prvním lordem už nebyl energický a velmi ostrý lord Howe, ostřílený námořník, nýbrž generál pěšáků (!) John Pitt, druhý hrabě Chatham (1756-1835). Sice vrstevník poručíka Blighe, nicméně člověk pověstný svou leností a odsouváním problémů. Jenže nyní šlo o situaci, která nejenže vzbouřila veřejné mínění, ale i všechny důstojníky, admirály a lordy. Vzpoura proti velícímu důstojníkovi, navíc tak daleko od vlasti, si žádala co nejrychlejší exemplární potrestání.

	První informace o vzpouře získala veřejnost z novin už 16. března. Zprávou rozechvěly srdce čtenářů slovutné listy English Chronicle of Universal Evening Post, General Evening Post, London Chronicle a mnohé další.

	Následující měsíce patřily jen a jen Blighovu triumfu. Stal se nejvíce obdivovaným důstojníkem námořnictva. Osobní audiencí jej poctil i král Jiří III. a pozvánky na bankety a hostiny pršely ze všech stran. Z jednoho setkání měl však Bligh trochu obavy. Nicméně slovutný vědec a nadšený organizátor výpravy sir Joseph Banks se dokázal poměrně snadno přenést přes ztrátu tisícovky chlebovníků. Žádnou finanční újmu neutrpěl, vzpouře jako takové by pravděpodobně Bligh stejně nedokázal zabránit a z jeho pohledu šlo jen o přesunutí termínu vynikajícího podnikatelského záměru o rok či dva. Netrvalo dlouho a už zase jednal s lordy Admirality o nové expedici, pochopitelně opět pod velením vyzkoušeného velitele.

	Už 5. června 1790 psal Bligh nadšeně siru Banksovi, že do Londýna dorazili Hayward a Hallet v doprovodu dvou námořníků. Zbytek posádky prý měl vyplout asi čtrnáct dní až tři týdny po nich. Na podzim vydal Bligh své vzpomínky u knihkupce pana George Nicola pod dlouhým názvem A Narrative of the Mutiny on board His Majesty’s Ship „Bounty“; And The Subsequent Voyage Of Part Of The Crew, In The Ship’s Boat, from Tofoa, One of the Friendly Islands, to Timor, a Dutch Settlement in the East Indies. Kniha se na dnešní poměry stala doslova bestselerem. Pokud současný čtenář přeskočí pasáže věnované navigaci a určování polohy, čte se dobře i dnes. Zajímavá je i jinou, podstatnější skutečností, ale té jsme se již dotkli. O porušování kázně či různých trestech se v ní takřka nehovoří, stejně jako o potížích s důstojníky.

	Do dnešních dní patří k zaužívané praxi Admirality interní soudní líčení, během kterého členové tribunálů hodnotí míru provinění velícího důstojníka při ztrátě lodě. Soudního líčení se poručík William Bligh dočkal až 22. října 1790 na palubě lodě Jejího Veličenstva Royal William ve Spitheadu. Sama atmosféra velitelské kajuty této sto dvacet let staré lodi musela přítomné dostatečně deprimovat. Tribunálu předsedal ctihodný Saumel Barrington, admirál v modré a druhý velící v pořadí v Portsmouthu a Spithehadu, čili druhý nejvyšší důstojník Královského námořnictva. Dalšími členy byli jmenováni viceadmirálové Robert Roddam, John Eliot, Alexander Hood, kotradmirálové Richard Bickerton Bart, John Jervis, Samuel Granston Goodall, Herbert Sawyer, John Levison Gover, Samuel Cornish a kapitáni Richard Anslow, Roger Curtis a Robert Kingsmill. Viceadmirál William Hotham se pro nemoc omluvil.

	Samotný soud netrval příliš dlouho, ale velmi zajímavé jsou dva detaily. První otázkou se soud dotázal poručíka Blighe, zda nemá nějakou námitku či stížnost na chování některého z přítomných důstojníků a členů posádky v období, ve kterém velel HMAV Bounty. Na tuto otázku Bligh odpověděl negativně, jen uvedl obvinění, které písemně podal proti lodnímu tesaři. Nato se soud obrátil k důstojníkům a členům posádky se stejným dotazem, tentokrát na chování poručíka Blighe. Všichni svorně potvrdili, že nemají žádnou stížnost.

	Soud ponechal v síni pouze poručíka Blighe a velitele Fryera. Poté co Fryer přísahal na svou čest, že bude mluvit pravdu, odpovídal na několik otázek položených jak tribunálem, tak následně poručíkem Blighem. Soud pokračoval výslechem Johna Halletta a jako poslední přišel na řadu Thomas Hayward. Během výslechu na první otázku, zda věděli něco o vzpouře ještě předtím, než propukla, všichni tři odpověděli záporně. Podvakrát padl dotaz, kdo nastupoval do člunu poslední. I zde se odpovědi nelišily.

	Výslechy nebyly příliš zdlouhavé a ani závěrečný verdikt nepřekvapil. Tribunál dospěl k názoru, že na HMAV Bounty došlo k násilnému převzetí lodě uvedeným Fletcherem Christianem a některými dalšími vzbouřenci a že tomu evidentně nešlo zabránit. Proto jsou William Bligh, důstojníci a mužstvo, které se vrátilo do Anglie a je zde přítomné, se ctí propuštěni.

	Přičtěme k dobru poručíka Bligha, že během prvního soudu nijak nepitval chování podřízených důstojníků. Možná kvůli své osobě, možná i proto, že nijak nehodlal ohrozit jejich budoucí kariéru. Důvody ke stížnostem ale pochopitelně měl. Už během plavby zjistil, že zařazení Fryera bylo omylem a jeho chování v budoucnosti, nejen po vzpouře a ve člunu, ho v tomto názoru jen utvrdilo. Podle jiných byl ale Fryer profesionál a měl u posádky Bounty – na rozdíl od Blighe – hluboký respekt. Během vzpoury sice Christiana přesvědčoval, aby se vrátil k pořádku, ale do člunu se mu prý příliš nechtělo. Bligh popisoval také již zmíněný incident s ohněm, ale Fryera výslovně nejmenoval.

	Jak se asi Fryer musel cítit, když sledoval, jak rychle jeho bývalý velitel postupuje v hodnostech? Pravděpodobně v té době vznikl onen zahořklý pocit, který v něm následně podpořil bratr hlavního vzbouřence, právník Edward Christian, snažící se Fletchera alespoň částečně očistit. Fryer se ve vzpomínkách rozpovídal přesně v těch intencích, které se mu velmi hodily.

	Druhý soud se konal jen dva dny po předchozím a obžalovaným byl William Purcell, tesař na palubě Bounty. I tentokrát tribunálu předsedal ctihodný Samuel Barrington a ani jeho složení se prakticky nezměnilo. S jedinou výjimkou: viceadmirál Hotham byl pravděpodobně dlouhodobě nemocný, proto už členem tribunálu jmenován nebyl.

	Pečlivě a dopodrobna vypracovaná žaloba popisovala šestici Purcellových provinění od 23. srpna 1788, kdy byl vůči Blighovi drzý a odmítl splnit rozkazy velitele. Bligh opět konstatoval, že po celou dobu se tesař choval drze, nerespektoval nadřízené, a to tak zavrženíhodným způsobem, že kdyby to bývalo možné, nechal by jej vyškrtnout z posádky a pohnat před válečný soud. Podle kapitána Purcell porušil ustanovení 14, 19, 21 a 23 Articles of War čili nesplnění rozkazu, odmlouvání, podněcování vzpoury a vyvolávání rozmíšek. Stručně řečeno, podle Bligha se tesař Purcell choval po celou dobu jako dokonalý potížista. I tehdy Fryer svědčil v podstatě ve prospěch poručíka Blighe. Soud sice některé body obžaloby potvrdil, nicméně celé jednání skončilo pouze pokáráním lodního tesaře Purcella.

	KONEČNĚ KAPITÁNEM

	Prvním hmatatelným výsledkem Blighova úspěchu se 14. listopadu 1790 stalo jeho povýšení na komandéra a velitele brigy HMS Falkon. Už o měsíc později, 15. prosince 1790, dosáhl vytoužené hodnosti kapitána.

	Ale už od 7. listopadu mířila k mysu Horn fregata HMS Pandora s úkolem pochytat všechny vzbouřence a dopravit je zpět do rukou Admirality.

	Bligh byl kapitánem teprve několik měsíců, když se podařilo zorganizovat druhou výpravu pro chlebovníky. To už věděl, že bude velet úplně nové lodi HMS Providence, ale než ji dokončili, dostal rozkaz vyhledat vhodnou doprovodnou loď.

	HMS Providence spustili na vodu 23. dubna 1791 a ihned ji přemístili do loděnice ve Woolvich, kde dno pobili měděným plechem. Bligh byl na novou loď náležitě hrdý. Sloop o tonáži 406 tun a délce skoro 33 metrů nesl 12 4librových děl a 14 swivelů na bocích. Posádku tvořilo sto námořníků, včetně (a to bylo důležité) poručíka Pearce, seržanta, dvou kaprálů, bubeníka a patnácti vojáků námořní pěchoty. Stejně jako většina nových anglických staveb té doby trpěla mírným problémem s těžištěm, tomu ale odpomohlo dodatečných 20 tun starého železa a 15 tun štěrku ze Sheerness.

	Jako doprovod vybral Bligh malou 110tunovou brigu pojmenovanou příhodně HMS Assistant. Velitelem dvaceti sedmi mužů posádky (včetně čtyř vojáků námořní pěchoty), 4 děl a 8 svifelů jmenovali Nathaniela Portlocka (1748-1817). Původem Američan sloužil v královském námořnictvu od roku 1772 a stejně jako Bligh se účastnil třetí výpravy kapitána Cooka. Při výběru podřízeného sehrály u Bligha roli dvě okolnosti: oba se znali z Cookovy výpravy, ale významnějším faktem bylo, že Portlock absolvoval samostatně takřka tříletou výpravu, takže nebyl žádný nováček. Navíc oblasti, kam se vydávali, znal stejně dobře jako Bligh. Portlock byl jistě velmi podnikavý muž. V roce 1785 založil s osmi dalšími společníky The King Georges Sound Company, specializovanou na obchod kožešinami. Vzhledem k neustálým válečným konfliktům však společnost nebyla příliš ekonomicky zdatná.

	Ani na HMS Providence se Bligh při sestavování posádky nevyhnul různým rodinným vztahům. Prvním důstojníkem jmenoval synovce Francise Godolphina Bonda (1765-1839). Z jeho pera se zachovalo velmi zajímavé hodnocení Williama Blighe nejen jako velitele, ale především jako člověka (viz příloha). Třetím důstojníkem jmenovali jistého George Tobina (1768-1838). Během plavby důstojně nahradil absenci nemocného malíře svými kresbami. Kariéru důstojníka nikdy neopustil, ale dokázal ji skloubit se svým výtvarným nadáním.

	OTAHEITE PLNÉ PŘEKVAPENÍ

	Výprava vyplula 3. srpna 1791. Už 28. srpna kotvila na Tenerife, a protože se tentokrát Bligh mysu Horn raději vyhnul, k mysu Dobré naděje dorazila 7. listopadu. Při odplutí 23. prosince došlo k zajímavému setkání. Na rejdu mířila HMS Swan kapitána Johna Elphinstona. Hodlala zde doplnit zásoby pitné vody před dlouhou cestou do Madrasu. Bounty měla v posádce jiného Elphinstona, Williama, ale ten zemřel v Batávii. Nakolik byli oba příbuzní admirála Johna Elphinstona (1722-1785) se autorovi nepodařilo zjistit, ale tyto rodové klany byly pro námořnictvo typické.

	Otaheite dosáhly obě lodě 9. dubna 1792. Bligh se klasicky blížil od severní strany a v dostatečné vzdálenosti ostrov obeplouval. K lodím tehdy dorazily jen čtyři menší kánoe s domorodci. Posádka nakoupila několik kokosových ořechů, dva pečené chlebovníky a několik banánů. Někteří domorodci kapitána poznali a jejich šéf drze tvrdil, že králem ostrova je on. Bligha zarazilo, že měl oblečenou košili, kterou mu prý daroval Pahteenee, ale to jméno Blighovi nic neříkalo (netušil, že se tak nechal nazývat Isaac Martin, jeden ze vzbouřenců). Ještě mu stačil říci, že před třemi měsíci se zde zastavily dvě lodě, ale kdo to byl a ze které země, to domorodec nevěděl.

	Po bouřlivé noci Prudence s Assistance zakotvily už tradičně v Matavai Bay. Bligh mohl konečně pozdravit své staré známé, ale s úžasem zjistil, že se na ostrově právě usilovně válčí. Přivítali ho jen královna Iddeeah, Tootah, starý kněz a dva Tynahovi bratři. Král doma nebyl, bojoval s lidmi z Oparre. Přátelé Blighovi vyprávěli, že mezitím ostrov navštívili kapitán Vancouver a kapitán Edwards na HMS Pandora. O ní věděl, na výpravu za vzbouřenci tato loď vyrazila už krátce po jeho očistném procesu. Tamní válka Blighovi trochu pozměnila plány, přesto se nakonec podařilo chlebovníkové rostliny zdárně sesbírat.

	Hned následující den se mu dostal do rukou dopis kapitána Weatherheada, velitele lodi Matilda, ve kterém prosil o pomoc. Tato velrybářská loď ztroskotala na jednom z mnoha útesů a její posádka nastoupila do čtyř člunů. Ztroskotanci po šesti dnech dorazili až sem, kde je vzal pod ochranu jeden z místních vládců, Tabyrooo. Weatherhead zachránil truhličku se čtyřmi sty sedmi dolary, sedmnácti a půl guineemi a třemi nebo čtyřmi librami ve stříbře včetně vaku s nezbytným oblečením. Během několika dní se vše poztrácelo a kapitánovi zůstala jediná košile.

	Domorodou válku na chvíli přerušilo připlutí škuneru Jenny z Bristolu (90 tun), ale ten ostrov opustil ještě před 31. březnem. Mířil k severozápadnímu pobřeží Ameriky a vzal na palubu kapitána Weatherheada a tři muže ze ztroskotanců. Ostatní zůstali na ostrově.

	Jenže to nebyla jediná novinka. Bligh se dozvěděl, že dva měsíce poté, co opustil Otaheite, se prý Bounty vrátila s Christianem a vzbouřenci. Místní obyvatelé se tehdy na Christiana okamžitě sesypali a on musel čelit doslova palbě otázek:

	„Kde je Bry?“ – Odplul do Anglie.

	„A na jaké lodi?“ – Na Tootes (Cookové lodi).

	„Jak to, že jste na něj narazili a kde je teď?“ – Potkali jsme ho u ostrova Whytootackee (Aitutaki Atoll, součást Cookových ostrovů). Tam nyní žije a poslal nás, abychom přivezli všechny, kdo chtějí žít s ním. A máme také přivézt býky a krávy a selata.

	„A co se stalo s chlebovníky?“ – Poslal je do Anglie s Blighem.

	Nikdo z domorodců nepojal podezření, a tak Christian tenkrát během několika dní naložil vše, co potřeboval. Vzápětí opustil Matavai Bay a s ním několik místních mužů a žen.

	Mnohem větším překvapením pro Bligha bylo, že se prý Bounty vrátila ještě jednou. Dozvěděl se i o vraždách mezi vzbouřenci (Matthew Thompson zabil Charlese Churchilla). To, že domorodci vzápětí Thompsona sami zavraždili, asi taktně zamlčeli. Možná i proto, že se neúspěšně pokusil znásilnit dceru jednoho z náčelníků, protože se mu pro jeho násilnickou a nesmírně brutální povahu ženy z ostrova obloukem vyhýbaly. Vyprávěli také o stavbě škuneru, zhotoveném těmi, co s Christianem neodpluli. Škuner prý odplul zároveň s Edwardsem.

	Na rozloučenou daroval Bligh příteli panovníkovi Tynahovi další mušketu a 500 nábojů. To bylo to poslední, co pro něho mohl udělat. Když lodě opouštěly 18. července 1792 ostrov, vezly dohromady 2634 sazenic převážně chlebovníku. Na paluby se nalodili i trosečníci z velrybářské lodě Matilda – třináct na palubu HMS Providence a dva na palubu HMS Assistant.

	KDYŽ JE NĚKDO DLOUHO PRYČ

	Tentokrát všechno proběhlo bez problémů a sazenice v bezpečí dorazily na místo určení. Dne 5. února 1793 obě lodě zakotvily v Port Royal na Jamajce. Guvernér generál Adam Williamson (1736– 1798) sice dorazil na palubu až 9. února, zato překvapeně a potěšeně kvitoval množství shlédnutých sazenic. Vykládka mohla začít, ale předtím se Výbor pro chlebovníkové sazenice usnesl na jejich rozdělení. Část sazenic umístil v East Garden a tu druhou v Bath. Zároveň nabídli zahradníkovi Jamesi Wilesovi plat dvě stě liber, když rok zůstane a bude dohlížet na jejich zdárný růst.

	Doma v Tilbury zakotvila HMS Providence už 3. srpna 1793. Prázdnou a vyloženou loď přesunuli 2. září podle pokynů lodivoda do kotviště ve Woolwich. Bligh přivezl z Otaheite přítele Mydiddee, ale ten z místního podnebí poměrně rychle onemocněl. Proto ho kapitán nechal převézt do nemocnice v Depfordu, kde však za dva dny zemřel. Při pitvě zjistil městský chirurg, že měl doslova „shnilé“ plíce. Dne 6. září došlo k vyplacení posádky a téhož dne ve večerních hodinách pohřbili tělo nešťastného ostrovana v Depford New Church Yard ve farnosti St. Pauls.

	Druhá chlebovníková výprava tím definitivně skončila.

	Zato začala překvapivá kapitola v životě Williama Blighe. Z vlasti vyplouval na druhou chlebovníkovou výpravu jako národní hrdina, aby se z úspěšné cesty vrátil div ne jako vyvrhel. Dlouhá a intenzivní práce staršího Christianova bratra, důstojného advokáta Edwarda Fletchera, totiž mezitím přinášela velmi trpké plody. I když nedokázal z bratra úplně smést punc vzbouřence, podařilo se mu alespoň veřejnost přesvědčit o nelidském chování zlého a pomstychtivého kapitána. Velitele, který údajně takřka dokonalého důstojníka a gentlemana dohnal do bezvýchodné situace vzbouřence a psance.

	Nečekaně mu v tom pomohla i svědectví vzbouřenců, mezitím v roce 1792 souzených a odsouzených – zde zapracoval především Morrison. Svůj díl vykonala i svědectví osazenstva barkasy, především Fryera. Paradoxní na celé situaci bylo to, že Bligh – velmi ovlivněný vzorem kapitána Cooka – se k posádce choval vlastně docela slušně a tělesné tresty používal jen výjimečně.

	Snad mu během bojů o očištění vlastního jména neunikla ani podstatná informace, že otroci na plantážích chlebovníkové plody, jež tam měly tvořit základ jejich stravy, nakonec vehementně odmítali a raději se stravovali tak, jak byli dosud zvyklí.

	Přesto, na rozdíl od velké části veřejnosti, u lordů Admirality a vlivných osobností, jakými byl například Banks, Bligh svůj kredit vynikajícího navigátora a důstojníka uhájil. V roce 1797 ale opět přišel kvůli další vzpouře o loď Ve Spitheadu tehdy v polovině dubna vypukla velká vzpoura, při níž posádky obsadily paluby, a šestnáct kapitánů najednou zůstalo na souši. Vzpoura proti nelidským životním podmínkám námořníků (jak by se asi tvářili na situaci na Bounty?) se rozšířila i do Nore a byla tou nejmohutnější, jakou kdy Královské námořnictvo zažilo. Bligh se tehdy také dozvěděl, že má mezi námořníky přezdívku „Bastard z Bounty“

	Ale už na podzim velel HMS Director (64 děl) v bitvě u Camperdownu. V roce 1801 si v bitvě u Kodaně jako kapitán HMS Glatton „nevšiml“ rozkazu a chránil trupem své lodě vlajkovou loď admirála Nelsona, za což jim byl jím osobně pochválen. Ve stejné bitvě Fryer velel na vlajkové lodi admirála Parkera HMS London (98 děl), Fryerův syn Harrison byl kadetem na vlakové lodi admirála Nelsona HMS Elephant (74 děl) a bratranec poručík Robert Tinkler (také z paluby Bounty) na HMS Isis (50 děl).

	Pro neústupnost a pevné zásady Bligha jmenovali guvernérem Nového Jižního Walesu v nové australské kolonii. Prsty v jeho jmenování měl přítel Banks, funkce přinášela plat 2000 liber ročně. Předchozí čtyři guvernéři nedokázali udržet na uzdě tamní armádní důstojníky a místní obchodníky pašující alkohol ve velkém. Bligh do Sydney dorazil i se svou dcerou 6. srpna 1806, ale ani jemu se tam nevedlo lépe. Dokonce prožil (opět!) vzpouru a uvěznění majorem Georgem Johnstonem. Tento světem protřelý důstojník 102. pěší brigády byl zcela ve vleku místního velkopodnikatele a bosse v jedné osobě Johna MacArtura.

	Do Anglie se kontradmirál Bligh v modré vrátil 25. října 1810. Do hodnosti byl povýšen zpětně k červenci, krátce po vyhraném soudu s Johnstonem. Viceadmirála obdržel v červnu 1814, ale to už byl po smrti své milované Betsy na odpočinku. Od roku 1813 žil v Farninghamu v Kentu.

	Zůstane věčnou otázkou, jak asi reagoval na informace o osudech Fletchera Christiana a vzbouřenců na ostrově Pitcairn. První zprávy o nich dorazily do vlasti během roku 1809. Tehdy mu bylo už 61 let a okolí si jej vážilo. Bligh zemřel na rakovinu 7. prosince 1817 v Bond Street v Londýně a dcery ho pochovaly po boku manželky na hřbitově v Lambethu.

	S ním odešla pravděpodobně nejtragičtější postava celého dramatu vzpoury na HMAV Bounty.
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	ZKUŠENOST K NEZAPLACENÍ

	Psal se 6. srpen 1790, když budovu Admirality opouštěl kapitán Edward Edwards, čerstvý velitel HMS Pandory. O několik dní později, 11. srpna, už pilně pracoval na přípravách své lodě k vyplutí. V ruce držel jednoznačný rozkaz: „v odlehlých částech světa“ pátrat po vzbouřencích z HMAV Bounty.

	Možná pociťoval určité zadostiučinění, možná měl jen obyčejnou lidskou radost, že si na něj Admiralita vzpomněla po šesti letech strávených na břehu jen s polovičním platem. Ze svých osmačtyřiceti let věku pobýval na souši jen necelou třetinu. A možná byl vybrán právě pro svou povahu a předchozí zkušenosti se vzpourou.

	Narodil se v roce 1742 jako pátý ze šesti dětí otci Richardovi a matce Mary (rozené Fullerové) v malé vesnici nedaleko Peterborough. Přes zářný příklad početné rodiny se Edward nikdy neoženil. Na moře šel pravděpodobně v deseti letech, jak to tehdy bývalo zvykem, a důstojnický patent získal 7. září 1759. Postupně se vypracoval až k vlastní lodi: 25. května 1781 převzal velení na HMS Narcissus, 20dělovém sloopu o tonáži 430 tun a délce 33 metrů. Admiralita lodě tohoto typu řadila do šesté třídy, přesto je většina důstojníků považovala spíše za menší fregaty.

	Už tehdy měl Edwards pověst jednoho z nejostřejších, doslova brutálně se chovajících velitelů Královského námořnictva. V archivech Admirality dodnes existuje popis vzpoury posádky HMS Narcissus. Loď právě hlídkovala u východního pobřeží Severní Ameriky, když kapitánovi prozradil kormidelník, že o nadcházející noci se chystá vzpoura posádky. Energický a výbušný Edwards na nic nečekal, okamžitě ozbrojil důstojníky, a než se kdo vzpamatoval, nechal pozatýkat všechny potencionální vzbouřence. Během výslechů se zjistilo, že šlo o 46 mužů z celkem 140, čili takřka o třetinu posádky. Po ovládnutí lodě hodlali otočit do „Philadelphie nebo k první pevnosti vzbouřenců.“ Plánem bylo kapitána a důstojníky vysadit do člunu jen s kompasem, ačkoliv nebyla vidět pevnina. S lodí pak chtěli zamířit do přístavu, prodat ji kolonistům a rozdělit si podíl na kořisti. Spouštěčem vzpoury mělo být heslo „wine“.

	Pět vzbouřenců oběsili a většinu ostatních odsoudili ke dvěma až pěti stům ran devítiocasou kočkou. HMS Narcissus sloužila až do 27. března 1784, kdy posádku vyplatili a Edwardse přeřadili do zálohy na tzv. half-pay, noční můru všech aktivních důstojníků.

	Edwards proto asi velmi dobře Blighovi rozuměl. Sám málem oběť skoro dokonané vzpoury se nyní vydával na lov skutečných vzbouřenců. Od něj žádnou milost rozhodně čekat nemohli.

	FREGATA HMS PANDORA

	Neustálým problémem Admirality v konfliktech s Američany a potažmo Francouzi byla všeobecně známá horší kvalita konstrukcí lodí. Francouzské byly mnohem vyváženěji konstruované, s lepšími nautickými vlastnostmi a co do počtu děl silnější než anglické. Anglické lodě naproti tomu měly robustnější trupy a mnohem lépe snášely poškození.

	Aby eliminoval výhodu většího množstvi děl, navrhl v roce 1776 sir John Williams, velmi zkušený lodní architekt, nový typ fregaty nesoucí 24 děl. Podle první z nich, HMS Porcupine, pak nazvali celou třídu čítající deset jednotek (Porcupine, Pelican, Eurydice, Hyaena, Penelope, Amphitrite, Crocodile, Sirén, Pandora a Champion). Všechny lodě měly tonáž lehce přes 500 tun, délku takřka 35 metrů, výzbroj 22 9liberních děl a dvě 6liberní děla, a posádku 150 až 160 mužů. Svým oplachtěním přispěla tato třída k tomu, že o několik let později, v roce 1787, zavedlo Královské námořnictvo standardně do výstroje na předním a hlavním stěžni královskou plachtu.

	Pandoru spustili na vodu 17. května roku 1779. Zatímco se siru Williamsovi podařilo postavit trup mnohem rychlejší než předchozí, co se týče stability lodě a vyváženosti zátěže a rahnoví, v tom staré mouchy přetrvávaly. Zkušení kapitáni si pomáhali různými úpravami. Z archivů vyplývá, že Pandora obdržela po spuštění na vodu balast složený z 50 tun železného šrotu a 80 tun drobného štěrku, ale hned po první plavbě nechal kapitán Perry zvýšit váhu o dalších 20 tun.

	Bojů se loď zúčastnila jen krátce (ty ustaly již koncem roku 1783) a od té doby napůl odstrojená odpočívala v rezervě v Královských loděnicích v Chathamu. Rozkaz k návratu do služby přišel 30. června 1790, kdy hrozil konflikt mezi Anglií a Španělskem. Počátkem srpna si na Pandoru vzpomněl První lord Admirality, druhý hrabě Chatham, a rozhodl, že to bude právě ona, kdo se vydá po stopách vzbouřenců z Bounty. Tehdy nesla jen 20 6liberních děl, zato 4 18liberní karonády na zadní palubě. Výzbroj doplňovalo 12 swivelů ráže 1/2 libry, ale ty se snadno a rychle montovaly na pivoty rozmístěné po celém boku lodě a nezapočítávaly se do výzbroje.

	Zástupcem velitele a první důstojníkem jmenovali Johna (Jamese) Larkana. Narodil se v roce 1746 v rodině irského protestantského obuvníka a smírčího soudce v Athlone. Do námořnictva vstoupil klasicky jako sluha kapitána Johna Plummera Ardesoifa, vzdáleného příbuzného. Stejnou cestu zvolil mladší bratr Robert. Důstojníkem se stal v roce 1780 a sloužil jako čtvrtý důstojník na HMS Cumberland (74 děl).

	O chování Larkana na Pandoře podal svědectví James Morrison – hovoří doslova o bezcitném, krutém důstojníkovi s velmi nevyrovnanou povahou. Tyto vlastnosti víceméně potvrzuje svědectví kadeta Williama Henry Dillona (1779-1857). V době, kdy Pandora vyrážela na lov vzbouřenců, už byl Larkan šťastným otcem malého Edwarda. Když v roce 1830 umíral, stále žili oba synové a tři dcery.

	Druhý důstojník Robert Corner patřil k typickým Londýňanům. Narodil se v roce 1753 a pokřtili ho v kostele St. Martin-in-the-Fields. Na palubu Pandory spolu s ním přišlo mnoho námořníků, které naverboval, když velel press-gangu na HMS Richard. Dlouholetou kariéru ukončil jako superintendant námořní policie na Maltě. Zemřel v 66 letech v roce 1819 a pohřbili ho v St. Paul’s Cathedral ve Valettě.

	Třetím důstojníkem Admiralita určila nedávno povýšeného poručíka Thomase Haywarda. Oprávněně předpokládala, že „muž z Bounty“ se bude velmi angažovat, už kvůli osobnímu prožitku a strádání, při hledání vzbouřenců. Navíc důvěrně znal prostředí ostrova a místní zvyklosti. Po návratu posádky Pandory do vlasti nastoupil Hayward jako druhý důstojník na HMS Diomede (44 děl). V srpnu 1795 u pobřeží Cejlonu ve vichřici loď najela na skálu a ztroskotala.

	V následujícím roce Hayward velel 18dělovému sloopu HMS Swift. Na cestě z Macaa do Anglie doprovázel konvoj obchodních lodí a v Jihočínském moři vpluli do tajfunu. Naposledy HMS Swift zahlédli, jak zoufale vysílá nouzové signály. Nezachránil se nikdo. Hayward zemřel ve 29 letech, za svůj krátký život dokázal absolvovat vzpouru, dvakrát bojovat ve člunu o život a přežít dvě ztroskotání.

	Do funkce velitele lodě si kapitán Edwards prosadil jistého George Passmora. Ačkoliv se v budoucnu Passmore hodně snažil, důstojníkem se nikdy nestal. Dokonce měl ve svém osobním spise poznámku „nejmenovat poručíkem“, takže mínění Admirality o jeho kvalitách asi valné nebylo.

	Někdy se můžeme dočíst, že se na palubě nacházel i John Hallet, druhý kadet z Bounty, ale v seznamu posádky jeho jméno chybí a nezmiňuje jej ani kapitán Edwards ve svých pamětech. I on byl po válečném tribunálu povýšen na poručíka. Nastoupil jako třetí důstojník na palubu HMS Penelope. Byl těžce raněn v Západní Indii a zemřel 1. prosince 1794 v Bedfordu v Anglii.

	Své kvality osvědčil lékař George Hamilton. Na rozdíl od poručíka Bligha měl Edwards velké štěstí – Hamilton byl odborně na výši a velmi schopným chirurgem. Znal nejmodernější metody k udržení zdraví posádky, což v těchto dobách stále ještě nepatřilo k samozřejmostem. Během desetiměsíční plavby mu zemřeli jen dva členové posádky. Svou kariéru pravděpodobně zahájil na Edinburghské univerzitě, ale patřil spíše mezi praktiky. Poprvé se uvádí jako lodní lékař 30. června 1777, kdy byl přidělen jako pomocník chirurga na HMS Tortoise (26 děl).

	Na Pandoru nastoupil stejně jako Edwards po šestileté nucené dovolené. Knižně zpracované vzpomínky na výpravu zveřejnil v roce 1793 u Berwicka, vyšly společně se vzpomínkami kapitána Edwardse. O rok později přišel o ruku na palubě HMS Lowestoft během bombardování Korsiky a jako invalida opustil Královské námořnictvo. Jeho jméno mizí ke konci roku 1796 i ze seznamu vyplácených penzí, takže pravděpodobně v roce 1797 již nebyl mezi živými.

	Včetně všech kadetů, poddůstojníků, námořníků, vojáků námořní pěchoty, kuchařů a sluhů čítala posádka Pandory 135 duší.

	ČLUNY A PANDOŘINA SKŘÍŇKA

	Pandoru na cestu vybavili pěti čluny. Šestiveslovou barkasou o stopu delší, než měla Bounty, dvěma pinasami o délce 28 stop s osmi vesly, dvěma většími jolami se čtyřmi vesly (červenou a modrou) o délce 22 stop a malou žlutou jolou s jedním párem vesel.

	Poté, co si kapitán Edwards prostudoval rozkazy, bylo mu zřejmé, že kromě posádky a zásob nutných pro dlouhou plavbu bude muset navíc zajistit dostatečně bezpečné ubytování i pro velké množství vzbouřenců. Pokud se mu podaří pochytat všechny, zvýší se počet lidí na palubě o dalších pětadvacet. Bude je muset dopravit do vlasti v takovém stavu, aby byli schopni soudu. Usoudil, že jedinou možností, jak dostát rozkazům a zároveň neohrozit bezpečnost lodě přímým stykem vzbouřenců s posádkou, bude vybudovat vězeňskou celu na zadní palubě, kde mohl zajistit pravidelnou ostrahu. Nechal proto naložit na palubu příslušné množství dřevěných a železných dílů k jejímu sestavení. Ještě v domovském přístavu tak vznikly plány budoucí „Pandořiny skříňky“, jak ji později nazvali sami její obyvatelé.

	Jeden z polapených vzbouřenců, bocmanův pomocník James Morrison, který v „Pandořině skříňce“ strávil celou plavbu Pandory, ji popisoval následovně. Základní rozměry odhadoval na délku 11 a šířku 18 stop, výškou příliš nepřevyšovala zábradlí zádě lodě. Podle všeho se jednalo o rovnoramenný lichoběžník umístěný za mizzenem. Přístup umožňoval poklop ve střeše a k ventilaci sloužila dvě malá okénka na čelní straně, každé o velikosti 9 čtverečních palců.

	V cele pak vězňům poutala nohy u kotníků posunovatelná kruhová pouta, nasazená na dlouhé železné tyči připevněné kruhy k palubě. K zabezpečení postačoval pouze jeden visací zámek. Pouta na rukou nebyla uzamčená, ale nasazená napevno. Dva dřevěné džbery sloužily jako latríny.

	Lékař Hamilton uváděl, že celu postavili zčásti z ohledu na samotné vězně, aby je ušetřili hrůz dlouhodobého strádání v podpalubí v tropech. Vězni, kteří v ní strávili celý pobyt na Otaheite a ještě další čtyři měsíce, na to však měli odlišný názor. Kapitán Edwards ve své zprávě hovořil i o tom, že stravu dostávali stejnou a v témže množství jako posádka. Uvězněný Heywood, který se nyní už za vzbouřence rozhodně nepovažoval (!), ve svém dopise matce následně pobyt i stravu vylíčil jinak. Byli drženi s oběma rukama a nohama v železech, a tak byli nuceni jíst, pít, spát, vyprazdňovat se, aniž jim bylo dovoleno dostat se z tohoto doupěte ven.

	KDYŽ MOŘEM PLUJÍ NEMOCNÍ

	Na výpravu se Pandora vydala – měřeno ročním obdobím – mnohem dříve, než kdysi Bounty. Jak bylo zvykem, vyplatili posádce půlroční plat předem. Na loď dopravili chronometr a ráno 7. listopadu 1790 již byla na volném moři. Vál silný pravidelný vítr, slibující rychlou cestu, ale podpalubí se mezitím plnilo nemocnými. Mezi prvními ulehl pomocník chirurga Innes, horečka kosila jednoho po druhém a během několika dní napočítal doktor Hamilton třicet pět nemocných. Nemoc upoutala čtvrtinu posádky na lůžka v už beztak přeplněném podpalubí. Každé volné místo, dokonce i kapitánova kajuta, bylo totiž doslova přecpáno zásobami, takže se nemocní nedali v žádném případě izolovat od zdravých.

	Proplouvali právě okolo ostrova Madeira, když hlídky hlásily blížící se loď. Velmi brzy ji identifikovaly jako válečnou, a co bylo horší, podle neklamných náznaků bylo zřejmé, že se chystá Pandoru napadnout. Všem se ulevilo, když ukázala vlajku: HMS Shark vezla rozkazy pro admirála Cornishe. Ten opustil s flotilou Spitheadskou rejdu o několik dní dříve než Pandora a netušil, že konflikt se Španělskem diplomaté mezitím urovnali.

	Oddechli si také na Tenerife, kde Pandora 22. listopadu doplnila zásoby pitné vody a na palubu putovaly koše pomerančů, citronů, granátových jablíček a banánů. Díky čerstvému ovoci a také nově zavedenému pravidelnému pití čaje s cukrem se stav posádky postupně zlepšoval. To už si nemocí prošel téměř každý z posádky.

	Už 28. prosince zahlédli brazilské pobřeží a o dva dny později Pandora zakotvila v Riu de Janeiro. Došlo tu k drobnému nedorozumění: místní důstojníci hodlali na palubu umístit vojenskou hlídku, ale to kapitán Edwards kategoricky odmítl – na válečnou loď Jeho veličenstva prostě cizí vojáci nesměli. Naštěstí se vše urovnalo během audience u místního místokrále, kam byl Edwards pozván včetně svých důstojníků.

	Po celých sedm dní, co Pandora v Riu kotvila, se důstojníci Hayward a Corner intenzívně věnovali sběru rostlin. Vybírali druhy, o kterých usoudili, že by se mohly vysadit na Otaheite nebo na místech, která objeví cestou.

	Týden po Novém roce, 8. ledna 1791, zvedla Pandora kotvy a vyrazila k mysu Horn. Na rozdíl od Bounty se nesetkala s vysloveně bouřlivým počasím a poměrně lehce se okolo něj prosmýkla. Velikonoční ostrov minula 4. března, ale to už se na palubě horečně brousily nože a připravovaly dárky ze železa pro netrpělivě očekávaný výměnný obchod. Když o několik dní později míjeli neznámý lagunový ostrov, pojmenoval jej kapitán Edwards Ducies Island.

	Nikdo z posádky a nejméně kapitán netušil, v jaké blízkosti od vzbouřenců z Bounty se Pandora pohybovala. Atol Ducies Island patří do skupiny čtyř ostrovů, z nichž největší je právě Pitcairn. Stačila nepatrná změna kurzu k jihu a před přídí by se během krátké doby vynořil ostrov obývaný vzbouřenci. Ti zde pořád žili víceméně v klidu a míru, rozmíšky a nakonec i vzájemné vyvražďování na ně teprve čekaly. Ale Pandora držela kurz na Otaheite a ostrov Pitcairn ani nezahlédla.

	Minuli další ostrůvek, tentokrát dostal jméno po Lordu Hoodovi (Marutea), a o dva dny později, 19. března, také ostrov Lorda Carrisforta (Tureia).

	VZBOUŘENCE DO ŽELEZ

	Konečně se před nimi vynořilo Otaheite a 23. března 1791 ráno zakotvili, stejně jako všichni jejich předchůdci, v Matavai Bay. Nastala obvyklá smršť kánoí, bouřlivé vítání na obou stranách, došlo i na novinky. Pandora ještě ani nestála na kotvě, když se na palubě objevil Joseph Coleman, zbrojíř a kovář. Okamžitě informoval Edwardse o návratu Bounty na ostrov a zároveň o odjezdu skupinky vzbouřenců včetně ostrovanů neznámo kam. Coleman Edwardsovi vyprávěl, že někteří muži z posádky Bounty se pouhý den před jeho připlutím vydali na škuneru, postaveném na ostrově, do Papary pro další vzbouřence. Mluvil také o vraždě Charlese Churchilla a o následném zabití jeho vraha Matthewa Thompsona ostrovany.

	Ostrované zase hovořili o tom, že kapitán Bligh prý žije na Whytutakee Aitutaki (součást Cookových ostrovů). Ostrov Bligh skutečně objevil, ale až poté, co se vydal na zpáteční cestu z Otaheite. Velké pozdvižení také nastalo, když místní poznali v posádce Pandory známou tvář poručíka Haywarda.

	Colemana po dvou hodinách následovali na palubu dobrovolně i George Stewart a Peter Heywood. Oba potvrdili, že Richard Skinner je také v Matavai. Edwards obratem požádal náčelníka Poena, zastupujícího nepřítomného Otooa, aby jej dopravil na palubu.

	Edwards neztrácel čas. Ačkoliv dobře znal seznam vyhotovený kapitánem Blighem s přesným popisem vzbouřenců i těch, kteří k nim nepatřili (a to například Coleman skutečně nebyl), rozdíly mezi nimi nedělal. Všechny okamžitě nechal zatknout a zavřít do lodního vězení. Heywood sice věděl, že na palubě je poručík Hayward, ale ten se setkání s ním vyhnul. Edwards nechal neprodleně spustit pinasu a barkasu, s rozkazem stíhat pod velením poručíků Cornera a Haywarda osádku škuneru. Doufal, že je překvapí dříve, než se o něm dozvědí. Jako doprovod s nimi vyrazil Odidee, domorodec, který se dobře znal s Cookem. Naneštěstí byly čluny zpozorovány a škuner unikl na volné moře.

	Na palubě se objevila i jiná, tak trochu záhadná postava – jakýsi John Brown (nebo také Bound). Na Otaheite se dostal mezi druhým a třetím návratem Bounty na ostrov. Když briga Mercury kapitána Johna Henryho Coxe, do jejíž posádky patřil, zakotvila na ostrově, seděl právě v železech kvůli tomu, že svého kolegu pořezal v obličeji starou břitvou. Nějakým záhadným způsobem se mu pak podařilo přesvědčit ostrovany, aby mu pomohli na svobodu. Po návratu Bounty na ostrov se přidal k ostatním vzbouřencům. Přesto se na jejich třetí plavbu už odmítl vydat. S připlutím Pandory rychle změnil stranu hřiště, tentokrát zamířil pod ochranná křídla kapitána Edwardse. Ten na něho vzpomínal jako na docela milého chlapíka, velmi horlivého a aktivního – prokázal mu mnohé služby nejen na ostrově, ale i během další plavby. Dokonale prý splynul s domorodci a jejich životním stylem a dobře ovládal jazyk, k čemuž vedl i ostatní.

	Brown uklidnil kapitána, že škuner nemá naložené zásoby ani dostatek pitné vody, takže se stejně daleko nedostane. A posléze Edwardse přesvědčil, aby jej před zpáteční cestou zapsal do stavu posádky Pandory, protože se hodlal údajně vrátit do vlasti. Její pozdější ztroskotání přežil, ale jeho stopa se ztratila při mezipřistání u mysu Dobré naděje.

	Pomocí Browna se podařilo chytit další tři vzbouřence. Hned zrána 27. března vyrazil opět poručík Hayward na obou člunech směrem k Papara. Když se nevraceli, vyslal Edwards po dvou dnech naproti jolu, protože potřeboval barkasu na přepravu pitné vody. Ale to už se stejně vracela a přivážela chycené vzbouřence – Jamese Morrisona, Charlese Normana a Thomase Ellisona. Zároveň s nimi k Pandofe připlul i jejich škuner. Ideovým autorem stavby škuneru byl James Morrison – pokřtil jej Resolution. Podle dochovaných vzpomínek měl na délku 35 stop (necelých 11 metrů), palubu a lugrové plachty. Poté, co jej obsadili námořníci z Pandory, dostal jméno Matavai.

	Morrison patřil v posádce Bounty k naprosté výjimce. Velmi vzdělaný bocmanův pomocník před cestou sloužil na jiné lodi jako kadet. Posun na škále hodností směrem dolů lze vysvětlit jen jeho touhou dostat se do jižních moří. Později popsal své zkušenosti ze života na Otaheite natolik precizně, že se staly doslova studnicí informací o životě v Polynésii. Osvědčil se jako vynikající antropolog a etnograf, byl prý i rozený vypravěč.

	Podle domorodců posledních šest vzbouřenců uprchlo do hor. Výprava k jejich dopadení vyrazila 5. dubna. V čele plula Matavai a na laně vlekla jolu. Poručík Corner se s šestnácti muži vylodil o dva dny později na Point Venus a vydal se jim okolo hor naproti. Když vzbouřence 9. dubna ráno překvapili u říčky, všech šest se nakonec vzdalo. Na palubu Pandory dorazili Henry Hillbrant, Thomas McIntosh, Thomas Burkett, John Millward, John Summer a William Musprat odpoledne 13. dubna.

	Edwards obdržel od domorodců ještě jeden dárek, ztracenou hlavní kotvu Bounty. Našly se i nějaké dokumenty, vzácným úlovkem byly především Heywoodův a Stewartův deník. Při jejich pročítání Edwards zjistil, že se vzbouřenci zastavili na Toobouai (Tubuai), kde kotvili 25. května 1789. A že z lodi jako první povyhazovali všechny tak pečlivě opatrovávané sazenice. Dozvěděl se i o dvojnásobné vraždě.

	Z deníků před ním vyvstal poměrně plastický obraz pokusu o vybudování pevnosti na Toobouai, stiženého však neúspěchem, a druhý návrat na Otaheite 20. září 1789. Dále vyčetl, a to potvrdili i domorodci a vězňové, že se devět nejhorších vzbouřenců rozhodlo odplout. Pod velením Fletchera Christiana se na další cestu vydali John Adams, William Brown, Isaac Martin, William McCoy, John Mills, Matthew Quintal, Edward Young a John Williams. Zatímco si všichni vezli své ženy či přítelkyně, čtyři otaheiťany a dva muže z ostrova Tubuai doprovázely jen tři ženy. Podle toho, o čem hovořil Christian (Heywood se stal jeho důvěrným přítelem), hodlali najít neznámý a neobydlený ostrov, kde nepůjde snadno přistát a tam se usídlit.

	Během několikadenního honu za vzbouřenci zahynuli nešťastnou náhodou také dva domorodci. Prvého zabil náhodný výstřel poté, co v přítmí hozený kámen trefil mušketu, a druhého zastřelili vzbouřenci. Kámen zasáhl i manželku jednoho ze vzbouřenců.

	PRVNÍ STOPA A NEČEKANÉ ZTRÁTY

	Jak se stalo již zvykem, při odplutí zapsal kapitán na zadní stranu pietně uchovávaného Cookova portrétu název lodě, jméno kapitána, datum přistání a vyplutí. Pandora naložená až po okraj přetékala kokosovými ořechy, ovocem, zeleninou, stejně jako domácím zvířectvem. Zásoby ukládali z nedostatku prostoru i do člunů na palubě. Jak se zmiňuje Hamilton, a jak to znovu překvapeně sledovali i důstojníci, posádka opouštěla ostrov s těžkým srdcem.

	Vyplouvali společně, Pandora i její malý doprovod Matavai pod velením devatenáctiletého velitelova pomocníka Willama Olivera – ten zahynul při zpáteční cestě 30. prosince 1791 na palubě lodi Vredenburg. Důstojníka mu dělal kapitánův oblíbenec David Thomas Renouard. Na loď sice nastupoval jako Edwardsův sluha, ale ještě v Anglii byl 23. října 1790 povýšen na bocmana.

	Pokud Edwards vycházel z toho, co se dozvěděl od zajatých vzbouřenců, deníků a od domorodců, mohl se Christian vydat v podstatě kamkoliv. Co věděl bezpečně, že Christian hledal ostrov bez přirozeného přístavu, aby tam nikoho nenapadlo zakotvit. Který z tisíců ostrovů to mohl být, samozřejmé nikdo ani netušil. Pro začátek tedy Edwards zvolil směr na Ulietea Otaka (Raiatea), ostrov vzdálený asi 140 mil západo-severo-západně od Otaheite a s ním sousedící Bolabola (Bóra Bóra). Hodlal pokračovat k Maurua (Maupiti) a následně obhlédnout Whytootackee (Aitutaki).

	Pandora už byla na moři takřka týden, když konečně promluvil Henry Hillbrant. Původem byl z Hannoveru a jeho skutečné jméno znělo Heinrich Heildebrandt. Hovořil špatnou angličtinou s příšerným akcentem, přesto byla jeho informace velmi zajímavá. Prý se mu večer před odjezdem Christian v důvěrném rozhovoru svěřil, že konečně v Blighových poznámkách narazil na ostrov, kdysi objevený „Bouřlivákem Jackem“, tedy komodorem Johnem Byronem (1723-1786). Nacházel se prý asi západně od Isles of Danger (Pukapuka), ve skutečnosti tří větších a několika menších ostrůvků ve tvaru trojúhelníku, obklopených nebezpečnými útesy. Podle Edwardsova odhadu přibližně odpovídal Duke of York’s Island (Atafu, asi 1700 mil západo-severo-západně od Tahiti). Prozatím ale kurz neměnil, 19. dubna se Pandora přiblížila k Whytootackee (Aitutaki).

	Vzápětí se rozběhl až k dokonalosti propracovaný postup. Jako první se na obhlídku vydával škuner, aby našel místo, kde by mohly přistát čluny. V poledne za ním vyrazil poručík Hayward vyzpovídat důkladně místní obyvatelstvo. Na Whytootackee se setkal s lidmi nejméně ze sedmi až osmi osad a mezi nimi narazil na jednoho, který mu byl povědomý z předchozí návštěvy. Ale ten se ptal jen na kapitána Cooka. Místní tvrdili, že se u ostrova neobjevila žádná jiná loď kromě této.

	Nakonec dal Edwards na informaci od Hillbranta. Čím déle o ní přemýšlel a probíral ji s ostatními důstojníky, tím více u všech převládla myšlenka, že by ten vzbouřenec mohl mít přece jen pravdu. Cestou ještě navštívili Palmerstonův ostrov, kde zpočátku vše probíhalo podle obvyklého scénáře. Hned zrána 22. dubna vyrazily na obhlídku škuner s barkasou a vzápětí následoval poručík Corner s jolou. Protože se dlouho nevraceli, poslal za nimi kapitán druhou jolu. Konečně čluny připlouvaly s hromadami kokosových ořechů.

	Následovala druhá cesta poručíka Haywarda směrem k jihozápadnímu pobřeží. Počasí se rychle zhoršovalo, přicházela noc a čluny zmizely z dohledu. Pandora vystřelila několik dělových ran, aby označila svou polohu, ale v bouřlivém počasí nepřišla žádná odezva. Jola se vrátila ráno, ale škuner až večer, zato s překvapivým nálezem kusu ráhna, na kterém bylo jasně vyznačeno, že patřil k vybavení Bounty. Podle některých náznaků se tady Bounty opravdu zastavila.

	Aby se při pátrání nemusel škuner neustále vracet k Pandoře, nechal na něj 23. dubna kapitán naložit větší množství potravin a munice. I poručík Corner dostal rozkaz pokračovat v pátrání. Joly i barkasa putovaly po ostrůvcích a neustále hledaly jakoukoliv stopu. Mezitím se v průběhu dne neustále zhoršovalo počasí. Konečně kolem páté odpolední Pandora vyzvedla z moře jolu s tím, že druhou menší vezme na palubu škuner, ale to už hustě pršelo a rapidně se zhoršovala viditelnost. Vzápětí propukla bouře a fregata se raději vzdálila od pobřeží. Zpět se vrátila až 28. dubna a k nemilému překvapení Edwardse vysvitlo, že už několik dní na palubě škuneru o osudu joly nic nevěděli.

	Pátrání po jole, v níž plul bocman John Sival a čtyři námořníci, bylo bezvýsledné. Během několikadenní bouřky je mohl prudký východo-jiho-východní vítr zanést kamkoliv. S kusem soleného hovězího – a víc ve člunu skutečně nebylo – měli pramalou šanci na přežití. Pandora se u ostrova zdržovala po celý následující den, zatímco škuner v neustále se zvětšujících obloucích pročesával okolí: posádka neustále vyhlížela alespoň náznak něčeho, co by vzdáleně připomínalo jolu či zmizelé námořníky. Marně. Když se Pandora vrátila do vlasti a došlo na výplatu posádky, obdržela matka Johna Sívala pět liber, čtrnáct šilinků a šest pencí dlužné mzdy.

	Pátrání ještě dlouho pokračovalo, tentokrát v okolí Duke of Yorks Island (Atafu). Jeho vzdálenost by vzbouřencům určitě vyhovovala, bylo to přes 1600 mil od Otaheite. Na obhlídku opět vyrazil škuner a v závěsu obě zbylé joly. Dne 7. června se k ostrovu vydala výprava pod velením poručíků Cornera a Haywarda. Už byli téměř u ostrova, když z paluby fregaty zahlédli na ostrově obydlí, varovali proto důstojníky před nečekaným setkáním s domorodci. Ale chaty byly prázdné. Zato objevili velkou starou dřevěnou bóji, zcela evidentně nevyrobenou na ostrově. Podle toho, jak vypadala, musela být velmi dlouho v moři. Ostrov sice působil opuštěně, ale množství kánoí a vybavení pro rybolov spíše připomínalo loveckou základnu obyvatel okolních ostrovů.

	Pandora proplouvala severně od ostrova, když se hlídkám 12. června zjevil velký a zatím neznámý atol. Dostal pojmenování po vévodovi z Clarence (Nukunonu). Nastoupil ověřený postup – škuner pod velením Haywarda a jola. Posádka pozorovala čilý ruch panující mezi obyvateli, malé i velké kanoe opatřené plachtou putovaly z jednoho břehu na druhý. Následující den pokračoval průzkum ostrova, tentokrát se vylodila skupina pod velením poručíků Cornera a Haywarda.

	Anabáze hledání pokračovala. Dne 18. června narazili na další, do těchto chvil zcela neznámý ostrov. Na počest prvního lorda Admirality jej nazvali Chathams Island (Rekohu). Na ostrově jim místní ukázali cestu k vydatné řece s pitnou vodou a během celého pobytu Pandory se posádka usilovně věnovala výměnnému obchodu. O tři dny později objevili opět ostrov nezanesený na mapách, Otutuelah (Tutuila).

	Mezi těmi, kteří na tu chvíli nikdy nezapomněli, patřil i doktor Hamilton. S houfem domorodců totiž na palubu vyšplhala doslova madona. Dívka vysoká šest stop – jak doktor parafrázoval básníka – „nepotřebovala ozdoby nebo šaty, aby krásu dotvořily, byla krása sama.“ Přítomnosti krásky neodolal ani kapitán Edwards a pozval ji na prohlídku své kajuty. Zatímco se většina námořníků v čele s kapitánem věnovala obdivování krásy, zatímco ji všichni doslova hltali očima, průvodci krásky začali na palubě krást s ještě větší intenzitou, než obvykle. Zmizel i úplně nový kabát třetího důstojníka.

	Po dlouhých debatách nad polohou ostrova se důstojníci shodli, že se jedná o nový objev. Bohužel nakonec porovnáváním polohy zjistili, že tento ostrov musel již dříve spatřit admirál Bougainville.

	Admirál Louis-Antoine, comte de Bougainville (1729-1811) byl první francouzský námořník, který obeplul zeměkouli. Z Rochefortu vyplul 1. února 1767 na palubě fregaty Le Boudeuse doprovázené menší fluitou Étoile a jako první skutečně objevitelská výprava měl na palubě několik vědců: astronoma, kartografa, spisovatele a přírodovědce. Na Otaheite dorazili 6. dubna 1768 a ihned je zabrali ve prospěch francouzské koruny. Pojmenovali je poeticky Ile de la harpe.

	Admirál ale netušil, že Otaheite objevil už o rok dříve, 17. června 1767, anglický navigátor Samuel Wallis (1728-1795) na palubě fregaty HMS Dolphin. Úplně prvním Evropanem byl však pravděpodobně Španěl Juan Fernández v letech 1576 až 1577, či o třicet let později jiný španělský navigátor – Pedro Fernández de Quirós, a to v roce 1606.

	Podobně, jako měl Cook učenlivého žáka v Blighovi, i admirál Bougainville měl ve své posádce jiného budoucího mořeplavce. V jeho stopách se o pár let později vydal a tragicky pak zahynul Jean François de Galaup, comte de Lapérouse (1741-1788?).

	Pátrání přestalo přát počasí. Postupně se zhoršovalo, nad mořem se táhly těžké tmavé mraky, až se 22. června rozpršelo trvale. Matavai se držela za zádí Pandory jako hlídací pes, ale mezi pátou a šestou večerní zmizela z dohledu. Hlídkující důstojník sice nařídil střelbu naslepo z několika děl a mušket, ale odpovědi se nedočkal. To už byl na palubě i Edwards. Škuner snad zahlédli ještě kolem osmé večerní, ale když se ráno rozednilo, nebylo po něm ani vidu ani slechu. Opakovalo se totéž co při zmizení joly. Velitel škuneru naštěstí den předem dostal pro případ ztráty rozkazy, ve kterých se počítalo i s touto variantou. Místem srazu určil kapitán ostrov Annamooka (Nomuka). Škuner však neměl zásoby: na palubě zůstal jen pytlík soli, o trochu větší pytel s hřebíky a kousky železa, vše určené na výměnný obchod.

	Pandora křižovala oblastí, kde ztratila kontakt se škunerem, ještě dva dny, ale pak se vydala k místu domluveného setkání. Cestou minuli Navigator s Island (Samoa) a 28. června nad ránem Happy Island (Lifuka?), před polednem pak skupinu ostrovů východně od Annamooky. Tam dorazili 29. června. Zatímco poručík Hayward objížděl bez výsledku ostrovy a vyptával se, zda se tam neobjevila Bounty, našla se stará sekera, památka na výměnný obchod realizovaný posádkami kapitána Cooka. Pandora se zdržela až do 10. července. Pro jistotu zanechal kapitán u místního náčelníka dopis veliteli škuneru s tím, že se po dvaceti dnech Pandora vrátí.

	VŠUDE JEN ZLODĚJI, ALE PÁTRÁNÍ POKRAČUJE

	Většina mořeplavců se shodovala na tom, že domorodci nemají žádné vychování ani zábrany. Krádeže trápily všechny posádky lodí, ještě více je ale ničila naprostá bezmoc. Pověstní a nejodvážnější v krádežích byli především obyvatelé ostrova Annamooka. Nikdo nechápal, jak toto souostroví mohl kapitán Cook pojmenovat Přátelské ostrovy. I velitel Bounty zde přišel tragicky o svého kormidelníka Nortona.

	Důstojníci Pandory se vpodvečer procházeli po břehu. Okamžitě je obklopil dav domorodců a jejich pozornost se brzy soustředila na pistole důstojníků. Brzy se ke skupince připojil i kapitán se svým sluhou, který nesl přes rameno pytel hřebíků a dárků. Po chvíli ho kapitán poslal se vzkazem zpět, ale již bez onoho inkriminovaného zavazadla. Jakmile sluha zmizel důstojníkům z dohledu, domorodci se na něho vrhli. Během okamžiku zůstal úplně nahý, jen v jedné ruce držel botu, se kterou se nejdřív oháněl a poté zahanbeně ukrýval své mužství. V té chvíli se na břehu objevil poručík Hayward a okamžitě volal stráže, aby pomohli s hledáním lupičů. Sluha – velký Ir – byl zlostí bez sebe. Pobíhal po břehu, v jedné ruce bajonet a ve druhé botu. Šílel vzteky, ale své oblečení už nikdy neviděl.

	Následující den, jakoby se nic nestalo, poctil palubu Pandory svou návštěvou místní vládce, přímý potomek královské rodiny, panující na ostrově už v dobách, kdy byl objeven Ábelem Tasmanem.

	Problémy Evropanů, mířících při cestách do neprobádaných oblastí vzdáleného oceánu, byly naprosto identické s potížemi při objevování Ameriky. Civilizované a moderní společnosti se místní obyvatelé vždy jevili jako primitivní a zaostalí. Bylo důležité a pracné v komunikaci s nimi zachovávat určité rituály a modely chování, nutné k dosažení cíle. Tomu nakonec sloužily tisíce malých zrcátek, korálků, hřebíků či sekyrek (železo patřilo vždy k nejcennějšímu prostředku směny). To však postupně nepostačovalo. Už Bligh, aby si naklonil náčelníka, se cítil povinen darovat mu mušketu.

	Materiální požadavky těchto „primitivů“ se s přibývajícím množstvím připlouvajících bělochů jen stupňovaly. Dávno už pominul onen prvotní a absolutní úžas provázející příchod „cizinců“, místními často považovanými za nadpřirozené bytosti, kterým je třeba prokazovat úctu a popřípadě se jim zcela vyhýbat. Protože se „cizinci“ často chovali z pohledu ostrovanů nesmyslně a dokonce nebezpečně, následovala logicky představa, že nepatří do jejich světa. Bylo tedy třeba se jich za každou cenu zbavit. Proto také vznikaly neuvěřitelné a bohužel přečasto pravdivé historky o krvežíznivých domorodcích vraždících pokojné námořníky.

	Někde tato fáze přetrvávala delší dobu, ale nakonec ji většinou nahradila fáze třetí – obchodní. Cizinci ukrývali na svých lodích nevídané bohatství a množství úžasných nástrojů a ozdob. I zde však obě kultury na sebe vbrzku narazily. Cizinci se často svých věci nevzdávali dobrovolně, a nepovedené obchody končily někdy opět násilím. I tuto fázi „komunikace“ na své kůži několikrát zažil osobně také kapitán Bligh.

	Ostrované a Evropané se na přelomu 18. a 19. století teprve blížili tomu, aby se obě strany postupně smířily s koexistencí. S tím, že i ten druhý je vlastně člověk. Než k tomu ale došlo, objevila se na ostrovech koloniální správa, která veškeré pokusy o rovnoprávné soužití pochopitelně v zárodku potlačovala. Ostrované patřili v době Cooka, Bligha a Edwardse ke srovnatelně zkušeným mořeplavcům. Jejich katamarány poháněné dokonale funkčními plachtami neměly problém se žádnou vzdálenosti a jejich navigační znalosti celé oblasti patřily k excelentním. Za naprostý úpadek jejich dosavadního mořeplaveckého umění může právě nová koloniální správa. Ta totiž v souladu se svými zájmy v zárodku bránila živelné migraci obyvatel z ostrova na ostrov.

	Pandora se zdržela déle nejen kvůli pitné vodě, ale také vzhledem k množství ostrovů v okolí. Následovala obhlídka ostrovu Tofoa. Edwards hodlal pokračovat k Tongataboo (Tongatapu), ale v tom mu zabránil vítr, a tak se vydal raději 12. července směrem k ostrovu Oattooah (Upolu) a k Navigačním ostrovům (dnes Samoa). Dorazil k nim o dva dny později, když cestou minul skupinku jiných ostrovů. Kromě vzbouřenců z Bounty posádka neustále vyhlížela své kamarády ztracené na Matavai.

	Během prohlídky ostrova Otootooillah (Tutuila) se jim do rukou dostaly zbytky uniformy francouzského navigátora – jaké asi byly osudy onoho důstojníka, o tom na palubě Pandory nikdo nepochyboval. Na ostrově Oattooa pro změnu narazili na ostrovany ozdobené barevnými korálky, kterými je kdysi (na jiném ostrově) podaroval před lety kapitán Cook. Ale po Bounty či škuneru nebylo zatím nikde ani stopy. Jak také vypozorovali, ostrované se s naprostou lehkostí přesouvali z ostrova na ostrov po celém souostroví.

	Postupně prohledávali jednotlivé ostrovy a vraceli se zpět k Annamooce, kde zakotvili 28. června. Na ostrově se mezitím vyměnil vládce – nyní to byl mladík, který nijak nebránil okrádání posádky. Situace se nepříjemně vyhrotila den poté, co jeden zloděj udeřil poručíka Cornera do zátylku a pokusil se ukrást jakousi kuriozitu, kterou krátce předtím poručík koupil. Následoval výstřel a zloděj padl mrtvý k zemi.

	Pandora okamžitě vyslala další člun jako podporu, ale mezitím se na palubě objevil onen mladý náčelník. Edwards jej vzal jako rukojmí, než se čluny bezpečně vrátily zpět k lodi. Zároveň náčelníka informoval o smrti zloděje, a aby svým slovům dodal vážnosti, nechal před užaslým zrakem mladého náčelníka vystřelit z děla a karonády. Poté osobně odvezl náčelníka na břeh a opětovně jej varoval před jakýmkoliv násilím ze strany ostrovanů. Nakládání dřeva a pitné vody na druhý den již probíhalo v klidu a za mlčení domorodců, takže se odpoledne vydal Edwards na břeh a odvezl náčelníkovi drobnější dárky. Během 2. srpna se Pandora připravovala k vyplutí.

	JAK PROPLOUT OKOLO ŽIVOTNÍ ŠANCE

	Jedno během těch tří měsíců putování z ostrova na ostrov kapitán Edwards pochopil. Pokud nenarazí na někoho, kdo mu přímo ukáže, kterým směrem či kam se vzbouřenci uchýlili, nemá vůbec šanci je najít. Pandora míjela ostrov za ostrovem, atol za atolem, a nikde žádná stopa po Bounty či posádce. Ono náhodou nalezené ráhno se mohlo z lodě ztratit kdykoliv a týdny či měsíce putovat v zajetí mořských proudů.

	Ačkoliv úplně nedodržel požadavky Admirality, rozhodl se Edwards k návratu. Usoudil jen, že pořádně prohlédne ty ostrovy, které potká cestou. Dne 3. srpna zvedla Pandora kotvy a vydala se velkým obloukem západním směrem. Hned zpočátku narazili na ostrovy, o kterých byl kapitán přesvědčený, že se jedná o ostrovy Keppels a Boscowerís, ale ve skutečnosti šlo o jeden zcela neznámý ostrov. Pojmenovali jej Probys (Niuafoou).

	Možná za to mohlo datum, ale 13. srpna 1791 proplul kapitán Edwards doslova jednu či dvě míle okolo své životní šance. Šance, která by ho proslavila jako zachránce po celém světě, i kdyby nenašel jediného vzbouřence z Bounty. Ten den krátce před polednem míjel severozápadním směrem nedaleký ostrov. Jak ve svém deníku poznamenal, zaujaly ho vysoké hojně zalesněné hory, dokonce na jihovýchodě zahlédl pravděpodobně jediné vhodné kotviště. Celý ostrov obepínaly podmořské korálové útesy míli i více vzdálené od břehu. V určitém okamžiku se Pandora ocitla necelou míli od útesů a posádka mohla na břehu pozorovat i jakési obydlí, ale obyvatele nikde nezahlédla.

	Počasí navíc pozorovatelům příliš nepřálo, bylo mlhavo a špatná viditelnost, všude hrozily nebezpečné útesy. Proto není divu, že Edwards nejevil přílišné odhodlání se k ostrovu přiblížit a pouze proplul okolo. Jediné, co posléze z paluby zahlédli, byl kouř, takže usoudili, že ostrov je obydlený. Podle kapitánova popisu byl ostrov dlouhý šest nebo sedm leaguí a značně široký. Nazval jej Pitts Island, ale dnes již víme, že se jednalo o Vanikoro.

	Edwards netušil a ani tušit nemohl, že onen kouř, který pozoroval, pravděpodobně patřil ohni zapálenému trosečníky z posádek lodí Astrolabe a La Boussole slavného francouzského mořeplavce Jean-Françoise de La Pérouse (1741-1788?). Přežili ztroskotání v roce 1788 a poté i tři roky bojů s ostrovany. Později mnozí vyčítali Edwardsovi hloupost, omezenost a tupost, se kterou ostrov minul, ale pokud se podíváme na věc očima velitele fregaty, dojdeme k trochu jinému závěru. Kapitán nepředpokládal, že by na sebe vzbouřenci upozorňovali kouřovými signály. Navíc bližšímu ohledání ostrova bránily podmořské útesy, které mohly reálně ohrozit bezpečnost fregaty. Z pohledu Edwardse tak nebylo důvodu zbytečně riskovat životy posádky. A měl i trochu jiné starosti, protože následující den do moře pohřbili námořníka Henryho Adamse.

	Francouzi se záchrany bohužel nikdy nedočkali. První Evropan, obchodník Peter Dillon (syn irského emigranta narozený na Martinique), se na ostrově úplnou náhodou zastavil až v roce 1826. Teprve tehdy se podařilo objasnit tragické osudy francouzské výpravy.

	NEBEZPEČNÉ ÚTESY

	O půlnoci z 16. na 17. srpna nechal službu konající důstojník vzbudit kapitána. Pandora se ocitla doslova v obklíčení příbojových vln. Bouřily před přídí i na bocích, různě vzdálené i velmi blízko, přesto olovnice naměřila nejméně 120 sáhů hloubky pod kýlem. Přes hodinu stáli mezi příbojovými vlnami, až nakonec objevili cestu z nebezpečného bludiště. Spustili plachty a pomalu obezřetně vykličkovali ven. Za denního světla zjistil Edwards, že se jednalo o dvojitý souběžný podmořský útes, mezi nímž bylo hluboké moře, tvarem tak trochu připomínající laguny. Moře se lámalo do příbojových vln různě vysoko, přesto žádný útes z vody nevyčníval. Jeho délku odhadli asi na sedm mil severo-západně-severním směrem, ale byl poměrně úzký. Nazvali ho Willis’s shoal.

	Pandora držela přibližný západní kurs, 23. srpna zahlédli zemi. Pravděpodobně se jednalo o skupinu ostrovů, které admirál Bougainville při objevení pojmenoval Louisiade. Edwards vedl Pandoru, jak doufal, přímo k ústí Endeavour Straits, což je průliv mezi Prince of Wales Island a australským Queenslandem. Edwards měl na paměti varování kapitána Cooka, že mořská oblast před zemí nazývanou Nové Holandsko je plná podmořských útesů a zrádných proudů. A právě touto oblastí proplouval.

	Nebylo ani devět hodin ráno 25. srpna, když hlídka na hlavním stěžni zahlédla tříštící se vlny od západu k jihu. Naštěstí se Pandore podařilo útesům vyhnout, ačkoliv se místy moře lámalo takřka neznatelně. Za lehce načeřenými vlnami se z vody často vynořoval malý písčitý ostrůvek a vůbec nevypadal, že je obklopen ostrými a nebezpečnými útesy.

	Pandora opatrně kličkovala nebezpečným mořem. Okolo půl šesté opět narazili na větší bariérový útes, a protože nezahlédli žádný průchod, raději na noc zastavili. Následující den pluli pomalu podél útesu jižním směrem, aniž byli schopni nebezpečnou bariérou proplout. Nervy celé posádky byly napnuté k prasknutí o to více, že několikrát pozorovali v dáli kanoe a katamarány vybavené dvěma či třemi plachtami. Domorodci s neuvěřitelnou lehkostí proplouvali nebezpečným mořem, aniž by se jen vteřinu o fregatu zajímali.

	Murrayovy ostrovy, u kterých se nyní Pandora nacházela, byly čtyři: dva větší a dva v podstatě jen skály trčící z moře. Pokračovali v plavbě jižním směrem podél podmořské bariéry až do 28. srpna. Neustále vyhlíželi skulinu, kterou by se protáhli.

	SOUBOJ O PŘEŽITÍ

	Ve svých vzpomínkách se kapitán Edwards samotnému momentu ztroskotání příliš nevěnoval. Není se co divit, žádnému kapitánovi není příjemná situace, když ztratí vlastní loď. A tady zřejmě svůj díl viny pociťoval i on sám.

	Pandora se pokoušela dostat do Torresova průlivu mezi Austrálií a Novou Guineou, když po několika dnech plavby narazila na skupinku tří menších ostrovů. Dnes se největší z nich jmenuje Mer Island, celou skupinku tehdy Edwards pojmenoval Murray Islands. Kormidloval jižně, aby se ostrovům vyhnul, přičemž nejpravděpodobnějším důvodem byl směr vanoucího větru. Určitě nehodlal v neznámých a nezmapovaných vodách pracně křižovat, ale to jej, aniž by vůbec tušil, přiblížilo k výběžku začínajícího Velkého bariérového útesu.

	Po tři dny se neustále pokoušel najít průchod neprostupnou korálovou hradbou. Přes den pomalu putoval jižním směrem v dostatečné vzdálenosti od ostrých korálů. Na noc raději Pandoru kotvil v hluboké vodě. Konečně se zdálo, že posádka objevila průchod, dostatečně velký a bezpečný i pro fregatu její velikosti. Edwards nechal spustit jolu a druhého důstojníka poslal prozkoumat objevenou mezeru.

	Robert Corner byl zkušený důstojník: tři řady vesel se vnořily do vody a jola vyrazila směrem k bariéře. Ale až v pozdním odpoledni konečně signalizoval, že se mu podařilo nalézt průplav. Nešlo jen o prvotní zdolání bariérového útesu, Corner se musel ujistit, že i za ním je dostatečná hloubka a fregata tudy bude moci bezpečně manévrovat a plout. Blížila se pátá hodina odpolední 28. srpna a zapadající slunce svítilo posádce přímo do očí, což velmi znesnadňovalo komunikaci se vzdáleným člunem. Vynervovaný Edwards nařizoval osádce joly návrat.

	Před vyšetřovací komisí posléze kapitán Edwards uváděl, že ve tři čtvrtě na pět oznamoval Corner nalezení vhodného průplavu. Vzápětí on sám nechal signalizovat rozkaz k návratu, který posádka joly zopakovala. Naneštěstí se brzy stmívalo. Hned při setmění nechal kapitán zapálit lampy a střílet naslepo z mušket. Corner odpovídal stejně, aby se vzájemně ujistili svou pozicí. Posádka neustále měřila hloubku dna pod kýlem, ale ani ve 110 sázích nenarazila olovnice na dno.

	Mezitím začalo působit několik na sobě zcela nezávislých okolností. Nervózního Edwardse dostatečně poučila ztráta malé joly a také škuneru, proto nechtěl zanechat Cornera přes noc na moři. Z posádky mu během roku ubylo již šestnáct mužů (pět na jole, devět na škuneru a dva zemřeli) a on si další ztráty s ohledem na dlouhou a nebezpečnou cestu dovolit nemohl.

	Driftující Pandora se mezitím v dostatečné hloubce, jak bocman neustále ujišťoval, pomalu přibližovala k průchodu v útesové bariéře. Nakonec se Edwards rozhodl do průchodu přímo vplout, aby se vydal jole vstříc. Možná, že jej do průchodu pomohl vtáhnout neustále sílící příliv, na který Pandora reagovala velmi citlivě. On sám před vyšetřovací komisí uvedl, že než stačil skasat plachty a otočit, loď narazila.

	Slunce se sklánělo k obzoru, moře se doslova blýskalo tisíci odlesky posledních paprsků tančících na drobných vlnách, a to vše znesnadňovalo s přicházející nocí hlídkám na přídi i na stěžni řádný rozhled. Od hladiny se také odrážely záblesky výstřelů z mušket. Proto si pravděpodobně nikdo nevšiml malých zrádných vlnek, tvořících se uprostřed průlivu a označujících hranu ostrého výběžku – z obou stran ho obklopuje hloubka přesahující 16 sáhů.

	Pokud by se Pandora dostala do průlivu jen o několik hodin později (okolo jedenácté večer kulminoval příliv), byl by útes, který po tragédii dostal název Pandořin útes, ponořený asi čtyři až pět metrů pod hladinou. I kdyby nebyl vůbec viditelný, při ponoru Pandory (vzhledem k přetížení zásobami činil přes čtyři metry) nemuselo k vážnému poškození vůbec dojít. To se bohužel nestalo a příliv doslova vtáhl trup lodě přímo na ostrý výčnělek. Ten se asi deset minut před půl osmou hodinou večerní zarazil do trupu a doslova ho roztrhl. Loď, smrtelně zraněná, se zapotácela a zůstala stát, nabodnuta na korálovou bariéru.

	Do rozervaného trupu se vevalila voda takovou rychlostí, že během hodiny a půl od nárazu hlásil tesař už 2 a 1/2 metru vody v podpalubí, což ve skutečnosti znamenalo zaplavení trupu lodě takřka na 75%. Mezitím se podařilo s postupujícím přílivem stáhnout pomocí člunů a kotev Pandoru z útesu a okolo půlnoci zakotvit na druhé straně bariéry.

	Námořníci se pod vedením tesaře snažili ve tmě, jen za míhajícího se světla lamp, natáhnout z vnější strany poškozeného trupu pod hladinou tzv. lekážní plachty přes rozbitou část. Doufali, že se tak alespoň částečně podaří zabránit dalšímu průniku vody do trupu. Pracoval každý, kdo mohl. Ještě v průběhu noci došlo ke dvěma smrtelným zraněním. Lékař Hamilton ve svých pamětech uvádí, že jednoho námořníka zabil padající horní díl stěžně, zatímco druhý zahynul při vyhazování děl do moře. Jejich jména nezaznamenal, jsou zahrnuta v celkových ztrátách při ztroskotání. Loď si postupně lehala na bok, a i když se chvílemi zdálo, že se situace zlepší, nedařilo se zabezpečit poškozený trup pod čarou ponoru.

	Přes palubu šla děla včetně kotev, vše, co bylo možné vyhodit, aby se lodi odlehčilo. Posádka se u pump neustále střídala, dokonce nechali pumpovat tři ze vzbouřenců, aby vystřídali unavené, ale nic nedávalo naději na zlepšení. Hamilton ve vzpomínkách vyzdvihuje odhodlání posádky stejně jako její poslušnost. Nikdo ani na vteřinu neopustil určenou práci. Přesto se i on díky nezkušenosti dopustil drobného omylu. Noc popisoval jako bouřlivou a nepříjemnou. Ve skutečnosti se loď jen pohupovala v silném přílivu. Pravděpodobně díky tomu, že nesvítil měsíc, se Hamilton domníval, že je bouře.

	Po půlnoci došlo k nejhoršímu. Dvě ze čtyř hlavních pump soustředěných v okolí hlavního stěžně postupně vypověděly službu. Jen jednu se podařilo opět zprovoznit. I tak bylo zjevné, že pumpy i přes veškeré úsilí posádky nedokážou zvládnout neustále vnikající vodu.

	Kapitán nechal spustit čluny na vodu a ty se držely za zádí. Posádka stloukala prámy a přes palubu šlo vše, co mohlo námořníky udržet na vodě – ráhna, bidla, prkna. Po chvíli dva čluny přivolali, naložili část námořníků a poslali směrem k písečnému ostrůvku vzdálenému asi tři nebo čtyři míle. Jakmile byly čluny prázdné, obrátily se zpět pro nový náklad.

	Za svítání již každý na palubě věděl, že se Pandoru nepodaří zachránit. Poslední chvíle lodě popisoval Hamilton trochu šířeji, kapitán byl ve vzpomínkách opravdu stručný. Poté co jeden z důstojníků informoval kapitána, že kotva na přídi už je pod vodou, přelezl zábradlí na zádi a skočil do vody. Kapitán jej vzápětí následoval. Pandora prožívala své poslední chvíle. V okamžiku, kdy posádka následovala kapitána, voda už do trupu proudila dělovými střílnami a jen zrychlila konec Pandory.

	Možná to bude připadat jako paradox, ale koncem 18. století byli dobří plavci mezi námořníky velkou vzácností. Naopak, naprostá většina z nich, i důstojníci, patřili mezi neplavce. Pro Evropany bylo nepochopitelné, že domorodci v moři plavou, loví a navíc se dokážou potopit pod hladinu i na dlouhou dobu.

	Ve chvíli bylo moře plné řvoucích námořníků. Ti tonoucí, co se nedrželi plovoucích trosek, po chvíli přestali volat o pomoc. Mezi nimi se proplétaly čluny a osádky se snažily naložit ty, co přežili. Nakonec se na písečném přesypu shromáždili všichni přeživší: 89 členů posádky a 10 vzbouřenců. K nim nechal kapitán okamžitě postavit stráž.

	ASI SE OPRAVDU STARAL KAŽDÝ JEN O SEBE

	Když Pandora narazila na korálový útes a posádka bojovala s pronikající vodou, došlo i na vězně z „Pandořiny skříňky“. Oficiální informace jsou velmi kusé a spočívají na třech velmi skromných zdrojích. Kapitán ve svých vzpomínkách uvádí jen počet zachráněných. Hamilton si vzpomínal, že slyšel rozkaz, aby odpoutali vězné, ani on ale nepíše, kdo a kdy ho vydal. Trochu sdílnější jsou vzpomínky druhého důstojníka, poručíka Cornera. Uváděl tři muže – Colemana, Normana a McIntoshe.

	Odpoutali je a poslali pumpovat, vybral je sám Edwards, a to jen proto, že podle původních informací kapitána Blighe ke vzbouřencům nepatřili. Ostatní vězně, kteří také nabízeli svou pomoc při záchraně, nechali zakované. Přestože bylo zřejmé, že pumpování už je zbytečné, opětovně i tyto tři muže na rozkaz kapitána zavedli do vězení a připoutali je. Navíc k nim postavili dvoučlennou hlídku s rozkazem okamžitě střílet při jakémkoliv pokusu o útěk.

	Vězňům zůstaly jen modlitby, už neviděli ani nepatrnou možnost záchrany. Jen očekávali trpký konec a ten se blížil každým okamžikem. Zdálo se jim, že se loď za chvíli rozpadne. Nikdo na ně nebral ohled, ani kapitán na Heywoodovu prosbu, když se těsně vedle „Pandořiny skříňky“ chystal skočit přes palubu.

	Teprve na poslední chvíli se vězňů patrně zželelo Johnu Grimwoodovi, lodnímu profousovi. I on se snažil zachránit především vlastní život. Alespoň tedy odemkl poklop a krátce před tím, než skočil do vody, vhodil dovnitř klíče od pout. Ještě se tam objevil William Moulter, pomocník bocmana, který uvolnil dlouhé tyče poutající vězňům nohy, ale víc také neudělal. Bál se, stejně jako ostatní, že se utopí. Mezitím vězňové horečně odemykali zámky pout a pokoušeli se dostat úzkým otvorem ve střeše ven. Čtyřem se to už nepodařilo a utopili se. Ke dnu s lodí šli Stewart, Sumner, Skinner a Hillbrant. Možná je to řízení osudu, ale mezi zachráněnými nebyl ani profous, ani oba strážní.

	Pro chování kapitána rozhodně omluva není. Dalo by se pochopit silné nervové vypětí z plavby posledních několika dní a právě přicházel o svou loď, přesto ostentativně opomenul osud převážených vzbouřenců. Podle jeho mínění je dopravoval do Anglie jen proto, aby je tam pak oběsili. V duchu je obviňoval i za ztroskotání Pandory a svým způsobem je začal i nenávidět, jak to naznačil následující vývoj. Na malé písečné kose, kde se všichni zachránění shromáždili, je nechal okamžitě spoutat, odvést stranou a postavit k nim hlídku. Během dne jim odmítl poskytnout přístřeší a trochu stínu pod starou plachtou – se slovy, ať se zahrabou do písku. Následně to dosvědčil poručík Heywood, který za ně u velitele přece jen znovu orodoval.

	Zachovalo se i vylíčení ztroskotání tak, jak je viděla druhá strana. V dopise Jamese Morrisona, sepsaného 25. října na palubě HMS Hector a adresovanému reverendu Williamu Howellovi, se popisuje celá cesta od příchodu na Pandoru, přes zatčení a uvěznění. Morrison píše, že po celou dobu, kterou vzbouřenci strávili v lodním vězení, je hlídali dva vojáci námořní pěchoty s poddůstojníkem ozbrojení bajonety a pistolemi. Hlídka dostala rozkaz při jakémkoliv pokusu o útěk či hrubém porušení pravidel chování zastřelit vzbouřence jako první. Nesměli mluvit nejen mezi sebou, ale kapitán vydal přísný zákaz komunikace s mužstvem, důstojníky nevyjímaje. Tak to trvalo do doby, než vzbouřence vsadili v železech do „Pandořiny skříňky“.

	Jen nahrubo sbité vězení neskýtalo žádnou ochranu před deštěm ani sluncem. Když si vězni stěžovali na mokro, první důstojník je odbyl slovy, že i on a posádka jsou na dešti a oschnou, až přestane pršet. Velmi rychle se mezi nimi rozmohly nemoci. Ačkoliv Morrison chválil doktora Hamiltona za pomoc, zároveň si stěžoval na kapitánův rozkaz, kterým znemožnil kvalitnější péči o vězně. „Pandořinu skříňku“ promývali tekoucí vodou dvakrát týdně. Vězně nešlo umístit jinam, nechali je proto stát, pokud to bylo v jejich situaci vůbec možné, tak dlouho, než vězení zase oschlo.

	Tak to šlo až do okamžiku nárazu na útes. Morrison popisoval, jak rychle loď nabírala vodu, ztratila kormidlo, a jak jí příboj neustále znovu a znovu narážel na ostré korály. Zdálo se, že se co nevidět zřítí lodní stěžně, když nechal kapitán Edwards Colemana, Mclntoshe a Normana postavit k pumpám. Z vězení ostatní viděli spouštění člunů, sledovali zmatek na palubě a docházelo jim, že situace je velmi zlá. Snažili se dostat z pout a upozornili na to velícího důstojníka Cornera. Chtěli jen dostat stejnou šanci k záchraně, nic víc. Corner jim řekl, že mají stejnou naději jako zbytek posádky, ale když kapitán zjistil, že nemají pouta, nařídil jejich opětovné spoutání. Během poutání jim profous vyhrožoval, že když se o cokoliv pokusí, on a kapitán je nechají bez milosti postřílet. Tou dobou už Pandora nabírala jedenáct stop vody a jedna pumpa byla mimo provoz.

	S východem slunce měli být muži údajně vystřídáni u pump. Nahradit je měli Skinner, Muspratt a Byrn. Skinner na nic nečekal a hrnul se z vězení i se spoutanýma rukama, místo toho ale dostal ránu pěstí a hned ho zahnali zpátky. Střídání se tak nekonalo.

	Vězni sledovali důstojníky, jak mezitím do člunů stojících za zádí lodě přenášejí různé věci. Zároveň zaslechli, jak si jeden z námořníků ulevil „ať se propadnu, jestli zmizí bez nás.“ Zaregistroval to i profous. Když procedil mezi zuby „zastřelte ty potvory.“

	Morrison se ho optal, jak by se cítil on, kdyby bezmocně seděl ve vězení. Na ta slova všichni na chvíli ztuhli – „proboha nestřílejte, ale pomozte nám,“ pokračoval.

	Profous pojednou uvolňoval pouta Morrisonovi a Stewartovi. Zároveň nechal otevřený vstupní poklop a se slovy „nebojte se hoši, do pekla půjdeme společně,“ skočil přes palubu i s desátníkem. Loď se naposledy zhoupla, než se zrychlil její pád. Čtyřem vězňům se pouta uvolnit už nepodařilo: Richard Skinner, George Stewart, John Summer a Henry Hillbrandt souboj s časem prohráli a šli pak pod vodu zároveň s lodí.

	V tu chvíli zahlédl Morrison kapitána za zádí, jak mohutnými tempy plave k nedaleké pinase. I ostatní čluny se vzdalovaly tak rychle, jak jen to bylo možné. Přes „Pandořinu skříňku“ se snažil do bezpečí dostat i bocmanův pomocník Moulter. Ten na poslední chvíli duchapřítomně vytáhl železné tyče poutající vzbouřencům nohy k palubě. Vzápětí s výkřikem skočil co nejdále od lodi. Morrison plaval v moři asi hodinu a půl, než jej na palubu žluté joly vytáhl pomocník velitele Bowling.

	Ráno se všichni shromáždili na písečné kose a pomalu zjišťovali, co se podařilo z potápějící se lodě zachránit. Velmi rychle sečetli, že ztroskotání nepřežilo třicet jedna členů posádky a čtyři vězni. Loďmistr a tesaři kontrolovali čluny, zda vydrží plavbu k tisíc mil vzdálenému Timoru a ostatní na jednu hromadu snášeli zachráněné zásoby. Najednou se hodily zkušenosti poručíka Heywooda, který již podobnou plavbu absolvoval.

	Během nočního boje o přežití fregaty jen málokdo myslel na záchranu zásob. Do podpalubí se hrnula voda a mnoho potravin bylo během krátké doby zničeno. Po shromáždění zbytků odhadovali důstojníci dobu nutnou k překonání vzdálenosti k nejbližší civilizaci. Nakonec došli k závěru, že by na každého vycházela denní dávka přibližně tří unce chleba (tu okamžitě omezili na dvě), půl unce polévky, půl unce sladu (ale polévka a slad se rozdělovaly až za plavby), a co bylo nejdůležitější, jen dvě skleničky vody a jedna sklenka vína denně.

	Zachránění s přibývajícím sluncem trpěli. Poté, co se nad ránem většina z nich ocitla ve vodě, způsobovala zasychající sůl v kombinaci s prudkým sluncem úpal a úžeh. Skrýt se před slunečními paprsky na písčité kose nebylo kam. Jeden ze člunů nebyl v dobrém technickém stavu, naštěstí muži zachránili pilu i kladivo, což umožnilo jeho provizorní opravu. Lodní tesař s pomocníky mohl podle rady poručíka Heywooda (který si dobře pamatoval, co se člunem provedl Bligh) také pomocí prken a pruhů plachet zvýšit lodní boky. Zároveň se šily z plachet provizorní stany do člunů k ochraně před sluncem.

	V noci probudil posádku jeden z nováčků na lodi, James Connell. Hamilton si nejprve myslel, že potají ukradl víno a opil se, ale skutečnost byla mnohem prozaičtější. Žízní trpící Connell se, i když byl varován, napil mořské vody. Po celou cestu pak nesnesitelně trpěl, blouznil a nakonec zemřel 11. listopadu 1791 v nemocnici v Batávii.

	Následující ráno vyslal kapitán velitele Passmora v jednom ze člunů zkontrolovat, zda by se přece jen z vraku lodě nedalo něco zachránit, v okolí navíc plavalo množství trosek. Vrátil se už za dvě hodiny, a jediné, co přivezl, byla lodní kočka – našel ji vyděšenou sedět na hlavici hlavního lodního stěžně. Zároveň objevil asi patnáct stop měděného drátu, z něhož posádka hbitě vyrobila hřebíky na opravu člunů. O dalším osudu kočky není nic známo, s největší pravděpodobností opustila posádku krátce po přistání na Cape York. Určitě se však stala první kočkou, která se svými tlapkami dotkla australské půdy dnešního Severního Queenslandu.

	Jediné, co na ostrově objevili k jídlu, byly srdcovky jedlé, dnes považované za delikatesu. Nakrájené tuhé maso mohli ochutnat všichni. Všech se postupně zmocňovala žízeň, takže přijali s nadšením svou večerní porci vody. V kapitánově stanu se podával i čaj, jehož se v jednom z člunů náhodou objevil plný plátěný sáček. Pečlivě uvařený čaj se podával jen po malých lžičkách. Přesto dokázala i tato nepatrná porce alespoň duševně osvěžit.

	ON THE ROAD

	Čluny vyrazily na moře před polednem 31. srpna 1791. Pečlivě do nich uložili vše, co se podařilo z fregaty zachránit. Každému veliteli člunu kapitán předal přesné instrukce a souřadnice ostrova Timor – to pro případ, že by museli putovat jednotlivě. Zároveň rozdělil zachráněné do člunů.

	Do pinasy se nalodili kapitán Edwards, poručík Hayward, zástupce velitele Rickards, střelec Packer, účetní Edmonds, sedmnáct námořníků a tři vězni.

	Červenou jolu vedl poručík Larkan a její osazenstvo tvořili doktor Hamilton, zástupce velitele Reynolds, kadet Matson, sedmnáct námořníků a dva vězni.

	V modré jole usedl na místo kormidelníka velitel Passmore, a s ním dále bocman Cunningham, lékařův pomocník Innes, kadeti Fenwick a Pyecroft s třinácti námořníky a třemi vězni.

	Barkasu vedl poručík Corner a spolu s ním tam byli lodní hospodář Bentham, tesař Montgomery, pomocník velitele Bowling, kadet McKendrick, dvacet tři námořníků a dva vězni.

	Čluny se vydaly na severozápad podél korálové bariéry. Osádky pomalu veslovaly a vyhlížely místo, kde by se dalo proplout. Ještě na ostrově vyrobil tesař dřevěné váhy pro každý člun. Jako závaží k odvážení porcí chleba použil náboje do muškety. Čluny se držely při sobě a konečně se v poledne podařilo bariérou prosmýknout. Na noc se všichni shromáždili okolo největší barkasy, a aby se neztratili, svázali čluny vzájemně lany.

	Ráno o osmé vyslal Edwards obě joly napřed, aby našly vhodné přístaviště a hlavně vodu. Ačkoliv oblast Nového Jižního Walesu většinou popisovali jako nehostinnou a trpící suchem, podařilo se najít přístaviště s vynikající pramenitou vodou přímo na okraji pláže. Všichni se na vodu vrhli a po uhašení žízně okamžitě plnili všechny nádoby, co měli k dispozici. Došlo i na dva soudky, které byly jako jediné právě v jolách. Druhé dva čluny zůstaly na volném moři a pomalu se vzdalovaly. Trosečníci narazili i na místní obyvatele. Ve dvou kanoích sedělo po třech mužích, kteří se snažili dostat blíž ke člunům. Stáli v kanoích a mávali rukama. Černí, bez kousku hadříku na sobě a s divokým výrazem ve tvářích, proto se jim raději vyhnuli.

	Během dvou hodin joly dostihly pinasu s barkasou, které si už mezitím povšimly signálů a čekaly na ně. V noci je vyděsil hluk příboje před příděmi. Pojednou byli doslova obklopeni útesy a jen s velkým štěstím se jim podařilo proplout.

	Následující den narazili opět na ostrov a s představou dobré pitné vody se znovu vydali k pobřeží. To bylo zprvu pusté, ale vzápětí se zaplnilo nahými domorodci, opět černými jako uhel. Námořníci posunky vyjadřovali žízeň. Drobné dárky, nožíky a knoflíky od uniforem během chvíle způsobily, že místní dotlačili k trosečníkům kanoi po okraj naplněnou pitnou vodou. Na výzvu o opětovné naplnění sice zareagovali souhlasně, ale kanoe drželi u břehu a posunky naznačovali, aby se námořníci vydali za nimi. Vtom si ve člunech všimli, jak ženy a děti dobíhají k mužům a nesou jim luky a šípy. Během chvilky letělo mračno šípů jejich směrem, ale naštěstí nikoho nezranily, jen jeden se zabodl do člunu mezi kapitána a třetího důstojníka. Kapitán nechal odpovědět salvou z pistolí. Na břehu sice nezůstal ležet nikdo mrtvý, ale možnost doplnit bezpečně zásoby vody se tady vytratila.

	Důstojníci se po celou dobu snažili vypočítávat zeměpisné šířky a délky všech skalisek a s co největší pečlivostí je zaznamenávali – už jen proto, aby se příští cestovatelé mohli vyvarovat nebezpečí číhajícího nejen ve skaliskách těsně pod hladinou, ale také v silných nepravidelných proudech. Na dalším ostrově vysadil kapitán několik mužů na břeh a společně postupovali vpřed. Na vodu bohužel nikde nenarazili, objevili jen švestkám podobné ovoce. Kapitán proto ostrov pojmenoval Plum Island (Little Adolphus Island).

	Ve večerních hodinách čluny zamířily do oblasti, kde – jak kapitán předpokládal – měl ležet Ostrov prince z Walesu. Ve dvě hodiny nad ránem zakotvili u jednoho z nich, nazvaného Laforys Island (dnes Horn Island), aby si pořádně odpočinuli. Naštěstí trosečníkům prozatím přálo počasí, moře bylo mírné a počasí stabilně příjemné.

	To se změnilo v noci z 5. na 6. září. Vzdouvající vlny se nepříjemně tříštily o boky a přídě člunů, které se roztancovaly natolik, že se lana, jimiž byly provázány, postupně roztrhala. Do člunů se vlévala kromě tříště i voda z vysokých vln. O den později se moře trochu uklidnilo a v kapitánově pinase se podařilo chytit tereje. Nebohý pták byl okamžitě rozdělen na 25 dílů a sněden. Jak vidno, zatím při dělení i toho mála, co mělo osazenstvo člunu k dispozici, kapitán vězně nijak nediskriminoval.

	Lékař Hamilton bedlivě sledoval zdravotní stav námořníků ve své jole. Nejvíce trpěli ti, co člun řídili – neustále si smáčeli košile ve vodě a chránili a chladili si tak hlavy před neustále spalujícím sluncem. Nejenže trpěli horkem, také sůl se čím dále více zařezávala do záhybů kůže, objevovala se i horečka. Sůl se pochopitelně dostávala i do úst a násobila pocit žízně. Někteří trpěli tak, že pili vlastní moč, ale ti posléze utrpení z cesty ve člunech nevydrželi. Jak si Hamilton pečlivě poznamenal, většina z nich zemřela.

	Osazenstvo trápila taková žízeň, že měli úplně vyprahlá ústa a jen stěží byli schopni pozřít svou porci chleba. Hamilton zjistil, že starší trpěli mnohem více, než mladší. Dokonce byl svědkem výměnného obchodu, kdy mladý kadet svůj dvoudenní příděl vody vyměnil za jednodenní porci chleba. Postupně se ve člunech měnilo i chování. Námořníci byli náladovější, více se hádali a jejich reakce byly den ze dne prudší.

	Jeden z vězňů na pinase – Morrison – vyzval ostatní k modlitbám, čímž na sebe strhl pozornost osazenstva, ale kapitán mu to energicky zatrhl. Zástupcem Boha ve člunu byl stále on a vedení bohoslužby se ujal sám.

	O chování kapitána Edwardse podává Morrison ještě jedno svědectví. To už byli ve člunech asi desátý den, když si kapitán na vzbouřence najednou vzpomněl, a ačkoliv i oni veslovali stejně usilovně jako ostatní, nechal je svázat na přídi člunu. Když Morrison protestoval, uslyšel jen: „drž hubu, ty vzbouřenecký pse, piráte, darebáku! Co si vlastně myslíš, jaký respekt bych měl mít vůči vězni?“ I tak se Morrison pokusil dál oponovat – že je námořník a že i vůči vězňům by se měli chovat lidsky. Kapitán se mu jen vysmál a pohrozil, že pokud bude v řečech pokračovat, použije jej jako log při měření rychlosti. To přeneseně znamenalo, že jej nechá přivázat na lano a hodit do vody.

	Toho dne proplouvaly čluny velkým hejnem loděnek. Ty trosečníci nachytali a smáčením prstů v jejich mase a potíráním úst alespoň trochu ošidili onen neustálý pocit žízně. Pozorovali i větší hejna ptáků nad obzorem.

	V dopoledních hodinách 13. září konečně jeden z námořníků zahlédl zemi a byl za to odměněn sklenicí vody. Během několika minut se vítr utišil. Natěšení námořníci se najednou, každý člun samostatné, snažili dostat blíž k pevnině, ale teprve příští den se přiblížili až na čáru příboje. Dva muži z posádky Hamiltonovy joly skočili přes palubu. Podařilo se jim proplavat příbojem a vydali se po břehu hledat pitnou vodu. Na potok narazili až po několika mílích a okamžitě mávali na osádku. Nakonec se okolo poledne dostala jola přes příbojovou vlnu, blíže ke břehu. To už se u ústí potoka pohupovala i modrá jola, která pak vztyčila Union Jacka, aby ji zahlédli i ostatní. Přesto se k ní velmi obtížně přibližovali, u pobřeží bylo mnoho nebezpečných mělčin a čluny neustále ohrožoval vysoký příboj.

	S vidinou dostatku vody rozdělili v Hamiltovově člunu veškerý zbytek mezi osazenstvo. Každý dostal asi polovinu láhve, kterou vmžiku vypil. To je vzpružilo natolik, že je bez ohledu na nebezpečná skaliska pomocník velitele Reynolds bezpečně přivedl až k ústí potoka. Při přistávání jim ze všech sil pomáhalo osazenstvo modré joly. Čerstvá pitná voda zvedla náladu všem. Jakmile se dostatečně občerstvili, nařídil kapitán odpočinek, ale neopomněl ke vzbouřencům shromážděným stranou postavit stráž.

	Odpoledne se u pobřeží najednou objevila kánoe a v ní starší Číňan v doprovodu několika domorodců. S důstojníky se setkal u ústí potoka, a ačkoliv jej oslovili anglicky i francouzsky, nerozuměl jim. Výrazy tváří i vzhled námořníků byly ale dostatečně výmluvné a slova zbytečná. Pohled na ně Číňana dojal natolik, že mu až vytryskly slzy. Snažil se jim posunky vysvětlit, že je dopraví až do Coupangu, holandské osady vzdálené asi 70 mil. To kapitán odmítl. Neuměl si představit, jak by dostatečně uhlídal přepravované vzbouřence. Navíc si nepřál, aby o nich stařec získal jakékoliv informace.

	Ten jim při rozloučení naznačil, že obstará dostatek jídla. Skutečně netrvalo dlouho a dorazili k nim domorodci s drůbeží, prasaty, mlékem a chlebem. Innes, pomocník lékaře, měl naštěstí v kapsičce několik stříbrných, ty ale místní překvapivě vůbec nezajímaly. Naopak, vynikajícím platidlem se staly knoflíky uniforem – krásně zlaté, s kotvičkou uprostřed.

	Večer se nesl ve znamení pečené drůbeže a vařeného vepřového masa. Všichni, usazení okolo velkého ohně, se konečně dosyta najedli. Přesto na osazenstvo padl záhy strach, když zaslechli v dáli řev, snad šlo o divoké zvíře. Někteří prý poznali štěkot šakala a dospěli k závěru, že ani lvi nemohou být daleko. Teprve později vysvitlo, že šlo jen o zpěv domorodců při práci na rýžových polích asi dvě míle vzdálených. Celá vesnice totiž pracovala jen v noci, aby se vyhnula spalujícímu žáru denního slunce. Únava byla tak veliká, že i přes obavy z přepadení nakonec většina trosečníků usnula. Jen první důstojník a velitel se usadili na jednom ze člunů zakotvených uprostřed řeky, aby dohlédli na vězně.

	Za úsvitu způsobil velitel doslova paniku, když tábor probudil zvukem své píšťalky. Někteří se nemohli probudit, jiní v panice utíkali na břeh, další se vyděsili, že jsou přepadeni domorodci. V jednom ze člunů se pak kapitán vydal asi čtyři míle proti proudu, aby od místního náčelníka nakoupil dostatečné množství zásob na poslední úsek cesty. Když vrcholil příliv, tedy asi v jednu hodinu po poledni, se skupina člunů opět vydala na cestu. Plula podél pobřeží celý den a na noc raději zakotvila v jedné ze zátok. Zde je hned obklopili domorodci svítící si desítkami pochodní a s velkou srdečností jim pomohli s přípravou večeře.

	Na druhý den pokračovali v cestě a v pět hodin odpoledne se konečně ocitli v prvním z cílů, v Coupangu. Guvernér Wanjon je přijal velmi laskavé a s maximální zdvořilostí. Velké překvapení přišlo následující den, kdy se osazenstvo Pandory hodlalo, jak je v neděli obvyklé, vydat do kostela. Zjistili však, že není neděle 17. září, jak předpokládali, ale pondělí 18. září. Byl to omyl, i dnes často vznikající při putování západním směrem.

	V Coupangu zachráněné vzbouřence zavedli do vězení, kde je po dvou svázali. Nicméně díky slušnému zacházení ze strany holandského důstojníka nebyly pak podmínky věznění až tak strašné.

	JAKO BY NESTAČILI JEDNI VZBOUŘENCI

	Důstojníci v Coupangu překvapeně narazili i na stopy své vzdálené vlasti, ať už to byly kameninové talíře značky Wedgewood, nebo zboží původem z Birminghamu. Po celých pět týdnů strávených ve městě se večer co večer oddávali příjemnému zpestření jinak nudného života, karetním či koncertním dýchánkům.

	Během úřadování guvernéra se stali již třetí anglickou skupinou ztroskotanců. První připlula skupina kapitána Blighe. Jen čtrnáct dní před Edwardsovou posádkou dorazila do Coupangu skupinka osmi mužů, žen a dětí. Ti se představili jako důstojník, část posádky a cestující z anglické brigy, nešťastně ztroskotané v místních mořích. Když se pak kapitán na rejdě zakotveného Indiamena dozvěděl o příjezdu Edwardových mužů, hbitě onu skupinku informoval o návratu jejich údajného kapitána. Ti ale překvapeně zareagovali slovy, že oni kapitána nemají – prý se od nich oddělil na moři v jiném člunu.

	Chování skupinky tak vzbuzovalo podezření, a proto šest z nich nechal guvernér zavřít do vězení. Dvěma se podařilo uniknout do lesa, ale i ti byli brzy chyceni. Nakonec se přiznali, že jsou ve skutečnosti trestanci z Anglie a podařilo se jim utéci z trestanecké kolonie v Botany Bay v Novém Holandsku. Celý útěk naplánoval guvernérův rybář William Bryant, který utíkal s manželkou Mary a dvěma dětmi. Holandský kapitán jim prodal navigační pomůcky, kompas, mapu, trochu střeliva a pistole. Zkušený námořník a ucházející navigátor putoval se skupinou podél břehů Jižního Walesu (cestou prý objevili obrovské zásoby kvalitního uhlí), až se dostali do Coupangu. Ke své smůle tu ale narazili na kapitána Edwardse.

	Rozšířili tak skupinu deportovaných, ale zpět do Anglie nakonec dorazili jen čtyři muži a Mary Bryant. Její manžel a malý syn Emanule zemřeli v nemocnici v Batávii. Tři další muži stejně jako Bryantova dcera Charlotte zemřeli cestou na palubě HMS Gordon, ale Mary do Anglie nakonec doplula. Její tragický osud natolik zaujal společenskou smetánku, že se s pomocí spisovatele a právníka Jamese Boswella později domohla prominutí trestu.

	Do Batávie se chystala vyplout Rembang, Indiamen holandské Východoindické společnosti. Kotvy zvedla 6. října a s posádkou Pandory, vzbouřenci a australskými trestanci vyrazila na plavbu. Posádka cestu příliš nezvládala, velké dusno a bezvětří nikomu nesvědčilo. Po šesti dnech plavby, 12. října, míjeli ostrov Flores nepříliš vzdálený od Timoru. Pojednou se rozpoutala prudká bouře. Během několika minut nadělala z plachet doslova cáry, protože posádka vůbec neměla šanci je svinout.

	Loď těžce pracovala na vlnách, ohýbala se, praskala, sténala a hrozila rozpadnutím. Špatně fungující čerpadla zahltila voda pronikající do trupu. Každou chvíli se ocitali na vrcholu velkých vln, aby vzápětí padali do hlubin, a to vše jen sedm mil od nebezpečného skalnatého pobřeží ostrova Flores. Spustil se prudký liják, nebe křižovaly blesky provázené strašlivými hromy a holandští námořníci tuhli hrůzou. Loď přišla o stěžeň. Tehdy zapracovaly instinkty anglických námořníků, kteří se po boku Holanďanů pustili do práce. Jak poznamenal Hamilton, teprve v těžkých chvílích, kdy se zkáza zdá neodvratná, se naplno prosazují kvality anglických posádek.

	Až 21. října se Rembang protáhla úžinou Alas, která je velmi náročná na kvalitní navigaci. Hladce se přitom podařilo proplout i okolo tří pirátských lodí, kterými byly tyto oblasti doslova zamořeny.

	Nutno dodat, že zbouřenci z Bounty trávili celý pobyt v Coupangu v železech. Co se týče stravy, dostávali jen tu nejpodřadnější a nejlacinější. Až 5. října jim sundali okovy, svázali je po dvou a pod dohledem odvedli na pláž, naložili do člunu a dopravili na Rembang. Svázali je údajně tak silně (prý za to mohl poručík Larkan), že dva nebo tři omdleli. Na lodi opětovně skončili v železech. Vězení, jako na většině lodí, se nacházelo hluboko v podpalubí na přídi. Jedinou přikrývku či matraci tvořila stará lodní plachta nasáklá výkaly prasat, chovaných o palubu výše.

	Cestou na Rembangu, v zoufalé situaci, ve které se loď ocitla, je nasadili k pumpám, podobně jako na Pandoře. Snažili se pumpovat, ale byli velmi zesláblí. Když se Morrison hájil, že už nemůže vydržet, Larkan jej zpražil nadávkami: „Ty zatracený darebáku, koukej pracovat, já tě donutím. Kdyby nebylo tebe, takové potíže bychom neměli!“

	Jakmile pominulo nebezpečí, hned je zavřeli na přídi v podpalubí. U pump se s posádkou střídali až do Batávie, protože loď neustále nabírala vodu. Ale i to mělo svůj konec. Po přistání v Batávii je pak izolovali na jiné lodi zakotvené v přístavu. Tam už tolik netrpěli, dokonce se dvakrát asi na hodinu dostali na palubu. Sami si také prali, což mimo jiné způsobilo, že byli kupodivu zdravější než muži z Pandory, kteří mezitím umírali na horečku ve městské nemocnici.

	K ostrovu Jáva Rembang dorazila 26. října a po čtyřech dnech zakotvila v Samarangu. K překvapení už na rejdě stál škuner Matavai, ale jeho posádku našli ve vězení. Teprve nyní se dozvěděli podrobnosti stejně neuvěřitelného putování škuneru. Tu noc, co posádka Matavai ztratila Pandoru z dohledu, se na ně vrhlo velké množství domorodců na kánoích. Přestože se posádka začala bránit střelbou, zprvu to vypadalo, že si toho snad ani nevšímají. Nakonec se střelné zbraně přesto prosadily. Jen jeden domorodec se dostal až na palubu škuneru, kde zaútočil na Olivera, ale ten jej ihned zastřelil.

	Také příští den nebylo po Pandoře ani vidu ani slechu, proto se vydali k Anamooce, určenému místu setkání. Na palubě nebyl dostatek pitné vody a zakotvit u některého z ostrovů se oprávněně obávali. Konečně dorazili k ostrovu Tofoa, kde se jim podařilo výměnným obchodem získat pitnou vodu a zásoby, ale setkání skončilo i tak incidentem. Oliver se svými osmi muži a naprostým nedostatkem potravin nakonec dorazil, stejně jako Bligh, k souostroví Fidži. Byl tak druhým Angličanem, který sem zavítal.

	Po mnoha peripetiích se dostali i oni ke korálové bariéře mezi Novou Guineou a Novým Flolandskem, stejné, která byla osudnou i Pandoře. Na rozdíl od ní se nebezpečným skaliskům vyhnuli. Poté, co se jim podařilo proplout Endeavour Straits, narazili na menší holandskou loď, která je doprovodila do civilizované oblasti. Brzy přistáli v malé holandské osadě.

	Problémy začaly ve chvíli, kdy si místní guvernér znovu pročetl popis vzbouřenců zanechaný v Coupangu a v Batávii Blighem. Škuner rozhodně nepřipomínal evropská plavidla, velitelem nebyl poručík a nemohl se ani prokázat žádnou dostatečně věrohodnou listinou. Posádku proto uvěznili, přesto se k zajatým námořníkům chovali poměrně slušně. Nakonec se Oliverovi podařilo přesvědčit guvernéra, aby je pod vojenskou eskortou deportovali do Batávie. Cestou zastavili na několik týdnů v Samarangu. Právě tam pochovali člena své posádky Thomase Barkera, když se na rejdě objevila Rembang.

	Tříměsíční anabáze škuneru Matavai byla sama o sobě další obdivuhodnou objevitelskou výpravou, kterou ale Edwards vůbec nedokázal docenit. Slibně se rozvíjející kariéru Williama Olivera bohužel ukončila nečekaná smrt: ve věku pouhých dvaceti let zemřel 30. prosince 1791 na palubě Vredenbergu během návratu do vlasti.

	JEDNOU NOHOU V EVROPĚ

	Do Batávie tedy posádka z Pandory dorazila 7. listopadu a s laskavým svolením guvernéra a místní rady ji tam rozdělili na několik částí. Námořníky Holanďané ubytovali na palubách lodí Východoindické společnosti – Indiameny ležící na rejdě se jeden za druhým měly vydat na cestu do vlasti. Nemocné nechal Edwards umístit do místní nemocnice, a to do doby, než se trochu zotaví a budou rovněž schopni transportu domů. Náklady na jejich ošetření a přepravu pochopitelně hradila Koruna. K posádce a vzbouřencům musel kapitán Edwards připočítat i osm mužů, ženu a dvě děti, utečence z trestanecké kolonie.

	Stejně jako Bligh, i Edwards prodal škuner a obě joly – jednu veliteli místní posádky a druhou včetně barkasy veliteli lodě Rembang. Protože pinasa potřebovala opravy, ponechal ji darem guvernérovi Wanjonovi. Utržené peníze nejprve Edwards pečlivě zaevidoval pro následnou kontrolu, ale pak je zčásti rozdělil mezi posádku, aby si mohla nakoupit slušné oblečení. Vzbouřenci samozřejmě z peněz neviděli ani jeden rix-tolar, zato jim uvolnili pouta na rukách. Výrobou klobouků a oblečení pro posádku si pak vydělávali i na své ošacení.

	Kapitán Edwards se společně s velitelem Passmorem, částí posádky a vzbouřenci nalodil na palubu Vreedenberg kapitána Christiana, mířící do Amsterodamu. Domluvili se, že pokud se to podaří, přestoupí na první vhodnou anglickou loď, kterou uvidí. První důstojník Larkan, dva poddůstojníci a osmnáct námořníků se nalodilo na Zwan.

	Na loď Horssen nastoupil poručík Corner, lékař Hamilton a 15 námořníků s poddůstojníky. Zbytek posádky v čele s poručíkem Haywardem vezla do Evropy Hoornwey, jejich cílovým přístavem byl Rotterdam.

	Zpět do vlasti se Edwards vydal až 25. prosince 1791. Nejvážnějším důvodem zdržení byl naprostý nedostatek kvalitních námořníků. Úmrtnost v Batávii byla pro Evropany díky vražednému podnebí tak vysoká, že kapitáni měli značné potíže při sestavování posádek. To pocítil i doktor Hamilton: z posádky mu v nemocnici i přes maximální snahu zemřeli čtyři námořníci a tesař.

	Ani cesta neprobíhala hladce, pronásledovaly je bouře v okolí Madagaskaru a k mysu Dobré naděje dorazili až 18. března 1792. Na rejdě shodou okolností kotvila HMS Gordon kapitána Parkera vracející se z Port Jackson (Sydney), nedávno založené osady v Novém Holandsku. Všichni dojatě sledovali vlajícího Union Jacka na zádi lodě. Přestupování netrvalo dlouho a HMS Gordon dorazila do vlasti už v červnu. Zbytek posádky takové štěstí neměl a doplouval do Holandska až koncem srpna. Teprve odtud se pak dostávali domů.

	I vzbouřenci se konečně dostali na palubu Vreedenburgu. Tady pro změnu čekali skoro tři dny, než dostali něco k jídlu. Během cesty dostávali příděl 3 libry čerstvého masa, 1 a 1/2 libry sušených ryb, 1 a 1/2 libry cukru, 1 a 1/2 libry tamarindu, což je oblíbená potravina v tropech (lusky obsahují okolo jader dužinu, která chutná nakysle a vyrábí se z ní například pyré). Dále měli 1/2 pinty opia, pintu octa, 1/2 pinty oleje na osobu a čtrnáct dní a čtvrt pinty pálenky z rýže denně. Chleba nahrazovala rýže. Jak se Morrison vyjádřil, nebyla o nic lepší než obilí, v Anglii by s ní krmili prasata. Stejně tak jim nechutnal olej ani tamarind. Ubytování kopírovalo podmínky z předchozího: shora stříkala proschlými palubami slaná voda, nebo močka od prasat. Na palubu se dostali až u mysu Dobré naděje a sotva se drželi na nohou.

	Dne 18. března Vreedenburg zakotvil v Table Bay, kde i vzbouřenci uslyšeli o anglické fregatě. Doufali, že tím skončí jejich utrpení. Převezli je na HMS Gordon, kde se prý zacházení s nimi zlepšilo. Loď vyplula 5. dubna a po dvou týdnech už minula ostrov Svatá Helena. Dne 22. dubna zakotvila u ostrova Ascension, kde vězňům přilepšili stravu zdejším pověstným želvím masem.

	Konečně 19. června 1792 dorazili do Spitheadu a po dvou dnech je převezli do vězení na HMS Hector (74 děl).

	SOUDY, KDE SE HRÁLO O OSUDY VŠECH

	Tribunál zasedl 10. září 1792 na palubě HMS Hector zakotvené v portsmouthském přístavu. Předsedal mu viceadmirál v modré a zároveň velitel flotily ctihodný lord Hood. Pravděpodobně proto, že v případě Pandory šlo především o technickou stránku věci (nikoli o vzpouru), byli přísedícími především zkušení kapitáni – sir Andrew Snape Hamond, Andrew Snape Douglas, George Montagu, John Bazely, John Thomas Duckworth, John Knight, Richard Goodwin Keats, John Colpoys, Roger Curtis, John Nicholson Inglefield a Albemarle Bertie.

	Tak jako obvykle, jako první položili kapitánu Edwardsovi otázku, zda má nějakou stížnost nebo námitku vůči důstojníkům nebo posádce HMS Pandora během ztroskotání. Zápornou odpověď doplnil větou, že byl v neznámé části oceánu a sám sebe považoval za lodivoda. Stejně tak se zeptali i důstojníků a přítomných členů posádky. Následovalo čtení písemného kapitánova memoranda a memoranda sepsaného důstojníky. Obě popisovala okolnosti ztroskotání. Tribunál se o správnosti kapitánových tvrzení ujistil krátkým výslechem poručíků Larkana, Cornera a Haywarda, stejné jako velitele Passmora, a vzápětí vynesl svůj ortel:

	„Tribunál došel k souhlasnému závěru, že ztrátu lodě Jeho Veličenstva Pandory způsobil náraz na podmořský útes nedaleko vstupu do Endeavour Straits, po kterém se potopila. Ztrátu v žádném případě nezpůsobilo špatné vedení lodě, ani nedostatek pozornosti s ohledem na její bezpečnost ze strany níže uvedeného kapitána Edwarda Edwardse, důstojníků a posádky. Naopak, všichni učinili vše, co bylo vůbec možné, pro zachování lodě Jeho Veličenstva Pandory a pro dobro služby Koruně. Proto se tímto kapitán Edward Edwards společně s důstojníky a posádkou Pandory se ctí propouští“.

	Bohužel tím to pro kapitána Edwardse neskončilo. Následoval soud se vzbouřenci, kde vyšly najevo údajně „nelidské“ podmínky ubytování vězňů na palubě HMS Pandory. Co mu ale u veřejnosti velmi přitížilo, byl jeden jeho vydaný rozkaz – ve chvíli, kdy byl jasný osud lodě, vrátit vzbouřence zpět do želez.

	Z Admirality už nikdo vůči Edwardsovi nevznesl oficiálně žádné obvinění. Také se už nikdy neřešily okolnosti ztráty jedenatřiceti členů posádky Pandory. Fregata narazila na útes v půl osmé večer necelé čtyři míle od písečné kosy a její agónie trvala přes deset hodin. Přesto se první námořníci dostali do dvou (!) člunů na kapitánů rozkaz až nad ránem, asi hodinu před tím, než se Pandora okolo šesté hodiny potopila. Na nevyřčené otázky neexistují odpovědi.

	Vzápětí vypukla válka s revoluční Francií a námořnictvo potřebovalo každého schopného důstojníka. Edwards však už žádné další velení nedostal a působil jako „náborový“ důstojník v Hullu. V roce 1809 povýšil na viceadmirála (s podmínkou, že nebude aktivně sloužit a spokojí se s polovičním platem). Do výslužby odcházel jako kontradmirál v bílé a na stáří se vrátil do rodné vesnice Water Newton v Cambridgeshiru.

	Veřejnost se s jeho excesy při chování vůči vzbouřencům poprvé seznámila v knize lady Diany Belcherové, jež vyšla až v roce 1870. Při psaní měla vycházet ze vzpomínek svého nevlastního otce Petera Heywooda a z dopisu Jamese Morrisona reverendovi Williamu Howellovi. Měla vyjít i Morrisonova kniha vzpomínek. Ta ale nikdy nevyšla, ačkoliv byla údajně připravena k vydání již v roce 1793. Dokonce se objevily domněnky, že královu milost udělenou vzbouřenci Morrisonovi podmínilo právě stažení této knihy z prodeje.

	ČTRNÁCT OBVINĚNÝCH, ŠEST ODSOUZENÝCH

	Už za dva dny po prvním soudu, ve středu 12. září 1792, se v admirálské kajutě vlajkové lodě admirála Hooda HMS Duke (98 děl) konal nový tribunál, kterým se celá vzpoura na lodi HMAV Bounty definitivně uzavřela. Tribunálu opět předsedal viceadmirál v modré a velitel flotily, ctihodný lord Hood. Ačkoliv soudili všech čtrnáct vzbouřenců, před soud se jich dostavilo jen deset – čtyři, jak víme, zahynuli při ztroskotání Pandory.

	Několikadenní soud a jeho průběh dostatečně popsalo mnoho autorů. Jen vlastní popis vzpoury sepsaný kapitánem poručíkem Williamem Blighem četl žalobce ctihodný Moses Greetham přes dvě hodiny.

	Pro čtveřici souzených šlo o formální proces očištění. Jejich účast na vzpouře popřel kapitán Bligh osobně a dvěma z nich, Normanovi a McIntoshovi, dokonce vydal osobní osvědčení. Ze šestice dalších získali určitou šanci na obhajobu tři. A to i přesto, že XIX. článek Articles o War hovořil jednoznačně: „Pokud některá osoba z nebo patřící do flotily učiní nebo bude usilovat o vzbouřenecké spolčení nebo k témuž zavdá záminku, každá osoba, která to spáchá, bude za to odsouzena rozsudkem Válečného soudu k smrti.“

	Další tři, Burkett, Millward a Ellison patřili k aktivním účastníkům vzpoury – tady byl ortel jasně daný.

	Zbývali Heywood, Morrison a Muspratt. U prvně jmenovaného se o rozsudku u tohoto soudu rozhodně nerozhodovalo. Mladý Peter Heywood patřil do významného a velice rozvětveného rodinného klanu. Rodina žila po staletí v Lancashire a sňatky ji propojily s rodinami Assheton-Penkeths, Worsley, Holmes, Chadwick, Kenvons a s mnoha dalšími. Heywood měl deset sourozenců, ale nejvíce se v jeho věci ihned od příjezdu vzbouřenců angažovala starší sestra Hester přezdívaná „Nessy“.

	Rodina už ani nedoufala, že by Petera ještě někdy spatřila, vždyť od návratu kapitána Blighe nic kromě faktu vzpoury a jeho účasti na ní nevěděla. Mezi členy tribunálu byli nicméně dva velmi dobří přátelé Heywoodova strýce, komodora Pasleye – byl to Albermarle Bertie a velitel lodě, na které byl Peter uvězněn, kapitán George Montagu. Do okruhu osob usilovně spolupracujících na osvobozujícím rozsudku zapojili i samotného lorda Hooda.

	Heywoodova obhajoba před soudem byla brilantní, velmi agresivní a postavená především na jeho útlém věku. Narodil se 6. června 1772 a v okamžiku vzpoury mu bylo teprve šestnáct let. Hájil se tím, že pořádně ani netušil, co se děje, a hlavně se obával smrti ve člunu. To prý bylo důvodem, proč se zdánlivě připojil ke vzbouřencům a zůstal na palubě Bounty. Tady jeho právník chytře využil i knihy sepsané Blighem, který v textu několikrát zdůraznil přetíženost člunu. Právník také apeloval na členy tribunálu, aby si i oni vzpomněli na svá raná léta nezkušených kadetů. Heywoodovi poradci, aby ho vyvarovali případné chyby, nechali raději pečlivě připravenou obhajobu přečíst právníkem. Zapůsobila dokonale, stejně jako již předtím rodinou a přáteli promyšleně upravené cestičky skrze četné známosti.

	Thomas Ellison při své závěrečné obhajobě také argumentoval věkem, byl stejně starý jako Heywood. Kupodivu tribunál dospěl k jinému názoru. Před tímto soudem Ellisonovo mládí vzpouru rozhodně neomlouvalo, vždyť podobných mladíků jako on sloužily v námořnictvu tisíce. Vkrádá se myšlenka, zda tím siru Campbellovi neubyla jedna nepříjemná starost. To, že měl Heywood prvotřídního advokáta nikoho nepřekvapilo, ale svého měl i William Muspratt. Kde však získal dostatečnou hotovost na jeho odměnu, to se nikdo nedozvěděl. Rozhodně se mu ale vyplatil.

	Po víkendovém odpočinku vynesl soud v úterý 18. září v podstatě očekávaný rozsudek. Coleman, Norman, McIntosh a Byrn byli v celém rozsahu osvobozeni. Ostatních šest dostalo trest smrti oběšením, avšak s tím, že soud osobně navrhl Jeho Veličenstvu zvážit u Heywooda a Morrisona udělení milosti. Tu jim skutečně 24. října 1792 král milostivě udělil a o několik měsíců později, v únoru 1793, tak překvapivě učinil i v případě Muspratta.

	Během soudu si – na účet kapitána Blighe – získal Heywood přízeň společnosti, ale všeobecně se mezi lidem soudilo, že svou vinu opět odskákali ti nejnižší. Tedy ti, co neměli dostatek peněz na dobré advokáty.

	Už následující rok mladý poručík Heywood (mezitím také povýšený) nastoupil na loď svého strýce Thomase Pasleye, HMS Bellerophon (74 děl ), a pokračoval plynule v kariéře námořního důstojníka. Bojoval pod admirálem Howem proti Francii, ale část své kariéry strávil i ve Východní Indii. V srpnu 1800, kdy už měl samostatné velení bombové lodě HMS Vulcan, dokonce zakotvil v Coupangu. Aniž si to možná uvědomil, navazoval svými hydrografickými pracemi částečně i na práce Williama Blighe. Z námořnictva odcházel v hodnosti post-captain a v roce 1831 umřel v Londýně.

	V pondělí 28. října 1792 převezli vězně z HMS Hector na HMS Brunswick. Příští ráno v devět hodin zazněl výstřel z děla, signál upozorňující ostatní zakotvené lodě na připravovanou popravu. V jedenáct se ozval další výstřel. V tom okamžiku oběsili na hlavním předním ráhnu vpravo Thomase Burketta a na levé straně Johna Milwarda a Thomase Ellisona. Všechny tři pro jistotu nechali viset v dešti ještě další dvě hodiny. Do lodního deníku HMS Brunswick uvedl službu konající důstojník kromě tohoto stručného zápisu o popravě, že ráno a dopoledne panovalo mírně deštivé počasí, provázené čerstvým větrem.

	DOHRA NA PITCAIRNU

	Trvalo to celý rok, až do září 1793, než i na ostrově Pitcairn, kam se uchýlilo skalní jádro vzbouřenců, vzplály vášně ničivým plamenem. V nesourodé skupině, skládající se z jemného Christiana na straně jedné, sadisty a opilce Quintala či jeho kamaráda a známého rváče McCoye na straně druhé, byl vražedný konflikt přímo zakódován. Překvapivě se první vraždy dopustili domorodci, které si s sebou vzbouřenci na ostrov přivezli. Obětí se stal právě Fletcher Christian. Výsledkem následného běsnění byly další čtyři vraždy vzbouřenců (Browna, Martina, Millse a Williamse) a několika domorodců, navíc McCoy se upil k smrti. Alespoň tak dění na ostrově během podzimu roku 1793 popisoval poslední přeživší – John Adams neboli také Alexander Smith. Jméno Adams použil už při nalodění na Bounty, protože osobu jménem Smith tehdy hledali muži zákona po všech přístavech.

	Jen dva vzbouřenci zemřeli nakonec přirozenou smrtí. Poté co se rukou nerozdílnou (ale hlavně sekerou) Adams s Youngem vypořádali s opilcem Quintalem, zavládl na ostrově klid. Bohužel už v roce 1800 umřel ve věku třiceti osmi let na astmatický záchvat Edward „Ned“ Young, synovec sira Edwarda Younga, jednoho z největších plantážníků na Antigue, St. Vincetnu a Tobagu.

	Youngova role ve vzpouře patřila k nejzáhadnějším. Podle některých ve skutečnosti vzbouřencem nebyl, podle jiných to byl právě on, kdo tahal za nitky v pozadí. John Adams svého přítele přežil až do roku 1829. Když umíral, bylo mu prý šedesát dva let.

	O osudy vzbouřenců se dlouho nikdo nezajímal. Anglii dostatečně zaměstnávala nejprve revoluční Francie a následně Napoleon. Na stopu po vzbouřencích narazil až kapitán Mayhew Folger (1774-1828), velitel americké velrybářské lodě Topaz, když úplnou náhodou u ostrova zakotvil 6. února 1808. Zdržel se jen deset hodin a za tu dobu mu stihl Adams vyprávět celý příběh vzbouřenců a darovat chronometr. Zpráva se k lordům Admirality dostala prý až 14. května 1809.

	Adams strávil několik let ve velké nervozitě. Oprávněně se obával, zda mu přece jen nehrozí oprátka. Ale když ho v roce 1814 ujistili kapitáni Staines a Pipon, velitelé HMS Briton a HMS Tagus, že nemají rozkaz dopravit ho do vlasti, uklidnil se. Dál úspěšně hrál svou roli patriarchy ostrova a historii vzpoury vždy pečlivě upravoval podle zájmů svých posluchačů.


Místo závěru

	Život námořníka 18. století byl dle našich současných poměrů neuvěřitelně krutý a těžký. Pevnou disciplinu udržovaly, stejně jako v armádách, kruté fyzické tresty, prováděné ponejvíce bičováním pověstnou devítiocasou kočkou. K trestu protažení provinilce pod kýlem se většinou neodsuzovalo, výsledek se rovnal ztrátě hrdla. Výše trestu mnohdy závisela čistě na blahovůli důstojníků nebo kapitána a výjimkou nebývalo ani prosté bičování jen pro výstrahu ostatním. Množství a výše trestů se loď od lodě lišila, platilo osvědčené „different ships, different rules“.

	Znám je případ z paluby HMS Hermione, kdy poslední muž v lanoví stejně jako poslední, kdo se dotkl paluby, byl rutinně kapitánem Pigotem trestán za flákání. I když se popisovaná příhoda stala až o sedm let později, na podzim roku 1797, chování osmadvacetiletého sadistického kapitána vyvrcholilo mnohem horší tragédií. To, že veřejně zostudil oblíbeného mladého kadeta, když požadoval, aby se mu vkleče omluvil, námořníci ještě vydrželi. Když ale nechal hodit přes palubu na pospas žralokům tři údajně mrtvé, ale možná jen těžce raněné námořníky spadlé z lanoví, už posádka nevydýchala. Výsledkem byla vzpoura a vyvraždění většiny důstojníků včetně kapitána.

	Soudy běžně odsuzovaly námořníky k 500, ale i k 1000 ranám devítiocasou kočkou, ačkoli se dobře vědělo, že jen málokdo dokázal tyto tresty přežít. Dokonce jsou známy případy, kdy námořník odsouzený k tisícovce ran raději prosil soud, aby ho oběsili či zastřelili, protože stejně nepřežije. Za pokus o dezerci se běžně ukládalo 300 ran. Existovaly ještě zostřenější tresty, například běh uličkou či bičování celou flotilou, kdy nešťastníka převáželi od lodě k lodi.

	Zakování do želez patřilo tedy k méně drastickým trestům. Lodní vězení se obvykle nacházela na přídi hluboko v podpalubí.

	Námořník odsouzený k několikadennímu až měsíčnímu trestu trávil celou dobu ve tmě, vlhku, špíně i zimě s těžkými okovy na rukou a nohou. Vycházky se nepraktikovaly.

	Z tohoto pohledu se i Blighova krutost jeví zcela jinak. Kapitán Bligh byl odchovancem vzdělaného a na svou dobu výjimečně lidského důstojníka Jamese Cooka. Výmluvným je uložený trest za dezerci: dvakrát dvacet čtyři ran v rozmezí deseti dní ostře kontrastuje s 300 ranami, uloženými kapitánem Edwardsem za pouhý pokus o ni. Pokud se část posádky rozhodla, že se Blighova údajná tyranie nedá vydržet, pak to spíše vypovídá o ztrátě zodpovědnosti a o morálním rozkladu, způsobeným dlouhým pobytem na Otaheite. Vzbouřenců bylo ve skutečnosti jen dvacet ze čtyřiceti pěti. Dva další byli donuceni násilím zůstat na lodi a čtyři se prostě do barkasy s kapitánem už nevešli. Ze vzpomínek zúčastněných vyplývá naopak jiný závěr. Tam, kde se kapitán verbálně rozzuřil a osočoval své důstojníky či námořníky, jiní už dávno přistupovali k tělesným trestům.

	Možná byl pravý důvod vzpoury úplně jiný. Blighovo nadávání a urážky Christiana mnohem více otravovaly, než byl ochotný snést. Stejné to bylo i s posádkou. Fyzický trest patřil k životu na lodi a námořníci jej snášeli snáze než nadávky. Když byli před tribunálem důstojníci a námořníci tázáni, zda nemají nějaké stížnosti na velitele, všichni reagovali negativně.

	Ze všeho můžeme vyvodit ještě jiný závěr. Tím, že Bligh tělesné tresty rozdával méně často než jeho současníci, mohli jej důstojníci a mužstvo vnímat jako slabocha. Následně, po ponížení na palubě Bounty, už snadněji i jiní zpochybňovali jeho autoritu, což vedlo k řadě konfrontací. Výsledkem byl zahořklý a možná i pomstychtivý člověk. Zůstane věčnou otázkou, co skutečně patřilo do podstaty jeho povahy, či co byl jen důsledek předchozích zkušeností s okolím, s neskrývaným opovržením či ponižováním. Jak se asi musel cítit člověk opouštějící na dva roky vlast jako hrdina, když jej po šťastném návratu z velmi nebezpečné cesty najednou společnost vnímala zcela opačně?

	Mnozí Bligha charakterizovali také jako člověka s velmi ostrým jazykem, velitele výbušného a snadno navztekaného. Tomu odpovídá i dopis napsaný blízkým příbuzným a zveřejněný v příloze na konci knihy. Jen při čtení nezapomínejme na datum, kdy byl napsán. V té době byl kapitán Bligh opravdu na vrcholu slávy a obdivován okolním světem. Jak silná musí být osobnost, aby to její chování ani trochu neovlivnilo?

	Vůbec nemohl tušit, jak mezitím ve vlasti pracuje na „popravě“ jeho pověsti bratr hlavního vzbouřence. V souvislosti s kapitánovou povahou se setkáváme s názorem, že je typickým představitelem mobingu. Zdá se, že s tímto názorem lze souhlasit. Život na palubě Bounty, ale pak i týdny v barkase byl opravdu v určitých chvílích velmi složitý a ve vztazích panovalo silné napětí. Přesto bude asi mnohem přesnější diagnózou kapitánova chování bossing, kdy šikanu provozuje v uzavřené skupině osoba v nejvyšším postavení. Jenže nezachránilo právě ono autoritativní a tvrdé chování osazenstvo barkasy před smrtí?

	Opravdu nic není černobílé.

	Na palubě Bligh patřil k otravným perfekcionistům, ale jeho posádky byly během plavby zdravé. Na tehdejší poměry až příliš důsledně vyžadoval čistotu a hygienu, také jako jeden z prvních velitelů účinně bojoval s kurdějemi. Nakonec měl dobrý vzor – kapitána Cooka.

	William Bligh byl excelentním navigátorem, což se během první plavby na Otaheite potvrdilo hned několikrát. Snad největší důkaz odborných kvalit předvedl při vedení člunu, a to naprosto neznámými vodami a jen za pomoci těch nejprimitivnějších pomůcek. Plavba dlouhá 3600 mil v otevřené a přetížené barkase, se ztrátou pouze jednoho člověka, patří dodnes k legendárním mořeplaveckým výkonům.

	Odvahu stát si za svým prokázal v životě ještě několikrát a ani v boji mu nescházela. Za chování během bitvy u Kodaně v roce 1801, kdy velel HMS Glatton (56 děl), dokázal jako jediný pochopit záměry admirála Nelsona, za což mu následně admirál osobně poděkoval. Co mu asi scházelo, byla určitá míra empatie, schopnost vybudovat skutečné přátelství. Jeho manželství bylo ale šťastné. Betsy jej zbožňovala a on miloval ji. Měl širokou rodinu, postupně se mu narodilo šest dcer. Někteří mu vyčítali hrabivost, ale ani to mu nelze zazlívat. Mnohý důstojník tehdy sloužil jen z toho důvodu, že doufal ve velký podíl na získané válečné kořisti. Plat kapitána Královského námořnictva nepatřil k nejvyšším a dcery vyžadovaly své.

	Tak jaký ve skutečnosti William Bligh byl?


Přílohy 
ROZKAZ ADMIRALITV VELITELI HMAV BOUNTY

	Z úřadu Lorda nejvyššího Admirála Velké Británie a Irska, etc.

	V ohledech na přání krále a k zájmům obchodníků a majitelů plantáží, pracujících ve prospěch majetků Jeho majestátu v oblastech Západní Indie a s ohledem na to, že usazení chlebovníkových stromů na tyto ostrovy, představujících potravinový článek zásadně přínosný pro obyvatele, je cílem podpořit zájmy těchto slušných obchodníků (zvláště v případě, který slibuje obecnou výhodu). Máme proto zato, že by měla být přijata opatření k převezení některých těchto stromů a dopravení k uvedeným ostrovům Západní Indie. Vzhledem k tomu, že loď pod vaším velením byla k tomuto účelu vybavena a zásobena pro provedení převozu tak velkého množství, které se na ni vejde a zároveň uloženo dle výběru stromů podle druhů a velikostí dvěma zahradníky, panem Davidem Nelsonem a Williamem Brownem, kteří byli pro své znalosti těchto stromů a rostlin najati.

	Je vám proto, abychom naplnili vůli Jeho Veličenstva a dle výběru Lorda Sydneye, jedním z hlavních tajemníků státu, nařízeno a požadováno, aby jste vyvedl loď na moře pod svým velením při první příznivé příležitosti, větru a počasí a pokračoval v plavbě co nejrychleji okolo Hornova mysu ke Společenským ostrovům nacházejícím se v Jižním oceánu, na zeměpisné šířce okolo 18 stupňů jižně a délce okolo 210 stupňů východně od Greenwiche, kde se podle záznamů nám předaných kapitánem Cookem a osobami, které ho provázeli na jeho cestách, nachází chlebovníkové stromy v tom nejlepším stavu.

	Po připlutí na výše zmíněné ostrovy, a po naložení co největšího množství stromů a rostlin, které bude možné naložit (což by vám mělo umožnit dostatečné množství zboží a cetek, kterými, jak předpokládáme, uspokojíte domorodce) poplujete odtud přes Endeavour Straits (Endeavourský průliv), který odděluje Nové Holandsko od Nové Guineje směrem k ostrovu Prince (pravděpodobně dnešní ostrov Sangiang – pozn. autora) do Sundského průlivu nebo, pokud to bude pohodlnější, obeplujete ostrov Jáva k nějakému přístavu na severní straně ostrova. Zde mohou být veškeré poškozené nebo uhynulé chlebovníky nahrazeny mangostany, duriany, žakiemi, nancemi nebo lanfasy a dalšími chutnými ovocnými stromy této oblasti, stejně jako sazenicemi rýže rostoucí na suchu nebo jinými druhy (takovými z nich, které, jak usoudíte, budou nejvíce způsobilé) za co nejlepších podmínek. Platit můžete také dukáty, kterými jste byl vybavený pro tyto účely, starejte se však o to, že v případě nemožnosti obstarat rýžové sazenice na Jávě, zastavit se na Princově ostrově, kde jsou pravidelně pěstovány.

	Od Princova ostrova nebo od Jávy budete pokračovat okolo mysu Dobré naděje do Západní Indie (s povolením zastávek jak uznáte za vhodné). Cílem cesty zmíněné poloviny stromů a rostlin, které zůstanou naživu, je botanická zahrada Jejího veličenstva St. Vincenta na Návětrných ostrovech. Pak poplujete na Jamajku, a zbytek rostlin doručíte panu Eastovi nebo takové osobě, kterou určí guvernér a rada ostrova. Necháte odpočinout posádku, naložíte potřebné zásoby a zároveň zařídíte vše potřebné pro plavbu zpět do Anglie, do loděnice ve Spitheadu a zároveň odešlete své hlášení o příjezdu a plavbě našemu sekretáři na úřad.

	Zároveň obdržíte kopii s již výše uvedeným s pokyny pro zmíněné zahradníky. Jsou stejné k obstarání zmíněných stromů a rostlin a jejich uchovávání na palubě, a též aby malý vzorek od každého druhu, a též které budou připravené správcem botanické zahrady v St. Vincent, a již zmíněným panem Eastem nebo jinými pro zahrady Jeho Veličenstva v Kew. Zároveň vám nařizujeme, abyste dohlédl a dal pokyny svým důstojníkům a posádce, aby byli všemožně nápomocni a podporovali činnost obou uvedených zahradníků, a to nejen ve sběru uvedených stromů a rostlin v místech již zmíněných, ale pro jejich uchování během přepravy do místa určení.

	Dáno osobně vlastní rukou dne 20. listopadu 1787.

	Howe (admirál)

	Charles Brett

	Rd. Hopkins

	J. Leveson Gower

	 

	Pro poručíka Williama Blighe, velitele ozbrojené lodě Jejího Veličenstva Bounty ve Spitheadu

	Na příkaz jejich Lordstev

	P. Stephens


DOPIS PORUČÍKA BONDA

	 

	Úryvky z dopisu napsaného v prosinci 1792 prvním důstojníkem HMS Providence Francisem Godolphinem Bondem, synem nevlastní sestry Williama Blighe Catherine. Dopis napsal na ostrově Sv. Helena během druhé cesty za chlebovníkem převáženým z Tahiti na Jamajku a adresoval jej bratru Thomasu Bondovi.

	 

	Ujišťuji tě, že je to velké zklamání mých nadějí, že jsem nezískal tolik informací, jak jsem původně doufal. Tato nepřekonatelná meta už mě tíží velmi dlouho, protože mi má pýcha a jen moje pýcha nedovolí přijmout jen úřednický plat či se jen klanět a pronášet servilní lichotky. Je to snad nějaká móda začínat či končit naše nesčetné dopisy jen stížnostmi? Ještě než se tato záhada vyřeší, nech mě co nejvíce pozdravovat tvou manželku, mou matku a mé sestry…

	(Tato část dopisu byla pravděpodobně určena všem, následuje to, co psal jen pro bratrovy oči – pozn. autora)

	… Ach Tome, náš příbuzný (tj. nevlastní strýc kapitán William Bligh – pozn. autora) má od poslední expedice pověst tyrana. Během jeho poslední expedice, kde ho štěstí v neštěstí vyzvedly natolik, že již nebyl schopný skromnosti, a vlastní mínění o sobě způsobilo, že se na všechny ostatní z naší profese díval s opovržením, ale možná i se závistí. Ne, námořnictvo není ničím jiným než prostorem pro šviháky a klacky bez jedince, který by se s ním mohl v jeho brilantnosti měřit. Nechci nijak znevažovat jeho rozsáhlé znalosti coby námořníka a navigátora, ale přece jen by mohl být trošku skromnější ve vlastní sebereflexi. Abych to zkrátil, chci tě informovat, že se vůči mně a nejen mně na palubě choval arogantně a drze, skoro by se dalo říci, že se povyšoval až nad Boha…

	… Krátce po opuštění Anglie jsem si přál dostávat od tohoto imperátora instrukce, dokud jsem nezjistil, že veřejně pohaněl veškeré mé nedostatky námořního a navigačního umění. Na základě tohoto chování jsem se rozhodl věřit pouze sobě, což, jak doufám, se mi v budoucnu vrátí nějakou měrou za útrapy této nepříjemné cesty, která by jinak byla příjemná, ale kazí mi ji neustálé starosti. Jeho mravní zásady jsou takové povahy, které by ho bez pochyb označili za nepřítele milovníku naturalismu (zde asi Bond míní myšlenky J. J. Rousseaua – pozn. autora). Neboli abych užil přímo jeho slov „Nikdo není schopný zastávat povinnosti prvního důstojníka, když nedělá nic víc než zápisy denních prací do lodního deníku!“

	Tyto nepřátelské postoje vedly k tomu, že jsem jen s největším sebezapřením byl schopen s ním vycházet. Jeho rozkazy tomu obecně také odpovídaly, měl jsem být k dispozici od osmi hodin ráno do půlnoci. Vždy byla vyžadována moje přítomnost na palubě, ačkoliv jsem sloužil svou pravidelnou hlídku. Důstojník ranní hlídky též dohlíží, nebo se účastní čistění palub, u čehož jsem měl být také přítomný, nejen abych dohlédl, aby to bylo udělané, ale zároveň být mentálně aktivní při této a dalších příležitostech. Očekával mou úplnou obeznámenost se vším, co se dělo na palubě, nehledě na to, že on sám vydával poddůstojníkům rozkazy ještě dříve, než jsem mohl ten rozkaz vydat sám. Důstojníkům tak odebral veškerou zodpovědnost, aby zdůraznil svou vlastní důležitost – taková blbost od velícího důstojníka.

	Poddůstojníci měli rozkazy od začátku cesty, aby nevydávali žádný příděl, aniž by on k tomu vydal rozkaz, nic se nesmělo hnout bez posvěcení kapitána. Jedním z posledních a do nebe volajících rozkazů byl ten, že tesařovi muži nesměli zatlouci ani hřebík bez toho, abych já jej požádal o povolení. Pohrdám tímto ponížením. Mí námořníci by si povšimli, kdyby řekl, že mám nějakou schopnost, ctnost. Přitom dbal na to, aby neřekl, že nemám žádnou. Každý důstojník s námořními znalostmi, znalostí přírody, smyslem pro kresbu nebo cokoliv užitečného, byl v jeho očích nenáviděný. Protože ačkoli byl přesvědčen o své velikosti, dokonalosti, musel se obávat, aby někdo z posádky nevydal nepodloženou výpověď, díky níž by ho někdo hodnotil a veřejně zkoumal.

	Teprve budoucnost rozhodne, zda mi tato výprava přinese povýšení. Stále si lichotím, že by mohla. I přesto, co ti píši. S ohledem na vlastní sebeúctu jsem v mezích tolerance pasivní. A pokud to vysloveně nejde proti mému přesvědčení, vše snad bude dobré. Vše záleží i na zachování důvěry, se kterou tě žádám o utajení obsahu a vyznění mého dopisu…


Chronologie událostí

	 

	
		
				1738


				4. června


				Narodil se král Jiří III.


		

		
				1743


				2. února


				Narodil se Joseph Banks


		

		
				1754


				9. záři


				Narodil se William Bligh


		

		
				1760


				22. září


				Korunovace krále Jiřího III.


		

		
				1764


				25. září


				Narodil se Fletcher Christian


		

		
				1767


				17. června


				Samuel Wales objevuje Otaheite (Tahiti)


		

		
				 


				2. července


				Philip Carteret objevuje Pitcairn


		

		
				1768


				25. srpna


				James Cook se vydává na svou první objevitelskou plavbu na palubě HMS Endeavour


		

		
				1769


				13. dubna


				James Cook poprvé přistává na Otaheite


		

		
				1770


				27. července


				William Bligh nastupuje na HMS Hunter


		

		
				1771


				4. února


				William Bligh se stává kadetem


		

		
				1772


				13. července


				James Cook vyplouvá na druhou objevitelskou plavbu, tentokrát na palubě HMS Resolution


		

		
				1776


				20. března


				William Bligh přijat na palubu HMS Resolution – Master/velitel


		

		
				 


				1. května


				William Bligh skládá důstojnické zkoušky a získává patent


		

		
				 


				14. července


				James Cook se vydává na svou poslední, třetí výpravu


		

		
				1779


				14. února


				James Cook ubit domorodci na Havaji


		

		
				1780


				4. října


				William Bligh jako navigátor přivádí HMS Resolution zpět do Nore


		

		
				1781


				4. února


				Elizabeth Betham se stává manželkou Williama Blighe


		

		
				 


				5. října


				Ačkoliv Bligh již několik let vlastní důstojnický patent, teprve nyní se stává skutečným důstojníkem na palubě HMS Berwick


		

		
				1782


				březen


				Mladší důstojník William Bligh se potkává na palubě HMS Cambridge s mladým Fletcherem Christianem.


		

		
				1783


				13. ledna


				William Bligh je vyřazen z aktivní služby a převeden na tzv. half-pay


		

		
				 


				25. dubna


				Fletcher Christian nastupuje na HMS Eurydice


		

		
				 


				4. června


				Kapitán William Bligh přebírá velení na obchodní lodi Lynx Duncana Campbella


		

		
				1784


				 


				V loděnicích v Hullu roste trup uhelné lodě Bethia


		

		
				 


				 


				William Bligh přebírá velení jiné lodě Duncanovy flotily – Cambrian


		

		
				1785


				 


				Bligh opět mění loď, tentokrát je to Britannia, s níž vyplouvá na Jamajku – na palubě slouží i Fletcher Christian


		

		
				1787


				 


				William Bligh opět vede Britannii na Jamajku, Christan je povýšen na druhého důstojníka


		

		
				 


				23. května


				Admiralita kupuje uhelnou loď Bethia


		

		
				 


				2. srpna


				Britannia přistává v Portsmouthu


		

		
				 


				6. srpna


				William Bligh se dozvídá o nabídce nového velení


		

		
				 


				16. srpna


				William Bligh přijímá velení HMAV Bounty


		

		
				 


				23. prosince


				Bounty opouští břehy Anglie


		

		
				1788


				6. ledna


				Bounty přistává na Teneriffe


		

		
				 


				2. března


				Bligh povyšuje Christiana na důstojníka


		

		
				 


				11. března


				Matthew Quintal je potrestán za drzost vůči Fryerovi – 24 ran


		

		
				 


				28. března


				Bounty se pokouší obeplout mys Horn


		

		
				 


				22. dubna


				Bligh vzdává pokus o obeplutí mysu Horn a vyráží směr mys Dobré naděje


		

		
				 


				24. května


				HMAV Bounty přistává v Cape Down John Williams je potrestán za neuposlechnutí rozkazů – 6 ran


		

		
				 


				1. července


				Bounty opouští Kapské Město


		

		
				 


				21. srpna


				Bounty přistává v Adventure Bay v Tasmánii


		

		
				 


				4. září


				Bounty vyplouvá z Adventure Bay


		

		
				 


				10. září


				Námořník James Valentine umírá na astmatický záchvat a otravu krve


		

		
				 


				19. září


				Brown a Mills jsou potrestáni odejmutím dávky grogu, když odmítli tancovat a zpívat v rámci povinné rozcvičky posádky


		

		
				 


				26. října


				Bounty doráží do Matavai Bay na Otaheite


		

		
				 


				3. listopadu


				John Adams potrestán pro vzpurnost – 12 ran


		

		
				 


				5. prosince


				Matthew Thomson potrestán pro drzost –

12 ran


		

		
				 


				9. prosince


				Umírá lékař John Huggan, na místo chirurga nastupuje Thomas Ledward


		

		
				 


				25. prosince


				Bounty se přesouvá na kotviště v Toahroan


		

		
				 


				27. prosince


				William Muspratt potrestán za zanedbání povinností – 12 ran


		

		
				 


				29. prosince


				Robert Lamb potrestán za zanedbání povinností – 12 ran


		

		
				1789


				5. ledna


				Churchill, Muspratt a Millward dezertují na jole


		

		
				 


				6. ledna


				Peter Heywood potrestán za spánek na hlídce a vsazen do želez


		

		
				 


				23. ledna


				Na Bounty jsou s pomocí domorodců dopraveni dezertéři


		

		
				 


				24. ledna


				Churchill – trest 12 ran, Muspratt a Millward – trest 24 ran


		

		
				 


				30. ledna


				Isaac Martin za napadení domorodce – trest 19 ran


		

		
				 


				4. února


				Druhé potrestání dezertérů, stejný počet

ran


		

		
				 


				6. února


				Přeřezáno kotevní lano


		

		
				 


				3. března


				Na palubě Bounty zbičován domorodec za krádež


		

		
				 


				31. března


				Všechny sazenice převezeny na palubu Bounty


		

		
				 


				4. dubna


				Bounty opouští Otaheite


		

		
				 


				22. dubna


				Bounty kotví u ostrova Nomuka


		

		
				 


				26. dubna


				Bounty opouští Nomuku po ostrých střetech s domorodci


		

		
				 


				28. dubna


				Ve čtyři hodiny ráno se vzbouřenci v čele s Christianem zmocnili Bounty a část posádky (kapitána a 18 mužů) vysadili do barkasy na volném moři


		

		
				 


				2. května


				Při pokusu o zásobení vodou je zabit domorodci John Norton – v barkase zůstává 18 členů posádky Bounty


		

		
				 


				28. května


				Barkasa dosáhla ostrov Restoration v Novém Holandsku, Bounty se vzbouřenci zkoumá ostrov Tubuai


		

		
				 


				31. května


				Prudká výměna názorů mezi Blighem a tesařem Purcellem


		

		
				 


				6. června


				Bounty opouští Tubuai


		

		
				 


				14. června


				Bligh s ostatními doráží do Coupangu na Timoru


		

		
				 


				16. června


				Bounty opět kotví na Otaheite


		

		
				 


				23. června


				Bounty se vydává zpět na Tubuai, kde vzbouřenci hodlají založit kolonii


		

		
				 


				20. července


				V Coupangu umírá botanik David Nelson


		

		
				 


				20. srpna


				Bligh s ostatními na palubě Ressource opouští Coupang


		

		
				 


				12. září


				Po nezdařeném pokusu o osídlení opouští

Bounty Tubuai


		

		
				 


				23. září


				Bounty naposledy kotví v Matavai Bay na Otaheite


		

		
				 


				1. října


				Bligh konečně doráží do Batávie


		

		
				 


				10. října


				V nemocnici umírá na vysoké horečky Thomas Hall


		

		
				 


				16. října


				Bligh v doprovodu Samuela a Smithe opouští Batávii na palubě holandské poštovní lodě Vlydte


		

		
				 


				podzim


				V nemocnici v Batávii umírají William Elphinstone a Peter Linkletter. Robert Lamb a Thomas Ledward umírají na cestě domů


		

		
				 


				16. prosince


				Bligh připlouvá do Table Bay u mysu Dobré naděje


		

		
				1790


				15. ledna


				Bounty přistává u ostrova Pitcairn


		

		
				 


				23. ledna


				Mathew Quintal zapaluje Bounty


		

		
				 


				14. března


				Bligh přistává v Anglii


		

		
				 


				16. března


				Bligh na slyšení lordy Admirality podává zprávu o ztrátě Bounty


		

		
				 


				během jara


				Matthew Thomson zavraždil Charlese Churchilla, ale sám je vzápětí ubit domorodci


		

		
				 


				1. července


				V Londýně vychází kniha kapitána Blighe líčící vzpouru a následnou anabázi barkasy


		

		
				 


				22. října


				Soud zbavuje kapitána Williama Blighe viny ze ztráty lodě


		

		
				 


				7. listopadu


				Na cestu za vzbouřenci se vydává HMS Pandora kapitána Edwardse


		

		
				1791


				23. března


				HMS Pandora přistává na Otaheite


		

		
				 


				8. května


				HMS Pandora opouští Otaheite


		

		
				 


				24. května


				HMS Pandora ztrácí část posádky v jole


		

		
				 


				22. června


				Ztracen škuner Matavai


		

		
				 


				3. srpna


				Na druhou chlebovníkovou výpravu vyplouvají HMS Providence a HMS Assistant


		

		
				 


				28. srpna


				Ztroskotání HMS Pandory, umírá 31 členů mposádky a čtyři zajatí vzbouřenci


		

		
				 


				17. září


				Čluny se zbylou posádkou HMS Pandory dorazily na Timor


		

		
				 


				7. listopadu


				Rembang připlouvá do Batávie


		

		
				1792


				10. dubna


				Na Oteheite přistávají HMS Providence a HMS Assistant


		

		
				 


				18. června


				Do Anglie dorazila část posádky HMS Pandory včetně deseti zajatých vzbouřenců


		

		
				 


				20. července


				HMS Providence a HMS Assistant plně naloženě chlebovníkovými rostlinami opouštějí Otaheite


		

		
				 


				12. srpna


				V Anglii začíná soud se vzbouřenci


		

		
				 


				18. srpna


				Soud vynáší rozsudky


		

		
				 


				29. října


				Vykonána poprava oběšením – Burkett, Ellison a Millward


		

		
				1793


				únor


				HMS Providence a HMS Assistant vykládají sazenice na Jamajce


		

		
				 


				2. srpna?


				Na Pitcairnu je zavražděn Fletcher Christian


		

		
				 


				20. září


				Zavražděni vzbouřenci Brown, Mills, Martin a Williams


		

		
				1798


				?


				Na Pitcairnu se upil k smrti další ze vzbouřenců – McCoy


		

		
				1799


				?


				Adams a Young zavraždili Quintala na Pitcairnu


		

	


	 


OBRAZOVÁ PŘÍLOHA
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	Bounty u Hornova mysu na obraze V. K. Killera (2015)
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	Vlevo: Portrét sira Josepha Bankse s řádem Lázně od Thomase Phillipse (1770–1845)

	Vpravo: Portrét krále Jiřího III. Od Williama Beecheye (1753–1839)
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	Vlevo: Miniatura s vyobrazením kapitána Williama Blighe

	Vpravo: Chronometr K2
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	Plán HMAV Bounty. Dobče je vidět umístění „skleníku“ na zádi lodě.

	Dole: Mys Horn – takto jej Bligh toužil spatřit

	 


 

	[image: L:\Úpravy knih\magn\Vzbouřenci a ztroskotanci - 2015 - Králíček, Václav\09.jpg]

	Tabulová hora
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	Letecký pohled na dnešní Point Venus
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	Filmová Bounty připlouvá k Otaheite
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	Vlevo: Plody chlebovníku.

	Vpravo: Quadrant vyrobený firmou Spencer, Browning & Rust koncem 18. století
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	Nahoře: Krásně vzrostlý chlebovník.

	Dole: Dobová litografie zachycující jeden z dramatických okamžiků vzpoury
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	Plán barkasy HMAV Bounty
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	Nahoře: Takto nenápadně vypadají útesy pod hladinou.

	Dole: Poručík Bligh popisuje Lordům Admirality, jak přišel o chronometr
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	Ostrov Pitcairn na litografii z 19. století
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	Potápějící se HMS Pandora
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	Tak si výtvarník představoval poslední okamžiky vzbouřenců v „Pandořině skříňce“
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	Zasedání Lordů Admirality na kresbě Thomase Rowlandsona (1756–1827)
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	Vlevo: Poručík John Larkan.

	Vpravo: William Bligh v době, kdy byl guvernérem
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	Vlevo: Pravděpodobná tvář vzbouřence Adamse.

	Vpravo: Peter Heywood na vrcholu kariéry, portrét od Johna Simpsona (1782–1847) je součástí sbírek National Maritime Museum Greenwich

	 


Literatura

	Základem jsou knihy vzpomínek tří aktérů:

	William Bligh: A Voyage to the South Sea. For The Purpose Of Conveying The Bread-Fruit Tree To The West Indies, Including An Account Of The Mutiny On Board The Ship, London 1792

	George Hamilton: A Voyage Round to the World, London 1915 Edward Edwards: Voyage of H.M.S. PANDORA. Despatched To Arrest The Mutineers Of The Bounty In The South Seas 1790-91, London 1915

	 

	Další práce:

	Caroline Alexander: The Bounty: The True Story of the Mutiny on the Bounty, London 2004

	Richard Hough: Vzbouřenci z Bounty, Praha 1979

	John McKay: The Armed Transport Bounty, London 2010

	John McKay & Ron Coleman: The 24-gun Frigate Pandora, London 1992

	 

	Z webu lze doporučit následující stránky:

	Pacific Union College, Pitcairn Islands Study Center

	Pitcairn and Norfolk Islands society

	Queensland museum


O autorovi 
Václav Králíček

	Novinář, autor literatury faktu, malíř a grafik se věnuje po mnoho let především tématice lodní a námořní historie. Jeho knižní prvotina, apokryfy Čertův tucet (2002), byla nicméně historickou prózou. Je spoluautorem (s Ivanem Brožem) knihy Bůh stál při Anglii (2010) o tažení španělské Armády proti anglické královně v roce 1588. Ke stému výročí potopení nejznámějšího zaoceánského parníku mu vyšla monografie Titanic. Nikdo nechtěl uvěřit (2012). V publikaci Velký švindl – Krymská válka 1853-1855 (2015) se věnoval konfliktu, který byl zároveň významným technickým předělem v historii válek. Jako malíř je autorem mnoha ilustrací lodí.

	 


 

	Václav Králíček

	Vzbouřenci a ztroskotanci

	DRAMA BOUNTY A PANDORY

	 

	Obálku a grafickou Opravu navrhl Vladimír Pfeifer.

	Redakce Petr Hofman.

	Edici řídí Petr Hofman.

	 

	Vydává společně

	Nakladatelství Epocha s.r.o.,

	Kaprova 12.110 00 Praha 1,

	a

	Pražské vydavatelská společnost, s. r. o.,

	Na Poříčí 1048/28-30.110 00 Praha 1.

	 

	Edice Magnetka, svazek 39.

	První vydání, 144 stran.

	 

	Sazbu a litografii provedlo studio Prestig.

	 

	Vytiskl Akcent tiskárna Vimperk, s. r. o.

	 

	TITULY EDICE MAGNETKA

	je možné si objednat na adrese:

	NAKLADATELSTVÍ EPOCHA

	• písemně na adrese: Kaprova 12,110 00 Praha 1

	• telefonicky na čísle: 224 810 353

	• e-mailem na adrese: objednavky@epocha.cz

	• na internetové stránce: www.epocha.cz

	 


[image: L:\Úpravy knih\magn\Vzbouřenci a ztroskotanci - 2015 - Králíček, Václav\040.jpg]

	 

OEBPS/Images/image.jpeg
Vzbourencl ,
a ztroskotanci

DRAMA BOUNTY A PANDORY






OEBPS/Images/image-12.jpeg





OEBPS/Images/image-16.jpeg





OEBPS/Images/image-11.jpeg





OEBPS/Images/image-21.jpeg
CUSTRAL I





OEBPS/Images/image-1.jpeg
Viéclav Krali¢ek

DRAMA BOUNTY A PANDORY

Kdyz se kalného réna 23. prosince
1787 vydala HMAV Bounty
2a chlebovnikem do jiznich m
netusil, Ze se do viasti jiZ nevréti. Jeji
velitel, poruGik William Bligh, musel
béhem plavby Zelit vzbourené posédce
a domil se vratil aZ po dvou letech,

po strastipiné cesté v zéchranném
Elunu,

O i roky pozdéji, 7. listopadu 1790,
se namofe vydala HMS Pandora pod
velenim kapitana Edwarda Edwardse,
tentokrét s ikolem pochytat a piivézt
do Anglie viechrly vzboufence
KFadnému potrestni. Ani on netusil,
Ze piijde pi ztroskoténi o svou lod,
podnikne dlouhou cestu v zachrannjch
Glunech a domovsky Portsmouth vidi
ak o rok pozdéji.

|

|

coice
MAGNETKA
2

H 7 SVAZEK 39






OEBPS/Images/image-13.jpeg
/,J,/m,a/d 7z 4.7,..“‘“





OEBPS/Images/image-20.jpeg





OEBPS/Images/image-17.jpeg





OEBPS/Images/image-14.jpeg
_—
= g

Gty I GOH
P
o e e
et éé,j;,, S
g ey G M A,
?4-/& ;m:f  frR oy i and . vzl
? das He Fomer F e
.
st il

pog77 203

/)





OEBPS/Images/image-4.jpeg





OEBPS/Images/image-3.jpeg
.,





OEBPS/Images/image-18.jpeg





OEBPS/Images/image-10.jpeg





OEBPS/Images/image-15.jpeg





OEBPS/Images/image-8.jpeg





OEBPS/Images/image-2.jpeg
Aiunog AVWH






OEBPS/Images/image-9.jpeg





OEBPS/Images/image-19.jpeg





OEBPS/Images/image-6.jpeg





OEBPS/Images/image-7.jpeg





OEBPS/Images/image-5.jpeg





