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Vysvětlení základních pojmů

	Konec osmnáctého století byl opravdu bohatý na události. Uběhlo jen třináct let, během kterých Království Velké Británie za účinného přispění francouzského krále přišlo o své zámořské kolonie a místo nich se zrodily Spojené státy, když 14. července 1789 pařížský lid napadl vězení Bastilu, krutý symbol královské moci. Začaly se psát dějiny nové republiky a také revolučního francouzského námořnictva.

	Jeho chaotické počátky a bouřlivý vývoj v prvních pěti letech jsme se v následujícím textu pokusili zmapovat. Francouzská revoluce postupně převrátila chod celé Evropy, naše země nevyjímaje, ale zasáhla i vzdálené kontinenty. Všude tam, kde se nacházely francouzské kolonie. Proto jsme se s ohledem na rozsah publikace nevyhnuli určitému zjednodušení a soustředili se především na střetnutí vedená v širých oblastech Atlantiku. Bojů ve Středomoří a v koloniích jsme se tak mohli dotknout jen okrajově.

	Revoluce zasáhla takřka do všeho. Ve snaze zcela se odtrhnout od minulosti vyhlásil Konvent 24. října 1793 zavedení nového revolučního kalendáře. Den první stanovil na sobotu 22. září 1792, tedy okamžik vyhlášení Francouzské republiky. Kalendář dělil rok na 12 měsíců, měsíce následně na tři desetidenní týdny. Den se skládal pro zjednodušení z deseti hodin a ty zase ze sta minut. Abychom se vyhnuli zmatkům v dataci a časech, raději používáme v celém textu kalendář a hodiny obvyklé jinde v Evropě. Například zatímco Evropa si užívala prosinec, ve Francii většinu měsíce nazývali Frimaire (z francouzského frimas – mráz, měsíc jinovatky) přičemž někdy v období mezi 21. až 23. prosincem začínal měsíc Nivóse (z latiny nivosus – zasněžený, měsíc sněhu).

	Jenže revoluce zasáhla i archivy a písemné vzpomínky. A tak se občas, především na francouzské straně, vynoří příjmení kapitána či důstojníka a vzápětí zmizí. Nakonec není divu, vždyť zvláště v prvních letech se události vyvíjely neuvěřitelně překotně.

	Namísto dnes nejvíce užívané délkové míry námořní míle čtenář v textu často narazí na termín league, v tehdejší době mnohem frekventovanější. V britském námořnictvu se league rovnala třem námořním mílím čili vzdálenosti asi 5,6 km. Jen opravdoví znalci vědí, že slavný román Julese Vernea známý u nás pod názvem 20 tisíc mil pod mořem se v originále jmenuje Vingt mille lieues sous les mers, správně 20 tisíc leaguí pod mořem, přičemž v době vzniku románu přepočítávali Francouzi délkovou míru lieue přibližně na 4 kilometry. Kromě mílí se v textu užívá i u nás méně známá míra kabel, odpovídá cca 185 metrům.

	U některých lodí uvádíme i jejich tonáž, kterou v žádném případě nelze zaměňovat za dnes běžněji používaný termín výtlak. Tonáž je kalkulovaný objem trupu lodě, vypočítávaný z násobků délky kýlu, šířky u dna a boční výšky nákladového prostoru. Anglicky se označuje jako Builders Measurement a zkratkou bm. Pochází ze starého označení sudů s vínem (tun) z počátku 17. století. Podle počtu sudů, které mohla loď teoreticky přepravovat, se určovala její kapacita a vznikl tak základ pro výpočet přístavních a celních poplatků.

	V závěru knihy najde čtenář i rejstřík lodí včetně roku uvedení do provozu, a především množství děl. Obecně platí, že od 74 děl a výše se jedná o lodě řadové, s počtem děl 40 a níže o fregaty a menší lodě. V boji platilo nepsané a dodržované pravidlo, že lodě řadové bojovaly zpravidla jen se stejně silným protivníkem. Fregaty a menší lodě se střetnutí s větším nepřítelem, pokud bylo možno, vždy vyhnuly.

	Možná se budou čtenáři uváděné počty padlých zdát někdy příliš nízké, obzvláště s ohledem na prudkost či délku střetu. V průběhu celých dvacet dva let trvajících námořních bojů mezi Británií a zprvu revoluční republikou a následně císařskou Francií přišlo Královské námořnictvo takřka o 100 000 důstojníků a námořníků. Ale jen sedm procent z nich skutečně padlo v boji! Polovinu zahubily nemoci, takřka 30 procent úmrtí měl na svědomí velký přítel námořníků alkohol a u zbývajících 13 procent si vybralo daň samo moře.

	Pro onu dobu jsou příznačné i osudy hlavních protagonistů. Paradoxní je, že se oba, a právem, považovali za vítěze. A zatímco ten starší a zkušený praktik lord Howe odešel na odpočinek ověnčen slávou, ten mladší a ambiciozní, Villaret-Joyeuse, za Republiky postupně upadl v nemilost.


Doba chaosu

	„To je vzpoura?“ zeptal se Ludvík XVI. vévody Rochefoucaulda, když se následující ráno, 15. července 1789, dozvěděl o pádu Bastily. „Ne, sire, to není vzpoura, to je revoluce,“ suše odvětil vévoda.

	REVOLUCE VE FRANCII

	V současnosti dávají někteří historici do souvislosti s Francouzskou revolucí i výbuch sopky Laki na Islandu 8. června 1783. Následkem erupcí uniklo do ovzduší neskutečné množství prachu a průměrná teplota v Evropě klesla o více než jeden stupeň Celsia. Nízké teploty ovlivňovaly úrodu v Evropě po následující tři roky. Zima roku 1784 byla nejdelší a nejstudenější, jakou kdy lidstvo zaznamenalo. Dokonce zamrzla i řeka Mississippi a ve vodách Mexického zálivu pluly ledové kry, jev do té doby nevídaný.

	Docházelo k nepředvídatelným výkyvům počasí způsobujícím neúrodu, a tím velký nedostatek potravy. Citelně se to projevovalo především ve Francii, již dříve zdevastované králem a vysokou šlechtou. Zoufalí vesničané, stejně jako chudí obyvatelé měst, trpěli hlady, vymírali po tisících a země se otřásala v základech propukajícími sociálními bouřemi. Ty vyvrcholily právě onoho 14. července 1789 nejprve ranním útokem pařížanů na Invalidovnu a po jedenácté hodině dopolední obležením a posléze i dobytím Bastily, nenáviděného symbolu královské moci usazeného uprostřed města Paříže.

	Britové vývoji ve Francii zprvu příliš nerozuměli, a když revoluce vypukla, dlouholetý odpůrce ministerského předsedy Williama Pitta mladšího (1759-1806, zastupoval v parlamentu torye) sir Charles James Fox (1749-1806, od roku 1784 úřadující předseda strany whigů) o pádu Bastily dokonce prohlásil, že „je to nejdůležitější a také nejšťastnější událost světových dějin“ Whigové podporovali konstituční monarchii vládnoucí hannoverské dynastie a politickou sílu opírali o průmyslníky a obchodníky. Na rozdíl od toryů, kteří svou základnu čerpali ve venkovské šlechtě a anglikánské církvi.

	Jenže ve vztahu ke královské Francii byli Pitt i Fox kupodivu zajedno. Jedním z nejvýraznějších následků prohrané války o kolonie v Americe se stala hluboká zášť vůči Ludvíkovi XVI. a obecně všemu francouzskému. Nepřekvapí proto, že obyvatelstvo království francouzskou revoluci těžko chápalo a spíše vítalo. Určitou dobu dokonce převažovalo přesvědčení, že se Francouzi postupně doberou podobného politického systému jako oni a nakonec vznikne konstituční monarchie. Velká Británie se proto zprvu ve spolku Rakouska a Španělska, bojujících s revolucí, nijak výrazně neangažovala. Ale i tak se v průběhu doby námořnictvo raději poznenáhlu připravovalo (už kvůli odčinění předchozích porážek) na možnost budoucího konfliktu. Přitom ještě v roce 1792 prohlásil Pitt, že „v dějinách této země rozhodně neexistovala doba, kdy by jí situace v Evropě dávala větší naději alespoň na patnáct let míru, jako je tomu dnes“.

	Od počátku revoluce byli nepřátelé Francie všude. Svatá říše římská, Velká Británie, Prusko, Rakousko, Španělsko, i to malé Portugalsko se postupně spojily v boji proti mladé republice. Nemluvě o tom, že ani celé území Francie se stále ještě neztotožnilo s převratnými ideály a v zemi zuřila občanská válka. Po počátečních neúspěších začala konečně mladá armáda porážet své nepřátele. V dubnu roku 1792 vyhlásila Francouzská republika válku Rakousku. Pruská podpora Rakouska málem skončila 21. září porážkou u Valmy, kde francouzská revoluční armáda vybojovala nad Pruskem své první větší vítězství.

	Poprava občana Ludvíka Kapeta dne 21. ledna 1793, jak Ludvíka XVI. v Konventu, a nejen tam, nazývali, se pro evropské panovníky stala doslova šokem. Jeho smrtí skončila éra velikých, absolutisticky vládnoucích francouzských králů. Vládnoucí rod přitom svou stopu vyrýval do dějin Francie od roku 987, kdy byl první Kapetovec Hugo zvolen králem. V průběhu osmi staletí nebyl žádný z jeho následníků z trůnu sesazen, jen dva byli zavražděni.

	A protože nejlepší obrana je útok, Francie vyhlásila vůdčímu členu nově vzniklé koalice Velké Británii (historici ji nazvou První koalicí) k 1. únoru 1793 válku. Nijak jí nevadilo, že už je ve válce s Rakouskem a Pruskem, ke kterým se připojily německé a italské státy a státečky a také Španělsko a Holandsko.

	Uprostřed tohoto neuvěřitelného chaosu zářily kokardy jakobínů jako pevný a zároveň nemilosrdný posel humanitárních ideálů republiky, prosazovaných prostřednictvím neustálého a Konventem institucionalizovaného strachu, hrubého násilí a absolutní absencí spravedlnosti. Do Francie vtrhla vláda teroru.

	Nedá se přesně stanovit den, kterým vše začalo, ale od 2. června 1793, kdy byli přímo na půdě Konventu pozatýkáni girondisté, se postupně chopili moci jakobíni. A od září 1793 pak Konvent včele s Maximilienem Robespierrem (1758-1794) rozběhl popravy skutečných či jen domnělých nepřátel na plné obrátky. Období teroru trvalo ve skutečnosti necelý rok a ukončil jej politický převrat 9. thermidoru roku II podle nového revolučního kalendáře. V ten den, pro ostatní Evropu krásný nedělní den 27. července 1794, byl naopak zatčen sám velký Robespierre a následující den urychleně popraven.

	Během krátké doby se kvůli Robespierrovi a jeho metodám ocitlo ve vězení takřka půl milionu mužů a žen, povětšinou z politických důvodů. Do června 1794 šplhala čísla popravených strmě vzhůru. O 16 tisících existují záznamy, proč byli gilotinováni, ale o dalších přibližně 40 tisících se nic nedochovalo. Někteří odhadují počet obětí až na neuvěřitelné množství 200 tisíc popravených a zavražděných jenom v kraji Vendée. A to mluvíme o jednom z mnoha krajů Francie!

	Zemi řídil Výbor pro veřejné blaho, jeden z 21 výborů původně zřízených Konventem. Měl za úkol zajistit zásobování obyvatelstva, obranu země a zahraniční politiku. Výbor Robespierre zcela ovládl. Neméně nebezpečný pro klid země byl i Výbor pro veřejnou bezpečnost. Dohlížel na efektivní chod policie a organizoval boj proti odpůrcům revoluce uvnitř země.

	Jak si Robespierre představoval ukončení občanské války, ilustruje jeho prohlášení v Konventu. Tvrdil, že jediný možný způsob dosažení míru je potrestání všech zrádců a spiklenců, zejména těch poslanců a správců, kteří zklamali. Je zapotřebí, vyhlašoval, vyslat revoluční vojska pod velením vlasteneckých důstojníků, aby zlikvidovala aristokraty v Lyonu, Marseille, Toulonu, v kraji Vendéé, Jura a všude tam, kde se zvedají prapory roajalistů a hrozí povstání. Jen tento hrozný příklad potrestání zločinců prolévajících krev vlastenců a urážejících svobodu prý dokáže válku zastavit.

	V následných krocích po ovládnutí Konventu jakobíni zrušili původní feudální dávky, pokusili se stanovit minimální mzdy a omezit neustále rostoucí ceny obilí. Dalším opatřením zavedli také všeobecnou brannou povinnost, prozatím jen pro muže ve věku 16 až 25 let.

	Mezitím chudší část obyvatelstva velmi rychle zjišťovala, že pro ni se revolucí vůbec nic nezměnilo. Žili sice v republice, král byl mrtev, ale chudí byli stále chudí a hladoví stále hladovější. Paradoxně země postrádala jasné vedení. Chyběla nová ústava a neexistovala minimální mocenská infrastruktura zajišťující alespoň základní prosazování práva, klidu a pořádku v zemi.

	Ve Vendée se zatím formovaly tisíce dobrovolníků v odporu vůči Paříži a střední třída se také přidávala. V Marseille, Lyonu a Toulonu zcela veřejně hovořili o federalizaci země, tak jak to původně prosazovali girondisté. Aby toho nebylo málo, i přes nádherné léto roku 1793 zemi reálně ohrožoval hlad. Úroda byla sice hojná, ale pro nedostatek vody nešlo spustit mlýny, a tak se nedostávalo mouky na chleba. Opět se množily útoky na obchody a rabování. Uprostřed léta se Konvent, vyděšený prudkou inflací cen základních potravin, pokusil stanovit maximální ceny vynucované drakonickými tresty. Výsledkem byly zavřené obchody. Obchodníci, pekaři i řezníci veškerá nařízení okamžitě bojkotovali.

	Zároveň Konvent zoufale hledal cesty, jak získat pro francouzské obyvatelstvo, a především armádu, dostatek potravin. Přitom v amerických přístavech kotvilo značné množství obchodních lodí, schopných alespoň částečně zmírnit nedostatek, a Američané byli připraveni lodě naložit. Jen bylo zapotřebí náklad bezpečně dopravit do vlasti. Kapitáni obchodních lodí se po vyhlášení válečného stavu mezi Francií a Velkou Británií bez dostatečně silného vojenského doprovodu odmítali vydat na moře, ale takový doprovod jim za současného stavu nemohl nikdo zaručit. Vždyť všechny lodě plující pod francouzskou vlajkou se vyhlášením války staly pro britské námořníky doslova štvanou zvěří.

	Už tak na Francii od roku 1793 útočily nepřátelské armády ze všech stran. Rakušané, Prusové a některé země Svaté říše římské ze severu a východu. Armáda musela vyklidit Nizozemí a ustupovala až za hranice vlastní země. V březnu se Konvent pokusil vyslat flotilu obchodních lodí do kolonií v Západní Indii, ale ta se dostala jen do poloviny Biskajského zálivu. Země prohrávala na všech frontách. Byly ztraceny Flandry, armáda ustupovala z Alsaska, přišly zprávy o pádu Tobaga a o obsazení Martinique. Ztraceny byly i rybářské základny na Newfounlandu. Na zemi útočili i Piemonťané a ze západu se přidali také Španělé.

	POTÍŽE REVOLUČNÍHO NÁMOŘNICTVA

	Před revolucí, ačkoliv to na první pohled vůbec nevypadalo, už byla situace ve francouzském námořnictvu neudržitelná. Nejenže se hromadily potíže s nedostatkem financí, ty se vlastně vlekly chronicky již od dob osvícené vlády Ludvíka XIV., známého „Krále slunce“. Už tehdy příjmy státu tvořily jen asi dvacetinu státního dluhu. Situaci příliš nepomohl ani finanční eskamotér a podvodník John Law (1671-1729) ve dvacátých letech 18. století. Původem z dobré rodiny skotských bankéřů a zlatníků vymyslel geniální podvod na obyvatele Francie, který mimochodem úctyhodné bankovní domy v principu používají úspěšně do dnešních dní. Ať už jde o překotný a ničím nekrytý tisk bankovek či bezdůvodné nadhodnocování v podstatě bezcených akcií. Výsledek byl vlastně předem daný, následoval totální krach státních financí. Ani za padesát let v době vlády Ludvíka XVI. se státní finance nedokázaly z tohoto dezolátního stavu vymanit. Peníze chyběly všude a kupříkladu výplaty žoldu se častokrát opožďovaly i o několik měsíců.

	Stejně zoufale bojovaly s nedostatkem financí základny námořnictva a loděnice. Počátkem roku 1789 se nezaplacené závazky vůči dodavatelům, nevyplacené mzdy pracovníků loděnic, důstojníků a námořníků vyšplhaly na neuvěřitelných 400 milionů livrů. Tyto „drobné nedostatky“ námořnictvo ochromovaly dávno předtím, než si revoluce začala vybírat svou daň.

	Přitom co se týče vývoje, doslova revolucí ve stavbě válečných lodí se stal okamžik, když se ve čtyřicátých letech 18. století na moři objevily první francouzské řadové lodě o 74 dělech. Velmi robustní lodě se stavěly ve dvou variantách Grand modèle a Petite modèle (anglicky Large a Common), přičemž rozdíl v délce trupu byl jen několik metrů – 51 a 57 metrů. Posádka čítala přibližně od 500 až do 700 důstojníků a námořníků, vše záviselo na velikosti lodě a zvyklostech daného námořnictva. Svou robustností a těžkou výzbrojí byly schopné v boji odolat i třípalubníkům. Přesto se obvykle stavěly do linie proti stejně silnému protivníkovi. Okamžitě se staly ve střetnutích hlavní páteří bojové linie řadových lodí a zde vytrvaly až do prvních desetiletí 19. století. Největší válečné lodě – třípalubníky – zůstávaly ve flotilách vždy vzácnou menšinou.

	První francouzské typy nesly 26 děl ráže 36 liber na hlavní palubě, 28 děl ráže 18 liber na horní palubě a ty doplňovalo dalších 16 osmiliberních a čtyři čtyřliberní děla. Těžká hlavní výzbroj z nich vytvářela nebezpečného protivníka. Nezanedbatelná byla i ekonomická výhoda. Na stavbu postačovala přibližně jen polovina financí vynakládaných obvykle na stavbu třípalubové řadové lodě, a přitom konstrukcí dokonale vyvažovaly palebnou sílu s nautickými vlastnostmi robustních trupů.

	Podle britského třídění válečných lodí se jednalo o řadové lodě III. třídy. První dvě třídy dále zůstaly vyhrazeny třípalubníkům o 110 a 90 dělech.

	Obdobný náskok se týkal i fregat. Francouzské lodě kromě toho, že působily elegantněji, pluly rychleji včetně lepšího stoupání proti větru, lehčeji manévrovaly a také výzbrojí obvykle převyšovaly britské.

	Problém tkvěl v kvalitě materiálu, ale ten francouzští stavitelé ovlivnit nemohli. Na kontinentě používané dřevo na stavbu mělo v důsledku lehčího klimatu horší strukturu, bylo kvalitativně mnohem měkčí a snázeji podléhalo zkáze než dřevo z britských ostrovů nebo ze Švédska.

	Každá loď, kromě běžných oprav po určitých letech služby nebo po výraznějších poškozeních, procházela v loděnicích britské Admirality takzvanou větší opravou. Ze záznamů vyplývá, že v rámci údržby byly vyčíslené práce na původně francouzských stavbách vždy finančně mnohem nákladnější. Také technika stavby byla odlišnější než britská a díky používaným technologiím možná i časově méně náročná. Francouzské loděnice využívaly při zpevňování spojů mnohem častěji železných hřebů a svorníků. Trupy lodí proto údajně vykazovaly větší náklonnost k deformacím a nebyly tak tuhé jako stavby britské. I z tohoto důvodu se z ukořistěných francouzských fregat snímala původní dělová výzbroj, protože těžší děla kladla více námahy na spoje trupu než běžně používané ráže v britském námořnictvu. Původní čtyřiadvacetiliberní děla nahrazovala osmnáctiliberní a ta zase dvanáctiliberní děla.

	Zajímavé čtení představují i dopisy britských důstojníků a námořníků sloužících na původně francouzských lodích a uchovávané v archivech Admirality. Leitmotivem většiny jsou nekonečné a opakované stížnosti na stísněné prostory na dolních palubách, kde se jen s obtížemi daly rozmístit veškeré hamaky. Neustále se v nich zmiňuje prosakování vody do trupů, takže na nich byla čerpadla v mnohem větší permanenci. Lodě trpěly také špatnou ventilací vzduchu v podpalubí. Co je nejzajímavější, mnozí zdůrazňovali problém s hlukem plující lodě. Každá loď vydává během plavby specifické zvuky a o dřevěných stavbách plných pohyblivých součástí to platí dvojnásob. Neexistovala tichá loď, i přesto si důstojníci a stejně tak posádky stěžovali na nezvykle hlučné vrzání a sténání trupů trofejních lodí.

	Krátce po revoluci se naprosto zhroutil po staletí udržovaný řád a autorita uvnitř námořnictva. V kombinaci s odporem revolucionářů vůči šlechtě jako takové mnoho důstojníků raději dobrovolně odešlo ze služby nebo uteklo do ciziny. Personálně byli v daném okamžiku nenahraditelní. Jejich dlouholeté zkušenosti, výcvik, odbornost a zběhlost ve válečné taktice se den ze dne naučit nedaly. I když se námořnictvo pokoušelo získat důstojníky z obchodního loďstva, jejich znalosti, co se týkalo právě válečného řemesla, byly minimální.

	V roce 1791 zůstalo v Brestu z 237 důstojníků jen 44, což v lepším případě znamenalo, že byli schopni s vypětím všech sil obsadit personálně maximálně čtyři až pět lodí z celkového počtu. Přitom Brest společně s Rochefortem a na jihu s Toulonem patřil mezi tři hlavní základny válečného námořnictva. K nim náleželo ještě několik menších. Na atlantickém pobřeží to byly Bayonne, Bordeaux, Loriet, Cherbourg, Le Havre a Dunkerque a ve středomoří Marseilles.

	Podle dekretu vydaného 1. května 1791 a několika dalších vyhlášek měli v námořnictvu sloužit tři admirálové – ale tato pozice, využívaná za království především pro členy královského domu nebo nejvyšší šlechty, nikdy v revoluční Francii obsazena nebyla. K dosažení plné bojeschopnosti bylo zapotřebí:

	9 viceadmirálů

	18 kontradmirálů

	180 kapitánů

	800 důstojníků

	200 nižších důstojníků a dále kromě velkého množství poddůstojníků také:

	50 velitelů lodí (menší plavidla)

	60 odborníků dělostřelců

	36 stavitelů lodí

	36 odborníků na utěsňování lodí a dozor nad pumpami

	18 zbrojířů

	Vyhlášení branné povinnosti přivedlo v únoru 1793 do armády 300 tisíc nových vojáků a v srpnu dalšího téměř půl milionu. Během krátké doby dokázala Francie postavit do zbraně na 750 tisíc mužů a jedním z prvních úkolů armády zůstalo potlačení nepřátel uvnitř země. Kromě Lyonu, Bordeaux, Marseillie, Toulonu, Vendée obsadila armáda i Normandii a Bretaň. S počátkem léta se po zemi rozjeli komisaři delegovaní Výborem pro veřejnou bezpečnost. Ale nařízené odvody se týkaly prioritně pozemních sil, nikoliv námořnictva.

	Přitom revoluce zastihla francouzské námořnictvo paradoxně na vrcholu sil. Moderní, dobře vyzbrojené lodě vedli zkušení důstojníci a posádky tvořili vysoce vyškolení profesionálové zocelení Sedmiletou válkou a následně americkou válkou o nezávislost. Pod vedením velmi agresivního markýze de Castries, pověřeného řízením ministerstva námořnictva od roku 1780, produkovaly loděnice v Toulonu, Rochefortu a Brestu každý rok čtyři řadové lodě a stejný počet vynikajících fregat. V Cherbourgu se usilovně budoval umělý přístav, uvažovaná budoucí základna pro výpady proti britskému námořnictvu v Lamanšském průlivu.

	Na rozdíl od pozemní armády měla revoluce na námořnictvo už v zárodku zásadní a v podstatě rozkladný, až katastrofální vliv. Válečné lodě vyžadují velmi specifickou a složitou organizaci. Tyto válečné stroje, a nic jiného přes mnohdy velmi nákladnou výzdobu v podstatě nikdy nebyly, absorbují pravidelně značné množství státního kapitálu. Údržba, nová výstavba, nábor námořníků, školení důstojníků, nákup materiálu a potravin, to vše vytváří dokonale sehraný válečný stroj, do kterého se s počátkem revoluce slovy básníka „nasypalo velké množství písku“. Námořnictvo, mnohem více než armáda, bylo vystaveno okamžitému politickému tlaku, snadnějšímu o to, že svou podstatou bylo vázáno na setrvávání v uzavřených námořních základnách. Nově vznikající a z Paříže dosazované revoluční tribunály hleděly na námořní velitele s hlubokým opovržením. Podezíraly je, často nikoliv neoprávněně, ze sabotování revolučních ideálů.

	Během období 1791-1792 většina velitelů a důstojníků officier bleu („v modré“, jak je pro aristokratický původ nazývali) došla k jednoznačnému závěru. Pokud se jim prozatím podařilo vyhnout gilotině, bylo více než zřejmé, že je jejich další setrvávání v námořnictvu nepřijatelné. Emigrace svým rozsahem doslova zdecimovala důstojnický sbor a ochromila bojeschopnost francouzského námořnictva na dlouhou dobu.

	NARUŠENÁ ELITA A JEDEN Z MÁLA

	Životní podmínky mužstva byly žalostné a všeobecně se vědělo o velmi vysoké nemocnosti a s tím související úmrtnosti. K udržení kázně se běžně používaly tresty, které provinilec často ani neměl šanci přežít. Před revolucí a ještě dlouho po ní se k námořnictvu, pokud nebyl přinucen okolnostmi, ať už odvodem nebo verbíři, nikdo nehrnul. I když se situace námořníků díky revolučním změnám po roce 1790 poznenáhlu lepšila, novou překážkou změn se paradoxně stali oni sami.

	V srpnu 1790 Národní shromáždění přijalo nový Trestní zákon pro námořnictvo. Drakonické tresty sice zůstaly zachovány, ale zákon zaváděl systém poroty, aby zamezil libovůli důstojníků. Námořníci dál protestovali a situaci zkomplikoval návrat lodi Leopard z kolonií do Brestu o pár dní později. Posádka lodě se během pobytu na Saint-Domingue (dnes Hispaniola a tehdy význačná francouzská kolonie) vzbouřila, zbavila se kapitána a o své vůli se navrátila do vlasti. Celou chaotickou situaci se podařilo dostat pod kontrolu až v průběhu roku 1791.

	Přesto revoluce námořnictvo zasáhla mnohem silněji, než by se předpokládalo. Pro nižší velitele se najednou objevila možnost služebního postupu bez ohledu na původ a elitní klub důstojníků „v modré“ už nebyl jen uzavřeným klubem pro vyvolené. Do válečného námořnictva najednou s nebývalou ochotou přijímali důstojníky obchodního loďstva. Každý schopnější mladší důstojník byl kvapem povyšován a z mnoha námořníků se během jednoho dne stali zkušení poddůstojníci.

	Velmi pomalu se měnily i zdravotní podmínky běžných námořníků, kladl se větší důraz na dodržování hygienických zásad, větrání a zlepšení životních a pracovních podmínek.

	Přesto přetrvávalo nenáviděné dělení na kasty, a i když uvnitř nastávaly změny, obraz námořnictva se u běžného obyvatelstva příliš nezměnil. Stále mezi ním převažoval názor, že námořnictvo zbavuje poctivé občany svobody, zdraví a často také života.

	Ještě před vzestupem vlivu jakobínů probíhal skrytý i otevřený boj mezi místními autoritami na základnách a námořními veliteli. K vyřešení problémů nepřispívaly ani vzdálenosti. Brest byl vzdálený od Paříže takřka šest set kilometrů, Toulon přes osm set kilometrů. To ve skutečnosti znamenalo deset i více dní cestování po špatných a nebezpečných cestách v rozvrzaných kočárech.

	V roce 1793 měla Marine nationale, jak se nyní nazývala, ve stavu 82 řadových lodí a 79 fregat umístěných ve třech páteřních válečných přístavech Brestu, Rochefortu a Toulonu. Polovina lodí byla schopna okamžité akce na moři, další čtvrtina byla ve vynikajícím stavu. V Brestu kotvilo 47 řadových lodí, devět fregat se silnou výzbrojí okolo 40 děl a 23 dalších vyzbrojených 32 děly. V Rochefortu mělo základnu 12 řadových lodí a stejný počet silně vyzbrojených fregat.

	Ve stejném období mělo britské Královské námořnictvo ve stavu 153 řadových lodí, 42 dvojpalubníků (starší přechodová fáze mezi řadovou lodí a fregatou) a 99 fregat. Na rozdíl od Francouzů disponovala Admiralita prvotřídním důstojnickým sborem. Na lodě mohlo okamžitě nastoupit 251 kapitánů, 167 komandérů a více než 1350 důstojníků, přičemž většina z nich patřila mezi ostřílené veterány americké války za nezávislost.

	I když velké množství lodí stálo v rezervě, to znamená zakotvené v přístavech, částečně odstrojené a zakonzervované a k dispozici v okamžiku vypuknutí války bylo jen 26 řadových lodí a 42 fregat, stavy se rychle měnily. O rok později již sloužilo 85 řadových lodí a 88 fregat, tedy více, než měli ve službě Francouzi. Pro ně byla situace o to horší, že koncem roku 1793 došlo k likvidaci takřka čtvrtiny flotily, původně dislokované v Toulonu, kdy část obsadili Britové, část zničily samy posádky a ostatní nebyly schopné boje. Do roku 1794 vstupovalo francouzské námořnictvo chudší o 15 řadových lodí a 18 fregat.

	Justin-Bonaventure, comte Morard de Galles (1741-1809) sloužil ve válečném námořnictvu od svých šestnácti let. Kapitánem se stal v roce 1781 a pod admirálem Suffrenem bojoval proti Britům. V okamžiku vypuknutí revoluce patřil mezi zkušené a respektované velitele. Na rozdíl od mnoha svých šlechtických kolegů důstojníků officier bleu z „Grand Corps“, jak se námořnictvu také říkalo, se rozhodl neemigrovat. Už v lednu roku 1792 povýšil na kontradmirála. Jeho prvním velkým úkolem se stala expedice do Západní Indie (tehdy se tak označovala oblast Bahamských ostrovů a Antil), kde měl potlačit vzpouru a nastolit pořádek v koloniích. Na moře se flotila pod Morardovým velením vydala z Brestu v srpnu.

	Takřka přesně o rok později, v lednu 1793, jej jmenovali viceadmirálem a následně v únoru převzal velení námořních sil v Brestu, částečně i pro velmi špatný zdravotní stav původního velitele viceadmirála Nicolase Henry de Grimouarda (1743-1794). Ministr námořnictva ve jmenování Morarda de Galles kromě jiného vyzdvihl jeho vynikající námořnické znalosti, talent a v neposlední řadě i oblibu. Nicméně viceadmirál jmenování přijal s obavami a nadšený nijak nebyl. Snad tehdy ani netušil, jak je nepřipravený na nečekané překážky, kterým bude muset zakrátko čelit.

	Vzápětí do Brestu dorazila skupina reprezentantů Konventu složená z pánů Henri-Pascala Rochegudea (1741-1834), Jacquese Defermona ( 1752-1831 ) a Prieura de la Côte-d’Or ( 1763-1832). Přes námitky viceadmirála a velitele Antoina-Jeana-Marie Thévenarda (1733-1815) prosadili okamžité vyslání tří řadových lodí na hlídku do Lamanšského průlivu. Viceadmirál se nalodil na Républicain (ještě před rokem se jmenovala Royal Luis) a společně s Achille a Tourville v doprovodu čtyř fregat se měli vydat na moře. Přes velké problémy s naplněním stavů posádek konečně 9. března opravdu na moře vyplul. V jakém stavu flotila byla, svědčí následující události. V prudké bouři 17. března ztratila Républicain hlavní plachty a Morard de Galles nebyl schopný ovládat loď, protože měl k dispozici jen třicet námořníků ochotných plnit jeho povely. Na palubě Tourville byla situace ještě kritičtější. Když kapitán Duval trval na splnění svých rozkazů, posádka jej prostě zabila. Jiná verze hovoří o tom, že poté, co námořníci v bouři odmítli splnit rozkaz, sám ze zoufalství šplhal do lanoví a pádem se zabil.


Ostrovní království 
bylo připravené

	 

	DŮSTOJNÍCI, NÁMOŘNÍCI, NEMOCI, TRESTY I SMRT

	Potomci britských aristokratů, nové se rodící buržoazie a příslušníci středního stavu viděli v kariéře u námořnictva jistotu. Nejen finanční, ale především prestiže. Námořnictvo jakožto hlavní opora impéria (pozemní síly byly zanedbatelné) zaručovalo tmavě modrým uniformám poměrně vysoký společenský status. A na rozdíl od praxe francouzského královského námořnictva se s trochou štěstí dokázali do důstojnického sboru propracovat i někteří ze spodních palub, tedy z nejnižších příček společenského žebříčku.

	Po většinu osmnáctého století výběr budoucích důstojníků hodně závisel na kombinaci vlivu, styků s jednotlivými kapitány, ale také nadšení a štěstí. Což kupodivu padlo s neustále se rozvíjející válkou s Francií, kdy se houfem přihlašovalo šlechtické potomstvo a obsazovalo zajímavá místa. V letech 1793 až 1815 mladí aristokraté tvořili asi 12% z přibližně 1800 důstojníků, zatímco děti profesionálů, středního stavu či obchodníků až polovinu. Přesto, když došlo na povyšování, takřka 41 % nově povýšených kapitánů a admirálů pocházelo právě z první skupiny, zatímco z té druhé se to podařilo jen asi 22 %. Možná i proto tvořili páteř důstojnického sboru (více než jeho polovinu) sice potomci námořních důstojníků, ale šlechtického původu. Jména jako Hood, Parker, Rodney či Pellew se neustále objevovala mezi vynikajícími důstojníky či admirály.

	Existovala ještě jedna možnost, jak proniknout do důstojnického sboru Královského námořnictva. Zkušenosti získané na palubách lodí Východoindické společnosti nebo plavby v Pobaltí často zajistily adeptům místo důstojníka.

	Velmi silnou motivací ženoucí mladíky z dobrých rodin na moře v době války nebyla sláva získaná ve skvělých bojích, ale jen a jen finance. V případě zajetí nepřátelské lodě se stávala majetkem vítěze včetně nákladu. Pokud se kořist podařilo dopravit do přístavu, a nemuselo to být bezpodmínečně v Británii, obvykle došlo k co nejrychlejšímu zpeněžení. Výtěžek z prodeje se dělil podle přesného klíče mezi velitele a posádky lodí, které ji získaly. Admirálovi, velícímu celé skupině, obvykle připadla suma ve výši 1/8 až 1/4, kapitán obdržel 1/4, důstojníci další 1/4 a zbytek se rozděloval posádce.

	Někteří admirálové si tak během dlouholeté služby dokázali přilepšit částkou až 300 tisíc liber. Pokud uvážíme, že v té době se roční služné admirála v činné službě pohybovalo okolo tří tisíc liber, nešlo o zanedbatelnou sumu. Když se Britům v průběhu sedmileté války podařilo během léta roku 1762 obsadit Havanu, každý velitel obdržel odměnu z kořisti rovnající se částce 70 tisíc liber.

	Na rozdíl od „dolní paluby“, kde nejvyšší dosaženou profesní metou obvykle býval AS ( Able Seaman), dělostřelec, tesař, loďmistr atd., čili poddůstojnická funkce, nováčky na „horní palubě“ zapisovali před rokem 1794 do posádky jako „kapitánovy sluhy“. Hochy povětšinou ve věku 12 až 14 let důstojníci pověřovali drobnými úkoly, průběžně zasvěcovali do řízení, výpočtů polohy a všeobecně velení. Vzhledem k požadavku odsloužených let nebyly výjimkou ani roční děti! Kapitány často vyzývali k náboru co největšího počtu sluhů. Milou pobídku představoval i příspěvek od Admirality 18 šilinků na měsíc. Situace došla tak daleko, že koncem šedesátých let se například na třípalubníku HMS Namur vyskytovalo 32 „kapitánských sluhů“, přičemž posádku tvořilo 651 námořníků. V roce 1759 na HMS Royal George admirála Hawkea během bitvy v Quiberonské zátoce sloužilo 30 těchto kadetů.

	U každého „sluhy“ se předpokládala finanční účast rodiny. A tak zatímco v roce 1733 postačoval kapitánovi roční příspěvek pět liber, o šedesát let později už obvykle požadovali roční příspěvek 50 liber vyplácený až do dne přijetí adepta mezi důstojníky. Nepsaným pravidlem naštěstí bylo, že až polovina mladých gentlemanů obvykle po šesti letech služby plynule přecházela do důstojnického sboru.

	Přítrž užívané praxi učinil až rok 1794, kdy vyšel rozkaz Admirality omezující počet budoucích kadetů v poměru čtyři kadeti na sto členů posádky. Zároveň došlo k rozdělení do tří skupin. Nejmladší gentlemani ve věku 13-15 byli k ruce důstojníkům. Ti starší, ve věku 15-17, obvykle sloužili s posádkou rozdělenou do skupin. Nejstarší gentlemani, kadeti první třídy, měli statut dobrovolníka a pobírali služné šest liber ročně. Důstojnické zkoušky jako takové nikdy se nekonaly, hlavní ukazatel tvořil požadovaný počet důstojníků dle potřeb námořnictva.

	O kvalitě vzdělávání vypovídají i vzpomínky sira Williama Henry Dillona, původem levobočka irského obchodníka. Během čtyřdenní červnové bitvy v roce 1794 jako mladý kadet utrpěl zranění třískou. Sir Dillon šel na moře jako desetiletý v roce 1790 a měl štěstí. HMS Alcide velel sir Andrew Douglas, člověk chápající důležitost vzdělání a znalost cizích jazyků. Na palubě jeho lodě vyučovali kadety ve všeobecném rozhledu a navigaci od devíti do dvanácti dopoledne a od dvou do čtyř odpoledne. Mezitím se samozřejmě podíleli na běžné práci na palubě. Přesto Dillon vzpomíná i na řadu drobných zranění způsobených krutou šikanou od kolegů kadetů, různé nadávky, pěstní souboje či boje na šavle mezi děly na palubě. Ale také třeba na krádež kapitánova pudinku či neustálé strkanice se stewardy. Zato na HMS Edgar měl vzdělávání na starosti člověk pověstný svým opilstvím a obscénností. Že na kadety neměl vliv, je zřejmé, zato byl vděčným námětem různých parodií a kanadských žertíků.

	Samotní kadeti se poznali okamžitě podle druhu lodě. Vynikající v teorii i znalostech bývali obvykle ti z řadových lodí, špinaví a nevychovaní ze sloopů a brig. (Sloop, někdy také nepřesně šalupa, Francouzi je většinou nazývali korvetami, míval tonáž od 200 do 300 tun a délku do 30 metrů. Lodě nesly klasické ráhnové oplachtění a měly jednoduchou nekrytou dělovou palubu obvykle osazenou dvaceti lehčími děly a posádku od 100 do 200 mužů.) Elitu vždy tvořili kadeti z fregat, inteligentní a hrdí, okamžitě schopní čelit nebezpečí a nebojící se kdykoliv převzít odpovědnost.

	I tak s přílivem mladých důstojníků ze šlechtických rodin (a nemusel to být zrovna nejmladší syn nebo příliš chudá rodina) vznikaly na lodích komplikace. Chování a vystupování často příliš neodpovídalo zavedeným a mnoha lety prověřeným vztahům mezi důstojníky a námořníky, a co horšího, oni sami měli mnohdy problémy s udržením autority. Své vykonal neustálý nátlak ze strany vlivných rodičů, aby je bez ohledu na zkušenosti a talent povyšovali. Došlo to až tak daleko, že si v přítomnosti dámy na palubě vlastní vlajkové lodi kontradmirál Cuthbert Collingwood (1748-1810) při pohledu na adepta důstojnické profese povzdechl: „Bounce (admirálův oblíbený pes) je mnohem užitečnější než onen důstojník, a navíc je zábavnější.“ Přesto ne všichni potomci slavných rodin v hodnocení propadli jako onen nešťastník.

	První výraznou vlaštovkou, ovlivňující v následujících desetiletích důstojnický sbor námořnictva, byl rok 1779. Král Jiří III. tehdy poslal syna, prince Williama Henryho, na moře jako kadeta (midshipmana). Zároveň přidal v osobním dopise admirálu Hoodovi veledůležitý pokyn: „Tento mladý muž jde na moře jako námořník a jak připomínám, nesmí mezi ním a ostatními existovat vůči němu žádný rozdíl. Jinak by se vše pokazilo.“

	Ačkoliv to zní na první pohled neuvěřitelně, mnohem větší naději na přežití v samotném boji měli nižší než vyšší důstojníci či velitel lodě. Při své práci se totiž obvykle pohybovali na méně exponovaných místech paluby či v podpalubí u děl.

	Kapitánovo stanoviště, respektive místo, ze kterého velel, se během bitvy nacházelo na ubytovací palubě, což je nejvýše položená paluba vedoucí přibližně od poloviny lodě až k zádi. S podobou velitelského můstku, tak jak jej známe dnes, neměla nic společného. Jen zde byl totiž dostatečně vysoko, aby měl přehled. Zároveň s ním se zde pohybovali i ostatní vyšší důstojníci. Přitom šlo o místo zcela nekryté a nejméně chráněné jak proti účinkům dělostřelby, tak především proti palbě z mušket. Obvyklou praxí bylo umísťovat střelce do košů na stěžních a pro ty pochopitelně byly tmavé důstojnické uniformy se zlatými nárameníky korunované výrazným kloboukem vítaným cílem.

	Většina velitelů patřila osobně k velmi statečným, nicméně ještě v polovině osmnáctého století řešil válečný soud Admirality dvojnásobný počet případů zbabělosti (v období 1720-1750 šlo takřka o 40 důstojníků) oproti skutečně padlým velitelům.

	 

	Co všechno zvládal typický námořník fregaty 35letý AbleSeaman (čili zkušený námořník), říkejme mu třeba Peter Smith, nelze snadno vypočítat. Patřil k první skupině levoboční hlídky. Námořníci se dělili na pravoboční a levoboční hlídku a ty dále na další dvě až tři. Už nebyl nejmladší, přesto Smith náležel k předním košovníkům čili námořníkům šplhajícím po těch nejvyšších ráhnech. Obvykle jich bylo okolo dvaceti až třiceti na každý stěžeň. Tvořili jen asi dvacetinu posádky, ale považovali se za naprostou elitu a podle toho se také chovali. Odlišovali se i oblečením. Ti, co prošli službou v Indiích, preferovali křiklavé barvy, šperky (dnes by se použil výraz piercing) a výrazné tetování. Námořnické povolání je univerzální, na palubách sloužily různé národnosti a ani černoši nebyli výjimkou.

	Na moře přicházeli hoši nejčastěji ve věku okolo osmi let. Když dosáhli 15 až 16 let, přeřazovali je mezi námořníky (pokud se na loď dostali již jako starší, zácvik trval přibližně půl roku). S ohledem na fyzickou zátěž vydrželi na moři maximálně dalších dvacet let, pak si obvykle hledali snadnější práci u pobřežní plavby či v přístavech. Někdy se jim poštěstilo udělat poddůstojnickou kariéru nebo zcela výjimečně to dotáhli až na důstojníka.

	Smith patřil k osádce prvního člunu. V boji pracoval u prvního děla na levoboku na přídi. Pochopitelně znal dokonale úkony celé osádky děla, aby mohl zaskočit za zraněné či mrtvé. V případě potřeby jej odvolávali k práci u pump ve středolodí. Při vyplutí dohlížel na správné vinutí vytahovaného kotevního lana po celou jeho trasu až k vrátku. Pokud zaslechl povel „všechny ruce k plachtám“, pracoval na brámové čnělce na ráhnu přídavné plachty a na hlavní přední plachtě. Při provádění obratu s ostatními tahal buliny (ovládací lana plachet), a když loď obrat dokončila, přesouval se zpět k plachtám. Tam bylo jeho místo i při kasání plachet, ale když se kasaly plachty a spouštěla ráhna před bouří, pracoval u hlavního úvazníku, kterým se ráhna spouštěla. Při opětovném vytažení už byl na ráhně hlavní přední plachty a pomáhal s jejím spuštěním.

	Tím ovšem výčet činností Petera Smithe nekončil. Mezi povinnosti patřilo i řádné zavěšení i svěšení hamaku. Když na něj přišla řada, staral se o jídlo své skupiny. Takovému námořníkovi se přezdívalo „kuchař“. Nejposvátnější na palubách válečných lodí byla večeře. Obvykle se na ni vyhrazovalo 90 minut a odvolat námořníky od jídla mohl důstojník jen v případech skutečné nouze. Na rozdíl od dnešních dob posádky velmi špatně snášely nedostatek rumu či piva. Mezi Smithovy povinnosti patří také úklid podpalubí i paluby, ale ve skutečnosti měl v popisu práce takřka třicet různých činností.

	Posádky lodí ohrožovala mnohá nebezpečí. Nejhorší byly nemoci. Od kurdějí, nejobávanější nemoci námořníků způsobovaných nedostatkem vitaminu C, přes pohlavní choroby až po úplavici a tyfus. Velitelé lodí velmi trnitě docházeli na to, že základem je bezpodmínečné dodržování hygieny. Nejen u posádky, ale především všech lodních prostor. I tak námořníky na dlouhých plavbách do tropů decimovaly malárie a žlutá zimnice.

	Když se v roce 1779 vydal s kontradmirálem George Bridges Rodneyem (1718-1792) na moře lékař Gilbert Blane (1749-1834) coby jeho osobní lékař, asi ani on netušil, jak jeho hlášení, a především vydaná kniha Observations on the Diseases of Seamen, ovlivní budoucí zdravotní péči. Jím v roce 1793 doporučovaná pravidelná dávka citrónové šťávy na prevenci proti kurdějím se stala závaznou normou válečného námořnictva už o dva roky později.

	S kontradmirálem Rodneyem, nechvalně známým svou lačností po penězích, absolvoval roční pobyt v Západní Indii a výsledky Blaneova pozorování byly alarmující. Ve dvacetičlené eskadře během plavby zemřelo 715 námořníků a vojáků námořní pěchoty, ale jen 59 v boji a na utrpěná zranění. V nemocnicích skonalo dalších 862 námořníků. Z celkového počtu 12 109 mužů mu jich během roku zemřelo 1577, tedy každý sedmý! A dalších 350 mužů musel Blane odeslat s následky zranění či chronickými onemocněními zpět do vlasti s doporučením k propuštění ze služby.

	Na rozdíl od nemocí se s jinými potížemi námořnictvo vždy vyrovnalo a po vině ihned následoval trest. Námořníci dostávali trest za nedodržení rozkazu nebo špatně odvedenou práci a mezi nejhorší provinění patřilo usnutí ve službě, odmítnutí rozkazu, křivé chování či hrubé zanedbání hygienických zásad. Za vše, co bezprostředně ohrožovalo chod lodi. A protože na moři není až tak jednoduché využití žalářnického systému, snad až na odnětí dávek rumu, přišel ihned po provinění fyzický trest prováděný obvykle bičováním legendární devítiocasou kočkou nebo lodním lanem. Přesto musíme mít na paměti, že námořník byl na moři dvakrát cennější než na pevnině. Obvykle se trestalo rychle a potrestaný se okamžitě vracel do služby. Tresty se vždy vykonávaly za přítomnosti co největší části posádky, protože jen tak se zajistil jejich maximální výchovný účinek.

	Existoval ještě jeden trest bičováním, a to proslulá „Run the gauntlet“, kdy provinilce trestala celá posádka. Procházel uličkou a každý jej musel udeřit koncem lana. Trest se ponejvíce využíval u zlodějin mezi posádkou a šlo o velmi účinný prostředek.

	Námořníci museli spoléhat na znalosti důstojníků, protože jejich rozhodnutí ovlivňovala bezpečnost celé posádky. Bez dokonale sladěné práce stovek rukou tyto válečné stroje mohly jen stěží fungovat. Posádky často tvořila pestrá směsice mladých a nezkušených promíchaných s protřelými veterány, přičemž všechny spojovala vzájemná potřeba včetně vztahu s poddůstojníky a „horní“ palubou. Porušení nepsané dohody vždy vedlo k potížím. Výmluvné jsou osudy mladého, dvanáctiletého kadeta, který nevynechal jedinou příležitost k potupení posádky a jeho metody se příliš nelišily od dokonale propracovaného sadistického ponižování. Posádka toto chování s tichým mumláním nějakou dobu snášela, ale brzy se dostavila odplata. Na přední palubě jej zabila kartáčová střela, značně znetvořila tělo a část vnitřností rozházela po levoboku. Místo smutku vzbudila jeho smrt radost a posádka ji oslavovala téměř jako vítězství nad nepřítelem.

	I Admiralita bedlivě sledovala velitele a občas se zbavovala kapitánů, kteří nedokázali dodržovat profesní standardy.

	Na dobře fungující válečné lodi nikdy nebyl velký hluk, důstojníci udělovali povely bocmanům a ti je předávali obvykle pomocí píšťalky dál.

	První pokus o kodifikaci předpisů přišel v roce 1731, další následovaly a v předpisech vydaných v roce 1780 se dokonce vyžadovalo, aby žádný námořník nebo osoba na lodi nesměla být bezdůvodně udeřena či zneužita pod jakoukoliv záminkou. Stejně nedotknutelná byla přestávka určená k jídlu.

	Zato nezřízená konzumace alkoholu patřila dlouhé roky k velkým tabu. Admirál Alexander Inglis Cochrane (1758-1832), který započal svou kariéru na moři už během americké války o nezávislost, ve svých vzpomínkách uváděl, že pití nikdo nepovažoval za slabinu. Stejně tak jedenáctiletý kadet lord Bernard Coleridge psal otci, že víno pro něj není žádný luxus. Grog mu nechutnal, a tak dostával dvě sklenice vína denně, k obědu a večeři, což odpovídalo polovině jeho přídělu. „Kazateli Jemmymu“ neboli kapitánovi Jamesi Gambierovi, veliteli HMS Defence a hluboce věřícímu metodistovi, se s tichým svolením na Vánoce 1794 opila do němoty kompletně celá posádka. Námořnictvo začalo řešit problém s alkoholem až v roce 1797, zato s obvyklou tvrdostí. Nejčastějším trestem za opilství bylo dvanáct až dvacet čtyři ran devítiocasou kočkou a pití se přestalo tolerovat i důstojníkům. U koho kapitán usoudil, že je pravidelným milovníkem džinu a průběžně se opíjí, následovalo okamžité vyhození a v případě důstojníka tiché propuštění ze služby, jakmile to bylo možné.

	Námořnictvo naopak nikdy neřešilo důvěrné vztahy mezi muži na palubě. Přátelství přerůstající mnohdy v intimní vztah vznikala během dlouhých plaveb a zpravidla se ihned rozpadla po návratu do přístavu a k rodinám. Nikdy však nesměla ničím narušit plynulý chod služby na lodi.

	Předpisy natolik vnikly pod kůži námořníků, že během vzpoury v Nore roku 1797 námořník odmítl ublížit důstojníkovi, který ho nechal předešlý den zbičovat se slovy, že on si trest zasloužil. A dodal: „Pane, vy jste gentleman a dobrý důstojník. Nikdy netrestáte zbytečně, a když to uděláte, má to vždy důvod.“


NEJVYŠŠÍ V KRÁLOVSKÉM NÁMOŘNICTVU

	„Ačkoliv vybojoval velké vítězství, místo ocenění se dostal do kleští nespokojených důstojníků a vůči jeho osobě nepřátelsky naladěnému tisku.“

	Sam Willis, historik

	Lord Richard Howe, první hrabě Howe 
(8. března 1726 až 5. srpna 1799)

	 

	Šlechtické kořeny lorda Richarda Howea sahají hluboko do šestnáctého století. Richard se narodil 8. března 1726 v Londýně jako druhý syn Emanuela Scrope Howea, druhého vikomta Howe a Marie Sophie Charlotty, dcery baronky von Kilemansegg, posléze hraběnky Darlingtonové, nevlastní sestry krále Jiřího I. Postupně se jim narodili čtyři synové a čtyři dcery. Když bylo Richardovi osm let, král Jiří II. jmenoval otce guvernérem na Barbadosu, kde ani ne jako pětatřicetiletý už po dvou letech 28. března 1734 umírá. Údajně se prý ve velkých vedrech napil příliš studeného kokosového mléka.

	Kariéru u námořnictva Richard zahájil obvyklou cestou, když ve čtrnácti opustil Eaton a nastoupil coby midshipman na palubu HMS Severn. Lodi velel ctihodný Edward Legge a podléhala, stejně jako dalších pět lodí, velení komodora George Ansona (1697-1762) na výpravě do oblastí tehdy nazývaných Jižní moře, čili ve skutečnosti do jižního Pacifiku. Dostal za úkol prozkoumat západní pobřeží tehdejší španělské Ameriky a obhlédnout zdejší přístavy. Přesto hlavním zájmem měly být španělské válečné galeony převážející zlato z Acapulca do Manily a drahým exotickým zbožím přetížené lodě obchodní.

	Domů se Howe vrátil v roce 1742 a příliš se neohřál. Nechal se zapsat do posádky HMS Burford kapitána Franklina Lushingtona. Na lodi kromě jiných známých jmen začínal kariéru nešťastný admirál John Byng. Mladý Howe se vydal do Západní Indie pod admirálem sirem Chalonerem Oglem (1681-1750). Konflikt se Španělskem probíhal už od roku 1739, kdy se původně obchodní spor nakonec překlopil do podstatně větší války o dědictví rakouské. Na palubě HMS Burford zažil urputné boje při útoku na La Guayra na pobřeží Caracasu. Mezi prvními těžce raněnými se tehdy ocitl velitel lodě kapitán Lushington. Ještě než ho odnesli do podpalubí, stihl předat velení prvnímu důstojníkovi. Poručík vyvedl loď z boje a vrátil se ke Curaçau. Raněného kapitána přenesli na pobřeží, kde po pár hodinách skonal. Poručíka následně postavili před vojenský soud a před odsouzením ho zachránilo svědectví lodního tesaře, které potvrdili i ostatní přeživší důstojníci. Všichni shodně vypovídali o těžkých poškozeních lodního trupu především na čáře ponoru. Zda Howe také svědčil, není známo.

	Doma ho žádné povýšení nečekalo, a tak se Howe do Západní Indie opět vrátil. Netrvalo dlouho a od 25. května 1744 sloužil už jako poručík bombové lodě HMS Comet. Hodnost mu o rok později po návratu z tažení potvrdili 8. srpna 1745 krátce poté, co vyplatili posádku.

	Rok 1745 patřil v britských dějinách k problematickým, opětovně propuklo Jakobitské povstání, ale pro Howea byl naopak rokem příznivým. Velitelem flotily operující od Dows v Průlivu a v Severním moři ustanovila Admiralita viceadmirála Edwarda Vernona (1684-1757), skvělého námořního důstojníka proslaveného přezdívkou „Old Grog“.

	HMS Baltimore, jíž Howe velel, 18. března dělostřelecky podporovala vylodění u Fort William hluboko ve skotském území v průběhu povstání, ale její čtyřliberní děla neměla proti silným kamenným valům žádnou šanci. Nečekaný a tvrdý boj postoupil až 1. května, kdy společně s fregatou HMS Greyhound narazil na dvě velké francouzské lodě, kotvící u Loch Nouy poblíž Mordentu. Fregata měla jen 20 děl, takže to bylo společně 34 oproti 66 francouzským. Britové prostě na úspěch neměli, i když se okamžitě pustili do boje. Howe utrpěl několik zranění hlavy, naštěstí, jak se ukázalo později, nijak vážných. A kapitán Noel, velitel HMS Greyhound, v hlášení jeho odvážné chování velmi vyzdvihoval.

	Po návratu komandéra oprávněně Howea povýšili na kapitána a 20. dubna 1747 dostal novou loď, fregatu HMS Tryton. Prvním samostatným úkolem byl doprovod konvoje do Oporta a Lisabonu. Koncem září už velel HMS Rippon, velení převzal po nemocném kapitánovi Holbornovi a s lodí mířil přes Atlantik k Leeward Islands (Závětrným ostrovům).

	Konec války o rakouské dědictví v roce 1748 pro něho neznamenal, na rozdíl od jiných, odchod na delší dobu do zálohy s polovičním platem. V roce 1751 velel fregatě HMS Glory, původně francouzské La Glorie, u jižního pobřeží Afriky. Od dubna 1752 až do května 1754 neopustil horní palubu HMS Dolphin. Neustále pendloval od Gibraltaru přes celé Středomoří a sváděl boje s berberskými piráty. Když ale HMS Dolphin v letech 1764-1766 jako první britská fregata za necelé dva roky obeplula svět, už jí nevelel. Tím šťastlivcem byl komodor John Byron, mladší bratr slavného spisovatele. Během cesty kromě jiného Byron zabral Falklandské ostrovy ve prospěch britské koruny.

	Počátkem roku 1755 velel Howe HMS Dunkirk, úplně nové 60dělové řadové lodi o tonáži 1246 tun a patřil do sestavy 11 řadových lodí a fregaty pod velením viceadmirála Edwarda Boscawena (1711-1761). Tomu se podařilo dostat k americkým břehům dříve než Francouzům pod velením admirála Emmanuela-Auguste de Cahideuc, hraběte Dubois de la Motte (1683-1764), načež zaujal vyčkávací postavení poblíž Cape Race u Newfoundlandu. Počátkem června se nad mořem neustále proháněly mlhy a jen kvůli tomu se HMS Dunkirk a HMS Defiance nechtěně vzdálily od hlavní flotily. V okamžiku, kdy se mlha částečně roztrhala, ocitly se na dohled francouzských lodí Alcide a Lys, které v mlze také ztratily orientaci.

	Válka mezi britskými a francouzskými osadníky, alespoň podle informací Boscawena, stále nevypukla, jenže podle instrukcí, které před vyplutím obdržel, ji mohl očekávat každým okamžikem. Howe se proto pod plnými plachtami přiblížil k Alcide. Poté co se s kapitánem pozdravili, zdvořile požádal, aby jej následoval k asi šest mil vzdálenému veliteli. Kapitán Houquart se vzápětí dotázal, zda je mír nebo válka? Howe opětovně požádal kapitána o následování.

	Noviny The Gazette s datem 15. července popisují příhodu takto: „Dopisy, které přivezla válečná loď Gibraltar od viceadmirála Boscawena, datované 22. června 1755, 10-tého tohoto měsíce. Alcide, válečná loď 64 děl a 480 mužů pod velením M. Houquarta a Lys kapitána Lagerila, taktéž 64 děl, ale vyzbrojena jen 22, zato přepravující 8 kompanií vojska, které se oddělily od francouzské flotily pod velením hraběte Bois de la Motte. Došlo k boji mezi francouzskými loděmi a loděmi Jeho veličenstva Dunkirk a Defiance, ve které byly Alcide a Lys zajaty. Francouzská loď Dauphin Royal, která je doprovázela, zmizela v mlze.“

	Podle jiné verze prý odpověděl Howe na Houquartův dotaz, že čeká na odpověď admirála, ale aby se raději připravil na boj. Po chvíli od Boscawena dorazil požadovaný signál a Howe bez okolků ihned zaútočil. Samotný Howe prý celou akci komentoval slovy: „Francouz ztratil 130 mužů na rozdíl od našich 13. Zajali jsme velkou loď, jednu bezvýznamnou a třetí zachránila mlha.“

	Lodní deník hovořil ještě lakoničtěji: „Zaútočili jsme od zádi, Alcide o 64 dělech, krátce před polednem, kapitán nařídil zkrátit plachty, bojovali jsme (signál vydán viceadmirálem) a zajali loď Zabito 7, těžce raněno 5 a lehce 20.“

	Rok 1758 patřil v životě lorda Howea ke zlomovým. Třiatřicetiletý komodor se v březnu oženil. Manželka Mary Hartop, dcera plukovníka, mu dala postupně tři dcery, které velmi miloval. Je vlastně předkem Diany, princezny z Walesu, a tak krev admirála Howea proudí v žilách princů Williama a Haryho, následnících britského trůnu.

	Kromě sňatku prožil i bolestivou ztrátu. V Americe zahynul při přestřelce s Francouzi (vojáci se nechali zaskočit v hustém lese), starší bratr, armádní důstojník George Augustus. Uprázdněné místo ve sněmovně zaujal mladší bratr plukovník William Howe a Richard podědil majetek včetně titulu vikomta Howe of Langar.

	V roce 1759 s HMS Manganime bojoval u Quiberonu, kde kontradmirál Edward Hawke (1705-1781) porazil francouzské loďstvo. O rok později stále pod Hawkem blokoval francouzskou flotilu v Lamanšském průlivu a jeho hvězda nezadržitelně stoupala.

	V letech 1763-1765 působil v Admiralitě a až do roku 1770 díky své pověsti a vyhlášené poctivosti sloužil ve funkci pokladníka námořnictva. Z titulu svého úřadu se věnoval i úpravám mezd námořníků a předpisů s tím souvisejícím. S koncem funkčního období jej v říjnu 1770 společně s dalšími šesti povýšili na kontradmirála v modré a hned 26. listopadu se stal velícím důstojníkem ve Středomoří s tím, že jako vlajkovou loď dostal HMS Barfleur, 90dělovou řadovou loď Loď o tonáži téměř 2000 tun spustili na vodu 30. června 1768 a nikdo ani netušil, že do výslužby půjde až po napoleonských válkách v roce 1819. Teprve tehdy ji vyškrtli ze stavu Královského námořnictva. Možná při jeho jmenování zapůsobilo i doporučení sira Edwarda Hawkea: „Mnohokrát jsem využil služeb lorda Howea, ale nikdy se mě nezeptal, jak provést rozkaz, který jsem mu dal. Vždy šel a provedl ho.“

	Hodnostní řazení admirálů v Královském námořnictvu určovala právě barevná posloupnost vlajky, která přesně definovala jejich služební postavení. Na nejnižším stupni stál kontradmirál „of the blue“ (modré), následoval „of the white“ (bílé) a nejvýš stál „of the red“ (červené). Stejné řazení platilo u viceadmirálů a admirálů. S červenou vlajkou stál na služebním žebříčku nejvýše Admirál of the Fleet.

	Do kyselého jablka kousl Howe v roce 1773, když Admiralitě předložil petici kapitánů a komodorů, ve které požadovali zvýšení pobíraného polovičního služného. Vždyť poslední úprava mezd proběhla naposledy v roce 1715! Přesto jednání vůbec nebyla jednoduchá a nakonec při hlasování zvýšení prošlo 157 hlasy proti 45.

	V roce 1775 Howea povýšili na viceadmirála v bílé a zároveň se mu podařilo potřetí obhájit poslanecký mandát za Dartmouth.

	Velícím admirálem v Severní Americe se stal 15. února 1776, zatímco jeho bratr, nyní už generál William Howe, velel pozemním jednotkám. Británii opouštěl s nesplnitelným úkolem přivést revoltující kolonie k rozumu a zpět do láskyplné královské náruče. O tom, jaký byl osobní názor admirála na spor mezi koloniemi a mateřskou zemí, poměrně dobře svědčí i jeho přátelská jednání vedená v roce 1774 s Benjaminem Franklinem. Franklin v té době pobýval v Británii a díky tomu, že se spřátelil s jeho manželkou, se několikrát setkali. Krátce před odjezdem, během jednoho z posledních společných večerů, se lord Howe omluvil za nepříjemnosti a potíže, které pobyt provázely, a zároveň vyjádřil přesvědčení, že pokud se mu podaří a bude vyslán do Ameriky, může se Franklin spolehnout, že on proti dohodě nebude. I Franklin ho tehdy ujistil o své připravenosti.

	Jakmile počasí počátkem jara dovolilo, vztyčil vlajku na HMS Eagle a vydal se v čele eskadry doprovázející transportní lodě s vojskem na cestu. První americkou zastávkou byl Halifax. Doufal, že se setká s bratrem, ale ten se s armádou před 4. červencem utábořil na Staten Islandu poblíž New Yorku.

	Krátce po památném 4. červenci 1776, kdy kongres vyhlásil Deklaraci nezávislosti Spojených států amerických, se generál William Howe marně pokusil zabránit vyhrocení sporu a vyslal své důstojníky s otevřeným dopisem za generálem Georgem Washingtonem. Pokus o urovnání konfliktu učinil i viceadmirál Howe, kdy se v osobním dopise napsaném na palubě HMS Eagle a datovaném 20. července obracel na Franklina. I když ve své odpovědi Franklin chápal motivaci admirála a jeho naděje v usmíření, nabízené podmínky kategoricky odmítl. Z tónu odpovědi admirál pochopil, že už není mezi oběma zeměmi cesty zpět a že tedy nezbývá než využít veškerých prostředků, které má k dispozici, a společně s armádou přimět kolonisty k poslušnosti. Cítil, že jeho shovívavost dosáhla té nejzazší meze.

	Počátkem roku 1777 se udál v loďstvu nepříjemný incident. Při oslavách královniných narozenin vyšel oslavný výstřel z paluby fregaty HMS Diamond tak nešťastně, že na lodi Grand Duke of Russia (?) zabil pět námořníků a dva zranil. Přesto následné vyšetřování prováděné samotnými důstojníky zprostilo viny prvního důstojníka J. T. Duckwortha, vrchního dělostřelce a jeho pomocníka včetně obsluhy děla. Rozlícený Howe nechal vyvolat druhý soud, který kromě jiného konstatoval, že členem soudu v žádném případě neměl být velitel fregaty kapitán Fielding.

	První námořní boje v Americe odstartovalo až připlutí francouzského viceadmirála Jean Baptiste Charlese Henriho Hectora, hraběte ďEstaing (1729-1794) v čele eskadry 12 řadových lodí (mezi nimi jedna 90dělová, 80dělová a šest 74dělových lodí) a tří nebo čtyř fregat. Eskadra v červenci 1778 přečíslila Howeovy síly nejen počtem lodí (v dané chvíli měl k dispozici jen šest 64dělových lodí, tři 50 a dvě 40dělové včetně několika menších fregat, korvet a šalup), ale především tím, že jeho lodě patřily už mezi starší nepříliš kvalitní konstrukce. Některé se navíc nacházely v tak špatném stavu, že vyžadovaly opravu v domovských loděnicích. Ani s posádkami na tom Howe nebyl lépe, protože nemoci značně zredukovaly jejich počty. Naštěstí se tento výpadek podařilo nahradit posádkami transportních lodí. Z Británie dorazila posila v podobě eskadry viceadmirála Johna Byrona (1723-1786), nicméně ani jeho lodě díky obvykle špatnému počasí v Atlantiku nepřipluly bez šrámů. Měly nemocné posádky, ztracené stěžně a utrpěly mnohá poškození. Snad jedině HMS Cornwall přestála cestu ve slušné kondici. Howeovi se přesto i s menšími jednotkami podařilo váhavého D’Estainga udržet od severního pobřeží, ale dál na jih již jeho síly nestačily.

	To, že nebyl jmenován v roce 1778 členem Carlisleho americké mírové komise, admirála velmi ranilo a chápal to jako vyjádření nedůvěry ve svou a bratrovu osobu. Požádal tedy o uvolnění z velitelské funkce. Ale ještě než se stačila Admiralita vyjádřit, absolvoval první boje s Francouzi, kteří velmi aktivně podporovali oněch třináct bývalých kolonií v boji za svobodu.

	Po návratu do vlasti se bratři pokusili očistit od pomlouvačné kampaně související s jejich angažmá v Americe. Dosáhli dokonce v roce 1779 slyšení v parlamentu, ale jednoznačně nevyhráli.

	V následujícím období se tedy Howe ocitl v opozici za vlády lorda Northa, a proto pochopitelně žádné velení nedostal. Až teprve porážka britského loďstva u Chesapeake 5. září 1781, kde se admirálovi de Grasse podařilo přečíslit viceadmirála Samuela Gravese (1713-1787) a kontradmirála Samuela Hooda (1724-1816), způsobila obrat. Kapitulace generála Cornwalise pod Yorktownem byla jejím přímým důsledkem. A ta zase způsobila pád Northovy vlády. V březnu 1782 se konečně parlament smířil s existencí nově vzniklého státu na americkém kontinentě. Tam sice boje utichly, ale v Evropě se vedly s neztenčenou silou až do konce léta 1783.

	V nově ustavené vládě měl Howe několik osobních přátel a příznivců. Hned večer 9. dubna 1782 byl pozván na přátelské posezení s Prvním lordem Admirality viceadmirálem Augustem Keppelem (1726-1786). Obdržel pověření k velení Channel Fleet od 10. dubna se široce pojatými pravomocemi a povinnostmi – chránit obchodní konvoje na americké trase, sledovat spojenou francouzsko-španělskou flotilu a dohlížet na holandské obchodní lodě po celé délce pobřeží od Antverp až po Texel, kde kotvilo jejich válečné loďstvo.

	Námořní síly se tehdy dělily podle určení na několik částí. Channel Fleet už podle názvu pečovala o bezpečnost ostrovního království. Druhou největší co do počtu lodí byla Mediterranean Fleet působící ve Středomoří. U amerických břehů byla dislokována Leeward Islands Squadron doplněná Jamaica Squadron a Nova Scotia Squadron. Samostatně operovala squadrona ochrany konvojů u afrického pobřeží a East India Squadron.

	Nové pověření podpořené povýšením na admirála v modré doplnil vztyčením vlajky na HMS Victory. Zároveň jej král k 20. dubnu jmenoval peerem Království Velké Británie a udělil mu titul vikomta z Langaru (Viscount Howe of Langar).

	Do práce se pustil s plnou vervou, a tak se podél Brestu vydal ke Cadizu, kde čtrnáct dní vyčkával na nepřítele, ale marně. Opětovně vyrazil 28. června s tím, že pokud jsou informace, které obdržel, správné, měl by se nepřítel také pohybovat na moři. Tentokrát vyplul s 21 řadovými loděmi a čtyřmi fregatami. Na rozdíl od minula vál pouze slabý vánek, navíc bylo neustále pod mrakem a často se objevovaly mlhy, takže se mu k ostrovu Ushant podařilo dorazit až 9. července. Krátce nato zastavil portugalskou brigu a ta mu jen potvrdila, že den předtím minula spojenou flotilu 31 řadových lodí (z toho čtyři trojpalubníky) a několik fregat. Viceadmirál Howe nechal vyhlásit signál „Prepare for Battle“, ale počasí se v následujících dvou dnech zkazilo natolik, že se lodím nepodařilo udržet sestavu.

	I za tak špatného počasí musel Howe zajistit bezpečnost konvoje vracejícího se ze Západní Indie a doprovázeného čtyřmi fregatami pod velením sira Parkera, který očekával každým dnem. Zvláště proto, že si byl dobře vědom dalšího nebezpečí hrozícího od více než 36 řadových lodí a bezpočtu fregat kotvících v Brestu. Nařídil v případě spatření nepřítele rozdělení své flotily na tři eskadry a společný útok. Naneštěstí i nepřátelská flotila se patrně rozdělila, takže sice zpozorovali asi sedm až dvanáct lodí pod velením třípalubové řadové lodě, ale přes obavy z útoku k ničemu nedošlo.

	Teprve vedení většího svazu válečných lodí přivedlo Howea k úvahám, jak zkvalitnit předávání rozkazů mezi loděmi. Do té doby využívaná vlajková signalizace byla poměrně prostá, jednodušší než propracovanější francouzská, a pokyny se předávaly především pomocí menších rychlých fregat či sloopů neustále proplouvajících svazem.

	Lord Howe vytvořil poměrně důkladný systém vlajkových signálů, který publikoval v roce 1790. Howe’s Code, jak se ihned ujal jeho název, obsahoval základní systém deseti číslovaných vlajek kombinovaných navíc s náhradní, přípravnou, souhlasnou a nesouhlasnou doplňovací vlajkou. Několik dalších pak vyjadřovalo účel (například svolávající důstojníky na poradu; vyvěšení vlajky číslo jedna znamenalo „nepřítel v dohledu“; kombinací vlajek šest a tři admirál nařizoval „zakotvit co nejdříve“). Postupem doby systém prošel mnoha úpravami (původně Howe sestavil v signální knize na 260 různých povelů, ale doplněný v roce 1799 jich obsahoval už 340) a některé kombinace vlajek původního Howe’s Code se používají dodnes.

	Během křižování došlo k nevyhnutelnému. Lodě sice měly manévrovat podle daných pokynů, ale většina z nich se snažila udržet vepředu a neustále je musel zahánět zpátky. Ve skutečnosti měly plout s ohledem na zadní voj, kdy se do zadní eskadry vždy umisťovaly nejslabší a nejhorší lodě. Obvykle i hůř manévrovaly, a tak se jim musely přizpůsobovat všichni ostatní. Po dalších dvaceti třech dnech marného křižování se otočil k domovu a 15. srpna zakotvil ve Spitheadu.

	Ale už 10. září 1782 opětovně vyrazil na moře. Mezitím se vyhrotila situace v obleženém Gibraltaru, kde se už několik let statečně bránila malá posádka generála Elliota proti přesile spojených španělsko-francouzských vojsk. Obléhatele navíc účinně podporovaly palbou nově sestrojené plovoucí baterie a situace se stávala kritickou. Proti nečekanému útoku od moře chránilo obléhatele mohutné spojené loďstvo 49 řadových lodí pod velením admirála Luise de Córdova y Córdova (1706-1796), důvěrně známého nepřítele již z amerického tažení. Admirála Córdovu proslavila kapitulace 55 obchodních lodí britské Východoindické společnosti během 9. srpna 1780. Hodnotu ztracených lodí tehdy Britové odhadli na 1 500000 liber ve zlate.

	Howea pověřili doprovodem zásobovacího konvoje, který zvedl kotvy 11. září 1782. Velké množství transportních lodí doprovázela takřka celá Channel Fleet v počtu 35 řadových lodí. Počasí tradičně nepřálo, a tak se lodě teprve 9. října dostaly na úroveň Cape st. Vincent, nejjižnějšího mysu Portugalska.

	Bouře, která propukla následující den, napáchala na obou znepřátelených flotilách poměrně značné škody. Mnohem hůře však dopadli spojenci, kdy ze 35 španělských lodí žádná neunikla poškození. Navíc jednu bouře zahnala na mělčinu, druhou zanesla pod hlavně britských děl a třetí dokonce prohnala průlivem až do Středozemního moře.

	Viceadmirál Howe se příliš do boje nehrnul. Nechtěl riskovat bitvu v nebezpečných proudech průlivu už jen proto, že na rozdíl od Španělů neměl kromě holé skály Gibraltaru k dispozici žádné místo ani přístav umožňující případný azyl pro provedení oprav poškozených lodí. Ráno 11. října přesně podle připraveného plánu transportní lodě pomalu a opatrně vplouvaly do průlivu těsně následované válečnými loděmi. Většina spojenecké flotily mezitím kotvila v zátoce u města Algeciras (dnes se spíše používá název Gibraltarská zátoka).

	O tom, jak počasí, především mořské proudy, směr a síla větru dokázaly ovlivnit následující děje, svědčí to, co vzápětí nastalo. Jen čtyřem transportním lodím se skutečně podařilo zakotvit v bezpečí skály pod ochranou hlavní britských děl v jediném přírodním přístavišti Rosia Bay. Ostatní hnaly silné proudy a vítr do Středozemního moře.

	Admirál Córdova se pustil do pronásledování a jeho fregaty sledovaly z nevelké vzdálenosti konvoj. Až 13. října, to už byl asi 50 mil v hloubi středomoří, konečně Howe zformoval svá plavidla. U pobřeží Maroka se velkým obloukem obrátil a konečně s větrem v zádech se 15. října vydal zpět k Gibraltaru, aby zdárně dovedl na místo určení zbytek transportního konvoje.

	Spojenecká flotila se východně od Gibraltaru objevila 19. října. Howe nechal okamžitě zvednout kotvy a vyrazil na západ. Córdova se snažil, co to šlo, dohnat nepřítele a s převahou svých lodí vnutit Britům bitvu. V neděli 20. října se změnil směr větru na severní a potěšený Córdova se pozvolna propracovával blíž a blíž. Konečně se na dostřel dostala i vlajková Santísima Trinidad (doslova ikona španělského námořnictva svůj osud potkala až den po bitvě u Trafalgaru v roce 1805) a spojená španělsko-francouzská flotila navečer zahájila ostřelování zadního britského voje. Ten odpovídal jen sporadicky, tak jak se jednotlivé lodě občas dostávaly na dostřel. Palba na velkou vzdálenost příliš účinná nebyla a s přicházející nocí postupně umlkala. Den nato, 21. října ráno, už byly flotily od sebe opět 12 mil vzdáleny, a přestože se Córdova pokusil o pokračování v boji, Britové využili příznivého větru a odpoutali se.

	I když se dělostřelecký souboj odehrával na velkou vzdálenost a povětšinou na hranici účinného dostřelu, obě strany sčítaly nejen raněné, ale i mrtvé. Britové měli 68 mrtvých a 208 raněných, na spojenecké španělsko-francouzské straně padlo 59 námořníků a 301 bylo zraněno.

	Jednou z příčin úspěšného útěku Britů bylo i to, že většina válečných lodí již měla trupy pod čarou ponoru pobité měděným plechem, tudíž snáze klouzaly vodou. Mnoho španělských i francouzských lodí mědí chráněné trupy postrádalo, a kvůli tomu trpěly obrůstáním trupů šášněmi, vilejši a řasami, což se pochopitelně odrazilo na rychlosti zvláště u větších lodí.

	Podpisy pod Pařížskou smlouvou 3. září 1783 ukončily bojové akce a lord Howe se mohl s klidným světlomim vydat, jak si v posledních letech oblíbil, do termálních lázní Bath, necelých dvacet kilometrů od Bristolu. Během pobytu dostal nabídku, která se neodmítá – pozici Prvního lorda Admirality namísto odcházejícího admirála Keppela. Ačkoliv věděl, že v této funkci rozhodně nebude mít na růžích ustláno, souhlasil.

	Hned zpočátku se ale musel vypořádat s něčím, co pravděpodobně ani on nečekal. Přístavy Portsmouth, Plymouth a Sheerness ovládl duch vzpoury. Nebyla však kupodivu zapříčiněna špatným zacházením ze strany důstojníků. Objevilo se dokonce podezření, že nespokojenost inspiroval někdo úmyslně ze břehu. Ve skutečnosti se posádky lodí, které se právě vrátily z delší služby, obávaly, že nebudou vyplaceny, ale vyslány opět do zámoří. Námořníky utvrdilo i to, že lodě nebyly vpouštěny do přístavu a musely zůstat na rejdách. Obavy nabraly na intenzitě v okamžiku, kdy velká fregata, ve skutečnosti spíše dvojpalubník HMS Janus dorazila ze Západní Indie a měla okamžitě po naložení zásob vyplout zpět. Posádka, téměř 200 námořníků, zareagovala spontánně, uvěznila důstojníky a kapitána odmítla vpustit zpět na palubu. Na přesvědčování o nevhodnosti takového chování nijak nereagovala a kapitánovu vysvětlení, že loď je primárně určená pro stanici v Americe neuvěřila.

	Na zprávu velitele přístavu admirála Paynea reagoval Howe okamžitě. Nechal na HMS Janus vzkázat, ať se připraví na návštěvu, jakmile on osobně dorazí do přístavu. Z obsypaného lanoví námořníci sledovali příchod admirála na palubu, kde byl přivítán se všemi poctami náležejícími jeho funkci. Poté, co se ujal slova, admirál několikrát zdůraznil, jak jej mrzí chování tak skvělých námořníků, jakými jsou oni. Následně posádce vysvětloval, že se nechali ošálit nepravdivými zprávami. Loď opravdu znovu vypluje na moře, ale až poté, co bude posádka vyplacena, tak jak to je zvykem po ukončení turnusu. Uspokojení námořníci na důkaz důvěry admirálovi provolali třikrát sláva a vzpoura v poklidu skončila.

	Howe se v čele admirality soustavně potýkal se zásahy nejmladšího předsedy vlády, kterého kdy Velká Británie měla. William Pitt mladší se ujal funkce ve svých 24 letech a mnohem raději rozhodoval o námořnictvu za jeho zády s admirálem Charlesem Middletonem (1726-1813), Třetím lordem Admirality. Mužem, který neustále omezoval Howeovy plány, protože jako revizor až příliš horlivě dohlížel na rozpočet a hospodaření Admirality. Howe se po celou dobu, co byl ve funkci, neustále potýkal s nedostatkem financí. Výsledkem bylo, že mnoho velmi kvalitních důstojníků odcházelo na nucenou dovolenou s polovičním služným. Nebyla pro ně práce ani lodě. Přesto se mu i v těchto neuvěřitelně složitých podmínkách podařilo prosadit nové stavby. Vždyť musel jako První lord Admirality reagovat na neustálé vyzbrojování Španělska stejně jako Francie.

	Důsledky nervového vypětí na sebe nenechaly dlouho čekat. Ve 62 letech se cítil příliš unaveným a na funkci rezignoval. Příteli zdůvodnil své jednání neustálým bojem s lidmi, kteří při nástupu do funkcí hovořili o spolupráci a rychlém řešení všech problémů. Skutečnost však byla zcela opačná. Kupříkladu předseda vlády sir Pitt jej nikdy nepodpořil a tvářil se vždy nad věcí. „Pan Pitt hovoří o hospodaření, ale provádím je já,“ konstatoval jednou kysele Howe. V roce 1786 dostal na stavbu a opravy lodí přidělený rozpočet 800 tisíc liber, ale o rok později jen 650 tisíc liber.

	V neděli 27. července 1788 se vzdal funkce. Měsíc po rezignaci Jeho výsost král poděkoval Howeovi za dlouholeté a poctivé služby a propůjčil mu titul barona z Langaru v Nottinghamu s právem převedení titulu na nejstarší dceru a její mužské potomky.

	Lord Howe si užíval odpočinku, když 22. června 1790 obdržel spěšný dopis adresovaný do jeho domu v Grafton Street, Mayfair, Londýn. Admiralita mu v něm oznamovala, že jej na rozkaz Jeho královské výsosti jmenovali od 13. května (zpětně) velitelem Channel Fleet. Měl se neprodleně dostavit do Portsmouthu a ujmout se velení s právem vyvěsit státní vlajku (Union Flag) na hlavním stěžni vlajkové lodě HMS Queen Charlotte. Naposledy poctili touto výjimečnou výsadou o takřka sto let dříve admirála Johna Benbowa (1653-1702).

	HMS Queen Charlotte objednala Admiralita 12. prosince 1782 a stavěla se v královských loděnicích v Chathamu podle mírně upravených plánů HMS Royal George sira Edwarda Hunta, inspektora námořnictva. Kancelář, kterou osobně vedl osm let od roku 1778, měla kromě jiného již od poloviny století v náplni tvorbu všech plánů nových lodí Královského námořnictva.

	HMS Queen Charlotte přijalo námořnictvo do stavu 15. dubna 1790. Trup měřil na délku 58 metrů a tonáž byla přibližně 2300 tun. Na hlavní palubě nesla 30 děl ráže 32 liber, na prostřední 28 děl ráže 24 liber a na horní palubě 30 osmnáctiliberních děl doplněných na přídi o dvě dvanáctiliberní a na ubytovací palubě deseti děly stejné ráže.

	Prožila si velká období slávy, ale její konec byl smutný. Osud potkala u toskánského pobřeží poblíž ostrova Capraia dne 17. března 1800. Údajně nešťastnou náhodou od zapálené sirky spadlé do sena vzplál na palubě oheň. Na lodích se tehdy běžně chovala domácí zvířata, obvykle kozy, ale výjimkou nebyly ani krávy na dělové palubě. V té době byla vlajkovou lodí viceadmirála George Keith Elphinstonea, prvního vikomta Keith (1746-1823). Ten se naštěstí na palubě nenacházel a celou tragédii pozoroval ze břehu. Od požáru explodoval střelný prach uskladněný u děl a několik námořníků zahynulo. I když se posádka pod velením kapitána Andrewa Todda zoufale snažila oheň uhasit, nakonec se propracoval až ke skladům střelného prachu hluboko v podpalubí a asi v 11 hodin dopoledne loď explodovala. S ní zahynulo na 673 důstojníků a námořníků.

	Koncem července už byl Lord Howe s flotilou ve Spitehadu a k 17. srpnu 1790 měl veškeré lodě připravené k vyplutí. Následující den vyrazil s třiceti pěti řadovými loděmi, z nich devět byly třípalubníky, a se šesti podřízenými admirály jako veliteli eskader – kontradmirálem Samuelem Barringtonem (1729-1800), viceadmirálem Samuelem Hoodem (1724-1816), jehož nejslavnějším žákem se stal Horatio Nelson, viceadmirálem Alexandrem Hoodem (1726-1814) a kontradmirály Johnem Jervisem (1735-1823), Richardem Bickertonem (1746-1792) a Williamem Hothamem (1736-1813). Flotila zaujala pozici u ostrova Ushant, protože se postupně ze tří stran admirálovi doneslo, že španělské loďstvo v počtu asi třiceti lodí je na moři. Španělská krize, označovaná též jako krize v úžině Nootka, vrcholila. Čekání využil Howe k secvičování flotily, ale příliš spokojený nebyl. Zprávy o nepříteli se bohužel nepotvrdily, tak se po marném čekání 12. září rozhodl k návratu. Ve Spitheadu zakotvil po měsíčním pobytu na moři 14. září. Španělskou krizi nakonec vyřešila do dvou měsíců diplomatická jednání a Howe se vrátil k poklidu domácího krbu. O rok později, tentokrát pro změnu eskalovaly vztahy s Ruskem, jej s ohledem na špatný zdravotní stav raději ani neobtěžovali. Admirálovi opravdu nesloužilo zdraví, proto souvislý pobyt na souši v podstatě uvítal. V lednu 1792, blížily se mu šedesáté sedmé narozeniny, trpěl záchvaty dny a také si velmi stěžoval na bolesti hlavy a zubů. Velké naděje vkládal do opětovného pobytu v Bath. Ještě v prosinci roku 1792 špatný zdravotní stav admirála o obavami sledoval jeho dlouholetý osobní tajemník pan Davis.

	Kde se v den popravy francouzského krále nacházel lord Howe, nevíme. Zato už 6. února 1793 si do svého deníku poznamenal: „Po návštěvě v paláci St. James [londýnské sídlo panovníka – pozn. V. K.] jsem byl k 1. únoru 1793 jmenován Admirálem a vrchním velitelem flotily v Anglickém kanále se všemi obvyklými pravomocemi, především jmenováním a odvoláváním důstojníků z funkcí. Komise souhlasila také s jmenováním kapitána sira Rogera (Curtise) a kapitána Christiana velitelem HMS Queen Charlotte, na které jsem naloděný. Současně s tím byli dalšími veliteli jmenováni viceadmirál Thomas Graves a sir Alexander Hood, druhý a třetí v pořadí, a také kontradmirál v červené, jeho výsost vévoda z Clarence [titul vyhrazený pouze princům královské rodiny – zde je míněn princ William, třetí králův syn, momentálně bez vlastní lodě – pozn. V. K.].“ Howe sice nepřekonal své zdravotní potíže, ale už 14. července 1793 flotila pod jeho velením hlídkovala v Lamanšském průlivu.

	 


Rok 1793 – první rok bojů

	 

	PRVENSTVÍ V BOJI PATŘILO HMS CHILDERS

	Lednová králova poprava vyvolala v Británii jednoznačnou reakci. Po prvotním šoku musel poměrně rychle opustit zemi (dostal jen týden na odjezd) francouzský vyslanec občan Chauvelin, původně markýz François-Bernard de Chauvelin (1766-1832).

	Nezastírané známky nepřátelství se objevovaly již mnohem dříve. Že opětovně vypukne válka mezi oběma zeměmi, pocítila na své kůži už počátkem roku jako první posádka 14dělové brigy HMS Childers, když na ní 2. ledna 1793 bez výstrahy spustily palbu pobřežní baterie u přístavu Brest.

	Kapitán Robert Barlow (1757-1843), velitel HMS Childers, oznámil 11. ledna 1793 Admiralitě následující příhodu. Onu středu křižoval před přístavem bez vyvěšené vlajky a stál asi tři čtvrtě míle od tří bateriií, když znenadání vystřelila baterie po jeho pravoboku, ale přestřelila. HMS Childers okamžitě vyvěsila vlajku a baterie odpověděla vztyčením francouzské bílé s červeným pruhem přes. Obě baterie ji ihned následovaly. Mezitím k nim proud snášel brigu až na půl míle, kapitán proto nechal použít vesla, aby loď vzdálil z nebezpečné blízkosti pevnůstek. Po celou dobu čelil ostřelování. Naštěstí se dostal do lehkého vánku, a tak se podařilo rychle napnout plachty. Malá loď přežila ostřelování takřka bez škrábnutí. Jen jeden zásah poškodil dělo a podle dělové koule došla posádka k závěru, že po nich střílela osmačtyřicetiliberní děla. Kapitán prý stačil zaregistrovat, že se vlajková loď brestské flotily Terrible připravovala k vyplutí.

	Francie byla, alespoň ona, oficiálně od 1. února ve válečném stavu s Velkou Británií, ale zatím se skutečně nebojovalo. Jen 7. února francouzské lodě bedlivě monitorovaly skupinu řadových lodí vedenou komodorem kapitánem Johnem Colpoysem na palubě HMS Hanibal a dalších dvou řadových lodí HMS Hector kapitána George Montagu (1750-1829) a HMS Orion kapitána Johna Thomase Duckwortha (1748-1817) doprovázených fregatou HMS Juno kapitána Samuela Hooda (1762-1814, nejde o omyl, jde o syna Alexandra Hooda).

	Král Jiří III. obdržel vyhlášení války fakticky až 4. února. A teprve 11. února jej vláda předložila parlamentu. Jako jedno z prvních opatření nařídil První lord Admirality konfiskaci všech lodí kotvících v britských přístavech, což ve skutečnosti znamenalo zabavení asi osmi lodí, zatímco ve francouzských přístavech se v té době nacházelo na sedmdesát lodí britských.

	Mezitím vláda obdržela dopis datovaný 9. února v Doveru, ve kterém si velitel přístavu dovolil oznámit, že důstojníci lodí Carteret a Express, obstarávajících převoz cestujících, pošty a drobného zboží v oblasti Lamanšského průlivu, právě dorazili z Calais se závažnou novinou. Prý minulý pátek, tedy 1. února 1793, vyhlásili v Paříži válku Velké Británii a Nizozemí. To už o válce věděl nejen celý Londýn. Následující den, 10. února, proto městská rada (Common Council of the City of London) rozhodla, že nad rámec běžné platby poskytované Jeho výsostí přidá ještě dalších 40 šilinků za každého zkušeného námořníka (Able Seaman) a 20 pro každého jiného, ale ne déle než měsíc od uvedeného data. Vše pod podmínkou, že vstoupí do válečného námořnictva. Ještě více nabídla městská rada přístavu Lynn, tam dopláceli každému zájemci dokonce dvě libry.

	Po celé zemi v přístavních městech nechala 18. února vláda zveřejnit proklamaci svolávající zpět do vlasti všechny námořníky, především ty, kteří sloužili pod jinou vlajkou. V Británii, stejně jako ve Francii, existovaly u přístavních měst určité kvóty odvedenců, jenže to zdaleka nepostačovalo. Lodí přibývalo, ale o lidské ruce byla velká nouze. A to byla ta pravá chvíle pro v Británii nechvalně proslulé Pressgangy (oficiální termín používaný pro naháněče adeptů námořnického řemesla) placené od množství naverbovaných „dobrovolníků“. Každý, koho ulovili, měl nárok na tzv. králův šilink. Přesto byl pro námořníky mnohem výhodnější statut dobrovolníka, protože ti dostávali jako zálohu dvouměsíční plat, oblečení a ostatní vybavení včetně hamaku. Co bylo nejdůležitější, vstup do královského námořnictva chránil před věřiteli, i když jen do výše dluhu 20 liber. Existovaly dva druhy Pressgangů. První, působící na souši s přesně vymezeným rajónem a vyplácený formou provize, a druhý pod velením důstojníka konkrétní lodě doprovázeného členy posádky.

	Královské námořnictvo mělo právo vstupu na palubu a také přednost v náboru. Válka situaci vyhrotila tak dalece, že kapitáni obchodních lodí často ještě před vplutím na rejdu schovávali své nejlepší námořníky do podpalubí. V případě nalezení je pak kapitáni obvykle vydávali za alkoholiky, zloděje či naprostou spodinu paluby, jen aby o ně nepřišli. A námořníci přečasto ochotně spolupracovali, obchodní loďstvo za války platilo lépe.

	Nedostatek posádky trápil i kapitána Edwarda Pellewa (1757– 1833). V pátek 11. ledna 1793 převzal velení fregaty HMS Nymphe, jenže když v únoru dorazil do Portsmouthu, nenašel ve městě ani jednoho námořníka. Snažil se, jak to jen šlo, najmout posádku. Nakonec po vyhlášení války s Francií na moře skutečně vyplul 12. února, ale jen s polovičním stavem mužstva. Aby to nešlo hladce, na 80 námořníků byli ve skutečnosti horníci předtím dolující cín v dolech v Cornwallu a mluvících mezi sebou jen nářečím zvaným cornish. Nakonec problém vyřešil během plavby přímo v Lamanšském průlivu. Posádku postupně doplnil zkušenějšími námořníky zrekvírovanými z obchodních lodí. Kapitán Pellew se postupně vypracoval na jednoho z nejlepších velitelů éry Francouzské revoluce a napoleonských válek. Kontradmirálem se stal v roce 1804 a kariéru ukončil v hodnosti viceadmirála.

	Od vypuknutí války neuběhly ani dva týdny, když eskadra pod velením Pierra Césara Charlese de Sercey (1753-1836), 74dělové řadové lodě Éole, America, Jupiter doprovázené fregatami a korvetami, vyplula z Brestu s cílem určení Západní Indie.

	V koloniích to stále vřelo, ozvuky revoluce postupně pronikaly mezi osadníky, a co bylo mnohem horší a nebezpečnější, na Saint-Domingue se stále nedařilo potlačit vzpouru vyprovokovanou ideály revoluce. Aby toho nebylo málo, na kolonie útočily námořní síly Británie, přidávali se Španělé a ani ostatní panovníci nebyly příliš imunní k myšlence snadného získání nových plantáží a majetků.

	Do Indie se už před nimi vydala s doprovodem řadová loď Phocion. De Secrey, ačkoliv šlechtickým původem patřil k nepřátelům republiky, byl vynikající námořník. V dětství osiřel a vydal se jako třináctiletý na moře. V letech 1772-1774 se zúčastnil Kerguelénovy expedice, kde si získal skvělou pověst. Tehdy se v bouři oddělil od vlajkové lodi, fleuty Fortune, prám, na kterém se nacházel. Kapitán Kerguelén považoval posádku za ztracenou a nijak usilovně ji nehledal. O to větší překvapení zažila Francie, když se posádka prámu dokázala vlastními silami vrátit do vlasti. Revoluci prožil na palubách fregat Ariel a následně Surveillante v oblasti Antik Do vlasti se vrátil až v roce 1792, což bylo asi jeho velké štěstí. A protože proti revolučním ideálům nic nenamítal, povýšili jej z nedostatku kvalitních důstojníků nejprve v roce 1792 na kapitána a o rok později na kontradmirála. Ani tak však neunikl zatčení. Po listopadovém návratu konvoje ze Saint Dominga, kterému velel, ho obvinili koncem roku 1793 z pokusu o emigraci, a stejně jako mnoho dalších jej v období teroru uvěznili. Zpátky na moře mu dopomohl až ministr námořnictva Laurent Jean-François, hrabě de Truguet (1752-1839), ale to už v zemi vládlo Direktorium.

	Jako první britská oběť námořní války se obvykle uvádí poručík John Western. Krátce po zahájení bojů se v březnu vydal princ Frederick, vévoda z Yorku a Albany (1763-1827, druhý syn krále Jiřího III., známý z klasické dětské rýmovačky jako „The Grand Old Duke of York“) na pomoc pozemním silám. Tři tisíce pěšáků společně s velkým oddílem hanoverských a hessenských se pokusilo o vypuzení Francouzů z holandského území. Pozemní uskupení podporovala malá eskadra válečných lodí, které velel kapitán John Manley z paluby fregaty HMS Syren. Zatímco 15. března 1793 lodě zakotvily u ústí řeky Maasy, tři dělové čluny pod velením poručíka Westerna se pod pláštíkem mlhy vydaly bombardovat francouzská děla umístěná asi 30 mil východně od Hellevoetsluis. Překvapení bylo dokonalé a Francouzi, přesvědčení o nepřátelské převaze, raději volili taktický útěk. Ve čtvrtek 21. března při obdobném útoku na jiné pozice francouzského dělostřelectva, kdy Westem osobně velel dvanáctilibernímu dělu, jej náhodný výstřel z muškety trefil přímo do hlavy. Pochován byl se všemi poctami v kostele v Dordrechtu za přítomnosti velících důstojníků a vévoda z Yorku daroval kostelu dostatečnou částku na zhotovení památníku.

	Námořnictvo reagovalo na vzniklý válečný stav poměrně rychle. První lord Admirality John Pitt, druhý hrabě z Chathamu (1756-1835, o dva roky starší než bratr William, ministerský předseda) okamžitě organizoval vojenskou ochranu konvojů ze Západní Indie, snažil se zajistit bezpečnou plavbu Lamanšským průlivem a také zabránit brestské flotile v narušování plavby. Vyčlenil zároveň flotilu k blokádě druhého největšího vojenského přístavu v Toulonu.

	Už krátce po vyhlášení války se především v oblasti Lamanšského průlivu počali objevovat francouzští privateers a velmi úspěšně se zajímali o lodě plně naložené zbožím plující pod britskou vlajkou. Privateer byl veskrze soukromý podnik. Obvykle se jednalo o menší dobře vyzbrojenou loď s prvotřídní posádkou a úředně krytou zvláštním povolením – patentem. V tomto způsobu narušování nepřátelského námořního obchodu vynikali především Bretonci, na britské straně až takový zájem nebyl. Přesto se krátce po vyhlášení války průliv hemžil desítkami různých brig, šalupami i menšími kutry obou válčících stran. Zároveň s nimi se na moře vydávaly fregaty francouzského válečného námořnictva a také se pídily po kořisti.

	Válka se teprve rozbíhala, když na sebe 13. března 1793 narazily briga HMS Scourge, v té době jen s poloviční výzbrojí složenou z osmi šestiliberních děl, a francouzský privateer briga Sans-Culotte s výzbrojí nepoměrně silnější. Na palubě nesla osm dlouhých osmilibrovek, čtyři dvanáctiliberní karonády a posádku čítalo 81 mužů, o deset více než protivník. Přesto se britský komandér George Brissac převahy nezalekl. Během následujících tří hodin prudkého dělostřeleckého souboje, kdy se obě lodě pokoušely vymanévrovat protivníka z větru, padlo na palubě francouzské brigy devět námořníků a dalších dvacet bylo raněno. Otřesená posádka složená pravděpodobně jen z rybářů, nikoliv námořníků válečného loďstva, boj nakonec vzdala a stáhla vlajku. Na palubě britské lodě zahynul jen jeden člen posádky a měla jednoho raněného.

	Koncem března dotáhl k britskému pobřeží škuner HMS Spider malého, 15tunového Sans-Culotta s celou posádkou čítající 20 rybářů ze Saint-Malo. HMS Spider se původně jmenovala Victoire a postavili ji v Dunkerque na počátku osmdesátých let a sama kdysi svou kůži neprodala lacino. V roce 1782 padla do rukou Královského námořnictva až po jedenáctihodinovém souboji.

	Jiného malého Sans-Culotta s posádkou z Dunkerque pod velením kapitána Badina, o tonáži 86 tun a s výzbrojí osm děl, překvapily o měsíc později 24. května 1793 HMS Venus a HMS Nymphe. Proti tak velké přesile skvěle ovládaných a vyzbrojených fregat neměl Baclin žádnou šanci. Po více než půl roce, 14. prosince, se v The London Gazette objevila malá noticka, ve které pánové Curryové, otec a syn, a pánové Hunt a Pellew oznamovali prodej zajatého francouzského lupiče.

	Během krátké doby se tak do britských rukou dostaly tři lodě stejného jména. Není divu, tento symbol revoluce byl populární po celé Francii. I v Toulonu padla v srpnu 1793 do rukou Britů loď stejného jména, Petit Sans-Culotte, ale tu se podařilo ještě v prosinci osvobodit a vrátit do náruče domovského přístavu.

	V Nantes spustili na vodu v únoru 1793 korvetu vystrojenou jako privateer o tonáži 100 tun a s výzbrojí 12 děl. Tento Sans-Culotte nantais se dostal až do Philadelphie, kde se pro něho stalo 30. prosince 1793 osudové setkání s fregatou HMS Blanche.

	MALÁ, AŽ NEUVĚŘITELNÁ VÁLEČNÁ POHÁDKA

	Na úvod uvádíme dopis jednoho štástného synovce strýci siru Andrew Snape Hamondovi (1738-1828), Commander-in-Chief, The Nore. (Jednomu z nejdůležitějších úředníků Admirality. Ve skutečnosti to byl on, komu bylo od roku 1785 podřízeno celé námořnictvo včetně personálu, však také sídlil v Chathamu, královské loděnici. Třetím lordem Admirality se stal až o rok později, v roce 1794.)

	 

	O zajetí španělského galeonu – psáno na palubě HMS Phaeton, 15. dubna 1793,41° 43’ severní šířky a 25° západní délky (přibližně 54 leaguí severo-východně od Azorských ostrovů).

	 

	Můj nejmilejší strýčku, 

	včera naše squadrona zahlédla dvě plachty na severozápadě. Byla to velká španělská galeona St. Jago pod francouzskou vlajkou. Po dvou hodinách bojů se jí podařilo Molloyovi na HMS Ganges zajmout. Já jsem mezitím bojoval s francouzským lupičem, co ji doprovázel. General Dumourier („Le Général Dumourier“), podbitá mědí, 22 děl, šestiliberky, stodevadesát šest mužů posádky. Na palubě měla šestset osmdesát beden, v každé 3 tisíce stříbrných dolarů [v přepočtu na libry přibližně v kurzu 1:1 – pozn. V. K.]. Galeona je z Limy, Francouzi ji zajali před jedenácti dny. Kořist nesmírné hodnoty, obě. Překročení rozkazu komodora Ansona. Radili jsme se v admirálově kajutě a shodli jsme se, že na kořist máme plné právo a na vše, co se nachází na palubě Dumourier, ale rozhodli jsme se, že si ponecháme pouze to, co jsme zachránili zgaleony, myslím, že je to jedna polovina. Admirál odešle HMS Edgar s kořistí. Jak by asi prospěly Francii, kdyby se tam ty peníze dostaly. Můžete si snadno představit, jak má takový úspěch vliv na naše myšlení, jak moc jsme podlehli pocitu štěstí a já se cítím o to potěšený, že jsem byl toho strůjcem. Phaeton pluje velmi dobře… Opravdu mi věř strýčku, jsem tvůj nejvděčnější a milující synovec.

	 

	Když se důstojníci dopočítali skutečné hodnoty kořisti, dostavil se šok. Jen mince uložené na francouzské lodi vážily 55 tun. Pro větší bezpečí nechal admirál kořist přeložit na HMS Edgar a v doprovodu HMS St George, HMS Egmont, HMS Ganges a pochopitelně také HMS Phaeton dopravit do Portsmouthu.

	V roce 1794 odhadli hodnotu nákladu španělské lodě na 935 tisíc liber (což odpovídá dnešním asi 75 milionům liber, v českých korunách přibližně 2 ½ miliardě). O tom, komu vlastně patřila španělská loď, se vedly dlouhé a vzrušené debaty i s právníky Admirality. Vše se vyřešilo až v únoru 1795! Všichni, kdo se zúčastnili celé akce, námořníci, důstojníci, kapitáni i admirálové konečně dostali svůj díl kořisti. Admirál Samuel Hood jako velitel eskadry si tehdy přilepšil 50 tisíci librami.

	Tím šťastným synovcem byl velitel HMS Phaeton, kapitán a pozdější sir Andrew Snape Douglas. Měl ještě jednoho strýčka, sira Johna Pitta, druhého hraběte z Chathamu a v letech 1788-1794 shodou okolností Prvního lorda Admirality. Andrew se narodil 8. října 1761 v rodině lékaře. Bylo mu devět let, když otec zemřel a on nastoupil jako kapitánův sluha na loď strýce z matčiny strany, již zmíněného sira Andrewa Snape Hamonda, velitele fregaty HMS Arethusa.

	V sedmnácti letech se stal poručíkem a 16. února 1780 commanderem. Ještě v témže roce, o tři měsíce později, povýšil do hodnosti post-captain. Dnes již zaniklá a poněkud zvláštní hodnost se používala u velitelů lodí, tedy kapitánů, bez ohledu na skutečnou hodnost nebo jako zdvořilostní označení, ať už měli velení nebo ne. Záleželo jen na počtu odsloužených let, aby se dotyčný stal skutečným kapitánem zapsaným v seznamech Královského námořnictva.

	Poté co velel plovoucí baterii, se jeho prvním skutečným velením stala kapitulovaná americká Providence, 28dělová fregata. Jako velitel HMS Southampton doprovázel krále Jiřího III. během jeho návštěvy ve Weymouthu. Dne 13. září 1789, jej král povýšil do rytířského stavu. V témže roce jako velmi zkušený důstojník patřil se svým strýcem Snape Hamondem k soudcům v procesu se vzbouřenci z HMAV Bounty. Od roku 1790 velel HMS Goliath. Jako obzvlášť schopného důstojníka si jej k sobě „vytáhl“ lord Howe a 4. dubna 1794 převzal velení admirálské HMS Queen Charlotte.

	OŤUKÁVÁNÍ SKONČILO

	Skutečně první větší honičku zažil Atlantik až koncem května 1793, kdy se britské fregaty HMS Venus a HMS Nymphe vydaly z přístavu Falmouth směrem k Západním přístupům na rutinní hlídkovou plavbu. Časně zrána 27. května se překvapená HMS Venus ocitla před přídí francouzské fregaty Sémillante. Ta byla na moři delší dobu a její velitel, poručík Gaillard, už měl na kontě kořist v podobě dvou britských lodí. Překvapení bylo oboustranné, ale Britové se vzpamatovali dřív. Následoval dělostřelecký souboj, ve kterém si lépe vedla HMS Venus. Když se chystala zasadit nepříteli poslední úder, překvapila jí sesterská loď Sémillante Cléopâtre. HMS Venus provedla to jediné, co se dalo udělat. Napnula každou plachtu, kterou dokázala, a dala se na útěk tak rychle, jak jen jí to bojem poškozené lanoví dovolovalo. Opětovně se projevil lepší výcvik posádky a po celé dva dny se Cléopâtre marně snažila dostat HMS Venus pod hlavně svých děl. Uprostřed druhého dne se naštěstí objevila HMS Nymphe kapitána Pellewa a tentokrát to raději otočili Francouzi.

	Do vod průlivu vyplul kapitán Pellew s HMS Nymphe opětovně 17. června. Nad ránem následujícího dne se pohyboval na úrovni Start Point, a ani pořádně nezačalo svítat, když mu hlídka hlásila nepřátelskou loď. Stará známá Cléopâtre, přibližně stejně velká, ale s posádkou o 80 mužů větší. Když i Francouzi zpozorovali nepřítele, otočili zpět ke svému pobřeží. Nějakou dobu pluly obě lodě takřka souběžně. Pozvolna začínal jeden z těch krásných červnových dní. Klidné moře, nebe takřka bez mráčku, stabilně a poměrně silně vanoucí vítr. Když kapitán Jean Mullon zjistil, že se mu nepodaří odpoutat od HMS Nymphe, nechal podkasat plachty a připravoval se na boj. Vyčkával, až nepřítel dopluje na dostřel.

	Tehdy došlo 18. června k situaci, která se často neopakovala, ale pro začátek války byla symptomatická. Oba kapitáni stáli na svých ubytovacích palubách, takřka ve stejný okamžik sejmuli klobouky a pozdravili se. Posádka HMS Nymphe shromážděná na palubě třikrát hlasitě směrem k nepříteli zvolala: „Ať žije král Jiří!“ zatímco z Cléopâtre se nesl pokřik: „Ať žije republika!“ Zároveň francouzský kapitán nechal na vrchol hlavního stěžně připevnit frygickou čapku, jeden ze symbolů revoluce. Mullon patřil ke zkušeným námořníkům. Původně královský důstojník se dal do služeb revoluce a bojový duch mu rozhodně nechyběl. Byl i vynikající kreslíř, známá je jeho dokonale provedená kresebná rekonstrukce bitvy u Louisbourgu z 21. července 1781, kde sloužil jako mladý důstojník na palubě fregaty Hermione (ve Francii v roce 2012 postavili její přesnou repliku).

	Následoval prudký souboj trvající asi třičtvrtě hodiny, když se lépe střílejícím Britům podařilo kromě zadního stěžně rozstřílet i kormidelní kolo. Neovladatelná Cléopâtre se vzápětí otočila k boku HMS Nymphe, čelenová čnělka nebezpečně minula pro změnu její zadní stěžeň, aby se vzápětí naštěstí po nárazu do hlavního stěžně sama rozlomila. Lanoví se zapletla do sebe a kapitán Pellew v obavě z útoku nařídil své posádce vyrazit na palubu nepřítele jako první. Někteří přeskakovali z lodě na loď, jiní prolézali dělovými střílnami rovnou do podpalubí. Jenže na palubě Cléopâtre na boj příliš nemysleli, protože většina důstojníků byla zabita nebo raněna. Netrvalo ani deset minut a krátce po sedmé hodině ranní na obsazeném nepříteli stáhli francouzskou vlajku. Krvavý boj skončil.

	Kapitán Mullon měl ustřelenou část kyčle a umíral. Stačil, jak doufal, ještě z posledních sil zničit utajovaný seznam pobřežních signálů, jenže netušil, že místo toho na malé kousky roztrhal a snědl svůj vlastní kapitánský patent. Veledůležitý a tajný materiál se dostal do rukou kapitána Pellewa.

	Cléopâtre napočítala 63 mrtvých a raněných, mezi nimi i tři důstojníky a na HMS Nymphe měli 23 mrtvých včetně tří poddůstojníků a 27 raněných námořníků. Kromě jiných padl bocman, pomocník kormidelníka, tři poddůstojníci a čtyři vojáci námořní pěchoty.

	Domů se Pellew dostal až 21. června, více než den opravovali poškození obou lodí. Bratru Samuelovi popsal souboj slovy „pochutnali jsme si na ni během padesáti minut“. Král Jiří III. povýšil Pellewa do šlechtického stavu, první důstojník Amherst Morris obdržel kapitánský patent a master Thornson se stal poručíkem. Cléopâtre se tak stala první ukořistěnou francouzskou fregatou této války. Přejmenovali ji na HMS Oiseau a námořnictvo ji prodalo až v roce 1816. Galantní Pellew nezapoměl ani na vdovu po chrabrém kapitánu Mullonovi a poslal jí na podporu značnou sumu.

	 

	Bojovalo se i na druhé straně Atlantiku. Koncem července 1793 při hlídkování v oblastech před New Yorkem narazila britská fregata HMS Boston kapitána George Courtenaye (1763-1793, pod jeho velením získal několik let předtím Fletcher Christian, budoucí vzbouřenec z HMAV Bounty, důstojnický patent) na v neutrálním přístavu zakotvenou francouzskou fregatu Embuscade. Královské námořnictvo na ni mělo opravdu spadeno, protože její kapitán Jean-Baptiste François Bompart (1757-1842) úspěšně decimoval místní britský námořní obchod. Během krátké doby se mu podařilo zajmout nebo zničit na 60 lodí. HMS Boston nevplula do přístavu, zůstala na rejdě a vyvěsila francouzské barvy. Tím zmátla kapitána Bomparta, který ji považoval za podřízenou fregatu Concorde. Vypravil k ní s rozkazy svého prvního důstojníka, jmenoval se Whitynow a shodou okolností byl rodákem z Bostonu. Ačkoliv se osazenstvu člunu vše příliš nezdálo, když však z lodě zaslechli francouzštinu, vydali se bez obav na její palubu. Všech dvanáct námořníků včetně prvního důstojníka se ocitlo v britských rukou.

	To, co následovalo, spíše evokovalo středověké rytířské klání. Courtenay vyzval kapitána Embuscade na souboj. Se svou lodí, vzkazoval, bude po tři dny očekávat nepřítele poblíž poloostrova Hook (Sandy Hook). Jenže lodivod, který vzkaz vezl, prý údajně nemohl najít kapitána Bomparta, tak zanechal zprávu v jedné z místních kaváren. Přesto se k němu donesla a on výzvu přijal. Následující dva dny připravoval svou loď na nastávající boj. Zpráva o chystaném souboji se velmi rychle rozšířila po městě a v určený den pobřeží dvanáct mil vzdáleného New Jersey lemovaly tisíce zvědavých Američanů, kteří pochopitelně fandili svému francouzskému příteli.

	Během čekání na nepřítele zažil kapitán Courtenay horké chvíle, když se znenadání 30. července objevilo dvanáct lodí připlouvajících z jihovýchodu. Jednalo se o eskadru dvou 74dělových lodí (Sole a America), čtyř fregat a šesti korvet mířících do New Yorku z Port-au-Prince. Aniž by se zajímaly o osamocenou fregatu, propluly bez povšimnutí ve vzdálenosti necelých deseti mil a zamířily do přístavu.

	Konečně 31. července okolo třetí hodiny nad ránem zaregistrovali pozorovatelé velkou loď přibližující se od severovýchodu. Deset minut před čtvrtou už bylo jisté, že jde o velkou fregatu nesoucí francouzské barvy. Ty měla pro jistotu vyvěšené i HMS Boston. Až ve tři čtvrtě na pět, zatímco jej míjela ve vzdálenosti okolo jedné a půl míle, tedy mimo účinný dostřel, to už měl Courtenay jistotu, že se jedná o Embuscade, nechal na stěžeň vytáhnout britskou válečnou vlajku.

	První výstřely se ozvaly v pět hodin a pět minut. Francouzská fregata nejenže měla takřka o třetinu větší tonáž, ale měla také převahu v dělové salvě nad postarší HMS Boston. Netrvalo dlouho a bylo jasné, že nejde o rovnocený boj, ale o postupnou popravu britské lodě. Francouzi během krátké doby rozstříleli hlavní stěžeň, ráhna i lanoví, takže se z HMS Boston pomalu stával plovoucí vrak. V šest hodin deset minut se k mořské hladině poroučel celý střední i horní díl předního stěžně a zároveň na zádi ráhno vratiplachty. O deset minut později následovala další sprška dělových koulí a jedna z nich zasáhla zábradlí na ubytovací palubě. To se rozletělo na větší i menší kusy a jeden z nich plnou silou zasáhl kapitána do zátylku. Zhroutil se a zároveň s ním padl na palubu vedle něj stojící poručík námořní pěchoty Buttler. Aniž by se údajně přesvědčil o smrti kapitána, snad mu ani netekla krev z hlavy, nechal téměř okamžitě první důstojník John Edwards hodit těla obou důstojníků přes palubu. Jak posléze vysvětloval, prý pouze proto, aby pohled na mrtvého velitele nedemoralizoval bojující posádku. Salva za salvou mířila na ubytovací palubu a zničila horní díl zadního stěžně včetně ráhen a značně poškodila i jeho dolní část. To už byli těžce raněni i oba zbývající důstojníci John Edwards i Alexander R. Kerr. Kerr byl stále v bezvědomí, když se ošklivě zraněný Edwards nechal vynést na palubu a opět převzal velení, aby zabránil tentokrát skutečné panice, která se po ztrátě velících důstojníků pomalu šířila lodí.

	Kapitán Bompart se se svou lodí urputně pokoušel dostat do pozice, ve které by mohl zasadit HMS Boston poslední ránu z milosti. I když všechny stěžně vypadaly nepoškozeně měla i jeho loď rozstřílenou takeláž a velké potíže s manévrováním. Snažil se dostat pod hlavně svých děl záďové zrcadlo fregaty, místo, které bylo Achillovou patou všech válečných lodí. Posádce HMS Boston se s nezměrným úsilím podařilo loď v rozhodujícím okamžiku natočit stranou a Bompart se rozhodl, takřka jako středověký galantní rytíř, smrtelně raněného protivníka už nedobíjet. Ještě chvíli nechal opodál pomalu unášet svou loď větrem. Po sedmé hodině se zvolna otočil a vracel se vítězně do přístaviště, zatímco HMS Boston se z posledních sil belhala pryč.

	Podle dochovaných zpráv ztratila francouzská loď během utkání na 50 mrtvých a raněných, zatímco na palubě HMS Boston padlo 10 a raněno bylo 24 členů posádky.

	Ačkoliv rodina padlého kapitána Courtenaye dostala na svou dobu královský důchod, vdova 500 liber ročně a obě děti po 50 librách, jistá pachuť přece jen zůstala. Alespoň na straně rodiny přetrvalo přesvědčení, že kapitán určitě mrtvý nebyl.

	 

	Admiralita se pokoušela eliminovat nájezdy francouzských fregat pravidelným hlídkováním v Lamanšském průlivu. Velké potíže způsobovaly obchodníkům především fregaty Réunion a Sémillante s domovskou základnou v Cherbourgu. Na své výpady obvykle vyrážely v podvečer, aby se druhý den odpoledne vracely s kořistí, na kterou narazily během noci či zrána. Z rozkazu Admirality se v polovině října v okolí poloostrova Cotentin nacházela HMS Crescent kapitána Jamese Saumareze (1757-1836). Na úsvitu 20. října 1793 hlídky hlásily dvě přibližující se lodě. Rychle identifikovaly, že se jedná o velkou a podstatně menší doprovod. Saumarez měl vítr v zádech a snažil se přiblížit k nepříteli zprava, aniž by ztratil vítr. Štěstí mu přálo, skutečně narazil na Réunion doprovázenou kutrem Espérance.

	Protože byla jeho fregata mohutnější, kapitán François A. Dénian bez váhání boj přijal. Natolik si byl jistý svou převahou, že odeslal kutr Espérance do bezpečí přístavu. Když se v půl jedenácté dopoledne poprvé ozvala děla, teprve v tu chvíli zaregistrovala posádka Réunion další nepřátelskou fregatu ležící na vlnách proti větru asi devět mil stranou. Ta naštěstí nebyla schopná se do boje okamžitě zapojit, protože mezitím vítr zeslábl. Navíc musela pro přiblížení stoupat proti němu, což znamenalo, že nemohla plout přímo, ale musela kličkovat ze strany na stranu. To samo o sobě bylo velmi náročné a zdlouhavé, a tak se přibližovala jen krůček po krůčku.

	Dělostřelci se na obou stranách velmi snažili a během krátké doby přišla HMS Crescent o horní díl předního stěžně a její protivník kromě části hlavního ráhna i o horní díl zadního stěžně. Ani jedna z lodí nebyla schopná zasadit protivníkovi rozhodující úder. Naštěstí se přece jen vítr trochu zvedl, Saumarezovi se podařilo natočit svou loď k zádi Réunion a několika dobře mířenými výstřely poškodit její kormidlo. Do nechráněné zádě přitom vlétala jedna dělová koule za druhou. V podpalubí neustále střílející Réunion během krátké doby koule způsobily těžké škody. Padlo 33 členů posádky a na padesát bylo raněno a vyřazeno z boje. Když navíc otřesený Dénian zaregistroval, že se HMS Circe úpěnlivě začíná blížit, stáhl po dvou hodinách a deseti minutách souboje vlajku. Je až neuvěřitelné, že na britské straně byl údajně jen jeden raněný námořník.

	Ještě větší ironií je, že celý souboj sledoval bezmocně kapitán Gaillard z paluby v Cherbourgu zakotvené Sémillante. Vanoucí protivítr a nastálý příliv mu zabránily vyplout spolubojovníkovi na pomoc.

	QUIBERONSKÁ ZÁTOKA

	V březnu 1793 propukla revoluce proti revoluci v oblastech západní Francie. Provinční revoluční tribunál došel k závěru, že se britské Královské námořnictvo pokusí zásobovat vzbouřence „Královské a katolické armády Vendée“ zbraněmi a municí. Proto již v květnu nařídil viceadmirálovi Morandovi de Galles vyslat většinu atlantické flotily do oblasti Quiberonské zátoky, aby jim v tom zabránil. Tribunál měl za to, že přemístěním blíže ke zbouřeneckým oblastem odradí Brity od jakékoliv činnosti. Flotila měla výrazně posílit menší eskadru lodí pod velením kapitána Luise-Thomase Villaret-Joyeuse, která v oblasti již operovala.

	První náznaky vzpoury mezi námořníky se objevily při vyslání další posily pod velením kontradmirála Jeana Amable Lelarga (1738-1805). Posádky Bretagne a Terrible, původně vlajkové lodě Morarda de Galles, odmítly splnit rozkazy. Velitelé okamžitě požádali Jakobínský klub o pomoc a ten nechal pozatýkat čtyřicet nejvíce odbojných námořníků. Vzpouru se sice potlačit podařilo, nicméně podezření, že šlo o sabotáž, zůstalo viset ve vzduchu.

	Nakonec se většina brestské flotily skutečně postupně přesunula do Quiberonské zátoky, jenže lodě nebyly v dobrém stavu. Nezkušené a nevycvičené posádky mnoho z nich poškodily různými nárazy, ale co bylo mnohem horší, objevily se potíže se zásobováním. Už tak nedostatečné zásoby potravin se kazily a voda velmi brzy zapáchala a nedala se pít. Posádky v důsledku zhoršujícího se počasí na konci léta začaly trpět zimou a šířily se kurděje. Však také po návratu do Brestu hospitalizovali více než 600 námořníků.

	Celá akce poznenáhlu hrozila obrovským průšvihem. Morard de Galles dostal za úkol kontrolovat poměrně rozsáhlou oblast mezi Ile de Groix a Belle Isle, kde většinu území ovládali roajalisté. Kromě toho měl také zajišťovat bezpečnou plavbu konvojům plujícím ze Západní Indie. Jenže kvůli nim by se musel s loďstvem vzdálit od pobřeží. S loděmi plnými nevycvičených posádek a narůstající marodkou to nepřipadalo v úvahu. Morard de Galles postupně propadal zoufalství, neustále žádal o přesné pokyny a stejně vehementně požadoval své odvolání.

	U příležitosti oslav nové revoluční Ústavy svolal 10. srpna velící admirál ostatní admirály a velitele na poradu. Takřka jednomyslně se všichni usnesli, že je nejvyšší čas k návratu do Brestu. Lodě už byly v opravdu nevyhovujícím stavu, o kvalitě potravin i posádek nemluvě. Ministr námořnictva výsledky porady kategoricky odmítl akceptovat a admirálovi vzkázal, že „osud Republiky je v rukou vaší flotily“.

	Situace se dále komplikovala, když místní provinční revoluční tribunál vznesl počátkem září další požadavek na flotilu. Admirálovi nařídili vyčlenit pět lodí v nejlepší kondici na obranu konvoje obchodních lodí vracejících se do vlasti. Tribunál se oprávněně obával nepřátelského útoku. Jenže posádky ani nestačily napnout plachty, když dorazily zprávy o naprostém debaklu revolučních sil v Toulonu. Město totiž na protest proti revoluční vládě otevřelo koncem srpna své brány britské Středomořské flotile. Navečer 12. září už nešlo déle zprávu zadržovat a posádky se seznámily s touto podlou zradou. Reakce na sebe nenechala dlouho čekat a už druhého dne na lodích propukal čilý ruch. Na palubu vlajkové Terrible se dostavila deputace z Auguste vedená poddůstojníky občany Crevelem a Baronem. Požadovala urychlený návrat do Brestu v obavě z obdobné zrady. Morard de Galles se je pokoušel uklidnit, ale veškeré snahy se u občana Crevela míjely účinkem až do chvíle, kdy admirál nečekaně oznámil, že každým okamžikem očekává od Výkonného výboru rozkaz k návratu. Přesto část námořníků odmítla čekat a 14. září se některé posádky bez ohledu na rozkazy svých kapitánů počaly připravovat k návratu.

	Deputace stíhala deputaci, i z toho důvodu takřka bezmocný Morard de Galles doprovázený kontradmirálem Kerguelenem osobně navštěvoval paluby vzpurných lodi a posádky doslova přemlouval k dodržování rozkazů. Nakonec, už v zoufalství, slíbil svolání porady zástupců z každé posádky, ale ta dopadla dle očekávání. Většina přítomných zcela kategoricky odmítla další setrvávání v Quiberonské zátoce. K dovršení všeho se zástupci námořníků pokusili vyslat na břeh dva své členy, aby informovali místní Konvent o špatném stavu flotily, o jejich obavách o Brest a touze po návratu.

	Morard de Galles odeslal ministrovi námořnictva dopis ve kterém otevřeně varoval, že v případě příznivého větru bude donucen k návratu do Brestu i bez patřičných rozkazů. Doslova psal „námořníci zapomněli na své povinnosti do té míry, že i když se je pokusím udržet na moři i za předpokladu, že mě posádka Terrible nedonutí k návratu, ostatní mě prostě opustí. Poslušnost je pro většinu z nich jen pouhé slovo“.

	Lodě byly na volném moři skutečně jen několik hodin, když se 20. září 1793 na obzoru objevila fregata přivážející zástupce Konventu občana Bernarda Thomase Tréhouarta (původně de Beaulieu, 1754-1804). Morard de Galles poté, co flotila zakotvila v oblasti Belle Ile, neskrýval uspokojení. „S radostí jsem uvítal příjezd důstojného zástupce francouzského lidu,“ psal posléze admirál, „již jen jeho přítomnost napomáhala obnovení pořádku a kázně ve flotile.“

	Tréhouart nařídil všem kapitánům, aby se dostavili na palubu Terrible, kde je informoval o svých rozkazech. Na oplátku zděšeně naslouchal hlášení o stavu lodí, a především o morálce posádek a jejich odmítání rozkazů. Tréhouart pochopil, že opravdu není jiné možnosti než návrat do Brestu, ale ještě během plavby promýšlel své následující kroky. Především bylo nutné izolovat vůdčí hlavy vzpoury, a jinak než jako otevřenou vzpouru stávající situaci nevnímal. Crevela a Barona vsadili pod zámek ještě během plavby. Ihned po zakotvení 29. září putovalo do vězeňských kobek brestské pevnosti dalších třicet námořníků. Přesto důkladné vyšetřování vzpoury začalo až 2. října s příchodem jiného člena Konventu, občana André Jeanbona. Ten celou akci, poté, co se seznámil se situací, nazval doslova „politicky a vojensky špatnou“.

	Počátkem října se tak poprvé osobně setkali André Jeanbon a Villaret-Joyeuse, velcí aktéři budoucích událostí. Dobrým vkladem jejich seznámení byla i skutečnost, že Villaret-Joyeuse jako jeden z mála velitelů dokázal udržet na své lodi disciplínu.

	Od prvních okamžiků, kdy se admirál lord Howe opět ujal funkce velitele Channel Fleet, vyčkával na příležitost, jak se vypořádat s francouzskou flotilou. Jenže ta stále kotvila v Quiberonské zátoce a nijak nejevila chuť vyplout. Místo, aby napadala britský obchod v oblasti Lamanškého průlivu nebo chránila zámořské kolonie, lodě flotily se nečinně pohupovaly na dohled ostrova Belle-Isle.

	Nakonec se na moře vydal samotný Howe, ale až 14. července 1793. Channel Fleet v počtu 15 řadových lodí, doprovázená několika fregatami a sloopy, opustila klidné bezpečí přístavu. Čtvrtý den plavby asi ve čtyři hodiny odpoledne se flotila nacházela přibližně 20 leaguí západně od souostroví Scilly, když se od severu přihnala prudká bouře. Velká vlna hodila s HMS Majestic tak prudce, že vrazila do těsně za ní plující HMS Bellerophon. Ta v mžiku přišla o čelen a nárazem se poroučely také přední i hlavní stěžeň. Naštěstí nikdo nebyl na palubě zraněn. Poškozenou loď vzala na lano HMS Ramillies aby ji odvlekla zpět do Plymouthu. Ke flotile se vrátila už 20. července a o dva dny později dorazila i HMS London, aby nahradila poškozenou HMS Bellerophon. Přesto raději lord Howe obrátil a odvedl flotilu do bezpečí zátoky Torbay, kde 23. července zakotvil.

	Protože však vzápětí, 25. července, obdržel zprávu, že americká obchodní loď minula asi deset leaguí západně od Belle-Ilse francouzskou flotilu o počtu 17 lodí, rozhodl se na moře vrátit. To, že je zpozorovala západně znamenalo jediné, Francouzi se konečně hnuli jeho směrem. Krátce po vyplutí potkal Howe HMS Eurydice, jejíž kapitán Francis Cole naopak tvrdil (jak se prý dozvěděl od jiného britského privateera), že šlo údajně jen o dočasné taktické přemístění loďstva, očekávajícího konvoj ze Západní Indie. Obrátil tedy zpět a tentokrát zakotvil na Plymouth Sound.

	Hra na kočku a myš nekončila. Admirál Howe se marně snažil vylákat francouzskou flotilu na moře. Ačkoliv vál vítr zprvu nepříznivě ze západu, už 31. července flotila stála opět nedaleko. Posléze se směr větru změnil na severovýchodní, když Britové přece jen zahlédli ve dvě hodiny odpoledne nepřítele. Viceadmirál Morard-de-Galles s flotilou 17 lodí očekával návrat konvoje z Ameriky doprovázený kontradmirálem de Secreyem a jeho třemi 74dělovými loděmi.

	Po páté hodině mohl admirál Howe sledovat, jak se na obzoru vzdálené špičky stěžňů francouzských lodí přesouvají od středu jeho flotily východním směrem. Naštěstí už vál jen mírný protivánek. Krátce po rozednění 1. srpna sledovaly hlídky opět Francouze, tentokrát severovýchodně a ve veliké vzdálenosti. Admirál Howe se pokusil nepřítele pronásledovat, ale vítr opět vál opačným směrem. Až k večeru se obrátil na severozápad, takže toho konečně mohl využít. Jenže netrvalo dlouho a opět se změnil směr větru na severovýchodní. Tudíž jediným výsledkem bylo snášení britských lodí severním směrem. To už hlídky hlásily flotilu 21 lodí, z nichž dvě byly zcela jistě fregaty.

	Zrána 2. srpna nebylo po nepříteli ani vidu, ani slechu, jen velitel amerického plavidla plujícího z Lorientu informoval admirála, že předchozího dne proplul okolo flotily 17 válečných lodí. Howe na místě setrval další dva dny během kterých se sice jeho fregaty snažily zachytit francouzské lodě, ale ty pluly příliš blízko pobřeží. Počasí se postupně zhoršovalo, neustále se měnil směr větru a tak se Howe, aby omezil nebezpečí rozpadu flotily, raději obrátil k domovu. V bezpečí Torbay spustil kotvy 10. srpna.

	Informace o nepříteli získával od proplouvajících lodí i viceadmirál Morard de Galles. Jenže on se raději každému setkání s Howem vyhnul.

	Channel Fleet se na moře vydala opět 23. srpna. Doprovodila do bezpečí konvoj mířící k Newfounlandu a zároveň dohlédla na navracející se konvoj ze Západní Indie. Na moři se zdržela necelých dvanáct dní a 4. září zakotvila ve starém známém Torbay.

	Po zprávě o spatřených pěti francouzských fregatách na moře vyrazila eskadra komodora Thomase Pasleye (1734-1808) složená z opravené HMS Bellerophon, HMS Suffolk a fregat HMS Hebe, HMS Latona a HMS Venus. Vzápětí ji následoval Howe s celou flotilou. Opětovně zamířil do Biskajského zálivu, kde se 7. listopadu setkal s eskadrou komodora Pasleye. Ten jen potvrdil, že šlo znovu o planý poplach. Až 18. listopadu jim konečně přálo štěstí. Hlídka na vrcholu stěžně HMS Latona hlásila v devět hodin kapitánovi Thornboroughovi silnou eskadru, s největší pravděpodobností nepřátelskou, a ve velké vzdálenosti po větru.

	Šlo o pět 74dělových řadových lodí – Tigre, Jean-Bart, Aquilon, Tourvile, Impétuex a Révolution, fregaty Insurgent a Sémillante, brigu Espiègle a škuner Ballon, eskadru kontradmirála Pierra Jean Van Stabela ( 1744-1797). Na moře vyplul 16. listopadu ihned poté, co se k němu dostala informace o velkém britském konvoji 39 obchodních lodí. Podle získaných zpráv jej mělo chránit pouze pět lodí sira Johna Jervise (1. února 1793 povýšeného na viceadmirála v bílé). Jednalo se o vlajkovou 98dělovou řadovou loď doprovázenou 74dělovou, 64dělovou, dvěma 44dělovými a několika fregatami a sloopy. Vyzbrojené měly být pochopitelně i obchodní lodě. Pomoc nesměřovala, jak se mylně domníval Van Stabel, k roajalistům v Toulonu, ale mířila na Martinique a přilehlé, původně francouzské ostrovy. Jenže vyplutí se zdrželo a sir Jervis se na moře dostal až 29. listopadu.

	Biskajský záliv se vždy hemžil loděmi a patřil k nejfrekventovanější části Atlantiku u evropských břehů. Alespoň části zálivu musel, pokud se nechtěl příliš zdržet, proplout každý konvoj britských obchodních lodí mířící do vlasti z „Indie“, stejně jako z Ameriky. Van Stabel pravděpodobně považoval Howeovy lodě za hledaný konvoj a neustále se přibližoval. Na admirálův příkaz vyrazily vpřed 74dělové HMS Russel, HMS Audacious, HMS Defence, HMS Bellerophon a HMS Ganges, tedy lodě, které byly nejblíž. Jakmile Van Stabel zjistil svůj omyl, že místo obchodního konvoje narazil na silného nepřítele, navíc protivníka, který se otáčel evidentně s úmyslem jej dohnat a zničit, provedl úhybný manévr k odpoutání. Stále sílící jihovýchodní vítr a čím dál vyšší moře začínaly působit pronásledovaným i pronásledovatelům těžkosti. Jen s obtížemi a velkým rizikem mohly lodě použít neustále deštěm bičované a vodou nasáklé ztěžklé košové plachty a zcela výjimečně brámové. I tak nechali košové raději jen na dvou pásech a to bylo vše, co si mohli dovolit. Netrvalo dlouho a na HMS Russell praskl košový díl předního stěžně. Po několika hodinách pronásledování se pojednou na HMS Defence v náporu větru nečekaně v jedenáct hodin zlomil na předním i hlavním stěžni košový díl. Jediným, kdo dokázal s nepřítelem udržet krok, zůstaly fregaty.

	Po poledni se změnil směr větru a hrozilo nebezpečí, že si pronásledovatelé zkříží cestu. HMS Latona se ocitla příliš blízko fregatám uzavírajícím francouzské uskupení a pojednou se ozvala střelba. Kapitán Edward Thornborough se jich nezalekl a pokusil se jednu během odpoledne odříznout od ostatních, ale dočkal se nečekaně ostrého útoku vlajkové Tigre následované další 74dělovou řadovou lodí. HMS Latona i v takto nepříznivém počasí inkasovala dva zásahy, naštěstí nebyl nikdo raněný. Obratem odpověděla a dělostřelcům se podařilo na Tigre ustřelit stěh předního stěžně (pevné lano držící stěžeň od přídě), otěže přední plachty a trup také inkasovaly nejméně jeden zásah.

	Nikdo však nebyl schopný HMS Latona přijít na pomoc. Všichni se obávali použít víc plachet, aby je nepotkal stejný osud jako předchozí lodě. I tak HMS Vanguard a HMS Montagu přišly o košové díly hlavních stěžňů a musely nabrat zpáteční kurs.

	S nadcházejícím večerem se změnil směr větru, nyní vál východně, ale krátce po půlnoci se obrátil jihovýchodním směrem a po nějakém čase zase východním. Noc byla velmi temná, a tak se některé britské lodě ocitly mnohem dále v závětří, než čekaly. Admirál Howe se obával, že mu Francouzi uniknou, a přesně to se nakonec okolo druhé hodiny noční Van Stabelovi podařilo. V těžkém větru a dešti se otočil jihozápadně a o půl hodiny později jeho eskadra velmi těsně minula HMS Bellerophon obeplouvajíc ji z obou stran. Podobně na tom byli i důstojníci HMS Queen Charlotte. Ti, kteří byli na hlídce, viděli v dalekohledech používaných v noci, jak jim před přídí jako tmavé přízraky proplouvají francouzské lodě, ale nedokázali včas vzbudit sira Rogera Curtise (1746-1816), kapitána lodě.

	Přesto se Van Stabel nevrátil s nepořízenou. Jakmile ztratil Howeovy lodě z dohledu, natrefil na jiný britský konvoj, putující z Newfounladnu. K nevoli Britů tak 17 plně naložených obchodních lodí místo doma zakotvilo v Brestu.

	Jenže to už britská veřejnost začínala reptat. Její námořnictvo, tak skvěle vybavené a vycvičené, zatím mnohem častěji předvádělo marně se ohánějícího slepého rytíře než sebevědomého bojovníka. Jen těžko se dařilo obyvatelstvu vysvětlovat, že rychlost plavby flotily je dána nejpomalejší lodí sestavy. Příliš často se stávalo, že francouzské lodě pluly o trochu rychleji než nejrychlejší lodě britské. A když už se obě flotily setkaly, viceadmirál Morard de Galles disponoval poměrně přesnými informacemi, a především jednal dle příkazů Výboru pro veřejné blaho nikdy neriskovat boj se stejně silným nebo dokonce silnějším nepřítelem. Jedinou výjimkou byl doprovod konvojů, ale i zde se kontradmirálovi de Serceymu podařilo proklouznout a dovést velký konvoj bezpečně do Brestu.

	SEKYRÁŘ Z PAŘÍŽE – OBČAN JEANBON

	André Jeanbon, také Jean-Bon Saint-André, ale také Jean Bon Saint André se narodil 25. února 1749 v Montauban (dnes součást Midi-Pyrénées, hluboko ve vnitrozemí Francie) v rodině protestantského valcháře a zemřel 10. prosince 1813 v Mohuči. Po absolvování jezuitského lycea v Marseille odešel do Bordeaux, kde studoval námořní navigaci, aby posléze vstoupil do obchodního loďstva. Postupně se vypracoval na kapitána. Protože mu nepřálo štěstí, přišel o veškeré úspory, podlehl deziluzi a raději odešel zpět do vnitrozemí. V Ženevě studoval teologii a nakonec se stal pastorem v Castres, místě nepříliš vzdáleném od rodiště.

	Ideály revoluce jej doslova nadchly a zároveň odstartovaly jeho raketovou kariéru. V Národním konventu, kam byl delegován za department Lot, usedl do horních lavic a během krátké doby se vypracoval až na jednoho z vůdců tzv. Hory neboli montagnardů. Klubu, ve kterém se záhy sejdou ti nejradikálnější. Nepřekvapí proto, že patřil mezi ty, co energicky požadovali trest smrti pro krále. V červenci 1793 dosáhl vrcholu, stal se předsedou Konventu. Zároveň byl kooptován do Výboru pro veřejné blaho a poslán k tzv. východní armádě. Přesto pravděpodobně po celý život zůstal v duchu námořníkem a svůj zájem neustále upíral tímto směrem. Budoucnost námořnictva významně podpořil 20. září 1793. V onen den Konvent odsouhlasil částku sto milionů franků na modernizaci a vybudování republikového válečného loďstva. Od té doby trávil většinu času neustálým putováním mezi přístavy Brest a Cherbourg.

	Bývalý kapitán obchodního loďstva a pastor, kromě členství ve Výboru pro veřejné blaho a obdařený mimořádně rozsáhlými pravomocemi, byl především prodlouženou rukou montagnardů. Měl za úkol nejen udržení celistvosti flotily, ale především boj proti všem nepřátelům. Osobně pevně věřil, že mezi potížemi brestské flotily a prosakující nespokojeností v přístavech je jedno velké pojítko.

	Do Brestu dorazil v doprovodu kolegy Prieura de la Marne, původním jménem Pierre-Louis Prieur (1756-1827). Prieura předcházela pověst nesmírně tvrdého člověka. Není divu, působil v trestním tribunálu v Paříži a stejně nesmiřitelně postupoval proti stoupencům federalismu v Normandii, kam byl coby člen Konventu vyslán. Patřil mezi horlivé stoupence popravy krále Ludvíka XVI. a svým nenávistným pokřikováním v Ústavodárném shromáždění si dokonce vysloužil přezdívku „Křikloun od Marny“.

	Někteří obyvatelé Brestu a všeobecně celý department Finistèstere se již od jara 1793 zapojovali do neustále se rozšiřujících protestů a odporu vůči centrální vládě v Paříži, do takzvaného „povstání federalistů“. Department Finistèstere s velkou nevolí přijal prudké změny v parlamentu během tzv. Revoluce 31. května – 2. června, kdy se veškeré výkonné moci skrze Revoluční tribunál zmocnil Robespierre a rozpoutal svou vládu teroru.

	Protože si Jeanbon byl jistý přímou paralelou mezi vzniklou situací v Brestu a událostmi, které se tak nešťastně staly v Toulonu, obviňoval federalisty ze všech vzniklých potíží a podezíral je ze spojení s monarchisty a vnějším nepřítelem. Vyšlo totiž najevo, alespoň podle jeho hlášení, že „sektářský duch vzpoury“ se do flotily rozšířil v okamžiku, kdy do zálivu dorazily Côte-ďOr a Tigre. Stejně tak byl Jeanbon přesvědčený, že podstatný vliv na chování flotily mají samotní velitelé. Už pouhou přítomností prý bývalí šlechtici rozdělovali flotilu mezi věrné republikány a zlé kontrarevolucionáře, přičemž z jejich jednání nemusela být ihned patrná zrada. Podle jeho mínění mnohdy stačila jen určitá míra zrádné zlomyslnosti v pravou chvíli. Že rozhodně nemluvil do větru, dostatečně dosvědčuje osud kapitána Joseph-Maria Coetnemprena z lodi Jean-Bart, kterého doslova uštval pod gilotinu podřízený důstojník. Nabyl totiž přesvědčení, že mu kapitán zcela záměrně bránil v postupu, protože přišel na loď z obchodního loďstva.

	Jeanbonovy úvahy podpořili mladší poručík Prisset, jeden z hlavních agitátorů na palubě Convention, či desátník Beaussard z námořní pěchoty, mluvčí delegace z paluby Côte-d’Or (jako jedna z prvních se pokusila 21. září opustit záliv). Během probíhajících jednání s viceadmirálem shodně tvrdili, že hlavním důvodem nepokojů je skutečně přítomnost šlechtických důstojníků na palubách. Jak nakonec sám Morard de Galles trefně poznamenal v jednom ze svých dopisů: „Kdybych se náhodou nenarodil ve společenské třídě, která vzbuzuje nenávist, troufám si říci, že oni darebáci z posádky by již nedokázali najít záminku pro ztrátu důvěry vůči mně ani některým z důstojníků.“

	Jenže ne všichni námořníci a důstojníci, kteří byli vášniví republikáni, sdíleli toto všeobecně deklarované pojetí o svrchovanosti lidu. Pojetí, které odůvodňovalo neposlušnost vůči výkonným orgánům. Posádka Tigre kapitána Van Stabela dokonce 16. září rozhodla vyčkat rozkazů admirála, protože on zde zastupoval státní moc a zákon. Na palubě skutečně vznikla 29. září petice, vyzývající k potrestání vzbouřenců.

	Poučení z krizového vývoje byla jednoznačná. Jeanbon konečně vyslyšel opakované žádosti viceadmirála Morarda de Galles o odvolání z postu velitele flotily. Přesto viceadmirál neušel vyšetřování v Paříži před výkonnou radou Výboru pro veřejné blaho. Složitě a neúspěšně obhajoval své jednání a nakonec skončil ve vězení. Zachránil jej až převrat 9. thermidoru. Viceadmirál zemřel 23. července 1809 a rok předtím mu vděčný císař Napoleon stačil udělit císařský hraběcí titul za věrné služby. Popel uložili do Pantheonu v Paříži.

	NOVÉ KOŠTĚ RYCHLE METE

	Okamžitě po návratu flotily do Brestu se rozeběhlo vyšetřování, na kterém zprvu spolupracovali občané Tréhuart a Jeanbon. Především ten druhý se razantně pustil do obnovy důstojnického sboru a mezi prvními odvolal kontradmirála Kerguelena a také kapitána Boissauvera. Jenže právě tito dva patřili již dříve ke kritikům stávajících poměrů v námořnictvu a revoluci naopak upřímně přivítali. Důvěru dostal Villaret-Joyeuse, ač původem také šlechtic, kterého naopak Jeanbon povýšil na kontradmirála.

	Ti, kteří se podle mínění obou komisařů nechvalně vyznamenali během quiberonské vzpoury, skončili pod gilotinou. Velmi zajímavé byly osudy dvou nejvyšších důstojníků na Côte-d’Or. Zatímco kapitány Guillaume Thomase, Touissainta Duplessis-Grénédana, stejně jako kapitána Joseph-Maria Coëtnemprena de Kerdouarnan, velitele Jean-Bart, bez milosti spolu s dalšími důstojníky odsoudili a gilotinovali, kontradmirála Pierra Landaise potrestání minulo.

	Kontradmirál Pierre Landaise (1731-1820), rodák ze Saint-Malo, přestoupil v roce 1777, po 29 letech služby, do amerického námořnictva. V roce 1779 převážel na palubě fregaty Alliance, jedné z prvních válečných lodí nově vzniklých Spojených států, markýze de Lafayetta zpět do vlasti. O jeho kvalitách svědčí kromě jiného i jízlivá poznámka prvního amerického vyslance ve Francii Benjamina Franklina: „I kdybych měl dvacet lodí k dispozici, ani jedné by Landais nevelel.“ Přesto jeho odchod z amerického námořnictva urychlila až vzpoura na palubě. Do vlasti se vrátil v roce 1792. Ač původně patřil mezi officier bleu, z nedostatku velitelů byl ihned jmenován capitaine de vaisseau (kapitánem lodě) a přebral velení na Patriote. V lednu 1793 povýšil na kontradmirála. Ještě během vyšetřování quiberonské vzpoury stačil podat rezignaci, kterou Jeanbon s ulehčením přijal, i když jeho vlastní hodnocení kontradmirála vysloveně negativní nebylo. Vysoce hodnotil například Landaisovo vlastenectví a lásku ke svobodě, ale nechápal jeho podezřívavost vůči posádkám, se kterými se nedokázal sžít. Landais se navrátil do Ameriky, kde v Brooklynu nakonec zemřel. Na vlajkovém stěžni Côte-d’Or místo jeho zavlála vlajka nově povýšeného kontradmirála Villaret-Joyeuse.

	Jak revoluční tribunál hodnotil činnost důstojníků, vyplývá i z pravidelného hlášení odesílaného Jeanbonem do Paříže. Zatímco kapitána Duplessis-Grénédana popsal jako člověka, který není schopen zjednat si respekt a pravděpodobně sympatizuje s povstalci, důstojníky naopak otevřeně nařkl z přílišného sepětí myšlení s acien régime a starající se pouze o sebe. Kupodivu kritizoval i posádky. Pokud jde o námořníky, mnozí z nich byli z Dieppe a notoricky známí svým náboženským fanatismem a přečasto vyhrožující poddůstojníkům, že se propadnou až na věčnost, pokud budou bojovat proti kněžím.

	Před revolučním tribunálem skončil i kapitán Thomas, velitel Northumberlandu, další důstojníci byli uvězněni a velké množství jich bylo z námořnictva vyhozeno. Vše v zájmu republiky.

	Během obou pobytů v Brestu mezi říjnem 1793 a červnem 1794 se Jeanbon neustále energicky zasazoval o znovuvybudování silné válečné flotily.

	Vyšetřování skončilo, rozsudky rozdány. Přesto až 16. prosince 1793 Jeanbon jmenoval Villareta-Joyeuse kontradmirálem s tím, že se zároveň stává velitelem Brestské flotily. Vzhledem k tomu, že z toulonské středomořské flotily zůstalo po razantním osvobození města od roajalistů a Britů podle plánu takřka neznámého kapitána Napoleona (po pádu města okamžitě povýšil na generála) jen torzo, stal se šestačtyřicetiletý kontradmirál velitelem de facto jediného námořního uskupení schopného bojovat s Brity. V Toulonu bohužel do britských rukou kromě jiného padla i Commerce de Marseille, sesterská loď admirálské Montagne (jak mezitím přejmenovali Côte-d’Or).

	Duchovním otcem stavby Montagne byl Étienne-François, hrabě de Stainville, vévoda z Choiseul (1719-1785), diplomat, voják a státník. Konec sedmileté války v roce 1763 znamenal pro Francii nejen pohromu kvůli územním ztrátám, ale především vojenskou. Ztráty zdecimovaly i námořnictvo, pokud jde o řadové lodě, přišlo o 24 jednotek. Státní finance byly chronicky rozvrácené a dluh dosahoval astronomických výšek. Vévodu de Choiseul napadlo apelovat na šlechtu, města i bohaté měšťany, a především na jejich národní hrdost. Díky tomu se podařilo shromáždit značné částky, ze kterých se postupně realizovala výstavba nové flotily. Dokázal také vzbudit i určitou soutěživost mezi dárci (patřili k nim kromě jiných i arcibiskup narbonnský a zástupci krajů Languedoc, Bretagne, Artois, Paříž, Bordeaux a mnoha dalších včetně bohatých obchodníků). Každý chtěl, aby loď financovaná z jeho zdrojů byla větší a lepší než těch druhých, a tak se postupně podařilo postavit osmnáct plavidel. Sbírky se organizovaly v letech 1761-1766 za vlády Ludvíka XV, pak v letech 1782-1790 za Ludvíka XVI., a protože se osvědčily, peníze na stavbu lodí se vybíraly v průběhu revoluce a následně i císařství.

	Novou loďpůvodně pokřtili États de Bourgogne podle kraje, který na ni přispěl, a nakreslil ji slavný námořní projektant Jacques-Noël Sané (1740-1831). Kýl založili 12. srpna 1786 a plně bojeschopnou se stala v prosinci 1790. Při úctyhodné délce 63,2 metru a tonáži 2794 tun nesla na hlavní palubě 34 děl ráže 36 liber, o palubu výše pak 32 děl ráže 24 liber a na horní palubě 34 děl ráže 18 liber. Na přední a ubytovací palubě 18 děl ráže osm liber a šest karonád ráže 36 liber (ty se do počtu děl nezapočítávaly), přičemž boční salva všech 124 děl vážila 1374 liber (salva šestatřicetiliberních děl se plně vyrovnala stejnému počtu čtyřicetiliberních děl britských – francouzská libra odpovídá 0,49 kg, zatímco anglická 0,45 kg). K obsluze potřebovala 1130 důstojníků a námořníků. Přesto se podle svědectví současníků snadno ovládala a obratností se prý vyrovnala fregatám. Lodě tohoto typu tvořily nejtěžší jednotky francouzského námořnictva a pod třídou L’Océan stihli do roku 1794 postavit čtyři. Během služby změnila États de Bourgogne pětkrát své jméno. V roce 1793 ji přejmenovali krátce na Côte-d’Or, ale už od října až do roku 1795 plula jako Montagne, až ji v bitvě u Groix Britové potkali již pod názvem Peuple. Tak se jmenovala od května 1795. Ani ne o týden později ji 30. května, už po bitvě u Groix, definitivně přejmenovali na Ocean.

	Většinu své kariéry sloužila jako vlajková loď. Jen admirálu Villaret-Joyeusemu třikrát. V červnové kampani roku 1794, v bitvě u Groix v roce 1795 a v roce 1801 při výpravě na Saint-Domingue. Také si zabojovala v bitvě u ostrova Aix v roce 1809. Ze stavu ji vyškrtli až v roce 1850. I poté ji používali jako plovoucí baterii, aby nadobro dosloužila v roce 1856.

	Nejprve bylo zapotřebí vyřešit otázku důstojnického sboru. Jeanbon i Villaret-Joyeuse pochopili, že reorganizace je životně důležitá, protože drtivá většina velících důstojníků ztratila důvěru námořníků. Jeanbon došel k přesvědčení, že „námořnictvo potřebuje odvážné muže, kteří mají zároveň talent a dostatečnou dávku drzosti, bez nichž se úspěchu na moři nedá dosáhnout“. Za jedinou cestu k dosažení cíle považoval personální obměnu, díky které se obklopí čestnými, neúplatnými a osvícenými vlastenci. Nejenže jim bude moci důvěřovat, ale oni sami budou upozorňovat na další vhodné kandidáty.

	Ačkoliv ve skutečnosti neshledal v konání předchozích admirálů vysloveně úmyslnou trestnou činnost či nabádání k rozvracení eskadry, ještě před povýšením Villaret-Joyeuse je raději odstranil z flotily. Samotné jmenování hodnotila většina důstojníků jako jednoznačně správné rozhodnutí. Všichni oceňovali Villaret-Joyeseův smysl pro čest, velký námořnický talent a byli ochotní se s důvěrou svěřit jeho velení. Jeanbon víceméně ponechal rozhodování o dalším povyšování zcela na rozhodnutí kontradmirála. Ten další velitele pečlivě vybíral z kapitánů povyšovaných teprve v roce 1793.

	François-Joseph Bouvet de Precourt (1753-1832) sloužil stejně jako Villaret-Joyeuse pod admirálem Suffrenem, ale rozhodujícím pro jeho volbu bylo, že sloužil jako druhý důstojník na palubě kontradmirálovy Prudente. Už v roce 1790 povýšil na kapitána a během quiberonské vzpoury i on dokázal udržet na palubě své Audacieux kázeň a pořádek.

	Pierre François Cornic-Dumoulin (1731-1801) a Joseph Marie Nielly (1751-1833) začínali kariéru jako officier bleu během války za americkou nezávislost. To se netýkalo čtvrtého jmenovaného kapitána. Pierre Jean Van Stabel nasbíral své námořnické zkušenosti jako korzár nejen během války za nezávislost. Navíc si jej Villaret-Joyeuse už delší dobu pečlivě všímal, velel totiž fregatě Thetis, součásti jeho divize u pobřeží Vendée.

	Obdobně postupoval i u ostatních vyšších důstojníků. Paul Basire, jeho druhý důstojník na Trajanu, se stal vlajkovým kapitánem Montagne. Na uvolněná kapitánská místa sice doporučoval Jeanbon velké množství důstojníků původně obchodního loďstva, přesto nakonec dvě třetiny nově jmenovaných kapitánů pocházelo z vlastních řad. Pouze sedm přišlo z palub obchodních lodí a o třech se záznamy nedochovaly. Většině z nich se tak dostalo příležitosti samostatně velet velké řadové lodi, někteří dostali velení úplně poprvé. Jejich schopnosti, ale bohužel také neschopnosti, důkladně prověřil následující rok.


NOVÝ VELITEL BRESTSKÉ FLOTILY

	 

	„Co je to za zemi, ti lidé jsou natolik šílení, že jsou schopni čehokoliv!“ zděšeně napsal o francouzských námořnících kapitán Horatio Nelson, velitel HMS Agamemnon poté, co se s nimi setkal v neutrálním Livornu, kde jeho loď kotvila vedle francouzské fregaty.

	Viceadmirál Louis-Thomas Villaret-Joyeuse 
(29. května 1747 – 24. července 1812)

	 

	Budoucí admirál se narodil jako třetí dítě Françoisi a Marii-Thérèse Villaretovým 29. května 1747 v malém městečku Auch, ležícím v samém srdci jihozápadní provincie Gaskoňska. Otec pocházel z truhlářské rodiny v Motpellier a zpočátku budoval kariéru v armádě. V hodnosti kapitána dragounů ji posléze opustil a stal se královským výběrčím daní v regionu Auch, tudíž nedaleko míst, kde před revolucí působil i André Jeanbon. Louis-Thomasovi rodiče se brali velmi narychlo počátkem října 1742 a po necelých třech týdnech se jim narodila dcera Marie Emilie. V té době už rodina užívala přídomek de Joyeuse.

	Po celý život měl Louis-Thomas nejblíže k nejmladšímu bratru Jeanu-Mariemu. Vzhledem k původu navštěvoval jezuitskou kolej College d’Auch a po absolvování jej čekala kariéra v armádě. Strýc, člen Řádu svatého Ludvíka a kapitán pěchoty, všechny tři bratry, staršího Jeana, Louise-Thomase i Jeana-Marieho, přesvědčil ke vstupu do královského dělostřelectva, i když matka by z něj raději měla kněze.

	Dlouho zde nepobyl a přestoupil do Maison militaire du roi, což mohlo mimo jiné nepřímo potvrzovat nobilitu rodiny, protože do jednotek se prováděl přísný výběr. K té době se váže neověřená historka, že někdy v roce 1765 v souboji zabil svého soka, a tak musel urychleně změnit druh vojska. Tentokrát přešel, a už definitivně, k námořnictvu. Ale zde mu šlechtický původ nijak nepomohl. Do válečného námořnictva přicházeli šlechtici přes tzv. gardes de la marine určené právě pro osoby urozeného původu. Nicméně i tak potřeboval žadatel o přijetí písemné doporučení a pochopitelně rodovou tradici služby v námořnictvu. Neméně nezbytnou podmínkou byl i dostatek financí. Ničím z toho se bohužel Villaret de Joyeuse prokázat nemohl, takže tato cesta do důstojnického sboru pro něho schůdná nebyla. Villaret do námořnictva vstoupil jakousi oklikou, známější spíše jako officiers bleus. Toto označení ve skutečnosti znamenalo řekněme dočasné angažmá ve válečném námořnictvu. Zahrnovalo důstojníky obchodního loďstva, zkušené námořní poddůstojníky či ty úplně bez zkušeností, kteří se teprve důstojníky toužili stát. Jako officier bleu k námořnictvu nastupoval se statutem volontére – dobrovolník.

	Následujících pět let pendloval pod velením fregatního poručíka Charlese Gilberta mezi Francií a koloniemi v Karibiku. I když jej Gilbert doporučil k velení, putoval z lodě na loď, protentokrát směr Orient. V roce 1774 dokonce strávil půl roku bez práce na Mauritiu. V následujících deseti letech důvěrně poznal takřka veškeré francouzské kolonie po celém světě. Požehnáním pro jeho budoucí kariéru se nepřímo stala americká válka za nezávislost. V lednu 1778 pod kapitánem Claudem-Josephem Duchayla de Langlade de Saint Paul konečně povýšil na prvního důstojníka ozbrojené dopravní fleuty Pintade, převážející stošedesát vojáků do kolonie Mahé na západním pobřeží Indie. Když po obeplutí celého západního pobřeží dorazila Pintade do Pondicherry, setkala se s řadovou lodí Briliant, vlajkovou lodí Jeana-Baptista-Françoise Lolliviera de Tronjoly, velitele francouzských sil v Indickém oceánu. K posílení jeho nepočetných sil se Pintada velmi hodila. Kapitán Duchayla převzal velení původně obchodní lodě Sartine a z Villareta de Joyeuse se nečekaně stal velitel Pintady.

	V Indickém oceánu následně sloužil během anglo-francouzské války v koloniích, ale ve skutečnosti stále probíhající války o americkou nezávislost, pod admirálem Suffrenem. Zúčastnil se tak kromě jiného i bitvy pod Madrasem. Viceadmirál hrabě Pierre André de Suffren de Saint Tropez (1729-1788) s ním byl natolik spokojený, že jej pověřil velením fregaty Bellone. V tomto případě nečekaně předal velení někomu, kdo nebyl plnohodnotný důstojník válečného námořnictva. O to větší čest a zároveň důvěru v jeho schopnosti to znamenalo. Vše se odehrálo po bitvě u Trincomallee 3. září 1781, kdy rozzuřený Suffren odebral čtyřem kapitánům velení, a tři z nich dokonce nechal zavřít. Překvapivě se mezi možná až příliš tvrdě potrestanými objevuje jméno Morarda de Galles.

	Zimu 1782 strávil Suffren u Sumatry. V březnu 1783 vyvstala nutnost varovat Chevaliera de Peynier (1731-1809), místního velitele námořních sil, před britskou flotilou a volba padla na Villareta de Joyeuse. Protože Suffren nechtěl riskovat ztrátu dobře vyzbrojené Bellone, dostal na provedení rozkazu korvetu Naïade. Okamžitě poté, co obdržel pokyny, požádal admirála o „vydání doporučujících dopisů pro lorda George Macartneye [britského guvernéra v Madrasu – pozn. V. K.] a admirála Edwarda Hughese [velitele nepřátelského loďstva – pozn. V. K.], když už jste mi dal na cestu takovou kraksnu“. Tehdy mu admirál s úsměvem odvětil: „Cítím to nebezpečí stejně, ale pokud někdo uspěje, budete to vy.“ Admirál Satan nebo také Lord Jupiter, jak mu posádky přezdívaly, dobře věděl, jak ocukrovat bič, vzpomínal se smíchem po letech Villaret-Joyeuse. Ostatní plavidla darovala potřebné zásoby, a tak mohla Naïade hned následující den vyrazit na cestu.

	Za úsvitu 14. dubna se nacházel mezi městy Cuddalore a Portonovo jižně od Pondicherry, když hlídka hlásila velké plavidlo vzdálené asi dvanáct mil. Villaret de Joyeuse brzy poznal britskou řadovou loď HMS Sceptre pod velením kapitána Samuela Gravese, která se už dříve několikrát honila s Bellone. Naïade se pokusila uniknout na otevřené moře, ale jak plula velmi špatně, tak nepřítel naopak velmi dobře. HMS Sceptre zahájila palbu na korvetu v deset hodin dopoledne.

	Asi za hodinu pobídl kapitán Graves Villareta de Joyeuse ke kapitulaci, ale ten odpověděl dělovou salvou. Následující tři a půl hodiny drtila HMS Sceptre nebohou korvetu, ale ani ta si nenechala nic líbit a v průběhu pětihodinového boje sama dokázala vystřílet na tisíc dělových koulí. Korveta už byla bez hlavního stěžně, měla rozstřílené ráhnoví a sedm děl rozbitých, když Villaret konečně nechal stáhnout vlajku. Při sčítání škod napočítali na francouzské lodi 34 raněných, na britské o deset méně. A jak si Villaret de Joyeuse všiml už jako zajatec na palubě nepřítele, ani jeho dělostřelci se neměli za co stydět, hlavní stěžeň byl poškozený, přední částečně ustřelený a jedno dělo se při střelbě roztrhlo. Kapitán Graves poté, co mu Villaret předal osobní zbraň, mu kord údajně vrátil se slovy: „Daroval jste nám hezkou loď pane, bohužel jste nám ji prodal příliš draze.“ HMS Sceptre odtáhla Naïade do Madrasu, kde jí před názvem přibyla zkratka HMS, ale stejně ji o rok později námořnictvo prodalo v Deptfordu za 800 liber.

	Villaret doufal, že bude brzy vyměněn, jenže z britského zajetí se dostal až 4. července. Promeškal tak závěrečné, páté střetnutí této války s britskou flotilou u Cuddalore 20. června, kde Suffren utrpěl vítězství. Na konci léta 3. září 1783 válka skončila podpisem mírové smlouvy v Paříži.

	Nejprve se Villaret stal důstojníkem na Suffrenově vlajkové lodi Héros (bohužel patřila mezi ty, které v roce 1793 Britové zapálili, když opouštěli Toulon), ale čekalo ho milé překvapení. Admirál Suffren mu svěřil velení Coventry, ukořistěné britské fregaty s mědí pobitým trupem pod čárou ponoru. Ještě jej stačil 31. července 1784 jmenovat poručíkem (lieutenant de vaisseau) a dekorovat Řádem svatého Ludvíka. Domů se Villaret vrátil v lednu 1785 a o velení přišel, protože námořnictvo Coventry jako nepotřebnou vyřadilo. Válka skončila a důstojníci jaksi přebývali. Villaretovi de Joyeuse zcela reálně hrozila neveselá budoucnost. I když povýšením na poručíka přeskočil z kolonky officier bleu mezi skutečné důstojníky válečného námořnictva čili Grands Corps, jeho vyhlídky na další postup byly mizivé. Možná by se ke konci své kariéry stal dokonce capitaine de vaisseau. Rychlejší povýšení mu tak mohla zajistit jen nová válka.

	Asi nebyl příliš potěšený, když získal obyčejný post u velitele přístavu Lorient. Přesto mělo působení na souši určitý vliv na jeho budoucnost. Setkal se zde s Thérèse Félicité Villars de Roche, kterou v roce 1787 pojal za manželku. Narodily se mu tři děti, v září 1788 Alexis-Jean-Marie, v roce 1790 Hypolit-Nicolas a o rok později ještě dcera Marie. V rodové tradici pokračoval jen Alexis. Do námořnictva vstoupil jako kapitánský sluha v roce 1796. V roce 1829 se stal kapitánem řadové lodě první třídy a námořnictvo opouštěl jako rytíř Řádu svatého Ludvíka, držitel Čestné legie a gentleman komory krále Karla X.

	Až po pěti letech na souši, v roce 1790, se Villaretu de Joyeuse podařilo vrátit se zpátky na palubu. Po vypuknutí revoluce odmítl radikální řešení, spíš vyčkával, a to se mu nakonec vyplatilo. I proto, že mnoho důstojníků věrných předchozímu režimu se prostě ze dne na den doslova vypařilo z lodí. V Brestu se sice bouřili námořníci, ale v Lorientu byl relativní klid. V docích dokončovali zbrusu novou 44 metrů dlouhou fregatu Prudente, jejímž kapitánem se 15. září 1790 stal. Když 20. října obdržel rozkazy, podle kterých měl naložit proviant a zásoby na sedm měsíců na plavbu do Karibiku, loď sice stála na vodě, ale vystrojená nebyla. Měl se společně s fregatou Uranie připojit ke dvojici 74dělových lodí Fougueaux a Boreé a odplout na Saint-Domingue, kde se černí otroci z plantáží začali po zprávách z Francie bouřit a domáhat se svobody a lidských práv. Koncem měsíce obdržel Villaret de Joyeuse od velitele eskadry zprávu, že začátkem listopadu dorazí 580 vojáků Régiment de Lorraine. 80 z nich měl do Karibiku dopravit on. To už se mu vše vymklo z rukou. Stále ještě neměl svá děla, a když už konečně byla k dispozici, zhoršilo se už i tak špatné počasí, takže se nedala instalovat. Sám si 2. ledna 1791 v lodním deníku povzdechl: „Od října byly snad jen čtyři dny dobrého počasí, jinak Lorient sužovaly neustálý déšť, vítr a sníh.“

	Konečně se 2. února počasí umoudřilo a následující den se eskadra vydala na cestu. Do vlasti se Villaret de Joyeuse vrátil už koncem dubna, zpět na Domingue odplul s další várkou vojáků až v srpnu, a to už bylo povstání otroků v plném proudu. Ti se v průběhu bojů dostali i k dělům, a tak v říjnu dokonce zažil i dělostřelecké ostřelování své Prudente.

	Když se koncem roku 1792 navrátil do vlasti, už na něho kromě chaosu a neustále propukajících drobných vzpour čekalo definitivní povýšení na capitaine de vaisseau a s ním i nová loď, 74dělová Trajan. A bohužel místo vytoužené služby v Indii, kterou důvěrně znal a v níž ve skrytu duše doufal, jej čekala cesta podél pobřeží Francie.

	Možná právě v okamžiku, kdy onoho lednového dne roku 1793 uložili hlavu nešťastného krále mezi nohy do připravené rakve, podepisoval mladý kapitán válečného námořnictva Villaret de Joyeuse v šest set kilometrů vzdáleném Brestu svůj již druhý dopis určený ministru námořnictva a kolonií, jinak vynikajícímu matematikovi Gaspardu Monge (1746-1818). Dopis zajímavý mimo jiné i tím, jak rychle a snadno změnil Villaret de Joyeuse používaný slovník. Objevuje se v něm poprvé výraz „občan“, stejně jako vyznání „moje nadšení a odvaha k obraně republiky se bude rovnat mé lásce k ní“. Dále psal: „… v okamžiku, kdy je Francie v nebezpečí, musím, stejně jako každý dobrý občan, zapomenout na vlastní zájmy a obětovat se pro její obranu a prosperitu.“ A aby svou přeměnu dokonale zpečetil, dopis podepsal jen jako Villaret-Joyeuse. Poprvé vynechává přídomek „de“, který mu předtím alespoň trochu pomáhal v kariéře v královském námořnictvu.

	Uběhlo jen několik měsíců od povýšení a ministr námořnictva a kolonií ho pověřil velením menší eskadry úzce spolupracující s pozemními vojsky při obraně města Vannes. Jeho operační prostor ve skutečnosti zasahoval až k Nantes, tudíž se jako nejvhodnější základna jevila právě Quiberonská zátoka. Rozkazy sice dostal, ale na palubě Trajan měl jen polovinu posádky, necelých tři sta námořníků. Přesto už 14. dubna jeho Trajan a Jean Bart spustily kotvy v zátoce. Během několika dní dorazily i zbylé lodě eskadry. Auguste, Superbe, Suffren, Achile, čtyři fregaty a několik menších lodí.

	NEJEN KÁZEŇ A ZASE KÁZEŇ, 
ALE PROBLÉMY NA KAŽDÉM ROHU

	Quiberonská vzpoura důkladně poučila Jeanbona, Villaret-Joyeuse, ale i ostatní, kteří měli co do činění s námořnictvem. Především pochopili, jak je původní Trestní zákoník, přijatý v roce 1790, nedokonalý. A ačkoliv Jeanbon nezničil posádky lodí ani město důkladným terorem, jak bylo v jiných případech obvyklé (například v osvobozeném Toulonu mu ihned 19. prosince 1793 padlo za oběť na 800 obyvatel), bylo více než zřejmé, že další pobuřování se musí kategoricky zarazit hned v zárodku. Posádky lodí Jeanbon velmi důrazně varoval: „Nepochybuji, že ruka zákona zasáhne všechny spiklence bez slitování. Vlast potřebuje jen věrné služebníky a bude trestat neposlušnost a zbabělost.“

	Neuposlechnutí rozkazu či lenost znamenaly do budoucna čtyři dny v železech, pokud námořník ještě odmlouval, trest se zdvojnásoboval. Pobuřování, ale i verbální útoky proti důstojníkovi mu vynesly pět let vězení a zákaz sloužit v námořnictvu. Ale Jeanbon šel ještě dál. Kromě jiného zakázal i petice velícím důstojníkům.

	Naštěstí obdobně tvrdě postupoval i proti důstojníkům. Vyžadoval absolutní poslušnost, přesné plnění rozkazů, zároveň důstojníkům nařizoval jít osobním příkladem. Doslova tvrdil, že „pokud chcete, aby vás námořník poslouchal, vy sami musíte poslouchat své velitele“.

	Nově vypracované body Trestního zákoníku, určené pro námořnictvo a posléze v Paříži schválené, obsahovaly kromě jiného i následující paragraf – pokud důstojník neuposlechnutím rozkazu zaviní zajetí lodě, porážku v boji nebo promarní vítězství, bude souzen revolučním tribunálem. Každému po přečtení muselo být jasné, jaký asi padne rozsudek.

	Národní shromáždění později vydalo dekret, ve kterém přesně kodifikovalo tresty těm kapitánům, kteří selžou při plnění povinností nebo v boji. Samotné provinění rozšířilo o další body. Pokud jakýkoliv důstojník řadové lodě nechá stáhnout vlajku ještě předtím, než bude loď ve smrtelném nebezpečí potopení, bude prohlášen za zrádce a odsouzen k trestu smrti. Pokud se důstojníci fregat či menších lodí vzdají nepříteli menšímu, než je dvojnásobek vlastních zbraní, budou potrestáni obdobně.

	Naštěstí nebyl Jeanbon až tak zaslepený, aby nepochopil, jak snadno se dá nevzdělaný námořník ovlivnit propagandou nepřítele. Tím, že námořníci obvykle sloužili takřka od dětských let, byla většina členů posádek negramotná. Proto po dohodě s Villaret-Joyeusem nařídil vytvoření jakýchsi „námořních škol“. Na každou loď s více než dvaceti námořníky nastoupil instruktor neboli učitel. Největší důraz na vzdělání se kladl u začínajících námořníků a mladých chlapců. Probíraly se základy čtení a psaní, aritmetiky a také základy služby na moři a plachtění.

	Obdobně využil dlouhé zimní večery i kontradmirál Villaret-Joyeuse. Své velitele a kapitány školil v námořní teorii a probíral taktiku boje. Ministru námořnictva a kolonií, to už byl ministrem Jean Dalbarade (1743-1819), zdůvodňoval ve svých dopisech nejvyšší nutnost vybudovat školu taktiky a výcviku budoucích důstojníků.

	Ještě se ve velící funkci Villaret-Joyeuse ani neohřál a už se na něj valily těžkosti ze všech stran. Krátce poté, co se podařilo alespoň částečně odstranit potíže s důstojníky, vyvstaly obdobné nepříjemnosti se samotnými posádkami. Zemědělci z okolí přístavů si u admirála stěžovali na chování nikým nehlídaných a nekontrolovaných námořníků. Bylo tudíž zřejmé, že upevnění morálky důstojníků i mužstva se musí stát prvořadým úkolem. Ještě v dubnu 1794 Villaret-Joyeuse zjistil, že na palubě Trente-et-un Mai docházelo k falšování účetních knih včetně podpisů. Kapitána nechal okamžitě předat do rukou zákona.

	S přibývajícími úkoly při dostrojování a dostavbě válečných lodí trpěl arzenál v Brestu čím dál více nedostatkem pracovníků. Jenže i na lodích chyběli námořníci, kteří by nahradili nemocné, natož aby se udržely stavy na požadované výši. S nedostatkem posádek bojovalo francouzské námořnictvo po celou dobu existence republiky. Průběžně chyběla na palubách takřka třetina potřebných rukou.

	Od zimy proto Jeanbon vysílal své podřízené a agenty, aby pročesávali přímořské provincie a sehnali dostatečný počet mužů nutných k zajištění chodu arzenálu a loďstva. S blížícím se jarem se Villaret-Joyeuse a Jeanbon potýkali s dalším fenoménem. Protentokrát šlo o dezertéry. Po dohodě s ministerstvem námořnictva se problém pokusili vyřešit finančním zainteresováním. Počínajíce 21. únorem 1794 obdržel každý četník za chyceného důstojníka nebo námořníka odměnu. Již v březnu vystupňovali tlak. Přikázali místním samosprávám rozšířit mezi obyvatelstvo nařízení obsahující výstrahu těm, kdo se na své místo nevrátí do patnácti dní. Po uplynutí lhůty budou považováni za dezertéry a předáni úřadům k vykonání patřičné spravedlnosti.

	S tím, jak se postupně jakž takž zaplňovaly stavy pracovníků loděnic a posádek, vyvstala nová potíž. Tentokrát se jednalo o potraviny, které se ve zdevastované Francii jen těžko sháněly.

	Do podpalubí 74dělové řadové lodě se při uvažovaném měsíčním pobytu na moři muselo postupně uložit 35 tun sucharů, osm tun mouky na pečení chleba, okolo 14 tun nasoleného masa, z toho pět tun uzeného, 14 tun fazolí, 600 kg rýže (tu ale námořníci moc v oblibě neměli), přibližně tuna sýra (námořnictvo preferovalo Gruyére), naložené nasolené ryby, 150 kg cukru a 300 kg soli. Pro nemocné se nakládalo 200 kg másla, 400 kg sušených švestek a 350 kg cukru. Na lodě se přivážela také živá domácí zvířata – slepice, krůty, ovce, prasata, krávy, několik volů a telat (ti se poráželi během plavby a posádka si tak přilepšovala čerstvým masem).

	Když loď vyplouvala na moře, musela s sebou vézt pochopitelně i dostatečné zásoby pitné vody. Při dávce přibližně tři litry vody na osobu to představovalo denní spotřebu okolo 2250 litrů. Obvyklé množství se v případě měsíčního pobytu na moři pohybovalo okolo 70 000 litrů. Nakládalo se také na 30 000 litrů vína (Britové rum a pivo) a dostatečné množství octa ke zkvalitnění zkažené pitné vody.

	Francouzské 74dělové řadové lodě vozily coby základní náklad munice 60 nábojů pro každé dělo, přibližně 4500 dělových koulí o váze asi 50 tun a menší množství kartáčových střel. V případě očekávaného déletrvajícího boje se pochopitelně každý snažil o větší zásoby. Běžně se v padesátiliberních a pětadvacetiliberních sudech nakládalo na 22 tun střelného prachu, sudy s knoty a další vybavení pro střelbu. Výzbroj doplňovaly ruční zbraně. Obvyklý počet 340 mušket a pistolí včetně nábojů a 70 kusů chladných zbraní doplňovaly soukromé arzenály důstojníků a poddůstojníků.

	Poté, co Vilaret-Joyeuse musel koncem roku 1793 vypravit na moře Niellyho eskadru, plující na pomoc Van Stabelovu americkému konvoji, klesly zásoby na palubách lodí dokonce jen na patnáctidenní limit. O to větší bylo jeho překvapení, když zjistil, že některé posádky doslova projídaly dvojnásobné množství denních přídělů, než jaké se vydávaly na jeho vlajkové lodi. Okamžitě následovalo nařízení přesně stanovující denní dávku na každého člena posádky.

	Ač velmi nerad, informoval koncem ledna 1794 nadřízené, že i přes nezměrně vynaložené úsilí má pro každé plavidlo předepsanou zásobu potravin jen na šest týdnů. V Brestu se nacházely velké zásoby pšenice. Nedostatečný výkon malého množství větrných mlýnů nebyl schopen vykrýt ani denní potřebu mouky.

	V dopise do Paříže ze 4. listopadu 1793 si Villaret-Joyeuse stěžoval i na katastrofální nedostatek děl. Nebyl schopný patřičně vybavit ani již dokončené či opravené lodě. Když v květnu 1794 vyplul, zůstaly v Brestu ležet na kotvách 110 a 74dělová loď jen proto, že už pro ně nezbyla děla.

	 

	Během roku 1793 se britským lodím podařilo kapitulovat nebo zničit 140 francouzských lodí, z nichž 52 patřilo k válečnému námořnictvu. Z třiceti pěti lodí větších než fregata jich 30 převzalo Královské námořnictvo a po nutných opravách v docích je převedlo do služby.

	Ale ani francouzští námořníci si nevedli zle. Koncem října 1793 uštvala fregata Uranie vyzbrojená 40 děly ráže 18 liber britskou fregatu HMS Thames s 26 dvanáctiliberními děly. Uranie ji vysoce převyšovala výzbrojí a doslova Britovi rozstřílela takeláž a zničila většinu děl na pravoboku. Přesto se jeho posádce podařilo statným zásahem zabít protivníkova kapitána Jean-Françoise Tartu. Z dvaačtyřicetiletého syna z rybářské rodiny se ve vlasti stal národní hrdina. Driftující HMS Thames pak druhý den objevila fregata Carmagnole a odvlekla ji do Brestu, kde ji zařadili do stavu flotily pod názvem Tamise.

	Osudy lodě jsou pro tehdejší dobu v mnohém typické. Velitelem Tamise se stal kapitán Jean-Marhe-Adrien l’Hermitte (1766-1826) a sloužila v Lamanšském průlivu. Jednou měla na vlásku, setkala se s celou britskou flotilou, ale ta ji podle charakteristických znaků považovala za vlastní. Velmi brzy si na konto připsala 22 obchodních lodí různých velikostí.

	O rok později, v bitvě 1. června 1794, jí Villaret-Joyeuse určil úlohu admirálské fregaty k předávání rozkazů. Také jako první objevila na obzoru plachty flotily lorda Howea.

	Při dokončování a vystrojování lodí se neustále projevoval nedostatečný výcvik posádek, proto Villaret-Joyeuse vysílal lodě na hlídky i v zimních měsících, tedy v období, kdy na moři běžně panoval poměrný klid. Docílil tak neocenitelné výhody, když menší sestavy fregat dokonale prověřovaly kvality velících důstojníků a pochopitelně i námořníků. Základním úkolem bylo zajímat britské obchodní lodě či lodě cizích států s nákladem určeným pro ostrovní království a tak narušovat obchod. I když se v konečném důsledku vydali na obranu svých lodí na moře i Britové, výsledkem byl nejen materiální zisk, ale především nabyté zkušenosti.

	V lednu 1794 se podařil fregatě Felicité a korvetě lean Bart úlovek celkově 200 tun pšenice na palubách britské a dánské obchodní lodě. V témže měsíci pobýval na moři se svou eskadrou i kapitán Keranguen a postupně pochytal na 14 obchodních lodí, mezi nimi i jednu britskou, převážející 80 tisíc piastrů.

	Ještě nebyla ani polovina března a korveta Epervier přivedla do Brestu v závěsu 300tunovou obchodní loď naplněnou soleným hovězím, slaninou a máslem. Koncem března si v přístavu přilepšili 200 tunami prvotřídní kávy z Jamajky, úspěchem se tentokrát honosila fregata Tribune.

	Dva kutry Courrier de Nantes a Surpise zase dovedly švédskou loď převážející britské železo a stavební dříví.

	Ale to už Britům docházela trpělivost.


Začátek roku 1794

	„Jak, ksakru, máme ten mizerný konvoj najít, když jen proplutí Biskajským zálivem při běžné rychlosti našich řadových lodí 5 uzlů za hodinu trvá téměř týden?“

	Myšlenka probíhající hlavami mnoha kapitánů.

	KONVOJ, O KTERÝ SE HRÁLO

	Výbor pro veřejné blaho, ale především občan Robespierre, se již od podzimu 1793 obával o osud velkého množství obchodních lodí naložených zoufale nedostatkovými potravinami i jiným zbožím. Ty se postupně shromažďovaly v přístavech východního pobřeží neutrálních Spojených států. Kapitáni se zdráhali, a oprávněně, vydat se na samostatnou plavbu do vlasti a zatím jen vyčkávali, zda se pro ně nepodaří vypravit ozbrojený doprovod.

	I proto se nakonec Výbor pro veřejné blaho rozhodl vyslat menší eskadru válečných lodí, aby do Ameriky dopravila zplnomocněného ministra a následně doprovodila konvoj do vlasti. Britové o lodích pochopitelně věděli od svých zvědů a diplomatů. Parlamentu, stejně jako Admiralitě, bylo zcela zřejmé, že tyto lodě se do francouzských přístavů dostat prostě nesmějí.

	Jedno zachmuřené prosincové ráno plné těžkých olovnatých mraků se po několika dnech umoudřil vítr, změnil směr a konečně vál od pevniny. Podle předrevolučního kalendáře se psal 26. prosinec roku 1793 a po netrpělivém čekání mohl kontradmirál Pierre Jean Van Stabel s ulehčením vydat rozkaz k rozvinutí plachet. Utajovaná mise započala. Kromě kontradmirála se na palubě vlajkové lodě Jean Bart nacházeli ještě dva veledůležití cestující.

	Tím prvním byl občan Jean Antoine Joseph Fauchet (1763-1834), nově jmenovaný vyslanec Francouzské republiky ve Spojených státech. V zavazadlech kromě pověřovacích listin odvážel příkaz k zatčení svého předchůdce, občana Edmonda-Charlese Genêta (1763-1834). Tomu se totiž během necelého ročního působení podařilo takřka nemožné. Natolik proti sobě popudil prezidenta George Washingtona, že Francii oficiálně a přitom diplomaticky jemně navrhl jeho odvolání. Naštěstí Genêt pochopil, jaký osud by jej ve vlasti stihl, na nic nečekal a požádal ve Spojených státech o azyl.

	Druhým, a možná důležitějším převáženým cestujícím byl vojáky, vyslancem i kontradmirálem pečlivě střežený náklad. V důkladně uzavřených bednách se nacházelo pět milionů livrů ve zlatě.

	Jean Bart (ze slavných Sanného řadových lodí typu Téméraire) doprovázela Van Stabelovi důvěrně známá a stále ještě novotou vonící Tigre. Skupina doplněná dalšími třemi menšími plavidly využila silného větru a s co největším množstvím plachet, které jim dovolil napnout, obrátila své přídě západním směrem.

	Kontradmirál Pierre Jean Van Stabel pocházel ze staré námořnické rodiny a narodil se v roce 1744 ve městě Dunkerque. Na moři sloužil od čtrnácti let, zprvu ve službách Compagnie des Indes. Během americké války za nezávislost, kdy francouzské válečné námořnictvo potřebovalo každou ruku, byl přijat podmíněně do jeho služeb a bojoval tak udatně, že mu král Ludvík XVI. věnoval na důkaz uznání stříbrem zdobený meč. Přesto jej definitivně jako důstojníka zapsali až v revolučním námořnictvu v roce 1792. Dostal velení fregaty Proserpine, s níž strávil rok v Karibiku a na Saint-Domingu. V únoru 1793 převzal fregatu Thetis. Neuběhl ani rok a v listopadu opět povýšil, tentokrát do hodnosti kontradmirála. To už velel celé divizi šesti řadových lodí Jean Bart, Tourville, Impétueux, Aquilon, Révolution, dvěma fregatám Insurgente a Sémillante, brigám Ballon a Espiègle a svou vlajku vyvěsil právě na úplně nové 74dělové Tigre.

	Do Ameriky dorazila eskadra po plavbě bouřlivým zimním Atlantikem už 12. února 1794. Vyslanec okamžitě pokračoval v cestě a do hlavního města Philadelphie dorazil o 12 dní později. Van Stabel nebyl ani příliš překvapený, když záhy zjistil, že konvoj není zdaleka shromážděný a ani připravený na brzké vyplutí. Navíc našel lodě roztroušené po četných přístavech: Na mnoha nebyla ani kompletní posádka a velké množství z nich teprve čekalo na svůj náklad obilí a mouky. To až tak nezvyklé nebylo. Většina potravin se obvykle nakládala na lodě až na poslední chvíli, protože při přepravě velmi trpěla vlhkostí, ať už šlo o mouku, obilí, kukuřici nebo kávu. Kontradmirálovi bylo jasné, že nejbližší možný termín vyplutí bude, pokud vše půjde přesně podle plánu, nejdříve polovina března.

	Po zhroucení francouzského koloniálního panství v Karibiku se mnohé lodě Západoindické společnosti uchýlily do bezpečí neutrálních amerických přístavů. Přesto se mladí a po úspěchu značně dychtící velitelé britských fregat neustále snažili zajmout co největší množství kořisti. Pod záminkou, že americké lodě převážejí náklad určený pro Francii, se jim podařilo rozvrátit i tento, skutečně Američany provozovaný obchod. Situace postupně gradovala, až se obtížemi zabýval dokonce i Kongres. Rozhodl vybudovat armádu čítající 80 tisící mužů a vystrojit dvě těžce vyzbrojené fregaty o 44 a 36 dělech. Americko-britské vztahy se ocitaly na bodu mrazu, zato vztahy vůči Francii byly čím dál vřelejší.

	Místní britský konzul v Bostonu vládu ve svém hlášení varoval, že „lidé zde jsou velmi rozzuření a obviňují Brity ze všech druhů zla, konfiskací, ba i smrti. Embargo považují za první předzvěst války, kterou si mnozí možná i přejí“.

	Van Stabel zaslal do vlasti zprávu, ve které důrazně upozorňoval na eminentní zájem místních britských diplomatů či na břehu pobývajících důstojníků, a nejen jich, zjistit, kdy tento už nyní více než sto lodí čítající konvoj vyrazí. Výmluvným důkazem se stala i britská fregata HMS Daedalus, neustále kotvící u vstupu do zálivu.

	Nicméně konvoj se formoval zoufale pomalu. Lodě, jak jim počasí a povolující led dovoloval, postupně připlouvaly do Chesapeaského zálivu a k Van Stabelovu uskupení se přidalo i několik válečných, nacházejících se také v amerických přístavech. Ozbrojený doprovod se díky tomu rozrostl o čtyři fregaty, šest korvet a několik menších lodí.

	KOČKY A MYŠI

	Původně chtěl kontradmirál Van Stabel vyrazit už 15. dubna 1794, ale vítr bohužel nebyl příznivý. Na moře mohl vyplout až za dva dny, tedy 17. dubna. Britský konzul Hamilton, pohodlně usazený na břehu Chesapeackého zálivu, zatím pečlivě počítal vyplouvající lodě.

	Van Stabel odhadoval, že pokud vydrží počasí, nenarazí-li na britské loďstvo, nestane-li se něco neočekávaného, tak během šesti až osmi týdnů dopraví zoufale očekávané potraviny do vlasti.

	Jako poslední vytáhly kotvy těžce vyzbrojená fregata a briga se 16 děly. Nijak nepospíchaly, měly za úkol zablokovat britskou fregatu HMS Daedalus a zabránit kapitánu Charlesu Henrymu Knowlesovi (1754-1831) v pokusu informovat o vyplutí konvoje Admiralitu.

	Konvoj údajně tvořilo 127 amerických a francouzských obchodních lodí (zbytek měly být lodě válečné) až po paluby naložených 67 tisíci barelů mouky, slaninou, soleným hovězím a kůžemi. Obchodní lodě (známější spíše díky své robustní stavbě, schopnosti naložit velké množstvi nákladu a odolávat nástrahám Atlantiku jako West Indiameny) převážely kromě jiného 11 240 soudků s kávou, 7163 soudků cukru, ale nakládaly také bavlnu, kakao, rýži a indigo (armáda i námořnictvo přece potřebovaly barvu na nové a nové uniformy!). Cenné potraviny naložily i válečné lodě, jen do podpalubí Tigre uložili 672 sudů s moukou.

	Na palubách lodí navíc do vlasti putovalo mnoho vojáků a bohatých obchodníků včetně diplomatů.

	V průběhu 2. května potkala konvoj dánská obchodní loď, a jak kapitán informoval The Times 9. června, napočítal 116 obchodních lodí provázených dvěma řadovými loděmi a osmi fregatami.

	S tím, jak se z různých důvodů neustále opožďovalo vyplutí, Konvent se čím dál víc obával o jeho osud. O to více, že Robespierre vkládal do jeho připlutí až přemrštěné naděje. Konečně 22. dubna dorazila do Brestu americká obchodní loď se vzkazem od kontradmirála. Oznamoval v něm, že vyplutí konvoje předpokládá koncem března. Při běžné délce plavby přes Atlantik tak mohl velitel brestské flotily předpokládat pravděpodobný termín připlutí počátkem května.

	S touto důležitou informací obeznámený Výbor pro veřejné blaho prostřednictvím ministra Dalbaradeho vyzval velitele Villareta-Joyeuse, aby pro případ vyplutí Britů držel neustále v pohotovosti celou svou flotilu včetně menší eskadry z Cancale určené k přímé podpoře admirálů Neillyho a Van Stabela.

	Přesto Dalbarade ve svém rozkazu neopomněl zdůraznit že „vyplutí vaší flotily proti Angličanům je žádoucí, ale v tomto případě je bezpečnost očekávaného konvoje doprovázeného Van Stabelem a Niellym vaším jediným úkolem, vaším jediným cílem“.

	Menší Niellyho eskadra se totiž vydala na moře mnohem dříve. Znepokojený Výbor nařídil Villaretovi její vyslání již v březnu, ale špatné počasí a protivětry opětovně znemožňovaly vyplutí z Brestu. Konečně se 10. dubna vydala na moře. Podle rozkazů, které kontradmirál Nielly obdržel, měl se svými loděmi Sans-Pareil, Patriote, Trajan, Téméraire, Audacieux, fregatami Galathée, Unité a čtyřmi korvetami Atalante, Marie-Guiton, Epervier, Lévrette zaujmout pozici asi 100 námořních mil západně od Belle-Isle a očekávat konvoj. Podle rozkazu se měl s kontradmirálem Van Stabelem a konvojem setkat na latitudě 47° 48’ a longitudě 15° 17’ západně od Paříže. Dvě posledně zmíněné korvety se měly oddělit od eskadry a neustále pročesávat moře západním směrem.

	Nikdo si nechtěl připustit, že naděje na setkání s konvojem je naprosto mizivá. Kupříkladu Jeanbon byl přesvědčený, že kromě data vyplutí znají Britové dokonale celou trasu, kudy lodě poplují.

	Přitom počet netrpělivě očekávaných lodí se zprávu za zprávou neustále měnil – 110, 116, 124, 127, 130… Britský konzul Dufy, který také osobně viděl konvoj vyplouvat, ve svém hlášení dokonce došel k číslu 156. Snad největší počet uváděla vdova po admirálovi Van Stabelovi, když žádala Konsulát a následně Napoleona o penzi po manželovi. Ve svých žádostech vypočítala dokonce 170 plavidel!

	Asi nejpřesnější bude hlášení přímo z přístavního úřadu, sepsané 26. prairialu druhého roku republiky, ve kterém informoval o připlutí konvoje z Ameriky. Dle něj dorazilo do Brestu 124 plavidel včetně těch zajatých cestou.

	Ve francouzských archivech se nachází ještě jeden doklad, tentokrát přímo z rukou admirála Van Stabela. Jedná se o „Seznam ukořistěných plavidel námořní divizí pod velením kontradmirála Van Stabela, která vyplula z Chesapeakského zálivu 28. Germinalu v druhém roce Republiky, zároveň s obilným konvojem čítajícím 116 plavidel, a připlutím do přístavu Brest 20. prairialu“. Seznam čítal 16 ukořistěných plavidel. Pokud k lodím, které skutečně zakotvily v brestském přístavu, připočteme i válečný doprovod – dvě řadové lodě, čtyři fregaty, čtyři korvety (pravděpodobně) a dvě zásobovací lodě, dojdeme k počtu 144 plavidel.

	Ještě jednu dohru si konvoj připsal k dobru. Za bezchybné vedení rozhodl Národní konvent vyznamenat kontradmirála řádem Bien mérité de la Patrie. Skvěle nastartovanou Van Stabelovu kariéru bohužel ukončila brzká smrt. Kontradmirál zemřel na zápal plic, pravděpodobně komplikovaný předchozími zraněními, již 30. března 1797.

	KDYŽ BYLO V PRŮLIVU RUŠNĚJI 
ANEB 23. DUBNA 1794

	Pro rok 1794 odsouhlasil britský parlament navýšení financí určených pro Admiralitu ze čtyř milionů liber z předchozího roku na pět a půl. Díky tomu mohla vystrojit 279 plavidel a zároveň se do takto navýšeného rozpočtu vešly platy dvou tisíc důstojníků a osmdesáti pěti tisíc námořníků a vojáků námořní pěchoty.

	Situace na moři v okolí Spojeného království se neustále komplikovala. Jen za březen se v Brestu objevilo dvacet čtyři ukořistěných obchodních plavidel. Britové s překvapením zjišťovali, že doby, kdy bylo francouzské námořnictvo v rozkladu a Brestem otřásaly vzpoury, jsou tytam. Do Admirality docházely již od počátku dubna 1794 zprávy, že ve flotile opět vládne disciplína a zvyšují se stavy námořníků.

	I tak přetrvávaly značné rozdíly mezi francouzským a britským námořnictvem nejen v počtech válečných lodí v činné službě, ale především v kvalitě důstojnického sboru. V roce 1793 sloužilo v Královském námořnictvu aktivně 17 admirálů, 16 viceadmirálů, 22 kontradmirálů a v případě potřeby bylo k dispozici ještě dalších 20 admirálů, stále schopných služby. Zapsaných kapitánů bylo 276 a ve výslužbě dalších 24. Commanderů (komandérů) a kapitánů sloopů 167, poručíků 1382, Masters (velitelů) bylo 327 a v záloze bylo velké množství poddůstojníků a kupodivu i námořníků. Celkové počty mužů sloužících v Královském námořnictvu v průběhu válek nejprve s Republikou a pak s Císařstvím se skutečně ustálily na neuvěřitelném čísle 85000 mužů.

	Královské námořnictvo si poměrně rychle navyklo pravidelně hlídkovat v celém Lamanšském průlivu. Odpoledne 21. dubna zahlédla posádka fregaty HMS Minerva ve velké vzdálenosti čtyři lodě, tři fregaty a korvetu. Protože plula osamoceně, raději se k nepříteli, a že to byli Francouzi, bylo více než zřejmé, nepřibližovala. Následující ráno se setkala s eskadrou pěti fregat komodora Johna Borlase Warrena (1753-1822) a kapitán HMS Minerva Thomas Peyton jej o nepříteli neprodleně informoval. (Opět zde narážíme na skutečný námořnický klan. Thomas byl synem admirála v bílé Josepha Peytona, druhý bratr Joseph dosáhl na hodnost kontradmirála stejně jako třetí John, a strýc John Strutt Peyton ukončil činnou službu v hodnosti komodora.)

	A přestože hlavním úkolem seskupení byla blokáda brestského přístavu, Warren ani nemusel příliš měnit kurs, když se vydal směrem předpokládaného pohybu nepřátelských lodí. Až 23. dubna okolo čtvrté hodinny ranní konečně zahlédli nepřítele ve vzdálenosti asi 8 leaguí jihozápadně od ostrova Guernsey, takřka na úrovni ostrova Île de Batz. Protože Francouzi zprvu registrovali jen dvě a až posléze tři fregaty, velitel eskadry kapitán F. Desgarceaux (1747-1794) výzvu k boji přijal a ze svých lodí zformoval bitevní linii. Vlajková Engageant plula v čele, za ní následovaly fregaty Pomone, Résolue a řadu uzavírala korveta Babet.

	I Warren svým lodím signalizoval rozkaz k vytvoření linie, a protože měl výhodu větru, rychle se k protivníkovi přibližoval. První zahájila boj HMS Flora, těsně následovaná HMS Arethusou. To už Francouzi mezitím zjistili, že nebojují se třemi, nýbrž s pěti fregatami. Pokoušeli se odpoutat, ale moc platné jim to nebylo. Do boje se zapojily i plně rozjeté HMS Melampus, HMS Concorde a HMS Nymphe. Soustředěnému útoku nedokázala jako první odolávat mírně stranou plující Babet. Nejprve ji několika salvami zdecimovala míjející HMS Flora, ale ta se hnala za Pomonou. Babet věnovala pozornost až HMS Arethusa, té se vzdala okolo půl deváté. Nicméně Pomona byla pro HMS Floru nečekaně tvrdým nepřítelem. Obě lodě se vzájemně dost poškodily, HMS Flora dokonce musela zastavit, aby opravila ustřelený brámový díl hlavního stěžně, a přenechat tíži boje dělům HMS Arethusy a HMS Concorde. Ty dílo zkázy dokončily. Pomone přišla o hlavní i zadní stěžeň a na různých místech lodi propukaly požáry. V půl desáté bylo po boji a Pomone skončila ve vleku HMS Arethusy.

	Engageante a Résolue se pokusily o útěk, ale HMS Concorde, HMS Melampus a HMS Nymphe jim v tom účinně bránily. Na poškozené HMS Flora s rozstřílenou takeláží se komodor obával o stěžně, a tak se velitelova loď honičky nezúčastnila.

	Po hodinovém stíhání se opět rozhořela prudká dělostřelba. HMS Concorde ostřelovala Engageante, jenže nepočítala s tím, že Résolue vklouzne před její příď, aby chránila kolegyni. Zprvu přesná dělostřelba HMS Concorde zle ničila plachty a lanoví protivníka až do chvíle, kdy byla sama vyřazena z boje. Narychlo prováděné opravy umožnily pokračování v boji až po tři čtvrté na dvě. Tou dobou na Engageante stáhli vlajku a vzdali se. Na HMS Concorde zahynul jediný námořník, mladík, který zběhl ze studií na Westminster School, a aby ho rozezlená rodina nedokázal najít, sloužil na lodi pod smyšleným jménem. Zraněn byl i poručík Evans, společně s poručíkem Boysem velel dělům na hlavní palubě. Když vyhlížel ze střílny a snažil se v kouři zjistit přesnou polohu nepřítele, zasáhla ho střepina.

	Résolue sice stále střílela, ale vzdalovala se z bojiště, v těsném závěsu stíhaná HMS Melampus a HMS Nymphe, které se odmítaly vzdát kořisti a pronásledovaly ji až k Morlaix. Blíž k přístavu se však neodvážily, a tak obrátily a raději doprovodily HMS Concorde, která táhla poškozenou Engageante do zajetí.

	Pomone překvapila Admiralitu svou velikostí a palebnou silou, hlavní výzbroj tvořilo 26 dlouhých čtyřiadvacetilibrovek, 14 dlouhých osmilibrovek a čtyři šestatřicetiliberní karonády. Bylo více než zřejmé, že francouzské loděnice už jsou opět schopné produkovat vysoce kvalitní lodě.

	Korvetu Babet zařadili do služby, ale Engageante byla natolik poškozená, že se její oprava nevyplatila, a tak z ní udělali nemocniční loď.

	Mnohem šťastnější byla Sémillante, když se 27. května setkala s HMS Venus. Ačkoliv bez váhání přijala souboj, po dvou hodinách leželo na její palubě 20 mrtvých a 40 námořníků bylo zraněno. Bohužel mezi mrtvými byl i kapitán Gaillard. Velící důstojník Sémillante využil šťastný zásah, kterým jeho dělostřelci ustřelili Britovi horní díl hlavního stěžně, čímž jej podstatně připravili o rychlost, a podařilo se mu odpoutat se z boje. 2. června se těžce poškozená fregata dovlekla do Brestu.

	LIŠKA JE VENKU Z NORY

	Informace o připravovaném vyplutí protivníka shromažďovala pochopitelně i Admiralita. Všem bylo jasné, že se hraje o čas. Konvoj byl na cestě, to už bylo jisté. Proto se raději 2. května 1794 vydal admirál Howe v čele Channel Fleet na moře. Impozantní seskupení čítalo 34 řadových válečných lodí, dohromady na 49 lodí včetně fregat.

	Podle admirálova rozkazu se u mysu Lizard, nejjižnějšího mysu Británie, od flotily oddělila menší eskadra osmi řadových lodí a dvou fregat pod velením kontradmirála George Montagu, aby až na úroveň mysu Finisterre doprovodila konvoj 100 obchodních plavidel mířících do Indie.

	Po splnění úkolu měl kontradmirál Montagu ponechat dvě řadové lodě v doprovodu konvoje a se zbylými šesti kontrolovat oblast mezi mysem Ortegal a Belle-Isle. Úkol byl jasný, v případě, že narazí na francouzský konvoj, který do této oblasti určitě mířil, měl jej zničit dříve, než se mu podaří proklouznout do bezpečí brestského přístavu.

	Nedlouho poté, co eskadra kontradmirála Montagu zmizela i s konvojem za obzorem, obrátila se hlavní flotila směrem k ostrovu Ushant, kam dorazila 5. května. Admirálova flotila nyní čítala 26 řadových lodí, sedm fregat, jednu nemocniční loď s příznačným názvem HMS Charon pod velením Georgese Countesse, dvě zápalné lodě, brigu a dva kutry. Fregaty HMS Phaëton a HMS Latona kryté HMS Orion obepluly ostrov směrem k pobřeží Francie, a když se ujistily, že většina francouzské flotily stojí na kotvách brestské rejdy, okamžitě se s touto cennou informací vrátily. Lord Howe netrpělivě očekával vyplutí nepřítele. Byl si jistý, že se pokusí chránit konvoj z Ameriky, a tak se s celým svým uskupením držel v oblasti, o které předpokládal, že jí bude muset francouzská flotila proplout. Až do 18. května neúnavně křižoval mořem, aniž by spatřil jedinou nepřátelskou plachtu.

	To, že se Britové hnuli, neuniklo pochopitelně ani Francouzům. Dva menší kutry hlásily, že 5. května zahlédly britské plachty směrem k Ushantu. Jejich hlášení postupně potvrzovali i pozorovatelé rozmístění po celé délce pobřeží. Ihned poté, co zprávu obdržel Villaret-Joyeuse, vyslal za Niellym – a v duchu doufal, že i za Van Stabelem – rychlý kutr s informací o přítomnosti Britů na moři. Také vzkázal, „že čeká jen na příznivý vítr, aby se též mohl vydat na moře a zaujmout pozici mezi vámi a nepřítelem“.

	Přesně v intencích požadavků Výboru Jeanbon 7. května opětovně nařídil veliteli brestské flotily, aby co nejrychleji dokončil veškeré přípravy související s brzkým vyplutím. On sám očekával, že se vypluje na moře ihned následující den. Během posledních příprav dorazil do rukou Jeanbona další dopis od Výboru pro veřejné blaho, který opětovně zdůrazňoval své rozkazy: „Nepotřebujeme vítězství, ale náš konvoj. Toto není bitva, ale spíše hrdé a mohutné loďstvo, které buď odrazí, nebo zastaví nepřítele.“

	Reakce Jeanbona byla totožná: „Existují pouze dvě okolnosti, kdy se flotila určitě střetne s nepřítelem. První, když nám bude nepřítel bránit ve spojení s konvojem, a druhá, pokud by ohrožoval samotný konvoj.“ Všem třem zúčastněným, Ministerstvu námořnictva a kolonií, Výboru pro veřejné blaho i jeho zástupci Jeanbonovi, byly pokyny zcela jasné. Výpad celé brestské flotily a všechno admirálovo snažení mělo směřovat pouze k jedinému cíli.

	Bohužel tím, kdo opět stávkoval, byl vítr. Po celou dobu vál od moře a znemožňoval vyplutí. Konečně se i on umoudřil, a tak navečer 16. května mohl viceadmirál Villaret-Joyeuse nařídit celé flotile zvednout kotvy. Námořníci se opřeli do ramen kotevních vrátků a začali navíjet těžká, mořem nasáklá lana kotev ležících v bahně přístavu. Když zapadlo slunce, nechal Villaret-Joyeuse na krátkou dobu rozsvítit maják Saint-Mathieu. Lodě se postupně řadily do tří kolon a všech 25 mířilo na volné moře. Řadové lodě doplňovaly fregaty Insurgente, Seine, Proserpine, Tamise, Gentille, Précieuse a Bellone a menší korvety a brigy Brutt, Surprise, Société Populaire, Diligente, Courrier, Jean Bart, Mutine, Naïade a Furet.

	Oficiálně dorazila do Brestu nová vlajka s trikolórou, nynějším symbolem Francie nahrazujícím původní královskou bílou, během slavnostního ceremoniálu až 20. května. Ve skutečnosti ji v průběhu bojů nesla už vlajková Montagne. Některé lodě sice trikolóru na zádi vyvěsily, ale ta vyplňovala jen horní pravou čtvrtinu jinak stále bílé plochy, Britové dokonce na palubě řadové lodi America ukořistili jen bílou vlajku s nápisem „Námořníci, Republika, nebo Smrt“.

	Celý průběh onoho neuvěřitelně nádherného majestátního podvečerního divadla sledovali Jeanbon s kolegou Prierem de la Marne z paluby Montagne. Kromě admirála a obou zástupců Výboru se na ubytovací palubě nacházel ještě komodor Bazire, zatímco velitel lodě kapitán Jean-François Vignot měl plné ruce práce s vedením lodě. Prier se zúčastnil pouze vyplutí a vzápětí se vrátil do Brestu.

	Příznivý vítr vanoucí od severovýchodu nyní hnal lodě stejným kursem jako před takřka měsícem kontradmirála Niellyho.

	Na palubách válečných lodí nebylo nikoho, snad kromě starých zkušených důstojníků, kdo by tyto slavnostní chvíle rozechvěle neprožíval. Po několika letech se francouzské námořnictvo opět vydalo na moře a tentokrát se boji s Britem určitě nevyhne. Jak jeden z diváků poznamenal: „Byla to nádherná podívaná, velmi odlišná od návratu flotily z Quiberonu.“

	Se západem slunce proplouvala celá flotila, úzkým průlivem, jako by to denně secvičovala. Zpovzdálí míjela Tour Vauban, staré opevnění střežící vjezd k přístavu, a mířila na volné moře.

	O tom, jak úžasný smysl pro detail měl Jeanbon, svědčí i to, že ve stejný den nechal popravit na třicet zrádců revoluce. V okamžiku, kdy se flotila připravovala k vyplutí, vyváděli odsouzené do přístavu a jednoho po druhém je gilotinovali.

	Francouzům přálo neuvěřitelné štěstí, když 17. května padla na moře hustá mlha. Obě flotily, britská a francouzská, které se měly podle všech předpokladů setkat už nyní, se ve skutečnosti minuly neuvěřitelně blízko. Na francouzských lodích dokonale slyšeli mlhové signály, lodní zvony a dunění bubnů na nepřátelských lodích prokousávajících se mlhou opačným kursem. Když se 18. května ráno mlha zvedla, byly obě flotily již za obzorem.

	S flotilou se 19. května setkala Fregata Patriote, vyslaná Niellym s informacemi o zajetí HMS Castor včetně části nepřátelského konvoje. V ten samý den měl štěstí na obchodní lodě i Villaret-Joyeuse. Konvoj o 53 lodích plující pod holandskou vlajkou sice doprovázela fregata Alliantie a korveta Waakzaamheid, ale ty, jak spatřily nepřítele, zanechaly obchodní lodě svému osudu. Postupně se podařilo pochytat na dvacet plavidel, kterým francouzští námořníci hbitě přemístění na paluby změnili kurz do úplně jiného cílového přístavu.

	Ve stejný den Howe opětovně vyslal HMS Phaeton a HMS Latona, tentokrát se silnějším krytím HMS Caesar a HMS Leviathan k průzkumu přístavu. Lodě se oddělily od flotily v 11 hodin dopoledne, aby se v osm hodin večer vrátily zpět se zprávou, že přístav je prázdný a francouzská flotila zmizela. HMS Leviathan potkala americkou loď, od které se velitel lord Seymour dozvěděl, že francouzská flotila, ale Američan neznal počty, vyrazila z Brestu několik dní předtím.

	Ještě jedna loď dorazila 19. května vpodvečer ke flotile admirála Howea. Fregata HMS Venus přivážela informace přímo od eskadry kontradmirála Montagu. Z výslechu posádky zajaté korvety i posádek osvobozených holandských lodí Montagu dovozoval, že se Nielly má s Van Stabelem setkat někde mezi 45° až 47° severní šířky a 2° východně nebo západně od Tenerife a na moři se zdržet přibližně měsíc. Kromě odhadované pozice nepřítele se z výslechu dozvěděl i o přítomnosti „velkého zvířete“, vysoce postaveného politika na palubě vlajkové lodě. A co nejvíce potěšilo britské námořníky, byly zmínky o tom, že i Francouzi dychtí bojovat.

	Howe okamžitě pochopil, jaké nebezpečí hrozí eskadře kontradmirála Montagu. Aniž by si to on sám uvědomoval, pohyboval se doslova v kleštích mezi Villaret-Joyeusem a Niellym. Howe na nic nečekal a pustil se jihozápadním směrem, aby mu popřípadě mohl přijít na pomoc.

	Přesto ještě týž den daleko ve Velké Británii dostal sekretář Admirality Philip Stephens za úkol vyslat rychlou loď za flotilou se zprávou pro admirála, že nemají žádné informace o vyplutí konvoje.

	Admirál Howe v kostech cítil, že Villaret-Joyeuse a ani konvoj nemohou být daleko, proto se intuitivně držel spíš západnějším směrem a neúnavně vysílal fregaty pátrat po nepříteli. Už 20. května ve čtyři hodiny nad ránem Howe narazil na konvoj lodí mířících k francouzským břehům. Původně se jednalo o holandské lodě mířící do Lisabonu, ale měly tu smůlu, že už narazili na Villareta-Joyeuse. Howe se rozhodl k radikálnímu řešení. Francouzské posádky zajal a lodě nechal spálit, i když tak narušil běžně užívanou praxi. Právě prodejem kořisti a jejím rozdělením mezi posádku si velitelé zajišťovali svůj zisk. Ale admirál odmítal plýtvat a zmenšovat už tak nízké stavy posádek svých lodí. Mnozí důstojníci tuto praxi nesli se zvyšující se nelibostí přímo úměrnou stoupajícímu množství spálených obchodních lodí.

	Další holandskou loď, také obsazenou Francouzi, potkal 21. května. Z výslechu údajně vyplynulo, že se pohybuje jen několik leaguí západně od nepřítele.

	Došlo i k tomu, že se uprostřed pospíchající britské flotily najednou ocitly dvě francouzské korvety. Místo kořisti a vidiny peněz se v podpalubí britských lodí postupně tísnily desítky zajatců, které bylo potřeba živit. Například HMS Valiant jich do bitvy vezla šedesát, na palubě HMS Impregnable se jich tísnilo na padesát pět.

	Přesně opačně si počínal Villaret-Joyese. Musel. Snižoval, ač velmi nerad, stavy svých posádek tím, že námořníky vysazoval na zajaté lodě a odesílal je s cennou kořistí do zoufale potřebné Francie.

	S tím, jak přibývalo potkaných lodí, veškeré získané informace naznačovaly, že malé eskadře kontradmirála Montagu již nehrozí nebezpečí, a tak se Howe mohl soustředit jen na pronásledování nepřítele. V poledne 21. května se konečně obrátil vítr a umožnil flotile bez problému kormidlovat severozápadním směrem. O den později se změnil směr větru a snášel flotilu jižním směrem z původního kurzu. Konečně se opět v poledne vítr umoudřil a o dvacet čtyři hodiny později se Howeova flotila nacházela jen asi pět mil od původní šířky a ani ne polovinu stupně délky od místa, kde se 21. května údajně pohybovali Francouzi.

	Howe nařídil kurz na západo-jiho-západ a pokračoval tak až do 25. května. Konečně ve čtyři hodiny ráno zahlédli pozorovatelé na návětrné straně francouzskou řadovou loď o 74 dělech, jak táhne obchodní brigu východním směrem. Opět se potvrdily kvality francouzských lodí. Zatímco Audacieux pohodlně unikla pronásledovatelům, lovcům – fregatě HMS Niger a HMS Audacious – zůstala jen obchodní loď Kromě americké obchodní brigy plně naložené vínem se jim do rukou připletly další dvě francouzské lodě. Korveta Républicaine a briga L’Inconnue. K nelibosti námořníků padly všechny tři za oběť plamenům, nejvíce želeli právě té s vínem.

	Nakonec se za vyslanými lovci vydala celá flotila, v poledne se opět točila na pravobok a dala se do křižování se severním větrem v plachtách, směřujíc víceméně na východ. V křižování pokračovala po celý další den. Nic jiného ani s neustále se měnícím směrem větru nemohla dělat.

	Howe disponoval ještě jednou nezanedbatelnou výhodou, alespoň o tom byl přesvědčen. Dvacet tři nejvyšších důstojníků na jeho dvaceti šesti řadových lodích už námořními boji prošlo. Sedmnáct z nich více než dvěma válkami, a šest z nich bojovalo dokonce více než ve čtyřech, takže disponovali důležitými a patřičnými zkušenostmi. Zúčastnili se války o rakouské dědictví (1740-1748), bojovali v sedmileté válce (1756-1763) a před několika lety skončené válce o americkou nezávislost (1776-1783). Nejméně dva sloužili v námořnictvu takřka padesát let. On sám byl námořnictvu věrný již padesát pět let, šest dalších důstojníků přes čtyřicet a všichni ostatní za sebou měli nejméně dvacet let služby.

	Na francouzské straně získal bojovou zkušenost kromě Villareta-Joyeuse pouze jediný velící admirál. François Joseph Bouvet, který vztyčil svou vlajku na 110dělové Terrible, bojoval ve válce o americkou nezávislost. Ze tří vlajkových důstojníků brestské flotily se dva z nich stali admirály teprve nedávno díky rozhodnutí Konventu, a především Jeanbona. Oba původně sloužili jako poručíci (lieutenant de vaisseau). Ten třetí byl dokonce podporučík (enseigne de vaisseau de lere classe). A co se týče samotných kapitánů, tam byla situace obdobná. Tři kapitáni řadových lodí byli ještě nedávno jen poručíky a jedenáct podporučíky. Na lodích veleli i zkušení kapitáni, jenže ti k válečnému námořnictvu přešli teprve nedávno z obchodního loďstva. Na velitelské zadní palubě stanul i jeden bocman, a dokonce bývalý námořník! Všichni tito důstojníci nyní pluli do boje s dokonale vycvičeným a připraveným nepřítelem, aniž si někteří z nich vůbec uměli představit, před jaké úkoly je následující dny postaví.


Bitva slavného 1. června 1794 
aneb Setkání dvou admirálů

	Hned z počátku jsme utrpěli nenapravitelnou ztrátu smrtí kapitána Montagu, jehož chladnokrevnost a odhodlaná statečnost během akce dělala čest svému králi, vlasti a přátelům. A i když velmi želím jeho smutné však čestné smrti, nemohu než dostatečně vyjádřit svou vděčnost, kterou cítím za podporu každého jednotlivého důstojníka a členů posádky, kterým jsem měl tu čest velet během příprav a samotného boje. Ani na chvíli jsem nezapochyboval díky dokonalé souhře posádky o našem slavném vítězství, které skutečně následovalo, a také o moudrém způsobu, jakým byla flotila vedena…

	 

	Ross Donnelly, první důstojník HMS Montagu

	DEN PRVNÍ, STŘEDA 28. KVĚTEN 1794

	Fregaty plující pět až osm mil před hlavním Howeovým seskupením pročesávaly moře, a tvořily tak jeho prodloužené oči. Přesto v těchto okamžicích patřil k nejdůležitějším členům posádky vlajkové lodě poručík Edward Codrington (1770-1851). Bystrý zrak, skvělý úsudek a dokonalá znalost čtení vlajkových signálů i na větší vzdálenosti z něj udělaly toho nejlepšího pozorovatele. Již několik dní trávil veškerý čas na přídi, oči upřené do dáli. Běžná dohlednost se pohybovala mezi 8 až 12 mílemi, vše ostatní už bylo mimo dohled, za obzorem. Na ubytovací palubu se vracel pouze v okamžicích, kdy mu únavou hrozil pád do moře. Kolegové důstojníci si z něj začali utahovat, protože byl ochotný usnout i v okamžiku, kdy vložil jídlo do úst. Admirál Howe na jeho oči spoléhal, a nechal mu dokonce na palubu donést křesílko pro krátké chvíle odpočinku.

	Ke Codringtonově práci kromě čtení vlajkových signálů fregat, pátrajících po nepříteli, patřil i dohled nad vlastními loděmi a tlumočení jejich případných zpráv. Pro kapitány fregat bylo nemyslitelné, aby se s každou informací vraceli k vlajkové lodi, a k předávání informací na tak velkou dálku využívali proto logicky to, co jim loď nabízela, tedy plachty. Nejprve natočili loď přídí ke spatřenému objektu a pak kasáním a spouštěním brámové plachty (třetí plachta odzdola na stěžni) oznamovali počet. V dnešní době působí systém neohrabaně, nicméně byl velmi účinný a nepřehlédnutelný. V každém případě hlídkový důstojník vlajkové lodě okamžitě znal směr, odkud se nepřítel blížil, a také jeho přibližnou sílu.

	Ráno 28. května nestálo počasí za nic. Foukal silný jihozápadní vítr a tvořily se nepříjemné vlny pohazující celou flotilou. V půl sedmé ráno na pozici 47° 34’ severní šířky a 13° 39’ západní délky, právě když se hlídka z HMS Phaeton zaobírala výslechem posádky skotské brigy, měla namířeno z Cádizu do Londýna, spatřila hlídka na obzoru proti větru velké množství plachet. HMS Phaeton okamžitě nechala brigu brigou. Francouzi naštěstí fregatu nezaznamenali. Mohlo to být kromě jiného způsobeno i údajným nedostatkem kvalitních dalekohledů na palubách jejich lodí. Ale i tak se HMS Phaeton okamžitě připravovala k boji. Nepřítel se velmi rychle blížil a fregata se mezitím značně vzdálila od ochrany svých řadových lodí.

	Velmi brzy Codrington napočítal dvacet sedm řadových lodí, fregatu a loď, kterou zprvu nebyl schopný identifikovat a považoval ji za razée. Výraz pocházel z francouzského „vaisseau rasé“ a označovaly se jím lodě přestavbou seříznuté o jednu palubu. Francouzi tak upravovali některé starší 74dělové lodě na silně vyzbrojené těžké fregaty. Jedna taková se opravdu v sestavě Villaretovy flotily nacházela. Původní řadovou loď Diadéme z roku 1756 přejmenovali v roce 1792 na Brutus a v květnu 1794 vyplula na moře již jako seříznutá 42dělová fregata.

	Pro Brity nebyl tento typ lodě novinkou, i oni seřezávali starší lodě. Snad nejslavnější se stala fregata HMS Indefatigable. Na moře ji spustili v loděnicích v Portsmouthu v roce 1784 jako třípalubník o 64 dělech. Již v době stavby byla její konstrukce zastaralá, měla na svou výšku příliš krátký trup a při plavbě se chovala mírně řečeno nestandardně. V roce 1794 ji proto společně se sesterskými loděmi HMS Magnanime a HMS Anson přebudovali na fregaty 5. třídy s tím, že na dělové palubě ponechali hlavní výzbroj tvořenou čtyřiadvacetiliberkami, celkem jich bylo 26. Ty doplňovaly dvanáctiliberky, jichž bylo 12 (o rok později jí přidali ještě dvě děla stejné ráže). Ubytovací palubu navíc osadili šesti dvaačtyřicetiliberními karonádami. Admiralita ji převzala v prosinci 1794 a prvním velitelem se stal kapitán sir Edward Pellew.

	S tím, jak se obě loďstva k sobě přibližovala, Codrington postupně zpřesňoval své pozorování. Francouzi disponovali 26 řadovými loděmi stejné velikosti jako jeho vlastní flotila. Brity to trochu zaskočilo. Nečekali, že se setkají s až tak rovnoceným nepřítelem, přesto kontradmirál Thomas Pasley (admirálem se stal počátkem května) velící předvoji ani na minutu nezaváhal, a když dostal rozkaz blíž prozkoumat nepřítele, až příliš zbrkle nechal HMS Bellerophon otočit a vyrazil. Howe, evidentně překvapený jeho prudkou reakcí, jej ihned nechal vyvlajkovat rozkazem k návratu. Obával se totiž, že by Pasley zůstal uprostřed nepřátelské flotily zcela osamocený a stal se pro ni snadnou kořistí. I Francouzi vyslali jednu loď, aby prozkoumala sílu a složení protivníka.

	Na několik dalších hodin se HMS Phaeton a HMS Bellerophon ocitly mezi oběma flotilami. Francouzi evidentně nepospíchali, pomalu se přeskupovali do bojové linie a podkasali plachty. Zdáli to vypadalo, že se nechávají ospale snášet k nepříteli. Ve skutečnosti se Villaret-Joyeuse snažil nenápadně dostat Brity do směru, kterým je odváděl od pravděpodobné trasy konvoje. Obě flotily, natočené k sobě, pomalu unášelo moře. Z britských lodí mohli mezitím dobře pozorovat mohutný třípalubník, jak proplouvá kolem celé flotily a formuje ji do bojové linie.

	Ačkoliv se na první pohled stále nic nedělo, v podpalubí posádky horečně připravovaly lodě na následující střetnutí. Z dělových palub se sklízelo vše, co by v boji mohlo překážet, na bocích lodí se vyplňovaly držáky hamaky, nyní místo na spánek určené k zachycování střel a třísek z rozbitého dřeva, připravovala se děla a mezi tím vším se podpalubím proplétali malí hoši s džbery plnými prachových náplní. Počasí posádkám práci nijak neusnadňovalo. Vál poměrně ostrý vítr a zvedaly se vysoké vlny. HMS Thunderer v jednom okamžiku tak nešťastně najela na vlnu, že úder do přídě doslova odnesl část galionové figury a všechny rošty na přídi.

	V půl jedenácté obeplouvala britská flotila podle admirálova pokynu kruh a řadila se do dvou bojových linií s tím, že ta, co byla blíž větru, tvořila přední voj. Ani Howe, spokojený, že našel nepřítele, nepospíchal a necelé dvě minuty před čtvrt na dvanáct nechal vyvlajkovat pokyn, že se posádky mohou naobědvat.

	Flotily se neustále pomalu přibližovaly a Howe se nakonec rozhodl pro jakýsi průzkum bojem s tím, že zaútočí na zadní voj nepřítele. HMS Queen Charlotte vyvěsila patřičné vlajkové signály a odpočinek skončil. Moře se postupně plnilo plachtami, protože každá britská řadová loď napnula všechno, co v daném okamžiku mohla použít bez rizika pro stěžně. Od prvního kontaktu uběhlo celých osm hodin, když se konečně k něčemu počalo schylovat. Nad hladinou se neslo volání Francouzů Vive la République, i oni už byli připraveni. Howe předpokládal, že se mu bez větších obtíží podaří napadnout zadní voj. Zdálo se totiž, že se Francouzi přece jen hodlají mírně stáhnout. Jenže zadní voj nebyl ukončen podle běžných zvyklostí slabšími loděmi, popřípadě fregatami, ale na zadní pozici plula mohutná, svou velikostí přesahující všechny přibližující se britské lodě, třípalubní Révolutionnaire kapitána Vaudangela. Na poslední chvíli a bez vědomí Villaret-Joyeuse si vyměnila místo s původně řadu uzavírajícím dvoupalubníkem.

	Révolutionnaire postavili v Brestu, v roce 1766 jako jedno ze sedmnácti plavidel budovaných v rámci velké kampaně na obnovu válečné flotily a financovaných městy a provinciemi Francie. Původně nesla jméno Bretagne po provincii, která se na stavbu složila. Ke jménu, mnohem příhodnějšímu pro revoluční Francii, přišla v říjnu 1793. Při délce 56 metrů a tonáži přibližně 2300 tun nesla na třech palubách 110 děl. Na hlavní dělové palubě 30 šestatřicetiliberních, střední palubu osadili 32 děly ráže 24 liber a na horní palubě 32 dvanáctiliberních děl, na přídi doplněných 16 šestilibrovkami. Při plném stavu posádky ji obsluhovalo 19 důstojníků a 1200 mužů.

	SLAVNÝ BOJ RÉVOLUTIONNAIRE

	V půl třetí odpoledne 28. května 1794 se britské lodě dostaly na dostřel a nad mořem se konečně ozvaly výstřely. Prvenství pravděpodobně náleželo HMS Russell kapitána Johna Paynea, jinak velmi zkušeného důstojníka (bojoval již v roce 1778 u Sandy Hook). Nedokázala se udržet v řadě a přiblížila se mnohem blíže k nepříteli. Vzápětí zareagovala děla Révolutionnaire, ke které se na vzdálenost jedné míle přibližovala, ale přece jen byla příliš daleko, moře příliš vysoké a ani jedna z lodí nedocílila zásahu.

	Počasí se neustále zhoršovalo a Payne ke své nelibosti nakonec musel podkasat hlavní plachty.

	K překvapení všech totéž provedla i Révolutionnaire, evidentně toužící po boji. Později Jeanbon napsal do svého hlášení, že nikdo na palubě admirálské lodě nechápal chování Révolutionnaire, protože neodpovídalo příkazům. K HMS Russell se přidala i HMS Thunderer a společně vplouvaly do kýlové brázdy nepřítele.

	Kontradmirál Pasley na palubě HMS Bellerophon neočekával, že Francouzi zpomalí, a tak se i on velmi rychle – na rozdíl od ostatních – dostal do kontaktu se zadním Villaretovým vojem. K překvapení všech mnohem silnějším, než očekával a než byla schopná jeho stále osamocená loď zvládnout. Navíc s nepřítelem, který okamžitě začal bojovat, jak se s ním postupně míjel.

	Howeovi ošemetná a velmi nebezpečná situace, do které se Pasley nechtěně sám vmánevroval, neunikla. Okamžitě mu poslal na pomoc HMS Russell, HMS Audacious a HMS Marlborough. Francouzům mezitím stačilo necelých dvacet minut k tomu, aby HMS Bellerophon zle zřídili. Kromě zásahů do trupu inkasovala i zásah do stěžňové ohlávky hlavního stěžně. Výsledkem bylo, že se počal nebezpečně naklánět. Těžká poškození donutila Pasleye ustoupit z boje. V té chvíli jen on skutečně věděl, jak špatně na tom jeho loď je. Pokud by se Francouzi rozhodli jej dorazit, nebyl by to pro ně problém. Pasleyho rozhodnutí ovlivnilo i počasí. Při zhoršení situace se to nedalo vyloučit, a především bez nutné opravy hrozila reálná ztráta hlavního stěžně.

	Většina britské flotily mezitím napínala na ráhna vše, co počasí dovolovalo, a pospíchala do boje. Lodě míjely poškozený vlekoucí se HMS Bellerophon a snažily se dostat co nejdříve na dostřel. Netrvalo dlouho a Révolutionnaire začaly nepříjemně přesně ostřelovat HMS Leviathan a HMS Thunderer. Vzápětí se přidala i HMS Audacious a ze vzdálenosti poloviny kabelu (asi devadesát metrů) přes dvě hodiny posílala na francouzského obra jednu dělovou kouli za druhou. Intenzivní ostřelování začalo tři minuty po osmé večerní a skončilo asi deset minut před desátou. Jednou z prvních obětí se bohužel stal neohrožený kapitán Vaudangel, vzápětí byl těžce raněn i první důstojník a netrvalo dlouho a zahynul i druhý důstojník, který mezitím převzal velení. Další čtyři poručíky zranění také vyřadilo z velení a loď zůstala v rukou mladičkých důstojníků, kteří se poprvé dostali do tak těžkého boje. Přesto ani jednoho z nich nenapadlo vycouvat.

	Po půl hodině počáteční soustředěné palby posádka Révolutionnaire raději sama shodila přes palubu hořící zadní stěžeň, aby zabránila požáru na palubě. Poškození přibývala a loď se postupně stáčela po větru, který ji odnášel stranou. Pořád neúnavně pokračovala v boji další hodinu a půl a poznenáhlu se měnila na rozstřílený, avšak neustále střílející vrak. Neovladatelnou loď, zbavenou zbývajících stěžňů i čelenu, mořský proud donesl před manévrující HMS Audacious a HMS Thunderer.

	Urputně bojující skupina se mezitím natolik vzdálila od ostatních, že v nastávajícím šeru jen zářivé záblesky děl označovaly místo, kde se nacházela. Přesto nepříjemně přesná střelba Francouzů dokázala napáchat velké škody i na protivnících.

	HMS Audacious měla kromě devatenácti mrtvých a raněných rozstřílené stěhy a většinu lanoví včetně ráhnoví, takže se raději stáhla z boje s mnohem většími poškozeními než HMS Bellerophon. Na obsazení těžce poničeného Francouze nikdo nemyslel, všichni se věnovali, co to šlo, nápravě vlastních poškození a rychlému návratu k plné bojeschopnosti. Přes nezměrné úsilí trvaly nejnutnější opravy celou noc. Kapitán William Parker nechal do lodního deníku zapsat, že loď se stala „entirely ungovernable“ (zcela neovladatelná).

	HMS Thunderer byla také poškozená, ale kapitán Albermarle Bertie se brzy uklidnil. Škody nebyly tak závažné a důstojníci slibovali, že loď bude ráno opět bojeschopná. Když míjel HMS Audacious, hlasitě se dotazoval jejího kapitána, co si myslí o tom, v jakém stavu je nepřítel. Parker popravdě odpověděl, že neví, a tak se HMS Thunderer vydala opatrně do blízkosti Révolutionnaire. Ztichlé francouzské lodi, na jejíž zádi, jak následně tvrdili svědci z paluby HMS Audacious, nevlála francouzská vlajka, položil stejnou otázku. Z potemnělé paluby kdosi odpověděl, že je velmi poškozená a že hodlá během noci následovat Brity do zajetí.

	Možná právě toto rozhodlo o poměrně překvapujícím sledu následujících událostí. Bertie se uklidněně věnoval nápravám vlastních škod, jen informoval přihlížející fregatu o výsledku boje. Ta odplula se zprávou k hlavnímu voji, aby ji předala admirálu Howeovi. A protože si byl Bertie dobře vědom signálů z admirálské lodě vyvěšených v 19.40 a požadujících ukončení honičky na Francouze, raději se i on vydal zpět. Zanechal tedy Révolutionnaire vlastnímu osudu, aniž by na palubu vysadil zajišťující posádku nebo ji vzal do vleku. Podobně uvažoval i kapitán Berkeley na HMS Marlborough, ten pro změnu žil v přesvědčení, že Francouze obsadila posádka HMS Audacious. K obdobně mylnému závěru došli oba velitelé fregat HMS Niger a HMS Latona, proto ve stejném duchu informoval admirála Howea kapitán Legge, velitel HMS Niger.

	Omylu podlehl v nočních hodinách i kapitán Isaac Schornberg na řadové lodi HMS Culloden. Parker na HMS Audacious, která se s Révolutionnaire málem srazila a otřela se o její boky, sice považoval její poškození za značná, ale ani on netušil, zda loď už někdo obsadil. Ta mezitím potemnělá a ztichlá pomalu driftovala noční tmou vzdálena asi míli východo-severo-východně od nepřátel. Ani v této chvíli si nikdo patrně nevšiml, že na zádi nevlaje žádná vlajka. Možná proto, jak všichni předpokládali, že v průběhu boje prostě ustřelili vlajkový stěžeň.

	Navíc do končícího boje po desáté hodině vstoupilo kromě tmy i počasí. Silný vítr ještě zesílil a moře bylo natolik vzduté, že se už stejně nedalo pokračovat.

	Ačkoliv v průběhu boje nemohla Révolutionnaire použít všechna děla hlavní dělové paluby – moře bylo natolik divoké, že by otevřené střílny okamžitě zalila voda, dokázala obstát v boji postupně se šesti řadovými loděmi a značně poškodit dvě z nich. Souboj trval celé čtyři hodiny a výsledek byl pro Brity poměrně žalostný. Nejenže mezi nimi úplně selhala komunikace, mnohem horší bylo, že někteří kapitáni včetně kontradmirála Pasleye se zcela vědomě rozhodli ignorovat Howeův rozkaz k ukončení boje.

	Nepříjemnou skutečností také bylo, že Francouzi dokázali držet bojovou linii, zatímco Britové, považující se za mnohem lepší námořníky, zůstali po většinu dne roztaženi tak, jak je zastihlo ráno před bitvou. Ještě v jedenáct hodin v noci se kupříkladu HMS Venus pohybovala čtyři nebo pět mílí pozadu za poslední lodí flotily.

	AU REVOIR, NEPŘÍTELI…

	S příchodem noci nikdo nemyslel na odpočinek. Pro posádky začala namáhavá směna k odstranění všech poškození. Na znehybnělé HMS Audacious kromě jiného ani netušili, kde se právě nachází nepřítel, a tak se opravy pod přísným dohledem velmi podrážděného kapitána Parkera navíc prováděly v maximálním možném tichu. Výsledek byl žalostný, v noci se takřka nic nepodařilo opravit.

	Začínající den zastihl driftující loď a její posádku v pilné práci a kapitánovi obavy se plně potvrdily. Z ustupující tmy se pojednou vyhouplo devět francouzských lodí plujících z návětrné. Kapitán už počítal s nejhorším, ale loď naštěstí před pátravými zraky Francouzů vzápětí ukryla mlha. Konečně se podařilo i s poškozeným lanovím napnout nepatrné množství plachet, které byly schopny stěžně bez nebezpečí pádu unést. Kosatky na předním a stěhovky na hlavním stěžni pomalu a ztěžka pohybovaly lodí. Pracoval každý včetně důstojníků, aby se podařilo alespoň provizorně spravit ráhnoví a stěžně, napnout více plachet a dostat loď z dosahu nepřítele. Když se od východu nečekaně vynořily další tři francouzské lodě, pravděpodobně patřící k Niellyho skupině, posádkou lomcoval bezmocný vztek. Vždyť je měl nepřítel jako na talíři! Zoufale pomalu se loď posouvala mořem takřka bez možnosti manévrování. Při každém pohybu hrozilo nebezpečí, že by se jediné plachty, které se konečně podařilo napnout, a to hlavní přední a přední košová, uvolnily, potrhaly a stěžně se zhroutily.

	Zato francouzské lodě držely stálý kurs a elegantně Britům propluly prakticky před přídí. Sice vystřelily, ale jen aby se neřeklo – zmrzačený dvojpalubník je v této chvíli evidentně nezajímal. HMS Audacious od nich inkasovala dva zásahy do trupu. Vzápětí řadové lodě následovala rychle plující fregata, ale ani ta o HMS Audacious nejevila zájem. Jen se opět opakovalo několik ponižujících výstřelů směrem k Britům, fregata jim vzápětí ukázala záď a zmizela.

	Ke štěstí HMS Audacious se zhoršilo počasí, na moře se snášela mlha doprovázená silným deštěm a milosrdně ukrývala poškozenou loď před očima nepřítele. Naopak k velké smůle střelba zničila i jednu z těch pracně napnutých kosatek. V půl jedné odpoledne mělo utrpení posádky skončit. To, že ani jedna z francouzských lodí na HMS Audacious doopravdy nezaútočila, posádce umožnilo dokončit nejnutnější opravy lanoví. Přitom se zjistilo, že hlavní část předního stěžně je mnohem více poškozená, než se čekalo, a oprava na moři provést nešla. K lítosti posádky došel kapitán Parker k jedinému možnému závěru. HMS Audacious nebyla za současného stavu plně bojeschopná a on musel, ač nerad, rozhodnout o návratu do vlasti. Domů do Plymouthu se doploužila 4. června 1794 ve tři hodiny nad ránem.

	Na první boj byla poškození některých lodí poměrně značná, kromě HMS Audacious měla potíže s opravami také HMS Bellerophon, na které došlo k poškození košových dílů stěžňů. Prostřílené lanoví a plachtoví víceméně patřily ke koloritu boje. Příďový galion HMS Brunswick zdobila velká postava vévody z Brunswicku (Brunšviku) v klobouku zdobeném krajkou. Během prvních střetnutí dělová koule škrtla o klobouk a srazila ho. Posádka – a námořníci jsou velmi pověrčiví – se obávala reakce rozzlobeného prostovlasého vévody. Všichni chápali, že není myslitelné, aby gentleman v jeho postavení stál tváří v tvář nepříteli s odkrytou hlavou. Mužstvo proto poslalo na ubytovací palubu delegaci s prosbou, zda by kapitán John Harvey nevěnoval vévodovi třírohý klobouk svého osobního sluhy. Harvey měl smysl pro humor a během chvíle už lodní tesař přibíjel klobouk na vévodovu hlavu, kde kupodivu zůstal už neporušený po celý zbytek bojů.

	Než se konečně podařilo s HMS Audacious pohnout, vítr a mořské proudy ji snesly více než 72 mil od místa bojů. Vpodvečer 29. května ve čtvrt na šest se oba protivníci opět setkali. Parkerova loď pomalu míjela Révolutionnaire, stále ještě bez provizorních stěžnů. Nebylo ani divu, vždyť během bojů padla nebo byla raněna třetina její posádky, na čtyři sta mužů. Jen se opět potvrdilo, že na rozdíl od velmi robustně stavěných britských lodí, byly francouzské mnohem náchylnější k poškození.

	Netrvalo ani čtvrt hodiny a HMS Audacious se od poničeného obra vzdálila na více než jednu míli. Poté se v její blízkosti překvapivě objevila 36dělová fregata Bellone (nejpravděpodobněji), doprovázená dvěma menšími loděmi. Malé uskupení připlouvalo od východu a zmrzačená 74dělová řadová loď je tentokrát kupodivu mimořádně zaujala. Povzbuzeni výsledkem práce svých kolegů, zkusili i oni dělostřelbou zaútočit na HMS Audacious. Lehká děla menších korvet však byla naprosto neúčinná a jedině Bellone pokračovala další hodinu ve sporadické palbě. Možná ji přece jen citelně zasáhla některá dělová koule z HMS Audacious, ani ona totiž nemlčela, nebo si uvědomila svou marnou snahu, najednou se obrátila vlevo a pustila se po větru. HMS Audacious opět zůstala na moři osamocená a napůl skrytá v mlze.

	Neví se přesně, co to bylo za seskupení. Mohlo se jednat o lodě z Van Stabelova konvoje, které zaslechly palbu v předchozí podvečer a nyní se pluly přesvědčit, o co šlo. Také to mohly být předsunuté hlídky admirála Niellyho pátrající po hlavní flotile. O trochu níže, ale přibližně v téže oblasti, se měly pohybovat také dvě malé skupiny lodí z Lorientu a Rochefortu. Jedné z nich velel komodor Jean-Joseph Castagnier.

	I Révolutionnaire měla nárok na kousek vlastního štěstí. Villaret, jak se posléze ukázalo, neměl vůbec ponětí o těžkém boji svého třípalubníku, a když na druhý den chyběl v sestavě flotily, jeho i Jeanbona to velmi nemile překvapilo.

	Na driftující vrak druhý den náhodou narazil pospíchající Nielly: Ale ani on netušil, jak blízko se pohybuje hlavní flotila. Překvapený admirál nařídil Audacieux, aby vzala Révolutionnaire do vleku a odtáhla ji zpět do přístavu Rochefort. Při zpáteční cestě tvořila oběma doprovod jen dva měsíce stará korveta Unité pod velením lieutenanta de vaisseau Jeana de Drézénec.

	Mohutná korveta o délce 39 metrů, tonáži 350 tun, s posádkou 240 mužů a s výzbrojí 24 osmilibrovek a osm čtyřlibrovek padla do britských rukou 20. dubna 1796, a protože v Královském námořnictvu už jedna loď stejného jména sloužila, přejmenovali ji po roce služby na HMS Surprise (pravzor fregaty z příběhů o kapitánu Jacku Aubreym spisovatele Patricka O’Briena). Zároveň ji díky velikosti překlasifikovali na 28dělovou fregatu šesté třídy. Také HMS Surprise přezbrojili a od té doby nesla na dělové palubě 24 dvaatřicetiliberních karonád, 10 osmnáctiliberních karonád na přední palubě a čtyři čtyřliberní tzv. stíhací děla s dlouhou hlavní. Tedy úplně jinou výzbroj, než měla nosit ve slavném příběhu.

	Když konečně dorazil konvoj s poškozenou Révolutionnaire do Rochefortu, nechal místní revoluční tribunál pro jistotu okamžitě zbylé statečné důstojníky, tak odvážně bojující s britskou přesilou, zatknout a uvěznit.

	DEN DRUHÝ, ŠEDAVÉ ČTVRTEČNÍ RÁNO 
29. KVĚTNA 1794

	Ani v noci se počasí nezměnilo, a pokud bylo obtížné dodržovat sestavu za denního světla, v noci se obtíže jen stupňovaly. Admirál Howe to předpokládal a ještě během dne nechal nařídit, aby si posádky připravily signální lampy. Hlídky po celou noc bedlivě pozorovaly světla na přídích a zádích sousedících lodí, stejně jako bedlivě naslouchaly okolním zvukům. Francouzi světla údajně nerozsvítili.

	Obě flotily se v noci držely nedaleko sebe, a tak když přišlo ráno, mohli Britové na západním horizontu s úlevou pozorovat několik mil vzdálenou francouzskou flotilu. Ač byla noc bouřlivá, udržely si lodě určitou soudržnost, a s příchodem ranního světla se okamžitě počala formovat do bojové linie. Na rozdíl od předchozího dne mnohem rychleji.

	Počasí boji moc nepřálo, místo modré oblohy se předváděla doslova šedivá deka a větrno. Neustálý a vytrvalý vítr vál od jihozápadu a přinášel s sebou vysoké vlny, až překvapivě často zalévající paluby vysokých řadových lodí.

	Pokud by chtěl donutit nepřítele k boji, existovala pro admirála Howea s ohledem na postavení obou flotil a směr větru jediná možnost. K tomu, aby si vynutil bitvu z výhodného závětří, musely jeho lodě složitě křižovat proti větru, dokonce několikrát a bez možnosti jediného výstřelu. Manévr o to složitější, protože nepřítel nečekal na místě, ale sám se pomalu pohyboval jižním kurzem. Přesto existovala možnost, že se podaří během křižování napadnout jednotlivce, a ne se jen pracně dostávat k jeho zadním lodím. Howe se tak pokoušel zachytit nepřítele, který pokud nebude chtít, snadno se bitvě vyhne, a své dělostřelce nechtě vmanévroval do pozice, že se sice mohli pokusit o střelbu, ale s naprosto neodhadnutelným výsledkem.

	Aby problémů nebylo málo, vzdálenost mezi loďstvy činila okolo šesti mil a Howeovy lodě by i v tomto nevhodném počasí potřebovaly plout rychlostí nejméně pěti až šesti mil za hodinu. Jen tak byly schopné se k nepříteli přiblížit, ale to nebylo proveditelné. Všechno pochopitelně hrálo Francouzům do karet, včetně toho, že Howe musel v případě útoku lodě vystavit na dlouhou dobu nepřátelské palbě, a ještě riskovat případnou kolizi vlastních lodí během křižování.

	Bojechtivý admirál se o útok přece jen pokusil. Krátce před sedmou hodinou ranní se Howeovy lodě začaly jedna za druhou obracet příděmi proti větru, tak jak pluly v řadě, bez narušení postavení v bojové linii. Pokoušely se dostat k zadním lodím nepřítele v takovém úhlu, aby se vklínily mezi ně. Jenže Francouzi pluli příliš rychle nebo byl rozkaz k obratu vydán příliš brzy. Britové neměli patřičnou rychlost a spíš mířili hluboko do brázdy posledních francouzských lodí. Stále ještě nebylo vše ztraceno, protože se nakonec propracovali do podobného postavení jako předešlého dne. I nyní mohli napadnout zadní voj a pokusit se odříznout několik lodí od sestavy. Den předtím se to nepodařilo, protože se jim do cesty postavil osamocený Révolutionnaire. Z vydřeného výsledku zbylo jen několik výstřelů, ale děla brzy umlkla, vzdálenost byla přece jen značná.

	Ani ten den se příliš nezdálo, že by se Francouzi bitvě vyhýbali, ba dokonce to vypadalo, jako by si nebezpečí ani neuvědomovali, a vzdálený západní předvoj počal stejným manévrem obracet své přídě mírně směrem k nepříteli. Jak překvapeně konstatoval jeden důstojník, francouzská flotila vedená 80dělovou řadovou lodí jako by lákala britskou flotilu k sobě. Lodě mířily na střed britské kolony. Okolo desáté se opět ozvala střelba, to se konečně HMS Invincible, HMS Royal George, HMS Valiant, HMS Russell, HMS Queen a HMS Caesar dostaly blíž. Další hodinu a půl se takřka nic nedělo, až se lord Howe odhodlal k dalšímu pokusu o rozbití nepřátelské linie. V 11.27 vydal rozkaz ke zkřížení kurzu s nepřítelem, ale o osm minut později zase rozkaz odvolal. Lodě pořád nebyly natolik blízko, aby mohly s úspěchem zaútočit po celé linii. Čekal dalších čtyřicet minut, než rozkaz zopakoval, jenže stále se nic podstatného nezměnilo.

	Howe se nacházel ve vzdálenosti asi pěti lodí od těch, které již bojovaly, a zároveň na vzdálenost devíti lodí od předvoje. Vlajkovou loď neustále zahaloval dým z děl, takže chvílemi mizela v jeho oblacích. Proto také Howeův rozkaz dokázala zaregistrovat úplnou náhodou jen HMS Caesar plující v čele a za ní těsně plující HMS Queen. Mnohem pravděpodobnější ale je, že spíš reagovala na opakování povelu fregatou plující vlevo poblíž linie. Ta měla jediný úkol, neustále sledovat vlajkovou loď a předávat vyvěšené rozkazy dál tak, aby byly dostatečně viditelné i pro ostatní. Kapitán HMS Caesar vzápětí nechal vyvěsit signál „nejsem schopný křižovat“.

	Jenže například HMS Russell zaregistrovala vyvěšené kódové vlajky až okolo jedné hodiny. Ač je jisté, že HMS Valiant nepochybně přečetla signál již kolem poledne, stejně jako většina flotily nezareagovala. Velitelé nijak se splněním nepospíchali. Většina předvoje v předchozím boji utrpěla menší či větší poškození a při stavu lodí, a především takeláže se obávali plout agresivněji po návětrné. HMS Caesar dokonce držela kurz, který ji k nepříteli ani nepřibližoval. I HMS Queen nabírala nový kurz na návětrné, ale vítr ji vytáhl do prostoru mezi obě flotily, takže to schytávala ode všech francouzských lodí, tak jak ji postupně míjely. Obdobný zážitek si prožila i HMS Royal George. Krátce po jedné hodině odpolední potkala smůla i francouzskou Terrible, třetí loď v řadě odzadu. Prudký poryv větru ji doslova odlomil horní košovou část předního stěžně.

	HMS Caesar měla napnuté jen zkrácené košovky na předním i hlavním stěžni a krácenou hlavní plachtu, ačkoliv Howe opakovaně signalizoval, ať rozvine větší množství plachet, HMS Majestic se jen s obtížemi držela kýlové stopy HMS Queen Charlotte a také se nijak nesnažila toho rozvinout víc, ba dokonce nabírala směr spíše doleva, čímž se vzdalovala od francouzské linie. Na rozdíl od francouzských lodí, které měly napnuté kromě hlavních plachet také jen lehce krácené košovky, a přesto byly mnohem rychlejší.

	Howe bezmocně sledoval, jak se mu postupně vytrácí možnost prorazit francouzskou linii jen proto, že jeho lodě nebyly schopné provést patřičné pokyny. Během dne vydal rozkaz k proražení linie nepřítele čtyřikrát, ale pokaždé bezvýsledně.

	Nakonec se uchýlil k jediné možné taktice, která ještě mohla zvrátit situaci. HMS Queen Charlotte, do těchto chvil plující zhruba uprostřed kolony, se sama počala otáčet k nepříteli. Ale to už nechal kapitán Snape Douglas napnout kromě krácených hlavních plachet také kosatky a stěhovky. Naštěstí loď před ní i za ní, HMS Bellerophon a HMS Leviathan, admirálův manévr zopakovaly. Postupně, tak jak zaregistrovali manévr, se do boje zapojovali i ostatní kapitáni. Některé lodě provedly prudší obrat a přiblížily se k nepříteli mnohem dříve. Ihned se rozhořely divoké dělostřelecké souboje. Během tohoto odvážného manévru se do ostré palby dostala i admirálova loď.

	Konečně flotila nebojovala jen s mořem, větrem a mlhou. Původně pevná linie se postupně rozpadala, lodě nedokázaly držet formaci, hrozily i srážky. Neustálý déšť a dým z bočních salv neskutečně zhoršovaly viditelnost, takže často nebylo vidět nepřítele ani na 100 yardů. Britská flotila se nyní chovala na rozdíl od francouzské velmi chaoticky. Kdyby se v tomto okamžiku kontradmirál Villaret-Joyeuse rozhodl ke stejnému manévru a své prozatím dokonale plující koloně vydal identický rozkaz jako lord Howe, pravděpodobně by to mělo pro Brity zničující následky.

	Ale to už se HMS Queen Charlotte krátce poté, co se s flotilou minula, podařilo prorazit francouzskou kolonu za zádí 74dělové Eole, plující jako šestá v řadě od konce. Linií se doslova prodřela. Vypálila totiž do trupu Eole salvu ze všech děl, co byla schopná, čímž ji trošku zbrzdila a vytvořila si větší mezeru. Bouřlivé moře znemožňovalo střelbu nejtěžších děl na hlavní palubě a obsluha zatím neměla co na práci. Při otevřených střílnách hrozilo zatopení lodě, a tak se dělostřelci na dolní palubě mohli jen dohadovat, co se okolo nich děje. Všichni očekávali rozkazy v takřka naprosté tmě, dělovou palubu jen matně osvětlovaly pohupující se lampy a svými záblesky vytvářely z obličejů a matných obrysů shrbených, nervózních těl námořníků neuvěřitelně strašidelné tvory. Občas se během prudšího výkyvu lodě skutálela připravená dělová koule ze zásobníku a způsobila drobnější poprask, než se ji podařilo zachytit a vrátit tam kam patřila. Každou chvíli někdo z dělostřelců zaklel a nervozita se stupňovala. Naštěstí i zde zapracoval dokonalý výcvik. Jeden z velících důstojníků, poručík Codrington, který měl v boji na povel sedm děl, o své vlastní iniciativě, protože rozkaz ke střelbě stále nepřicházel, nařídil otevřít u jednoho děla branku, aby se alespoň trochu zorientoval. Pohled, který se mu naskytl, byl neuvěřitelný. Přímo před očima mu takřka na dotek ruky defiloval Francouz. Na nic už nečekal, okamžitě nechal na svou odpovědnost otevřít i ostatní střílny, vytáhnout děla do palebné pozice a střílet tak rychle, jak to jen šlo. Vzápětí Codringtona následovali i ostatní důstojníci. Rozkaz po chvíli zopakovali i na druhém boku bez ohledu na velké šplouchance vody valící se do střílen. Jak HMS Queen Charlotte nepřítele míjela, pokračovali v těsné střelbě do nedalekého trupu. Později se Codrington od mastera pana Jamese Bowena dozvěděl, že na horní palubě všichni napjatě očekávali srážku obou lodí a úplně zapomněli na rozkaz k palbě.

	Svou příď obrátil za velícím admirálem i Pasley na HMS Bellerophon a zamířil do nepřátelské linie o dvě lodě níž v okamžiku, když minul Terrible. Ta ve skutečnosti uzavírala řadu a po ztrátě košového dílu předního stěžně plula poněkud pozadu.

	Také HMS Orion proplula mezi francouzskými loděmi, i když není známo kde přesně. Posádka v okamžiku, kdy loď zkřížila nepřátelskou linii, uprostřed silné palby třikrát nadšeně zvolala hurá. V té chvíli vůbec nikomu nevadilo, že hamaky, nabalené na bocích horní paluby a určené k obraně před létajícími střepinami a kulemi na několika místech hořely. Někteří námořníci dokonce v průběhu dne šplhali nadšeně do lanoví a zapomínali na své povinnosti. Důstojníci včetně kapitána Duckwortha je museli násilím stahovat zpátky na palubu. Uvolněné místo v sestavě zaplnila HMS Barfleur, a když HMS Orion zmizela za francouzskými loděmi, nepřestávala střílet. S největší pravděpodobností tak zasáhla v zápalu boje i svou kolegyni.

	Zmatek mezi britskými loděmi neustával. Kapitán HMS Brunswick John Harvey vytrvale hledal místo, kudy by se protáhl mezi ostatními a mohl se vydat napříč nepřátelskou linií, nakonec donucen okolnostmi požádal velitele HMS Culloden Schornberga, aby zkrátil plachty (což znamenalo zpomalit), a umožnil mu tak proplout k nepříteli. Howea následovala i HMS Leviathan lorda Hugha Seymoura. Pětatřicetiletý kapitán, jinak nerozlučný člen družiny prince regenta, svými kousky dostatečně známý celé londýnské společnosti, přesto s pověstí vynikajícího námořníka, měl na své lodi rozstřílené lanoví a s námahou a špatně se řídila. To mu však nevadilo v pokusu prorazit. Velmi těsně se minul s Tyrannicide a Indomptable, izolovanými ke konci francouzské linie, a protože v boji přišel o kormidlo, nakonec zůstal na návětrné straně.

	Kontradmirálu Alanu Gardnerovi se to na obdobně poškozené HMS Queen nepodařilo ani na čtvrtý pokus.

	ZLEVA I ZPRAVA

	Jakmile se admirálské HMS Queen Charlotte podařilo proplout linií, okamžitě ji kapitán Snape Douglas nechal točit doleva na souběžný kurz a pustil se do protivníka. V té chvíli před hlavněmi proplouvala Terrible. Jenže i HMS Queen Charlotte nezůstala nepoškozena a začaly se projevovat následky prudkého boje. Nabírala velké množství vody a námořníci u pump ji zvládali odčerpávat jen s vypětím všech sil. Nyní, uprostřed boje, nebyl na opravy čas, a tak se neustále střídali. Tesař s pomocníky se alespoň snažili dřevěnými klíny provizorně ucpat ty největší díry do trupu a doufal, že na pořádnou opravu bude čas až v noci.

	Mezitím se do velkých problémů dostávala HMS Defence. Když prorazila linii, i ona se pokoušela o obrat vlevo, ale přišla o vítr a stála tam, snadno zranitelná, se svěšenými plachtami. Francouzské lodě okamžitě soustředily palbu na nabídnutý nehybný cíl. Kapitán James Gambier měl v posádce velké množství nováčků, a aby zabránil panice, pomalým krokem obcházel ubytovací palubu a uklidňoval je. V okamžiku, kdy se zdálo, že jej jen o vlásek minuly dvě střely, dokonce sáhl do kapsy, vytáhl suchar a pustil se do něho, jako by se nic nestalo. Povzbuzení posádky přišlo v pravý čas.

	Obdobně se vedlo i HMS Bellerophon a HMS Leviathan. Té druhé nakonec přispěchala na pomoc zpoza francouzské linie admirálská HMS Queen Charlotte a stáhla na sebe část nepřátelské palby. Díky nezištné pomoci se Seymourovi podařilo loď v boji udržet. Jak posléze poznamenal kontradmirál Pasley, situace byla značně nepřehledná a chvílemi se opravdu nedařilo rozeznat francouzské lodě od vlastních. Všichni v nastalém zmatku stříleli na všechny, takže se několikrát stalo, že britské dělové koule zasahovaly britské řadové lodě.

	A stále se nedařilo. Uprostřed střelby se najednou otřásla HMS Caesar. Jedno z děl nevydrželo nápor a roztrhlo se. Exploze zabila a zranila osmnáct členů posádky. Plachty všech lodí postupně nabíraly vzhled špatně vyrobených cedníků a z některých zbyly doslova jen cáry vlající z ráhen.

	HMS Culloden dokonce na chvíli zastavila palbu. Do zorného pole dělostřelců se dostala HMS Orion a hrozilo nebezpečí, že příští výstřely zasáhnou její trup. HMS Caesar na tom byla ještě hůře, inkasovala zásahy od vlastních, a to ji donutilo také na nějakou dobu přerušit boj. Alespoň na tu dobu, než se rozptýlil dým a protivník měl možnost vidět její barvy.

	Britským lodím se konečně podařilo rozrazit do té doby pevnou francouzskou linii tak dokonale, že dvě lodě, Tyrannicide a Indomptable, pojednou zůstaly na konci řady zcela osamocené. Nezbývalo jim než odhodlaně přijmout boj proti přesile. Villaret-Joyeuse na rozdíl od včerejška nebezpečí zaregistroval, a protože se o své lodě staral stejně jako Howe, tento den již podruhé nařídil obrat celé flotily, aby se jim mohl vydat na pomoc.

	Nečekaně mu pomohli sami Britové. Od ranního dokonale sestaveného proudu lodí uběhlo již mnoho času a z perfektní formace nic nezbylo, ba právě naopak. Lodě byly roztroušené po velké ploše bojiště a mnoho z nich mělo značně poškozené lanoví.

	Ještě než se Villaret-Joyeuse pustil do obratu, a sami Britové přiznávají, že jeho lodě reagovaly elegantně, s naprostou lehkostí a v dokonalém pořádku, údajně nechal vyvlajkovat následující text: „Kdo mě miluje, následuje mě.“ Jedna po druhé se francouzské lodě v těsném závěsu obracely ani ne na polovinu vzdálenosti dostřelu nepřítele. Jen jedna zdánlivě nereagovala na signál. Montagnard nám již známého kapitána Bomparta (po návratu z Ameriky se stal hrdinou a z fregaty povýšil na velitele 74dělové lodě) na první pohled v dokonalém stavu, přesto při podrobnějším pohledu s velmi poškozeným lanovím a prostříleným trupem, zaostala v obratu.

	Admirál Howe na poškozené HMS Queen Charlotte mohl jen bezmocně přihlížet, jak se nepřátelská flotila vydala ničit jeho lodě a zároveň se postarat o dvě vlastní poškozené. Na odpor se zmohla jediná HMS Glory. Když jí francouzské lodě míjely, i na poměrně velkou vzdálenost se pokusila zaútočit na tři z nich, přičemž dvěma údajně ustřelila košové čnělky.

	S provedeným manévrem se karta obrátila a do nebezpečí se dostávala poškozená HMS Queen. I tady pojednou hrozilo nebezpečí, že ji nepřítel zcela odřízne. Některé z francouzských lodí myšlenka evidentně zaujala a počaly manévrovat jejím směrem. Ale když se HMS Royal Sovereign, HMS Barfleur, HMS Impregnable a HMS Glory okamžitě vydaly na pomoc, raději couvly. Howe mezitím pracně rovnal své lodě po větru na pravoboku.

	Boj se chýlil k závěru. Starostlivý Villaret-Joyeuse pomalu odpoutával své lodě od Britů, aniž by dbal na jejich mínění. Nicméně obě strany toho už měly dost, bylo zřetelně vidět, že některé lodě kvůli těžkým poškozením v boji pokračovat nemohou. Francouzi se pomalu formovali a obraceli vlevo, oddobně se řadili i lodě britské. Také se snažily, aby si udržely vítr.

	Několik minut po páté hodině odpolední dělostřelba konečně ustala.

	OTÁZKY S NEPŘÍJEMNÝMI ODPOVĚĎMI

	Čtvrtek se chýlil k závěru a zanechal lordu Howeovi k vyřešení několik velmi znepokojivých otázek. Francouzi rozhodně nemanévrovali špatně, dvakrát se pokusil rozbít jejich linii a dvakrát mu ze zničujícího manévru dokázali vyklouznout. A ani boji se nevyhýbali, jak původně Howe snad očekával, ale na to už byl upozorněný. Přesto snadnost, s jakou ke konci Brity vymanévrovali, byla nejen pro vrchního velitele dost překvapivá. Navíc se po celé dva dny francouzský admirál nenechal připravit o pro boj důležitou výhodu větru na své straně.

	Stejně nečekaná byla i výdrž protivníka. Jen málokdo předpokládal, že Tyrannicide a Indomptable ustojí tak silný dělostřelecký tlak a nevzdají se. Vždyť HMS Barfleur a HMS Orion, které si Indomptable vzaly na mušku, jí doslova rozstřílely všechny stěžně, a přesto dokázala vzdorovat a nestáhla vlajku. Ani po devíti hodinách těžkého boje se Britům nepodařila kapitulace jediné francouzské lodě, naopak sami měli některé značně poškozené. Jeanbon později popisoval 29. květen jako neobyčejně skvělý den. A rozhodně nepřeháněl.

	Britové sami přiznávali, že odvážně a dokonale provedený manévr kontradmirála Villaret-Joyeuse při krytí dvou poškozených lodí rozhodně podal důkaz o jeho velké profesionalitě, a především statečnosti. Nepříjemným překvapením se přitom stalo manévrování některých vlastních lodí.

	Přesto do budoucích bojů plula francouzská flotila oslabena. Indomptable se ocitla v tak dezolátním stavu, že nezbývalo nic jiného než ji nechat odtáhnout domů. Podle některých pramenů to měla zajistit Mont-Blanc, vlastně od května 1794 už Trente-et-un Mai. Aby zmatek ve jménech byl ještě větší, původně se v roce 1791 jmenovala Pyrrhuss a na Mont-Blanc ji přejmenovali v roce 1793. Obdobně jako mnohé jiné francouzské lodě měla černé boky s širokým načervenalým pásem na úrovni horní dělové paluby. V bitvě ji velel kapitán Honoré Joseph Antoine Ganteaume (1755-1818). Pocházel ze staré námořnické rodiny sloužící v obchodním loďstvu, na moře se dostal ve svých čtrnácti letech a stejně jako Villaret-Joyeuse sloužil pod Suffrenem. Část roku 1793 strávil v britském zajetí a kapitánem se stal až po návratu v roce 1794, krátce před květnovou kampaní.

	Problém je, že podle některých pramenů se k Villaret-Joyesovi připojil až ve čtvrtek večer a během posledních bojů měl být třikrát raněn. Stejně tak je nepravděpodobné, že by se kontradmirál v průběhu bitvy zbavoval tak cenné řadové lodě jen proto, aby eskortovala jinou poškozenou. Už tak den předtím přišel o110dělovou.

	Jiné prameny asi správněji uvádějí, že Indomptable do domovského přístavu odtáhla fregata Brutus. Trente-et-un Mai ji jen stěží mohla táhnout, sama skončila několikadenní boje s ustřelenými stěžni. Domů se sice vrátily, ale obě ve vleku.

	V okamžiku, kdy se obě flotily zpozorovaly, uváděl Jeanbon počet spatřených nepřátelských lodí na třicet. Francouzské pozorovatele mohla zmást HMS Charon, nemocniční loď vyzbrojená 44 děly. Po oba první dny střetnutí se držela spíše stranou, do bojů nezasáhla, a mohli ji tak považovat za určitou rezervu.

	V průběhu obou dní se utkaly dvě stejně silné flotily. Přece jen určitá výhoda byla na francouzské straně nejen počtem děl 1107 oproti 1087 britským, ale především váhou salvy. Zatímco francouzská vážila 28 126 liber, Britové mohli vypálit jen 22976 liber. (Nešlo jen o ráži děl, nezapomínejme ani na rozdíl mezi francouzskou a britskou librou.)

	Francouzští stavitelé třípalubníků a řadových 74dělových dvojpalubníků osazovali hlavní dělovou palubu standardně vynikajícím šestatřicetiliberním dělem. Řadové lodě se 74 děly jich obvykle nosily 28, 80dělové 30 a na největších, 110 a 120dělových, se jich nacházelo 32.

	Hlaveň děla byla dlouhá 2,87 metru, vážila 3250 kg a dalších 628 kg připadalo na lafetu včetně kování. Nejpoužívanější nabíjenou munici tvořila železná dělová koule o váze 36 francouzských liber, tedy 17,6 kg. Úsťová rychlost střely byla asi 450 m/s a dostřel až 3700 metrů. Přesto největší efektivity dělo dosahovalo do vzdálenosti zhruba 650 až 700 metrů. Obsluhu tvořilo v ideálním případě 14 mužů včetně velitele děla a malého chlapce, jehož jedinou prací byl včasný a dostatečný přísun kartuší se střelným prachem ze skladišť na nejnižších palubách hluboko pod čarou ponoru.

	Na britské straně nemělo šestatřicetiliberní dělo rovnocenného soupeře, protože hlavní dělovou výzbroj většiny řadových lodí tvořila standardně děla ráže 32 liber o délce hlavně asi 3,4 m, hmotnosti dělové hlavně 2750 kg a dalších 750 kg připadalo na lafetu. Úsťová rychlost byla přibližně stejná jako u těžšího francouzského děla a činila okolo 490 metrů za sekundu. Protože se děla osazovala na dolní palubu, obvykle asi ve výši dvou metrů nad čarou ponoru, omezoval se jejich nejefektnější účinek na vzdálenost okolo 300 až 500 metrů. Na jeden výstřel spotřebovala jen asi 11 liber (5 kg) střelného prachu a dobře vycvičená osádka šesti až osmi dělostřelců dokázala nabít, zamířit a vystřelit včetně zasunutí a vysunutí děla přibližně každou minutu a půl. U dvaatřicetiliberního děla vážila vystřelovaná koule při průměru 15,5 cm jen 14,53 kg. Obecně dokázala dvaatřicetiliberní dělová koule na efektivní vzdálenost prorazit až 2 ½ stopy (76,2 cm) silný dřevěný bok, přičemž nejtěžší zranění posádek vznikala až následně od odletujících a neuvěřitelně ostrých dřevěných třísek.

	Během 29. května padl ještě jeden mýtus. Podle zažitých zvyklostí se dosud tvrdilo, že Francouzi míří na lanoví a stěžně, zatímco Britové střílejí spíše do trupů. HMS Orion utrpěla největší škody právě hromadnou salvou mířenou na dolní dělovou palubu a proděravělé trupy ostatních také silně popíraly onu teorii. Naproti tomu Villaret-Joyeuse došel k závěru, že Britové míří vysoko, už s ohledem na velká poškození stěžňů a lanoví vlastních lodí.

	Ještě jedna věc dělala kontradmirálu Villaret-Joyeuseovi starost. V době, kdy nařídil obrat flotily na pomoc poškozeným lodím zadního voje, jedině Montagnard nereagovala, držela se stále levobočního kurzu a vypadla z formace. Vyslal za ní s příkazem k návratu fregatu Seine, ale obě lodě zmizely v mlze. Okolo osmé večer zaregistrovali pozorovatelé na vršcích stěžnů na návětrné dvě siluety odpovídající popisem zmizelým, ale plující opačným směrem. Naštěstí se k Villaret-Joyeusově flotile prý v půl deváté večer připojila Trente-et-un Mai, jedna z lodí eskadry vyslané pod velením kontradmirála Pierra-Françoise Cornica z Cancale, takže nahradila nečekaný výpadek.

	NOČNÍ KLID PLNÝ OPRAV

	O poškození francouzských lodí toho příliš nevíme. Sám Jeanbon ve svém hlášení o skvělém boji ze dne 29. května uvádí pouze příklad fregaty Brutus. Ta měla ztratit košovou část hlavního stěžně až těsně před koncem dělostřeleckého souboje okolo páté hodiny odpolední. Přesto pahýl trčel k nebi ještě celý druhý den a samotné ráhno hlavní plachty prý posádka dokázala vyměnit až okolo osmé hodiny následujícího dne. Přitom právě Brutus měla odtáhnout Indomptable domů do Brestu.

	Abychom si udělali alespoň určitou představu, v jakém počasí se bojovalo, nahlédneme do lodního deníku HMS Queen Charlotte. Dne 29. května v osm hodin ráno nechal službu konající důstojník zapsat: „Obracíme se, těžké vlny“ přičemž kormidlovali západně a vítr vál jihozápadním směrem.

	Není proto divu, že HMS Alfred, HMS Barfleur, HMS Culloden a HMS Tremendous nedokázaly v průběhu dne udělat obrat přes příď proti větru, což kromě jiného zapříčinilo srážku HMS Alfred s HMS Tremendous. Následky vypadaly na první pohled děsivě. Na HMS Tremendous vzala za své větší část záďové galerie a kromě dalších škod měla poničený pravobok. HMS Alfred ztratila hlavní kotvu, urazila si kotevní jeřáb, poničila roubení a obšívku boku. A jak velela dlouholetá námořní tradice, srážku podle sdíleného názoru obou kapitánů zavinil ten druhý.

	Fregaty neustále proplouvající okolo řadových lodí hlásily další škody. Překvapivě velké na to, s čím původně počítalo námořnictvo, ukolébané zprávami o špatném stavu francouzských lodí, a především nevycvičenosti posádek. HMS Caesar, HMS Queen, HMS Russell a HMS Royal George hlásily prostřílené boky. HMS Caesar nabírala vodu, velmi ztěžka se držela nad hladinou jen díky zuřivému pumpování posádky a tesaři přitom nestačili v trupu zatloukat díry po dělových koulích. Také se vyměňovalo rozstřílené ráhno přední hlavní plachty a spravovalo lanoví. Loď přišla o dvě čtyřiadvacetiliberní děla. Ani na HMS Royal George kvůli proděravělému trupu pumpy nezahálely a dvě zůstaly až do konce bojů neustále v činnosti. Řadové lodě se 74 děly měly již z loděnice obvykle nainstalováno šest velkých pump, čtyři u hlavního stěžně a dvě u zadního. U třípalubníků se někdy instaloval další pár pump. Hlavní pak doplňovaly nejméně dvě mobilní požární pumpy, několik menších a také přenosné s poměrně malým výkonem. HMS Royal George navíc spravovala ještě ustřelené ráhno na zadním stěžni. Vody se potřebovala zbavit i HMS Queen Charlotte. Střílny děl na hlavní palubě se sice nacházely čtyři a půl stopy nad úrovní mořské hladiny (cca 1,6 m), ale realita předčila očekávání. Kombinace vysokých vln s náklonem trupu pravidelně zalévala podpalubí mořskou vodou, kterou se bojující posádka marně snažila průběžně odčerpávat.

	Na britské straně padlo 69 námořníků a 128 dalších zranění vyřadila z boje. Nejvíce jich hlásila HMS Queen, 23 padlých. Mezi zraněnými uváděla i těžce raněného kapitána Johna Hutta (1746-1794). Dělová koule mu hned v počátcích boje ustřelila nohu. Navzdory příznivé prognóze a optimismu lékařů se několik dní po vylodění ve Spitheadu v ráně objevila sněť, která zmařila veškeré naděje na uzdravení a 30. června 1794 kapitán zemřel. Ve stejný okamžik utrpěl smrtelné zranění i master William Mitchel stojící vedle kapitána. O něco méně, 15 mrtvých včetně osmého poručíka George Heighmana, evidovali i na palubě HMS Royal George. Na palubě HMS Queen Charlotte zahynul v průběhu boje šestý poručík Roger A. Rawlinson.

	I tak bylo pro velitele Williama Johnstona Hopea z HMS Bellerophon překvapující, že francouzské 74dělové lodě nejenže vydržely salvy třípalubníků, ale dále nerušeně pokračovaly v boji.

	S příchodem noci se všichni pustili horečně do nápravy škod. HMS Queen bojovala od rána až do posledních výstřelů a na lodi to bylo znát. Měla ustřelené přední ráhno hlavní plachty, zmizela horní část zadního stěžně včetně vratiráhna. Opravovalo se a nahrazovalo, jak to šlo. Hlavní ráhno se použilo jako přední ráhno a z předního brámového ráhna se podařilo vytvořit nouzové vratiráhno zadního stěžně. Na ráhna námořníci vyvázali novou sadu obdélníkových plachet. Všechny práce se podařilo posádce zvládnout ještě před úplným setměním. Ráno mohl kapitán s klidným svědomím admirálovi hlásit, že je plně připravený k boji. Elegance byla sice ta tam, plachtoví vypadalo všelijak, ale loď se držela v sestavě a Francouzi ji tak mohli považovat za nezraněnou.

	HMS Invincible s opravami nezištně pomohly fregaty HMS Phaeton a HMS Aquilon. Na člunech převáželi cívky s lanovím, hřebíky, lůj, dřevěné desky na opravu boků lodě, kromě jiného i náhradní kotvu, vše, co mohli postrádat sami a zároveň napomoci návratu k bojeschopnosti větší sestřičky. Pro kapitány fregat se jednalo o pomoc naprosto samozřejmou, přičemž vynalézavosti při opravách se meze nekladly.

	Během dne došlo i na humornou příhodu, kterou si posádka HMS Tremendous určitě pamatovala po celý zbytek života. Francouzská dělostřelba postupně rozbila asi dvacet velkých sudů s pivem uskladněných v mezipalubí (každý o obsahu přibližně 490 litrů). Kromě toho, že rozlétající se třísky zranily několik námořníků, byl mnohem důležitější ztracený obsah. Pivo se rozlilo po palubě, protékalo na hlavní palubu na hlavy bojujících dělostřelců a rozlévalo se po celé lodi. Večer HMS Tremendous smrděla na dálku jako ta nejhorší putyka.

	Pravděpodobně se příliš nezmýlíme, když usoudíme, že přibližně stejně to s poškozeními vypadalo i u protivníka. Také tam se pustili s vervou do oprav, vždyť, a o tom nepochyboval nikdo, ráno všechny čekalo další střetnutí a museli na něj být připraveni.

	V PÁTEK 30. KVĚTNA POČASÍ 
NEMILE VYHLÁSILO PŘÍMĚŘÍ

	Admirálové plánují, a moře mění. Nakonec to byl Atlantik, věrný své pověsti, a ne nepřítel, kdo se rozhodl potrápit posádky lodí. Den předem počasí nestálo za nic a ani v noci se nelepšilo. Během čtvrtečního podvečera, ve chvílích, kdy se souboje chýlily k závěru, nechal ve čtyři hodiny odpoledne do lodního deníku HMS Queen Charlotte důstojník zapsat „mohutné vlny a zároveň padající mlha“. V půl osmé večer následuje: „7.30 nepřátelská flotila se nachází severozápadně ve vzdálenosti devíti až deseti mil. Velké vlny a mlhavo. Dáváme novou košovku.“ V devět večer potvrzuje lodní deník opětovně vysoké vlny a mlhavo.

	O půlnoci zapisují důstojníci do lodního deníku již známá slova „silná mlha“. Ještě v devět hodin dopoledne 30. května sice mají v dohledu všech 27 lodí, ale pozorují severozápadně jen část nepřátelské flotily, jak je k nim natočena pravobokem. V poledne již není nepřítel pro mlhu vidět vůbec, doslova: At noon a thick fog.

	Ve čtyři hodiny odpoledne mají důstojníci na dohled už maximálně dvě lodě před a za sebou. V pět hodin je vidět a také slyšet jen HMS Russell. Aby toho nebylo málo, okolo osmé večerní se navíc rozpršelo.

	Největším problémem začínajícího dne se pro admirála Howea stal technický stav lodí flotily. Fregaty putovaly sem a tam s jediným dotazem. Je vaše loď připravena k boji? Howe například věděl, že HMS Royal George má problémy s vodou v trupu, ale netušil, jak vážné. S postupující mlhou v poledne vydal Howe rozkaz k vytvoření liniového postavení flotily. Jediný logický rozkaz, aby jej nepřítel nepřekvapil.

	I tak byl nebetyčný rozdíl mezi připraveností k boji a schopností manévrovat. HMS lnvincible na dotaz z fregaty HMS Niger odpověděla, že posádka sice zastavila průnik vody do trupu, ale její přední stěžeň, přední hlavní a hlavní ráhno a zadní stěžeň stále nejsou v pořádku. Nicméně, je v každém ohledu připravena jít do akce. Jenže to nebyla pro velitele dobrá zpráva. HMS lnvincible raději vyřadil z bojové linie. Logicky tak skončila i HMS Orion, sama to admirálovi signalizovala, poškození byla opravdu vážná. Menší problémy hlásila i HMS Majestic, dvaačtyřicetiliberní dělová koule proletěla zadním stěžněm, sice se nezřítil, ale na jeho odolnost by si nikdo na palubě nevsadil ani penny.

	Moře okolo lodí zaplavil odpad vznikající při opravách. Zároveň odevšad zněly lodní zvony, odbíjející v rytmu a označující polohu. Možná to bude znít neuvěřitelně, ale zkušení námořníci dokázali identifikovat loďa její polohu často jen podle zvuku zvonu. Obdobně jako v určitém okamžiku poddůstojník na palubě HMS Defence uslyšel výstřel lodního děla, o kterém prohlásil, že to rozhodně vystřelil Howe na vlajkové lodi.

	Ve třičtvrtě na osm večer se začínajícím deštěm admirál rezignoval na zjišťování pozice nepřítele a nařídil, aby se lodě shromáždily co nejblíže okolo HMS Queen Charlotte. O půlnoci zapsal důstojník do lodního deníku vlajkové lodě „není vidět žádná loď“.

	I v tomto nepříznivém počasí dorazila během dne ke francouzské flotile další velmi vítaná posila. Tentokrát to byly lodě admirála Niellyho, 74dělové Sans Pareil, Trajan a Téméraire. Jen díky této významné posile mohl Villaret-Joyeuse bez obav odeslat zpět do Brestu velmi poškozené Mont-Blanc a Imdomptable.

	ANI SOBOTA 31. KVĚTNA FLOTILÁM MOC NEPŘÁLA

	V sobotu 31. května ve čtyři hodiny ráno se zápis v lodním deníku HMS Queen Charlotte lakonicky opakuje „počasí, již svrchu řečeno“. Mlha se převalovala ve velkých chuchvalcích, takže o půl hodiny později služba viděla dvě lodě, přičemž jednu identifikovala jako HMS Pegasus. Po deváté hodině informovala proplouvající HMS Lattona admirála, že zbytek flotily zahlédla východo-jižním směrem, úplně opačným, než plula vlajková loď. Během půl hodiny zase nebylo vidět nic. Konečně po desáté se dostala flotila na dohled. Tentokrát pro změnu zůstala díky mlze osamocená vlajková loď.

	Po poledni se konečně mlha trochu roztrhala a okolo druhé hodiny zahlédli důstojníci vlajkové lodě nepřítele plujícího severním směrem. Howe se rozhodl vydat za ním, snažil se flotilu sestavit do kýlové formace, ale čas neúprosně ubíhal. Stále se nedařilo seřadit flotilu, jak by si admirál představoval, a ani dostihnout nepřítele a vnutit mu boj. Pozorovatelé mezitím napočítali na francouzské straně celkem 32 lodí, k překvapení 26 z nich klasifikovali jako řadové a k ještě většímu údivu všechny vypadaly v dokonalé kondici. V půl čtvrté nařídil Howe svým lodím, aby se obrátily vlevo po větru, srovnaly formaci a pustily se za nepřítelem. Ještě kolem páté hodiny, tehdy vzdálenost mezi středy nepřátelských flotil činila takřka pět mil, se Howe pokoušel nařídit všeobecný útok.

	Ve flotile nebylo mezi důstojníky nikoho, kdo by nevěděl o admirálově zvyku zahajovat boj co nejdříve po ránu, a jak námořnici s oblibou doplňovali, „aby je nechal dělat po celý den jejich práci“. Proto nikoho ani nepřekvapilo, že před sedmou večerní Howe odvolal útok, sám si dobře uvědomoval, že nebyl schopný se k nepříteli přiblížit na dostatečnou vzdálenost. Pořád k němu potřeboval překonat asi tři míle.

	Konečně se umoudřilo i počasí. Ostrý vítr rozfoukal mlhu, po které nezůstala ani stopa. Obě flotily se zdály být na první pohled v perfektním stavu, britská stála více na návětrné a za záděmi měla v dostatečné vzdálenosti francouzskou flotilu. Při sledování nepřítele Villaret-Joyeuse se svým kursem neustával ve snažení nenápadně dostat Howea co nejdále od předpokládaného místa pohybu velkého amerického konvoje.

	O tom, jak tento den prožila posádka HMS Bellerophon, svědčí následující řádky. Ještě odpoledne bylo mlhavo, ale kolem druhé se mlha počala ztrácet a hlídky uviděly nepřítele na levoboku asi osm až devět mil daleko. Kapitán nechal vyvlajkovat zprávu, že vidí nepřítele, a vzápětí se celá flotila otočila určeným směrem. Ale soupeř se do boje nehrnul, uhnul z větru a některé jeho lodě, jak si na HMS Bellerophon stačili všimnout, změnily svou pozici v řadě. Při západu slunce Francouzi stále pluli v kýlové formaci dva díly (počítáno podle dílků kompasové růžice) od směru větru severozápadně a jejich předvoj se nacházel severovýchodně ve vzdálenosti asi čtyř mil.

	Po deváté večer svěřil kapitán HMS Queen Charlotte tělo námořníka Jamese Rogerse, který podlehl utrpěným zraněním z předchozích bojů, mořským hlubinám. Jména padlých námořníků se pečlivě evidovala, vždyť na tom záležela správná výše vyplaceného žoldu pozůstalým. Pomalu nastávala noc a Howe si velmi pečlivě hlídal, aby měl vítr na své straně pro následující den, kdy jak tento starý a zkušený námořník ve všech svých kostech cítil, proběhne rozhodující bitva.

	V jedenáct hodin večer postupně míjela řadu lodí fregata HMS Phaeton s admirálovým příkazem, aby všechny nechaly, tak jak to udělala admirálská, po celou noc napnutou létavku, kosatku, podkasané košovky a stěhovky, pokud to počasí bude dovolovat.

	V průběhu noci a těsně nad ránem admirál Howe informoval o svých dalších krocích a požadavcích kapitány lodí z nejbližšího okolí. Na palubě vlajkové lodě se shromáždlili kapitáni HMS Caesar, HMS Gibraltar, HMS Latona, HMS Phaeton, HMS Venus a HMS Southampton. Jako první však instruoval velitele fregat HMS Phaeton a HMS Latona. Lodě se měly vysunout asi na míli vlevo směrem k nepříteli a monitorovat po zbytek noci jeho pohyb.

	DEN PÁTÝ, NEDĚLE 1. ČERVNA 1794

	Obě flotily se po rozednění pohupovaly asi pět nebo šest mil od sebe na pozici 47° 48’ severní šířky a 18° 30’ západní délky. Počasí na rozdíl od předchozích dní konečně slibovalo příjemný den se setrvalým větrem jihozápadního směru s poměrně klidnou mořskou hladinou. Francouzi, k nelibosti některých britských námořníků, stále dodržovali dokonalou formaci. Vůbec to nevypadalo, že by měli nějaké problémy, ba ani jedna loď jim nechyběla. Howe se držel jižně, spokojený s tím, že má vítr na návětrné a lehce v zádech, začal formovat kýlovou formaci.

	Již podvakrát se Howe pokusil, tak jak si předsevzal, rozbít nepřátelskou linii. První den mu v pokusu zabránila Révolutionnaire. Podruhé se sice na několika místech podařilo proniknout francouzskou linii, ale většina lodí zůstala na opačné straně, a kdyby se Villaret-Joyeuse nevydal na pomoc svým dvěma ohroženým lodím na konci sestavy, pravděpodobně by Howe zažil perné chvíle. Po dvou pokusech už musel francouzský admirál dobře vědět, o co v neděli půjde. Stejně jako si byl vědom, že jeho jediným trumfem je dokonalá soudržnost flotily. Na rozdíl od Britů měl ale svázané ruce. Iniciativu, jak mu velely rozkazy z Paříže, musel nechat na protivníkovi, a to nejen s momentální výhodou větru. Přitom variant útoku měl Howe několik. Mohl se opět pokusit prorazit linii, buď na jednom místě, nebo ji rozbít po celé délce. Stejně tak mohl podle nových taktických zásad zaútočit na zadní voj nebo mohl útočit po celé délce linie.

	Prvním rozkazem, který lord Howe nechal vyvlajkovat ve tři čtvrtě na čtyři, si k sobě pozval fregatu HMS Venus. Následně mu celé ráno zabralo formování bojové linie dle vlastních představ. Celkem sedmkrát se měnily vlajkové rozkazy, než byl spokojený. Teprve ve čtvrt na osm se lodě seřadily do požadovaného sledu tak, aby v následující bitvě bojovaly s rovnocenným nepřítelem. To už se u každé admirálské lodě na opačné straně od nepřítele usadily fregaty připravené předávat rozkazy. Oči důstojníků HMS Pegasus se upřely na HMS Queen Charlotte, HMS Niger pečlivě sledovala Gravesovu HMS Royal Sovereign a HMS Aquilon se pohupovala poblíž HMS Royal George viceadmirála Alexandra Hooda (1726-1814), třetího velícího v pořadí. V námořnictvu v té době působili další toho jména a bratr Samuel sloužil ve Středomoří (kromě jiného se velmi angažoval při převzetí francouzské flotily v Toulonu).

	Nakonec se lodě seřadily v následujícím pořadí Caesar (první v řadě), Bellerophon, Leviathan, Russel, Royal-Sovereign, Marlborough, Defence, Impregnable, Tremendous, Barfleur, Invincible, Culloden, Gibraltar, Queen-Charlotte, Brunswick, Valiant, Orion, Queen, Ramillies, Alfred, Montagu, Royal-George, Majestic, Glory, Thunderer.

	Proti nim pluly ve vyrovnané řadě Trajan, Éole, America, Téméraire, Terrible, Impétueux, Mucius, Tourville, Gasparin, Convention, Trente-un-Mai, Tyrannicide, Juste, Montagne, Jacobin, Achille, Vengeur, Patriote, Northumberland, Entreprenant, Jemmappes, Neptune, Pelletier, Républicain, Sans-Pareil, Scipion.

	 

	 

	[image: L:\Úpravy knih\magn\Lvi na vlnách - (2018-033_50) - Králíček, Václav\015.jpg]

	 


Vždy platilo pravidlo, že proti sobě bojují lodě obdobné palebné síly. Proto ten pečlivě sestavený pořadník.

	Na francouzské straně rozkazy admirálské Montagne flotile předávala Tamise kapitána Jeana-Marthe-Adriena L’Hermite.

	V očekávání boje obě flotily napnuly povětšinou jen košovky zkrácené na jeden pás a chytající ostrý jihozápadní vítr. I s takovým minimem plachet se pohybovaly vpřed rychlostí okolo pěti uzlů.

	„JO DO YOUR DUTY“

	Lodě bojovaly s přestávkami už od 28. května a po celou dobu neměly posádky obvyklou stravu a ani obvyklé pohodlí. Aby podpořil psychiku, nařídil Howe v nedělním ránu posádkám připravit vydatnou snídani. Přesto byl čas určený k jídlu kratší než obvykle, vždyť ani ta snídaně nakonec nestála za moc. Posádky přežvykovaly studené jídlo, v lodních kuchyních bylo temno. Žádný velitel by si nedovolil vést do boje válečnou loď s hořícím kuchyňským topeništěm, které by při případném zásahu snadno dokázalo zapálit loď.

	Do lodního deníku HMS Queen Charlotte zapsali čas 7.45, to byl okamžik, kdy došlo na vlajku číslo 34 podle admirálovy signální knihy. Vztyčení signálu doprovodil výstřel z pistole. Nařizoval všem kapitánům prorazit nepřátelskou linii: „Vítr vane k nepříteli a admirál má v úmyslu proplout nepřátelskou linií a zaútočit ze závětří.“ A jak předestřel na schůzce s ostatními důstojníky v sobotu, Howe doufal, že tentokrát definitivně rozbije nepřátelskou linii. Věřil, že se v boji loď proti lodi plně projeví kvality posádek. Signální vlajky se třepetaly ve větru, admirál se otočil ke svým důstojníkům a pateticky pronesl: „A od této chvíle, pánové, už žádné knihy, už žádné signály. Pamatujte, bedlivě budu na palubě Queen Charlotte pozorovat, jak děláte svou práci a jak se vám podaří zabavit francouzského admirála. Nepřeji si potopené lodě, ale čím více jich zajmete, tím lépe. Rozhodnete bitvu dříve.“ V té chvíli se prý Black Dick, jak mu přezdívaly posádky vzhledem k jeho tmavší pleti, usmál, což bylo mimické gesto, které používal jen velmi zřídka, a s takřka teatrálním gestem odložil signální knihu.

	Proslov nebyl jen výsadou velícího admirála, obdobně se k posádkám v kratších či delších, někdy až velmi emocemi nabitých projevech obraceli všichni velící důstojníci. Na poslední chvíli se pomocí několika vyřčených slov či výmluvných gest utvrzovala vysoká bojová morálka nejen na britských, ale i na francouzských lodích. Tam o to více, že obyčejní námořníci ani netušili, že ve své podstatě představují jen návnadu pro Brity.

	Netrvalo dlouho a admirál Howe musel, ač nerad, nechat signální knihu opět otevřít. Rozčileně nařizoval HMS Gibraltar, HMS Culloden a HMS Brunswick přidat plachty. O to více jej vzápětí překvapilo obdobné chování HMS Russell a čelní HMS Caesar. Ani ony nerozvinuly více pruhů na košovkách, aby se dostaly dřív na dostřel.

	V těchto vypjatých okamžicích sice Cuthbert Collingwood, velitel HMS Barjleur, netrpělivě očekával rozkazy od kontradmirála George Bowyera (1739-1800), přesto si dovolil, jak se posléze přiznal, v duchu zabloudit ke svým nejbližším – manželce a dvouleté dcerce. Jako každou neděli touto dobou, přemýtal, jsou určitě na cestě do kostela. V duchu si pomyslel, že svými děly zazvoní Francouzům tak intenzivně, že to přehluší i kostelní zvony u nich doma.

	Howe si připravil velmi jednoduchý plán, bohužel kvůli plavebním kvalitám protivníka nijak snadno proveditelný. Obě flotily se nyní nacházely roztažené na dvě míle, a tím pro každou britskou loď vyvstával problém, jak se co nejrychleji dostat na pozici k určenému protivníkovi. Rozkaz se snadněji prováděl lodím plujícím na čele či na konci kolony. Ale kupříkladu kapitán HMS Valiant, aby se ujistil, že se dostává ke správnému nepříteli, poslal jednoho z důstojníků na příď, aby přesně spočítal, na kterou loď budou útočit. Sám plul desátý v řadě od konce. Podobné problémy provázely i HMS Queen a HMS Orion, nebyly schopné se dopočítat, na kterou loď mají útočit, a když už se konečně dohodly, nepřítel zpomalil a mohli počítat znovu.

	O vypjatosti situace a nervech drnkajících jako špagáty svědčí následné slova Williama Parkera, jednoho z důstojníků HMS Orion: „Proboha, kapitáne, střílejme! Už nám zabili dva námořníky,“ volali jsme, ale kapitán Duckworth nám nedovolil opětovat palbu do chvíle, než jsme se dostali k lodi, na kterou jsme měli útočit. Pak najednou zvolal: „Střílejte, chlapci, střílejte!“

	Nakonec HMS Orion útočila na sedmou loď v řadě, a ne na původně určenou desátou.

	Aby mohl prorazit nepřátelskou linii, musel se k ní Howe dostat. Jenže Francouz opět plul o něco rychleji než jeho lodě. Nechal proto napnout ještě hlavní plachty a částečně brámové, aby se přiblížil. Udělal to i přesto, že přední hlavní plachta a hlavní plachta se v boji zásadně podkasávaly. Spuštěné nejenže bránily ve výhledu na nepřítele, ale hrozilo zcela reálné nebezpečí, že dojde k jejich zapálení od výstřelů vlastních děl.

	V půl desáté vyvěsil Howe signál k započetí boje a zároveň nechal vést loď v přibližovacím kurzu k admirálské Montagne. Vzápětí začala HMS Queen Charlotte schytávat přímé zásahy z třetí lodě plující za admirálskou. V určitém okamžiku se musel, aniž to mohl ovlivnit, přiblížit k nepřátelské linii, a tím na dostřel více lodí, než se mu podařilo provést zamýšlený manévr. Díky rozptylu salvy z Vengeur to částečně odnesla i HMS Brunswick těsně následující admirála. Aby zkrátil dobu, po kterou bude ostřelován, rozhodl kapitán HMS Queen Charlotte spustit ještě další pás brámové plachty a napnout stěhovky. Loď se mohutnou přídí hluboce nořila do rozrážených vln. Jenže se tak dostala pod palbu další a Achille si rozhodně nenechala ujít příležitost. Howe na palbu odpověděl až v 9.52, ale jen děly z horní paluby a obou nástaveb. Nechtěl při případném nárazu riskovat zničení dělostřeleckých branek a děl. Jenže úmysl mu zhatili nedočkaví důstojníci obou dolních palub. Když zhora uslyšeli střelbu, o své vůli vydali rozkaz k palbě.

	Francouzské lodě se ještě více semkly okolo admirálské Montagne a jen drobná chyba velitele Jacobina, plujícího těsně za zádí vlajkové lodě, způsobila, že se pro HMS Queen Charlotte uvolnila malá skulinka, kterou by se mohl protáhnout na opačnou stranu. Možnosti proklouznout si na vlajkové lodi všiml jen master James Bowen (1751-1835, za statečnost v bitvě jej 23. června 1794 povýšili do hodnosti poručíka), kterého si osobně vybral admirál Howe. Velitel Jacobina kapitán Jean André Gassin se ještě pokusil v zoufalé snaze mezeru vyplnit, ale HMS Queen Charlotte si na Jacobinu svůj prostor doslova vystřílela. Těžká děla chrlila na nebohou Gassinovu loď doslova krupobití střel připomínající železnou zeď. Jacobin zakolísala, a i to málo stačilo.

	HMS Queen Charlotte vtrhla celou vahou mohutného trupu do nepatrné mezery. Místa tak těsného, že vlajkový stěžeň francouzské vlajkové lodě doslova trhal z boků úpony stěhů včetně provazových žebříků předního i hlavního stěžně, a naopak dlouhé dělové hlavně čnící z dolní paluby rvaly plaňkování zádě francouzské lodě. I dělostřelci se překonávali. Po celou dobu, co HMS Queen Charlotte míjela Montagne, pálili, co to šlo, do nechráněné galerie na zádi lodi. Jedna z vystřelených koulí smrtelně zranila vlajkového kapitána Paula Basire, když se ze zádi lodě pokoušel společně se Jeanbonem přivolat Jacobina zpět na pomoc. Stačila chvilka cílené dělostřelby do nechráněného trupu, kdy koule zalétaly hluboko do útrob, a na Montagne padlo takřka sto námořníků a dalších dvě stě bylo raněno. Na rozdíl od lodních boků stavěných z pevného dřeva a o velké tloušťce se zádě budovaly jen z jednoduchých prken, zdobených galerií a prosklených oken kajut, takřka bez překážky otevřených do trupu lodě.

	Zaváhání kapitána Gassina mělo navíc opravdu nepříjemnou dohru. Jeanbon krátce po návratu neponechal nic náhodě a vydal 23. června vyhlášku, ve které žádal uvěznění nebo odvolání několika kapitánů (jednalo se o kapitána Tardy z Gasparin, Langloise z Tourville, Berrada z Pelletier a poručíka Benoita velícího Éole – ti všichni byli z námořnictva naštěstí jen propuštěni). Před tribunál naopak postavili kapitána Josepha Allaryho z Convention a Dumoutiera z Trajanu. Žalobci brestského revolučního tribunálu nařídil Jeanbon také připravit co nejrychleji žalobu na kapitána Gassina kvůli opuštění místa, a tím i narušení linie, a také proti kapitánu Bompartovi velícímu Montagnardu pro opuštění flotily uprostřed boje 10. prairialu. Vyšetřování neunikl ani kapitán Cornic ze Seine, která k domovu táhla zle poškozenou Montagnard. Jenže 24. června musel Jeanbon odjet do Paříže. O dva dny později 26. června neboli 10. thermidoru roku II., to byl Jeanbon právě na cestě a v kočáře, popravili Robespierra. Do Brestu se Jeanbon už nevrátil, vyslali jej do Toulonu, kde se formovala nová Středomořská flotila. Po Jeanbonově odjezdu admirál Villaret-Joyeuse částečně ztratil politickou podporu a 30. června psal zástupcům revolučního Konventu, že se přímo ve flotile proti němu formuje nenávistná klika. S prudkou změnou politické linie v Paříži po 10. termidoru dva z vyšetřovaných kapitánů naopak dokonce obvinili admirála z podpory teroru.

	Ani HMS Queen Charlotte nezůstala bez šrámů. Prorazila sice nepřátelskou linii, ale výsledkem byla těžce poškozená loď. V okamžiku, kdy se obracela do stejného kurzu jako francouzské lodě, její košové čnělky předního a hlavního stěžně s poškozenými úpony nevydržely nápor přesné dělostřelby a větru a zřítily se do vody. V bitvě byly nenahraditelné, protože jen díky košovému plachtoví dokázaly lodě manévrovat. Jak již bylo řečeno, hlavní plachty se v boji takřka nepoužívaly. Se stěžni se do vody poroučelo i jejich osazenstvo. Většina námořníků však rychle doplavala k lodnímu boku a pomocí volně visícího rozstříleného lanoví se hbitě vyšplhala na palubu.

	Na závětrné se mezitím Jacobin, Juste, a hlavně Républicaine pustily do usilovného postřelování pravoboku admirálova třípalubníku. Dělostřelci měli plné ruce práce na obou bocích a námořníci se uprostřed svištících dělových koulí mezitím snažili alespoň provizorně opravit lanoví. Nad palubou těžce zkoušené lodě se houpaly roztříštěné kusy těžkých ráhen, které samy o sobě dokázaly zabít nepozorného námořníka. Museli se uvolnit, a pokud to bylo možné, shodit do moře. Naštěstí některé kusy padaly do vody přímo, aniž by zasáhly loď.

	Ačkoliv Montagne ztratila velké množství členů posádky, pojednou rozvinula další plachty a velkým obloukem se vzdalovala od ochrnuté HMS Queen Charlotte.

	Když kapitán Pakenham na HMS Invincible vizuálně zhodnotil stav vlajkové lodě, poslal k admirálu Howeovi člun a nabídl mu, aby přenesl svou vlajku na jeho loď. Howe nabídku odmítl. HMS Queen Charlotte stále vzdorovala. Pomalu driftovala západně a svou velikostí rozdělovala francouzskou linii na dvě nestejné části. Boky se stále blýskaly výstřely z děl a loď se halila do oblaků hustého dýmu. Vystřelované koule nacházely cíl na trupu stále se poblíž pohupující Juste. Také byla v ohni ze dvou stran, protože se na ni zaměřila HMS Invincible. Netrvalo dlouho a i ona přišla o košovou čnělku předního stěžně, vzápětí jí ustřelili hlavní i zadní stěžeň. Zásahy trpěla i HMS Queen Charlotte. Nejprve zmizel zbytek košové čnělky hlavního stěžně, vzápěti se odporoučel i pahýl čnělky předního stěžně. Dělové koule rozstřílely ráhna obou hlavních plachet a doslova roztrhaly pracně opravované lanoví. Nakonec se značně poškozená Juste odmlčela a s nestaženou vlajkou za pomoci jediné čelenové plachty se pomalu plížila pryč. Následovala Jacobin a ta zase odplouvající Montagne. Pro velká oblaka dýmu skoro nebyla vidět, a když míjela záď HMS Queen Charlotte, stačila ještě vystřelit boční salvu. Výsledkem bylo naštěstí jen zdemolované boční křídlo nástavby. Ale to už o HMS Queen Charlotte začal projevovat intenzivní zájem jiný francouzský třípalubník, Républicain s admirálem Niellym na palubě. V okamžiku, kdy se připravoval ke střelbě a manévroval, jej zasáhla salva z HMS Gibraltar, které se nečekaně připletl do rány. Během chvilky mu ustřelila hlavní i zadní stěžeň. Aniž by sama vystřelila jedinou ránu, Républicain se otočila a zamířila pryč. Jediným vysvětlením, proč se Niellyho loď vystavila jako na střelnici, je pravděpodobně příliš velké množství dýmu, který zastřel kapitánu Lougerovi výhled na nečekaného nepřítele.

	Některé lodě se nedokázaly dostat přes francouzskou linii. Během dělostřeleckých soubojů utrpěly taková poškození, která jim znemožnila protlačit se silou. HMS Caesar přišla „šťastným“ zásahem o kormidlo a nebyla schopna udržovat přímý směr. Ale ani kapitánu Pringlemu s HMS Valiant se stále nedařilo prorazit souvisle semknutou řadu nepřátel. Stejně dopadla HMS Brunswick. V rozhodujícím momentu, kdy se HMS Queen Charlotte probíjela linií, na sebe totiž stáhla většinu nepřátelské palby a neunikla těžkým poškozením. Přesto během následujících okamžiků její kapitán Harvey, vědom si potíží velícího admirála, zoufale hledal jakoukoliv skulinku, aby se jí protáhl na druhou stranu.

	HMS BRUNSWICK

	Najednou Harvey zahlédl, alespoň tak se mu to jevilo, mezeru mezi Patriote a Vengeur. Jenže kapitán Vengeur si hrozícího nebezpečí také povšiml. Okamžitě nechal plachty o další pás povolit, aby nabraly více větru, a snažil se mezeru uzavřít. To už bylo po půl desáté dopoledne. Jenže rozjetý HMS Brunswick se už nepodařilo vymanévrovat a ten plnou vahou trupu vrazil do boku Vengeur. Náraz by nebyl až tak nebezpečný, to horší se dostavilo vzápětí. Všechny tři kotvy na pravoboku se pevně zachytily do předních bočnic a úvazníků Vengeur.

	Master HMS Brunswick pan Stewart se vzápětí optal kapitána Harveye, zda chce loď od nepřítele odpoutat. Harvey naprosto poděšeně odpověděl: „Nikoliv, pane, chytili jsme ji a budeme si ji držet.“ A protože je na lodi slovo kapitána zákonem, v následujících okamžicích se posádka velmi činila a snažila se zastřelit každého Francouze, který se pokusil obě lodě od sebe uvolnit.

	Některé útržkovité okamžiky boje obou lodí se podařilo zachytit jisté Mary Anne Talbotové. Na palubě sloužila v mužském přestrojení pod jménem John Taylor. Jiné zážitky popsal ve svém dopise druhý důstojník Rowland Bevan. Existují i další písemná svědectví.

	Hned zpočátku po srážce se lodě tak vklínily do sebe, že dělostřelci na dolní palubě nebyli schopni otevřít devět dělových branek na pravoboku. Po několika marných pokusech je prostě vlastními děly prostřelili. Bevan příteli popisoval, jak občas děla narážela do boku nepřítele a zase naopak.

	Jednomu z britských dělostřelců se podařilo zahlédnout protivníkovu nohu, když se při nabíjení opřel o parapet střílny, aby mohl do hlavně vložit prachovou náplň. Nezaváhal ani vteřinu a to, co držel v ruce prudce hodil po nepříteli. Francouze trefil do hlavy, ten spadl mezi lodní boky, které ho vzápětí rozmačkaly na kaši.

	Mary Anne Talbotová sloužila u druhého děla na nepříteli zcela otevřené ubytovací palubě jako nosič prachových náplní, když ji jako mnoho dalších zkosila kartáčová palba. Zásah nebyl životu nebezpečný, kartáčový náboj naštěstí vnikl jen do kotníku. I přes velké bolesti se jej třikrát pokusila vyndat. Výsledek zranění jen zhoršil, úlomek vlastní roztříštěné kosti protrhl kůži a Mary už nedokázala na noze stát. Vzápětí jí kulka vystřelená z muškety proletěla stehnem. Mary odnesli dolů do podpalubí k ošetření, ale ani chirurg si s nábojem neporadil. Obával se, že potrhá šlachy, a tak jí zůstala v noze památka po celý zbytek života.

	To už se do boje obou posádek zapojili také ostřelovači vysoko v koších a jejich přesná střelba zdárně čistila paluby od námořníků. Přibývalo mrtvých, a aby nepřekáželi v boji, spolubojovníci je vyhazovali do moře střílnami nebo prostě jen přes zábradlí paluby. Bevan v dopise suše konstatoval, že „Britové i sansculoti se ve vodě pohupovali vedle sebe, dokud je vír za loděmi trochu neoddělil a neodnesl do hlubin moře…“ Ani on se zranění nevyhnul. Přesto mohl hovořit o štěstí, že bitvu přežil. Jak sám uvedl, utrpěl zranění levého oka, prsou a obou nohou. V době, kdy psal svůj dopis, se stále ještě obával, jak dopadne léčení levé nohy.

	Obětí bitvy se stal samotný kapitán John Harvey (1740-1794). Nejprve mu střepina kartáčové střely amputovala tři prsty na pravé ruce. Zranění se mu podařilo před důstojníky utajit do okamžiku, kdy se mu velká tříska, zásahem odštíplá z lodního boku, zaryla opět do pravé ruky. Ještě než se ho podařilo přesvědčit, aby se alespoň trochu kryl, zasáhla ho střela do hlavy. To už jej důstojníci takřka násilím dostávali z paluby, přesto si Harvey neodpustil poznámku, „že má stále obě nohy a k doktorovi se dostane sám. Nikdo nebude kvůli němu opouštět palubu“. Předtím než definitivně zmizel v podpalubí, nezapomněl dodat: „Pánové, vydržte a pokračujte v práci se ctí, pro slávu našeho krále a vlasti. A pamatujte na má poslední slova – Brunswick vlajku nestahuje!“ Harvey podlehl zraněním 30. června, ve stejný den, kdy zemřel i kapitán John Hutt, velitel HMS Queen.

	A HMS Brunswick stále bojovala, pevně zaklesnutá do Vengeur. Bratrových nesnází si povšiml mladší Henry Harvey (1743-1810) a otočil příď své HMS Rammillies proti Vengeur. Až při druhém nárazu se mu podařilo lodě od sebe odtrhnout, ale to už připomínaly spíš zachovalé vraky než bojové jednotky. Harvey mladší situace ihned využil a na Vengeur nechal vypálit dvě salvy. Po nich zůstal vzpřímený jen hlavní stěžeň, ale i ten se během půlhodiny, čtyři hodiny od začátku boje, poroučel do moře. I nyní se Vengeur bránila dělostřelbou a HMS Rammillies lehce poškodila. Mnohem horší bylo, že valící se voda do trupu zaplavila postupně sklady prachu na spodní palubě a Vengeur už neměla čím nabíjet děla. Francouzské fregaty se sice snažily přispěchat na pomoc, ale přítomnost nepřátelských řadových lodí jim nedovolovala přiblížit se.

	Kapitán Jean François Renaudin (1750-1809) velmi realisticky zhodnotil stav lodě. Ještě chvíli otálel, ale nakonec nechal svěsit trikolóru na znamení, že vzdává boj. Přesto se žádná britská loď nepřiblížila, aby přijala kapitulaci.

	O tom, jak tvrdě se bojovalo, svědčí i ztráty na palubě HMS Brunswick. Už na moře vyplouvala s nekompletní posádkou, ve skutečnosti měla 85 % tabulkového stavu (jen 552 členů posádky). V boji padlo 41 námořníků a 113 jich bylo raněno čili došlo k vyřazení takřka třetiny posádky. HMS Brunswick hořela v průběhu boje čtyřikrát, na Vengeur vzplál požár jen dvakrát. Po druhém nárazu HMS Rammillies se sice obě lodě od sebe odtrhly, ale Vengeur vzala s sebou všechny protivníkovy kotvy z pravoboku. HMS Brunswick byla v takovém stavu, že Bevan pouze konstatoval „byli jsme ponecháni na milost moři“. Místo zadního stěžně trčel vzhůru krátký pahýl, hlavní i přední stěžeň měly ustřelené košové díly, z člunů na palubě zůstaly třísky rozházené po celé lodi, všude se válely zbytky lan a spadlých rozstřílených ráhen a zničeno bylo na dvacet tři děl.

	Následný souhm škod kromě jiného obsahoval i zajímavou informaci o tom, že branky dělostřeleckých střílen na pravoboku hlavní paluby číslo 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8 a 13 byly odstřeleny a již neexistují.

	Během boje se HMS Brunswick velmi vzdálila od hlavního voje a nyní se nacházela nebezpečně blízko části francouzské flotily. Ta se po počátečním útoku stačila znovu zformovat a hrozilo, že se nepřítel pokusí loď obsadit. Značná poškození navíc neumožňovala manévrování, a tak se jen bezmocně pohybovala pomalu ve směru větru.

	CHUDÁK HMS CAESAR

	Chování velitele první lodě v řadě, kapitána Anthonyho Jamese Pye Molloye (1754-1814), mělo nakonec dohru u námořního soudu. Při útoku na nepřítele se odchýlila ze směru a plula mírně vzad, takže ostatním pozorovatelům připadalo, že se drží stranou. HMS Caesar patřila k nejvíce poškozeným lodím v prvních dnech, nicméně na admirálův dotaz kapitán ujišťoval, že je plně bojeschopná. Podle rozdělení cílů v boji měla napadnout první loď nepřítele a tou byl Trajan.

	Tím, že se kapitán vydal stíhat určeného nepřítele, zároveň vystavil loď palbě po mnohem delší dobu, než bylo s ohledem na její stav zdrávo. Možnost ostřelovat ho si nenechal ujít nikdo, koho při své plavbě minul.

	Nakonec Molloy reagoval na signál svého velitele z paluby HMS Bellerophon a nechal spustit více plachet, ale to už bylo pozdě. Nešťastný zásah do kladkostroje poničil kormidelní lano a kladkostroj a následně kormidlo zcela znehybnil. Na skutečnou příčinu poruchy se přišlo až po hodině a půl. A tak zatímco Trajan neutrpěla takřka žádná poškození, kromě několika zásahů do plachet, tří zabitých a asi půl tuctu raněných, nakonec vytáhla kosatky a odpadla z řady, HMS Caesar to postupně schytala od několika lodí. Inkasovala zásahy do trupu, stěžňů i lanoví a měla potrhané takřka všechny plachty. Kromě toho po boji napočítali 64 zásahů do pravoboku.

	Zničeno bylo jedno dvaatřicetiliberní, jedno čtyřiadvacetiliberní a pět dvanáctiliberních děl. Výbuch čtyřiadvacetiliberního děla usmrtil dva členy obsluhy a další tři zranil. Loď přišla v boji o více než 10 procent své bojové hodnoty. Konečný součet obsahoval 14 mrtvých a 52 raněných.

	Soud s kapitánem se konal na palubě HMS Glory v Portsmouthu 28. dubna 1795. Žalobcem byl nyní už kontradmirál Roger Curtis a kromě jiného vinil Molloye z toho, že se nepokusil prorazit nepřátelskou linii a také z neuposlechnutí rozkazu admirála a vyhýbání se boji. Při vysvětlování se nakonec i komise přiklonila k závěru, že admirálův povel k proražení nepřátelské linie a boji v závětří nebyl pro kapitány až tak závazný, protože zároveň obsahoval doplněk, „pokud není kapitán či velitel schopen provést zadaný záměr, má v každém případě svobodu rozhodovat se tak, jak to okolnosti vyžadují“. Soud se táhl celé tři týdny a nakonec uvěřil vysvětlením kapitána Molloye, že po zásahu do kormidla se loď stala neovladatelnou. Molloy se sice očistil, ale samolibý Curtis se postaral, aby nové velení už nikdy nedostal.

	DALŠÍ V ŘADĚ – HMS BELLEROPHON

	Plula jako druhá a nesla vlajku kontradmirála Pasleye. Poměrně rychle se zapojila do boje, už ve tři čtvrtě na devět se dostala na dostřel z muškety k Éole, také druhé lodi v řadě. Tehdy se její děla ozvala poprvé. Záhy trpěla křížovou palbou tří francouzských lodí včetně Trajanu. V 10.50 přišel Pasley o nohu a přenesli ho do podpalubí. Ještě předtím se dvakrát pokusil signalizovat na HMS Caesar, aby plnila rozkazy. Na rozdíl od jiných měl kontradmirál štěstí. Přežil a následně byl kromě jiných vyznamenání povýšen do šlechtického stavu. Na moře se už vrátit nemohl. V roce se stal 1798 velitelem v Nore a o rok později velitelem přístavu v Plymouthu. Námořnictvo opustil v roce 1801 už v hodnosti admirála.

	Vedení boje převzal osmadvacetiletý kapitán William Johnstone Hope (1766-1831). Střelba pokračovala další hodinu, kdy už toho měla Éole dost a odpoutala se vpravo. Manévrem jen následovala svého vrchního velitele. HMS Bellerophon v té době míjely další dvě francouzské lodě, a i ony si přisadily. Výsledkem byla ztráta košové části hlavního stěžně a krátce nato i předního košového.

	S rozstřílenými stěhy už nemohla nikoho sledovat a raději signalizovala na HMS Latona, aby připlula na pomoc. Když ji vlekla z bojiště a trochu se rozptýlil kouř, zahlédla posádka na návětrné straně asi 11 lodí bez stěžňů, mezi nimi HMS Malborough a HMS Defence, přičemž některé stále pokračovaly v boji.

	Posádka HMS Bellerophon se okamžitě vrhla na odstraňování škod. Z paluby mizely trosky košových dílů předního i hlavního stěžně, stejně jako zbytky rozstřílené hlavní plachty. Provizorně se zpevňoval spodní díl hlavního stěžně, protože měl ustřílené všechny stěhy. Posádka likvidovala zbytky člunů. Poškození sice vypadala hrozivě, ale ve skutečnosti kromě raněného kontradmirála padli jen tři námořníci a jeden námořní pěšák. Ostatní včetně kapitána námořní pěchoty Waltera Smithe, bocmana a 24 dalších byli jen raněni. Kapitán Hope stále registroval pokračující boj, zahlédl i Montagne kroužící v závětří pouze s předním stěžněm. Neustále přitom střílela po britských, v té chvíli to zrovna schytávala HMS Queen, a zároveň se snažila shromáždit okolo sebe nepoškozené lodě. O hodinu později střelba zeslábla. Jak jsou osobní vzpomínky někdy nepřesné, svědčí následující. Hope se domníval, že Villaret-Joyeuse přenesl vlajku na jinou loď, stejně jako prý viděl HMS Brunswick, také v závětří stále s jedním stěžněm a odplouvající severním směrem. Okolo šesté pak zahlédl potápějící se nepřátelskou loď, asi Jacobin, a u ní dvě britské, jak pomáhají zachránit posádku. Ta jeho mezitím zuřivě opravovala a snažila se upevnit to, co zbylo ze stěžňů. Nad pondělním ránem se stále pracovalo a v té době prý kapitán zahlédl asi devět lodí severovýchodně.

	OŠIDNÉ POČTY

	Není zcela jasné, kolik britských lodí nakonec proplulo francouzskou linií, jak to ve svém rozkaze požadoval Howe. V pramenech se hovoří nejméně o čtyřech, ale také až o šesti lodích, kterým se to podařilo. Přesto je mnohem pravděpodobnější, že se to stalo jen na pěti místech. I to stačilo, aby se souvislá řada rozpadla a boj se proměnil, přesně jak si přál Howe, na souboje jednotlivců. Tam, jak admirál věřil, byla síla jeho skvěle vycvičených posádek. Dělostřelci společně s dokonale zvládnutým námořnickým řemeslem a smyslem pro spolupráci se měli pro nepřítele stát nepřekonatelnou skálou.

	Naneštěstí to u HMS Queen Charlotte až tak nefungovalo. Z dělostřeleckého souboje s Villaret-Joyeusovou Montagne vyšla zle pošramocená. Kapitán Curtis v obavách o zbytky stěžnů nechal raději skasat všechny zbylé plachty a loď zůstala na vodě bez pohybu. Montagne zprvu manévr zopakovala, i ona zpomalila a ještě několikrát vystřelila, ale netrvalo dlouho a plachty opětovně spustila a vracela se do boje. A Howe jí v manévru zabránit nedokázal.

	Rozdíl ve velikosti obou vlajkových lodí byl nepřehlédnutelný. HMS Queen Charlotte při své délce 58 metrů (měřeno na hlavní dělové palubě) byla o sedm metrů kratší a s o 500 tun menší tonáží. Ze stovky děl jen 30 bylo dvaatřicetiliberních, zatímco Francouz disponoval 118 děly. Nejtěžších nesl 32 a měla ráži 36 liber, což při rozdílnosti francouzské a anglické libry ve skutečnosti znamenalo ráži nejméně 39 liber.

	Rozměrově blíž k ní byla třípalubní Révolutionnaire (tou dobou už na cestě domů do Brestu) svou délkou 56 metrů, jenže i ta nesla na dolní palubě 30 děl ráže 36 liber.

	Velké ztráty na životech utrpěla Sans Pareil, plující jako součást zadního voje. HMS Royal George, vlajková loď admirála Hooda, přeťala francouzskou linii před její přídí a během manévru ještě stihla zničit přední a zadní stěžeň. Poškozená Sans Pareil, unášená větrem, se nakonec stala trofejí HMS Majestic. Kromě zajaté posádky HMS Castor, nadšené, že vidí své, u Francouzů postupně napočítali na 260 mrtvých a 120 raněných, což byla více než polovina posádky.

	Obdobné ztráty na životech vykázala i America. Tu si vzala na mušku HMS Leviathan, plující za Pasleyho vlajkovou lodí. Během necelé hodiny se do vody poroučel přední stěžeň. Ze závětří se před dvanáctou hodinou snažili pomoci kolegyni Trajan a Éole. Přibližovaly se z pravoboku a jejich palba byla nepříjemně přesná, bohužel se nezdržely a pokračovaly v plavbě za admirálem. Duel pokračoval s nezmenšenou silou. To už si přisazovaly britské lodě, když se do jejich zorného pole America dostala. Snažila se odplout z dostřelu, ale střelbou poničené zbylé stěžně nevydržely nápory větru a zřítily se. Loď proděravěná jako cedník nabírala vodu. V okamžiku, když se kapitán Louis Lhéritier (1747-1823) rozhodl vzdát se, už padla nebo byla zraněná více než třetina posádky.

	Protivníkem vlajkového třípalubníku Terrible kontradmirála Françoise Josepha Bouveta se stala HMS Royal Sovereign viceadmirála Thomase Gravese (1725-1802). Krátce před půl desátou, to už inkasovala několik zásahů od jiných lodí, se konečně dostala do vhodné pozice oproti Francouzovi a zahájila palbu. Terrible okamžitě zareagovala, ale lodě byly od sebe ještě pořád hodně vzdálené, takže to zprvu připomínalo spíše přátelské oťukávání. Neuběhlo však ani dvacet minut, to už se více přiblížily, když byl viceadmirál Graves těžce raněn a celou tíhu boje musel převzít kapitán Henry Nicols.

	Soustředěné palbě v 10.38 padly za oběť hlavní a zadní stěžeň a vypadalo to, že toho má Terrible dost, protože se nenápadně začala odklánět. V té chvíli si na palubě Gravesovy lodě všimli, že se k nim blíží další dvě francouzské, rozhodnuté Terrible pomoci. Ačkoliv rozvinula více plachet, v 11.45 krátce poté, co si s nimi vyměnila několik levobočních salv, dostala se po obratu vpravo do přímého boje s Montagne, které vplula pod hlavně. Dělostřelecký souboj se protáhl na celou půl hodinu. Po odpoutání, Montagne jí až tolik pozornosti nevěnovala, se snažila pomoci HMS Valiant, ale byla příliš daleko na návětrné. HMS Royal Sovereing se pod Nicolsovým velením následně pokoušela o pronásledování francouzské vlajkové lodě, co jí střelbou poškozené lanoví a plachty dovolily. Tím manévrem se dostala do blízkosti řadové lodě America, aniž by tušila, že už kapitulovala do rukou posádky HMS Russell. Několikrát na ni vystřelila a v souladu s rozkazy setrvala poblíž. Když se na nepřítele vylodili, s překvapením na její palubě objevili námořníky z HMS Russell. Nijak se nerozpakovali, trofej prostě zabrali pro sebe a konkurenty vyhnali zpátky na jejich loď.

	Někdy jsou zápisy v lodních denících až příliš strohé, na HMS Royal Sovereign díky tomu působí nedělní den trošku jinak:

	„9.08 vyvěšen signál číslo 73 s vlajkou naší eskadry, nepřítel na nás začíná střílet.

	9.15 eskadra se zapojuje do boje. Stojíme, otáčíme se, následujeme nepřítele, když se přiblížil trojpalubník v doprovodu 74dělové lodě. Několikrát jsme vystřelili, ale odpoutali se po větru. Palbu jsme zastavili v poledne, žádný nepřítel na dostřel. Mírný vítr a oblačno. Máme ustřelené stěhy hlavní i košové části předního stěžně a hrozí jeho zřícení. Sundali jsme ráhna a košový díl předního stěžně a snažíme se jej upevnit pomocí kladkostroje a kladek.

	13.00 nás míjí nepřítel bez stěžňů, pluje po větru jen s čelenovou plachtou a plachtou na troskách předního stěžně.

	13.30 střílíme tři výstřely, stahují vlajku a zastavují. Poslán důstojník k obsazení lodě. Jedná se o 74dělovou America. Všechny čluny schopné plavby přepravují na palubu důstojníky a 300 námořníků.

	15.00 poslán první důstojník s mužstvem, aby se ujal kořisti. Všechny stěhy předního, zadního a většinu pevného lanoví i pohyblivého máme ustřelené. Zaměstnáni opravováním pevného i pohyblivého lanoví. Napnuté nové stěhy a košovky.

	18.50 vyvěšen signál č. 47 s plamencem Niger.

	19.23 opakován signál č. 15.

	20.00 Aquilon vyvěšuje vlastní signál č. 30 s kompasovým signálem NE. Ve člunech. Mírný vítr a oblačno. Queen Charlotte NW 4 nebo 5 mil.“

	Ve skutečnosti měla HMS Royal Sovereign ustřelené všechny tři košové díly stěžňů, padl midshipman William Ivey a 13 námořníků a vojáků námořní pěchoty. Raněno bylo dalších 44 včetně admirála, kapitána a poručíka námořní pěchoty.

	HMS RUSSELL

	HMS Russell velel John Willet Payne (1752-1803), jeden z nejbližších přátel prince regenta, budoucího krále Jiřího IV., a zároveň neselhávající kumpán jeho bujarého řádění v nočním Londýně. Alkohol a noční život nicméně Paynemu nezabránily získat si slávu i jako důstojník Královského námořnictva. Nejprve bojoval proti Američanům ve válce o nezávislost a nyní stál na ubytovací palubě 74dělové HMS Russell.

	Svého protivníka našel Payne přibližně ve stejnou dobu jako HMS Leviathan. Během dělostřeleckého souboje okolo desáté hodiny slavila úspěch Témeraire, když se jí podařilo ustřelit Paynemu košovku předního stěžně. O hodinu později se Témerarire, na rozdíl od Payneho lodě nebyla nijak výrazně poškozena, začala odpoutávat do závětří, aby se přidala k ostatním, a HMS Russell se ji marně pokusila následovat. Zbytky předního stěžně visely přes příď, přičemž znemožňovaly práci s ostatními plachtami, a co horšího, bránily dělostřelcům ve střelbě. I proto se otočila na pravobok a vracela se zpět. Dostala se tím do závětří na dostřel jiných tří Francouzů a Payne na střelbu okamžitě odpověděl.

	Zatímco America už stála na místě beze stěžňů a stále bojovala, Trajan a Tole přesunuly svůj zájem na HMS Russell a okamžitě nasměrovaly dělostřelbu jejím směrem. Netrvalo dlouho a i ony provedly podobný manévr jako Témeraire a vzdalovaly se. Po jejich odplutí pomáhala Payneova loď dvěma bočními salvami, i když pravděpodobně zbytečně, dorazit Ameriku. Společně s HMS Leviathan se připojila do formace vznikající za zádí HMS Queen Charlotte, ale okolo půl třetí se v souladu s rozkazy opět vrátila k osamocené lodi America, která téměř okamžitě stáhla vlajku. První námořníci, kteří ji obsadili, sice patřili k posádce HMS Russell, ale trofej si nakonec stejně přivlastnil někdo zcela jiný.

	STÁLE SE BOJOVALO

	Po proražení linie se bitva rozpadla na množství individuálních soubojů. Villaret-Joyeuse, těsně následován svým stínem Jacobinem, se zaměřil na vlakovou třípalubní HMS Royal Sovereign. Ta byla zcela zabraná do boje s lodí stejné třídy, třípalubní vlajkovou Térrible.

	Pomalu se přibližovali k její zádi. Jenže ještě předtím se mu před hlavně dostala HMS Marlborough kapitána George Cranfiela Berkeleye (1753-1818). Mnohem raději používal zkrácenou variantu svého jména George Berkeley a patřil mezi staré matadory. Bojoval ve všech třech bitvách u Ushantu (1778, 1781 a 1784), ale tak těžký útok zažil patrně poprvé. Na jeho loď se snesl doslova uragán železných koulí a během několika okamžiků přišla HMS Marlborough o všechny tři stěžně. Padlo 29 a raněno bylo 80 členů posádky včetně velitele. Co se týče ztrát, těžší měla se 45 mrtvými jen HMS Brunswick. Samotný Berkeley utrpěl těžké zranění hlavy a stehna. Osobně už do bojů nezasáhl a rekonvalescence se protáhla až do jara roku 1795.

	Zničené nebyly jen stěžně, ale značná poškození utrpěl i trup HMS Marlborough. Stačila chvilka a z mohutné válečné lodě se stal pouhý cvičný terč pro proplouvající francouzské lodě. Situace se pomalu stávala neudržitelnou a posádka se snažila dostat z dosahu nepřítele stůj co stůj. Nakonec se na torzo hlavního stěžně podařilo napnout provizorně plachtu používanou na velkém kutru. Ten byl sice poničen, ale plachta, součást vybavení a uložená mezi čluny uprostřed paluby, ostřelování zázračně přežila jakž takž v pořádku. Nakonec ji do bezpečí odtáhla fregata HMS Aquilon.

	Ve zmatku, který panoval, hledal Villaret-Joyeuse nový cíl pro svá děla. Zrak mu padl na další britský třípalubník, 90dělovou HMS Queen admirála Gardnera, které se také podařilo proniknout uzavřenou nepřátelskou kolonou. Zcela logicky totiž vyhledával nepřítele sobě rovného, aby ho mohl napadnout a zničit dříve, než se on pustí do jeho dvojpalubníků. Ani HMS Queen na tom už nebyla dobře, špatně se ovládala, měla na cáry rozstřílené plachty a také ráhna na zadním stěžni.

	Když se britským lodím podařilo rozrazit linii, někteří francouzští kapitáni se instinktivně snažili dostat k admirálskému trojpalubníku, a tak se Villaret-Joyeusovi podařilo postupně vytvořit novou linii složenou z jedenácti řadových lodí, která se nyní posouvala směrem k poškozené HMS Queen. Howe to mohl z paluby pomalu se ploužící HMS Queen Charlotte jen bezmocně sledovat. Stál na svém místě na horní palubě, když se pojednou otočil k Rogeru Curtisovi: „Plujte ke Queen, pane, plujte ke Queen!“

	HMS Queen se vyznamenala v boji už 29. května, a i nyní bojovala velmi srdnatě. Netrvalo douho a Francouzům se podařilo částečně loď ochromit, protože přesnou dělostřelbou přišla o hlavní stěžeň. Přesto nepřestávala střílet a snažila se vracet údery všem lodím, které ji napadly. Problémy HMS Queen nezaznamenal jen lord Howe, ale všichni, kdo byli poblíž. Kapitán fregaty HMS Pegasus se pokoušel o nemožné, pevně rozhodnutý vzít uprostřed boje nešťastnou loď do vleku a odtáhnout ji do bezpečí. Ale samotná posádka včetně admirála vyhodnotila situaci mnohem realističtěji, nikoho ani na chvíli nenapadlo přerušit boj. Lodě, které chtěly pomoci, měly HMS Queen na návětrné a jen těžko se k ní propracovávaly. Protože se pomoc pomalu přibližovala a HMS Queen se neustále nepříjemně bránila přesnou palbou, Francouzi nakonec raději ustali v ostřelování a odpluli.

	Bitva se pomalu chýlila k závěru. I přes nepříznivý vývoj Villaret-Joyeuse zformoval na severovýchodě silnou skupinu tvořenou jedenácti řadovými loděmi, Britům se přesto podařilo, když rozbili svým prvotním nájezdem původní linii, izolovat některé Francouze. A ačkoliv se zatím všechny lodě ještě nevzdaly, děla na nich postupně umlkala. Někteří britští kapitáni nevěděli, jak na vzniklou situaci reagovat. Kupříkladu Thomas Pakenham, kapitán HMS Invincible, se překvapeně optal francouzské lodě, zda náhodou nestávkují, ale kapitán to popřel. Nato rozčilený Pakenham zařval zpět. „Proč tedy k… a nestřílíte?“

	Pakenham nedokázal pochopit, že loď neopětující palbu se nevzdává. I to byl rozdíl mezi původním královským a nyní revolučním námořnictvem. Netušil a ani neznal ustanovení nového trestního zákoníku, které v Brestu před vyplutím kapitánům zopakoval osobně občan Jeanbon. Možná i proto se nedělní bitva zapsala do historie jako jedna z nejtěžších. Ono totiž bylo velmi složité nepřátelskou loď potopit. Vítězství se dosahovalo obvykle tak, že se podařilo zbavit ji stěžňů, a tím znehybnit a zároveň uchránit před podobným osudem vlastní lodě.

	Obdobná situace probíhala trochu jižněji. I tady stály na vlnách proti sobě HMS Culloden a HMS Ihunderer v poměrně zuboženém stavu se stejně poškozenými Francouzi. Obzvláště HMS Thunderer utrpěla značná poškození. Přední i zadní stěžeň těžce pochroumané dělostřelbou, stěhy hlavního stěžně rozstřílené, stejně jako pohyblivé lanoví nutné k ovládání plachet. Na přídi v lodi zela velká díra, kterou se do trupu při pohupování neustále valila voda, takže ji pumpy zvládaly s největšími obtížemi. Možná i z toho důvodu nařídil lord Howe na popud kapitána Curtise, aby se vrátila zpět k flotile a již Francouze nepronásledovala. Na vlajkové lodi se pravděpodobně domnívali, že jsou nepřátelé obsazeni a zajati. Docházelo tak k totožné situaci jako s Révolutionnare o několik dní dříve. Jenže přídě svých lodí obrátili zpět oba velitelé a trvalo delší dobu, než se situace vysvětlila. Isaac Schornberg, velitel HMS Culloden, nakonec odsignalizoval, že k obsazení lodí nedošlo. Konečně na admirálské lodi pochopili, jak se věci mají. Howe okamžitě přikázal obsadit ztichlé nepřátelské lodě, ale už bylo pozdě. Postupně se tak pěti francouzským lodím podařilo zmizet z dosahu, většinou bez jednoho či dvou stěžňů, jiné třeba s chybějícím čelenem. Přesto se některé nacházely příliš daleko od Villaret-Joyeusovy flotily, že se jejich zajetí nakonec nepodařilo zabránit. Do britských rukou postupně padlo sedm lodí, ale jedna byla už na pokraji zániku. Okolo šesté hodiny odpolední bylo po bitvě.

	PRÝ UMÍRALI ZA ZPĚVU MARSELLAISY

	Na vlnách ležela bezmocně Vengeur du Peuple. Zle poničená HMS Brunswick měla dost starostí sama se sebou, a tak se k oficiálnímu převzetí vydaly až po několika hodinách HMS Alfred a HMS Culloden. Ta se k Francouzi dostala jako první. Důstojníkovi, který vstoupil na palubu Vengeur du Peuple, se naskytl doslova obraz hrůzy. Loď se těžce nořila do vln, otevřenými střílnami, které neměl kdo uzavřít už jen proto, že branky střílen neexistovaly, do trupu proudila voda. Vengeur du Peuple rozhodně nepřipomínala lákavou kořist a po boji s HMS Brunswick se změnila v pomalu se potápějící vrak. Bohužel došlo k velikému nedorozumění. Kapitán sice nechal vztyčit britskou vlajku nad trikolórou, což v námořnické řeči znamená jasný vzkaz, že se loď vzdává, ale i tak se o ni dlouho nikdo nezajímal.

	HMS Culloden společně s HMS Alfred a ještě jednou menší lodí, kutrem HMS Rattler, neprodleně zahájili přesun všech, kteří toho byli schopni, do bezpečí. Mnoho raněných se shromáždilo na návětrné straně, relativně výše nad vodou, odkud je zachránci sbírali do člunů. Na palubu HMS Alfred se nakonec dostalo na 213 a na HMS Culloden 300 francouzských námořníků. Posádka HMS Orion pomáhat odmítla, obávala se, že námořníci z potápějící se lodě zvrhnou jejich čluny a místo záchrany se utopí všichni. Posádka HMS Brunswick se na pomoc potápějící lodi nevydala vůbec, neměla totiž na čem. Všechny čluny vzaly v boji za své.

	Pokud by se záchranná akce spustila jen o pár hodin dříve, pravděpodobně by nebyly ztráty na životech tak obrovské. Nikdo už nezjistí, kolik námořníků zahynulo v boji. Odhaduje se, že z posádky, která měla původně čítat na 730 mužů, to byla skoro polovina. Francouzské prameny uvádějí, že se do mořských hlubin společně s lodí vydalo na 356 námořníků, pak by ale neseděly počty zachráněných na britských lodích. Jiné prameny totiž uvádějí, že HMS Alfred zachránil okolo 100 námořníků, HMS Culloden 127 a HMS Rattler 40. I tak byly ztráty na životech velmi vysoké. Některé prameny uvádějí na 250 padlých v boji a asi 106 utopených. Celá záchranná akce skončila přibližně ve čtvrt na sedm. Mezi prvními zachráněnými nasedl do člunů právě kapitán Renaudin, aniž by tušil, že se do jiného člunu nalodil jeho dvanáctiletý syn. Oba se setkali až v Porstmouthu.

	Kapitán údajně večeřel s důstojníky HMS Culloden, když do velké kajuty pronikl nějaký ruch. Vyšli tedy na galerii na zádi lodě a společně pozorovali agónii Vengeur du Peuple. Loď se potápěla zádí napřed a z palubních otvorů se neustále ozývalo zoufalé volání tonoucích raněných.

	Tehdy pravděpodobně vznikl základ budoucí pověsti, jak umírající posádka zpívala během posledních minut života Marsellaisu. Pověsti, která se v některých materiálech urputně drží dodnes.

	Přesto byly reakce na Renaudina mezi britskými důstojníky velmi rozporuplné. Podle většiny z nich jednal v rozporu s nepsanými námořními zvyky a také dle rozkazu z roku 1765. Kapitán měl být tím posledním, kdo opouští loď. On sám se v zajetí věnoval sepisování hlášení o posledním boji Vengeur du Peuple a vytvořil v něm dojem, že setrval na lodi až do konce. Hlášení, datované 1. messidoru II. roku (19. června 1794), si pro jistotu nechal podepsat zachráněnými důstojníky, Jeanem Huginem, Louisem Rousseauem, Peletem, Trouvéem a několika dalšími.

	Ve Francii mezitím v Konventu popisovali hrdinný poslední boj udatné Vengeur du Peuple i s oním zvoláním Ať žije republika! Ať žije revoluce! během posledních okamžiků, než zmizela pod hladinou. Také se předpokládalo, že kapitán Renaudin statečně padl v boji. O zachráněných se nevědělo, a tak jej takřka jednohlasně posmrtně povýšili na kontradmirála (v srpnu 1794).

	Renaudinův návrat v září všechny velmi překvapil. Díky tomu mohl Jean-Jacques Bréard-Duplessis, člen Výboru pro veřejné blaho, spolupracovník a přítel Jeanbona, radostně v Konventu zvolat, jak je nadšený, že může přítomným zástupcům lidu oznámit, že celá posádka Vengeur du Peuple nezahynula, načež následoval dlouhý a bouřlivý potlesk. Dále prohlásil, že se kapitán Renaudin vrátil do Brestu a převzal velení nad 74dělovou řadovou lodí Jemmapes, kde – jak Breard-Duplessis doufá – odčiní ztrátu Vengeur du Peuple. (Jemmapes patřila do moderní třídy Téméraire a během boje 1. června jí HMS Queen ustřelila všechny stěžně. Zahynulo na ní 60 námořníků včetně kapitána a 55 námořníků bylo raněno.)

	TROŠKU KOMPLIKOVANÝ KONEC KUPODIVU 
ADMIRÁLOVI NEUBLÍŽIL

	Nejpravděpodobnější verzi toho, jak vlastně nedělní boj skončil, po letech zveřejnil viceadmirál William Dillon (1779-1857). Bitvy se zúčastnil coby kadet HMS Defence a v boji také utrpěl zranění odštípnutou třískou. „O mnoho let později jsem slyšel od dobře informovaného kolegy,“ vzpomínal, „že kapitán flotily sir Roger Curtis nadšeně oznámil lordu Howeovi: ‚Právě jste dosáhl vítězství, ujišťuji Vás. Pokud budete dále bojovat, je otázkou, jak to dopadne. Myslím, že takto to stačí. A navíc, Vaše lordstvo, jste unavený. Bylo by dobré, kdybyste si chvíli odpočinul, a já to již za vás dokončím.‘“

	Po těchto slovech prý admirál Howe, zachumlaný po celé dny do dlouhého modrého pláště, s hlavou schovanou v kožešinové čapce, opravdu odešel do podpalubí odpočinout si a zanechal Curtise, aby zařídil vše potřebné. Jenže Curtis se svou hodností rozhodně neměl žádné právo rozkazovat flotile a je pravděpodobné, že vítězství mohlo být mnohem větší. Jedno zůstane jisté. Unavený lord Howe ubytovací palubu opravdu opustil. Během dne prý nastaly okamžiky, kdy Curtis musel admirála dokonce podpírat. Není divu, v úctyhodném věku 69 let už takové vypětí opravdu těžce snášel. Vždyť od 28. května až do neděle 1. června měl k dispozici jediné místo k odpočinku, a tím bylo křeslo v jeho původně admirálské kajutě. A protože děla měla pochopitelně přednost i před soukromím velitele, zůstalo jen plátěným závěsem oddělené od zbytku paluby. V provizorním soukromí, nechráněném před vlivy počasí, i uvnitř lodi panovala poměrně velká zima a značně profukovalo, zabalený do svého teplého dlouhého kabátu, trávil sporé chvilky odpočinku, které mu byly během pěti dní dopřány.

	Curtis nepřímo velel flotile ještě celé pondělí, a ačkoliv nebyl nikdy popotahován za defenzivní stanovisko, pachuť vůči rozhodnutí ukončit boj zůstala.

	Rozhodně jiného názoru než Curtis byl kapitán Cuthbert Collingwood. Pevně věřil, že flotila byla ve stavu umožňujícím pokračovat v boji až do úplného zničení nepřítele. Své sehrála i skutečnost, že Collingwood Curtise bytostně nesnášel a považoval jej za dokonalý příklad „podržtašky“ starého admirála. Vzájemné vztahy, pokud to bylo vůbec možné, ještě více pokazily následné události, a především rozdělování odměn. Antipatie dovršilo, když viděl, jakým nehorázným způsobem se nově povýšený baronet snažil vypořádat s kapitánem Molloyem během následného soudu.

	S koncem bojů někteří navrhovali vyslat všechny dostupné síly co nejdříve k ostrovu Ushant, posílit je o lodě admirála Montagu a vyčkat na konvoj. Tato myšlenka rozhodně naději na úspěch měla.

	Ihned poté, co se veřejnost dozvěděla o výsledku bitvy, se admirálovi nepřímo kladlo za vinu, že počet zajatých lodí mohl být mnohem větší. Hlavně, když vešlo ve známost ono nedorozumění mezi HMS Culloden a HMS Thunderer, a tím ztrátě dvou s kapitulací již smířených lodí.

	Jenže realita byla taková, že velká část britských lodí již nebyla v tak dobrém stavu, aby dále pokračovala v boji. Tím spíš, že oněch jedenáct lodí shromážděných okolo vlajkové Montagne rozhodně nevypadalo příliš poškozeně, ba právě naopak. Samotné posádky po pěti dnech, kdy si takřka neodpočinuly, už také sahaly na dno svých fyzických sil. Sporadické chvíle odpočinku navíc trávily přímo na prknech paluby mezi lodními děly, neustále napůl v pohotovosti, v zimě a chladu, obtěžováni nepříjemným studeným větrem a bez jakékoliv šance na teplou stravu.

	Svou roli sehrála i vzpomínka na boj svedený několik dní předtím. Situace se totiž opakovala, a zatímco britské lodě se pomalu sbíhaly do neorganizovaného houfu okolo vlajkové HMS Queen Charlotte a několika vzdávajících se francouzských, Villaret-Joyeuse v dokonalé formaci vyčkával opodál. Dne 29. května využil situace a zachránil několik svých lodí od zajetí. Howe se s Curtisem ne neprávem obávali, že obdobně se zachová i dnes. Navíc, aniž by to admirál Howe tušil, po celých pět dní jej Villaret-Joyeuse ve skutečnosti neustále manipuloval tak, aby se vzdaloval místům, kudy se měl pohybovat ten převzácným nákladem naložený konvoj. Zároveň postupně oslaboval bojem jeho flotilu natolik, aby Howe zcela opustil myšlenku napadnout konvoj.

	 

	Lodní deník HMS Queen Charlotte z nedělního odpoledne popisoval konec bojů následovně:

	12.50 Nařízeno Phaeton zůstat u Defence. Volána Pegasus a požádán kapitán Barlow, aby vzal Queen do vleku.

	13.10 Dělostřelba ustala, viděli jsme devět nepřátelských lodí zbavených stěžňů. Vyvěšena vlajka nařizující ostatním přiblížit se z pravoboku k vlajkové lodi

	15.06 Pro Gibraltar – zůstaňte u zajatých lodí

	15.08 Pro Majestic – zůstaňte u zajatých lodí

	15.11 Pro Culloden – zůstaňte u zajatých lodí

	15.52 Vyvěšen signál k ukončení boje

	15.46 Gibraltar oznamuje, že lodě za jeho zádí nejsou obsazené?

	16.22 Thunderer a Culloden dtto, dtto. Obsazeno sedm řadových lodí, velmi poškozené a ve špatném stavu. Dvě lodě úplně beze stěžňů ve vleku, také na dvou trojpalubnících zůstal jen přední stěžeň

	16.50 Potápí se jedna ze zajatých lodí v našich rukou

	16.41 Ramillies signalizuje, že potřebuje okamžitou pomoc

	16.44 Nařízeno Venus, aby plula Ramillies na pomoc. Nepřátelská flotila severovýchodně asi čtyři nebo pět leaguí

	16.50 Caesar hlásí neschopnost k boji

	18.16 Už není vidět část nepřátelské flotily, jedna z jejich fregat zůstává na hlídce

	Do lodního deníku se nevešly události zcela nepodstatné, například několikrát na hlavě raněný kapitán Douglas odmítl opustit palubu (jedno ze zranění měla na svědomí pravděpodobně kartáčová střela z HMS Gibraltar). V zápisu ani není zmíněno, že většina mrtvých a raněných svůj osud potkala během prvního útoku.

	ZDÁLI SLYŠELI DĚLOSTŘELBU

	Za obzorem a nepříliš vzdálen jihozápadním směrem mezitím putoval Van Stabel se svým konvojem. Nepřímé důkazy nasvědčují, že jeho přibližné polohy si byl Villaret-Joyeuse dobře vědom. Kromě jiného o tom svědčí i skutečnost, že flotilu ztracenou v rozlehlém oceánu nalezla eskadra kontradmirála Niellyho, a také to, že francouzské fregaty měly za úkol, a také jej plnily, průběžně pročesávat v širokém pásu moře na předpokládané trase.

	Van Stabel si počínal velmi opatrně, a i on neustále vysílal korvety, aby prohledávaly oblast, do které měl namířeno. Vysunuté korvety zaslechly dunění dělostřelby během 29. května a k potvrzení bojů vzápětí narazil konvoj na Montagnard, zcela zbavený stěžňů (tady se vkrádají neodbytné otázky: Ale kdy o ně přišel? Když opouštěl bojiště, nikdo přece neregistroval taková rozsáhlá, a navíc viditelná poškození, ba právě naopak!) a tažený k domovu. (Kým? Ani na to neznáme odpověď.) Tím se Van Stabelovi jen potvrdilo, že proplouvá bojovou zónou. Aby se vyhnul možnému střetu s nepřítelem, raději neriskoval plavbu severněji a vydal se mnohem nebezpečnější jižní cestou. Velkým obloukem směrem na Brest okolo Raz de Seine, přestože mu zde hrozily silné podmořské proudy dosahující rychlosti až šesti uzlů. Proudy mohly snadno lodě navést na skryté skály a skalnaté pobřeží. Cestu nebezpečnou i za dne absolvoval konvoj pod skvělým Van Stabelovým vedením v nočních hodinách. Oba velké námořní svazy se setkaly 14. června, podle revolučního kalendáře 20. prairialu roku II. Villaret-Joyeuse na konvoj již čekal a do Brestu dorazili triumfálně společně.

	V PONDĚLÍ MĚLA FLOTILA HODNĚ PRÁCE

	Po celé dopoledne svážely fregaty a čluny zajatce. Posádky zabezpečovaly stěžně, které podle docházejících hlášení tradičně nejvíce utrpěly, a opravovaly rozstřílená lanoví. Počasí poměrně přálo, bylo docela klidně, ale nad mořem se poznenáhlu opět vznášela lehká mlha. Došlo i na pohřbívání mrtvých, na palubě vlajkové lodě jich v boji zemřelo 13. Na lodích bojovali s místem, protože bylo potřeba uzavřít pod zámek na 890 zajatců. Na dohled HMS Queen Charlotty se pohupovalo 44 lodí, celá flotila včetně šesti ukořistěných. Odstraňovaly se škody, například HMS Southampton vlajkové lodi vypomohla náhradní košovou částí stěžně. Nakonec se museli zbavit poškozené hlavní pravoboční kotvy, tu menší jim už předtím ustřelili v boji. Posádku mnohem více bolelo 120 soudků s vepřovým, i to jim Francouzi rozstříleli. Poškození neuniklo ani kormidelní kolo, přišlo o některé rukojeti.

	I na HMS Royal Sovereign opravovali lanoví, plachty, odčerpávali vodu z podpalubí, ale především připravovali každý možný vhodný prostor pro svůj příděl zajatců.

	HMS Tremendous také nabrala kvůli průstřelům trupu poměrně značné množství vody, ale nic tragického, a následně se dařilo díry ucpávat a vodu odčerpávat. Mnohem složitějším se nakonec ukázalo navázání kotevního lana ke stěžňům zbavené HMS Malborough, protože dostala za úkol ji odtáhnout domů.

	Zajatce nakládala také HMS Vaillant. Dvacet vlastních námořníků vyslala na jednu z ukořistěných lodí a na admirálův příkaz přijala na palubu 173 zajatců.

	Opravovaly se i zajaté lodě, aby vydržely bezpečně cestu domů. Všechny – America, Impétueux, Juste, Achille, Northumberland a Sans Pareil zůstaly bez stěžňů a musely být vlečeny.

	Na cestu do domovského přístavu se flotila konečně vydala až ráno 3. června. Zatímco devět lodí poslal Howe rovnou do doků v Plymouthu (HMS Royal Sovereign, HMS Impregnable, HMS Marlborough, HMS Tremendous, HMS Gibraltar, HMS Culloden, HMS Orion, HMS Alfred a HMS Montagu), ostatní se i s trofejemi vydaly do Spitheadu.

	Činily se i osádky francouzských lodí. Kupříkladu na Montagne zůstal jen jeden stěžeň, a to část, kormidlo přišlo o kování a na zádi doslova viselo jen na řetězech, na pravoboku v pravidelné řadě dělových branek zela místo dvou vedle sebe jedna veliká, navíc měla mnoho děl mimo provoz. K dalším poškozením patřil rozstřílený kompas a kormidelní kolo. Z části záďové galerie na pravoboku zůstaly jen trosky a po palubě se povalovaly zbytky člunů. Postupně sečetli všechny zásahy do proděravělého trupu. Jen na pravoboku, nebezpečně blízko vodní hladiny, jich našli na 250 s tím, že ty poblíž kormidla byly opravdu veliké. Pravděpodobně výsledek skvělé práce dělostřelců HMS Queen Charlotte. Kromě kapitána Bazire zahynuli další důstojníci a za zásah shůry se dá považovat okamžik, kdy pod kontradmirálem Villaret-Joyeusem ustřelila dělová koule křeslo, na kterém stál, aby mohl lépe sledovat boj.


Sladké chvíle slávy

	Milá maminko, velmi chytrou a rozhodnou akcí jsme díky Bohu dosáhli snad největšího námořního vítězství, které se kdy stalo. Francouzi bojovali až zoufale statečně. Zajali jsme šest řadových lodí a totálně zbavili stěžňů a potopili další tři. Jednu třípalubovou jsme zajali už ve středu. Dvě francouzské třípalubové a 74dělové si vlečou domů, ale doufáme, že je dokážeme zajmout ještě než se dostanou do Brestu. Naše loď a Queen jsou značně poškozené. Já jsem naštěstí nezraněný. Náš přední, hlavní i zadní stěžeň jsou pryč. Na Queen Charlottě hlavní a přední stěžeň jsou také pryč. Admirálové Graves, Bowyer a Pasley jsou zranění, kapitán Montagu zabit. Lord Howe je v pořádku. Byl to zoufalý podnik a naše vítězství jsme dosáhli proražením jejich linie. Royal George byla první, která ji prorazila. Musíš vědět, že šlo vlastně o dvě bitvy. V první 29. května jsme pluli v předvoji a docela to dostali, v té druhé. 1. června jsme byli zase vzadu. Ta první byla jen částečná, zato ta druhá rozhodující. Jsme teď 150 leaguí západně od Ushantu, ale vracíme se domů, jak jen to naše poškození dovoluje.

	Poručík J. Smith, Queen’s Regiment na palubě HMS Royal George, 3. června 1794

	FRANCOUZSKÝ TRIUMF A NADŠENÍ V BRITÁNII

	Jedním ze základních hesel revoluce byla rovnost, takže se vyznamenání příliš nepreferovala. Přesto v tomto případě došlo k velkému odměňování vítězů, a vítězství to rozhodně podle všeho bylo. O tom koneckonců svědčila loděmi zcela zaplněná brestská rejda. Válečné námořnictvo dokázalo vybojovat bitvu, ve které bylo Britům rovnocenným soupeřem. Došlo k nezpochybnitelnému taktickému úspěchu – konvoj v pořádku dorazil do vlasti nejen nepoškozený a s celým nákladem, ale navíc obohacený loděmi zajatými cestou. A nic na tom neměnila ztráta sedmi válečných lodí. Myšlenky na ně se potichu vytratily právě v tom ohromném množství. Stovky stěžňů hovořily o něčem jiném a Brest zachvátila obrovská vlna nadšení. Během deseti dní se z hlavní ulice Grande Rue stala Rue de la République, obyvatelé si začali zvykat na Rue de L’Egalité, Rue des Vétérans a původní Place des Septs-Saints přejmenovali na Place du 31. Mai.

	Občan Jeanbon ve svém hlášení Konventu nešetřil superlativy, oko nezůstalo suché nad popisem heroické smrti kapitána Bazira, velitele Montagne. Dokonce ji označil za „triumf Republiky“. Lidé jako on, vyzdvihoval, zachránili Francii „z dravých zubů anglického leoparda“. Na závěr hlášení požádal Konvent o přiznání důchodu pro všechny námořníky ve výši 650 livrů ročně.

	Cesta kontradmirálů a důstojníků do Paříže se změnila v triumfální pochod vítězů. Nejviditelnějším oceněním se stalo povýšení kontradmirála Villaret-Joyeuse 27. září na viceadmirála. O zbožštění námořníků z Vengeur du Peuple už řeč byla. Le Moniteur Universel, noviny vzniklé za revoluce a takřka po celou dobu existence oficiální tiskovina francouzských vlád, sice přetékaly nadšením, ale někteří zkušení námořníci až tak nesouhlasili.

	Snad nejvýraznějším „kverulantem“ se stal kontradmirál Yves-Joseph Kerguelen de Trémarec (1734-1797). Původně velmi uznávaný mořeplavec, objevitel a oblíbenec Ludvíka XV., přesto v roce 1775 odsouzený za podvody. Z neobydlené pustiny (dnes Kerguelenovy ostrovy) ve svém hlášení vytvořil doslova ráj na zemi, aby od krále získal další peníze na výpravu. Velmi mu tehdy před soudem přitížilo opuštění části posádky na prámu Gros Ventre během výpravy. Nádavkem mu ještě přihodili osobní obohacování, odmítání rozkazů a značně mu přitížila i jeho čtrnáctiletá milenka, kterou tajně propašoval na palubu. Výsledek byl jednoznačný, v rozsudku jej vyškrtli ze stavu válečného námořnictva a odsoudili k šesti letům vězení. Proto snadno přežil, jako „jasná oběť královské zvůle“ (!), čistky v námořnictvu po revoluci a dožil jako ctěný vojenský velitel Brestu. Podle Kerguelena vzdal Villaret-Joyeuse boj příliš brzy, po zformování své flotily měl opět na Brity zaútočit, a to, že měl poškozené lodě a problémy s vykonáváním rozkazů, nevzal ve vyřčené kritice ani v potaz. Je ironií, že v literatuře se právě jeho názory ještě často objevují.

	Kapitán Edward Pelham Brenton (1774-1839) v Naval History of Great Britain from the Year 1783 to 1822 uvádí zajímavý příběh odehrávající se údajně až v roce 1808. Tehdy prý velel lodi převážející admirála Villaret-Joyeuse z obsazeného Martinique do Evropy a trávili dlouhé hodiny v srdečném rozhovoru. Během nich prý pochopil, že ono slavné vítězství až tak slavné nebylo. Villaret-Joyeuse hovořil o jasném politickém nátlaku při provádění celé operace, kde základním úkolem byl bezpečný návrat amerického konvoje. Právě z toho důvodu měl na palubě vlajkové lodě, jak se doslova vyjádřil, politického komisaře, aby na zdárný průběh celé akce dohlédl. Kdyby se konvoj dostal do britských rukou, admirálovi jednoznačně hrozila gilotina. Bitvu přijal v okamžiku, kdy se konvoj nacházel v blízkosti obou flotil, jen proto, aby zaměstnal protivníka. Což se konec konců dokonale podařilo. Howe dostal své „shnilé vraky“ a admirál zachránil vlastní hlavu. Nejen tady se Brenton velmi mýlil, jedinou opravdu „starou“ lodí byla Vengeur du Peuple, tehdy jí bylo 27 let a Sans Pareil byla dokonce úplně nová. Samotný Brenton se svou nijak neskrývanou záští vůči admirálům Howeovi, a především Montagu, však příliš objektivní a důvěryhodný není.

	O rok později, v roce 1795, se viceadmirál Villaret-Joyeuse utkal s Brity u Belle Île, a ačkoliv je zahnal, nakonec musel kvůli nepříznivému větru zakotvit v Lorientu. Tam na něj natrefila eskadra viceadmirála Alexandra Hooda. Opětovně se potýkal s nekázní podřízených kapitánů a během druhé bitvy u ostrova Groix některé lodě neuposlechly rozkazy a prostě odpluly. V roce 1796 jej pověřili velením flotily při podpoře invaze do Irska, ale nakonec byl nahrazen Morardem de Galles.

	Po převratu 18. fructidoru roku V. (4. září 1797) měl být deportován do Cayenne, ale skončil na ostrově Oléron, kde se v roce 1801 dočkal amnestie přímo z rukou Napoleona Bonaparte. Už v roce 1802 se stal guvernérem Martinique a přilehlých ostrovů. Zde se v průběhu roku 1805 setkal s viceadmirálem Villeneuvem, tehdy ještě zhola netušícím, jak fatálně pro něj skončí bitva u Trafalgaru. (V rozhodujícím boji se i on dočkal obdobné zkušenosti s kvalitami některých podřízených.) Když Britové obsadili Martinique, viceadmirála Villaret-joyeuse deportovali na čestné slovo do vlasti a další dva roky strávil obhajobou svých činů. V roce 1811 dostal od Napoleona znovu milost. Vzápětí přišlo jmenování generálním guvernérem Benátek v Italském království, kde 24. července 1812 umřel na těžký edém. Na příkaz samotného císaře guvernérovo jméno vyryli do stěny Malé arkády Vítězného oblouku v Paříži.

	 

	O slavném vítězství se Admiralita, vláda a král dozvěděli již 9. června 1794 od kapitána Curtise, neprodleně vyslaného na palubě rychlé fregaty do vlasti. Nicméně nějaké zvěsti o bitvě už veřejností obíhaly. Následník trůnu, princ velšský, se v ten samý den díky konexím z Admirality dozvěděl, že je jakýsi kapitán obchodního loďstva informoval o boji svedeném 31. května. K obyvatelům Londýna první zprávy nicméně prosákly až navečer 10. června.

	Vydání novin The Times z 12. června barvitě popisovalo, jak diváci a účinkující večerního představení v Opeře (dnes známější spíše jako Covent Garden) prožívali první okamžiky vítězství 10. června. Představení běželo asi půl hodiny, když přízemí najednou zachvátil vzrušený chaos, jak se zpráva o porážce francouzské flotily šířila mezi publikem. Netrvalo dlouho a všichni už věděli o slavném námořním vítězství. Orchestr spustil Rule Britannia, po níž za všeobecného nadšení okamžitě následovala God Savé the King.

	Londýn vzápětí ovládly emoce o to větší, že šlo o námořní vítězství. A lodě, to byl kus srdce každého Brita. Neexistovalo nic lepšího, většího a slavnějšího než Královské námořnictvo. Sebevětší vítězství pozemních vojsk nemohlo všeobecně tolik potěšit – králem počínaje a posledním plavčíkem obchodní lodě konče – jako vítězství na moři. Jedenáct let předtím ztratila Velká Británie své americké kolonie, od vyhlášení války s Francií se ve vzduchu neustále vznášelo nebezpečí hrozby invaze na ostrovy, a nyní se po více než roce neslaného nemastného válčení konečně námořnictvu povedlo skvělé vítězství. Konečně byla frustrace zažehnána.

	Admirál Howe dorazil v plné parádě s šesti ukořistěnými řadovými loděmi do Spitheadu v pátek 13. června v jedenáct hodin dopoledne.

	Ve chvíli, kdy se kotva vlajkové HMS Queen Charlotte dotkla hladiny přístaviště, zazněla z města salva na uvítanou. Další následovala v okamžiku, kdy Howe vystoupil na přístavní molo. Námořníci a vojáci mu vzdávali hold a přítomní obyvatelé města jej bouřlivě vítali. Narychlo povolaná kapela Gloucesterského regimentu spustila See, the Conquring Hero Comes!, slavnou Handelovu melodii.

	Poprvé v dějinách Velké Británie se na počest „Slavného 1. června 1794“, jak střetnutí hbitě pojmenovali, udělovaly medaile. Na aversu té oficiální, udělované králem, se uprostřed nachází postava Neptuna. Nad ním se vznáší okřídlená ženská postava znázorňující vítězství s palmovou ratolestí v ruce a dekorující věncem sedící postavu Británie. Ta společně s Neptunem drží pravou rukou jeho kopí a ležérně se levou opírá o štít se znakem Spojeného království. Za Neptunovými zády je vyobrazen výsek z vítězné bitvy. Větší varianta byla určena pro nejvyšší velitele, menších čtrnáct na modrobílé stuze pak obdrželi vybraní důstojníci. Kromě této oficiální existovalo ještě několik soukromě vytvořených vzpomínkových medailí.

	Viceadmirálové Graves a Hood se staly irskými peery, viceadmirál Gardner, kontradmirál Pasley, Bowyer a kapitán Curtis baronety. Pasley a Bowyer dostali navíc doživotní rentu tisíc liber ročně za utrpěná zranění. A povyšovalo se dál. V pátek 4. července všichni první důstojníci a někteří mladší povýšili na komandéry, kapitáni Curtis, Pringle, Harvey, Parker, Pigott a Mackenzie na vlajkové důstojníky.

	Král, nesmírně potěšený vítězstvím, se rozhodl vypravit do Portsmouthu. Hodlal osobně dekorovat admirála Howea a ostatní důstojníky a kromě jiného se velmi těšil na prohlídku zajatých lodí. Do přístavu přijel 20. června v doprovodu královny, tří princezen a mnoha dalších významných osobností. I Parlament vyhlásil na deset dní prázdniny, aby se poslanci mohli zúčastnit oslav.

	Na palubu vlajkové lodě zavítal nejen král s královnou Charlottou, ale také početný doprovod, ve kterém nechyběli všichni významní politici a vojáci. Kromě jiných dorazil ministr vnitra (Secretary of State for the Home Department), lordy Admirality či velitele přístavu nevyjímaje. Na ubytovací palubě král za všeobecného nadšení předal admirálovi nádherný, diamanty vykládaný meč (oceněný na tři tisíce guineí a věnovaný oběma komorami parlamentu a městem Londýnem) a na krk mu zavěsil zlatý řetěz, aby na něj mohl přivěsit onu zlatou medaili (zatím nebyla k dispozici a trvalo téměř dva roky, než k nim dorazila). Obdobný řetěz obdrželi ještě viceadmirál Hood, kontradmirál Graves a kapitán Curtis. Na konci návštěvy věnoval král ze svého osobního majetku menší finanční dar celé posádce.

	Lady Mary Howe, mladší admirálova dcera, v dopise sestře s velkým pochopením popisovala, jak se otci třásla kolena v okamžiku, kdy líbal královu ruku. Poté políbil ruku královně a v té chvíli z hlavního stěžně HMS Queen Charlotte spustili vlajku vrchního velitele a místo ní k nebi vystoupala za jásotu celé flotily královská standarda. Následoval lehký dinner královské rodiny v admirálské kajutě.

	Oslavy pokračovaly pochopitelně i na břehu. Druhý den poobědvali ve společnosti krále a královny všichni velitelé lodí a jak Collingwood poznamenal, král byl „dobře naladěný a veselý, zcela se vynechaly veškeré ceremonie a spíše to připomínalo dinner u běžného gentlemana“. Jednu z dalších večeří věnoval král osobně admirálovi a jeho rodině.

	Následující den se spouštěla na vodu nová řadová loď HMS Prince of Wales a kmotrem při křtu se stal skutečný následník trůnu. I zde v loděnici král rozdával finanční dary a mimo jiné věnoval také 100 liber na chudé v dosahu místní farnosti města Portsmouth a Portsea.

	Několikadenní návštěvu král ukončil přehlídkou flotily z paluby fregaty HMS Aquilón. HMS Queen Charlotte při té příležitosti dvakrát vystřelila na pozdrav a flotila odpověděla 21 výstřely.

	Viceadmiral Howe zůstal ve velení Channel Fleet přes několik pokusů o odchod (vždy je zdůvodňoval – a právem – špatným zdravotním stavem) ještě rok, ale i tak jej Admiralita ze zřetele nepustila. Naposledy se angažoval při uklidňování vzpoury námořníků na základně Spithead a Nore v roce 1797. Věren své pověsti vyjednal u krále generální pardon pro vzbouřence, odstranění některých nejhorších důstojníků a také zvýšení služného. Tento „Vítr ve Spitheadu“, jak se také vzpouře přezdívalo, značně napomohl ke zlepšení života námořníků Královského námořnictva.

	To už byl lord Howe od 12. března 1796 plnohodnotným admirálem a 8. srpna 1799 se jeho životní osudy po prudkém ataku dny uzavřely. Odpočinek našel v kostele St. Andrew v Lagnaru, ale vděčný národ mu nechal postavit sochu ve Svatopavelské katedrále v Londýně.

	KDYŽ SE OSLAVY TAK TROCHU ZVRTNOU

	Nesmírné psychické a fyzické vypětí předchozích dní poznamenalo posádky také jinak. Krátce po návratu dodala lodní společnost na palubu HMS Orion v dobré víře opravdu velkorysé množství alkoholu. Většina posádky neodolala a neskutečně se opila, ještě než mohla vyrazit na břeh. Někteří skončili v železech a důstojníci byli povoláni zpět na loď k udržení pořádku. Vzpoura se v námořnictvu trestala nekompromisně a jednoznačně. Proti krutým trestům však vystoupil kapitán Duckworth a vymohl posádce odpuštění. Pochopitelně se značně oslavovalo i na ostatních lodích.

	Flotila, a nejen ona, se po návratu musela vyrovnat ještě s jedním problémem. Nikdo nebyl připravený na tak velké množství zajatců, tísnících se na lodích. Nakonec se podařilo všechny umístit do vězení, ale pobyt mezi posádkami v těsném podpalubí udělal své. Mnoho námořníků bylo ve zbědovaném stavu, na francouzských lodích řádil tyfus, a tak není divu, že nemoc zasáhla většinu z těch, co se zajatci přišli do styku, a dále se šířila. Loděnice neměly problémy s opravou poškozených lodí, nijak je nezaskočilo množství požadavků na materiál, ale s nemocí nepočítal nikdo. Najednou se Admiralita musela vypořádat se stovkami nemocných a nedostatkem mužů na doplnění posádek lodí střežících bezpečné vody Lamanšského průlivu.

	Mnohem více nepříjemností a zlé krve si připravil admirál Howe osobně, když 11. července otiskla The London Gazette Extraordinary jeho zprávu o průběhu boje. Neuvědomil si, že nezveřejněním některých jmen velitelů zavdá příčinu nepříjemným úvahám. Navíc ve zprávě zmínil jen jména velících důstojníků raněných v boji. Nemile tím překvapil vládu, parlament, veřejnost, ale především své velitele. Nepomohlo ani následné vysvětlování, že jen těžko mohl zhodnotit činnost všech, když se boje odehrávaly poměrně dlouhou dobu na rozhlehlém prostoru, navíc často za velmi špatné viditelnosti, a zahaleném kouřem z děl. Veřejnost dychtila po podrobnostech, požadovala mnohem více informací a měla na ně nárok. Všichni chtěli znát jména svých hrdinů či těch, kteří očekávání zklamali, stejně jako toužili slyšet o hrdinských činech svého námořnictva.

	Načež na popud lorda Chathama, prvního lorda Admirality, Howe vytvořil jmenný seznam kapitánů vhodných podle jeho mínění k udělení medaile. Nicméně současně zdůraznil, že o některých se nemůže vyjadřovat – prostě je v boji neviděl. Na vysvětlení doplnil soupis poznámkou v tom smyslu, že jak Jeho lordstvo dobře ví, velitel flotily je nevyhnutelně natolik angažovaný a ponořený do průběhu bitvy, že je prakticky neschopný podat osobní svědectví či jinak doložit vynikající chování ostatních důstojníků.

	A tak se na veřejnost dostala jména viceadmirálů Gravese, Hooda, kontradmirálů Bowyera, Gardnera a Pasleye. Výčet obsahoval i jména kapitánů Seymoura, Pakenhama, Berkeleye, Gambiera, obou Harveyů, Paynea, Parkera, Pringla, Duckwortha a Elphinstona. Seznam Howe doplnil o jména kapitánů Nicholse a Hopea a poručíků Monktona a Donnellyho. Možná až prorocky v osobním doprovodném dopise zmínil, že ono vyjmenování bude mít velmi nepříjemné důsledky.

	Nemýlil se, najednou se všichni zajímali o chování těch, které opomenul. Co dělal kapitán Collingwood na HMS Barfleur? Bojoval vůbec Schornberg s HMS Culloden nebo Bazelye na HMS Alfred? Jak to, že se admirál vůbec nezmiňuje o kontradmirálovi Caldwellovi a jeho HMS Impregnable? Reakci veřejnosti se admirál pokusil zmírnit dalším dopisem. Omlouval v něm opět nedostatky seznamu a snažil se vysvětlit, že rozhodně nelze usuzovat nic o chování ostatních velitelů jen na jeho podkladě.

	Asi největším admirálovým problémem byl vždy určitý nedostatek charisma. Nepatřil mezi velitele se štábem přátel a obdivovatelů, dokonce se o něm říkalo, že „nikdy se s nikým nespřátelil jinde, než u lodního děla“. Jenže to už byl džin z láhve venku a fraška pokračovala. Nejprve králi a Thomasi Dundasovi (1741-1820), význačnému politikovi a členu parlamentu, zamotal hlavu při plánování ceremoniálu předávání medailí. Například jeden z vlajkových důstojníků, kontradmirál Ben Caldwell, v seznamu nebyl, ale v parlamentu mu mezitím za jeho bojové zásluhy poděkovali. Král se dokonce vyjádřil v tom smyslu, že „pokud není Howe s Caldwellem spokojený, tak ho při udělování medaile vynecháme“. Stejně tak byl jmenován Graves, ale už ne jeho kapitán Nicholls, který ve skutečnosti vedl loď po většinu boje. Totéž se opakovalo u Gardnera, ale o kapitánu Huttovi nebylo též ani zmínky, o padlém kapitánu Montagu také ne.

	Medaile se sice slavnostně udělovaly, ale ve skutečnosti jen naoko. Opravdu fyzicky je vyznamenaní dostali za dva roky. Až tehdy dorazily z královské mincovny.

	Samotný lord Howe své pocity nakonec vyjádřil v dopise Prvnímu lordu Admirality: „Nemohu být lhostejný vůči lichotivému uznání, že jsem schopný vykonávat službu veřejnosti, přičemž jsem upřímně smutný ze zklamání, které po tom prospěšném usílí cítím.“

	Nejvíce lidsky i profesně odnesl červnovou kampaň kontradmirál Benjamin Caldwell (1739-1820). Ve svém hlášení o bitvě jej Howe zcela opomenul a zahořklý Caldwell si to nenechal líbit. Spor se nakonec dočkal velké publicity, a tudíž vzbudil nevůli nejen na půdě Admirality. Reakce na sebe nenechala dlouho čekat a Caldwell byl zanedlouho, i přes svou skvělou předchozí kariéru, při pověřování velením přeskočen. Krátce nato se rozhodl zcela rozloučit s milovaným námořnictvem. Přesto jej v rámci služebního postupu v roce 1799 povýšili zcela formálně na admirála.

	Jedním z prvních, kdo se pokusil pochopit klíč, podle kterého se seznam sestavoval, byl Collingwood. Objevil přímou úměru mezi důstojníky ze seznamu a poškozením lodí. Pregnantně to po letech, to už byl viceadmirálem, vyjádřil slovy: „To, že nám Francouz neustřelil naše stěžně, opravdu nebyla moje chyba.“

	ZAKOTVENÉ TROFEJE

	Nejobdivovanější trofejí se bezesporu stala Sans Pareil. I když po bitvě značně poškozená a bez stěžňů, stále ve skutečnosti zářila novotou. Námořnictvo ji převzalo do služby teprve v zimě 1793. S tonáží 1800 tun nepatřila k drobečkům a nesla 80 děl. Patřila k úplně nové třídě osmi lodí Tonnant, jejichž duchovním otcem byl opět proslavený Jacques-Noël Sané.

	Opravy poškozené lodě se protáhly a prvním britským velitelem se stal kapitán lord Hugh Seymour. Dlouho HMS Sans Pareil nevelel, k prvnímu výročí Slavného 1. června 1795 povýšil na kontradmirála, ale loď neopustil. Stala se admirálskou a velení převzal v srpnu 1795 kapitán William Browell. Francouzi se s ní opětovně potkali v bitvě u Groix 22. června 1795 a do výslužby šla v roce 1807. Nejprve jako vězení pro zajatce napoleonských válek, poté jako hulk (kompletně odstrojený trup lodě upravený na ubytovnu, skladiště, velmi často i na vězení). Z přístavu definitivně zmizela až v říjnu 1842.

	Juste sloužila v okamžiku zajetí devátý rok. Zprvu pod jménem Deux Fréres a od 29. září 1792 už jako Juste. Jméno jí v Královském námořnictvu ponechali a během služby vystřídala několik velitelů. Prvním se stal Thomas Pakenham, v bitvě velící HMS Invincible. I ona šla do výslužby v roce 1807 a o čtyři roky později ji rozebrali.

	Northumberland byla druhá nejstarší. Do služby vstoupila už v roce 1780, a proto se v britských rukou příliš neohřála. Již v prosinci 1795 ji Královské námořnictvo vyškrtlo ze stavu.

	K výhrám nepatřila ani Achille. Už před vyplutím nebyla 16 let stará loďv dobré kondici, protože se na ní značně podepsala služba ve Východní i Západní Indii. Tropické podnebí spolehlivě likvidovalo většinu lodí. Náklady na opravu nebyly úměrné bojové hodnotě staré lodě a tak ji v roce 1796 v Plymouthu rozebrali. U Trafalgaru bojovala HMS Achille, ale tu postavili Britové až v roce 1798.

	America vstoupila po opravách do Královského námořnictva v roce 1795 jako HMS Impétueux, protože v námořnictvu už od roku 1777 sloužila 64dělová řadová loď stejného jména. Značně poškozenou loď přesto opravili, ačkoliv se cena opravy vyšplhala na závratných 42 030 liber. Za tu cenu námořnictvo obvykle kupovalo zbrusu nové 74dělové řadové lodě. I jí velel, kromě jiných, jeden z účastníků slavné bitvy, kapitán John Willett Payne. Rozebrali ji v roce 1813.

	Trofejní lodě stále kotvily v Portsmouthu, přednost při opravách měly poškozené britské, když 24. srpna 1794 vypukl na palubě Impétueux oheň. Věznění francouzští námořníci uviděli přes záliv ohromný požár (většina z nich, údajně více než tři tisíce, trávila zajetí na hradě Porchester na opačné straně portsmouthského přístavu), a když zjistili, že hoří Impétueux, hned po Sans Pareil nejvíce obdivovaná kořist, měli nelíčenou radost. Plameny se šířily s neuvěřitelnou rychlostí a chvíli reálně hrozilo zničení celého doku, v němž byla loď umístěna k opravám. Obyvatelstvo, vyděšené požárem a také nebezpečím hrozícím od muničních skladů nacházejících se poblíž, urychleně v panice opouštělo město. Uvěznění Francouzi nadšeně volali Vive la Republique!, ode zdí bytelné čtvercové věže se odrážel jejich mohutný sborový zpěv a přístavem se nesla Marsellaisa střídaná stejné revoluční Ca-ira.

	Ohořelé trosky trupu Impéteux se sotva držely nad vodou, a aby neohrožovaly provoz, přístavní správa je nechala odtáhnout do bahnišť na západní straně přístavu a potopit.

	Zajímavý osud měla i děla z ukořistěných lodí. Většina byla nová, vyrobená ve Švédsku a velmi kvalitní. Eminentní zájem o koupi projevilo Portugalsko, nicméně přednost dostala vlastní vláda. Zaplatila za ně 24000 liber a vyzbrojila s nimi pevnosti bránící Portsmouth.

	DEFINITIVNÍ POČTY

	V počátku rozhodujících nedělních bojů vedl admirál Howe flotilu 25 řadových lodí, mezi nimiž bylo sedm trojpalubníků, zatímco Villaret-Joyeuse měl k dispozici pouze tři. Přesto se rozkaz k proražení nepřátelské linie a boji ze závětrné strany údajně podařilo splnit jen pětici lodí, z nichž pouze tři byly trojpalubníky.

	Admirálská HMS Queen Charlotte sice linii prorazila, ale v podstatě jen díky hrubé chybě kapitána Gassina z Jacobina. Cena zaplacená za pokus o splnění rozkazu byla veliká. HMS Royal George admirála Hooda a HMS Queen skončily boje s těžkými poškozeními a na HMS Brunswick padl velitel. Hned zrána, ve třičtvrti na deset, padl i bratr kontradmirála Montagu James Montagu na lodi stejného jména. HMS Defence a HMS Marlborough zůstaly na vlnách beze stěžňů.

	Dalším třípalubníkům se záměr nepodařil. HMS Royal Sovereign, HMS Impregnable, HMS Barfleur a HMS Glory přes veškerou snahu uzavřenou linií neprošly.

	Pokud budeme takto uvažovat, jen pěti velitelům se podařilo splnit přímý rozkaz admirála. A jen někteří další se o to alespoň pokusili. Jde jen o nepochopení rozkazu?

	HMS Brunswick se o proražení pokusila, ale skončila zaklesnutá do svého protivníka bez možnosti dalšího pohybu. Collingwood, důležitý přímý účastník bojů na palubě HMS Barfleur, vysvětlil nesplnění rozkazu mimo jiné tím, že kdyby se o proražení pokusil kontradmirál George Bowyer, dostal by se do křížové palby vlastních i lodí protivníka. Prostě se jich v daném okamžiku na daném místě pohybovalo příliš mnoho. Kontradmirál Pasley, a toho rozhodně nelze vinit z jakéhokoliv defétismu, se svou HMS Bellerophon také nedokázal linii prorazit a jediným výsledkem snažení byla těžce poškozená loď. Svým způsobem nesplnění předpokládal i Howe, proto původní rozkaz doplnil o následující změkčení: „pokud není kapitán či velitel schopen provést zadaný záměr, má v každém případě svobodu rozhodovat se tak, jak to okolnosti vyžadují“. Lze z toho dovodit, ale o tom jsme již psali, že sám Howe si byl vědom obtíží, které mohou během střetnutí nastat. O to zajímavější je reakce velitelů následně po bitvě, když byli tázáni na chování podřízených jednotek. Takřka jednohlasně nešetřili chválou, vyjma Pasleye, který kritizoval HMS Caesar a Pigotta, velitele HMS Tremendous.

	Problémem v boji se stal i nedostatek mužstva na lodích. Na těch britských obecně sloužilo až o 15 procent méně členů posádek než na francouzských. Přesto se většina lodí vydala na moře s ještě větším podstavem. Například HMS Queen Charlotte měla na palubě jen 86 procent z předepsaného stavu a HMS Royal Sovereign na tom byla stejně. Na HMS Royal George a HMS Vaillant postrádali takřka 20 procent mužů. Jen jediná HMS Glory měla naplněný stav, těsně následovaná HMS Bellerophon s 93 procenty.

	I když se v průběhu boje projevily kvality britských dělostřelců a nakonec se podařilo nepřítele rozdělit a prosadit souboje menších skupin, dokázal kontradmirál Villaret-Joyeuse kolem sebe poměrně rychle shromáždit deset dalších lodí. Již v poledních hodinách byl schopný vytvořit pomyslnou druhou a poměrně silnou neprostupnou hradbu mezi admirálem Howem a konvojem.

	Z britského pohledu zase zůstalo neoddiskutovatelným výsledkem bojů šest ukořistěných řadových lodí, kotvících ve Spitheadu s britskou vlajkou na zádi. Přes sto let se žádnému admirálovi nepodařilo získat tak velikou kořist.

	Britské ztráty jsou poměrně přesně zadokumentované a jejich počty nebyly prakticky nikdy zpochybněny. Podle pramenů zahynulo 287 důstojníků a námořníků a 811 jich bylo zraněno. S uváděnými čísly nepolemizuje o pár desetiletí později, v roce 1827, ani William James ve své úctyhodné The Naval History of Great Britain (díl I.), když hovoří o celkových ztrátách ve výši 1148 mužů. Ve většině ostatních pramenů počty nikdy nepřevýšily 1200 mužů.

	Úplně jiná situace nastává u výčtu ztrát francouzských. Jako první pochopitelně vypočítal ztráty Jeanbon ve svém oficiálním hlášení Výboru pro veřejné blaho a došel k závěru 3000 mrtvých a raněných. Pak už roli účetních převzali historici. William James uvádí, že celkový počet mrtvých, raněných i zajatých nepřekročil počet 7000. Peter Padfield ve své knize Nelson’s War (vyšla v roce 1976) vypočítává 3500 mrtvých. Jiný historik, Digby Smith a autor The Napoleonic Wars Data Book (1998), došel k úplně jiným číslům. Uvádí 4270 padlých a raněných a 3254 zajatých. Robert Gardiner ve své knize Glorious First of June (2001) hovoří o ztrátě 3500 mužů a o stejném počtu zajatých námořníků. A v neposlední řadě v jedné z nejnovějších publikací věnovaných kromě jiného i této bitvě, The Command of the Ocean (2004), dochází Nicolas A. M. Rodger také k poměrně vysokému číslu 4200 padlých a dalších 3300 zajatých. Stále nesmíme zapomínat i na úroveň lékařské péče, a tudíž není jisté, kolik zraněných následné léčení skutečně přežilo.

	O skutečném stavu francouzské posádky vypovídá i následující příhoda. Když se na palubu Sans Pareil dostal britský kapitán Troubridge v doprovodu lékaře flotily Thomase Trottera z nemocniční lodě Charon, byli doslova šokováni zdravotním stavem posádky, dokonce narazili i na nemocné tyfem.

	V každém případě šlo o těžké ztráty již vycvičených námořníků, které se viceadmirálovi Villaret-Joyeusovi v zemi zmítané válkami a nedostatkem jen s obtížemi nahrazovaly. I úbytek osmi lodí byl pro brestskou flotilu velmi bolestný při vědomí, že nepotrvá dlouho a některé z nich budou propříště potkávat pod jinou vlajkou. K odepsaným lodím totiž musíme započítat i Révolutionnaire. Sice se jí podařilo dorazit do vlasti a v pořádku zakotvila v Rochefortu a po nejnutnějších opravách se měla zúčatnit Velké zimní kampaně, nikdo si však nevzal na svědomí ji doopravdy nasadit. Následně doznala během zimy takových poškození, že už nestála za další opravu. Rozebrali ji během jara roku 1796.

	SLAVNÉ OBRAZY

	Pokaždé, když se někde vyskytne text popisující Slavný 1. červen 1794, najdeme u něho jeden ze tří známých obrazů tří malířů.

	Opravdu přítomný bojům byl však jen jeden z nich. Nicholas Pocock (1740-1821) se narodil do rodiny námořníka, což určilo jeho budoucí kariéru. Na moři to dotáhl až na kapitána, ale lodní společnost, pro kterou pracoval, zkrachovala. Od roku 1776 se věnoval již jen malbě obrazů s námořní tématikou. Ve tvorbě ho podporoval sir Reynolds, slavný britský portrétista. Možná díky němu se od roku 1782 pravidelně účastnil výstav pořádaných Královskou Akademií. Jedním z jeho prvních příznivců se stal lord Howe a po smrti malíře Dominica Serrese (1722-1793), dvorního malíře krále Jiřího, získal oprávněně pověst největšího žijícího malíře marín.

	Od dob Willema van de Velde (1611-1693) se stal prvním malířem, který osobně provázel flotilu do boje, ale jak se dostal na palubu HMS Pegasus kapitána Barlowa, zůstává tak trochu záhadou. Možná zde zapracovaly velmi nestandardní vztahy s admirálem Hoodem, který si jeho tvorby také velmi vážil. HMS Pegasus sloužila jako admirálská fregata a předávala rozkazy lorda Howea ostatním. Pocock měl díky tomu možnost sledovat celou několikadenní bitvu z té největší možné blízkosti. Vytvořil desítky kreseb a akvarelů, které v následujících letech použil jako podkladový materiál mnoha obrazů, a také přímo uprostřed bojů kreslil první schematické plánky postavení lodí a manévrů během bitvy.

	Snad nejslavnějším zpodobněním velmi dramatické části nedělní bitvy je jeho obraz Brunswick v boji s Vengeur du Peuple o rozměrech 1375x1900 mm vystavený už v roce 1795. Do skicáře si tehdy poznamenal: „… silné boje trvaly více než hodinu a v kouři jsme sice mohli pozorovat lodě beze stěžňů, ale nedokázali jsme rozeznat, kdo vyhrál.“ Z jeho obrazu bojujícího Brunswicku doslova cítíme úpornost sváděné bitvy. To vše takřka až ve fotografickém zpracování, takže při pohledu na scénu zachycenou na plátně se pozorný divák stává přímým účastníkem.

	Ještě větší je malba jiného marinisty, Philipa Jamese de Loutherbourga (1740-1812). Obraz je nádherný, plný detailů, bohužel postavením zachycených lodí nereálný. Stejně známý je i obraz původně amerického malíře Mathera Browna (1761-1831) s portréty aktérů boje, jenže na konci zápasu kvůli neustále odpalovanému střelnému prachu připomínala většina z nich spíše kominíky než dokonale oblečené gentlemany, jaké lze na obraze spatřit.


Výprava bez úspěchu

	Pane, seznámil jsem Lordy Admirality s Vašimi dopisy z 8. a 12. tohoto měsíce (s přílohami), informoval je o Vašem příjezdu do Cawsand Bay s eskadrou pod Vaším velením a o Vašem konání během poslední plavby. Pověřili mě, abych Vás seznámil s tím, že vše schválili.

	Phil. Stephens, úřad Admirality, 14. červen 1794 (dopis určený kontradmirálu Montagu)

	ADMIRÁL, KTERÝ JAKO JEDINÝ NA VŠE DOPLATIL 
GEORGE MONTAGU (1750-1829)

	Moře měl v krvi odmalička, vždyť se narodil 12. prosince 1750 do rodiny kapitána Johna Montagu (1719-1795). Když třináctiletý George nastupoval do Královské námořní akademie, bylo mu jen o rok méně než kdysi jeho otci v námořnických začátcích. Jako šestnáctiletý se na palubě HMS Preston, řadové lodě čtvrté třídy pod velením kapitána Alana Gardnera, vydal na vzdálenou Jamaiku.

	Otec John, povýšený v roce 1770 do hodnosti kontradmirála, na synovu kariéru bedlivě dohlížel. O rok později jej pověřili velením North American Station a v doprovodu na nové působiště pochopitelně nechyběl čerstvý poručík George Montagu. I když bychom to z dnešního pohledu mohli považovat za poměrně velkou protekci, v Královském námořnictvu musel důstojník své kvality přece jen občas prokázat.

	V roce 1773 mu otec svěřil velení sloopu HMS Kingfisher. S tonáží asi 300 tun a délkou 29,5 metru měla dělovou palubu osazenou 14 šestiliberními děly a poručík Montagu velel (v ideálním stavu) 124 důstojníkům a námořníkům. HMS Kingfisher (někdy také uváděná jako Kingsfisher) byla druhou v řadě z celkem 25 lodí třídy Swan.

	O rok později už stál na ubytovací palubě lodě o třídu výše. HMS Fowey se svými dvaceti děly, posádkou okolo 200 mužů a tonáží okolo 450-550 tun patřila do skupiny, pro níž se vžil název „post-ships“. Lodě už dostatečně veliké, aby jim velel kapitán, a ne poručík nebo commander. Jejich nevýhodou bylo vysoko umístěné těžiště, takže se stabilitou to nebylo nejlepší. Ani rychlost nepatřila mezi jejich přednosti, proto se obvykle používaly jen v koloniích. Mladý velitel se vyznamenal ihned na počátku války o nezávislost, když se svou lodí jako první v prosinci 1775 donutil ke kapitulaci americkou válečnou loď Washington.

	V březnu 1776 dohlížel na naloďování vojska při ústupu z Bostonu. Pravděpodobně tehdy si jej povšiml admirál Howe, alespoň tak to později Montagu tvrdil. Nesporné je, že velící generál Howe mu za skvěle provedenou evakuaci jeho vojáků poděkoval.

	V období dvou let až do roku 1779 sloužil opět pod otcem na newfoundlandském velitelství jako vlajkový důstojník (pobočník). Konečně se mu podařilo zúročit nabyté znalosti, protože obdržel velení 32dělové fregaty HMS Pearl.

	Když v roce 1783 válka skončila, admiralita už jeho služby nepotřebovala, a tak, stejně jako desítky dalších důstojníků, byl poslán do zálohy. To pro něho znamenalo, že si sice hodnost kapitána podržel, ale dostával jen poloviční služné.

	Na moře se vrátil až v roce 1790, v době, kdy Admiralita preventivně mobilizovala, tentokrát byl pověřen velením HMS Hector. S vyhlášením války počátkem roku 1793 odplul jako součást eskadry komodora Alana Gardnera (1742-1809), vynikajícího důstojníka (patřil mezi nejlepší velitele fregat své doby) do Západní Indie. Koncem roku byl převelen zpět a od 20. prosince 1793 sloužil v Channel Fleet pod velením admirála Howea. Toho potěšilo Montaguovo povýšení na kontradmirála v dubnu 1794 a vědom si jeho vynikajících kvalit, pověřil ho velmi zodpovědnou samostatnou rolí v nadcházejících bojích.

	Rozkazy obdržel Montagu už 18. dubna 1794. Dostal šest řadových lodí, vlajkovou HMS Hector a dále HMS Arrogant, HMS Theseus, HMS Ganges, HMS Bellona, HMS Alexander. Doprovod tvořily fregaty HMS Pallas, sesterská HMS Venus (jedna z veteránek, už měla za sebou 36 let služby), HMS Hebe a HMS Circe.

	Nejprve měl velký konvoj mířící do Východní Indie a vedený HMS Suffolk, čtyřmi fregatami a dvěma korvetami doprovodit přes Lamanšský průliv, dále přes Biskajský záliv až na zeměpisnou šířku na úrovni Mysu Finisterre. Zde se měl odpoutat a podle rozkazů následně křižovat celou oblastí až nahoru na úroveň Belle Isle. Prvořadým objektem zájmu měl být Van Stabelův konvoj mířící do některého z francouzských přístavů a jeho předpokládaný vojenský doprovod. Pokud by se mu do 15. května nepodařilo na něj narazit, či popřípadě od zadržených lodí získat jakoukoliv informaci o poloze konvoje, měl se vrátit se svou eskadrou do Torbay nebo do Plymouthu k doplnění zásob a zde vyčkávat na rozkazy lorda Howea či Admirality.

	Rozkazy to byly velice „přesné“. Montagu pochopitelně vůbec neobdržel informace o pravděpodobném termínu vyplutí konvoje – tím pádem ani žádný náznak termínu připlutí –, natož o velikosti ozbrojeného doprovodu (uvažovalo se o dvou až čtyřech řadových lodích). Neznal ani přibližnou trasu (ze soukromého dopisu Prvního lorda Admirality lorda Chathama pouze vyčetl, že cílovým přístavem bude Bordeaux nebo jiný přístav v Biskajském zálivu, a i to byla jen domněnka Admirality!). Snad jediná přesná zpráva, kterou o konvoji získal, pocházela od konzula Hamiltona, který 6. března Londýn informoval o špatném počasí panujícím v Baltimore. Lodě konvoje prý stojí na kotvách obklopené ledem a neočekává se jejich vyplutí před koncem měsíce. A 8. března své informace rozšířil ještě o sdělení, že s ohledem na požadavky Francouzů se místní ceny potravin neustále zvyšují. O tři dny později referoval znovu, tentokrát upřesnil počty lodí na 89 obchodních a 12 válečných, ale také naložených a připravovaných k vyplutí. Přesto 30. března lodě stále kotvily na řece, tentokrát se údajně očekávalo připlutí dalších lodí z New Yorku a Philadelphie.

	The Times 30. dubna odhadly cenu konvoje podle docházejících zpráv na jeden a půl milionu liber a datum vyplutí na 2. dubna. Ve stejný den sepisoval konzul Hamilton hlášení, že na moře vyrazily dvě rychlé francouzské korvety, s největší pravděpodobností vezoucí informace o termínu vyplutí a trase konvoje.

	Problémy s vyplutím měl i Howe. Stále se něco posouvalo, měnilo, a proto i on přeložil nejzazší termín pro kontradmirála Montagu na 20. května. Pokud do tohoto dne nenarazí na konvoj, měl se se svou eskadrou dostavit na místo srazu u ostrova Ushant a vyčkat nových rozkazů. Celé uskupení vlastního konvoje a Channel Fleet včetně eskadry kontradmirála Montagu vyrazilo na moře až 2. května a poté, co 4. května minuli mys Lizzard, se Howe s flotilou podle plánu odpojil.

	Po několika dnech, přibližně na úrovni Cape Finistere, se i Montagu rozloučil s kapitánem Peterem Rainierem (1741-1808), velitelem HMS Suffolk, další 64dělovou řadovou lodí a čtyřmi nebo pěti fregatami. Osamocený Rainier vedl konvoj dál okolo portugalských břehů.

	Montagu poměrně záhy zjistil, že není jediný, kdo konvoj hledá. Již 15. května narazil na francouzský sloop Le Maire Guitton. Ten bedlivě hlídal deset obchodních lodí zajatých ve vodách průlivu. Původně patřily ke konvoji mířícímu z Newfoundlandu do britských vod a doprovázených fregatou HMS Castor. Konvoj měl tu smůlu, že 9. května potkal poblíž ostrova Cléire (jihozápadně od Corku na pobřeží Irska) eskadru kontradmirála Niellyho, a tak fregata přešla do francouzských rukou. Štěstěna je vrtkavá, o dvacet dní později u Lanďs End (nejzápadnější část Cornwallu) spatřil velitel HMS Carysfort Francise Laforey (1767-1835) právě onu fregatu, jak vleče zajatou holandskou brigu. Francouzi obsazená fregata rychle opustila svou kořist a přijala boj. Ten trval asi hodinu a čtvrt a výsledkem bylo 16 mrtvých a devět raněných na její palubě, zatímco HMS Carysfort měla jen jednoho mrtvého a čtyři raněné. Po kapitulaci nalezli Britové na palubě zajatého důstojníka a osmnáct námořníků. Kapitán Thomas Troubridge (1758-1807) s většinou posádky už byli dávno na palubě Sans Pareil, vlajkové lodě kontradmirála Niellyho. Dlouho si v zajetí nepobyli. Během 1. června Sans Pareil po těžkých ztrátách v posledním boji kapitulovala, ale to už pro změnu nebyl na palubě Nielly. Do rukou Britů se vzdal kapitán Jean-François Courand i se zbytkem posádky (během boje padlo 260 mužů a 120 bylo raněno).

	Přesto rekapitulace lodě způsobila nečekaný právnický zádrhel. Kapitán Laforey dovlekl poškozenou Castor do přístavu a hlásil se právem o odměnu. Jenže účetní Admirality rozhodli jinak. Protože se Castor nedostala do francouzského přístavu, nešlo tedy podle nich o nepřátelskou loď a Laforey tak pouze obnovil britské vlastnictví.

	Za to mu sice náležela odměna, ale pochopitelně řádově o mnoho nižší, než kdyby šlo o kořist. Laforey protestoval, a tak se pře dostala až k siru Jamesovi Marriottovi, soudci Vrchního soudu Admirality. Před soudem vystoupil jako svědek zajatý francouzský kapitán a vypověděl, že kontradmirál Nielly byl vybaven pravomocí „prohlásit za propadlou loď, její zbraně i vybavení, pokud dojde k závěru, že je to výhodné pro Francouzskou republiku“. Tudíž soudci potvrdil, že nešlo o rekapitulaci, nýbrž nezpochybnitelně o řádně nabytou kořist. Proto soud kapitánovi a posádce HMS Carysfort následným výrokem přiřkl odměnu v plné výši.

	Od osvobozených zajatců se Montagu dozvěděl o eskadře kontradmirála Niellyho, která vyplula již 10. dubna a měla prý očekávat konvoj někde mezi 45 až 48 stupněm severní šířky plus minus dva stupně přibližně na úrovni Tenerife. Dušovali se, že ještě před třemi dny nebylo po konvoji ani vidu, ani slechu. Protože se Nielly nacházel blíže pomyslného kursu, Montagu si velmi rychle uvědomil, v jak složité situaci se ocitl. V případě, že se eskadra spojí s konvojem, bude nepřítel v převaze. Niellyho pět řadových lodí včetně dvou fregat doplní doprovod, o kterém Montagu předpokládal, že jej tvoří nejméně dvě řadové lodě, ale možná i čtyři. Okamžitě se získanou informací o pravděpodobném místě setkání doprovodu a konvoje vyslal za admirálem fregatu HMS Venus zároveň s požadavkem na nové rozkazy. Prozatím se jen pohyboval v dostatečné vzdálenosti, aby se nedostal do kleští mezi Niellyho eskadru a konvoj.

	Ještě jednu důležitou informaci kontradmirál Montagu při výslechu 15. května získal. Zajatci shodně vypovídali o špatném zdravotním stavu posádek Niellyho eskadry následkem dlouhého pobytu na moři. To kromě jiného znamenalo, že ani on nemá přesné informace o datu vyplutí konvoje.

	HMS Venus dorazila k Howeovi vpodvečer 19. května. I Howe pochopil možné nebezpečí, kterému je Montagu vystavený, a rychle změnil kurs flotily. Nic z toho se Montagu naneštěstí nedozvěděl. Ještě 23. května se držel na přikázané pozici, když jedna z jeho slídících fregat doprovodila k eskadře jistého Holanďana. Tentokrát byly zprávy opravdu závažné. Podle něj už byli Francouzi v počtu 27 řadových lodí a osmi fregat na moři. V následujících dnech mu zprávu potvrzovaly další a další lodě, na které narazil, přičemž některé se setkaly s Francouzi jen den dva předtím. Montagu došel k jedinému správnému závěru. Podle dispozic, které obdržel při vyplutí, se vydal směrem k ostrovu Ushant, aby svými loděmi posílil hlavní flotilu a připojil se k pronásledování. Že se tím ve skutečnosti od Channel Fleet vzdaloval, jej ani ve snu nenapadlo.

	Montagu velel samostatně poprvé a zprvu ani netušil, do jak komplikované situace hodinu za hodinou vplouvá. Postupně se od lodí potkávaných po 27. květnu dozvídal o jejich setkání s vrchním velitelem několik dnů předtím. Pochopil, že admirál už ví o vyplutí nepřítele a vyrazil k pronásledování. Také si uvědomil, že bude muset vydat nějaký rozkaz, ale jaký, to dlouho nevěděl. Ke všemu se u něho projevily zdravotní potíže. Očekávání konvoje asi ztratilo smysl, i když se zdržel podle dispozic o několik dní déle. Žádné další informace nikdo neměl a vracet se na přikázanou pozici by asi také nic nepřineslo. Zpráva o síle nepřítele byla důležitá, ale jak najít admirála či francouzskou flotilu kdesi v Atlantiku, to Montagu vůbec netušil. A tak zvolil podle uvážení jediné možné řešení. V intencích obdržených pokynů se měl dostavit původně k ostrovu Ushant, jenže už věděl, že tam admirála nenajde. Proto nařídil plout do Plymouthu, aby doplnil zásoby a očekával další rozkazy.

	Už 31. května hlásil Admiralitě, že zakotvil na rejdě Sound v Plymouth, aby doplnil a opravil poškozené plachty a ráhna, opravil lanoví, a především vysadil uvězněné posádky ze zajatých nepřátelských obchodních lodí. Na lodě se zároveň co nejrychleji navážely zásoby, pitná voda a pivo, tak aby mohl (jak ho 2. června dopisem lordstva žádala) na moře vyrazit co nejdříve. Zároveň lordstva posílila eskadru o další lodě. Původních šest řadových a tři fregaty Admiralita doplnila vším, co mohla postrádat při obraně pobřeží před neustále hrozící francouzskou invazí. Montagu dostal HMS Colossus, HMS Minotaur, HMS Swiftsure, HMS America a fregaty HMS Druid, HMS Blonde, HMS Perseus (v Královském námořnictvu jako první s trupem pobitým mědí), HMS Eurydice a HMS Porcupine. Dvě posledně jmenované vlastně ani fregaty nebyly, šlo o tzv. post ship. Následující den Admiralita doplnila do eskadry HMS Ruby, jednu z posledních staveb svého druhu (na vodu ji spustili v roce 1776). I výzbrojí (na hlavní palubě nesla 26 čtyřiadvacetiliberních děl) patřila spíše do doby před nástupem 74dělových řadových lodí.

	Montagu měl co nejdříve vyplout směrem k ostrovu Ushant a tam očekávat další pokyny admirála Howea, popřípadě se s ním spojit. Pokud by však získal věrohodné informace o konvoji, měl jej najít a zničit. Instrukce doplňoval další osobní dopis Prvního lorda Admirality Chathama, ve kterém mu vysvětloval, jak strategická je pozice u ostrova Ushant. Buď jako místo, kde se sejde s admirálem Howem (odtud může chránit poškozené lodě, pokud již došlo k boji), či napadnout vracející se nepřátelskou flotilu. Konvoj také pravděpodobně bude muset minout ostrov, kdyby nezabočil již dříve směrem na Bordeaux. Dostatečné množství lodí mu zaručovalo převahu nad doprovodem, protože podle informací, které mezitím lord Chatham obdržel, konvoj provázely jen dvě řadové lodě.

	Ještě než nové rozkazy přišly, dorazila do Plymouthu 3. června fregata HMS Pallas a avizovala připlutí poškozené HMS Audacious. Nejen Montagu se tak konečně dozvěděl o prvních bojích svedených 28. května mezi Howem a Villaretem-Joyeusem. Následující ráno zakotvila HMS Audacious za velkého zájmu obyvatel i námořníků na Soundu. To už držel Montagu v ruce úplně nové rozkazy, reagující na zprávy o střetnutích. Obchodní loď z Bristolu totiž zahlédla veliké množství lodí, počet odhadla na 150, už 12. května na 39° 10’ severní šířky a 35° 36’ západní délky, jak se jiho-západním směrem vyhýbají Britům, aby pak otočily přídě směrem k Biskajskému zálivu. To byl nyní podle Admirality jeho hlavní cíl, bez ohledu na případné rozkazy admirála Howea. Proto se neměl zdržovat cestou k ostrovu Ushant, ale rovnou zamířit směrem ke konvoji, aby mu neproklouzl. Teprve poté se měl vrátit na místo setkání a očekávat další dispozice.

	Osm 74dělových řadových lodí a šest fregat se vydalo 4. června na moře. HMS Ruby se k nim připojila cestou u ostrova Lizzard. Papírově jich měl mít víc, ale HMS Swiftsure se stále nevrátila z Irska a HMS America byla teprve na cestě z Portsmouthu. Nedostal ani HMS Druid, HMS Perseus a HMS Eurydice. Nahradila je HMS Concorde, postavená v roce 1777 v Rochefortu jako první ze série tří fregat a ukořistěná na Královském francouzském námořnictvu v roce 1783. Druhou byla také původně francouzská fregata, nynější HMS Nymphe.

	Není vůbec jisté, zda Montagu onen rozkaz obdržel, snad se do Plymouthu před jeho vyplutím ani nedostal. Nevyplývá to ani z jeho dochovaných hlášení z 8. a 11. června. Hlášení z 9. června jemně řečeno „stopil“ osobně admirál Howe a nikdy se nenašlo. Přesto je možné, že rozkazy přece jen dovezla fregata HMS Porcupine. Ta vyplula později a připojila se k eskadře až 8. června v době, kdy Montagu odpoledne minul Ushant.

	Eskadra řadových lodí, jedné 64dělové a tří fregat, brzy zpozorovala obdobně silného protivníka nedaleko Brestu. To se s největší pravděpodobností vracela domů část flotily, původně připravená u bretaňského Cancale ke krytí invaze do Velké Británie. V 18 hodin propluly v dálce Majestueux pod vlajkou kontradmirála Cornice, Aquilon, Jupiter, Marat, Nestor, Rédoutable, Révolution a Superbe, provázené dvěma fregatami, korvetou a kutrem. Bez jakéhokoliv spěchu se otočily od Britů a okolo osmé hodiny zakotvily v zálivu Bertheaume bezpečně kryti starou pevností na začátku brestské rejdy.

	Neustále křižující fregaty hlásily další pravděpodobně 60dělovou loď po větru a poblíž rejdy nejméně dvě řadové lodě. Montagu se rozhodl vzdálit do bezpečnějšího závětří asi osm leaguí západo-severně-západně od ostrova Ushant. Na místě setrval i následující ráno 9. června, když se na západním obzoru objevilo velké množství lodí, pomalu se ploužících směrem k Brestu. To se vracela flotila kontradmirála Villaret-Joyeuse. Montagu napočítal 19 řadových lodí doprovázených třemi fregatami a dvěma menšími loděmi. Dvě velké třípalubové a jedna 74dělová neměly ani jeden stěžeň a vlekly je další lodě. Zato další třípalubová a třináct 74 a 80dělových vypadalo v dobré kondici. To, že se tam někde pohyboval i konvoj, ani nezaregistroval.

	První myšlenky na útok narazily na technické obtíže. Měl sice výhodu severního větru, aby se pokusil poškozené lodě napadnout, ale HMS Alexander a HMS Ganges neustále zaostávaly za ostatními, takže by se jen těžko mohly do útoku zapojit včas. Navíc i Francouzi se mnohem více semkli okolo poškozených lodí a tak, jak později napsal Montagu ve svém hlášení: „… pluli ve velmi sevřeném tvaru a bedlivě střežili své poškozené lodě, že nebylo v mé moci podniknout cokoliv, co by přispělo ke slávě Jeho veličenstva.“ Ani Villaret-Joyeuse nepřítele nepodcenil, vysunul směrem k němu nejméně pošramocené lodě a zároveň jej jako by lákal blíže k domovským vodám, kam se konečně kolem páté hodiny odpolední většina flotily dokulhala.

	Montagu netušil, že stále ještě bojovně naladěnému admirálovi Villaret-Joyeuseovi Jeanbon dosti razantně zabránil v plánu zaútočit z chodu na nepřítele a stejně tak mu zakázal následující den opět vyplout na moře a napadnout malou skupinu Britů.

	Kontradmirál Montagu se zdržoval poblíž brestské rejdy severozápadním směrem a neustále doufal, že se konečně objeví nejvyšší velitel s celou Channel Fleet. Čekání definitivně vzdal až 11. června a okolo čtvrté hodiny ranní nařídil návrat do Plymouthu. Jak posléze vysvětloval: „aby mohl podat hlášení a obdržel další instrukce od Admirality.“ Ukončení operace odůvodnil tím, „že jejich spojená síla zásadně převyšovala moji, a tak jsem usoudil, že účel, pro který mě Vaše lordstva vyslala křižovat, pominul a také bylo zbytečné dále očekávat setkání s vrchním velitelem. A jelikož jsem nezískal ani jednu informaci ohledně amerického konvoje, tak bylo zbytečné se dále zdržovat na moři.“

	Jenže toto byly poslední okamžiky kontradmirála George Montagu jako velícího důstojníka. Eskadra zakotvila v Cawsand Bay před přístavem Plymouth 12. června. Následně se za Montaguem vydanými rozkazy víceméně postavil i Howe, kupodivu ani pro něho nebyl konvoj ve skutečnosti prioritním, a také Admiralita vůči jeho chování neměla námitky. Sám Montagu na tom zdravotně nebyl dobře a zpráva o smrti bratra Jamese na palubě HMS Montagu jej zdrtila. Když požádal o uvolnění z velení, lord Chatham i admirál Howe s lítostí, a vlastně i s ulehčením souhlasili. Zároveň však vyjádřili naději, že jeho odchod z moře nebude mít dlouhého trvání.

	V souvislosti s ročním výročím byl 1. června 1795 povýšen na viceadmirála, ale když mu v roce 1799 chtěli svěřit funkci operačního velitele Královského námořnictva (známého jako Nore Command), odmítl. Velení mu nabídl v roce 1800 i lord John Jervis, hrabě St. Vincent (1735-1823), ale ani to se nepodařilo. Na admirála povýšil 1. ledna 1801, a když krátce nato sám požádal o velitelskou funkci, lord St. Vincent, který se mezitím stal Prvním lordem Admirality, mu taktně naznačil, že část důstojnického sboru je proti. Prý jde o jakési nedorozumění vztahující se k jeho angažmá v roce 1794. Nakonec se pro něj našlo uplatnění a od roku 1803 byl takřka šest let velícím důstojníkem přístavu v Portsmouthu.

	Bohužel se dožil nepříjemného překvapení, když v roce 1823 vydal kapitán Brenton první díl svých námořních dějin Spojeného království. Admirála tam rozebral na čtyřech stranách, přičemž napadl jeho velení během května a června 1794. Dokonce uvedl, že lord Chatham a rada Admirality vyjádřili určitou nelibost nad chováním kontradmirála, a proto mu prý bylo nařízeno stáhnout vlajku. Starý admirál se rozhořčeně bránil a prokázal svou nevinu, nicméně stopa vylité špíny již na něm zůstala. Zatrpklý a smutný zemřel 24. prosince 1829.


Smutný konec roku 1794

	KDYŽ POČASÍ VYHRAJE

	Nejdůležitější opravy se podařilo stihnout během necelých dvou měsíců a 9. srpna 1794 se ke flotile vrátil i viceadmirál Howe po svém krátkém pobytu v oblíbených lázních Bath. Podle rozkazů se měl vydat na moře co nejdříve. Už 22. srpna se celá Channel Fleet, všech 37 řadových lodí doprovázených sedmi fregatami, shromáždila na rejdě St. Helen’s Road, kde už byli také jeho podřízení kontradmirál Bridport (Alexander Hood, první vikomt Bridport), viceadmirálové Cornwallis, Gardner a Caldwell, kontradmirálové Elphinstone, Riche a Bart. K flotile se přidaly ještě čtyři spojenecké portugalské 74dělové lodě, jedna 64dělová a tři fregaty. Mohutné loďstvo vyplulo na moře 3. září. Primárním úkolem byla ochrana připlouvajících a odplouvajících konvojů, protože Lamanšský průliv v tomto období obvykle zažíval největší dopravní špičku v roce. Flotila sloužila též jako jasná demonstrace síly domácího loďstva. Admirál křižoval mezi ostrovem Ushant a ostrovy Scilly, neustále vysílal lodě na ochranu konvojů, a pokud možno také k narušování francouzské příbřežní plavby.

	Netrvalo dlouho a objevily se první problémy s kvalitou portugalských lodí, které jen se sebezapřením snášely těžké západní vlny, obvyklé v tuto roční dobu. Situaci zhoršovalo i narůstající množství nemocných na palubách, takže je Howe musel odeslat do Plymouthu. Nejen vyložit nemocné, ale zároveň na lodích provést nejnutnější opravy. Jenže vlnami trpěly i jeho vlastní lodě. Neustále ztrácely vrcholky stěžňů, množily se případy potrhaných plachet, což u viceadmirála vyvolávalo nepříjemné myšlenky ohledně kvality odvedené práce a materiálu. Navíc musel od flotily postupně oddělit eskadru čtyř lodí viceadmirála Caldwella a sedmi pod velením kontradmirála Riche kvůli jiným úkolům. Nakonec zůstal sám v čele těžce namáhaných 25 řadových lodí (stejný počet jako v květnu!) bojujících s velkými vlnami a odporným počasím na neustále bouřícím moři. Poslední dva říjnové dny se počasí natolik zhoršilo, že raději rezignoval a vyhledal bezpečí přístavu Torbay.

	Takřka zároveň se lord Howe obrátil na Admiralitu s prosbou, aby jej s ohledem na zdravotní stav a nutnost opětovného pobytu v lázních Bath uvolnili ze služby. Ve své žádosti doslova uvedl, že „žádá o zbavení velení flotily, protože jeho neduhy jej činí neschopným plnit veškeré důležité povinnosti“. Nicméně Admiralita, a nikoli naposledy, žádost zamítla s vágním odůvodněním, že se sice obává o admirálův zdravotní stav, ale za současné situace jej ze služby uvolnit nemůže.

	Navečer 8. listopadu zakotvila v Torbay HMS Canada kapitána Hamiltona se šokující informací o ztrátě řadové lodě. Ačkoliv na tom nebyl zdravotně nejlépe, nařídil viceadmirál Howe vyplout ihned následující ráno. Příštích čtrnáct dní křižoval v neustále se převalující mlze, kupodivu nepříliš silném větru a na poklidném moři v oblasti 54 leaguí západně od ostrova Ushant. Jako by si z něj moře utahovalo. Neustále doufal, že se mu podaří narazit na Francouze. Nakonec pátrání rozšířil až na 120 leaguí západně a na moři vytrval až do 21. listopadu. Ale to už se opět zhoršilo počasí, do lodí narážely vlny valící se s narůstající intenzitou od jihu a jihozápadu. Zvedal se silný vítr a počasí se čím dál víc podepisovalo na zhoršujícím se technickém stavu lodí. Některé dokonce chvílemi ztrácely kontakt s flotilou. Admirál se proto s těžkým srdcem rozhodl k návratu do Spitheadu, kam dorazil 29. listopadu. Většina lodí okamžitě skončila v docích na opravách.

	COMBAT DU 16. BRUMAIRE ROKU III

	Koncem října se na moře vydal i kontradmirál Nielly v čele pěti 74dělových řadových lodí Marat, Tigre, Droits de l’Homme, Pelletier a Jean Bart v doprovodu fregat Charente, Fraternité, Gentille a korvety Papillon. Celá eskadra zamířila k Západním přístupům na pokraji Lamanšského průlivu.

	Na stole v admirálské kajutě ležely zprávy o konvoji z Lisabonu, jiném, mířícím ze Středomoří pod velením kontradmirála Philipse Cosbyho (1729-1808), a také o třešničce na dortu, osamoceně plující HMS Victory s viceadmirálem Samuelem Hoodem na palubě. Několik dní bezvýsledně křižovali oblastí, kde očekávali tučnou kořist, když v půl třetí nad ránem 6. listopadu zahlédli na severovýchodním horizontu siluety dvou lodí. To se k Channel Fleet vracela 74dělová HMS Alexander kapitána Richarda Rodney Bligha (1737-1821), strýce poručíka Williama Bligha (1854-1817), kterému se několik let předtím vzbouřila posádka HMAV Bounty. Doprovázela ji 74dělová HMS Canada kapitána Charlese Powella Hamiltona (1747-1825). V poklidu mířily zpět k Channel Fleet poté, co eskortovaly lisabonský a středomořský konvoj do bezpečnějších vod.

	Zatímco Nielly dobře věděl, o koho jde, Britové nejprve zkrátili plachty a pootočili se doleva, aby se k nim neznámé lodě mohly přiblížit. Netrvalo dlouho, a i oni pochopili, s kým mají tu čest. Nielly se je sice pokusil zmást vyvěšením britských vlajek, ale okolo páté hodiny už obě na ráhnech napínaly, co byly schopné, a pokoušely se uniknout.

	Nielly rozdělil své lodě do dvou kolon, tak aby nepřítele plynule obklíčily. Když ve čtvrt na devět Britové vyvěsili vlajky Královského námořnictva, na stěžně Francouzů letěly trikolóry. Opožďující se HMS Alexander, v celé flotile notoricky známá svou loudavostí, se mezitím dostala na dostřel a zahájila na pronásledovatele palbu z děl na zádi lodi. V devět hodin začala střílet i souběžně plující HMS Canada. Po rychlém zhodnocení své situace služebně starší kapitán Bligh nařídil Hamiltonovi zaujmout pozici vpředu, jak průhledně zdůvodňoval, aby se mohli vzájemně podporovat.

	V jedenáct hodin dopoledne se rychleji plující Jean Bart dostala na dostřel boční salvy, ale dělostřelci HMS Alexander byli plně na výši. Během půl hodiny se značně poškozená Jean Bart musela za pomoci fregaty odpoutat. Velmi rychle ji zastoupila Tigre. Ani ona neunikla poškození, jenže mezitím inkasovala i HMS Alexander. Když místo Tigre vplouvala na dostřel Marat, podařilo se jí na Britovi rozstřílet záď včetně kormidla. Loď hořela na několika místech, měla poškozené lanoví a prostřílené stěžně. Vědom si neudržitelnosti postavení, těžkých ztrát na životech a čím dál většího poškození, kapitán Bligh nařídil stáhnout vlajku. Ale tím, že na sebe stáhl pozornost, umožnil rychlejší HMS Canada uniknout.

	Protože v boji doznaly značná poškození i francouzské lodě, Nielly se raději rozhodl k návratu i s cennou kořistí, což se nakonec ukázalo velmi svízelné. HMS Alexander byla opravdu značně poškozená na čáře ponoru a jen s velkými obtížemi se ji nakonec podařilo dotáhnout až do Brestu.

	Na britské straně padlo 40 námořníků a nejméně 30 dalších bylo raněno. Na opačné straně údajně hlásila ztráty pouze Marat v počtu deseti mužů.

	Kapitán Bligh, mezitím povýšený na kontradmirála, po návratu do vlasti pochopitelně neunikl vyšetřování a námořnímu soudu, ale byl zproštěn jakékoliv viny za ztrátu lodě.

	Francouzská řadová loď Alexandre (jméno jí zůstalo) se 23. června 1795 zúčastnila bitvy u Groix, kde po boji s HMS Sans Pareil a HMS Colossus kapitulovala zpět do rukou původního vlastníka.

	VELKÁ ZIMNÍ KAMPAŇ

	Tentokrát se admirálové v čele s Villaret-Joyeusem velmi bránili, když Národní konvent odsouhlasil pomoc pro nepřáteli sužovaný Toulon. Flotila, zdecimovaná během několikadenní bitvy z počátku června, se stále ještě nevzpamatovala, neustále se opravovalo a jako obvykle chyběli námořníci i důstojníci. Konvent přesto trval na transportu střelného prachu a munice z Brestu do Toulonu. Přepravu měla zajistit eskadra šesti řadových lodí, tří fregat a korvety pod velením na kontradmirála nedávno povýšeného Jeana Françoise Renaudina. Jako bezpečnostní pojistka posloužila celá flotila pod velením viceadmirála. Měla Renaudina doprovodit nebezpečným Biskajským zálivem a pro jistotu ještě dalších nejméně čtrnáct dní křižovat jeho vody s úkolem narušovat britský námořní provoz. Mezitím se měla od flotily oddělit další silná eskadra šesti řadových lodí a tří fregat a vydat se na francouzské Guadeloupe.

	Jako obvykle, první problémy nastaly s dostatečným zásobením lodí pro dlouhý pobyt na moři. K tomu se pochopitelně přidalo špatné počasí, a tak se flotile podařilo vyplout až 24. prosince 1794. Croisière du Grand Hiver, neboli Velká zimní kampaň, započala.

	To, co následovalo, předčilo červnové ztráty způsobené Brity. První varování přišlo hned v půl šesté, kdy se přetrhla kotevní lana na Républicain. Ještě než stačila rozvinout plachty, mohutný trup hnaný odlivem narazil na skály. Do poškozeného trupu se valila voda, zatímco posádka zuřivě pumpovala a snažila se loď odlehčit vyhazováním děl. Nárazem se poškodily i čluny, takže se posádku podařilo zachránit až následující den. Přesto zahynulo deset námořníků.

	Stejné potíže měla i Redoutable, ale té se na poslední chvíli přece jen podařilo plachty rozvinout, dostat se na kormidlovou rychlost a vyplout na volné moře.

	Ačkoli se to zdálo nemožné, 28. prosince se počasí ještě zhoršilo a vypukla bouře. Ráno 29. prosince se všech 35 lodí shromáždilo nedaleko Camaret-sur-Mer a následující den se flotila vydala na cestu.

	Lodě se jen ztěžka probíjely vlnami a potíže pokračovaly. Bouře poškodila několik plavidel a mezi nimi i Téméraire. Nejdřív nebylo nic patrné, ale v noci z 30. na 31. prosince začala do trupu masivně pronikat voda. Naštěstí to pumpy celkem zvládaly. Přesto musela obrátit, ale cestu do Brestu by nevydržela, proto kapitán raději zamířil do méně vzdáleného Saint Malo. V přístavu se pak prováděly nutné opravy, ale od léta 1798 už s ní bez generální přestavby nikdo vážně nepočítal. Nakonec ji v roce 1802 definitivně odepsali a o rok později rozebrali.

	Pokračující bouřlivé počasí 1. ledna 1795 poškodilo další lodě. Ten den také Nestor ztratila košovou čnělku a raději obrátila zpátky do Brestu.

	Naštěstí se 2. ledna počasí trochu umoudřilo, okamžitě toho využil Van Stabel a se svou lehkou eskadrou zamířil severo-západně. Po několika hodinách padla mlha, a tak úplně ztratil kontakt s Villaret-Joyeusem.

	Vyplout měla i Neptune, té se poškodil kotevní vrátek a opozdila se. Loď před vyplutím nebyla v dobrém stavu a bouřlivé moře si jen přisadilo. Neustále nabírala vodu a posádka se nepřetržitě střídala u pump. Ti, co zrovna nepumpovali, vynášeli vodu alespoň ve džberech. Aby odlehčil už tak namáhanému trupu, kapitán se snažil křižovat a nevystavovat nejvíce poškozený bok lodě přímým nárazům vln. Do moře postupně putovala děla, střelivo, ale i kotvy. Naštěstí se Neptune podařilo udržet na vodě až k Perros-Guirec, kde 28. prosince najela na mělčinu. Během těch několika dní zahynulo padesát členů posádky, ale zbytek se zachránil.

	Neuf Thermidor (tak se od prosince 1794 jmenoval starý známý Jacobin, původně Auguste) ztratila po několika dnech plavby kormidlo. Špatný stav lanoví a stěžňů donutil kapitána k radikálnímu kroku. Než by riskoval případný pád, raději nechal odříznout čeleň a košovou část předního stěžně. Loď sice nabírala vodu, ale stále se jakžtakž držela. Aby ji ještě více odlehčil, nechal shodit přes palubu všechna děla z baterií na horní palubě. Po dělech následovaly kotvy a pak vše, co mohli na palubě postrádat. Nakonec přece jen 29. ledna posádka definitivně boj prohrála. Zlomil se neustále namáhaný hlavní stěžeň a při pádu zničil tři čerpadla. Netrvalo příliš dlouho a lodní boky se na úrovni hlavní baterie čím dál častěji ocitaly pod vodou. Kapitán vyvěsil nouzový signál, který zachytili na Majestueux a Marat. Naštěstí se podařilo evakuovat celou posádku. Poslední člen posádky Neuf Thermidor nastoupil do záchranného člunu 31. ledna ve čtyři hodiny nad ránem a okolo sedmé hodiny už byla pod vodou.

	Obdobně dopadla i Superbe. Dlouho snášela nepřízeň počasí, ale 26. ledna posádka hlásila kapitánovi Colombovi větší průniky vody do trupu. O vzniklých potížích ihned informoval velitele flotily a rozběhl se podobný scénář jako u Neuf Thermidor. Přes palubu šla děla, kotvy, vše, co mohla posádka vyhodit, ale 30. ledna byla situace už neudržitelná. Villaret-Joyeuse nařídil loď opustit. Společnými silami Montagne, Montagnard (spuštěna na vodu 1790 jako Jupiter, 1794 přejmenovaná na Montagnard; v květnu 1795 dostala jméno Démocrate, aby ji po dvanácti dnech 30. května 1795 přejmenovali zpět na Jupiter; kariéru končila od dubna 1798 jako Batave) a brigy Papillon se až na 21 námořníků podařilo zachránit celou posádku.

	Záchranné akce koordinoval Pierre Maurice Julien de Quérangal (1758-1840), pobočník z admirálské Montagne. Osudy pozdějšího francouzského šlechtice a kontradmirála de Quérangal jsou i na francouzské revoluční poměry celkem neuvěřitelné. Do námořnictva nastoupil v roce 1775 a na poručíka povýšil v roce 1790. Během výpravy na Saint Domingue se mu podařilo zajmout škuner a brigu a zároveň provést jakousi tajnou misi. Možná i proto jej po návratu do Nantes okamžitě, naštěstí jen krátce, zavřeli. Posléze se dostal do Paříže, a protože nesouhlasil s popravou občana Kapeta, rezignoval na důstojnickou kariéru. Ministr námořnictví Quérangala přesvědčil, aby se neunáhloval, a poslal ho do Brestu. Ani zde se nevyhýbal konfliktům, a tak Jeanbon rozhodl o jeho odeslání do Lorientu v hodnosti prvního důstojníka Tyrannicide. Následně přebral velení fluity Ville de Lorient a zase nečekaně skončil na devět měsíců ve vězení. To už se psala zima roku 1794 a Quérangal nastoupil jako první pobočník na Montagne. Ze Superbe se mu podařilo zachránit všech 936 členů posádky a palubu opustil jako poslední. Villaret-Joyeuse ho za skvěle odvedenou práci na místě povýšil na kapitána. Po návratu do Brestu dostal svou první větší loď, půl roku starou fregatu Cocarde (Nationale). Bojoval u Groix, zúčastnil se jako velitel Mucius irské expedice, opět bojoval na Saint Domingue, skončil v zajetí a po návratu do vlasti neušel vyšetřování pro ztrátu lodě Duquesne. O vyšetřování požádal sám, tak jak to bylo obvyklé u kapitánů, kteří přišli o svou loď, ale císař Napoleon osobně vyšetřování zastavil. Kontradmirál Quérangal zůstal sice ve funkci v Rochefortu i za restaurace Bourbonů, ale „Sto dní“ už politicky neustál a po pozdějším obvinění z bonapartismu byl poslán do výslužby.

	A tragédie zimní výpravy pokračovala. Tentokrát přišla na řadu Scipion, postavená už v roce 1766, tehdy ještě jako Saint-Esprit. Scipion se jmenovala od dubna 1794 a bojovala v bitvě Slavného 1. června pod velením kapitána Hugueta, ačkoliv ani tam už vzhledem ke svému stavu neměla být. Bitva pro ni skončila tragicky, zůstala bez stěžňů, měla 64 mrtvých a 151 raněných, ale domů přesto dorazila. Do problémů se dostala krátce po vyplutí a vnikající vodu do trupu posádka jakž takž zvládala až do 25. ledna. To už ji bedlivě střežily Montagnard, Trente-et-un Mai a fregata Railleuse. Poté, co selhal pokus zpevnit trup kotevními lany, požádal kapitán Huguet o svolení k návratu a vyžádal si jako doprovod Trente-et-un Mai. V odpoledních hodinách se osud lodě zpečetil v okamžiku, kdy hlavní stěžeň nevydržel neustálý nápor a zlomil se. Těžké ráhno hlavní plachty se zabodlo kolmo do trupu a zničilo jedno z velkých čerpadel. Ve čtyři hodiny odpoledne Huguet požádal o pomoc a poslední námořníci ze Scipion nastupovali do člunů až druhý den ve čtvrt na čtyři nad ránem. Trente-et-un Mai ponechala opuštěnou loď osudu.

	Convention (původně se jmenovala Sceptre) přišla v bouři o kormidlo a domů ji odtáhla Pelletier.

	Konečně se hlavní flotila vrátila 3. února zpět do Brestu. Kořist s sebou přivedla sice poměrně značnou, flotile se postupně podařilo zajmout na 70 obchodních lodí a post-ship HMS Daphne, přesto byla zaplacená cena neúměrně vysoká. Ztráta tří plavidel, další dvě poškozená najetím na břeh, z toho jedna tak, že už nebyla schopna opravy, byla opravdu hrozivá. Navíc ve flotile prakticky nezůstala jediná, byť lehce nepoškozená loď. Nemluvě o neustále se prohlubující zoufalé zásobovací situaci.

	Britské Královské námořnictvo mohlo opět klidně spát. Podle došlých zpráv o stavu brestské flotily po návratu k invazi na ostrovy v roce 1795 rozhodně dojít nemohlo. Navíc za ně zimní Atlantik odvedl skvělou práci, takřka na úrovni vyhrané bitvy. A bez mrtvých a raněných.

	Renaudin nakonec odplul s nákladem až 22. února. I jeho eskadru šest řadových lodí, tří fregat a korvety potrápilo počasí, Trente-et-un Mai přišla o dva stěžně a přes celé Středomoří ji vlekla Tyrannicide. Eskadra zakotvila v Toulonu až 2. dubna 1795.

	HUSARSKÝ KOUSEK HMS DIAMOND

	Válka velmi zamíchala běžnou praxí i na britské straně, a tak se 2. ledna 1795 na příkaz Admirality vydaly tři fregaty HMS Diamond, HMS Flora a HMS Arethusa obhlédnout nepřátelské pobřeží až k Brestu. Zima se předváděla v celé kráse a lodě se statečně praly s větrem i vysokými vlnami. Hned během první noci se fregaty vzájemně poztrácely, a tak 3. ledna HMS Diamond osaměla už někde na úrovni ostrova Ushant. Následující ráno měla posádka plné ruce práce s vyhýbáním se mělčinám a skalám Pointe Saint-Mathieu, když zahlédla po větru plující řadovou loď. Kapitán Smith nechal vyvěsit francouzskou vlajku, vklouzl za její záď a společně s ní vplul na brestskou rejdu. Když v silném odlivu francouzská loď raději spustila kotvu, zakotvil nedaleko i Smith. Nadešla měsíční noc a s přicházejícím přílivem se fregata otočila hlouběji do rejdy, Smith nechal vytáhnout kotvu a pomalu proplul okolo řadové lodě. S podkasanými plachtami se nořil hlouběji do rejdy a minul další dvě, jednu řadovou a fregatu. To už se dostal až na úroveň La pointe du Toulinguet hluboko v rejdě. S rozedněním překvapeně zjistil, že nikde nevidí kotvící válečné lodě. Přitom jich zde mělo být velké množství. Obrátil a pomalu se vracel stejnou cestou zpět. Tím na sebe upozornil kotvící korvetu, která okamžitě vyhlásila poplach. Aby nepřítele zmátl, připlul blíže k řadové lodi a francouzsky se pozdravil s velitelem. Smith kromě jiného zaregistroval, že řadová loď má provizorně opravenou košovou čnělku. Mezitím pokračovala srdečná debata. Smith se dozvěděl jméno lodě, údajně mělo jít o Nestor, a sám vysvětloval, že Diamond patří k vymyšlené „norské eskadře“. Než Francouzům celá maškaráda došla, HMS Diamond už mířila zpět do vod Biskajského zálivu.

	 


Vybraná literatura a prameny

	http://en.wikipedia.org/wiki/Glorious_First_of_June

	http://www.ageofnelson.org

	http://www.napoleon-series.org/research/biographies/France/c_Admi rals.html

	 

	ALLEN, D. W., The British Navy Rules, Economic History, Simon Fraser University 2002.

	BARROW, J., The Life Richard Earl Howe, London 1838.

	BOUDRIOT, J., The History of the French Frigate 1650-1850, Ashley Lodge 1993.

	BOUDRIOT, J., The Seventy-Four Gun Ship, Rotherfield 1986.

	CAWEL, A. S., Playing at Command: Midshipmen and Quarterdeck Boys in the Royal Navy, 1793-1815, Queensland University of Technology 2006.

	CORBET, J. S., Fighting Instructions, 1530-1816, Guttenberg 2005.

	CORMACK, W. S., The Mutiny of the Brest Fleet in 1793, in: Canadian Journal of History, roč. 27, č. 1, 1992, s. 29-45.

	DUFFY, M. a MORRISS, R., Lhe Glorious First of June 1794, Exeter 2001.

	FAGAN, B., Malá doba ledová, Praha 2007.

	FERNÁNDEZ-GONZÁLES, F., Ship structures under sail and under gunfire, Universidad Politécnica de Madrid.

	CHRISS, H., Napoleonic Naval Armaments, Oxford 2004.

	JACKSON, T. S., Logs of the Great Sea Fights, Vol. L, London 1849.

	JAMES, W., The Naval History of Great Britain, Vol. L, London 1826.

	JOHNSON, K. G., Louis-Thomas Villare de Joyeuse, Admiral and Colonial Administrator (1747-1812), Florida State University 2006.

	LAVERY, B., Nelsons Navy, London 2012.

	London Gazette, 21. March 1795, page 266 Naval Chronicles

	MASON, G., Life of Richard Earl Howe, London 1803.

	MAUROIS, A., Dějiny Anglie, Praha 1993.

	WATT, H. a HAWKINS, A., Letters of Seamen in the Wars with France, 1793-1815, Woolbridge 2016.

	WINFIELD, R. a ROBERTS, S., French Warships in the age of Sail 1786-1861, South Yorkshire 2015.

	WILLIS, S., The Glorious First of June, London 1988.

	WOODMAN, R., The Sea Warriors, Barnsley 2014.

	 


Přílohy

	 

	Order of Battle at the Glorious First of June 1794

	Rejstřík lodí z textu

	 


 

	[image: L:\Úpravy knih\magn\Lvi na vlnách - (2018-033_50) - Králíček, Václav\Bez názvu 1.jpg]

	 


 

	[image: L:\Úpravy knih\magn\Lvi na vlnách - (2018-033_50) - Králíček, Václav\Bez názvu 2.jpg]

	 


 

	[image: L:\Úpravy knih\magn\Lvi na vlnách - (2018-033_50) - Králíček, Václav\Bez názvu 3.jpg]

	 


 

	[image: L:\Úpravy knih\magn\Lvi na vlnách - (2018-033_50) - Králíček, Václav\Bez názvu 4.jpg]

	 


 

	[image: L:\Úpravy knih\magn\Lvi na vlnách - (2018-033_50) - Králíček, Václav\Bez názvu 5.jpg]

	 


 

	[image: L:\Úpravy knih\magn\Lvi na vlnách - (2018-033_50) - Králíček, Václav\Bez názvu 6.jpg]

	 


 

	[image: L:\Úpravy knih\magn\Lvi na vlnách - (2018-033_50) - Králíček, Václav\Bez názvu 7.jpg]

	 


 

	[image: L:\Úpravy knih\magn\Lvi na vlnách - (2018-033_50) - Králíček, Václav\Bez názvu 8.jpg]

	 


 

	[image: L:\Úpravy knih\magn\Lvi na vlnách - (2018-033_50) - Králíček, Václav\Bez názvu 9.jpg]

	 


 

	[image: L:\Úpravy knih\magn\Lvi na vlnách - (2018-033_50) - Králíček, Václav\Bez názvu 10.jpg]

	 


 

	[image: L:\Úpravy knih\magn\Lvi na vlnách - (2018-033_50) - Králíček, Václav\Bez názvu 11.jpg]

	 


Obrazová příloha
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	Pohled na starou brestskou přístavní pevnost z hradeb, litografie P. Ozanne
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	I námořníci měli nárok na odpočinek – nedělní večer na moři
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	Srdce královského námořnictva  – loděnice v Chathamu během napoleonských válek
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	Tak nějak si malíř R. Clevey představoval první boje 28. května 1794. Na Révolutionnaire od zádi útočí HMS Russell, zprava je nejblíže HMS Bellerophon

	 


 

	[image: L:\Úpravy knih\magn\Lvi na vlnách - (2018-033_50) - Králíček, Václav\018.jpg]

	Nejobdivovanější, i když stěžňů zbavená Sans-Pareil na kresbě P. J. Loutherbourga.
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	Round Tower – jedna z nejstarších pevností bránících přístupy k přístavu v Portsmouthu. Její historie sahá do 15. století, koncem 18. století měla již sníženou střechu a byla přestavěna na dělovou baštu.
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	Základní schéma oplachtění 74dělové řadové lodě konce 18. století: Stěžně se skládaly ze tří částí, ta nejvyšší se za špatného počasí zasouvala, aby se ulehčilo namáhaným stěžňům. Hlavní a košové plachty se podle síly větru a počasí „reefovaly“, čili zkracovaly pomocí gasketů na kasacích pásech. V popisované době se na hlavních plachtách nacházely obvykle dva pásy, na košových tři až čtyři, brámové a čelenové plachty tyto pásy neměly. 1. Čelen – jedna až dvě čtvercové čelenové plachty; 2. na přídi (od trupu) kosatka, létavky. Přední a hlavní stěžeň: 3. Hlavní plachta; 4. Košová plachta; 5. Brámová plachta. Na ráhna hlavních a košových plachet se po stranách hlavních plachet, na pomocných pohyblivých ráhnech, zavěšovaly ještě dodatečné závětrovky. 6. Mezi předním a hlavním stěžněm se na stěhy zavěšovaly tzv. stěhovky. Zadní stěžeň: 7. Vratiplachta; 8. Košová plachta; 9. Brámová plachta
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	HMS Audacious na kresbě Richarda Hawese z roku 1793

	 


 

	[image: L:\Úpravy knih\magn\Lvi na vlnách - (2018-033_50) - Králíček, Václav\013.jpg]

	Základní schéma pevného lanoví 74dělové řadové lodě:

	Takeláž je souhrnný název vybavení plavidla, které jej pohání vpřed. Součástí takeláže jsou stěžně, ráhna, plachty a soustava lanoví, které se dále dělí na: pevné, to drží stěžně; stěhy (A) drží stěžně směrem k přídi; úpony (B) drží stěžně směrem k bokům lodě a obvykle se využívají jako provazové žebříky; parduny (C) drží stěžně směrem k zádi.

	Pohyblivé lanoví slouží k ovládání ráhen a plachet.
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	Dělová paluba v pilné práci, kresba J. Coopera
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	HMS Queen Charlotte po proplutí nepřátelskou linií, kresba N. Pocock
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	Vrak Vengeur du Peuple navštívil i kapitán Nemo v doprovodu profesora Arronaxe
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	Vlevo: Portrét lorda Howea namaloval v roce 1794 J. S. Copley. Zajímavostí je, že tehdy malíř vytvořil tři takřka identické portréty, reprodukovaný patřil jeho třetí dceři.

	Vpravo: Sir George Montagu ještě v uniformě kapitána. Autor T. Beach (pravděpodobně).
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	Vlevo: Sir Edward Pesew. Autorem je J. Northcot a obraz je dnes v majetku National Portrait Gallery.

	Nahoře: Kontradmirál Louis Thomas Villaret-Joyeuse. Litografie A. Maurin.

	Dole: Kontradmirál Françoise Joseph Bouvet.
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	Vlevo: Kontradmirála sira Thomase Pasleye namaloval L. F. Abbott.

	Vpravo: Viceadmirál Justin-Bonaventure Morard de Galles.
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	Vlevo: Velitel HMS Brunswick kapitán John Harvey na obraze G. Stuarta.

	Vpravo: Kontradmirál Pierre Jean Van Stabel. Litografie A. Maurin
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	Vlevo: Jean Francois Renaudin, velitel Vengeur du Peuple.

	Vpravo: Jean Bon Saint-André. O tom, jak vysoce byl tento občan postavený, svědčí i to, že jeho portrét vytvořil slavný Jacques-Louis David, autor snad nejznámějšího portrétu císaře Napoleona.
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	Tak viděl kapitulaci fregaty Réunion velitelem HMS Crescent J. Saumarezem slavný skotský merinista J. CH. Schetky.
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	Pohledu na spitheadskou rejdu v roce 1790 malíře W. Andersona vévodí nádherný portrét HMS Queen Charlotte.
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	Brestský přístav v roce 1795, malíř Jean-François Hue.
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	Francouzská 74dělová řadová loď Trente-et-un Mai, původně Mont Blanc třídy Téméraire, patřila k těm méně šťastlivým účastníkům střetnutí.

	Kresba A. Roux.
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	HMS Royal George na volném moři.
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	Kresba velmi dobře znázorňující zbarvení trupu HMS Queen Charlotte.
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	Nahoře: Dochovaná vlajka admirála Howea z vlajkové lodě HMS Queen Charlotte o rozměrech 3962x5588 mm.

	Dole: Jednu z variant francouzské vlajky nesla i ukořistěná America.
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	Podobné zbarvení trupu měla většina anglických 74dělových řadových lodí.
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	Slavný obraz Nicolase Pococka zobrazuje neohroženou HMS Brunswick v dělostřeleckém souboji. Zleva francouzský Achille, vpravo Vengeur.
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	Ještě větší je malba marinisty de Loutherbourga (1740-1812) zobrazující velmi efektně souboj vlajkových lodí, bohužel nereálný. Nejenže se do zachyceného postavení během bitvy nikdy nedostaly, navíc se pro zvýšení dramatičnosti objevuje na levé straně pravděpodobně Brunswick, zbavený všech stěžňů.
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	Osazenstvo vlajkové HMS Queen Charlotte zachycené malířem Brownem vypadá spíše jako dokonale naaranžované divadelní představení. Na levé straně stojí lord Howe, úplně vlevo se přidržuje děla sir Curtis, uprostřed umírá těžce raněný důstojník námořní pěchoty Neville a vpravo se za zraněnou hlavu drží sir Snape Douglas.
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	Na Pocockově akvarelu je zachycena jedna z klíčových scén bitvy, souboj mezi admirálskými Motagu a HMS Queen Charlotte v okamžiku, kdy se na Howeově vlajkové lodi podařilo ustřelit horní díl předního stěžně.
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	Těžké chvíle HMS Defence plně zaujaté bojem s Achillem (vpravo), zatímco jiná francouzská 74dělová loď ji ostřeluje od zádi. I tento obraz N. Pococka vznikl na základě předchozích skic.

	 


 

	[image: L:\Úpravy knih\magn\Lvi na vlnách - (2018-033_50) - Králíček, Václav\038.jpg]

	HMS Invincible (uprostřed), Juste (vlevo), další Pocockova akvarelová kresba.
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	Vážně poškozená HMS Queen se snaží o návrat.
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	Jedna z variant slavné události, tentokrát od malíře Mayera.
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	Vlajkové označení anglických lodí a jeho umístění na vrcholu stěžně – levý sloupec na hlavním, uprostřed na zadním a pravý sloupec na předním stěžni.
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	Bitva skončila, vlevo se pohupuje zcela stěžňů zbavená HMS Queen, vpravo HMS Queen Charlotte s torzem zadního a předního stěžně. Z kresby je zřetelně patrný rozptyl lodí po bojišti.
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	Slavný návrat domů, ve středu a mírně vpravo plují pečlivě opečované trofeje.
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	I to patřilo ke koloritu doby – důstojnická manželka naposledy mává odplouvajícímu choti.
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	Důstojnický sbor královského námořnictva.
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	Klasický Indiamen té doby.
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	Vlevo: Admirálův nohsled kapitán sir Roger Curtis už jako viceadmirál. Neznámý autor nezapomněl ani na onu pověstnou pamětní medaili na uniformě.

	Vpravo: Kontradmirál sir Cuthbert Collingwood na obraze H. Howarda.
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	Rybařící námořník na kresbě G. Braye.

	Vpravo: Pořádek na lodi pomáhala udržovat i devítiocasá kočka.
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	Lord Howe vítá královský pár na palubě. Aslepoň takto si scénu představoval malíř historických pláten H. P. Briggs.
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	Obyčejní námořníci se vraceli domů trochu jinak.
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O AUTOROVI

	VÁCLAV KRÁLÍČEK (*1960)

	 

	Novinář, autor literatury faktu, malíř a grafik. Mnoho let se věnuje především tematice našeho c. a k. válečného námořnictva a historii lodí. Odtud pramení i jeho zájem o námořní bitvy. Zaujal už svou prvotinou, apogryfy Čertův tucet (2002). Svůj literární talent, lásku k maríně a odborné znalosti zúročil v řadě titulů faktografického žánru. Námořním bitvám, a nejen jim, se věnuje v knize Velký švindl (2015), líčící krymskou válku, která byla zároveň významným technickým předělem v historii válek vůbec. Ke stému výročí potopení zaoceánského parníku zpracoval monografii Titanic (2012), v níž shromáždil a seznámil čtenáře s některými neznámými i opomíjenými skutečnostmi o plavbě, a především o průběhu a důvodech katastrofy slavného luxusního plavidla. Je také spoluautorem (s Ivanem Brožem) knihy Bůh stál při Anglii (2010) o tažení španělské Armády v roce 1588 proti anglické královně, posléze vydal knihu Vzbouřenci a ztroskotanci (2015), pojednávající o vzpouře na lodi Bounty. Kromě textu je zde také autorem mnoha ilustrací lodí a dobové techniky. Jeho zatím posledním titulem jsou Lvi na vlnách (2018), v nichž barvitě líčí řadu námořních konfliktů Velké Británie a revoluční Francie, které vyvrcholily bitvou Slavného 1. června 1794. Je také autorem obálek a stovek ilustrací pro knihy a časopisy
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