
        
            
                
            
        

    






Dějiny pirátství začaly vzápětí poté, co se člověk vydal na moře. 

Zkušený historik Angus Konstam, který se tímto tématem zabývá už dlouhou dobu, zavede čtenáře přímo do hlubin temného pirátského světa   a   poskytne   mu   dokonalý   přehled   o   krvavých   dějinách námořního   lupičství   od   antiky   po   současnost.   Píše   o   mořských lupičích, kteří sužovali starověký Egypt, o nájezdech Vikingů a o éře privatýrů. Podrobně se zabývá takzvaným „zlatým věkem pirátství" a populárními   postavami,   jako   byli   Černovous   a   kapitán   Kidd, pokračuje   prvními   setkáními   západních   mořeplavců   s   východními piráty u čínského pobřeží a končí fenoménem moderního pirátství. 

Důsledně   odděluje   realitu   od   hollywoodské   fikce,   nejnověji ztělesněné mimořádně populární sérií  Piráti  z  Karibiku,  a poskytuje plastickou   představu   o   skutečné   krutosti   a   násilnosti   námořního lupičství. 
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 Úvod

Sotva překvapí, že hlavní uchazeči o titul  nejstaršího povolání světa – prostituce, právo a novinářství – mají jeden společný rys. 

Všechna zpravidla působí na okraji slušné společnosti a vydělávají peníze   na   podsvětí   zločinu,   korupce   a   zvrácenosti   nebo   o   něm vyprávějí příběhy. Pravděpodobně teď trochu křivdím prostitutkám a novinářům,   ale   domnívám   se,   že   zločin   a   posedlost   veřejnosti zločinem jsou staré jako sama civilizace. Není tedy divu, že když jistý londýnský nakladatel vydal v roce 1724 knihu nazvanou  Obecné dějiny loupeží a vražd nejznámějších pirátů  (A General History of the   Robberies   and   Murders   of   the   Most   Notorious   Pyrates),   toto barvité vylíčení světa za hranicí zákona zaznamenalo značný úspěch. 

„Posvítilo  si“   na  události,   o  nichž   se  většině  čtenářů  ani   nesnilo. 

Vyprávělo o zuřivých zločincích, kteří působili na otevřeném moři, o mužích (a několika ženách), kteří se vzbouřili proti společenským konvencím   počátku   18.   století   a   žili   podle   vlastních   pirátských zákonů.   Samozřejmě   pomohlo,   že   se   tyto   příběhy   odehrávaly   v exotických   tropických   scenériích   a   že   většina   pirátů   skončila působivou násilnou smrtí. Tato fascinace přetrvává i po téměř třech stoletích. 

Výraz   „pirát“   okamžitě   vyvolává   představu   osoby   v   otrhaném plášti a třírohém  klobouku, okrášlené zbraněmi a vzbuzující dojem, že vás při první příležitosti rozseká šavlí. O to se přirozeně nejvíce zasloužil Hollywood a zpodobení pirátů, s nimiž jako první přišel Robert Louis Stevenson v   Pokladu na ostrově.   Johnny Depp tento klasický motiv převzal v trilogii   Piráti z  Karibiku a rozvinul jej po svém, takže se kapitán Jack Sparrow, podobně jako další piráti  z knih, jeviště a stříbrného plátna, změnil v nádhernou směsici faktů a fikce. Piráti jsou využíváni k prodeji čehokoli od rumu po auta, od domů po pojištění. Stejně jako samotný pirát se lebka se zkříženými hnáty,   objevující   se   na   pirátských   vlajkách,   stala   všeobecně srozumitelným symbolem pirátství a vzpoury proti autoritám. 

Všechno to do určité míry začal kapitán Charles Johnson, autor onoho   bestselleru   z   roku   1724.   Jeho   vyprávění   o   pirátech   jako Černovous, „Černý Bart“ Roberts, „Kaliko Jack“ Rackam a Charles Vane   doplňovala   řada   rytin,   které   stanovily   standard   zobrazování pirátů pro následující století. Dnes jsou piráti vypodobňováni jako komické   figurky   nebo   romantičtí   hrdinové,   nikoli   jako   námořní zločinci,   jimiž   ve   skutečnosti   byli.   Sousloví   „zlatý   věk   pirátství” 

razili tvůrci pirátské beletrie, ne lidé, kteří měli s pirátstvím osobní zkušenost.   Padl-li   člověk   do   rukou   někomu   ze   slavných   pirátů, nebylo na tom nic zlatého ani romantického – ovšem laskaví čtenáři kapitána   Johnsona   si   mohli   v   bezpečí   svých   domovů   piráty představovat   v   poněkud   romantičtějším   světle.   Tento   proces pokračoval,  takže  dnes jsou Jack  Sparrow, kapitán  Hook, Dlouhý John   Silver   a   kapitán   Blood   pouhým   odleskem   a   neškodnou napodobeninou skutečnosti. 

Tato   kniha   vypráví   příběhy   opravdových   pirátů   v   dějinách   –

mužů, pro které ztroskotání, hladovění, nemoci a násilná smrt byly

neustálými  hrozbami  a jejichž  pirátské  kariéry  se měřily  spíše  na měsíce než na roky. Ačkoli tito piráti určitě působili v exotických končinách jako Karibik a v jejich příbězích se tu a tam objevily pusté ostrovy, zakopané poklady a papoušci, představa, že jejich  životy byly jakkoli romantické, by je jistě nesmírně pobavila. Cílem této knihy   je   umožnit   čtenářům   oddělit   dnešní   obecnou   představu   o pirátech od daleko méně přitažlivé skutečnosti historických postav. 

I   označení   „pirát”   během   let   procházelo   změnami.   Scenáristé, kteří   by   měli   být   pečlivější,   jej   soustavně   zaměňují   s   jinými, například   „privatýr”,   „bukanýr”,   „flibustýr“,   „freebooter”   a

„swashbuckler”.   V   této   knize   se   jimi   budeme   zabývat,   ale   aspoň stručně   objasněme   jejich   význam.   „Privatýr”   byl   člověk,   jenž   s vládou uzavřel smlouvu, která mu dovolovala útočit v době války na nepřátelská plavidla. Tato smlouva se nazývala „letter of marque” a přinášela vládě podíl ze zisku. Privatýři tedy byli koncesovaní piráti, kteří nenapadali své krajany. Francouzi jim říkali „korzáři”, i když tento výraz se později vžil pro středozemské „piráty” spíše než pro

„privatýry”. 

V 17. století termín „bukanýr” označoval anglické, holandské a francouzské  lupiče,  kteří  kořistili  na  Španělech  a útočili  na jejich města i lodě na otevřeném moři. „Flibustýr” (nebo „freebooter”) je prostě jiné slovo pro „bukanýra”. Pokud jde o „swashbucklera”, tento název se původně až do 16. století používal pro ozbrojeného briganta a v 17. století pak pro šermíře. Na začátku 20. století si jej přivlastnili autoři pirátských románů a posléze ho přejal Hollywood, kde dnes označuje  určitý druh filmů. Ve vrcholných  dobách pirátství  nebyl nikdy používán ve stejném významu jako v současnosti. 

Konečně tu byli „piráti“. Správný pirát napadl jakoukoli loď bez ohledu   na   její   národnost.   Ve   slovníku   se   dočteme,   že   „pirát“   je člověk, který olupuje druhé na moři a jedná za hranicí zákona. Občas sami   „piráti"   překračovali   hranice   mezi   jednotlivými   kategoriemi. 

Kapitán Kidd byl „privatýr" a později se dal na „pirátství". Benjamin Hornigold byl „pirát", který útočil pouze na španělské a francouzské lodě, protože chtěl vzbudit zdání, že je „privatýr". Francis Drake byl

„privatýr",   avšak   Španělé   neuznávali   jeho   právní   postavení   a nazývali ho prostě „pirátem". Aby se situace zatemnila ještě více, 

Henry   Morgan   byl   „bukanýr"   disponující   „privatýrským" 

oprávněním,   jenže   Anglie   a   Španělsko   byly   v   míru,   když   napadl Panamu, takže vlastně jednal jako „pirát"! 

Tato   kniha   si   klade   za   cíl   poskytnout   všeobecný   přehled   o pirátství napříč dějinami, od starověkého Středozemí po současnost. I když zahrnuje velmi dlouhé období, soustředí se především na léta, která jsou dnes pokládána za vrcholnou dobu pirátství v Karibiku. Ta se dají rozdělit na dvě éry – na éru bukanýrů, kteří v polovině 17. století kořistili na španělském panství v Novém světě, a na éru,   označovanou   moderními   historiky   jako   „zlatý   věk   pirátství". 

Tehdy se na výpravy vydávali muži jako Černovous a „Černý Bart" 

Roberts. Ačkoli je důležité zachytit široký obraz pirátství v dějinách, tento přístup nám zároveň umožní zaměřit se podrobněji na klíčová období a podat detailněji příběhy některých slavných pirátů. Doufám, že tuto knihu shledáte stejně zábavnou jako já její psaní. 

Angus Konstam Edinburgh 2008

 Kapitola 1

 PIRÁTI STAROVĚKÉHO SVĚTA

Mořské národy

Pirátství   nevynalezli   muži   jako   Černovous   nebo   „Černý   Bart“

Roberts. Existuje od dob, kdy se člověk poprvé vypravil na moře, a v historických   záznamech   se   objevuje   již   před   stavbou   egyptských pyramid. Středozemní moře, přezdívané též „kolébka civilizace", se hemžilo piráty, což víme díky Egypťanům, kteří věnovali dostatek času popisu útoků a jejich pachatelů. 

Stejně   jako   v   kterémkoli   jiném   období   pirátství   ve   starověku vzkvétalo tam, kde scházela pevná ústřední moc, a v oblastech mimo dosah hlavních národů jako Egypťané, Asyřané a mykénští Rekové. 

První známou pirátskou skupinou byli Lýkové, mořští nájezdníci z jihovýchodního   pobřeží   Malé   Asie   (dnešní   Turecko).   Poprvé  jsou zmiňováni ve 14. století př. n. l., kdy egyptské svitky popisují jejich útok proti Kypru, ale předpokládá se, že s pirátskou činností začali již dříve. Ve 13. století př. n. l. byli Egypťanům trnem v oku a spojili se s chetitskou říší, která jim nabídla ochranu výměnou za námořní moc.   O   století   později   Lýkové   z   historických   záznamů   mizí,   což zřejmě souviselo s objevením nových námořních hrozeb. Je velmi

pravděpodobné,   že   se   piráti   prostě   asimilovali   do   společenství mořských kočovníků a nájezdníků, známého jako „mořské národy".1

12.   Historici   pirátům   přičítají   vinu   za   zhroucení   kultur   doby bronzové  ve  východní  Středozemí  a  za  počátek  „doby  temna"   ve starověkém světě. To oni způsobili pád mykénské řecké civilizace a zničení  chetitské  říše v Malé Asii. Pouze Egypťané tuto mořskou bouři přečkali. Termín „mořské národy" je používán jako kolektivní označení námořních skupin, které egyptskou říši napadaly na konci 13. a na začátku století př. n. l. Jméno zavedli egyptští kronikáři, podle nichž nájezdníky byly kočovné kmeny původem z Egejského a Jaderského moře a ze západního Středozemí. Pokud právě neválčily a neloupily, zabývaly se obchodem a budovaly námořní cesty, které během   doby   temna   dosáhly   do   východního   Středozemí.   Jinými slovy, tito nájezdníci se neživili pouze pirátstvím. 

Stejné   zdroje  se také   zmiňují   o šesti  „kmenech"   – Šardanech, Denjenech,   Pelešetech,   Šekleších,   Vešeších   a   Cekerech.   Někteří historici přidali ještě dvě skupiny – Turše a Luky, kteří se usadili v Malé Asii, avšak nepřišli do styku s Egypťany, a proto jim kronikáři nevěnovali   stejnou   pozornost.   Jedna   z   těchto   skupin   možná asimilovala pirátské Lýky. Šardanové, Šeklešové a Pelešeti zřejmě pocházeli   ze   severovýchodní   části   Jadranu   (dnešní   Chorvatsko), ačkoli Šardanové se patrně objevili i na Sardinii. Z nápisu v Karnaku ve východním Egyptě rovněž vyplývá, že přibližně ve stejné době si Libyjci najímali žoldáky z dnešní Sardinie, Sicílie, Itálie, Řecka a Turecka   –   tedy   ze   severního   okraje   známého   světa.   Tito   mořští nájezdníci bez ohledu na původ představovali závažnou hrozbu pro egyptskou   říši.   Také   se   jednalo   o   první   organizovanou   pirátskou konfederaci v dějinách a jejich skutky se do určité míry podobají působení bukanýrů, kteří v 17. století šířili zkázu napříč Karibským mořem. 

Nejlepší doklady o „mořských národech" pocházejí z nápisů ve velkém   chrámu   v   Karnaku   a   z   hrobky   faraona   Ramesse   III. 

‚Velkého"   v   Medínet   Habu.   Nápisy   v   Medínet   Habu   také zaznamenávají   velkou   námořní   bitvu,   jež   proběhla   v   deltě   Nilu kolem roku 1186 př. n. l. Egypťané vypluli proti útočícím „mořským národům" a flotila Ramesse III. zvítězila. Basreliéf bitvy, kterým je

vyprávění doplněno, nám poskytuje první obraz pirátů v akci a je pravděpodobně   nejstarším   vyobrazením   námořního   střetnutí. 

Ohrožení   bylo   značné.   Oba   soubory   nápisů   hovoří   o   tom,   že   se nájezdníci   spojili   s   nepřáteli   Egypta   Libyí   a   Palestinou,   ale Ramessova   rychlá   vojenská   odpověď   jejich   spojenectví   rozvrátila dříve,   než   stačili   říši   napadnout.   Ačkoli   „mořské   národy"   nebyly piráty   v   pravém   smyslu   slova   a   spíše   se   jednalo   o   nepřátelské kočovné kmeny na lodích, jejich působení lze považovat za dokonalý příklad pirátství.2

Jeden   z   basreliéfů   v   Medínet   Habu   nám   poskytuje   přibližnou představu   o   tom,   jak   tito   piráti   bojovali.   „Mořské   národy“   jsou vyobrazeny na menších a chatrnějších lodích než Egypťané a také postrádají   plátování,   luky   a   šípy,   jichž   mají   Egypťané   spoustu. 

Vyobrazení   naznačují,   že   se   „mořské   národy“   spoléhaly   na   lehká přepadová plavidla a jejich bojový styl byl založen na rychlosti a záludnosti, nikoli na hrubé síle. Celkově scény vyznívají poněkud jednostranně,   avšak   „mořské   národy”   nejspíš   nebyly   snadným soupeřem.   Koneckonců,   Egypťané   si   později   najímali   obávané válečníky   z   kmene   Šerdenů   jako   žoldáky   –   a   ti   byli   spojeni   s kmenem Šardanů. Zpravidla jsou zpodobováni ve zbroji a s meči a štíty v rukou. Stejně tak mykénská vyprávění líčí „mořské národy” 

jako skvělé bojovníky a mořeplavce, vyzbrojené dlouhými meči a přilbami.   Patrně   zvítězili   nad   každým,   s   kým   se   utkali   –   dokud nenarazili na Egypťany. 

Bitva s Egypťany zřejmě znamenala konec „mořských národů”. Z

dochovaných dokladů vyplývá, že přibližně od roku 1220 př. n. l. až do střetu v roce 1186 př. n. l. – více než tři desetiletí – měly skoro úplnou   kontrolu   nad   východním   Středozemím   a   obsazovaly jednotlivá města i celé přístavy se zázemím. Po bitvě rychle mizejí z dějin,   což   naznačuje,   že   faraon   Ramesse   dosáhl   rozhodujícího vítězství, které prakticky ukončilo pirátskou hrozbu. Po porážce se převážná   část   přeživších   „mořských   národů”   zřejmě   usadila   v Palestině. Vyskytl se názor, že Pelešeti byli potomky Filištínských, o nichž   se   zmiňuje   Bible.   Cekerové   se   nejspíš   drželi   mořeplavecké tradice a od 12. do 9. století př. n. l. pokračovali v obchodování po celé oblasti – a také se trochu věnovali pirátství. Nedaleko Doru v

Izraeli byly nalezeny pozůstatky cekerských osad, které jsou patrně nejstaršími  dochovanými pirátskými osadami  na světě. Obchod se nakonec stal místo pirátství hlavním zdrojem cekerských příjmů a kmen  se  během  jednoho  století   vyvinul  nebo  splynul  s  Féničany, kteří se stali hospodářskou supervelmocí své doby. 

Piráti starověkého Řecka

Pirátství   bylo   ve   východním   Středozemí   běžné   i   po   zmizení

„mořských národů", a tak to zůstalo, dokud se Římanům nepodařilo získat   plnou   kontrolu   nad   Mare   Internum   (Vnitřním   mořem). 

Starověcí   Rekové   bývají   nejčastěji   připomínáni   díky   svému příspěvku západní civilizaci, avšak dali světu také jedny z nejhorších pirátů   své   doby.   Některé   řecké   městské   státy   přímo   podporovaly pirátství   jako   prostředek   k   vytváření   bohatství.   Jiné,   například Athény,   budovaly   protipirátské   flotily,   které   měly   chránit   jejich obchodní lodě na námořních trasách. 

Jedním z prvních známých pirátských útočišti byla Kréta, jež se nachází   na   námořních   trasách   spojujících   Řecko   s   východním Středozemím. V 10. století př. n. l. byly zbytky mínojské civilizace na ostrově zničeny dórskými Reky, kteří na pobřeží Kréty útočili ve snaze zajmout otroky. Nájezdníci pak ostrov využívali jako základnu pro pirátské výpady do celého Egejského moře. Krétská města jako Kydónie a Elefterna se stala vzkvétajícími tržišti s otroky, zejména ženami a chlapci zajatými při pirátských výpravách, a místy, kde se prodávala či směňovala kořist. V  Odysseji  Homér popisuje Kréťany jako   nechvalně   proslulé   piráty   a   také   v   jiných   jeho   básních   se objevují narážky na jejich otrokářské výpravy. Moc krétských pirátů byla omezena teprve po vzestupu Athén jako dominantní námořní velmoci v 5. století př. n. 1., avšak potíže v oblasti působili až do konce   2.   století   př.   n.   1.,   kdy   jejich   základny   na   Krétě   zničili Rhoďané. 

Dále na sever v Egejském moři byly jako útočiště pirátů známy jiné   ostrovy   nebo   odlehlá   města   na   pobřeží.   Plútarchos   píše   o Samosanech, kteří se poté, co je nájezdníci vytlačili z jejich ostrova, usadili  jako   piráti  pod  horou  Mykalé.   Pod  Polykratovým  velením zaútočili na ostrovní stát Milétos a v 6. století př. n. 1. se stah trnem v oku   Korintu   a   Spartě,   když   napadali   jejich   lodě.   Také   těžili   z



politické   nestability,   způsobené   pozdějšími   střety   mezi   Řeckem   a Persii, a v zájmu vlastní moci a zisku úspěšně přilévali olej do ohně. 

Athéňanům   se   nakonec   podařilo   udržet   Samosany   na   uzdě,   a když piráti z ostrova Lemnos zaútočili přímo na Athény, athénské námořnictvo věnovalo hodně času a úsilí vyčištění celého Egejského moře. Místním vládcům, kteří by podporovali

 Protahováni dopadených řeckých pirátů pod kýlem, vyobrazené na athénské váze Ze 4. století př. n. I. Pirátství bylo v Egejském moři v

 „klasickém   období"   běžné,   ačkoli   námořní   síly   místních mocnostíjako Athény dělaly vše, co bylo v jejich silách, aby piráty vymýtily. 

pirátství   v   oblasti   athénského   vlivu,   hrozily   přísné   tresty   a samotní piráti byli pronásledováni a přicházeli o svá doupata. Kromě Mykalé   a   Lemnosu   byly   dalšími   pirátskými   baštami   Kithnos, Mykonos a Porady, rovněž zničené při athénských protipirátských výpravách během 5. století př. n. 1. Barvité líčení pirátských útoků a athénských protipirátských operací nabízí Hérodotos.3

Ve 4. století př. n. 1. vznikl aitólský spolek a během sta let se tato federace stala dominantní silou ve středním Řecku. Rekové stejně jako Peršané považovali severní národy za poloviční barbary a tento názor opravňoval Aitóly využívat pirátství při vedení hospodářské války s nepřáteli. 

Ve 3. století př. n. 1. aitólští piráti ovládli celou oblast a vymáhali peníze   za   ochranu   od   osad   a   měst   na   řeckém   i   asijském   pobřeží Egejského moře. Pirátské útoky skončily teprve s porážkou spolku římskou republikou v roce 192 př. n. 1. Do té doby si mnozí aitólští piráti   stačili   vybudovat   základny   na   jiných   místech   a   většina   se přesunula   do   Kilíkie   na   jihu   Malé   Asie.   Tamní   piráti   se   stali nejpočetnější a nejznámější pirátskou komunitou starověkého světa. 

Pirátství vzkvétalo také na opačné straně Řecka, na východním pobřeží   Jaderského   moře.   llyrové   a   Dalmatové   (z   dnešního Chorvatska a Albánie} napadali řecké a italské pobřeží a dokonce se odvažovali do centrálního Středozemí. Jejich činnost dosáhla vrcholu ve 3. století př. n. 1., kdy rostoucí hospodářská prosperita římské republiky znamenala, že neměli nouzi o římská a italická obchodní plavidla  s cenným  nákladem.  Jako základny byly v tomto  období využívány   ostrovy   Korfu,   Kefalonia   a   Santa   Maria,   což   pirátům umožňovalo působit také v Tyrhénském moři. Ilyrská pirátská hrozba se zmenšila, avšak úplně nezmizela, když oblast ovládli Římané, a dokonce   i   po   římské   anexi   Ilýrie   v   roce   168   př.   n.   1.   piráti pokračovali   v   útocích   z   poměrně   bezpečných   základen   na dalmátském pobřeží a na zmíněných ostrovech. 

Série římských trestných výprav nakonec ve 2. století př. n. 1. od pirátů   vyčistila   většinu   dalmatské   pevniny,   ale   na   ostrovech   u dalmatského pobřeží se piráti udrželi až do poloviny 1. století př. n. 

1.,   kdy   problém   natrvalo   vyřešil   Pompeius.   Římané   i   Rekové pochopitelně často obviňovali pobřežní národy z pirátství, buď aby je očernili,   nebo   aby   ospravedlnili   své   vojenské   či   námořní   operace proti mm. Označení „tyrhénský" se prakticky stalo synonymem pro

„pirátský" a Římané je používali pro sousední Etrusky, kteří námořní útoky   na   římské   obchodníky   považovali   za   legitimní   válečnou taktiku. Sami Etruskové se bránili proti výpadům „řeckých11 pirátů z východu   –   zřejmě   Ilyrů   a   Dalmatů   –   a   za   tím   účelem   udržovali flotily. 

Piráti   z   Tyrhénského   moře   pravděpodobně   ohrožovali   stejnou měrou   Etrusky,   Řeky   i   Římany.   Thukydidés   zaznamenal   několik pirátských útoků, avšak prohlašoval, že se jich dopustili Féničané. Ve skutečnosti těmito národy nebyli Italikové ani Řekové, ale „barbaři11

usazení na ostrovech Elba, Korsika a Sardinie, kteří napadali řecké lodě, plující mezi Sicílií a Egejským mořem. Další známé pirátské základny byly na Liparských ostrovech severovýchodně od Sicílie, na   Baleárách   a   na   ligurském   pobřeží,   kde   je   dnes   Francouzská riviéra. Řecká mytologie popisuje, jak boha Dionýsa zajali tyrhénští piráti, kteří si ho spletli se synem bohatého obchodníka. Dionýsos to považoval   za   ohromnou   legraci,   ale   stejně   piráty   za   opovážlivost potrestal tím, že je proměnil v delfíny. Římané z pirátství obviňovali také Sicilany, třebaže řečtí vládcové ostrova podobně jako Etruskové podporovali   spíše   zákonné   privatýrství   než   pirátství.   Řekové   na Sicílii i Etruskové pak dopadli prakticky stejně, když si ve 2. století př.   n.   1.   oba   tyto   národy   podmanili   Římané.   Ustavení   římské hegemonie   v   západním   Středozemí   zároveň   ukončilo   veškeré organizované pirátství v oblasti. 

Nepoddajní Kilikové

Pokud si některé místo zaslouží pojmenování kolébka pirátství starověkého   světa,   pak   je   to   Cilicia   Tracheia   („Drsná   Kilíkie11). 

Tento úzký pás země v Malé Asii se dnes nachází v jihovýchodním Turecku   a   leží   mezi   vysokým   pohořím   Taurus   a   Středozemním mořem. Hornatý a nehostinný kraj zůstával převážně neobydlený až na několik měst, obrácených kvůli přežití k moři. Pobřeží je rozbité do skalnatých mysů, utajených zátok a dobře chráněných kotvišti. 

Bylo tedy ideální pro napadání lodí, které pluly mezi Sýrií, Řeckem a Itálií,   a   útočníci   mohli   během   několika   hodin   udeřit   a   zmizet   v bezpečné skrýši. Piráti v exilu si nemohli přát lepší místo. Proto se aitólští  piráti,  vyhnaní  na  začátku   2. století  př.  n. 1.  z Egejského moře, usadili právě zde. Pravděpodobně je zaujala pověst oblasti jako hnízdiště pirátů, které již dříve přilákalo menší pirátské komunity. 

Všechno záleželo na načasování. Aitólští piráti do Kilíkie dorazili v   době,   kdy   Seleukovští   králové   ze   Sýrie   a   Malé   Asie   ukončili pravidelné   námořní   hlídkování   podél   kilikického   pobřeží.   Tito králové   potřebovali   veškeré   zdroje   pro   boje   s   Římany,   kteří   již obsadili seleukovská území na západní straně Egejského moře. 

Rozhodující římské vítězství nad Seleukovci u Magnesie (190 př. 

n. 1.) vedlo k mírové smlouvě, na jejímž základě se západní část Malé Asie stala římským protektorátem. Seleukovské námořnictvo se

nadobro   stáhlo   a   Římané   neměli   dost   lodí   ani   potřebu   moře ovládnout.   Brzy  poté   velkou   část   seleukovské   flotily   převzal   král Mithndatés Pontský, jenž by se raději spolčil s piráty, než uzavřel dohodu s Římem. V důsledku toho mohli piráti bez omezení rozvíjet svou   mocenskou   základnu.   Obce   se   díky   tisícovkám   přeběhlých Římanů rychle rozvíjely a brzy měly dostatek síly, aby se utkaly s kterýmkoli místním námořnictvem, jež by proti nim vytáhlo. 

Kihkiětí  piráti  zpočátku operovali  ve východním Středozemí  a přepadávali projíždějící lodě, avšak později jejich vliv dosáhl podél námořních cest až ke Krétě na západě, Palestině na východě a Egyptu na   jihu.   Nespokojili   se   s   výpady   proti   obchodním   plavidlům   na otevřeném  moři; útočili také na vesnice a města na pobřeží, brali zajatce,   které   mohli   prodat   na   otrokářských   trzích   na   Krétě,   a   ty nejbohatší   si   ponechávali   kvůli   výkupnému.   Uloupené   zboží prodávali v nedalekých městech Milétu, Efesu a Smyrně, která ležela na území římského protektorátu v Malé Asii. Tak to pokračovalo celá desetiletí,   dokud   se   díky   expanzi   římského   obchodu   a   vlivu   do východního   Středozemí   sami   Římané   nestali   nejčastějšími   obětmi pirátských   útoků.   Nejslavnější   obětí   nebyl   nikdo   jiný   než   mladý Julius Caesar, kterého – podle Plútarcha – zajali kilikičtí piráti v roce 75 př. n. 1. Řecký historik událost popisuje takto: Když   od  něho   piráti   nejprve   žádali   dvacet   talentů   výkupného, vysmál se jim, že nevědí, koho chytili, a sám jim nabídl, že jim dá padesát talentů. Potom rozeslal několik členů své družiny do různých měst, aby zaopatřili peníze, a byl zanechán sám s jediným přítelem a dvěma sluhy mezi nejkrvelačnějšími lidmi, Kaliky. Přece však s nimi jednal tak opovržlivě, že kdykoli se chystal k odpočinku, posílal k nim a nařizoval jim, aby byli zticha. 

Pobyl u nich 38 dní, nikoli však jako vězeň, ale jako by oni byli jeho trabanti, a bez všeliké bázně si s nimi hrál a cvičil se s nimi. 

Také spisoval básně a nějaké řeči a jich užíval jako posluchačů; a ty, kteří se nepodivovali jeho výtvorům, nazýval rovnou nevzdělanci a barbaiy a často jim se smíchem pohrozil, že je pověsí na kříž. Aoni se   tím   těšili,   dopřávajíce   volnosti   slova   jeho   zvláštní   prostotě   a hravosti. 

Jakmile přišlo z Milétu výkupné, zaplatil a byl propuštěn. Ihned

vystrojil   několik   lodí   a   plavil   se   z   milétského   přístavu   proti   těm lupičům, zastihl je ještě u ostrova na číhané a většiny se jich zmocnil. 

Jejich peníze prohlásil za kořist, muže dal v Pergamu vsadit do žaláře a   sám   se   odebral   ke   správci   Asie   Iuncovi,   poněvadž   jemu   jako praetorovi příslušelo chycené potrestat. Ale Iuncus měl zálusk na ty peníze – však jich nebylo málo – a říkal, že se na zajatce podívá, až bude mít čas. Proto ho Caesar nechal být, odešel do Pergamu, dal lupiče vyvést a všechny ukřižovat, jak jim na tom ostrově, domněle v žertu, často předpovídal.4

Zhruba   v   této   době   začali   kilikičtí   piráti   napadat   plavidla   a pobřežní osady v Egejském moři – tedy v oblasti, kterou Římané považovali   za   svou   –   a   loupeživé   pirátské   výpravy   se   dokonce odvažovaly ke břehům Itálie. Senát rozhodl, že moc pirátů je třeba redukovat,   jinak   by   mohli   omezením   obchodu   ohrozit   samotnou římskou   republiku.   V   roce   101   př.   n.   1.   senát   přijal   první protipirátský   zákon.   Podle   něj   již   piráti   nemohli   obchodovat   s přístavy v římském protektorátu v Malé Asii. Proto piráti museli s kořistí jinam, zejména do přístavů uvnitř hranic Pontu. V roce 89 př. 

n. 1. pak do římského protektorátu vpadl král Mithridatés a s pomocí Kiliků obléhal ostrov Rhodos, obsazený Římany. O tři roky později, v roce 86 př. n. 1., pirátská flotila porazila římské námořní síly u Brundisia   v   jihovýchodní   Itálii   a   přerušila   trasy   mezi   Římem   a Řeckem.   V   témže   roce   však   Mithridatés   začal   ztrácet   půdu   pod nohama. Spolu s pirátskými spojenci sice ovládl moře, ale na souši se jeho   jednotky   nemohly   vyrovnat   Sullovi   a   jeho   zkušené   římské armádě, jež ho vyhnala z Řecka. Do roku 85 př. n. 1. Sulla dobyl ztracené provincie zpátky a začal v oblasti budovat námořnictvo k odvrácení pirátské hrozby. 

Nějaký čas bylo toto protipirátské úsilí přinejlepším vlažné, neboř římští   guvernéři   a   místní   velitelé   vedli   sérii   menších,   ale   dosti nerozhodných trestných výprav. Například v roce 77 př. n. 1. Publius Servilius Vatia vypudil piráty z Lýkie, avšak nepokračoval útokem na Kilíkii. Potom v roce 74 př. n. 1. Marcus Antonius Creticus (otec Marka Antonia) napadl krétské piráty, jenže bitvu prohrál a krátce nato   zemřel.   Římané   přitvrdili   teprve   poté,   co   Kilikové   podpořili Spartakovo povstání otroků v letech 73-71 př. n. 1. V roce 67 př. n. 



1.   podnikli   protiútok   a   pod   velením   Pompeia   Velkého   kilikické piráty   porazili   a   rozprášili.   Po   Pompeiově   tažení   pirátství   ze Středozemí   téměř   vymizelo   a   římská   republika   se   mohla   těšit   z výhod Pax Romana („římského míru“). Římské námořnictvo však v následujících   stoletích   pokračovalo   v   hlídkování.   Koneckonců, kilikičtí piráti v době svého největšíhojmmachu ohrožovali samotnou existenci římské republiky.3

Pompeius proti pirátům

Dnes je Gnaeus Pompeius Magnus (Pompeius \bhký) nejčastěji připomínán   jako   úhlavní   nepřítel   Julia   Caesara   během   římské občanské války. Dlouho předtím, než Caesar překročil Rubikon, však byl   Pompeius   považován   za   „prvního   muže   Ríma“,   předního generála a zachránce římské republiky. O tuto reputaci se zasloužilo především   jeho   úspěšné   tažení   proti   pirátům,   které   prakticky ukončilo jejich působení ve Středozemí. Po Spartakově povstání se senát   kvůli   podpoře,   kterou   otrokům   poskytovali   kilikičtí   piráti, rozhodl   úplně   s   piráty   ve   Středozemí   skoncovat.   Tento monumentální   záměr   vyžadoval   nasazení   veškerých   sil   Říma. 

Následně bylo v roce 67 př. n. 1. Pompeiovi nabídnuto   impérium (vojenské diktátorství) a dostal příkaz vyhnat piráty z Maře Internum

neboli Středozemního moře. 

Pompeiovo  impérium,  získané na základě   lex Gabinia de piratis persequendis  (protipirátského zákona), zaručovalo obrovskou moc, tučný rozpočet ve výši 6 000 talentů a vojenskou sílu 500 lodí a 120

000   římských   vojáků.   Navíc   měl   právo   vybírat   daně   a   budovat římské   milice   kdekoli   ve   sféře   římského   vlivu,   a   to   50   mil   (81

kilometrů)   od   moře.   Nesmírný   rozsah   tohoto   podniku   –   v   dnešní době   by   mu   odpovídalo   vynaložení   nejméně   poloviny   rozpočtu   a nasazení poloviny ozbrojených sil Spojených států – dokazuje, jak vážně   římský   senát   pirátskou   hrozbu   bral.   Pompeius   již   s   piráty bojoval   –   a   přesně   věděl,   co   operace   vyžaduje.   Jeho   loďstvo sestávalo   ze   rhodských   birém   (galér   se   dvěma   řadami   veslařů)   a liburn  postavených  Římany  (rychlých privatýrských  galér,  později zvaných   ,,dromóny“),   které   byly   dost   svižné   na   to,   aby   mohly pronásledovat   a   zajmout   piráty   na   otevřeném   moři.   Tato   lehčí plavidla měla podporu flotily těžších válečných lodí plných římských vojáků, s nimiž se piráti nemohli měřit. Za nimi připlouvaly dopravní lodě s ostřílenými římskými legionáři. 

Pompeius   rozdělil   Středozemí   na   třináct   oblastí   a   svěřil   je legátům   (zastupujícím   velitelům).   Všichni   legáti   koordinovaně zaútočili na pirátské základny a odřízli je od okolí a další lodě poslali pátrat po neznámých pirátských doupatech. Útoky proběhly zároveň po celém Středozemí – s jedinou výjimkou. Legát, jenž dohlížel na kilikické pobřeží, obdržel rozkaz zůstat v přístavu. Potom na místo dorazily   římské   oddíly   a   obklíčily   a   zničily   pirátské   základny. 

Mnoho  pirátů   se  vzdalo   a  Pompeius  projevil  na   Římana   značnou shovívavost.   Vůdce   čekala   poprava,   ale   ostatní   piráti   dostali   po zaplacení   výkupného   milost   nebo   byli   propuštěni   výměnou   za informace vedoucí k odhalení dalších band. 

Když   tato   fáze   skonala,   Pompeius   vyplul   se   svou   flotilou   do Středozemí a směřoval od Gibraltaru na východ, přičemž zbylé piráty hnal   před  sebou.  Piráti  ustupovali   a  většinou   naráželi  na   blokády zřízené legáty. Lehce vyzbrojené pirátské lodě nedokázaly vzdorovat a   muži,   kterým   se   nepodařilo   uniknout,   museli   buď   zapálit   svá plavidla a stáhnout se na souš, nebo se vzdát. Uprchlíci neomylně směřovali   ke   Kilíkii.   Za   necelých   čtyřicet   dní   Pompeius   úspěšně



vyčistil   západní   a   střední   oblast   Středozemního   moře   a   zbývající piráti   se   shromáždili   v   posledním   bezpečném   útočišti   v   Kilíkii. 

Potom Pompeius zahájil závěrečnou část svého mistrovského plánu. 

Nejprve uzavřel kilikické pobřeží neprodyšnou blokádou a pro zásobování svých lodí, které zůstaly na moři, využíval základny na Rhodu, Kypru a v Sýrii. Piráti podnikli několik pokusů o prolomení námořního kordonu, ale i ti úspěšní

 Římané   k   pronásledování   pirátů   ve   Středozemí   během   posledních desetiletí   římské   republiky   používali   malé   rychlé   birérny.   Tento basreliéf\e 3. století př. n. I. ukazuje podobná římská plavidla na protipirátské hlídce. 

naráželi na druhý kruh Pompeiových válečných lodí, hlídkujících za   obzorem.   Pak   Pompeius   kordon   zatáhl   a   postupem   po   souši zmenšil   rozlohu   pirátské   enklávy.   Armáda   prohledávala   všechny

zátoky   včetně   těch   nejmenších,   aby   sítí   nikdo   neproklouzl.   V

podstatě   šlo   o   opakování   Pompeiovy   strategické   operace,   neboť piráti museli ustoupit ke své hlavní baště Coracesium, nacházející se na   odlehlém   kilikickém   poloostrově.   Potom   Pompeius   vyslal legionáře,   kteří   piráty   obklíčili   ze   souše.   Kilikové   neměli   proti římskému válečnému stroji šanci a během několika týdnů se museli vzdát. 

Pompeius byl opět dosti shovívavý. Vůdcové byli popraveni a ostatní   piráti   přesídlili   do   kilikického   vnitrozemí   nebo   do   Řecka. 

Legáti mezitím dokončili práci v ostatních oblastech a Pompeius se mohl   triumfálně   vrátit   do   Říma.   Celá   operace   trvala   přibližně   tři měsíce   a   podle   Pompeiovy   zprávy   bylo   zničeno   nejméně   120

pirátských základen, v boji či na popravišti zahynulo 10 000 pirátů a bylo zničeno 500 lodí. Velký význam pro Římany měl také zabavený pirátský   majetek,   který   si   rozdělily   Pompeiovy   síly.   Jako   držitel impéria si Pompeius pochopitelně nechal největší díl kořisti. 

Nakonec   bylo   Středozemní   moře   poprvé   v   dějinách   zbaveno pirátů. Ačkoli se Pompeius z plodů svého tažení dlouho netěšil – byl zabit v roce 48 př. n. 1. římským lodím nehrozil útok nikde v Maře Internum   po   celá   čtyři   století.   Pax   Romana   skončil   teprve   se zhroucením   západořímské   říše   a   potom   zodpovědnost   za   potírání pirátů převzali východní Římané. Coby byzantská říše pokračovali ve   vedení   války   proti   pirátům   až   do   středověku   –   dokud   sama Byzanc nepodlehla Turkům. Mezitím však pirátství ve Středozemí znovu nabralo na síle, třebaže jeho centrem se místo Malé Asie stalo severoafrické pobřeží. 

 Kapitola 2

 STŘEDOVĚCÍ PIRÁTI

Mořští nájezdníci

Většina lidí Vikingy za piráty nepovažuje. Koneckonců, slovníky definují piráty jako zločince, kteří páchají loupeže na moři, nikoli na souši. Vikingové málokdy loupili na moři, i když v dobcstemna se někteří   z   nich   pirátstvím   nepochybně   živili.   Spíše   se   jednalo   o nájezdníky – využívající lodě jako dopravní prostředek a po přistáni a   vyloděni   utocici   na   pobřežní   cíle.   1   rebaze   Vikingové   nebyli prvními   evropskými   mořskými   nájezdníky   dobytemna, 

pravděpodobně zaznamenali největší úspěchy. Přes dvě století děsili pobřežní společenství severní Evropy a pak se usadili na dobytém území   a   panovali.   Byč   nešlo   o   piráty   v   pravém   smyslu   slova, spoléhali   se   na   rychlost   svých   lodí,   pohyblivost   a   moment překvapení   –   charakteristické   znaky   mořských   nájezdníků.   Jejich metody později napodobovali alžbětinští mořští vlci jako Hawkins a Drake a bukanýři 17. století – skupiny mořských nájezdníků, jejichž činnost   téměř   odpovídala   pirátství.   Další   podobnost   spočívala   v rozsahu operací. 

Vikingové   i   bukanýrští   nástupci   ze   17.   století   začali   jako jednodiví nájezdníci, ale ke konci období vytvořili velké flotily, které dokázaly   převážet   početné   drancující   a   dobývající   armády. 

Anglosaský   kněz   Alcuin   datoval   příchod   Vikingů   do   posledního desetiletí 8. století – přesněji na dopoledne 8. června 793. Toho dne se   Vikingové   vylodili   na   mnišském   ostrově   Lindisfarne   u severovýchodního   pobřeží   Anglie   a   mnichy   povraždili.   Potom vyplenili   klášter   a   zapálili   jej.   Dokonce   i   v   době,   kdy   vraždy   a krutosti   byly   na   denním   pořádku,   šlo   o   bezprecedentní   zvěrstvo. 

Kronikář   tento   čin   popsal   jako   „útok   na   tělo   i   duši   křesťanské Anglie"  a   Alcum   zašel   ještě   dál,   když   napsal,   že   „nikdy   předtím vAnglii   nedošlo   k   takové   hrůze,   jakou   nám   teď   působí  pohanská rasa, a nikdo nepředpokládal, že podobná zkáza může přijít z moře."1

Jako křesťanští kněží měli oba pisatelé dobrý důvod k obavám. 

V roce 792 král Mercie Offa posílil pobřežní obranu v Kentu, protože   usoudil,   že   jeho   království   bezprostředně   hrozí   útok

„pohanských, námořníků". Třebaže Vikinské řádění na Lmdisfarne možná pro vládce anglosaské Anglie nebylo úplným překvapením, krutost   nájezdu   nikdo   neočekával.   Vylodění   na   Lmdisfarne   byl pouhý začátek.  Jen o rok později,  v roce 794, jeden  irský mnich zaznamenal „zpustošení všech ostrovů Británie neznabohy“, když se Vikingové vylodili na východním pobřeží. V následujících letech byl vyvrácen   klášter   Iona   na   západě   Skotska,   stejně   jako   náboženské obce Jarrow v Northumbru a Carmarthen, Llancarfan a St. Daviďs ve Walesu. 

V roce 798 Vikingové napadli severní pobřeží Irska a jejich zimní tábory na Orknejích a Shetlandách se změnily v trvalé osady, když

tato souostroví zabrali. Bezpečné základny pak využívali pro další výpady, až se na začátku 9. století zdálo, že před nimi žádné pobřežní společenství   není   v   bezpečí.   Bylo   zřejmé,   že   vikinská   hrozba nepomine.   Keltští   a   anglosaští   mniši,   kteří   nesli   hlavní   břemeno útoků, byli pochopitelně pesimističtí a přirovnávali řádění Seveřanů k   apokalypse.   Bible   nabízela   příhodný   citát   v   Knize   proroka Jeremiáše: „Odseveru se přivalí zlo na všechny obyvatele země.“ Pro mnichy  se  příchod   Vikingů  stal   znamením  konce   světa  –  šestého věku, kdy „Náš Pán Ježíš Kristus přijde soudit ohněm živé a mrtvé a všechno   stvoření".   Den   posledního   soudu   se   sice   nedostavil,   ale Vikinské nájezdy pokračovaly. 

Ve dvacátých letech 9. století se objevili noví severští vládcové, kteří   britským   pobřežním   osadám   nabízeli   ochranu   –   za   peníze. 

Vlastně   šlo  o  jakési   výpalné  v  mafiánském   stylu.  Éra   vikinských nájezdníků   ustupovala   další   fázi   kolonizace   a   záboru,   v   níž   se Británie   namísto   cíle   mořských   lupičů   stala   bojištěm   vojenských velitelů. Některé části britských ostrovů však stále pociťovaly tíhu vikinských útoků, které v Irsku pokračovaly ještě deset let. V roce 820 jeden kněz do   Ulsterskékroniky   zaznamenal:  „Moře do Erinu vychrlilo   krev   cizinců,   takže   není   žádný   přístav,   kotviště,   bašta, pevnost   ani   hrad,   jejž   by   nezaplavily   vlny   Vikingů   a   pirátů."21

řeholní   společenství   Clonfert,   Kells,   Clonmacnoise   aArmagh vyplenili  vikinští  nájezdníci,  třebaže  měla  být  v bezpečí  díky své poloze daleko od pobřeží. Ve skutečnosti bylo v Irsku bezpečno jen za hradbami Dublinu a „smaragdový ostrov" ležel mořským lupičům u nohou. 

Ve třicátých letech 9. století se Vikinský náčelník Turgesius ujal vlády   nad   Ulstrem   a   do   roku   840   opevnil   Vikinské   enklávy   ve Warcrfordu. Corku a Limericku. Potom Vikingové dobyli Dublin a založili   novou   mocenskou   základnu.  Kronika   svátého   Bertina vypráví:   „Po   mnoha   letech   útočení   Vikingů   se   Irové   stali   jejich vazaly; Vikingové si bez odporu přivlastnili všechny okolní ostrovy a usadili se na mch.“3

Vikingové, kteří napadli pobřeží keltského Skotska a Irska, byli většinou SeveřanéjreZ. Norska. Nájezdníci, kteří na konci 8. století a na začátku 9. století zdevastovali větší část anglosaské Anglie, byli

Dánové.   Zápis   v   Anglosaské   kronice  z   roku   835\ivádí,   že   „letos pohané zničili Sheppey“ – ostrov na kentské straně ústí Temže. O

rok později král Wessexu Egbert odvrátil hrozivé dánské síly, jež s pětatřiceti loděmi zaútočily na pobřeží Somersetu. V následujících letech kronika popisuje stále větší a početnější nájezdy. V padesátých letech 9. století Vikingové založili na ostrovech Thanet a Sheppey v Kentu   základny,   které   využívali   pro   další   územní   expanzi.   To vypovídá o přechodu od výpadů k záborům – po deseti letech došlo ke stejné změně v Irsku a o tři desetiletí později Vikingové zahájili kolonizace severního a západního pobřeží Skotska. 

Anglosasové a Keltové nebyli jedinými národy, jež trpěly útoky Vikingů. „Léta Páně 845 velká armáda SeveřanŮLpřekročila hranici křestanů.“   Takto   mnich   z   kláštera   St.   Germain-des-Prés   nedaleko Paříže popsal příchod vikinských sil k branám tohoto města. První Vikingové,   kteří   dorazili   do   franckého   království,   již   před pětadvaceti   lety   napadli   fríské   (holandské)   pobřeží   a   utkali   se   s obránci   na   Seině.   Zjistili,   že   Frankové   jsoupříliš   organizovaní,   a odtáhli za snadnější kořistí-Angličany. 

Kolem   raku-84ÍLbyl   i   frančtí   vládci   natolik   zaměstnám občanskou   válkou,   že_za‘   pomněli   na   ochranu   pobřeží,   a   tak Vikingové v roce 841 vyplenili Rouen a pak od místních obyvatel vymáhali ..danegeld“ (poplatek za ochranu). V roce 845 následoval velký útok na Paříž a dobytí města bylo odvráceno jedině za cenu 7

000   liber   (3   175   kilogramů)   stříbra.   Během   šesti   let   Vikingové založili   stálé   osady   na   dolním   toku   Seiny   a   Loiry   a   rozhodli   se budovat   koloniejia   území,   které   nyní   ovládali.   V   době,   kdy   se Dánové usazovali v Anglii, tedy zároveň vznikala jejich království ve Francii – zejména Normandie, země Seveřanů. 

Období  vikinských  nájezdů  v  severozápadní   Evropě  trvalo  jen něco   málo   přes   padesát   let   a   neskončilo   kvůli   změně   politiky Vikingů, ale proto, že již nezůstala prakticky žádná kořist. Je otázka, zda tyto nájezdníky lze pokládat za piráty, avšak jejich současníci mezi těmito označeními téměř nerozlišovali. Podobnost mezi výpady Vikingů a útoky bukanýrů v 17. století je zřejmá. Na konci obou období se nájezdníci stali zástupci svých zemí – Dánska a Norska v prvním případě a Francie a Holandska ve druhém. Rozdíl spočívá v

tom, jak tyto éry vyvrcholily. Zatímco bukanýři napadali španělská města   kvůli   kořisti,   Vikingové   posléze   našli   zálibu   v   zemi   a dobývání.   Činnost   jednotlivých   vikinských   skupin   zapadla   do rozsáhlejšího procesu. Třebaže doba Vikingů trvala až do poloviny 11. století, éra mořských nájezdníků v podstatě skončila v polovině 9. století. 

Kořistění na Hanze

Dědictví vikinských nájezdníků možná upadlo v zapomnění, ale působení   skandinávských   námořních   obchodníků   pokračovalo   a přispělo k vytvoření obchodního impéria, které změnilo hospodářství Evropy.  Do 12. století byla na  pobřeží  Baltského aSeverního mořs založena řada nových velkých přístavů, z nichž nejvýznamnější byly Hamburk, Lůbeck, Brémy, Štětin, Gdaňsk a Rostock. 

V   roce   1241Lůbcck   a   Hamburk   vytvořily   Hanzovní   ligu, obchodní   svaz,   který   dohlížel   na   námořní   obchod   v   oblasti   a poskytoval   lištou   ochranu  proti   pirátům.   K   Hanze   se   záhy připojovaly další přístavy a do roku 1300 se stala důležitou mocností v   Baltském   a   Severním   moři   a   sdružovala   devatenáct   velkých přístavů. Jiné menší obchodní organizace se snažily úspěch Hanzy napodobit, ale nemohly se jí vyrovnat počtem plavidel a rozsahem zdrojů.   Hanza   ovládla   seycrocvropskýobchod,   čímž   oslabila   moc jednotlivých  států  v oblasti.  Zejména  Dánové  proti Hanzovní  lize ostře   vystupovali   a   vedli   tichou   válku   proti   jejímu   obchodnímu monopolu,   který   trval   hluboko   do   14.   století.   Tento   konflikt pochopitelně   přitáhl   ty,   kteří   toužili   po   svém   podílu   na   bohatství Hanzovní ligy, a tak se její lodě často musely bránit proti útokům nepřátel   a   pirátů.   Pronásledování   pirátů   se   zařadilo   k   důležitým úkolům Hanzy. 

Pozoruhodným malým rivalem byla konfederace zvaná Cincpie Ports, která sjednocovala Hastings, Dover, New Romney, Hythe a Sandwich na jihovýchodním pobřeží Anglie. Později se přidala také města Rye a Winchelsea  a devět menších obcí. Konfederace  byla vytvořena na začátku 14. století kvůli ochraně místní anglické flotily před piráty a pro povzbuzení obchodu. Jenže na rozdíl od Hanzovní ligy,   která   zůstala   legitimní   obchodní   organizací,   se   její   anglická obdoba   věnovala   také   vydírání   a   coby   zpola   pirátské   uskupení

chránila vlastní lodě a napadala ty, které nezaplatily za „ochranu‘1. 

V Baltském mon skupina německých žoldáků a pirátů vytvořila vlastní bratrstvo zvané   Vitalienbrůder neboli „vitaliáni“ podle toho, že v roce 1392 dováželi zásoby obléhanému Stockholmu. Vitaliám vedli   deset   let   nevyhlášenou   válkou   proti   Dánům   a   hanzovnímu přístavu Lůbecku. Hanzovní města bratrstvo zpočátku podporovala, protože v pirátech viděla nástroj k omezení dánské expanze v oblasti. 

Rostock bratrstvu umožňoval využívat svůj přístav a také Stralsund a Wismar mu poskytovaly útočiště. 

Vitaliám však brzy dokázali, že jsou především piráty a teprve pak politickými spojenci, když v roce 1393 zaútočili na hanzovní přístav Bergen v Norsku a pokračovali obsazením Malmó v jižním Švédsku. Zároveň napadali obchodní lodě, takže v Baltském moři téměř   ustala   doprava   zboží.   Hanzovní   liga   přestala   bratrstvo podporovat a umožnila  Dánům soustředit  se na potlačení  pirátské hrozby. V roce 1394 vitaliáni odpověděli zabráním města Visby na baltském ostrově Gotland, což



 Ve středověku patřily k nejběžnějším typům lodí v severoevropských vodách kop. Ačkoli většinou sloučily obchodníkům, využívaly se také jako   válečná   a   pirátská   plavidla.   Tento   příklad   kop   je   převzat   Z

 německé pečeti z konce 12. století. 

byla   pravděpodobně   reakce   na   uzavření   hanzovních   přístavů. 

Současně s tím došlo ke konsolidaci dánské moci prostřednictvím politického   sjednocení   Švédska,   Dánska   a   Norska   pod   dánskou korunou. 

Vitaliám dál útočili na dánská fa nyní také hanzovní) plavidla, což   dánskou   královnu   Markétu   přimělo   pronajmout   si   k   ochraně svých   konvojů   anglické   lodě   od   Cincjue   Ports.   Protože   Gotland oficiálně náležel k dánským územím ve Švédsku, dánská královna se s   pirátskou   hrozbou   vypořádala   tak,   že   ostrov   postoupila   Rádu německých rytířů, kteří sídlili v Polsku. Následně v roce 1398 ostrov obsadil velmistr řádu a vitaliány z něj vyhnal. Dánové pak mohli většinu   zbylých   pirátů   dopadnout   v   jejich   úkrytech   na   finském

pobřeží. Poslední členové bratrstva si vybudovali nové základny na dnešní dánsko-německé hranici, v ústí řeky Emže, kde dnes hraničí Německo s Holandskem, a na ostrově Helgoland v Severním moři. 

Tato skupina si zvolila název Likedeelers, který vyjadřoval, že se o všechno dělí rovným dílem. 

Nejznámějším   vůdcem   těchto   pirátů   byl   Klaus   „Stórtebeker“, jehož jméno zhruba znamená „vyprazdňující džbán jedním hltem“. 

Už od středověku tedy piráti  měli sklon k nemírnému pití! Podle některých se původně jmenoval Nikolaus Storzenbecher a narodil se ve Wismaru kolem roku 1360. Stórtebeker patřil k těm, kteří unikli z Gotlandu, a stal se velitelem Likedeelers na Helgolandu. Ostrov měl ideální   polohu   pro   útoky   na   dánské   a   hanzovní   lodě   kolem Hamburku a Stórtebeker nenapadal pouze dva hlavní nepřátele, ale pronásledoval   také   plavidla   Moskvanů,   Angličanů,   Skotů   a Holanďanů. 

Podle legendy se jeho vlajková loď jmenovala  Seetiger (Mořský tygr)   a   mezi   jeho   kapitány   patřili   Gódeke   Michels,   Hennig Wichmann a učenec Magistr Wigbold (jehož akademický titul byl skutečně „magistr"). Stórtebeker nakonec našel sobě rovného v létě roku 1401, kdy Hanza vyslala flotilu vedenou zkušeným námořním kapitánem Simonem z Utrechtu zničit pirátské základny. Vlajková loď Hanzy prý nesla nápadité jméno  Die Bunte Kuh (Pestrá kráva). 

Síly se střetly u ostrova a po třídenní bitvě byl   Seetiger  dopaden. 

Německá legenda obsahuje vyprávění o helgolandském rybáři, který byl ke službě u pirátů donucen a pomstil se poškozením kormidla pirátské vlajkové lodi. 

Stórtebeker a jednasedmdesát jeho mužů padli do zajetí a byli převezeni  k hamburskému soudu. Výsledek  procesu byl dohodnut předem, a třebaže Stórtebeker nabídl hanzovním úředníkům úplatek (slíbil jim zlatý řetěz kolem celého města), v říjnu 1401 byl odsouzen k smrti. Když přistoupil k popravčímu špalku, údajně uzavřel dohodu

– všichni jeho muži, kolem nichž dokáže projít bez useknuté hlavy, dostanou milost.  Legenda vypráví, že prošel kolem jedenácti,  než konečně upadl – protože mu kat podrazil nohy. Hlavy pirátů byly naraženy   na   kůly   kolem   Labe.   V   následujícím   roce   byl   dopaden Gódeke   Michels   s   osmdesáti   muži   a   potkal   je   stejně   pochmurný

osud.   Dnes   je   Klaus   Stórtebeker   německý   hrdina,   něco   mezi Robinem   Hoodem   a   sirem   Francisem   Drakem,   a   dokonce   byl zvěčněn v básni, která ho překřtila na „Helgolandské peklo“.4

Pirátští rytíři Středozemí

V posledním století své existence byla římská říše rozdělena na dvě   části   –   východní   a   západní.   Zatímco   západořímskou   říši rozvrátily   počátkem   5.   století   n.   1.   nájezdy   barbarů,   východní polovina těžké časy přečkala. Jako politická entita zvaná byzantská říše přežila dalších tisíc let. Byzantská říše vznikla v roce 330 n. 1., kdy   císař   Konstantin   povýšil   osadu   Byzantion   na   hlavní   město   a přejmenoval ji na Konstantinopol. Město se brzy stalo významným obchodním   centrem,   spojeným   se   zbytkem   Středozemí   rušnými námořními   cestami.   Na   nich   hlídkovaly   byzantské   lodě,   potíraly piráty a chránily říši před útokem z moře. Navzdory nástupu doby temna   v   západní   Evropě   a   šíření   islámu   v   severní   Africe   a   na Blízkém   východě   si   Byzantinci   dokázali   udržet   kontrolu   nad východní částí Středozemního moře, takže obchod nadále vzkvétal. 

Ke   konci   11.   století   se   situace   změnila.   Nejprve   přišla katastrofální vojenská porážka s Turky v bitvě u Mantzikertu (1071). 

Ta   znamenala   ztrátu   většiny   Malé   Asie.   Potom   dorazili   křižáci, pokládající řecké pravoslavné Byzantince za náboženské nepřátele na úrovni   muslimů,   s   nimiž   se   z   celé   Evropy   vypravili   bojovat. 

Nejvážnější hrozbu pro byzantskou námořní nadvládu představovali Normané, kteří obsadili Sicílii a jižní Itálii. Po bitvě u Mantzikertu bylo byzantské námořnictvo poněkud opomíjeno a císař  Alexios I. 

Komnenos (1081-1118) dokonce musel požádat o pomoc Benátčany, když chtěl čelit  normanským útokům na byzantské námořní trasy. 

Spoléhání se na pomoc zvenčí se ukázalo jako chyba, neboř jakmile císař   odmítl   prodloužit   obchodní   dohodu,   Benátčané   vyplenili byzantské ostrovní osady v Jaderském moři. 

To   byl   jeden   z   důvodů   oživení   námořních   sil   v   polovině   12. 

století   a   za   císaře   Manuela   I.   Komnena   (1143-80)   byzantské Joďstvo^novu získalo na hrozivosti. Díky tomu se stalo důležitým nástrojem   mocenské   politiky   ve   východním   Středozemí   i odstrašujícím   prostředkem   proti   pirátům.   Po   císařově   smrti   však flotila opět chátrala a utrpěla několik porážek s Normany ze Sicílie a

s křižáckými  státy ve Svaté  zemi.  V roce 1189 byl císař Izák II. 

nucen   podepsat   námořní   dohodu   s   Benátěany   a   Janovany.   Tato politika se znovu neosvědčila a v roce 1204 Italové a jejich křižáčtí spojenci   napadli   a   obsadili   Konstantinopol.   Zbytky   byzantského námořnictva   byly   zničeny,   a   třebaže   oslabená   říše   přežila,   o   její schopnosti ovládat lodní trasy to neplatilo. Od roku 1204 byly vody východního Středozemí zase bezpečným rejdištěm pirátů. 

Ti tentokrát pocházeli z řady drobných států, měst a feudálních panství v Řecku a na pobřeží Malé Asie, kde nová generace pánů v pirátství   neviděla   překážku   obchodování,   ale   spíše   užitečný   zdroj zisku. Dalším faktorem byla nedůvěra mezi Byzantinci a Italy. V

určitém období Byzantinci najímali italské mořeplavce do císařských služeb. Po zkáze byzantské flotily a úpadku obchodování na dlouhé vzdálenosti   tito   kočovní   námořníci   přišli   o   výnosné   zaměstnání. 

Proto   se   dali   na   pirátství.   Využívali   odlehlé   základny   daleko   od hlídkujících   benátských   lodí   i   posledních   bašt   byzantské   moci. 

Oblíbili   si   Krétu   a   menší   ostrovy   v   Egejském   moři   i   pevninské přístavy jako Anaia (dnes Kusadasi v jihozápadním Turecku) nebo Monemvasia v jižním Řecku. Poslední přístav – přezdívaný „Skála" 

–   byla   středověká   pevnost,   vystavěná   na   skalnatém   výběžku   a spojená   s   pevninou   jen   úzkou   cestou   po   hrázi.   Tuto   téměř nedobytnou základnu piráti drželi skoro celé 13. století, stejně jako většinu peloponéského pobřeží. 

„Skála"   se   nacházela   na   nejvýchodnějším   „prstu"   Peloponésu, avšak prostřední „prst", poloostrov Mam, byl s pirátstvím spojován už   od   příchodu   Římanů.   Protože   neměli   jiný   zdroj   příjmu   než rybářství, Manioté si odjakživa přivydělávali pirátstvím a po pádu byzantské moci v oblasti se mu začali věnovat v daleko větší míře. 

Dalším pirátským krajem byly dalmatské ostrovy středního Jadranu –

nyní   součást   malebného   chorvatského   pobřeží.   Oblast   byla známajako Maria, i když Byzantinci ji označovali názvem Pagania, který odkazoval na nekřestanské náboženství jejích obyvatel, kteří se

– matoucím způsobem – nazývali Neretvané. Zlatý věk pirátství zde nastal v 8. a 9. století n. 1., než ostrovy ovládli Byzantinci. Když byzantské okovy na konci 12. století pukly, tyto ostrovy podobně jako   Peloponés   pirátům   poskytly   bezpečné   útočiště   poblíž

benátských lodních tras. 

Zřejmě nejúspěšnějším středověkým pirátským vůdcem v oblasti byl Margaritone z Brmdisi (1149-97), italský rytíř, jemuž přezdívali

„Nový   Neptun".   Začal   jako   paganský   pirát   a   později   se   stal privatýrem   a   uzavřel   smlouvu   s   normanskými   vládci   Sicílie. 

Nakonec   byl   povýšen   na   sicilského   velkoadmirála.   V   roce   1185

převzal od Byzantinců vládu nad ostrovy a prohlásil se za hraběte Kefalonie a Zante. Vybudoval si na ostrovech privatýrskou základnu a přihlásil se na stranu Tankreda Sicilského. V sicilských službách se dostal až do Svaté země, avšak po smrti Tankredova otce v roce 1189

se vrátil do Jaderského moře. 

Nový   vládce   Sicílie   válčil   se   Svatou   říší   římskou   a   Tankred Margaritoneho   přivolal   na   pomoc   při   obraně   Neapole   před císařskými silami. Při pádu města v roce 1194 byl Margaritone zajat a dožil v německém vězení. Dalmatské ostrovy zůstaly dalších deset let útočištěm pirátů, až je v roce 1204 dobyla benátská flotila na cestě do Konstantinopole. V následujícím století italští a řečtí odpadlíci zakládali pirátské základny na Iónských ostrovech Korfu, Zakynthos, Ithaka a Kefalonia, kde se pirátství v určité míře provozovalo až do jejich formální anexe Benátkami na konci

14. století. 

Skutečný   rozmach   pirátství   ve   vodách   kolem   Řecka   přišel   ve druhé polovině

13.  století,   Císař Michael   III. dobyl  Konstantinopol   zpátky  od Italů,   ale   na   obnovení   námořnictva   už   neměl   síly.   Místo   toho   se uchýlil   k   najímání   žoldáckých   námořních   kapitánů   –   většinou pirátských   vůdců,   kteří   zamořili   Egejské   a   Jaderské   moře.   Pod byzantskou vlajkou kořistili na benátských a janovských lodích po celém   východním   Středozemí   a   dokonce   se   prý   objevili   přímo   u Benátek. Ironie této politiky spočívala ve skutečnosti, že tito řečtí piráti byli z větší části Italové – stejná skupina převážně benátských a janovských   mořeplavců,   kteří   se   kdysi   připojili   k   oficiálnímu byzantskému námořnictvu. Podle italského historika Torsella většina pirátů v Egejském moři ve

14. století pocházela z některého z těchto dvou italských přístavů. 

Jeho tvrzení podporuje dokument sepsaný v roce 1278, v němž

benátští kupci požadují kompenzaci za ztráty způsobené byzantskými privatýiy. Jména Michael Balbo, Manuel de Marino a Bartolomeo Foscolo   vesměs   vypovídají   spíše   o   italských   než   o   řeckých   nebo balkánských   kořenech.   Z   jiných,   jako   jsou   Bulgarino   d’Anaia, George de Malvasia a George Makrycheris, však vyplývá, že piráti se našli také mezi místními. Jeden z byzantských privatýrů – janovský pirát   Giovanm   de   lo   Cavo   –   v   roce   1278   přemohl   Janovany   na Rhodu, stal se pánem ostrova a vládl mu ve jménu císaře Michaela VIII.   Palailoga   (1223-82).   Pod   de   lo   Cavovou   vládou   Rhodos přitahoval piráty i obchodníky s otroky a navzdory tureckým útokům zůstal vzkvétajícím pirátským útočištěm až do roku 1306, kdy další pirátský odpadlík, Vignolo de Vignoli, povzbudil k dobytí ostrova maltézské rytíře. 

V   té   době   se   vlády   nad   oblastí   zmocnili   Turci,   Byzantinci   a Italové. Rostoucí námořní síla osmanské říše a regionální nadvláda Benátčanů   a   maltézských   rytířů   omezily   zločinnost   a   podpořily námořní   obchod.  Rhodos   se   stal   předposlední   pirátskou   pastou   v Egejském moři. Poslední byly Athény, které od roku 1311 krátce prosperovaly   pod   ochranou   vévody   Manfreda   Athénského.   Tento žoldácký  velitel  patřil  ke Katalánské společnosti  a pronajímal  své služby latinským i byzantským vládcům. „Katalánští piráti“ v oblasti řádili, dokud město v roce 1458 nepadlo do tureckých rukou, a poté se zbylí piALti přidali na stranu Turků. 

Na konci 14. století  se těžiště  pirátské činnosti ve Středozemí přesunulo na západ, z Egejského moře do Jaderského a na pobřeží severní Afriky. Ačkoli turečtí privatýři stále útočili na italské enklávy jako Kréta a morejské pobřeží Řecka, turecká převaha ve východním Středozemí znamenala, že činnost pirátů pozbývala významu vedle snažení   námořnictva   osmanské   říše   proniknout   do   centrální   části Středozemního moře. V době, kdy se kupci v severní Evropě vraceli na   dávno   opuštěné   námořní   trasy,   Středozemí   se   změnilo   v náboženské   bojiště,   kde   místo   obchodníků   a   pirátů   rozhodovaly flotily jednotlivých mocností. 

Pirátství kolem Britských ostrovů

Pirátské   výpady   se   neomezovaly   na   Baltské   moře.   K

charakteristickým   znakům   feudálního   uspořádání   patřila   poměrně

omezená   ústřední   moc   koruny.   Bylo   tedy   těžké   udržet   státní námořnictvo dostatečně silné na to, aby vyvrátilo pirátská doupata, a feudální  baroni  často  postrádali  prostředky,  aby se mohli  postavit mořským lupičům za vlastními humny. Pirátství tedy prosperovalo v mnoha oblastech, zejména v Lamanšském průlivu a Irském moři, kde piráti   mohli   obratně   využívat   národní   a   regionální   rivality znepřátelených států. Na Normanských ostrovech se piráti dokonce stali polofeudálními pány a těžili z dynastického boje mezi Anglií a Francií. 

Na   začátku   13.   století   pirátství   v   Lamanšském   průlivu představovalo problém natolik závažný, že jím dokázaly bezpečně proplout jen ty nejlépe střežené lodě. Jedním z nejznámějších pirátů tohoto období byl Eustace Mnich, známý také jako Černý  mnich, kterého si jako privatýra najal anglický král Jan i francouzský král Filip   II.   Ze   své   základny   na   Jersey   ovládal   vody   Lamanšského průlivu,   požadoval  od  lodí   peníze   za  ochranu   a  napadal  ty,  které odmítly   spolupracovat.   Jeho   skutky   oslavuje   francouzská   báseň   z roku   1284,   která   je   však   spíše   romantickou   fikcí,   zatímco   jistou představu o jeho činnosti nabízejí dobové záznamy. 

V letech 1205 až 1212 sloužil anglickému králi Janovi a velel útokům   na   francouzské   jjobřeží   od   Calais   po   Brest.   Pak   upadl   v nemilost,   když   jeho   muži   napadli   anglické   osady,   a   král   Jan zareagoval obsazením Normanských ostrovů a vyhnáním Eustaceho ze základny. Pirátský mnich se pak spojil s  králem Filipem a vedl odvetnou výpravu na Folkestone. Nakonec došel svého osudu v boji po smrti krále Jana. Podpořil povstání proti novému anglickému králi Jindřichovi III. a v roce 1217 jeho flotila přepravila vzbouřeneckou armádu přes průliv. Piráti zakotvili u Sandwiche na jihovýchodním pobřeží Anglie, kde je překvapilo a zničilo mnohem silnější anglické loďstvo. Eustace byl zajat a společně s ostatními piráty sřat.5

Dalším pirátem tohoto období byl Savary de Mauleon, který jako základnu využíval Angličany ovládaný přístav La Rochelle. Král Jan tohoto francouzského piráta dokonce jmenoval  guvernérem města, ačkoli se de Mauleon spojil rovněž s francouzským králem a pro udržení svého panství obratně spolupracoval s oběma stranami. Byl to však ojedinělý případ, protože v polovině 13. století se anglické i

francouzské vládě podařilo zvládnout pirátský problém vydáváním privatýrských zmocnění k zajímání lodí neboli „letters of marque". 

Stejná metoda „cukru a biče“ se ve vztahu k pirátství objevila znovu v   18.   století.   Pokud   piráti   vykonávali   rozkazy   svého   zvoleného panovníka,   těšili   se   ochraně   koruny.   Jestliže   ale   zaútočili   na   lod panovníkovy   země   nebo   mu   opomněli   odevzdat   podíl   ze   zisku, veškerá právní ochrana pominula a piráti se stah psanci, na jejichž hlavu byla vypsána odměna, a byl jim odepřen přístup do přístavů, kde potřebovali prodávat kořist. 

V keltských končinách Británie – na západě Skotska a v Irsku –

toto pirátství v menší míře přetrvalo dlouho do 16. století. Místní vládcové  byli  potomky   Vikingů,  kteří   si  kdysi  podmanili   západní pobřeží   Skotska,   a   vyvíjeli   podobnou   činnost   jako   Černý   mnich Eustace, tedy vybírali peníze za ochranu lodí a útočili na ty, které odmítly   uhradit   „feudální‘1  poplatky.   Skotská   koruna   se   s   tímto problémem   nedokázala   skoro   tři   století   vypořádat   kvůli   boji   s anglickými nájezdníky, rozporům mezi šlechtou a nedostatku financí. 

Nakonec   se   skotskému   králi   Jakubovi   VI.   podařilo   rozbít   jejich základny   na   začátku   17.   století   –   když   nejprve   porazil   slavného Ruanho   Macneila   z   Barry   a   poté   zajal   Neila   Macleaoda   z Bereasaidhu. 

V   Irsku   slabost   ústřední   vlády   zapříčinila,   že   na   piráty   paže zákona nedosáhla. Vikinské nájezdníky brzy nahradili angličtí, čímž započala   staletí   rebelií,   válek   a   nejistoty.   Pravděpodobně nejznámějším irským pirátem – a určitě tím nejneobvyklejším – byla Gráinne Ní Mháille (neboli Granuaile), známá mezi Angličany jako Grace   0’Malleyová   (cca   1530-1603).6  Podle   irských   legend   jí náleží titul „mořská královna Connemary". Její otec, náčelník klanu Ní   Mháille   (0’Malley),   ovládal   většinu   pobřeží   dnešního   hrabství Mayo a vybíral od rybářů daně za lov ve svých pobřežních vodách. 

Její   jméno   –   odvozené   z   irského   výrazu   pro   holohlavého   nebo nakrátko ostříhaného člověka – prý vzniklo, když ji otec odmítl vzít na obchodní cestu do Španělska. Údajně si ostříhala vlasy, a až do vyplutí se skrývala mezi posádkou. 

V   roce   1546   se   provdala   za   Donala   OTlahertyho,   dědice klanového titulu OFlahertyů a občasného piráta, a porodila mu tři

děti.   Muž   většinu   času   zasvětil   vedení   obchodní   války   s   městem Galway a potlačováním vzpour proti své moci a ona se podle všeho ujala pirátské živnosti. V roce 1564 manžel zahynul v boji s rivalem usilujícím   o   vedení   klanu   a   Granuaile   se   stáhla   do   otcova opevněného   sídla   na   ostrově   Clare   u   západního   pobřeží   hrabství Mayo.   Ačkoli   se   po   dvou   letech   znovu   vdala,   pirátskou   kariéru nepřerušila.   Nakonec   se   úřady   rozhodly   proti   nebezpečné   ženě zakročit   a   v   roce   1577   pevnost   obklíčila   armáda.   Granuaile   byla zajata a uvězněna, ale z neznámého důvodu ji brzy propustili. 

Když ji podruhé uvěznil sir Richard Bmgham, anglický guvernér provincie Connaught, její děti zůstaly ve vězení jako pojistka jejího dobrého   chování.   Okamžitě   odplula   do   Londýna,   kde   si   vymohla audienci  u královny Alžběty I. Výsledkem  bylo propuštění  dětí a postarší   „pirátská   královna‘1  se   občasným   námořním   loupežím věnovala až do smrti. I když většinu příběhu zahalují irské legendy, návštěva   u   dvora   vyvolala   dostatečný   zájem   o   její   život,   aby   jej zaznamenali   anglicky   hovořící   současníci.   Dochovaly   se   také záznamy jejího anglického žalářníka, který sepsal pirátské „zločiny", především   obtěžování   plavidel   na   místních   pobřežních   trasách. 

Třebaže jich spáchala poměrně málo, to, že byla žena, jí zaručilo věhlas ještě dlouho poté, co útoky jiných irských pirátů a kmenových vůdců   menšího   významu   upadly   v   zapomnění.   V   porovnání   s anglickými mořskými nájezdníky téže éry se však jednalo o pouhou místní divošku. 

 Kapitola 3

 MOŘŠTÍ VLCI RENESANCE

Mořští vlci: privatýři, nebo piráti? 

Na tvrzení, že privatýr jedné země je pro druhou zemi pirátem, je skutečně něco pravdy. Slavná éra alžbětinských  „mořských vlků“, španělských. galeon s poklady a troufalých výpadů proti španělským osadám v Novém světě byla dobou, kdy se národní a osobní zájmy často překrývaly a člověk mohl získat jmění, zatímco navenek sloužil státu. Pokud spolu katolické Španělsko a protestantská Anglie právě otevřeně   nebojovaly,   zuřila   mezi   nimi   j   akási   „studená   válka“. 

Během tohoto nevyhlášeného konfliktu museli panovníci, diplomaté a   námořní   kapitáni   obezřetně   využívat   situace,   aniž   překročili

politické hranice. 

V   roce   1585,   po   třech   desetiletích   diplomatických   tanečků, 

„studená   válka“   přešla   ve   skutečnou,   vyvolanou   zejména   činy námořních kapitánů jako Francis Drake, jejichž útoky na španělské panství   prakticky   znamenaly   její   vyhlášení.   Jakmile   se   nemusela ohlížet na diplomatická omezení, královna Alžběta I. dopřála svým mořským   vlkům   volnost,   takže   následující   dvě   dekády   děsili španělské   pobřežní   osady   v   Evropě   i   v   Novém   světě,   napadali španělská plavidla na otevřeném moři a hatili španělské pokusy o vylodění v Anglii. 

Angličané   však nebyli   jediným  národem,   který  útočil   na nově založenou španělskou zámořskou říši. Rozhodně nebyli první, kdo si uvědomil,   jaký   potenciál   představují   špatně   chráněné   španělské osady v Novém světě a zásoby hotových peněz – stříbrných ingotů, zlatých prutů a mincí z obou kovů –, které se hromadily v přístavech ve Střední Americe před odesláním do Španělska. Francouzi proti španělským   lodím   s   poklady   vytáhli   už   ve   dvacátých   letech   16. 

století,   tedy   asi   čtyřicet   let   před   úvodními   anglickými   útoky   na španělské pobřeží. Když později Jakub I. Anglický (a VI. Skotský) uzavřel   se   Španělskem   mír,   na   španělské   konvoje   v   amerických vodách se téměř vzápětí vrhli Holanďané. 

V té době Španělé považovali všechny, kteří kořistili na jejich vlastnictví   v   Novém   světě,   za   „vetřelce‘1.   Rčení   „za   touto   linií nebude mír" odkazuje na rozdělení Nového světa na španělskou a portugalskou sféru. Smlouva z Tordesillas   (1494)   stanovila hranici španělského území poledníkem vyznačujícím 36° 47’západní délky, který   protínal   Brazílii.   Všechno   na   západ   od   této   linie   patřilo Španělsku,   dokonce   i   země   dosud   neobjevené.   Ostatní   evropské námořní velmoci měly samozřejmě pocit, že se na ně nedostalo, což vedlo k několika stoletím konfliktů. 

Pro Španěly byla situace velmi jednoduchá. S výjimkou Brazílie považovali   Ameriku   za   své   území,   a   proto   bez   ohledu   na diplomatickou   situaci   v   Evropě   odmítali   jakékoli   cizí   pokusy zakládat kolonie „za linií". Za piráty prohlašovali i „vetřelce", jejichž cílem byl obchod a nikoli boj, například sira Johna Hawkinse v roce 1568.   Tento   nesmlouvavý   přístup   vedl   ke   znepřátelení   dalších

evropských mocností a zhoršení situace muselo nevyhnutelně skončit otevřenou válkou. Například královna Alžběta Hawkinsovi poskytla

„zmocnění   k   odplatě",   na   jehož   základě   měl   povoleno   útočit   na španělské lodě a majetek, aby si vynahradil ztráty, které mu Španělé způsobili. Podle anglického (a také francouzského a holandského) práva byla „odplata" zcela legálním činem, což útočníkům v podstatě zajištovalo privatýrské postavení. 

Jakc/privatýřj   byli   označováni   jednotlivci   nebo   celé   posádky, kteří   měli   od   své   vlády   povolení   neboli   „letter   of   marque", umožňující napadat plavidla jiného bojovného státu. Pnvatýrství se řídilo   mezinárodně   uznávanými   pravidly,   jež   přinejmenším teoreticky   zaručovala,   že   pokud   bude   privatýr   zajat   protivníkem, nebude   s  ním   nakládáno   jako   s  pirátem,   ale   jako   s   nepřátelským vojákem. Za tuto právní ochranu stát, který zmocnění vydal, obvykle dostával procento ze zisku. Jestliže pnvatýři dodržovali pravidla a útočili   pouze   na   lodě   zemí,   jež   byly   uvedeny   v   jejich   zmocnění, nemohli být pověšeni jako piráti, odsouzeni k doživotním galejím ani na místě zabiti. 

Španělé se však odmítali zabývat detaily mezinárodních ujednání, zejména když privatýři působili „za linií". Zatímco pro Angličany byl   sir   Francis   Drake   národním   hrdinou,   Španělé   ho   označili   za ďábla a piráta. Smlouva z Tordesillas Španělům poskytovala právo takový postoj zaujmout  a houževnatou  obranu svého vlastnictví  v Novém světě správně považovali za nezbytnou podmínku prosperity a bezpečnosti
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spanelske nse. Dokud morsti vlci kořistili na spanelskem pobřeží, opanele jim odepírali jakoukoli právní ochranu a zacházeli s nimi jako s piráty, které je třeba bezohledně pronásledovat a bez slitování popravit.1

Španělská Amerika

Pokud privatýr do Nového světa vyplul z některého přístavu  na západě Anglie, zamířil nejprve na jih, ne na sever, a to ke Kanárským nebo dokonce až Kapyerdským ostrovům, aby nabral pitnou vodu. 

Potom   loď   zachytila   severovýchodní   vítr,   který   jí   dovolil   zdolat Atlantik během několika týdnů, nikoli měsíců. K přistání došlo někde

na Malých Antilách, onom nádherném řetězu ostrovů, který uzavírá Karibské   moře.   Privatýr   doplnijvodu   a   zásoby,   a   jestliže   to   bylo nutné,  posádka  převrátila  loď   a očistila  trup  od  vodních  rostlin  a zachycených mořských živočichů, aby plula co nejrychleji. Na těchto ostrovech se Španělé neusadili, a proto tam Angličané byli v bezpečí. 

Bezpečnostní opatření však byla nezbytná, neboř od této chvíle se loď pohybovala v nepřátelských vodách španělské Ameriky. 

Tento termín teoreticky označoval severní pobřeží jihoamerické pevniny – oblast, které španělští osadníci říkali  Tierra Firmě neboli

„suchá  ymě“.   Španělská   Amerika   však   zanedlouho   obsáhla   také pobřežní vody a v polovině 16. století se stala synonymem pro celou karibskou   oblast.   Koneckonců,   Španělé   tuto   oblast   poyažovali   za svou, a proto pojmenovat pobřeží a vody Karibiku „Španělské moře” 

nebylo přehnané. Aby nedocházelo ke zmatkům, pro Karibské moře se   brzy   vžilo   označení   Mar   del   Nořte   (Severní   moře).   Za   pásem Malých   Antil   tedy   privatýra   čekaly   stovky   mil   otevřeného   moře, ohraničeného   na   jihu   územím   Tierty   Firmě,   na   západě   čerstvě podmaněným Mexikem – tehdy nazývaným Nové Španělsko – a na severu   poloostrovem   LaJElorida   a   severoamerickou   pevninou.   V

těchto končinách se privatýr okamžitě stal „vetřelcem". 

Karibská pánev byla  rozčleněna řadou  ostrovů, z nichž největší byla Kuba, oddělující Mexický záliv od Mar del Nořte. Východně od Kuby   se   nacházel   velký   ostrov   Fíispaniola,   na   kterém   Španělé založili první kolonii. Ještě východněji leželo Portoriko a za ním Las Virgmes (Panenské ostrovy), za nimiž se řetěz ostrovů začal stáčet na jih k Tieře Firmě a uzavíral pánev z východu. Severně od Kuby byly Lucayos,   seskupení   ostrovů,   útesů   a   pustých   písečných   ostrůvků, známé dnes jako Bahamy. Na okrajích pánve se nacházelo mnoho malých ostrovů, kde „vetřelec” našel úkryt a odkud mohl vyrazit k útoku. 



V   teplém   moři   a   na   tropických   ostrovech   Španělé   zakládali osady,   od   robustních   a   dobře   chráněných   měst   jako   Havana   a Cartagena po menší přístavy, spíše jen přímořské vesnice, na pobřeží Kuby,   Mexika   a   Hispanioly.   Větší   osady   mnohdy   sloužily   jako místní   správní   střediska   a   v   16.   století   byla   kolem   některých zbudována opevnění. Přístavy jako Havana, Cartagena, Santiago de Cuba, Věra Cruz, Nombre de Dios a San Juan se pyšnily solidními kamennými baštami a posádkou pravidelného španělského vojska i místní domobrany. Po hugenotských výpadech v polovině 16. století španělská koruna investovala značné částky do budování pevností, rozmístění   pobřežních   baterií   a   výcviku   vojáků.   Rada   menších přístavů   však   útokům   čelit   nedokázala   a   dobře   vyzbrojené připlouvající lodě je mohly dočasně ovládnout, pokud si to kapitán

přál. 

Vratké zámořské impérium spravovala Rada pro Indie, založená v roce 1524 a sídlící při královském dvoře. Také zodpovídala za Casa de   Contratación   (Kontraktační   dům)   v   SeviUeJcterý   řídil   lodní spojení s Novým světem a přepravu drahých kovů. V roce 1535 Rada pro Indie ustavila místokrálovství Nové Španělsko s hlavním městem Ciudad de Mexico. Místokrál teoreticky jako královský úředník vládl jménem   koruny,   ale   měl   také   obrovské   příležitosti   pro   osobní obohacení. V roce 1544 vzniklo druhé místokrálovství v Peru. 

Nakonec   byly   vytvořeny   menší   místní   audencias,   spravované některým   ze   dvou   místokrálů.  Audencias  byly   španělské   správní oblasti v Novém světě, v jejichž čele stál guvernér .Audencia v Santo Domingu (Hispaniola) měla  za úkol řídit větší karibské ostrovy a byla   zcela   pod   kontrolou   Nového   Španělska,   podobně   jako   no MC

 audencias  Mexiko (založená v roce 1527), Guatemala (1543) a Nová Galicie (Guatalajara – 1543). Místokrálovství Peru zodpovídalo za audencias Panama (1538), Santa Fé de Bogotá (Nová Granada, dnes Kolumbie – 1548) a Lima (Peru – 1543). Na papíře to celé vypadalo působivě,   ale   systém   sváděl   ke   zneužívání,   korupci   a   nedbalosti. 

Někteří španělští správcové prosluli horlivostí, ale jiní pro ochranu svých   území   dělali   velmi   málo,   čímž   jen   přitahovali   pozornost zahraničních „vetřelců“. 

Flotily pokladů

Španělé  při dobývání  Nového světa především hledali  zlato,  a třebaže   největší   díl   připadl   konkvistadorům   a   místním   správcům, španělská   koruna   měla   právo   na   svou   quinto  neboli   pětinu.   Do dvacátých let 16. století přepravovala  bohatství domů do Španělska jednotlivá plavidla, ale když v roce 1526 několik lodí s pokladem ukořistili  francouzští  piráti,  bylo rozhodnuto  učinit  z nich  součást floty,   tedy   flotily.   Každoročně   pak   z   Nového   světa   vyplouvá!   do Španělska   konvoj   s   obrovským   bohatstvím,   který   pro   „vetřelce“

představoval svůdnou příležitost k loupení. 

Skoro  dvě století  se konvoj  držel   zaběhaného  postupu.  Flotily pokladů   byly   dvě.   První,   novošpanělská,   se   v   dubnu   vydala   ze Sevilly a po zastávce na Kanárských ostrovech přistála v jižní části Malých Antil. Flotila do Tierry Firmě v září plula stejnou cestou, ale

ve španělské Americe se od ní odchýlila. Novošpanělská flotila po vyzvednutí královského podílu stříbra z mexických dolů přezimovala ve Věra Cruzu a pak na začátku léta pokračovala do Havany. Flotila do Tierry Firmě přezimovala v Cartageně, kde naložila kolumbijské smaragdy a venezuelské zlato. Na jaře plula k Nombre de Dios a tam vyzvedla   královský   podíl   z   obrovské   peruánské   produkce   stříbra, který   ke  karibskému   přístavu   svezly  muly   z  pobřeží   od  Limy   po Panamu. Po Drakeově  útoku na město v roce 1572 byla konečná stanice pokladu přesunuta do Porto Bella, jež bylo považováno za bezpečnější. Odtamtud flotila zamířila do Havany, kde se připojila k novošpanělské. 

Domů se  flotas většinou vracely odděleně. Z Havany bylo třeba vyplout nejpozději v červenci, aby novošpanělská flotila dorazila do Sevilly v září a flotila z Tierry Firmě v říjnu. Za války se však oba konvoje kvůli ochraně často spojovaly, třebaže to znamenalo vyplout asi o měsíc později – toto rozhodnutí v sobě neslo značné riziko, neboř od června do listopadu přicházelo období hurikánů.  Flotas  v letech 1544, 1622 a 1715 padly za obět hurikánům, přičemž následky toho posledního velice ovlivnily činnost pirátů v amerických vodách, neboř vraky se staly magnetem pro lovce pokladů, z nichž mnozí se stali   piráty.   Bezpečný   příjezd   flotily   pokladů   býval   v   Seville oslavován, a když flotila přičiněním člověka nebo živlů několikrát nedorazila, španělské hospodářství trpělo.2

Španělské   flotily   pokladů   přirozeně   lákaly   „vetřelce“,   zejména velké pirátské nebo privatýrské výpravy, například pod velením sira Francise Drakea v sedmdesátých a osmdesátých letech 16. století. 

Dokonce   i   pro   Drakea   byly   dobře   strážené   flotily   pokladů   příliš obtížným soustem, stejně jako pro jeho bukanýrské nástupce, třeba sira Henryho Morgana. Jen jednou byla zajata celá.  f  lota,   a  to v roce 1628,   kdy   ji   holandská   flotila   zahnala   k   pobřeží   Kuby.   Drake   a Morgan   však   objevili   slabé   místo   španělského   systému.   Ačkoli začalo opevňování přístavů Nombre de Dios, Věra Cruz, Panama a Porto   Bello,   když   do   Karibiku   dorazil   Drake,   práce   ještě   nebyly dokončeny.   Ještě   horší   pro   Španěly   bylo,   že   nedokázali   patřičně ochránit stříbro přepravované po Panamská šíji, takže promyšlený útok mohl karavany mul zastavit drive, nez dospěji k pobřeží. 

Pořád   tu   byla   šance   na   překvapení   osamocené   lodi,   protože zásilky   ze   španělského   panství   na   Fdipínách   do   Mexika   stále převážela jednotlivá plavidla, zvaná mamlské galeony. V 16. a 17. 

století   se   Španělé   všemožně   snažili   bránit   své   pobřežní   kolonie, především proud bohatství z Nového světa do Starého. Muži jako sir Francis Drake považovali španělskou Ameriku za své loviště a flotily pokladů za prchavou kořist. 

Francouzští korzáři

První vážný útok na španělské zámořské impérium přišel jen dva roky   poté,   co   konkvistador   Hernán   Cortés   obsadil   hlavní   město Aztéků Tenochtitlán.  Cortés a jeho lidé vyčlenili část zabaveného aztéckého zlata pro císaře Karla V a odeslali ji domů do Španělska. 

V květnu 1523 dopluly tři karavely ke Cápe Sagres v jihozápadním koutě portugalského pobřeží. Jejich cesta z Havany proběhla klidně a posádky se těšily na přistání v Seville, kam jim zbývaly necelé tři dny snadné plavby. Během pár hodin se k nim měl připojit doprovod, dvě těžce vyzbrojené karaky (větší a robustnější lodě se třemi stěžni, z nichž tři nesly obdélníkové plachty}, které na ně čekaly u Cabo de Santa   Maria   (mysu   sv.   Vincenta}.   Vtom   hlídky   zpozorovaly   na severu pět podivných plachet, a tak španělský velitel změnil kurz na jihovýchod, směrem k doprovodu. 

Španělé   měli   smůlu.   Po   několika   hodinách   pronásledovatelé   v pěti lodích dostihli dvě španělské a hrozilo, že vtrhnou na palubu. 

Španělé se museli vzdát. Ukázalo se, že tři nepřátelská plavidla patří k   flotile   francouzských   privatýrů   pod   velením   „korzára“   Jeana Fleuryho (či Florina} z Honfleuru. Pro Francouze byl „korzár“ totéž co   „privatýr“;   označení   vzniklo   z   francouzského   slova   la   course, které   v   mořeplaveckém   kontextu   znamenalo   plavbu.  Francie  a Španělsko byly ve válce s přestávkami od roku 1495 a v roce 1523 se francouzská armáda bránila v severní Itálii, ale její tažení vyvrcholilo velkou francouzskou porážkou u Pavie (1525}. Francouzská vláda vydala privatýrskou licenci loďaři Jeanu Angovi z Dieppe, jenž pak vyslal Fleuryho na moře hledat španělskou kořist. U Cápe Sarges objevil Fleury zlatý důl. 

Ke   kořisti   údajně   patřily   truhly   plné   aztéckých   sošek   a náboženských předmětů  odlitých ze zlata, nádherné šperky včetně



smaragdu velkého jako pěst, kotouče a ingoty zlata a stříbra, pláště a čelenky ozdobené klenoty… dokonce

Španělské oběživo

V 16. století bylo základní jednotkou španělské měny  maravedí –

obdoba anglické pence. Po celé Evropě byla standardní jednotkou mezinárodní   měny   zlatá   mince   o   hmotnosti   8   uncí   (227   gramů), zvaná  dukát,  jejíž stabilitu svým přijetím zajistily německé a italské banky. Španělská koruna zavedla vlastní zlatý ekvivalent –  marku –, ale ta byla v roce 1537 nahrazena  escudem,  které mělo hodnotu 374

maravedí.   V  roce   1566   navíc   Španělé   razili   minci   v   hodnotě   půl escudo a také minci odpovídající dvěma escudo, nazývanou  doblon –

známější ovšem jako  dublon.  V Anglii 16. a 17. století  libra (mince) odpovídala libře (hmotnostní) stříbra, a proto se stala ekvivalentem escuda. 

Španělé platili stříbrnou mincí zvanou  reál,  která obsahovala unci stříbra. Před poklesem stříbrných cen, způsobeným velkým přísunem tohoto kovu z Peru, jedenáct stříbrných reálů odpovídalo jednomu zlatému escudo. Od šedesátých let 16. století se však kurz změnil na šestnáct   reálů   za   escudo.   Mince   byly   raženy   ve   jmenovitých hodnotách poloviny, jednoho, dvou, čtyř a osmi reálů, ale nejběžnější byla osmirealová mince – nazývaná také stříbrný  dolar nebo  peso.  V

angličtině se pro ni vžil název  piece-of-eight.  Jeden zlatý dublon měl tedy hodnotu čtyř španělských stříbrných dolarů. 

Z porovnání maloobchodních cen vyplývá, že španělský dolar z roku   1585  odpovídá   180   dolarům   nebo   90   librám   v   roce   2007  a ekvivalentem stejné mince z roku 1675 by bylo dnešních 120 dolarů nebo 60 liber. To znamená, že když Francis Drake v roce 1578 zajal španělskou   galeonu   pokladů   Nuestra   Seňora   del   la   Concepción, hodnota   kořisti   v   přepočtu   na   dnešní   peníze   činila   přibližně   72

milionů   dolarů   (37   milionů   liber)   –   a   znamenalo   to   jeden   z nejvýdělečnějších pirátských útoků v dějinách. 

i živý jaguár. Celková hodnota byla posléze vyčíslena na 800 000

dukátů.   Další   verze   událostí   vypráví   o   námořní   bitvě   mezi francouzskými   korzáry   a   španělskými   doprovodnými   loďmi, čekajícími u Cabo de Santa Maria, a podle třetí došlo ke střetnutí u Azor. Zpráva, kterou Jean Ango poslal králi Františkovi I., se však o žádném   boji   nezmiňuje   a   místo   setkání   nepochybně   klade   k jihozápadnímu cípu Portugalska. Když se Fleury vrátil do Dieppe, zpráva o francouzském úspěchu vyvolala senzaci. Zbytek Evropy si poprvé uvědomil úplný rozsah španělské kořisti a zisků v Novém světě a bohatství, které španělské lodě přepravovaly z Nového světa do Starého.3

Po   činu   Jeana   Fleuryho   na   moře   vyrazila   vlna   francouzských korzárů,   kteří   hlídkovali   u   španělského   a   portugalského   pobřeží, vyplouvali   k   Azorám   a   dokonce   se   odvažovali   „za   linn“   do   vod španělské   Ameriky.   V   roce   1525   Španělé   ohlásili,   že   francouzští

„piráti” působí „za linií“, a v roce 1527 byly španělské a portugalské lodě napadeny u pobřeží Brazílie. Jean Fleury však nežil dost dlouho, aby se mohl těšit z plodů svého objevu. Po několika velice úspěšných taženích proti španělským lodím v západním Středozemí se nakonec v   roce   1527   dostal   do   úzkých,   když   se   vracel   do   Francie.   Po šestihodinovém   boji   se   vzdal   a   po  vylodění   v  jednom   baskickém přístavu byl předán španělským úřadům. Na mučidlech se přiznal k přepadení více než 150 španělských lodí, což možná bylo přehnané, ale   jen   to   upozornilo   na   rozsah   privatýrského   problému,   jemuž Španělsko   v   té   době   čelilo.   Jean   Fleury   byl   řádně   odsouzen   a popraven jako pirát. 

M třicátých letech 16. století se francouzská hrozba ještě zhoršila. 

V roce 1533 byla u Azor přepadena další španělská loď s pokladem a v letech 1535 až 1547 se francouzští korzáři ve španělské Americe zmocnili   přinejmenším   třiadvaceti   plavidel   ve   službách   Casa   de Contratación,   přičemž   další   ztráty   byly   zaznamenány   v   domácích vodách. Jen v roce 1537 korzáři ukořistili devět lodí, čímž snížili příjem španělského krále z Nového světa o polovinu – na něco přes milion pesos. Italský učenec Girolamo Benzom v díle   Historia del

 Mondo   Nuovo  (1565)   napsal,   že   v   důsledku   těchto   ztrát   „mezi kapitány, kormidelníky a úředníky, kteří obchodovali v Indiích, jen několik   nebylo   jednou   či   dvakrát   zajato   Francouzi".   V   několika fázích od roku 1526 tyto útoky přímo vedly k vytvoření systému flot, který   předpokládal   sdružování   lodí   s   poklady   do   konvojů. 

Zdokonalení tohoto systému si však vyžádalo čas, a tak těžké ztráty Španělů   pokračovaly   až   do   roku   1559,   kdy   smlouva   z   Cateau-Cambrésis válku ukončila. 

Španělské lodě s poklady nebyly jedinými obětmi. V roce 1536

skupina francouzských „vetřelců“ napadla Havanu a o rok později následovaly   útoky   na   menší   španělské   osady   v   Hondurasu   a   na Panamská šíji. Po pěti letech byla Havana vypleněna ještě jednou a později se výpady rozšířily na Tierru Firmě – jihoamerické pobřeží konkrétně  na Cubaguu a perlovou farmu  na ostrově Margarita.  V

roce 1544 korzáři přepadli San Juan na Portoriku a v roce 1544 jiná skupina korzárů vytáhla proti Santa Martě na venezuelském pobřeží a   dokonce   se   jim   podařilo   dobýt   Cartagenu,   jednu   z nejvýznamnějších   osad   španělské   Ameriky.   Několik   let   míru   pro Španěly znamenalo jistý oddech, ale od roku 1551 válka pokračovala a korzáři $e vrátili s veškerou zuřivostí. 

Nejúspěšnější z těchto francouzských privatýrů byl Francois le Clerc, korzár přezdívanýProtéza"  (Jambe de Bois).   Po zastávce na Závětrných   ostrovech   jeho   deset   lodí   pokračovalo   na   západ   a vyplenilo   několik   menších   pobřežních   osad   na   Portoriku   a Hispaniole.   Na  začátku   roku  1554   zaútočil   na   Santiago   de   Cuba, dobyl město a na celý měsíc je obsadil. Ačkoli se le Clerc s kořistí vrátil   domů  –  cestou  zničil   Las  Palmas   na  Kanárských  ostrovech jeden z jeho kapitánů, Jacques de Sores, zůstal v Karibiku, kde velel menší   flotile   tří   privatýrských   plavidel.   Po   nájezdu   na   pobřeží Venezuely se de Sores vydal na sever a v červenci 1555 dorazil do Havany. Její obrana ještě nebyla dokončena, a tak kubánský guvernér po dvoudenním obléhání musel město vydat korzárům. Nezdařený pokus   o   překvapivý   protiútok   de   Sorese   dohnal   k   povraždění španělských zajatců, a když Havanu důkladně vyplenil, ještě ji do základů vypálil.4

Právě de Sores do nájezdů vnesl prvek sektářství. Protestantské

reformaci sice trvalo skoro dvě desetiletí, než se projevila ve Francii, ovšem   pak   se   dostavila   v   silnější   a   útočnější   podobě   než protestantismus,  který  se šířil Německem. Druhou vlnu reformace ztělesňovalo   učení   Jana   Kalvína   (1509-64),   reformátora francouzského  původu,   jenž   v   pblasti   víry   odmítal   jakékoli kompromisy.   Důsledkem   bylo   zrození   nového   p   íéme   kalvinistů, kteří   ve   Španělech   viděli   úhlavní   náboženské   nepřátele,   a   proto privatýrská   tažení   proti   španělskéAunerice   nevyhnutelně   získala náboženský podtext. De Sores jako kalvinista neopomněl havanské kostely před vypálením odsvětit. Při ničení Havany si počínal natolik metodicky, že když do města následující zimu připlula další parta korzárů, žádná kořist na ně nezbyla. 

Ačkoli   byl   v   roce   1559   uzavřen   mír,   jeden   článek   smlouvy stanovil: „Západně od základního poledníku… nebude násilí, kterého se jedna strana dopustí na straně druhé, pokládáno za porušení této dohody." Nepředpokládal se tedy mír „za touto linií". Ve Francii po ukončení   bojů   se   Španělskem   následovala   série   bratrovražedných sektářských   konfliktů,   známá   jako   francouzské   náboženské   války (1592-98).   Zrušení   privatýrských   oprávnění   oficiálně   ukončilo státem schvalované útoky na Španělsko. Stále ostřejší náboženské boje navíc způsobily, že někdejší privatýři jako le Clerc a de Sores se zapojili do domácích třenic a pustili Španěly z hlavy. Na druhé straně však   francouzské   protestanty   (hugenoty)   postihla   četná   příkoří, museli opustit domovy a mnozí se rozhodli zakládat vlastní osady v Novém světě. 

V roce 1564 francouzští hugenoti založili osadu na březích řeky St.   Johns   nedaleko   dnešního   Jacksonvillu   na   Floridě.   Tato   osada, pojmenovaná La Carohne (nebo Fort Carohne), vznikla poblíž místa, kde o dva roky dříve francouzský privatýr a později objevitel Jean Ribault vztyčil kamenný obelisk a vše kolem prohlásil za majetek Karla   IX.  Francouzského.   Španělé   byli  jiného  názoru.   Měli  velké obavy, že by soupeřící evropská mocnost mohla na dosah od jejich karibských osad založit obec, která by se stala útočištěm pro piráty a

„vetřelce". Španělské síly pod velením Pedra Menendeze de Avilése vyrazily z Plavaný na sever připomenout hugenotům, že Florida patří Španělsku. 

Španělská   výprava   vybudovala   předsunutou   základnu   v   St. 

Augustinu,   přibližně   30   mil   (48   kilometrů)   jižně   od   La   Carohne. 

Ribault s většinou svých mužů vyplul na moře, aby se pokusil zničit kotvící španělské lodě. Naneštěstí pro Francouze jejich flotilu zasáhl hurikán,   který   ji   zahnal   k   floridskému   pobřeží.   Pedro   Menendez mezitím pochodoval na sever a 20. září 1565 zaútočil na opevnění La Caroline. Obranné síly odpovídající jedné rotě byly ve velké početní nevýhodě, takže podlehly a byly zmasakrovány. Španělé popravili všechny   zajaté   muže,   obrátili   se   k   jihu   a   obklíčili   námořníky   z Ribaultovy   ztroskotané   flotily.   Když   tři   sta   padesát   Francouzů dostalo možnost přestoupit ke katolicismu, bez váhání odmítli. Pedro Menendez nařídil všechny zajatce pobít. Španělé se jistě radovali, jak nekompromisně se s hrozbou pro své zámořské impérium vypořádali. 

Těsně   za   obzorem   však   číhalo   ještě   vážnější   nebezpečí   –   další skupina   „vetřelců",   která   posléze   ohrozila   samotné   přežití španělských kolonií v Novém světě. 

Fíawkins a příchod Angličanů

Když se zvěsti o španělském bohatství z Nového světa rozšířily po Evropě, jen málo evropských mocností mohlo využít příležitostí, které   představovalo   chabě   bráněné   španělské   zámořské   impérium. 

Jindřich VIII. Anglický stál na straně Španělů a teprve v roce 1527

změnil  názor a uzavřel spojenectví se svým starým francouzským rivalem   Františkem   I.   Angličtí   námořní   kapitáni   obdrželi   několik privatýrských   oprávnění   a   ještě   téhož   roku   Španělé   zaznamenali přítomnost   prvního   anglického   „vetřelce”   za   linií.   Nejmenovaný anglický kapitán vysadil asi 40 mužů a dělový člun u Santo Dominga na   jihozápadě   Hispamoly.   Tito   „vetřelci"   se   neúspěšně   pokusili přimět   obyvatele   přístavu,   aby   s   nimi   obchodovali   –   třeba   pod namířenou  zbraní, bude-li třeba. Odmítnutí  Angličané uloupili,  co jim   přišlo  pod ruku,  a pak  se  stáhli  na  loď. Možná  se jednalo   o ojedinělý incident, avšak ukázalo se, že španělští osadníci mají větší strach ze svých správců než z „vetřelců". 

Ačkoli se podobné události v příštích čtyřiceti letech několikrát opakovaly,   politický   status   quo   v   Evropě   byl   proti   anglickému vměšování do záležitostí španělské Ameriky. Francie přece jenom zůstávala velkým soupeřem Anglie Jindřicha VIII., a tak spojenectví



s   největším   francouzským   rivalem   Španělskem   politicky   dávalo smysl. Obchodní výpravy do španělské Ameriky byly zakázané, a třebaže Francouzi

Dobytí   Havany   francouzskými   hugenotskými   korzáry   pod velením Jacquese de Sorese v roce 1555. 

využívali   všech   příležitostí   k   drancování,   Angličané   se   museli omezit   na   privatýrské   akce   blíže   k   domovu.   Toto   přátelské uspořádání   přežilo   i   Jindřichův   rozchod   s   katolickou   církví   v polovině třicátých let 16. století. Po nástupu jeho dcery Alžběty I. na trůn v roce 1558 ovšem vztahy mezi Anglií a Španělskem značně ochladly.   Jako   aktivní   protestantka   Alžběta   ve   Španělsku   viděla náboženského   a  politického  soupeře.  Otevřená   válka   sice  přišla   o více než čtvrtstoletí později, ale „studená válka“ mezi oběma zeměmi poskytovala   anglickým   námořním   kapitánům   dostatek   možností navázat tam, kde skončili Francouzi. 

John   řdawkins   (1532-92)   byl   prvním   z   těchto   alžbětinských

„vetřelců“. Muž odpovědný za přípravu alžbětinského námořnictva na   střet   se   španělskou   Armádou   do   španělské   Ameriky   připlul kupodivu s bohulibými úmysly. Jeho první cesta v roce 1562 byla spíše   otrokářskou   obchodní   výpravou   než   pokusem   prolomit španělský monopol v Novém světě. Na guinejském pobřeží západní Afriky   naložil   otroky,   přeplulAtlantik   a   na   jaře   1563   dorazil   k Závětrným ostrovům někde u Antiguy. Jeho tři lodě –  Salomon (120

tun),  Swallow  (100   tun)   a   portugalská   otrokářská   loď,   zajatá   u guinejského   pobřeží   –   vezly   300   Afričanů,   které   chtěl   Hawkins prodat španělským plantážníkům na Fíispaniole. Vyhnul se hlavnímu přístavu Santo Domingo, vyložil svůj lidský náklad několik mil od osady a pustil se do vyjednávání s místními majiteli půdy. Lorenzo Bernárdez,   místní   kapitán   jezdectva,   který   byl   proti   „vetřelcům11

vyslán,   Angličanům   dokonce   nabídl   ochranu   během   pobytu   na ostrově,  pokud  mu vyplatí  podíl  ze  zisku.  Hawkins se  do Anglie vrátil jako velmi zámožný muž, nejbohatší v Plymouthu. 

Je   přirozené,   že   se   Hawkins   rozhodl   zkusit   své   štěstí   znovu. 

Tentokrát   mu   byla   nabídnuta   královská   podpora   a   Alžběta   I.   mu výměnou za svůj podíl také pronajala  královskou válečnou  loď –

sedmisettunovou   Jesus of Lubech.   Ačkoli se jednalo o impozantní plavidlo, dohoda nebyla pro Hawkinse příliš výhodná, neboť musel dvacet   let   starou   loď   na   vlastní   náklady   přestavět   a   snížit   její nástavbu, aby byla ovladatelnější. Znovu naložil otroky v západní Africe,   ale   Španělé   napodruhé   nebyli   tak   ochotní   spolupracovat. 

Když   ho   odmítli   na   ostrově   Margareta   u   venezuelského   pobřeží, zkoušel štěstí jinde a část nákladu prodal v Bourbaratě na pevnině a zbytek v Rio de la Hatcha o něco dál v dnešní Kolumbii. 

Ani poslední transakce neproběhla bez problémů, protože místní na obchod přistoupili, teprve když Hawkins pohrozil, že bude přístav ostřelovat ze své válečné lodi. Možná jim chtěl jenom poskytnout záminku k obchodování s „vetřelcem11  – a „donucení" k dokončení transakce bylo předem dohodnuto. V každém případě se na l^onci roku 1565 Hawkins vrátil domů s ještě větším ziskem než poprvé, třebaže španělský velvyslanec u Alžbětina dvora si na něj oficiálně stěžoval. Systém však fungoval a Hawkins dokázal, že když velitel chce, dobře vyzbrojená výprava může zlomit španělský monopol na

obchodování ve španělské Americe. 

Potom se Hawkins odhodlal ke třetímu pokusu.5 Tentokrát s  Jesus of Lubech vyplula ještě druhá válečná loď, stodvacetitunová  Minion, a také Hawkinsovy vlastní lodě  Swallowy Salomon a  Judith,  jíž velel Hawkinsův mladý příbuzný Francis Drake. Expedice vyplula v říjnu 1567 z Plymouthu a zamířila k západoafrickému pobřeží. Tentokrát se od začátku nedařilo. Otrokářský nájezd nedaleko Kapverd skončil smrtí osmi námořníků, zabitých otrávenými šípy, když se Hawkins musel stáhnout nazpátek k lodím. V dnešní Sieře Leone zjistil, že dva místní náčelníci spolu válčí. S jedním se spojil a pomohl mu obsadit nepřátelské  hlavní město Conga. Odměnou za spojenectví  mu byl náklad pěti set otroků. Potom Hawkins vyplul ke španělské Americe. 

V   červnu   1568   navštívil   Rio   de   la   Hatcha,   avšak   v   prodeji nákladu   mu   zabránila   nově   zřízená   španělská   posádka.   Po   krátké přestřelce se „vetřelci" stáhli, ale asi polovinu otroků se jim podařilo prodat   v   přístavu   Santa   Marta   na   témže   pobřeží.   Znovu   bylo zapotřebí   sehrát   divadlo.   Stejně   jako   před   třemi   lety   v   Rio  de   la Hatcha se místní postavili na odpor a Hawkins pohrozil ostřelováním města  – což bylo skoro určitě  předem domluveno.  Zbytek otroků chtěl prodat v Cartageně, jenže výstřely z obou stran jasně ukázaly, že Angličané zde nejsou vítáni. 

Potom Hawkins pokračoval na sever, ale v září 1568 jeho flotilu u západního výběžku Kuby zastihl hurikán a Hawkins musel do Věra Cruzu v Mexiku kvůli opravám. Tento přístav založil Cortés, když zaútočil   na   říši   Aztéků,   a   město   zároveň   sloužilo   pro   odesílání mexického   stříbra.   Španělům   se   přítomnost   tak   početných

„vetřeleckých" sil nezamlouvala, a tak se Hawkins uchýlil ke lsti. 

Jeho flotila při vplouvání do přístavu vztyčila španělskou vlajku, a než obránci poznali pravdu, Angličané vojenskou posádku přemohli. 

Potom se Hawkins v relativním bezpečí pustil do oprav, ale pak se k němu   štěstí   otočilo   zády.   Po   dvou   dnech   dorazila   každoroční španělská  flota pokladů, hrozivá síla pod velením admirála Franciska Lujána. Na jednoho Angličana náhle připadali dva protivníci. 

Bylo sjednáno příměří, avšak jeden španělský cestující rozhodl, že  „vetřelci"  musejí  dostat  lekci.  Martin  Enríquez,  nový guvernér Nového Španělska, připlul s flotilou ze Sevilly a neměl v úmyslu

nechat si od Hawkinse poroučet. Za tmy se silná španělská jednotka ukryla na vraku uvázaném mezi oběma flotilami. Za úsvitu 23. září Hawkms   vojáky   zpozoroval   a   nařídil   svým   lodím   zahájit   palbu. 

Španělé okamžitě skočili na břeh a přemohli anglickou posádku na San Juanu de Ulúa – ostrově v přístavu Věra Cruz, u něhož všechna plavidla   kotvila.   Jakmile   se   zmocnili   pobřežních   baterií,   Španělé obrátili děla proti Angličanům. Bitva trvala celý den, ale Hawkinsova situace   byla   od   začátku   beznadějná.   Vydal   rozkaz   vyplout   na otevřené moře. 

 Jesus   ofLubech  se   ocitla   v   pasti,   podobně   jako   zbytek Hawkinsovy   flotily,   ale   Mimoň  se   podařilo   prorazit   nepřátelské obklíčení a zachránit se s Hawkinsem a dvěma sty muži do bezpečí. 

Do večera od ostrova San Juan de Ulúa unikla už jen jediná anglická loď, a to Drakeova/Wh^6  Ani jedna anglická loď neměla zásoby a nacházely   se   daleko   od   domova.   Přes   sto   námořníků   se   později nechalo vysadit na břeh a postavilo se Španělům a mnoho zbylých podlehlo   nemocem   a   hladu.   Než   se   Minion  dovlekla   zpátky   do Plymouthu,   zůstalo   necelých   dvacet   námořníků   včetně   Hawkinse. 

Výprava skončila naprostou katastrofou a v Hawkinsovi a Drakeovi vyvolala   nenávist   ke   Španělům,   kteří   podle   jejich   názoru   porušili slovo.   Hawkins   se   soustředil   na   loďařství   a   budování   Alžbětina královského   námořnictva   a   Drake   odpřísáhl,   že   se   do   španělské Ameriky   vrátí   a   bude   s   nepřítelem   bojovat.   To,   co   začalo   jako soukromá válka, vedlo ke střetu mezi  zeměmi  – pokusem Anglie napadnout Španělsko tam, kde bylo nejzranitelnější. 

První Drakeovy výpravy

Francis Drake (cca 1540-96) byl v roce 1570 už zkušený kapitán, neboř se na moře vydal v necelých dvaceti letech. Účastnil se plaveb svého bratrance Johna Hawkinse a znal španělskou Ameriku lépe než většina   Angličanů.   V   roce   1570   mu   královna   udělila   „letter   of reprisal“ čili zmocnění k zajímání lodí – mírovou obdobu „letter of marcjuc“.   Na   jeho   základě   mohl   útočit   na   španělská   plavidla   a domáhat se náhrady škod, které utrpěl u San Juanu de Ulúa. Hawkins měl  stejné  povolení,  ale  kvůli novým  povinnostem  v královských loděnicích v Deptfordu se nemohl, a ani nechtěl vrátit do Karibiku. 

Drake   neváhal   a   v   roce   1570   uskutečnil   první   ze   tří  malých

každoročních výprav „za linn“. Měl jen dvě neyglké-lodě^Akww– o výtlaku 25 tun a   Dragon,   která zřejmě nebyla  o nic  větší. Neví se přesně, co toho roku získal, ale pravděpodobně se jednalo spíše o průzkumnou plavbu než o pokus zajmout kořist. Rozhodně nejsou záznamy o tom, že by se s nějakým bohatstvím vrátil do Plymouthu. 

Lodě a zbraně

Podle   populárního   dobového   mýtu   Španělé   měli   velké   a neohrabané   lodě,   zatímco   Angličané   dávali   přednost   menším   a svižnějším   plavidlům.   Stejně   jako   všechny   podobné   mýty   i   toto tvrzení obsahuje zrnko pravdy – a spoustu zavádějících generalizací. 

Galeona   byla   španělský   vynález   –  rychlejší   a   obratnější   verze těžkopádné   karaky   (neboli   nao).   Až   do   dvacátých   let   16.   století představovaly většinu válečných lodí karaky – trojstěžníky s vysokou příďovou  a   záďovou   nástavbou.   Byly   to   vynikající   válečné   lodě, neboř díky rozměrům a stabilitě uvezly velkou palebnou sílu. První galeony ze třicátých let 16. století byly elegantnější než karaky, měly nižší nástavby a snadněji se ovládaly. Původně byly navrženy pro převážení   pokladů   v   rámci   flotas,   ale   později   se   používaly   jako bojová plavidla. 

V   padesátých   letech   16.   století   se   tři   galeony   objevily   v anglickém   námořnictvu,   šlo   o   kopie   španělských   lodí.   Za   vlády Alžběty I. angličtí stavitelé vylepšovali konstrukci a nakonec získali svižné „závodní“ galeony z dílny sira Johna Hawkinse. Podobné lodě používali také další privatýři. Výtečným příkladem byla  stotunová rychlá  Golden Hind,  která uvezla osmnáct těžkých kanónů. 

Tato výzbroj byla důležitá, protože Angličané považovali přesné dělostřelectvo   za   klíč   k   vítězství.   Španělé   měli   za   to,   že   je   třeba vypálit jen jedinou salvu, a to před vpádem na nepřátelskou palubu, Angličané si rádi udržovali odstup. Většina španělských kanónů se pohybovala na dvou kolech, zatímco ty anglické měly kola čtyři a rychleji   se   nabíjely.   Španělé   měli   výhodu   v   lépe  vycvičených vojácích.   Soupeřící   mocnosti   vyznávaly   různé   taktické   doktríny   –

jedna se spoléhala na palebnou sílu a druhá na boj zblízka. 



Podmínky na palubách byly primitivní.  Golden Hind  měřila na délku necelých 70_stop (zljTmetru) a na šířku 20 stop (6,1 metru). V

podpalubí se nacházely zásoby, kanóny, munice a posádka osmdesáti mužů a chlapců. Drake měl vlastní malou kajutu, ale jeho důstojníci se museli  spokojit  s  výklenkyv  nitru  lodi. Pro posádku zbylo jen místo   k   natažení   visutých   lůžek   mezi   děly_vppdpalubí.   Drake   si užíval   jisté   pohodlí   –   údajně   měl   dubový   nábytek   a   mohl   hostit ostatní.   Obeplul   zeměkouli   ve   vlastním.malém   plovoucím světějTcterý byl typickou lodí alžbětinských privatýrů, vyrážejících do španělské Ameriky. 

Víc zpráv máme z následujícího roku, kdy se Drake znovu vydal do Španělské Ameriky na palubě  Swan.  Plul podél Panamské šíje a patrně shromažďoval informace o přístavu Nombre de Dios a chabě chráněné   pozemní   zásobovací   trase   do   samotné   Panamy.   Také zadržel   několik   španělských   plavidel  a   spolupracoval   se  skupinou francouzských   hugenotských   pirátů,   kteří   působili   u   ústí   řeky Chagres. Podle oficiální španělské stížnosti „u pobřeží Nombre de Dios přepadal různé bárky směřující k řece Chagres a v samotné řece pak   přepadával   různé   bárky   převážející   zboží“.   Je   možné,   že Francouze   vedl   Jean   Bontemps,   který   byl   téhož   roku   zabit   při nezdařeném útoku na Cura^ao. Než se Drake vrátil do Plymouthu, v nákladovém   prostoru   jeho   lodi   se   nashromáždilo   „čtyřicet   tisíc dukátů, samety a tafty, kromě toho další zboží a zlato a stříbro“. 

Drake si udělal jméno. 

Jeho   podporovatelé   byli   nadšeni   a   ochotně   financovali   další výpravu.   V  roce   1572   tedy   Drake   znovu   vyrazil   z   Plymouthu   se dvěma   loděmi   –   sedmdesátitunovou   Pasco  (nebo   Pashaj,   která patřila Hawkinsovi, a svou vlastní   Swan.  Na obou se nacházelo jen 73 mužů. V červenci byl Drake zpátky ve svých lovištích u Nombre de   Dios   a   založil   si   tajnou   základnu,   kterou   pojmenoval   Port

Pheasant. Nejpravděpodobněji se jednalo o nenápadnou zátoku jižně od Nombre de Dios, dnes zvanou Puerto Escoces – podle toho, že zde   během   nezdařené   darienské   výpravy   z   let   1698-1700   vznikla skotská osada New Edinburgh. Tam se k Drakeovým silám připojila třetí   loď   –   anglický   bark   (menší   třístěžňová   plachetnice   s obdélníkovými i trojúhelníkovými plachtami) s 50 muži na palubě, jemuž velel kapitán James Raunce (ěi Ranse). 

Drake   se   rozhodl   zaútočit   na   přístav,   svěřil   lodě   Raunceovi   a večer 28. července se nechal se svými zbylými muži – jichž bylo asi sedmdesát   –   vysadit   na   břehu   několik   mil   od   města.   Zdánlivě jednoduchá noční akce skončila fiaskem. Projíždějící španělská loď zpozorovala Drakeovy čluny a varovala město právě ve chvíli, kdy Angličané   dorazili   k   jeho   vnější   obraně.   Než   Angličané   došli   na tržiště   v   přístavu,   místní   domobrana   se   stačila   shromáždit   a očekávala je. Rozpoutala se bitka, během níž byl Drake postřelen do nohy.   Nakonec   nájezdníci   španělský   adpat_zlomili.   Drake   se   stal prozatímním   pánem   města,   avšak   Španělé   se   chystali   k   odplatě. 

Ačkoli obě strany za úsvitu rozdělila prudká bouře, Angličané brzy pochopili,   že   jsou   nejen   v   početní   nevýhodě,   ale   také   skoro   v obklíčení.   Jakmile   Drake   omdlel   kvůli   ztrátě   krve,   jeho   lidé   se rozptýlili a ustoupili ke svým lodím. Drakeův první skutečný útok proti španělské Americe skončil hanebným neúspěchem. 

Kapitán   Raunce   v   Port   Pheasantu   rozhodl,   že   výpravu   opustí, takže   Drakeovi   zůstaly   jen   dvě   lodě   a   zhruba   60   mužů,   z   nichž někteří byli zranění. Neměl dost lidí na patřičné ovládání plavidel, o útocích   nemluvě.   Drake   zamířil   na   východ   ke   kolumbijskému pobřeží, ale zjistil, že zpráva o malé anglické výpravě se rychle šíří. 

Po   oloupení   několika   plavidel   nechal   potopit   Swan  a   přesunul posádku na   Pasco   a dvě pinasy ýmalé lodě, které mohly k pohonu využívat plachet i vesel}. Pak se vydal nazpátek k Panamská šíji a doufal, že před návratem  domů narazí na tučnou kořist. Zatím  se výprava   příliš   nevyplácela.   Španělské   lodě   po   varování   raději

^vyplouvaly na moře. Drake se znovu obrátil k východu a v lednu 1573 doplul k ostrovu Cura$ao. Plenění nestálo za mnoho. Tehdy Drake učinil smělé rozhodnutí vrátit se k Nombre de Dios a pokusit se zastavit každoroční karavanu s peruánským stříbrem, která se tou

dobou měla pohybovat po šíji. 

Rozhodující bylo načasování. Drake musel zastihnout karavanu mul ještě před Nombre de Dios a zároveň se vyhnout hrozivé flotile z Tierry Firmě, která měla v lednu k přístavu dorazit. Přece jen nechtěl opakovat debakl od ostrova San Juan de Ulúa. Doplul nazpátek do Panamy a navázal kontakt s místními cimarrony – uprchlými otroky, kteří teď žili v džungli. Ti nabídli, že se stanou jeho průvodci. Drake ukryl lodě a ve spolupráci se svými novými spojenci vedl muže do vnitrozemí.   Když   došli   ke   Královské   cestě,   Drake   svým   lidem nařídil, aby se ukryli v lese hned za Vente Cruces, přibližně 18 mil (29  kilometrů}   od   Panamy.   Cimarronští   zvědové   ohlásili,   že karavana je na cestě a cestuje s ní pokladník z Limy i s rodinou. 

Vojenský   doprovod   byl   minimální.   Drakeovi   a   jeho   osmnácti Angličanům stačilo jen počkat v záloze a ve správnou chvíli zaútočit. 

Drake  ovšem  nepočítal   s Robertem   Pikem.  Tento  námořník   si krátil   čas   nemírným   pitím,   a   když   uslyšel   blížící   se   karavanu, vyskočil a začal jásat. Společníci ho stáhli zpátky do úkrytu, ale bylo pozdě.   Jeden   Španěl   na   koni   ho   zpozoroval   a   spustil   poplach. 

Karavana   okamžitě   obrátila   a   Drakeovi   nezbylo   než   odvolat   své muže   nazpátek   do   džungle.   Při   návratu   k   lodím   potřebovali   ještě jednou přejít Královskou cestu, jenže při tom narazili na španělskou hlídku. Španělé ustoupili do vesnice Vente Cruces a Drake přes cestu proklouzl do džungle. Za týden se jeho lidé znovu nalodili a Drake přemýšlel, jak katastrofální výpravu změnit v úspěšnou. 

V dubnu spojil síly s hugenotským pirátem Guillaumem le Testu (též Tetu} a rozhodli se podniknout ještě jeden útok na španělskou karavanu pokladů, neboř o měsíc později měla z Panamy do Nombre de Dios dorazit další zásilka stříbra. 

Nyní   Drake   přistál   asi   20   mil   (32   kilometrů)   východně   od španělského přístavu a jako zvědy znovu využil místní cimarrony. 

Zvolil místo pro přepad a pak jeho 40 mužů – polovina Francouzů a polovina Angličanů – vyčkávalo. Tentokrát se žádná chyba nestala. 

Doprovod do poslední chvíle nic netušil a po krátké potyčce uprchl a přenechal karavanu Drakeovým lidem. Náklad stál za to – přibližně 15 tun stříbra a malé množství zlata. Ani jej nemohli odnést, a tak stříbro zakopali a vrátili se ke svým lodím. Jedinou obětí útoku byl

kapitán   le   Testu,   jehož   kvůli   těžkým   zraněním   nechali   napospas Španělům. Ti samozřejmě nebyli ve shovívavé náladě a na místě ho popravili. 

Drake hodlal počkat, až se zjitřená situace uklidní, a pak najmout další   cimarrony   na   přenesení   stříbra.   Španělská   hlídka   naneštěstí zajala   jednoho   Francouze   a   ten   na   muěidlech   prozradil,   kde   je zakopána   kořist.   Drakeovi   zůstalo   jenom   zlato,   o   které   se   před návratem   domů   musel   rozdělit   s   Francouzi.   V  srpnu   1573   Drake připlul do Plymouthu a po patnácti měsících ve španělské Americe toho moc nepřivezl. Přesto se cena lupu odhaduje na 50 000 pesos.–

což po rozdělení mezi posádku a investory představovalo slušný zisk. 

Navíc   Drake   pravděpodobně   vyrovnal   všechny   dluhy   vůči Hawkinsově rodině a stal se svým vlastním pánem. 

O čtyři roky později se mořský vlk do španělské Ameriky vrátil, ale   mezitím   se   stal   jakousi   celebritou,   oslavovanou   na   ulicích   a uctívanou u dvora. Jeho hvězda v Fdampton Courtu stoupala a v roce 1575  se   jako   pomocný   námořní   velitel   zúčastnil   útoku   na   ostrov Rathin u severovýchodního výběžku Irska. Povzbuzen diskusemi o dvorem   financovaných   vědeckých   expedicích   a   objevitelských plavbách Drake navrhl výpravu do Tichého oceánu, jež by splnila tyto ušlés|itilé cíle a zároveň přinesla zisk. Kdyby nalezl cestu do oblasti, kterou Španělé považovali za své výlučné panství, mohl by útočit   na   pohádkově   bohaté   mamlské   galeony,   cestující   mezi Filipínami a Mexikem. Královna Alžběta I. jeho nadšení sdílela, ale z diplomatických   důvodů   nemohla   tak   agresivní   výpravu   oficiálně schválit. Místo toho ji tajně spolufinancovala. Koneckonců, Drake chystal pirátský výpad k pobřeží španělského Peru – „pokladnici‘4

španělského zámořského impéria. 

Drakeova TAJNÁ PLAVBA

V   prosinci   1577   Drake   vyplul   z   Plymouthu   s   pěti   loděmi   –

 Pelican,   Elizabeth,   Smán,   Marigold  a   Christopher.   Poslední   byla zásobovací a   Swan  a   Marigold  nedosahovaly výtlaku ani 30 tun.7

Zamířil   na   jih   ke   Kapverdským   ostrovům,   kde   přepadl   místní portugalské   loďstvo,   a   poté   na   západojihozápad   přes   Atlantický oceán. Na začátku dubna přistál v Brazílii a pak výprava pokračovala podél jihoamerického pobřeží k jihu. V této fázi expedice došlo ke

třem  událostem  –   Swan  a   Christopher  byly kvůli  špatnému  stavu opuštěny,  Pelican  byl   přejmenován   na   Golden   Hind   a   došlo   k popravě   kapitána   Thomase   Doughtyho,   kterého   Drake   obvinil,   že proti   němu   intrikuje.   Vskutku   zvláštní   příprava   na   obeplutí   mysu Horn. 

Drakeovy   lodě   prokličkovaly   Magalhaesovým   průlivem   mezi Ohňovou zemí a jihoamerickou pevninou a zdolání této mimořádně nebezpečné vodní cesty jim trvalo dva týdny. V Tichém oceánu je zastihla   silná   bouře,   nejzuřivější,   jakou   kdy   zkušení   mořeplavci zažili.  Marigold se potopila i s celou posádkou a  Elizabeth a  Golden Hind se rozdělily. Kapitán John Wynter s  Elizabeth na Drakea čekal u peruánského pobřeží, ale když se nedočkal, chtěl se sám vydat na západ do Tichého oceánu k Moluckým ostrovům, které chtěl Drake prozkoumat. Nakonec se rozhodl k návratu přes Magalhaesův průliv do   Anglie,   kam   doplul   v   červnu   1579.   Později   byl   obžalován   z pirátství,   a   to   v   souvislosti   s   Drakeovým   útokem   na   portugalská plavidla u Kapverd, ale po Drakeově návratu bylo obvinění rychle staženo; královna se sotva mohla postavit proti muži, jehož výpravu tajně financovala. 

Pokud jde o Drakea, toho bouře hnala kolem mysu Horn na jih skoro k antarktickému ledu. Když se vyčasilo, obrátil se k severu a plul podél chilského pobřeží až k Valparaísu, kde přepadl španělskou loď a vyplenil město, přičemž si přišel na zhruba 25 000 španělských dolarů. Wyntera  s jeho lodí nenašel,  a tak pokračoval  na sever a přepadl Anku, nákladní přístav pro stříbrné doly v Potosí, a pak další přístav   Callao,   který   sloužil   oblastnímu   hlavnímu   městu   Lima.   V

obou městech Španěly dokonale překvapil a „vetřelci‘1 si mohli vzít všechno, co našli – ale nebylo toho moc. Španělé stříbro ukryli do opevněného   sídla   místního   guvernéra.   Stejně   důležité   jako   kořist však   byly   španělské   mapy   tichomořského   pobřeží,   které   Drake zabavil a jichž využil při plánování další výpravy, a také informace o lodi pokladů, která z Callaa vyplula před několika dny do Panamy. 

Tato stodvacetitunová galeona se jmenovala   Nuestra Seňora del la Concepción,  ale Španělé jí přezdívali  Cacafuego.  Drake se pustil do pronásledování. 

 Golden   Hind  vyplula   na   sever   a   zachytila   stopu.   Projíždějící

pobřežní plavidla hlásila, že galeona má třídenní náskok, který se posléze zkrátil na pouhé dva dny. Jako první spatřil kořist Drakeův mladší bratr John 4 ligy (12 námořních mil) před nimi. Drake nařídil vytáhnout   plachty,   ale   zároveň   přemístit   náklad   na   příď,   což   loď zpomalilo – a dodalo jí vzhled neohrabaného obchodního plavidla. 

Po devíti hodinách  Golden Hind dostihla  Concepción – na dostřel se dostaly   ráno   1.   března   1579.   Angličany   příjemně   překvapilo,   že jejich kořist neveze žádnou munici, zatímco španělský kapitán San Juan   de   Anton   byl   naprosto   zaskočený.   Když   se   Španělé   odmítli vzdát,   Drake  svým  lidem   rozkázal  vytáhnout   děla  a  boční  salvou srazil třetí stěžeň galeony. Mušketýři ostřelovali španělskou posádku. 

Potom do akce vyrazila přepadová jednotka a během několika minut byla   Concepción  v   Drakeových   rukách   –   s   posádkou   bezpečně uzamčenou v podpalubí a kapitánem přemístěným na  Golden Hind. 



 Zajetígaleonj Nuestra Seňora del la Concepción  Francisem Drakem na  Golden   Hind.  Anglický   pirát   na   španělskou   loď   zaútočil   u tichomořského pobřeží Jižní Ameriky na začátku roku 1579 a získal obrovskou kořist. 

Vítěz bere všechno, a tak se Angličané vydali do nákladového prostoru.   Lup   by   nadchl   i   toho   nejhamižnějšího   mořského   vlka. 

Nákladový   prostor   obsahoval   14   malých   truhlic,   naplněných stříbrnými   španělskými   dolary,   další   bedny   se   zlatými   pruty   a kotouči – celkem 80 liber (36,3 kg) – a nejméně 26 tun stříbra v ingotech po osmdesáti librách. To vsak byl pouze oficiální náklad a další nezaznamenanou hotovost bylo třeba hledat jinde – nejspíš v kapitánově kajutě. Celková hodnota byla později odhadnuta na 400

000 pesos neboli 200 000 liber – tedy něco přes polovinu ročního

příjmu   anglické   koruny.   Byla   to   ohromující   částka,   třebaže představovala   jen   přibližně   3%   ročního   přísunu   španělského bohatství a zhruba 15% podílu Filipa II. na zlatém dolu v Novém světě. Z Drakea a jeho mužů se stah boháči. Nyní stačilo jen doplout s kořistí domů. 

Drake pokračoval podél pobřeží a podnikl poslední útok na malý mexický přístav Guatulco. Mnoho sice nezískal, ale při rozhovoru s jedním ze svých zajatců – jistým Franciskem Gomezem Rangifem –

objasnil svoje pohnutky. Drake řekl: „Nepřivlastnil bych si nic, co nepatří   králi   Filipovi   a   donu   Martinovi   Enríquezovi   [mexickému místokráli]… Nezastavím se, dokud nenashromáždím dva miliony, o které  můj  bratranec  John Fdawkins přišel  u San Juanu de Ulúa.“

Jinými slovy, nepovažoval se za piráta ani za privatýra – spíše za muže, který usiluje o odplatu v souladu s povolením od královny Alžběty. Není však úplně jasné, jak odhadl Fdawkinsovu ztrátu na ekvivalent pěti galeon pokladů jako  Concepción. 

Angličané se vyhnuli opevněnému Acapulku, pokračovali podél tichomořského   pobřeží   Severní   Ameriky   a   snad   hledali   bájný Severozápadní   průliv   –   vodní   cestu   nad   americkým   kontinentem. 

Kvůli počasí Drake obrátil a doplul k dnešní Kalifornii. Uvědomil si, že   bezpečná   cesta   vede   jen   přes   Tichý   oceán   do   Indického,   a pohovořil o svém plánu s kapitánem Wynterem. Před tak náročnou cestou   však   musel   opravit   loď,   doplnit   zásoby   a   dopřát   posádce odpočinek.   Hodně   se   diskutovalo   o   tom,   kde   zakotvil,   ale nejpravděpodobněji k tomu došlo v Drakeově zálivu – dnes zvaném Sanfranciský. Pojmenoval místo NovaAlbion (NováAnglie), k čemuž ho  možná  inspirovaly   bílé  útesy.  Pobyl  na  místě  pět   týdnů a  23. 

července   Golden   Hind   konečně   zvedla   kotvy   a   vyplula   na   západ vstříc klesajícímu slunci. 

Co   se   týče   pirátství   a   kořisti,   zbytek   Drakeovy   plavby   nebyl ničím   výjimečný.   Šlo   ale   o   mimořádný   čin   z   hlediska   dějin námořnictví   –   anglický   kapitán   poprvé   obeplul   svět,   prozkoumal Molucké ostrovy, které do té doby znali jen Portugalci, a bezpečně se vrátil   na   lodi   plné   španělského   lupu.   Na   konci   září   1580   Drake dorazil do Plymouthu jako hrdina – a boháč. Královna byla potěšena, přijala pozvání na večeři na  Golden Hind,  jež kotvila v Deptfordu, a

dokonce   Drakea   na   palubě   jeho   vlastní   lodi   pasovala   na   rytíře. 

Obchodník,   který   se   změnil   v   privatýra,   vystoupal   coby   miláček národa a královský oblíbenec na vrchol slávy a bohatství. Jestliže vás královna   v   soukromí   oslovuje   „můj   piráte“,   jisté   to   o   něčem vypovídá. 

Velká výprava z roku 15 8 5

V   roce   1585   se   „studená   válka“   mezi   Anglií   a   Španělskem přiostřovala. Když se roku 1566 Holanďané vzbouřili proti španělské nadvládě,   rozpoutal   se   náboženský   konflikt   a   hrozilo,   že   do   něj budou zataženi  také  Angličané.  Střet prošel  několika  fázemi  – na konci šedesátých let 16. století Španělé povstání téměř potlačili, ale v roce 1572 se rozhořelo znovu. V polovině osmdesátých let 16. století holandští vzbouřenci drželi sever země (dnes samotné Holandsko) a Španělé ovládali jih (dnešní Belgie). V roce 1585 armáda vévody parmského   opět   přešla   do   útoku   a   holandský   odpor   se   hroutil. 

Alžběta   se   obávala,   že   Holandsko   ovládnou   Španělé,   a   tak Holanďanům otevřeně poskytovala peníze a vojáky – a mezi Anglií a Španělskem se kvůli této podpoře schylovalo ke střetnutí. Válka byla neodvratná, pokud nedojde k diplomatickému zázraku. 

V roce 1584 Španělé zadržovali anglické lodě, které obchodovaly se španělskými přístavy. Alžběta majitelům lodí bez váhání nabídla právo „odplaty" – tento starý trik Drake využíval již od incidentu u San   Juanu   de   Ulúa   v  roce   1568.   Tentokrát   se  však   nehledělo   na právní   formality   a   Alžbětin   poradce   a   šéf   špionáže   sir   Francis Walsingham  místo   toho   plánoval   rozsáhlý   výpad   na   španělskou Ameriku a menší útoky na španělské velrybářské a rybářské lodě u NewfoundlandúT   Velením   této   státem   financované   výpravy   byl samozřejmě pověřen Drake a již na začátku léta 1585_v Plymouthu, shromažďoval   plavidla   a   muže.   Organizace   znovu   odpovídala obchodnímu  podniku,   v  němž  královna  byla   jen  jedním   z  mnoha investorů.   Pronajala   dvě   královské   válečné   lodě   –   Elizabeth Bonaventure  (600 tun), která se stala Drakeovou vlajkovou lodí, a menší   Áid  (250 tun). Drakeovým zástupcem byl Martin Frobisher, jehož   vlajka   zavlála   na   Primrose,   ozbrojené   obchodní   lodi   u Londýna, která nedávno unikla ze španělské internace v Bilbau. 

Flotila byla skutečně hrozivá. Se dvěma královskými válečnými

loděmi měl Drake celkem Jednadvacet dobře vyzbrojených plavidel a navíc osm malých pinas, tažených za většími loděmi. Posádky tvořilo celkem tisíc mužů. Kromě toho měl Drake k dispozici také dvanáct rot vojáků – přibližně 800 mužů – pod velením Walsinghamova zetě kapitána   Christophera   Carleilla.   Taková   síla   mohla   ovládnout španělskou Ameriku a udeřit prakticky kdekoli. Královna však byla na  vážkách.  Koneckonců,  vyslat  Drakea  s tak mocnou  flotilou  se téměř   rovnalo   vyhlášení   války   –   a   Španělsko   tehdy   bylo supervelmocí. Drake se obával, aby královna výpravu neodvolala, a tak 14. září spěšně vyrazil na moře. Kostky byly vrženy. 

První zastávkou se stalo Vigo v severozápadním cípu Španělska. 

Drake město obsadil a využil přístav pro přečkání bouří, které se kolem   zářijové   rovnodennosti   přihnaly   z   Atlantského   oceánu.   Po týdnu   pokračoval   najih   ke   Kanárským   ostrovům,   kde   chtěl přepadnout vracející se španělskou flotilu pokladů.  Flota  jen těsně unikla,  když Kanárské ostrovy minula pouhý týden před tím, než dorazili   Angličané.   Drake   se   vydal   ke   Kapverdským   ostrovům   a chystal se na další výpad. Večer 16. listopadu jeho flotila zakotvila v. 

Santiagu   (dnes   Praia)   –   největší   portugalské   osadě   na   souostroví. 

Carleillovi   muži   se   pod   rouškou   tmy   vylodili   a   za   úsvitu   zaujali pozice. Drakeovy lodě zahájily ostřelování města a angličtí vojáci zaútočili  z opačné strany, ale ukázalo  se, že obránci stačili  utéct. 

Kořisti   nebylo   mnoho,   a   ani   vnitrozemská   osada   Sao   Domingos (Santo Domingo) neskrývala žádné poklady. Drakeovi se podařilo uloupit jen pár kanónů. Zklamaní Angličané osadu srovnali se zemí a vrátili se na lodě. 

Třebaže největší osada na Kapverdách padla bez boje, útok flotile nepřinesl nic dobrého, neboř ji během zaoceánské plavby postihla nemoc,   kterou   se   mořeplavci   nakazili   na   ostrovech.   Než   Drake dorazil   do   Karibského   moře   a   zakotvil   na   Svatém   Kryštofu,   aby doplnil vodu a oslavil Vánoce, ztratil zhruba 300 mužů. Ze Svatého Kryštofa   pokračoval   na   Hispamolu,   kde   hodlal   napadnout   hlavní město   Santo   Domingo.   Důležitost   kolonie   již   dávno   vybledla   v porovnání   s   Havanou,   ale   obrana   druhořadého   přístavu   byla   stále dobrá.   Drake   však   usoudil,   že   místo   je   výborné   pro   vyzkoušení možností jeho mocné flotily.8

Angličané k Santo Domingu dopluli v posledních prosincových dnech a Carleille se svými muži vystoupil na břeh asi 20 mil (32

kilometrů)   západně   od   města.   Drake   navázal   kontakt   s   místními cimarrony, kteří přislíbili, že útok podpoří. Obránci města obdrželi dostatek  varovných  zpráv, ale  očekávali,  že výpad přijde  z  moře. 

Místo toho se 1. ledna 1586 v osm hodin ráno Angličané objevili západně   od   města   a   brzy   obrátili   tři   roty   španělských   vojáků   na ústup. Španělé se dokonce pokusili nahnat Carleillovým lidem do cesty dobytek – stejně jako při útoku Henryho Morgana na Panamu před téměř sto lety. Trik nevyšel, Carleillovi muži se rozdělili na dvě skupiny a ta větší pod jeho vedením prošla hlavní městskou branou hned za španělskými vojáky, kteří Santo Domingem jen proběhli a zmizeli v džungli za ním. 

Blíž   k   pláži   menší   anglická   skupina   kapitána   Powella   dobyla druhou bránu a vojáci se setkali na hlavním náměstí. Přístav mezitím ostřelovaly Drakeovy lodě, jimž z hrozivého opevnění téměř nikdo neodpovídal. Střelba ustala, teprve když Drake spatřil, že nad Santo Domingem  zavlála  anglická  vlajka. Drake byl nyní pánem města. 

Zatímco   jeho   muži   prohledávali   dům   za   domem   kvůli   kořisti, anglický velitel začal vyjednávat se zástupci španělského guvernéra Ovalleho,   kteří   mu   nabídli   výkupné,   pokud   město   ušetří.   Když jednání uvízla na mrtvém bodě, Drakeovi lidé začali systematicky ničit jednu významnou městskou budovu za druhou, dokud ke konci měsíce nepřišla nabídka 25 000 dukátů. Drake peníze přijal, odvolal své muže na lodě, odplul a vrátil Španělům vládu nad troskami, jež kdysi bývaly nejvýstavnějším městem španělské Ameriky. 

Pro   další   akci   si  Drake   vybral   Cartagenu,   druhý  nejdůležitější přístav   po   Havaně   –   významnou   zastávku   floty  z   Tierry   Firmě   a nejtučnější   kořist   v   Americe.   Město   mělo   výbornou   obranu   a Angličané   pochopili,   že   tentokrát   neexistuje   snadné   řešení   a nechráněná cesta, kterou by došli až k branám. Místo toho se Drake musel spoléhat na profesionalitu kapitána Carleilla a jeho mužů a na schopnosti   svých   námořníků.   Guvernér   don   Piero   Fernandez   de Busto navíc věděl, že Angličané se blíží, nebot ho varoval posel z Hispanioly.   Drakeova   jediná   výhoda   spočívala   v   tom,   že   podle španělských zpráv disponoval 10 000 muži – tedy desetkrát víc, než

byla   pravda.   Ve   skutečnosti   byly   síly   skoro   vyrovnané.   Dne   19. 

února flotila připlula k přístavu a Drake se opět obrátil na místní cimarrony,   kteří   mu   poskytli   údaje   o   rozmístění   Španělů.   Tím Angličané získali jistou převahu. 

Drake   se   rozhodl   vyzkoušet   spolehlivost   informací   útokem   na pevnost El Boquerón, která střežila pevninskou stranu města. Těžká palba obránců Drakea přesvědčila, že zprávy cimarronů jsou zcela správné – a že sázka na útok po souši by způsobila katastrofu. Drake tedy svým vojákům nařídil vylodit se na výběžku La Caletta západně od města. Španělé důkladně opevnili pobřežní a pevninskou stranu Cartageny, avšak obrana směrem k úzkému pruhu země na západě ještě  nebyla   zcela  dokončena.  Španělský  guvernér   proto  rozkázal, aby ji svými děly podpořily dvě galéry. Potom Drake zavedl flotilu na přístupové námořní trasy a zablokoval vnitřní přístav. Tentokrát jeho lodě nemohly průběh bitvy významně ovlivnit. Drake se stal divákem, před nímž se rozvinulo drama. 

Carleille byl varován, že mu v cestě stojí otrávené kůly, a tak svým  lidem   nařídil   jít   po  mělčině   a  jejich  postupu  nic   nebránilo. 

Potom se na pláži objevila španělská jízdní hlídka, a třebaže se ji podařilo zahnat, moment překvapení pominul. Carleille se rozhodl pokračovat. Za svítání Angličané dorazili k západnímu okraji města, chráněnému provizorní barikádou ze sudů na víno. Zůstat na místě nepřicházelo v úvahu, protože obě galéry připluly ke břehu a začaly Angličany ostřelovat. Vojáci s Carleillem v čele vyrazili do útoku a přes značné ztráty překonali barikádu a vpadli do města. Čtyři sta domorodých   lučištníků,   kteří   je   měli   zadržet,   se   společně   se španělskými pány dalo na ústup ulicemi. 

Velitel galér don Pedro Vinque podobně jako Carleille zakotvil u pláže  a vylodil se v čele  dvaceti  španělských jezdců.  Tato hrstka mužů ale nemohla odrazit útok, a tak se připojili k ústupu, don Pedro se vrátil na moře a vzápětí zjistil, že jedna galéra hoří a druhá najela na mělčinu. Znechucený španělský důstojník rozkázal uvízlou loď zapálit   a   rovněž   se   dal   na   útěk.   Carleille   se   mezitím   probojoval ulicemi až na cartagenské tržiště a mařil veškeré pokusy guvernéra Fernandeze nově zorganizovat obranu. Španělské jednotky se stáhly k   rozestavěnému   kostelu,   ale   palba   anglických   malých   zbraní   a

několik   ran  z   děla   stačily   ke   zlomení   jejich   odporu.  Guvernér   se přidal ke svým prchajícím mužům. Proti všem očekáváním Drake slavil vítězství – za cenu pouhých třiceti obětí. 

Jeho lidé znovu drancovali město a Drake se spojil s guvernérem Fernandezem a požadoval výkupné – tentokrát tnilion španělských dolarů. Angličané přístav obsadili na téměř dva měsíce a vyjednávání se táhlo. Nakonec se útočníci spokojili s výkupným pouze 107 000

španělských dolarů. Dalších 250 000 pesos však uloupili přímo ve městě a Drake navíc získal kanóny, kostelní zvony a dokonce otroky

– to vše v hodnotě 150 000 pesos. Než se Drakeova flotila 12. dubna zase vydala na cestu, oslabily ji choroby, takže počet mužů nejspíš klesl na necelou polovinu původního stavu. Přesto se Drake rozhodl uskutečnit před návratem domů ještě jednu náročnou operaci. 

Drake uvažoval o útoku na Havanu, kde nyní kotvila španělská flota,   ale   po   obeznámení   s   obranou   přístavu   dospěl   k   závěru,   že opevnění kubánského města je příliš silné. Zamířil proto Bahamským průlivem na sever ke Karolínám, kde hodlal doplnit zásoby v nové osadě   sira   Waltera   Raleigha   v   Roanoke   a   vysadit   osvobozené galejníky a africké otroky. Cesta ho však zavedla ke španělské osadě St.   Augustine   na   východním   pobřeží   Floridy,   kterou   Španělé vybudovali po zničení hugenotské osady Jeana Ribaulta. Drake se rozhodl, že na přístav zaútočí – a vyrovná starý dluh jménem všech protestantů. 

Sedmadvacátého   května   anglické   hlídky   uviděly   španělskou pobřežní pozorovatelnu v ústí řeky Matanzas. Osada se nacházela několik mil ve vnitrozemí. Carleillovy oddíly se znovu vylodily na pláži   a   postupovaly   přes   písečné   přesypy   k   městu,   dokud   jim nezbývalo jen překonat řeku. Bylo rozmístěno dělostřelectvo, jehož palba měla zlomit odpor obránců, a Drakeovi muži zbudovali tábor a připravovali   se   na   výpad   za   rozbřesku.   V   noci   byl   odražen   útok domorodců věrných Španělům a brzy ráno pinasy převezly anglické vojáky přes řeku do města. Ukázalo se, že St. Augustine je opuštěný, neboř Španělé uprchli do vnitrozemí. S nimi zmizely také všechny cennosti,   takže   Drakeovi   muži   objevili   jen   trezor   se   žoldem   pro místní posádku. Drake nařídil srovnat osadu se zemí a poté flotila pokračovala v cestě na sever. Jen málokdo by v té době odhadl, že to

byl Drakeův poslední zcela úspěšný útok na španělskou Ameriku.9

Výprava dorazila  do Roanoke a zjistila,  že osada je konci sil. 

Angličtí  osadníci  přijali  Drakeovu  nabídku  k  návratu  domů  a  18. 

července flotila zvedla kotvy, minula pobřežní ostrovy Outer Banks a nasadila kurz do Anglie. Po pěti týdnech Drake doplul do Plymouthu a zjistil, že dlouho očekávaná válka nakonec vypukla a jeho země se připravuje   na   neodvratný   španělský   útok.   Jako   loupeživé   výprava byla Drakeova plavba z roku 1585 spíše neúspěšná; jeho početná flotila   zkrátka   nemohla   všem   zajistit   dostatečný   zisk   a   většina investorů – včetně královny – se musela spokojit s pětasedmdesáti procenty   vložené   částky.   Z   hlediska   znejistění   Španělů   se   ovšem vydařila dokonale, neboť dokázala, že na území, které dřív Španělé pokládali   za   své,   může   zaútočit   každý,   kdo   má   lodě,   muže   a odhodlání. 

Plenění pro vySSí dobro

Válka znamenala přechodné zastavení výprav, protože privatýři i obchodníci museli svá plavidla poskytnout královskému válečnému námořnictvu.   Teoreticky   to   mělo   přinést   méně   příležitostí   k pirátským akcím, ale v praxi na tom příliš nezáleželo. Pokud právě nesloužili   v   námořních   silách,   mnoho   privatýrů   se   pouštělo   do vlastních soukromých válek nebo dokonce obchodovali s nepřítelem. 

Rovnováha mezi vlastenectvím a ziskem byla v alžbětinské Anglii křehká a lidem jako Drake usilování o politickou prestiž nebránilo namastit si kapsy. 

Nejznámějším   příkladem   je   zajetí   lodi   Nuestra   Seňora   del Rosario.  Při tažení španělské Armády v roce 1588 tato válečná loď o výtlaku 1 150 tun sloužila jako   Cupitaná  (vlajková loď) andaluské eskadry   pod   velením   dona   Pedra   de   Valdése.   Během   první   bitvy tažení – vybojované 31. července u Plymouthu – Armada vytvořila obří   půlměsíc   a   dvě   eskadry   anglické   flotily,   vedené   Drakem   a lordem   Howardem,   zaútočily   na   nepřátelský   týl   a   levé   křídlo. 

Angličané však nedokázali narušit španělskou formaci ani zastavit její   postup   Lamanšským   průlivem.   Pak   se   kolem   čtvrté   hodiny odpolední  Rosario srazila s jmou lodí ze své eskadry a poškodila si čelen. Další španělské plavidlo jí přispěchalo na pomoc, jenže i to se s ní srazilo a připravilo Valdésovu vlajkovou loď o přední stěžeň. 



Pokusy o odtažení do bezpečí selhaly kvůli rozbouřenému moři, a než přišla noc,  Rosario  se opozdila za zbytkem flotily – a stala se snadnou a lákavou kořistí. 

Drake   měl   výslovný   rozkaz   pronásledovat   španělskou   flotilu, poskytnout Howardovým hlavním silám čas pro přeskupení a pak se k mm připojit. Záďové lucerny na Drakeově vlajkové lodi   Revenge měly Howardovi posloužit jako maják a umožnit mu hned za svítání znovu zaútočit na Španěly. Drake však dostal jiný nápad. Později tvrdil,   že  zapomněl   záďové  lucerny  rozsvítit,   a ve  tmě   loď   stočil doprava   a   pustil   se   do   pronásledování   Rosaria.   Bez   navigačních světel   se   Howardova   plavidla   roztáhla   na   několik   mil   a   anglický velitel   ráno   nemohl   podniknout   koordinovaný   útok.   Pokud   jde   o Drakea, ten se za východu slunce nacházel 500 yardů (asi 450 metrů) za Valdésovou zádí, děla namířená a muže připravené k akci.10

 Vroce   1628   holandský   admirál   Piet   Heyn   obklíčil španělskouflotilupokladů v zátoce Matan^as na Kubě. Španělské lodě najely na mělčinu,  kde byly zajaty, lypleněny a podpáleny. Španělé přišli o ohromný náklad stříbra z Nového světa. 

Drake později tvrdil, že ho blízkost   Rosaria  překvapila. Nikdo mu nevěřil. Jeho někdejší zástupce Martin Frobisher na Drakeovo ujištování o nevinně odpověděl: „Jistě, jestli jste [po rozednění] byl

dva   nebo   tři   kabely   daleko,   tak   jste   celou   noc   nebyl   o   nic   dál!“

Valdés po chvíli vykrucování souhlasil, že se jeho plavidlo vzdá, a ještě téhož dne byla   Rosario  odražena do Dartmouthu privatýrskou lodí   Roebuck  – pod Drakeovým velením. Na palubě byla objevena truhla s 50 000 zlatými escudos – v přepočtu 100 000 španělských dolarů.   Jako   admirál   anglické   flotily   měl   Drake   povinnost pronásledovat   Armádu  a nikoli   zajmout   osamělou  španělskou  loď kvůli kořisti. Později se mořský vlk stal terčem ostré kritiky, zejména poté,   co   královna   zjistila,   že   polovina   lupu   cestou   do   Londýna zmizela. Následujícího roku si Drake poněkud pošetile koupil nové výstavní sídlo. Stín nedůvěry a podezření již nikdy nezmizel. 

Samotné   tažení   Armády   s   naším   tématem   vlastně   nesouvisí, stejně jako útoky alžbětinské flotily na španělské pobřeží před rokem 1588 i po něm. Využitím privatýrů jako Drake, Frobisher, Raleigh, Grenville   a   Hawkins   coby   námořních   velitelů   však   anglická panovnice   setřela   rozdíl   mezi   pirátským   podnikáním   a   veřejnou službou.   Přispěl   k   tomu   její   sklon   spatřovat   v   privatýrských výpravách výdělečné podniky, i když se naoko jednalo o oficiální námořní operace. Těžko tedy překvapí, že v nich většina anglických námořníků viděla příležitost drancovat ve velkém. 

Tento duch oportunismu se nikdy neprojevil zřejměji, než když se anglická flotila snažila napadat každoroční  flotas pokladů. Například v   roce   1592   královské   válečné   i   privatýrské   lodě   vypluly   z Falmouthu pod velením Wahera Raleigha a Johna Nornse. Když byl Raleigh odvolán do Anglie, kde před soudem čelil  obvinění, jeho místo   zaujal   Martin   Frobisher.   Raleighův   zástupce   však   odmítl pracovat pod novým velitelem, a tak se flotila rozdělila na dvě a Frobisherovi zbylo jen šest lodí. Tuto eskadru rozprášila nečekaná bouře   a   Španělé   Frobishera   zahnali   zpátky   do   bezpečného Falmouthu.   Norris   pokračoval   na   vlastní   pěst,   avšak   vrátil   se   s prázdnýma   rukama,   protože   pokusy   zaútočit   na   flotu  selhaly. 

Raleighův   starý   zástupce   Robert   Crosse   ovšem   zůstal   na   moři   a poblíž Azor se k němu připojila druhá loď –  Danty  patřící siru Johnu Fdawkinsovi. Společně dostihly opožděnou galeonu pokladů  Madre de   Dios,   jejímž   kapitánem   byl   Fernando   de   Mendoza.   Po dramatickém boji se Španělé museli vzdát a kořist byla odtažena do

Dartmouthu.11

Pak se rozhořel spor. Podle Mendozy jeho galeona vezla zboží v hodnotě   jednoho   milionu   španělských   dolarů   neboli   půl   milionu liber. Královniným odhadcům však bylo předáno v přepočetu jen 300

000 pesos a brzy padlo první obvinění. Crosse a jeho zástupce byli obžalováni   z   krádeže   kořisti   a   část   z   ní   i   prostřednictvím   svých právníků nárokovali také Hawkins a Norris. Jako velitelé flotily by údajně také měli něco dostat. Nakonec Alžběta vyřešením situace pověřila   Drakea,   který   byl   koneckonců   odborníkem   na   ukryté poklady. Ani jemu se však nepodařilo objevit víc než mizerných 9

000   liber   v   nespecifikované   měně.   Královna   a   další   investoři   si nicméně přišli na své, podobně jako Crosse a jeho pravděpodobní kumpáni Raleigh a Hawkins. 

V letech po porážce Armády kromě těchto „oficiálních" výprav proti Španělům vyrazila také řada menších privatýrských expedic. 

Některé   disponovaly   jen   jednou   či   dvěma   loděmi,   jiné   byly početnější. Podle jednoho odhadu se v letech 1589 až 1591 na moři plavidlo kolem 236 lodí, z nichž většina neměla výtlak ani 100 tun, ale přinejmenším 16 bylo daleko těžších – přes 200 tun. Zpravidla vyplouvaly z Londýna nebo z devonských přístavů. V dalších letech působilo   86   koncesovaných   pnvatýrů   a   výtlak  přes   200   tun   měla nejméně čtvrtina jejich plavidel, což naznačuje přechod k větším a lépe vyzbrojeným soukromým válečným lodím. 

Ne   všichni   privatýři   byli   úspěšní.   Například   v   roce   1596   sir Anthony   Shirley   vedl   výpravu   s   cílem   zaútočit   na   portugalskou osadu Svatý Tomáš u západoafrického pobřeží. Měl pět lodí, ale než dorazil ke Kapverdským ostrovům, svou daň si vybraly nemoci a jemu   sotva  zbývalo   dost  mužů  pro  ovládání   plavidel.   Rozhodl  se napadnout   Santiago  –  tedy  přístav,  proti  kterému   před deseti   lety vytáhl   Drake.   Akce   se   zdařila,   ale   útočníci   utrpěli   těžké   ztráty. 

Shirley nenarazil na uspokojivou kořist, a proto po zotavení svých lidí přeplul Atlantský oceán k venezuelskému pobřeží. Tam narazil na chabě chráněnou malou osadu Santa Marta, ale lup znovu nestál za řeč. Štěstí mu přálo jen na Jamajce, kde výprava obsadila La Ville de la Vega (nedaleko dnešního Kingstonu) a získala dost zásob k naplnění nákladového prostoru lodí. Následovala cesta k poloostrovu

Yucatán   a   zbytečný   pochod   přes   Středoamerickou   šíji.   Potom Shirleyho   kapitáni   odmítli   pokračovat,   a   tak   byl   velitel   expedice nucen vrátit se domů „živý, avšak chudý".12

Také   další   neměli   úspěch.   V   roce  1592   byl   kapitán   John Myddelton s padesátitunovou   Moonshine  odražen, když zaútočil na rancheríi  (chovnou   stanici   perlorodek)   na   Margaritě   u   pobřeží Venezuely.  Potom  spojil  síly  se čtyřmi  privatýrskými  loděmi  pod velením kapitána Benjamina Wooda, jenže ani to mu nepomohlo. 

V následujícím roce privatýrský kapitán sir John Burgh rovněž neúspěšně   zaútočil   na   Margaritu,   ačkoli   měl   nad   Španěly   početní převahu.   V  roce   1597   sice   kapitán   Parker   rancheríi  na   Margantě dobyl, ale po pár měsících ho štěstí opustilo, když se stal spojencem nebohého sira Anthonyho Shirleyho. 

Když Parker Shirleyho u Yúcatánu opustil, zase slavil úspěchy a vyloupil   přístav   Campeche,   odkud   ho   posléze   vyhnaly   španělské posily. Nakonec se do Anglie vrátil s kořistí, která investory potěšila natolik, že v roce 1600 financovali podobně vydařenou výpravu do španělské   Ameriky.   Takový   úspěch   byl   neobvyklý.   Hrabě   z Cumberlandu zaplatil přes tucet expedic, ale jen jedna mu přinesla zisk.   Přesto   bez   ohledu   na   selhání   mnoha   výprav   převládala atmosféra ziskuchtivosti a oportunismu. Válka mimo jiné znamenala, že   angličtí   obchodníci   již   nemohli   vyměňovat   zboží   s   přístavy Španělska a jeho spojenců, a tak se investice do privatýrství jevily jako   nejvýnosnější.   Malé   výpravy   ale   neměly   dost   sil   k napadení flotas  pokladů nebo dobytí bohatých španělských přístavů. 

Staří mořští vlci Drake a Hawkins museli méně známým kapitánům ukázat, jak si mají počínat. 

Poslední mořský vlk

V   roce   159XAlžbětin.poradce   William   Cecil,   baron   Burghley, přišel   s   plánem  obnovení   ofenzívy   proti   Španělům.   Ta   měla proběhnout na dvou frontách.13  Lord Thomas Howard a sir Walter Raleigh   zaútočí   na   Cádiz   a   v   tamním   přístavu   vysadí   vévodu   z Essexu s jeho armádou. Výprava vedená sirem Francisem Drakem a sirem Johnem Hawkinsem mezitím dopluje do španělské Ameriky, kde napáchá maximální možné škody a shromáždí co nejvíc kořisti. 

Vedlejším   záměrem   bylo   vybudování   stálé   anglické   osady   v

Karibském   moři.   K   dispozici   měli  flotilu   27   lodí   včetně   šesti královských válečných a 25 pinas s celkem 2 500 muži. Účinnost této síly byla bohužel omezena nevraživostí mezi oběma veliteli. Ti se nepohodli, když Hawkins veřejně kritizoval Drakeův útok na  Nuestra Seňora del Rosario, a následně se již nedokázali domluvit na strategii

– ani na čemkoli jiném. 

Expedice  vyplula na konci srpna 1595 z Plymouthu a nejprve zamířila k přístavu Las  Palmas na Kanárských ostrovech, kde jí v útoku zabránilo rozbouřené moře a silná španělská posádka. Vojáci si nedokázali   vybudovat   předmostí  a   Drake   se  stáhl,  přičemž   hrstka jeho mužů padla do španělského zajetí. Jeden z nich naneštěstí znal další   cíl   flotily,   a   tak   během   několika   dnů   vyrazila   přes   Atlantik rychlá   loď,   která   varovala   guvernéra   San   Juanu,   že   se   blíží Angličané. Dvanáctého listopadu flotila

Osmadvacátého   listopadu   flotila   zvedla   kotvy   a   odplula, obkroužila Portoriko a vydala se na jih k pobřeží Jižní Ameriky –

kde   Drake   před   deseti   lety   dosáhl   v   Cartageně   velkého   triumfu. 

Tentokrát Cartagenu považoval za příliš dobře opevněnou, než aby se odvážil   útoku.   Po   krátkém   pobytu   na   ostrově   Cura^ao   napadl přístavní město Rio de la Hatcha, jež bylo před třemi desetiletími jeho první zastávkou na cestě po španělské Americe. Kořist z místní rancheríe  mu vynahradila zklamání v San Juanu, avšak druhý útok na   nedalekou   Santa   Martu   nepřinesl   téměř   nic.   Potom   se   flotila vydala na západ k Panamská šíji a 6. ledna Drake dorazil do svého oblíbeného Nombre de Dios. Přístav už nebyl důležitým odesílacím místem pro peruánské stříbrné doly a centrum dění se od Drakeovy poslední návštěvy přesunulo do Porto Bella o něco jižněji. Město bylo   skoro   opuštěné,   a   tak   si   tam   Drake   zbudoval   základnu   a připravoval své muže na útok na Panamu, nacházející se o 30 mil (48

kilometrů) dál na tichomořské straně šíje. 

připlula k Portoriku poté, co o dva týdny dříve doplnila zásoby na Dominice. Tou dobou již Hawkins stejné jako řada jeho lidí umíral na zimnici. Po několika dnech jí podlehl – a Drake se stal jediným velitelem expedice. 

Drake zjistil, že San Juan je plný vojáků, a všiml si, že přístav a přístupové cesty k městu střeží nové dělostřelecké baterie. Vjezd do

přístavu navíc blokovala potopená galeona a všechna vhodná místa pro   přistání   na   severní   straně   ostrova   hlídali   obránci.   Dne   22. 

listopadu   –   dva   dny   po   Hawkinsově   smrti   –   se   Drake   se   svou eskadrou odvážil blíž k přístavu, ale přesná palba španělských zbraní ho donutila k ústupu. Jedna salva dokonce zasáhla Drakeovu kajutu, v níž hostil nejvyšší důstojníky. Následujícího dne obránci na pláži zhatili   pokus   o  vylodění,   když  anglické   čluny   přivítali   zápalnými šípy.  Španělé  později  tvrdili,   že  zabili   až  400  anglických   vojáků, ovšem   podle   Drakea   jich   nebylo   víc   než   padesát.   Druhý   vlažný pokus o přistání o dva dny později byl rovněž odražen a Drake si uvědomil, že jeho šance jsou
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mizivé. 

Zatímco Drake hledal slabá místa obrany na řece Chagres, sir Thomas   Baskerville   vedl   vojáky   po   souši   a   po   třech   dnech   a   30

mílích  (48 kilometrech)  dorazil  k horskému pásmu uprostřed šíje. 

Tam   jeho   postup   zastavily   španělské   oddíly,   zakopané   v   jediném průsmyku a chráněné z obou stran příkiými svahy. Baskerville třikrát vyrazil do útoku, ale pokaždé utrpěl značné ztráty. Ještě horší bylo, že Španělům dorazily posily. Baskerville neměl jinou možnost než se stáhnout nazpátek do Nombre de Dios a při ústupu jeho zadní voj napadali domorodí spojenci

Španělů.   Když   12.   ledna   vojáci   došli   do   přístavu,   Drake   jej zapálil a vydal se podél pobřeží k severu. 

Měl   v   plánu   zaútočit   na   honduraské   pobřeží,   ale   mnoho   jeho mužů onemocnělo, většina zřejmě žlutou zimnicí. Zatímco se flotila sunula   na   sever,   počet   mrtvých   narůstal   a   po   několika   dnech   se zimnicí nakazil také Drake a uchýlil se do své kajuty. Jeho stav se zhoršoval a 27. ledna Drake sepsal poslední vůli. O pár hodin později úctyhodný   mořský   vlk   skonal.   Uložili   ho   do   rakve   s   olověným pláštěním a pohřbili do moře na dohled od Porto Bella. 

Přišel čas odplout. Nejenže zemřel  Drake a flotila se již měla vrátit do Anglie, ale navíc se blížilo španělské námořnictvo s úkolem anglickou  výpravu   zničit.  Španělé  se  u  kubánského  ostrova  Pines utkali s Baskervillem, avšak Angličanům se podařilo útok odrazit a Baskerville bezpečně doplul domů. Do Plymouthu dorazil na konci

dubna 1596 a konečně potvrdil zprávy o smrti Hawkinse i Drakea.15

Návrat expedice a skon těchto dvou mužů přinesly konec jedné éry.   Během   několika   dnů   zemřela.;   také   Alžběta   a   její   odchod znamenal  konec jak  tudorovské dynastie,  tak období, které mnozí považovali   za   zlatý   věk   anglických   dějin.   Její   nástupce   Jakub   I. 

Anglický a VI. Skotský spojil obě království do jedné monarchie, uzavřel mír se Španělskem a zahájil časy, kdy vodám mezi Evropou a   Amerikou   vládli   spíše   obchodníci   nežpiráti   či   privatýři.   Dny mořských   vlků   pominuly.   V   Severní   Americe   začaly   vzkvétat kolonie a španělské zámořské impérium bylo v relativním bezpečí –

přinejmenším dočasně. Zakládání evropských kolonií se však stalo dalším historickým mezníkem a během několika let se na španělskou Ameriku hladově vrhlo nové plémě mořeplavců. Alžbětinští mořští vlci   se alespoň  řídili   zavedenými  gentlemanskými   pravidly  války. 

Bukanýři, kteří přišli po nich, podobnými zábranami netrpěli. 

 Kapitola 4

 STŘEDOZEMNÍ KORZÁŘI

Řečtí piráti a muslimští korzáři

Po zhroucení západořímské říše se západní Středozemí stalo z hospodářského i politického hlediska okrajovou oblastí. „Barbarské“

státy   v   Itálii,   Francii   a   Španělsku   příliš   nedbaly   o   rozvoj   svého hospodářství,   a   proto   rozkvět   obchodu   v   dobách   Pax   Romana zůstával   jen   vzpomínkou.   Místo   toho   se   lidé   nuzně   protloukali   s pomocí rybářství, nájezdů a pirátství. Docela jiné to bylo na východě, kde se východořímská říše změnila v byzantskou, jejíž vládci nejen rozvíjeli rozsáhlou obchodní síť, ale také chránili obchodníky před piráty. 

Když padla západořímská říše, Byzanc po několik století zůstala středozemní výspou pořádku bez ohledu na islám a nástup takzvané doby temna  v Evropě.  Ve 12. století  však Turci  a frančtí  křižáci posouvali hranice byzantské říše, až se její moc omezila na Řecko, Egejské   moře   a   západní   Malou   Asii.   Po   obsazení   byzantského hlavního   města   Konstantinopole   křižáky   v   roce   1204   nedokázalo byzantské   námořnictvo   udržet   pořádek   ve   vlastních   vodách.   V

důsledku pirátství vzkvétalo v Egejském moři i ve starých pirátských baštách   na   Krétě   a   v   Malé   Asii.   Na   opačné   straně   Řecka   se

pirátskými doupaty staly Iónské ostrovy na jihu Jaderského moře, ovládané již zmíněným Margaritonem z Brindisi. Později se řečtí a italští   piráti   usadili   také   na   blízkých   ostrovech   Korfu,  Zakynthos, Ithaka a Kefalonia. Tito jaderští piráti ohrožovali italské obchodní lodě až do závěru 14. století, kdy se s nimi  vypořádalo benátské námořnictvo. 

Třinácté století bylo dobou vzestupu pirátství v řeckých vodách, neboť feudální italští vládcové, kteří zemi převzali po Byzantmcích, nedokázali   zabránit   jeho   šíření   Egejským   a   Jaderským   mořem. 

Značnou část těchto pirátů tvořili Italové a podle italského historika Torsella,   zmíněného   ve   druhé   kapitole,   většina   egejských   pirátů pocházela   z   Janova   nebo   z   Benátek.   Piráty   si   často   najímali Byzantinci, kteří je využívali jako námořní spojence. V roce 1278 se pirátský   žoldnéř   Giovanni   de   lo   Cavo   dokonce   stal   byzantským guvernérem   Rhodu.   V   řeckých   vodách   působili   také   další   řečtí, balkánští   a   turečtí   piráti,   z   nichž   mnozí   se   věnovali   především rybářství a jako piráti si jenom přivydělávali. 

Od  konce  13.  století   se  námořní   vakuum,  vzniklé  po  rychlém smrštění   byzantské   říše,   částečně   vyplnilo   díky   vzestupu   tří nezávislých loďstev. Rhodos byl byzantskou provincií oficiálně až do roku 1308, kdy se stal pevností Rytířů sv. Jana. Ostrovní velmistři postupně budovali rhodské námořnictvo, které brzy dokázalo čelit postupu   osmanských   Turků.   Ve   stejné   době   Benátčané   posilovali svůj   vlivv   Jaderském   moři   a   zřizovali   základny   podél   řeckého pobřeží a na Krétě. Silné flotily benátských galér potíraly piráty v této  nové  sféře   vlivu  a   později   hlídkovaly   v  Egejském  moři,   kde spolupracovaly s Rhoďany a Byzantinci.  Do oblasti však mezitím pronikla další námořní velmoc. 

V šedesátých letech 14. století Osmám dosáhli egejského pobřeží Malé Asie a stavěli flotily galér, s nimiž chtěli turecký vliv rozšířit po celém Egejském moři. Zbytek východního Středozemí již Turci od pirátů vyčistili a jejich území postupně obsáhlo celé pobřeží Malé Asie. Na rozdíl od křesťanských flotil s propracovanější organizací se Turci spoléhali na žoldnéřské síly – v podstatě pnvatýry, kteří si přivydělávali  útoky na pobřeží  a přepadáváním  křestanských lodí. 

Osmanská správa se na těchto praktikách podílela a řada místních

vládců v privatýrství spatřovala zdroj příjmů. Pokud si odmyslíme jednoúčelová   válečná   plavidla,   osmanské   loďstvo   tvořili   převážně privatýři   –   avšak   jejich   křesťanské   oběti   nerozlišovaly   mezi tureckými privatýry a piráty. 

Podobná   změna   se   odehrála   také   na   africkém   pobřeží Středozemního moře. Po arabských záborech v 7. a 8. století se celé pobřeží severní Afriky dostalo pod muslimskou kontrolu, stejně jako Sicílie   a   většina   Španělska.   Ačkoli   tato   rozsáhlá   území   spojovalo náboženství,  o politické  jednotě  nemohla  být řeč a  po rozdrobení almohadské   dynastie   vznikla   na   africkém   pobřeží   od   Maroka   po Libyi řada malých států. Znovudobytí Sicílie Normany na konci 11. 

století a začátek reconquisty Španělska způsobily, že ke konci 14. 

století  se Středozemím  od Španělska po Řecko táhly bojové linie náboženských   válek,   mezi   nimiž   na   sebe   křesťané   a   muslimové hleděli s nedůvěrou. 

Třebaže piráti u severoafrického pobřeží působili od zhroucení západořímské   říše,   teprve   s   rozmachem   evropského   námořního obchodu na konci 15. století se stali vážnou hrozbou. Tehdy byla severní Afrika  pevně v muslimských rukou a přístavy jako Alžír, Tunis a Tripolis a mnoho menších představovaly ideální základny pro privatýrské útoky na obchodní plavidla. Protože tato berberská města ležela na okraji Sahary a řídce osídlené vnitrozemí skýtalo jen málo zdrojů obživy, bohatství muselo přijít z moře. Místní vládcové tedy v 15. a 16. století vyzývali korzáry k využívání svých přístavů. 

Na oplátku tito vládcové (zvaní bejové nebo guvernéři} očekávali podíl ze zisku. Privatýrství bylo dosti výnosné a v přístavech se čile obchodovalo s otroky a kořistí. 

Berberští KORZÁŘI

Potentáti,   kteří   vládli   berberským   státům,   byli   oficiálně poddanými osmanského sultána. V roce 1453, po tureckém dobytí Konstantinopole   (dnešního   Istanbulu},   poslední   přežívající   části byzantské   říše,   si   Osmanský   sultán   v   bývalém   hlavním   městě Byzance   zřídil   svůj   dvůr.   Obrovská   vzdálenost   od   severní   Afriky přirozeně   znamenala,   že   bejové   z   berberského   pobřeží   většinou jednali   na   vlastní   pěst   –   pokud   sultán   zrovna   nepotřeboval   jejich pomoc   ve   válce.   V16.   století   se  privatýrské   flotily   z   berberského

pobřeží   zapojily   do   několika   velkých   námořních   tažení,   avšak většinou   působily   odděleně   od   Turků   a   omezily   se   na   západní   a střední část Středozemního moře. 

Třebaže   majitele   berberských   galér   nejlépe   vystihuje   výraz

„privatýr“   –   bej   jim   uděloval   povolení   –,   říkalo   se   jim   rovněž

„korzár“   nebo   „pirát“.   Francouzské   slovo   „corsaire“   označuje privatýra, ale v 16. století se používalo pro středozemní piráty včetně těch z berberského pobřeží. Dnes se všeobecně hovoří o „pirátech", ovšem tehdy se toto slovo uplatňovalo jen zřídka. Situace se změnila až   později,   v   17.   a   18.   století,   kde   evropské   námořní   mocnosti odmítly uznat autoritu berberských panovníků. V důsledku toho se všichni   „privatýři"   či   „korzáři",   kteří   operovali   z   přístavů   na berberském   pobřeží,   stali   „piráty".   Americký   útok   na   berberské přístavy na začátku 19. století byl proveden jako protipirátská akce, a proto bylo příhodnější nazývat berberské mořeplavce „piráty" spíše než „privatýiy". My se kvůli přehlednosti přidržíme termínu „korzár" 

až do poloviny 17. století, kdy berberské nájezdníky pevnou rukou ovládl   Osmanský   sultán.   Poté   přejdeme   k   označení   „pirát",   které odráží absenci mezinárodního uznání. 

Na začátku 16. století byli mnozí berberští bejové voleni přímo z řad   korzárů,   což   znamenalo,   že   se   privatýrství   stalo   významnou součástí   politického   a   hospodářského   uspořádání   berberského pobřeží. Jeho organizace byla na vysoké úrovni. 

Rada   kapitánů,   nazývaná   „taife   reisi“,   dohlížela   na   správu berberských   přístavů   a   korzárského   loďstva   a   zodpovídala   se místním vládců a v době války také osmanskému sultánovi. Rada rozhodovala   veškeré   spory,   řídila   prodej   kořisti   a   otroků   a zajišťovala,   aby   všichni   bejové   dostali   odpovídající   podíl.   Každý kapitán (neboli  reisj formálně sloužil osmanské říši, místnímu vládci a radě, ale měl svou vlastní loď a téměř úplnou svobodu jednání. 

Pomáhal mu  agha,  který velel posádce, a písař přidělený radou, jenž dohlížel   na   rozdělení   kořisti   mezi   kapitána   a   vládce   po   skončení výpravy. Vládce většinou obdržel deset procent a poplatek za využití přístavu. Protože berberské pobřeží disponovalo výtečnými trhy pro prodej kontrabandu a zajatých otroků, systém vyhovoval korzárům i úřadům. 

Berberští   korzáři,   kteří   byli   spíše   „pnvatýry“   než   „piráty“,   se ovšem   museli   řídit   podmínkami   svých   zmocnění   k   zajímání   lodí. 

Jejich   útoky   se   omezovaly   na   nemuslimská   plavidla,   z   výprav přiváželi   výhradně   nemuslimské   otroky   a   dodržovali   veškeré smlouvy   mezi   svým   místním   berberským   panovníkem   a křesťanskými státy na opačné straně Středozemního moře. Občas to vedlo   k   omezení   útoků   –   kvůli   obchodní   dohodě   byly   někdy zapovězené   třeba   janovské   cíle   nebo   dočasná   mírová   úmluva ochránila francouzská plavidla. Situaci ještě ztěžovala skutečnost, že berberští   korzáři   jako   poddaní   osmanského   sultána   museli   rovněž dbát   na   jeho   smlouvy   s   panovníky   křesťanských   zemí.   Například Benátky byly s osmanskými Turky v míru po většinu 16. století, a proto bylo napadání benátských lodí zakázáno – což neznamená, že k němu nedocházelo; berberští bejové však museli zajistit, aby se o něm nedoslechl sultán v Konstantinopoli.  V praxi fungovala stará pirátská rčení, že „mrtví nemluví“ a že otroci nemají žádná zákonná práva. 

Feudální závazky mezi berberskými státy a osmanským sultánem samozřejmě  platily  pro obě strany. Prakticky vzato, městské státy berberského pobřeží patřily k osmanské říši, a tak bejům s obranou území pomáhaly posádky turecké armády. Ty příležitostně chránily přístav   před   křesťanskými   (nejčastěji   španělskými)   nájezdníky. 

Korzáři   na   oplátku   kombinovali   pirátské   operace   se   službou   v osmanském námořnictvu a korzárští velitelé a jejich galéry bojovali ve   všech   velkých   námořních   bitvách   16.   století.   Španělé   po reconquistě   své   země   opakovaně   útočili   na   přístavy   berberského pobřeží a zahájili dlouhodobý boj o nadvládu nad severní Afrikou.1

Tato rivalita naplno propukla po vyhnání Maurů ze Španělska v roce   1492.   Exulanti   se   usazovali   v   severoafrických   přístavech   a mstili   se   loupežnými   a   otrokářskými   výpady   proti   španělskému pobřeží  a lodím.  Podporovali je další berberské státy a muslimští dobrodruzi   z   východního   Středozemí,   především   Arudž   a   Hizír   –

turečtí   námořní   kapitáni,   proslavení   jako   „bratři   Barbarossové‘*. 

Španělé   odpověděli   obsazením   několika   berberských   přístavů   –

Oránu, Alžíru a Tunisu – a místní bejové požádali o pomoc sultána. 

V roce 1529 začal turecký protiútok, který vypudil Španěly z většiny

pobřežních enkláv. 

Od   té   doby   až   do   smrti   předního   berberského   potentáta UluchaAliho z Alžíru v roce 1587 projevovali sultáni osobní zájem na obraně berberského pobřeží a poskytovali plnou podporu místním panovníkům, kteří vládli v Tripolisu, Tunisku a Alžírsku. Mnohé z těchto   bejů   sultán   osobně   jmenoval   a   byli   to   pašové   vyslaní   na berberské pobřeží z Konstantinopole. Přerušovaný konflikt dospěl ke konci   16.   století   do   slepé   uličky   a   Španělsko   muselo   po   sérii mírových smluv uznat, že oblast náleží osmanské říši. Smír s Turky zároveň přinesl ukončení bojů s piráty – pokud nenapadali španělské lodě.   To   se   změnilo   v   roce   1659,   kdy   tureckou   nadvládu   svrhlo povstání proti pašům. Bejové sice zůstali formálními vazaly Turků, ale   v   praxi   vládli   vlastním   městským   státům   a   zajednání   svých korzárů se nikomu nezodpovídali. 

Současně   s   tím   berberským   korzárům   přibyly   další   cíle. 

Obchodní vzestup severoevropských námořních velmocí jako Anglie a   Holandsko   znamenal,   že   jejich   lodě   byly   stále   častěji   obětí pirátských útoků – a skutečně se jednalo o pirátské činy, neboť mezi Tureckem, Anglií a Holandskem nedošlo k vyhlášení války. Všechny tyto země disponovaly dostatečně mocným válečným námořnictvem, aby se dokázaly vypořádat s flotilami galér po celém Středozemí. 

Angličané a Holanďané v 17. století berberským pirátům uštědřili řadu   porážek   a   ke   konci   století   se   útočná   síla   berberských   států zhroutila. Ačkoli berberští korzáři (a piráti) stále napadali projíždějící lodě a dokonce i menší konvoje, činili tak v nepočetných skupinách, nikoli ve velkých flotilách. Pro křesťanské síly přestali být soupeřem v boji o kontrolu nad Středozemním mořem. 

To   neznamená,   že   již   nepředstavovali   hrozbu.   V   Evropě   byli berberští korzáři často popisováni jako krutí a fanatičtí muslimové, kteří   vedou   nevyhlášenou   válku   prou   svým   náboženským nepřátelům.   Prosluli   také   obchodováním   s   otroky   a   církev   i dobročinné   organizace   často   vybíraly   peníze   na   vykoupení křesťanských otroků z rukou bejů a majitelů půdy na berberském pobřeží.   Na   tomto   náboženském   antagonismu   je   překvapivé,   že mnozí korzáři se narodili jako křesťané, a buď v otroctví přestoupili na   islám,   nebo   se   rekrutovali   z   evropských   dobrodruhů,   kteří   se



jednoduše   pokoušeli   zbohatnout.   Křesťanští   odpadlíci   tvořili podstatnou část korzárů. 

To nic neměnilo na faktu, že na počátku novověku byli berberští korzáři   strašáky   Středozemí   –   a   lidé   jimi   vyhrožovali   zlobivým dětem. Hrabivost a divokost korzárů vešly v obecnou známost a už jejich vzhled vyvolával zděšení – přičemž každý pirát nebo privatýr uvítá, když se jeho oběť vzdá bez boje. O špatnou pověst se zčásti

zasloužila křesťanská propaganda, ale sami korzáři rozhodně nebyli bez viny. 

Arudž „Barbarossa11: první korzár

První skuteční korzárští hrdinové berberského pobřeží byli Arudž a Hizír – bratři Barbarossové. Arudž (nebo Oruč) a jeho mladší bratr Hizir (též Chizir) se narodili na egejském ostrově Lesbos někdy v sedmdesátých   letech   15.   století.   Údajně   šlo   o   nejstaršího   a nejmladšího   syna   křesťanské   matky   a   muslimského   otce.   Jejich otecTákup Aga, bývalý turecký kavalerista, půdu na ostrově dostal po jeho obsazení Turky v roce 1462. Živil se jako hrnčíř a na lodi rozvážel   své   výrobky   na   sousední   ostrovy.   Podle   jedné   verze   se Arudž a jeho bratr Ilyas vraceli z obchodní cesty do Tripolisu, když jejich loď zadržela a vydrancovala galéra Rytířů sv. Jana ze Rhodu. 

Ilyase   křesťané   zabili   aArudže   zajali.   Rok   strávil   jako   otrok   na galéře, než rodina shromáždila dost peněz na výkupné. 

Podle   méně   barvitého   vyprávění   Arudž   na   konci   15.   století sloužil   na pirátské   galéře,  která   se plavila  po  severním  Egejském moři. To je jistě možné, neboť Lesbos oficiálně patřil k osmanské říši, ale ve skutečnosti to byl zpola nezávislý ostrov. Proslul také jako základna řeckých i muslimských pirátů. V místním přístavu se volně prolínaly   středozemské   kultury   a   náboženství   –   a   piráti   prodávali kořist. Galéru zajali Rytíři sv. Jana a piráti pak veslovali na galéře, dokud   nebylo   v   rámci   mírové   smlouvy   mezi   rytíři   a   egyptským emírem dojednáno jejich propuštění. 

Existují také různé varianty toho, co se Arudžovi přihodilo po propuštění. Podle jedné se vrátil na Lesbos, začal pomáhat bratru Hizirovi a oba se dali k pirátům. Zanedlouho již veleli vlastní malé galéře   (jiebo   galeotě).   Je   také   možné,   že   po   předání   výkupného Arudž odplul do Alexandrie a vzkázal bratrovi, aby tam přicestoval za ním. Od místního mamlúckého emíra Kánsúha al-Gaurího získal korzárskou galeotu a hodlal se pomstít křesťanům, kteří ho zotročili. 

Třetí verze – podpořená tureckými archivy – Arudže umisťuje do Antalye   na   tureckém   pobřeží,   kde   od   beje   přístavu,   osmanského prince Sehzáda Korkúda, získal privatýrské oprávnění. Tak začala jeho pirátská kariéra a do Alexandrie se přesunul teprve poté, co tam kvůli sporům o nástupnictví uprchl Sehzád. V každém případě jsou

pozdější fáze života obou bratrů poměrně dobře zdokumentované a v příběhu převládají známé historické skutečnosti. 

Bratři se projevili jako schopní korzáři a pirátskému řemeslu se vyučili   ve   vodách   východního   Středozemí.   Svůj   vliv   rozšiřovali zajímáním   křesťanských   obchodních   galér   a   rekrutováním osvobozených   muslimských   otroků.   Mír   mezi   osmanskou   říší   a Rytíři   sv.   Jana   bratry   donutil   přesunout   pirátské   operace   dále   na západ   a v  roce  1505 dorazili  na  Džerbu,  malý  ostrovní  přístav  u pobřeží   Tuniska,   asi   200   mil   (322   kilometrů)   jižně   od   místního berberského městského státu Tunisu. Bratři si zajistili privatýrskou licenci   a   se   dvěma   dobře   vyzbrojenými   galeotami   se   vydali   přes Středozemní   moře   do   moře   Tyrhénského,   kde   se   zdržovali   u italského pobřeží a číhali na kořist. Odvažovali se až do Ligurského moře   a   napadali   obchodní   lodě   u   rušného   janovského   přístavu. 

Potom   u   ostrova   Elba   narazili   na   dvě   galéry   plující   pod   vlajkou papeže   Julia   II.   Ukázalo   se,   že   jde   o   obchodní   loď   s   cenným nákladem a doprovodnou válečnou loď, a piráti po tuhém boji obě zajali. V porovnání s papežskými galérami měli korzáři výhodu v tom, že všichni jejich námořníci byli svobodní a mohli se zapojit do bitvy. Papežská plavidla se spoléhala na veslující otroky, od nichž se sotva dalo očekávat,  že budou bojovat za své věznitelé.  Bratři  se triumfálně vrátili do tuniského přístavu La Goulette a jejich hvězda stoupala. Španělský historik Diego Haedo napsal: Úžas a údiv, které tento pozoruhodný čin vzbudil v Tunisu a mezi křesťany, se nedají popsat, stejně jako to, jak oslavovaným se od té chvíle   stalo   Arudžovo   jméno;   napříště   ho   celý   svět   pokládal   za nejstatečnějšího a nej podnikavějšího velitele. Ajelikož jeho bradka byla   nesmírně   rusá   až   rezavá,   od  toho   okamžiku   byl  všemi   zván Barbarossa, což v italštině znamená Rudovous. 

Ve   Středozemí   plném   černovlasých   lidí   dva   zrzaví   bratři   jistě vyčnívali z davu, a tak se zrodila jejich přezdívka.2

Další obětí byla   Cavalleria,   sardinská válečná loď na cestě do Neapole,   kterou   korzáři   dostihli   za   bezvětří   poblíž   Liparských ostrovů   u   severovýchodního   cípu   Sicílie.   Velká   výhoda   galéry   v porovnání s plachetnicí tkvěla v její schopnosti plavby bez ohledu na vítr.   Jakkoli   silná   válečná   loď   –   s   kanóny   na   bocích   –   byla   za

bezvětří zcela bezbranná proti ostřelování z galéry před přídí nebo za zádí. Taktický trik bratrů spočíval v tom, že se plavili v lehkých a rychlých galeotách, ale větší a lépe vyzbrojené galéry si pro všechny případy nechávali v záloze. V důsledku tohoto výnosného zajetí a série   dalších   se   bratři   Barbarossové   stali   nejúspěšnějšími   korzáry berberského   pobřeží.   Do   jejich   služeb   se   hlásily   stovky   mužů   a základna   v   La   Goulette   přetékala   kořistí.   Bratři   Barbarossové   se zařadili k největším boháčům berberského pobřeží. V roce 1509 se k mm připojil zbývající bratr Išak, který jim pomohl vést další výpady na pobřeží Kalábrie a Sicílie. 

V roce 1511 se korzárští bratři nepohodli s tuniským bejem Abú Abdulláhem   Mohammedem   Hamísem   a   museli   znovu   přesunout svou základnu – tentokrát dál na západ do Džidželi (dnešní Džidžal) mezi Tunisem a Alžírem. Alžírský emír je požádal o pomoc v boji proti Španělům, kteří ho ohrožovali. V roce 1509 Španělé obsadili Orán   a   o   rok   později   Bougie   (dnes   Bidžaja),   a   tak   Alžířané předpokládali, že kvůli obklíčení z obou stran musí přijít řada na ně. 

Zprvu   korzáři   dosáhli   jistých   úspěchů.   Přecenili   však   své   síly. 

Zaútočili na Bougie, ale byli odraženi. Arudž v boji přišel o ruku a málem zemřel. Vrátili se za dva roky, avšak španělští obránci si s nimi znovu poradili. 

Od  této   chvíle   bratři   válčili   se   Španěly   –  hájili   své   berberské doupě napadáním španělských základen v severní Africe, útočili na lodě   plující   mezi   Oraném   a   Španělskem   a   dokonce   se   pokoušeli plenit   osady   na   španělském   pobřeží.   Zatímco   bratři   vedli   svou soukromou válku, alžírskému emírovi zřejmě stačilo spoléhat se na jejich   síly,   neboř   je   nijak   nepodporoval   a   nevylepšoval   vlastní obranu.   Španělé   již   založili   na   opačné   straně   Alžírské   zátoky obchodní osadu Peňón a postupně ji změnili v pevnost. Teprve v roce 1516 měli Alžířané svého neschopného vládce dost a vzbouřili se. 

Arudž okamžitě vycítil příležitost, přitáhl se svými muži západně od Alžíru,   postavil   se   do   čela   povstání,   zabil   beje   a   stal   se   novým panovníkem města. 

Arudž si uvědomoval, že se Španěly nemůže bojovat sám, a tak o pomoc požádal osmanského sultána. Za svou věrnost turecké říši byl jmenován   alžírským   bejem   a   bejlerbejem   (v   podstatě   generálním

guvernérem nižších bejů) západního Středozemí –a   de facto  se stal vládcem berberského pobřeží. Ještě lepší bylo, že mu sultán slíbil vojáky,   galéry   a   zbraně.   Boj   mezi   bratry   Barbarossy   a   Španěly vyvrcholil   v   roce   1518.   Nejprve   Španělé   zaútočili   z   Peňónu,   ale alžírští obránci je s pomocí nečekané bouře odrazili. Potom v květnu připlul   do   Oránu   císař   Karel   V   v   čele   velké   armády.   Plánoval napadnout Alžír, avšak Arudž udeřil první, vylodil se za Oraném a táhl do vnitrozemí, kde rozprášil početné arabské pomocné oddíly, které se měly připojit ke španělské výpravě. 

Když se o útoku dozvěděl císař, okamžitě proti nepřátelům vyslal poručíka Garciu de Teneo se španělskými a beduínskými jednotkami. 

Zkušený   španělský   velitel   korzárům   zabránil   v   úniku   a   Arudž   s bratrem   Išakem   se   ve   vnitrozemském   městě   Tilimsan   dostali   do obklíčení. Arudž velel 5 000 korzárů a ještě 1 500 tureckých vojáků, ale Španělé měli výraznou převahu 10 000 mužů a dělostřelectva. Po dvacetidenním obléhání Španělé zaútočili na město a Arudž a Išak byli zabiti, když se pokusili z obklíčení prorazit. Byl to konec jedné éry, ale ne konec konfliktu. Hizir pokračoval v boji a později se stal pro Španěly ještě větší hrozbou než jeho starší bratr. 

Cheir ad-Din

Hizir   „Barbarossa"   byl   nyní   hlavou   berberských   korzárů   a rozhodl se pomstít smrt dvou starších sourozenců.3  Turecký sultán Selím I. ho jmenoval bejlerbejem a poslal mu posily. V prosinci 1518

Hizir s armádou vytáhl na západ proti Oránu a obsadil Tilimsan –

toto   dramatické   gesto   však   pro   jeho   bratra   přišlo   příliš   pozdě. 

Důležitější   bylo  dobytí   Bone  (dnes   Annaba),   Španěly   obsazeného přístavu východně od jeho korzárské základny v Džidželi, na půli cesty mezi Bougie a Tunisem. 



 Na začátku 16. století byl hlavní pevností berberských pirátů Alžír, který bratři Barbarossové dobyl: od Španělů v roce 1J1S. Přístav se stal pirátskou základnou a tržištěm s otroky a kořistí. 

V roce 1519 pak porazil vojsko, které táhlo z Oránu ovládnout Alžír. Za odměnu byl povýšen na alžírského emíra (pašu). Jakmile dostatečně   zabezpečil   základnu,   pokračoval   ve   výpadech   proti křesťanským cílům. 

V následujících letech Hizír zaútočil na pobřeží jižní Francie a Baleárské ostrovy a dokonce si troufl na španělské lodě u Cádizu. V

roce   1522   se   mu   podařilo   napravit   další   letitou   křivdu,   když   mu sultán nařídil připojit se k tažení proti Rhodu, baště Rytířů sv. Jana ve východním Středozemí.  V lednu následujícího  roku křesťané z ostrova   odtáhli   a   následně   sultán   berberského   korzára   jmenoval

„Cheir ad-Dinem“ (neboli Chajruddínem), tedy „Dobrem víry“ nebo

„Darem   Božím“.   Od  mládí   na   Lesbosu  ušel   Hizir   dlouhou   cestu. 

Jako   poslední   z   rusovlasých   bratrů   byl   navíc   známý   prostě   jako

„Barbarossa”. 

Po   návratu   na   berberské   pobřeží   vedl   nájezdy   na   Korsiku, 

Sardinii   a   italské   pobřeží,   dokud   ho   nezahnala   spojená   flotila Janovanů a maltézských rytířů sv. Jana. 

V   následujícím   roce   byl   zpátky   a   mezitím   pokračoval   ve výpadech proti Španělsku. To se opakovalo šest dalších let, od roku 1525   do   roku   1531,   kdy   Barbarossa   dosáhl   ještě   významnějšího vítězství na domácí půdě. V květnu 1529 dobyl španělskou pevnost Peňón v Alžírské zátoce, čímž zajistil klid pro svou základnu. V roce 1531 zahájil velký útok naTripolis, od roku 1510 obsazený Španěly a předaný   Rytířům   sv.   Jana   jako   kompenzace   za   ztrátu   Rhodu. 

Tentokrát   Cheir   ad-Din   neuspěl   a   město   zůstalo   v   křesťanských rukách až do roku 1551. 

V následujícím roce byl znovu povolán do sultánových služeb, aby   čelil   benátské   ofenzívě   v   Jaderském   moři,   která   ohrožovala nedávno   založené   osmanské   pevnosti   na   Iónských   ostrovech. 

Nejenže   mnohé   ostrovy   vyrval   z   křesťanských   rukou,   ale   také zaútočil   na   italské   pobřeží,   a   dokonce   způsobil,   že   se   v   Římě rozezněly   kostelní   zvony,   když   vplul   do   ústí   Tibery.   Křesťané mezitím sbírali síly a bylo zřejmé, že se schyluje k ostrému střetu. 

Ten   začal   Barbarossovým   obsazením   Tunisu,   jehož   bej   Mulej Pdassan   se   rozhodl   podporovat   císaře   Karla   V   Panovník   v   exilu císaře požádal, aby mu pomohl s návratem do města, a Španělé do Tunisu vyslali početné vojsko, jež město v následujícím roce dobylo. 

Barbarossa nedokázal Španělům vzdorovat a odtáhl na západ, kde zmařil druhou fázi španělské ofenzívy-výpravu z Oránu, jejímž cílem bylo zmocnit seTilimsanu. Potom vedl osmanské síly proti Neapoli a v roce 1537 tento italský přístav ve španělských rukou obsadil. To přimělo papeže Pavla III. k vytvoření „Svaté ligy“ a v roce 1538

císařský   admirál   Andrea   Dona   vyplul   s   velkou   flotilou   Ligy   do Egejského moře, kde měl Barbarossu obklíčit a jednou provždy s ním skoncovat. 

Loďstvo   křestanské   Ligy   tvořily   galéry   ze   Španělska,   Janova, papežského státu a Benátek – a jejich velitelé se málem pustili do sebe navzájem, ještě než se setkali s Turky. Flotily na sebe narazily 28. září 1538 u Prevesy a střetnutí skončilo vítězstvím Barbarossy, který potopil nebo zničil 13 nepřátelských plavidel a dalších 38 zajal. 

Tak   ohromující   výsledek   zajistil   Turkům   námořní   převahu   ve

Středozemním moři na další tři desetiletí, dokud situaci nezvrátila bitva u Lepanta (1571). Karel V zřejmě usoudil, že Barbarossu nelze porazit, a po dvou letech se ho pokusil uplatit, aby přešel na jeho stranu. Berberský vůdce odmítl a dlouhá válka mezi Španělskem a Berbery pokračovala. 

V roce 1540 se Karel V neúspěšně pokusil obsadit Alžír, čímž hodlal   zlikvidovat   berberské   nebezpečí   v   západním   Středozemí. 

Barbarossa   mezitím   nerušeně   brázdil   Středozemní   moře,   dobyl Reggio v jižním cípu Itálie a Nice na Francouzské riviéře (1543) a podporoval své nové spojence Francouze, kteří Španěly nenáviděli skoro stejně jako korzáři. O rok později připlul do Janova vyjednávat o propuštění berberského korzára Turguta a potom pustošil italské pobřežní osady až k Neapoli. Vroce 1545 byl povolán do Istanbulu a ponechal   Alžír   v   rukou   Hasana   Paši.   U   sultánova   dvora   starý Barbarossa nadiktoval paměti a v následujícím roce poklidně skonal. 

Za svého života bratři Barbarossové uchránili berberské pobřeží před španělskými nájezdníky a nadlouho zajistili křehkou existenci zpola nezávislých   městských   států.   Současně   s   tím   si   berberští   korzáři vydobyli pověst obávaných bojovníků, která jim vydržela více než sto let. 

Sultánovi korzáři

Bratři   Barbarossové   byli   pouze   prvními   z   mnoha   berberských korzárů,   kteří   se   věnovali   privatýrství   i   službě   v   osmanském námořnictvu.4 Cheir ad-Dinův zástupce Turgut se narodil v Bodrumu na pobřeží Turecka. Vstoupil do armády a sloužil v Egyptě, dokud se jako dělostřelec nepřidal ke korzárům. Brzy velel vlastní galeotě a působil v Egejském moři, kde se zaměřoval na benátská plavidla. V

roce 1520 se v Alžíru připojil k Cheir ad-Dinovi a zanedlouho byl povýšen   do   čela   eskadry   berberských   korzárů.   Operoval   podle emírových pokynů i nezávisle a zanedlouho si u pobřeží Sicílie a jižní Itálie vydobyl pověst zkušeného korzára a obratného velitele. 

Turgut   se   zúčastnil   bitvy   u   Prevesy   (1538),   kde   velel   třiceti plavidlům   –   jednomu   křídlu   turecké   flotily.   V   následujícím   roce bojoval   v   Jaderském   moři,   porazil   benátské   eskadry,   které   mu vypluly vstříc, a sultánovým jménem obsadil řadu ostrovů a pevností. 

Poté se stal bejem Džerby, tedy jednoho z nejznámějších pirátských

útočišř berberského pobřeží. Zdálo se, že se pro tuto funkci narodil, a podnikal   výpady   na   Maltu,   Sicílii   a   Korsiku.   Zakrátko   se   však situace   radikálně   změnila.   Vroce   1541   ho   překvapila   a   obklíčila benátská eskadra, když opravoval své lodě v odlehlé korsické zátoce. 

Berberský   korzár   a   jeho   muži   skončili   v   zajetí   a   další   tři   roky vesloval na galéře Giannettina Doni, synovce císařského admirála. 

Teprve když roku 1544 Cheir ad-Din připlul k Janovu a vyhrožoval, že město obsadí, Turgut byl propuštěn za výkupné 3 500 dukátů –

této částce by dnes odpovídalo 1,25 milionu dolarů (650 000 liber). 

Ukázalo se, že to byly dobře vynaložené peníze. 

Turgut se znovu chopil kormidla, tři roky plenil janovské pobřeží a přepadal janovské lodě a představoval takové nebezpečí, že proti němu admirál Andrea Doria sestavil silnou flotilu a pokusil se ho zničit.   Mazaný   korzár   se   jednoduše   ukryl   do   spřáteleného francouzského   přístavu   Toulon   a   počkal   tam,   dokud   Janované neodtáhnou. Po Cheir ad-Dinově smrti v roce 1546 se stal novým velitelem   osmanské   flotily   a   po   dvou   letech   nahradil   syna   svého někdejšího velitele na místě alžírského beje a bejlerbeje západního Středozemí.   V   podstatě   stanul   v   čele   berberských   korzárů. 

Pokračoval   ve   vlastních   útocích   a   v   srpnu   zajal   maltskou   galéru vezoucí 70 000 dukátů (25 milionů dolarů nebo 13 milionů liber), což mu bohatě vynahradilo výkupné zaplacené před čtyřmi lety. 

Následovalo   rozhodné   křesťanské   tažení   proti   berberským základnám v Tunisku. V roce 1550 Andrea Dona dobyl Al-Mahdiji a obklíčil Turguta na Džerbě. Pirátům se sice podařilo uniknout, ale přístavu se zmocnili nepřátelé a drželi jej celých deset let. Turgut požádal o turecké posily, v srpnu 1551 se vrátil naberberské pobřeží a  vyhnal  Rytíře   sv.  Jana z  Tripolisu.   Vděčný  sultán  ho  jmenoval tripoliským bejem. O pět let později se stal místním pašou. Korzáři tak získali další užitečnou základnu a často ji využívali. Jeho galéry porazily   Andreu   Doriu   v   bitvě   u   Ponzy   (1552),   po   níž   postihla pobřeží Sicílie, Sardinie a Itálie nová vlna nepřetržitých korzárských útoků,   trvající   tři   roky.   Andrea   Doria   podnikl   ještě   jeden   pokus porazit Turguta a jeho tažení skončilo další ponižující porážkou u Džerby (1560). Až do své smrti o pět let později při obléhání Malty Turgut   pokračoval   v   útocích   na   pobřeží   křesťanských   mocností   a



jejich opěrné body na berberském pobřeží. 

Korzárské galéry

Zatímco v ostatních částech Evropy byly dlouhé veslařské lodě nahrazeny plachetnicemi, ve Středozemí si galéry udržely převahu. 

Renesanční galéry se podobaly římským a byzantským plavidlům, ale   v  16.   století   byly   většinou   vybaveny   děly,   z   nichž   se   střílelo krátce   před   střetemjodí   a   proniknutím   na   nepřátelskou   palubu   v oblaku kouře. 

Galéru   bylo   možné   poškodit   nárazem,   a   proto   se   útočilo výhradně._přídí. na kfernn se umisťovala děla a přechodový můstek. 

Většina galér byla rovněž vybavena klounem. 

O pohon galér se většinou starali veslující otroci, avšak berberští korzáři   byli   do   jednoho   svobodní   muži.   Galéry   měly   i   stěžně   s trojúhelníkovými £lachtarm, jež umožňovaly využívat větru. Běžná válečná galéra 16. století měla 20 az 30 vesel a u každého seděli tři, čtyři nebo dokonceJest otroků. 

Berberští korzáři se k použití klounu nebo děl uchylovali jen v krajních   případech,   nebot   nechtěli   poškozením   snižovat   cenu potenciální   kořisti.   Na   galérách   byli   také   šermíři   a   mušketýři. 

Oblíbenou taktikou bylo doplout za nepřátelskou loď, proniknout na její palubu a v boji muže proti muži přemoci posádku. 

Galéry berberských korzárů většinou vůbec nebyly galérami, ale šlo o menší a rychlejší plavidla zvaná galeoty. Typická galeota měla jednu palubu a jediný stěžeň. U každého ze šesti až dvanácti vesel seděli   průměrně   dva   muži   a   na   skutečných   korzárských   galérách nebo galeotách neveslovali otroci, ale svobodní piráti. Výhoda galér a galeot spočívala v tom, že nebyly závislé na větru. Za mírného vánku tedy berberští korzáři mohli dostihnout protivníka, ale pokud válečná   plachetnice   vypálila   na   krátkou   vzdálenost   boční   salvu, výsledek mohl být zničující. Proto dobrý berberský korzár věděl, kdy

má zaútočit a kdy se držet zpátky. 

Jihoitalského   rybáře   Giovanniho   Dionigiho   berberští   korzáři zajali v roce 1536. Strávil nějaký čas v otroctví, z něhož si odnesl jizvy a přezdívku Farta – „zjizvený nemocí“. Když se mu posléze naskytla příležitost, přestoupil na islám a přidal se ke korzárům z Tripolisu. Kolem roku 1560 byl známý jako Uluch Ali, sloužil pod Turgutem jako kapitán galeoty a vyznamenal se v bojích u Džerby. 

Vymkl také při obléhání Malty, a tak byl po smrti Turguta jmenován novým   tripoliským   bejem.   Jeho   korzáři   napadali   lodě   a   pobřežní osady na Sicílii a v jižní Itálii a Uluch Tetu během tří let získal ještě prestižnější   titul   alžírského   bejlerbeje.   Dalších   deset   let   vedl   své galéry proti Španělům a maltézským rytířům a v roce 1570 porazil silnou maltézskou eskadru v bitvě, po níž získal hodnost osmanského námořního velitele. 

Zažil   katastrofální   bitvu   u   Lepanta   v   roce   1571   a   po   porážce převzal velení zbědované turecké flotily a změnil ji v bojovou sílu, která pomohla odvrátit zhroucení osmanského vlivu ve východním Středozemí.5  Srdcem však byl korzár a brzy získal svolení vrátit se do Alžíru. Jeho další triumf přišel v červnu 1574, kdy stál v čele opětovného   získání   Tunisu   ze   španělských   rukou.   Uluch   Ali   z vítězství   vytěžil   maximum,   upevnil   svůj   vliv   nad   berberským pobřežím   od   Tripolisu   po   Orán   a   zdokonalil   obranu   berberských přístavů ve své oblasti. Potom Španělé uzavřeli s Osmany přímen, cimz   pro   berberske   pobřeží   skonala   temer   nepřetržitá   sedesatileta hrozba. Díky tomu se Uluch Ali mohl soustředit na službu sultánovi, a až do své smrti v roce 1586 pomáhal upevnit tureckou kontrolu nad pobřežními oblastmi Jadranu a severní Afriky. 

Pravděpodobně   posledním   a   zřejmě   největším   berberským korzárem byl Murat, který se proslavil ve druhé polovině 16. století. 

Narodil se zřejmě v Albánii kolem roku 1534, v roce 1546 byl zajat kočovnými korzáry a rozhodl se konvertovat k islámu a vstoupit do jejich posádky. V roce 1565 již velel vlastní galeotě a postupně si získával   pověst   odvážného   a   poněkud   samorostlého   korzára. 

Netaktním   chováním   rozzlobil   svého   nadřízeného   Ulucha   Aliho, když po útoku na maltézskou galéru vstoupil na její palubu dřív než admirál. Není tedy divu, že mu trvalo dvacet let, než převzal velení

osmanské flotily. 

Naberberském   pobřeží   však   jeho   vliv   sílil.   V   roce   1574   ho alžírský bej jmenoval „Kapitánem moře“, čímž uznal jeho rostoucí schopnosti   coby  korzárského  velitele.  O  čtyři   roky  později  Murat zajal   španělského   místokrále   Sicílie,   který   se   na   dvou   silných galérách vracel domů do Španělska. V celém Středozemí zavládlo zděšení a zuřící král Filip II. málem vyslal vojsko, aby srovnalo Alžír se   zemí.   Dalších   deset   let   Murat   vedl   nevyhlášenou   válku   proti Španělsku, útočil na jeho pobřeží, zajímal jeho lodě a dodával na alžírský  trh španělské otroky. V roce 1586 dokonce doplul až na Kanárské   ostrovy,   kde   napadl   Lanzarote   a   požadoval   výkupné   za jeho   obyvatele.   V   té   době   byl   již   považován   za   nejznámějšího korzára Středozemí. 

Roku   1594   byl   oficiálně   uznán   osmanským   dvorem   a   stal   se sultánovým   admirálem.   V   této   hodnosti   vedl   rozsáhlý   Osmanský útok na jižní Itálii a již v roce 1595 porazil početnější flotilu galér a plachetnic u sicilského pobřeží. Další čtyři desetiletí až do své smrti v roce 1638 byl sultánovým velitelem ve východním Středozemí a jeho galéry chránily tuto oblast před křesťanskými vetřelci, napadaly křesťanské přístavy a dohlížely na bezpečí muslimských obchodníků. 

Jeho osud se naplnil při osmanském obléhání Vlory v Albánii, takže více   než   půlstoletí   korzárských   a   námořnických   služeb   Murata skončilo jen pár mil od jeho rodiště. 

Úpadek berberských pirátů

Ačkoli   by   to   Murat   před   svou   smrtí   v   roce   1638   nepřipustil, vrcholná doba berberských korzárů již skončila. Pravděpodobně to tak nevypadalo a ěást historiků dokonce klade zlatý věk berberských států   na   začátek   17.   století.   Koneckonců,   na   otrokářských   trzích nikdy nebylo rušněji –jenvAlžíru se prý běžně nabízelo až 20 000

křesťanských   otroků.   Někteří   se   pokoušeli   uniknout   ze   zajetí konverzí   k   islámu   –   kterou   ostatní   Evropané   označovali   za

„poturěení“.   Podle   islámského   práva   nemohl   být   muslim   držen   v okovech ani nucen k veslování na galéře. Třebaže to nebyla vždy snadná   cesta   z   otroctví,   obvykle   znamenala   výrazné   zlepšení podmínek. Bohatí zajatci bývali propuštěni po zaplacení výkupného, zatímco   ty   chudé   čekala   doživotní   služba.   Největší   zájem   byl   o

mladé ženy a pohledné chlapce, ale hodně se platilo také za muže s užitečnými   povoláními   –   šikovné   dělostřelce,   námořníky   nebo řemeslníky. 

Miguel   de   Cervantes,   španělský   autor   Dona   Quijota,   padl   do korzárského   zajetí   v   roce   1575.   Zůstal   otrokem   pět   let   a   později popsal neustálý strach z popravy nebo trestu za nevědomou urážku islámu. I když podobné příběhy využívala křesťanská propaganda, není pochyb o tom, že život běžného otroka byl trýznivý. Od začátku 17. století se otrokářství stalo hlavním zdrojem příjmu berberských států namísto korzárských útoků na otevřeném moři. Nejistý mír s Evropany znamenal, že obchodníci s otroky se již nemohli považovat za   „privatýry“   či   „korzáry",   a   proto   jsou   výrazy   „piráti"   nebo

„otrokáři" trefnější. 

Kvůli zásobování trhů s otroky se korzáři změnili spíše v otrokáře než   privatýry.   Zajatce   přiváželi   především   z   výprav   na   sicilské, italské, španělské nebo balkánské pobřeží, ale občas se odvažovali ještě   dál.   Například   v   roce   1627   vlámský   konvertovaný   muslim jménem   Murat   mladší   (pouhá   shoda   jmen   se   starým   admirálem) vyplul   s   patnácti   berberskými   galeotami   do   Atlantského   oceánu. 

Utočil   na   atlantské   pobřeží   Portugalska,   Španělska   a   Francie   a nakonec   přistál   na   malém   ostrově   Lundy   v   Bristolském   zálivu. 

Dalších   pět   let   ostrov   využíval   jako   základnu   pro   výpady   proti pobřežním osadám a lodím až na Islandu. 

Murat mladší nebyl jediný křesťanský odpadlík. Do řad korzárů bylo   v   té   době   přijímáno   mnoho   křesťanských   „pirátů”,   aniž   se museli   vzdát   svého   náboženství,   zejména   pokud   měli   znalosti námořní techniky či válečnictví, ovládali navigaci nebo dobře znali nějaké pobřeží. Na začátku 17. století se evropské přístavy hemžily nezaměstnanými námořníky, z nichž mnozí získali zkušenosti jako privatýři   během   dlouhé   války   mezi   Anglií,   Holandskem   a Španělskem.   Tito   muži   pochopitelně   hledali   práci   na   berberském pobřeží. Výborným příkladem je John Ward, alžbětinský námořník, který vstoupil do služeb tuniského beje a nakonec velel berberské flotile   deseti   galeot.   Tito   odpadlíci   zřejmě   nic   nenamítali   proti zotročování jiných křesťanů. 

Typickým otrokářským útokem tohoto období byl nájezd Murata

mladšího a jeho pirátů na irskou vesnici Baltimore v hrabství Cork, při   němž   byli   všichni   obyvatelé   obce   pochytáni   a   odvlečeni   do doživotního otroctví. Kněz, který v roce 1631 viděl jejich příchod na trh   s   otroky,   napsal:   „Byl   to   žalostný   pohled,   spatřit   je   vAlžíru vystavené k prodeji, neboť oddělili ženu od muže a otce od dítěte, pak muže prodali sem a ženu zase tam a vyrvali jí z náruče dceru, o které již nemohla doufat, že ji ještě spatří.” Jen dva zajatci se později vrátili   do   Irska.   Jednou   z   Reisových   islandských   obětí   byl   Oluf Eigilsson,   který   v   roce   1628   po   zaplacení   výkupného   podrobně popsal   své   zážitky,   což   učinil   také   Francouz   Jean   Marteille   de Bernac, jenž své zkušenosti z galéry vylíčil takto: Představte si šest mužů připoutaných k lavici, nahých, jak přišli na svět, jednu nohu na trámu a druhou na lavici před sebou, držících nesmírně   těžké   veslo   a   předklánějících   se   k   zádi,   až   nataženýma rukama dosáhnou k další řadě veslařů, kteří se naklánějí stejně; pak vstanou, zvednou veslo, aby se jeho konec ponořil do vody, a znovu spočinou na skřípající lavici. Na galéře se vesluje deset, dvanáct nebo i dvacet hodin bez chvilky oddechu. Zemdlelému veslaři loďmistr do úst vkládá kus chleba namočený ve víně a potom kapitán rozkazuje zdvojnásobit tempo. Jestliže vyčerpaný otrok padne na veslo (což se děje často), je bičován, dokud ho neprohlásí za mrtvého a pak bez cavyků nesvrhnou do moře.6

Chudí zajatci mohli jen doufat, že za ně nějaký křesťanský řád zaplatí výkupné. Jedna z těchto skupin – trinitáři – v letech 1575 až 1769   zorganizovala   vykoupení   a   osvobození   přibližně   15   500

křesťanských   otroků   všech   národností.   Jiná   katolická   organizace, zvaná  lazaristé,  byla stejně  úspěšná. Někdy se do shromažďování peněz zapojily vlády. Například v roce 1643 se sedm žen obrátilo na anglický   parlament,   aby   církvím   dovolil   pořádat   sbírky,   protože

„jejich   manželé   a   další   příbuzní   byli   zajati   tureckými   piráty, odvlečeni do Alžíru a nyní tam přebývají v bídném zajetí a je za ne požadováno velke výkupné. 



 Rád   Nejsvětější   Trojice   pro   vykupování   zajatců   v   16.   století shromažďoval   peníze   pro   záchranu   křesťanských   otroků   z   rukou berberských   pirátů.   Vtomto   období   piráti   pravidelně   napadali pobřeží křesťanské Evropy a odvlékali obyvatele do otroctví. 

Dalším zdrojem příjmu bylo vydírání. Obchodníci, jejichž lodě se plavily   Středozemím,   často   uhradili   poplatek,   který   jim   zajistil ochranu před útoky. V severní Evropě tyto platby mnohdy mívaly podobu daru místním hodnostářům, kteří by jinak obchodníky nebo jejich investory stíhali za tajnou dohodu s piráty. Když se Francouzi v   16.   století   stali   spojenci   berberských   korzárů   ve   válce   se Španělskem, holandští a angličtí obchodníci poskytování těchto darů přímo   podporovali,   neboř   tím   ztěžovali   práci   méně   zámožným konkurentům. Britský admirál lord Exmouth ještě v roce 1816 při odvetném ostřelování Alžíru vyjádřil soukromý názor, že s úplným potlačením   pirátství   v   oblasti   by   zřejmě   nesouhlasila   britská obchodnická obec. 

Objevily se názory, že když Angličané a Holanďané zahájili v polovině   17.   století   dlouhodobou   sérii   trestných   operací   proti berberským pirátům, tyto akce měly spíše zajistit dobré podmínky pro jejich obchodníky než skoncovat s otrokářstvím a pirátstvím ve Středozemním   moři.   Například   v   dubnu   1655   anglický   admirál Robert Blake připlul k berberskému pobřeží s rozkazem vymoci od bejů náhradu za útoky na anglická plavidla.8 Z jeho dopisů vyplývá, že   to   byla   jen   jedna   část   úkolu   a   důležité   bylo   také   jednání   o penězích   za   ochranu.   Když   tuniský   bej   odmítl   vyjednávat,   Blake poslal patnáct válečných lodí do přístavu Porto Farina (dnes Ghar al Milh) a zničil tamní opevnění a devět pirátských galér. Bej ihned zasedl za stůl. 

Další sérii útoků podniklo námořnictvo  Karla II., který v roce 1662   získal   Tanger   jako   součást   věna.   Jeho   síly   město   na   dvě desetiletí   obsadily   navzdory   silnému   odporu   marockých muslimských vládců. Pro anglické obchodní lodě bylo důležité mít z tohoto přístavu volný přístup do dalších míst ve Středozemí –, což znamenalo uzavřít dohodu s berberskými státy. Anglický král těžil z Blakeových  zkušeností  a vyjednávání  vedl z pozice  námořní  síly. 

Francouzi   se   uchýlili   ke   stejnému   triku   a   v   letech   1682   a   1683

ostřelovali   alžírský   přístav,   když   obchodní   jednání   s   bejlerbejem nedopadlo   podle   jejich   představ.   Korzáři   pochopitelně   opláceli stejnou mincí. Když se Francouzi v roce 1683 vrátili, bejlerbej zajal jejich   konzula,   nacpal   vzpouzejícího   se   diplomata   do   obřího hmoždíře a vypálil ho proti francouzské flotile. 

V   18.   století   se   vymáhání   peněz   za   ochranu   stalo   namísto otrokářství hlavním zdrojem příjmů oblasti. Spojené státy americké však   jako   nováček   na   poli   námořního   obchodu   nebyly   ochotné vyjednávat   o   platbách,   které   správně   považovaly   za   nástroj zvýhodňující   britské,   francouzské   a   holandské   konkurenty   oproti americkým obchodníkům. V roce 1784 Američané uzavřeli dohodu s marockým sultanátem, ale s beji berberského pobřeží společnou řeč nenašli. Americké lodě se tedy staly prvořadými cíli pirátů a na trzích s otroky se objevili američtí zajatci. 

Američané   své   obchodníky   požádali,   aby   pluli   v   konvojích,   a vyslali své nove vzniklé námořnictvo chránit americké zájmy. Hlavní


evropské   mocnosti   jim   rozhodně   nehodlaly   pomáhat,   protože   se zapletly   do   vlastní   války   –   konfliktu   s   Francií,   který   trval   skoro nepřetržitě od roku 1789 do roku 1815. VládyThomase Jeffersona a Jamese Madisona zatvrzele odmítaly platit za ochranu či vyjednávat o propuštění zajatců a razily heslo „miliony na obranu, ale ani cent vyděračům‘1.   Přišla   série   odvetných   úderů,   pro   kterou   se   vžil poněkud vzletný název „berberské války“. 

V roce 1801 poslal Jefferson do Tripolisu americké námořnictvo, které   zablokovalo   přístav.   V   následném   střetu   Američané   ztratili válečnou loď  Philadelphia,  jež u města najela na mělčinu, a námořní pěchotě se podařilo přenést boj „na břehy Tripolisu". V roce 1805 bej projevil   ochotu   podepsat   mírovou   smlouvu.   Za   60   000   dolarů propustil všechny americké otroky, nabídl volný průjezd amerických lodí a slíbil, že v budoucnu nebude činit žádné potíže. 

Druhý konflikt (známý také jako alžírská válka) vypukl v roce 1815,   a   tentokrát   se   na   stranu   Američanů   postavili   Britové   a Francouzi.9 Boje skončily spojeneckým ostřelováním Alžíru (1816) a bejlerbejovým slibem, že již nebude zotročovat křestany. To byl v podstatě konec berberských států. Během dvou desetiletí se Alžírsko stalo  francouzskou kolonií  a  stejný osud potkal  v roce 1881 také Tunisko. Tripolis se v roce 1835 vrátil do tureckých rukou a zůstal součástí osmanské říše až do roku 1911, kdy se jej zmocnili Italové. 

Dlouhé dějiny privatýrství, otrokářství a pirátství se uzavřely docela nenápadně v důsledku změn ve světě a rostoucí důležitosti námořní techniky   a   globálního   obchodu   –   jimž   berberští   vládci   téměř nedokázali porozumět. 

Kapitola 5

BUKANÝŘI

Holandská kuráž

 Ke  konci 16. století se zdálo, že se dlouhý konflikt mezi Anglií a Špnělskem   chýlí   k   závěru.   Poté,   co   francouzský   král   Jindřich   IV

uzavřel   v   roce  1598   se   Španělskem   mír.   Angličané   a   Holanďané museli v bojíchpokračovat sami. Když roku 1603 umírala anglická královna Alžběta I., bylo jasné, že válka zemi finančně vyčerpává. 

Teprve její nástupce Jakub I. Anglický a VI. Skotský však konflikt definitivně   uzavřel   –   a   v   roce   1604   byla   v   Londýně   podepsána

mírová  smlouva.  Veškerá  privatýrská  oprávnění  okamžitě  pozbyla platnosti a angličtí loďaři se vrhli na nové obchodní příležitosti, které jim mír nabízel. Zbývali jen Holanďané. 

V   roce   1604   již   byli   Holanďané   považováni   za   hrozbu   pro španělský Nový svět, nebot po třech desetiletích bojů v Lamanšském průlivu   se   jejich   privatýři   začali   spojovat   do   velkých   flotil   a operovali   pod   velením   holandského   státu.   Duch   spolupráce   mezi privatýry a vládou odkazoval na samý počátek holandské vzpoury proti   Španělům   v  roce   1572,   kdy  volná   konfederace   holandských pirátů, pašeráků a privatýrů, kteří se stylizovali do role „mořských žebráků", obsadila přístav Briclle f BnllJ a  využívala jej  k  výpadu proti španělským pobřežním plavidlům. 

Podařilo se jim spojit staré pirátské dovednosti s nově objeveným vlastenectvím   a   dalších   deset   let   napadali   pobřeží   města   v   rukou Španělů,   zásobovací   konvoje   a   dokonce   v   roce   1574   pomohli holandským   vzbouřencům   zablokovat   Bergen-opZoom.   Další významná   událost   přišla   v   roce   1585,   kdy   ŠpaněléjoHch   1   i Antverpy. Vévoda parmský nad městem vybudoval obří pontonový most, na který „mořští žebráci" zaútočili zápalnými čluny. Třebaže výsledkem byl působivý požár, který most zničil a podkopal morálku Španělů, město po čtyřech měsících stejně padlo. Útok však podtrhl již tak patrnou skutečnost, že španělská armáda sice vítězí na souši, ale řeky, ústí a pobřežní kanály Holandska ovládají „mořští žebráci“. 

Španělé   se   rozhodli   vytvořit  konkurenční  pirátskou  hrozbu.   V

roce   1583   vévoda   parmský  obsadil   přístav   Dunkerk,   zavedené útočiště   pirátů   a   privatyrů.   Parma   vydávala   vlastní   privatýrská oprávnění   a   do   pěti   let   Dunkerští   působili   Holanďanům  takové těžkosti,   že   je   prohlásilLza-obyčgjné   piráty,  nikoli   legitimní privatýry. Během  Dvanáctiletého příměří (1609-21) si Dunkerští s neplatností   oficiálních   zmocnění   příliš   hlavu   nelámali,   a   až   do obnovení bojů působili jako piráti. Po krachu příměří v roce 1621 se konflikt   rozhořel   naplno   a   do   roku   16d8,   kdy   válka   skončila, Dunkerští   zajali   každoročně   přes   200   holandských   plavidel   od malých rybářských člunů po velké lodě Východoindické společnosti. 

Holandské generální stavy v roce 1587 na oplátku nařídily, aby byl každý   dopadený   Dunkerčan   Jzbitdo   m   oíyjj  (tedy   svržen   přes

palubu).   Jinými   slovy,   zacházelo   se   s   nimi   jako   s   piráty   –   a nevztahovala se na ně běžná privatýrská spravedlnost. 

Třebaže   Dunkerští   Holanďanům   působili   potíže,   privatýři nedokázali   zastavit^   stálou   expanzi   holandské   námořní   moci   v posledních   desetiletích   16.   století.1  Na   konci   osmdesátých   let   16. 

století   holandské   eskadry   působily   v   rámci   anglické   flotily   a   v devadesátých   letech   16.   století   již   flotily   téměř   70   holandských privatýrů dokázaly operovat až u Azorských ostrovů. V roce 1599

flotila 72 holandských^ privatýrů pod velením Pietcra van des Doese zaútočila   na   ostrov   Gran   Canaria.   Pro   Španěly   tyto   akce   byly alarmující,   ale   největší   obavy   působilo   holandské   pronikání   do Tichého   oceánu.   V   roce   1599   výprava   pěti  lodí   proplula Magalháesovým   průlivem   a   napadla   španělské   lodě   u   chilského pobřeží.   Vetřelci”   byli   rozehnáni   a  zničeni,   ale   o   rok   později   se Holanďané vrátili,  podařilo se jim překonat Tichý oceán a cestou zaútočit   na   španělská   plavidla   u   Filipín.   Podobné   výpravy   sice nepřinesly mnoho kořisti, avšak ukázaly, jaký kus, cesty Holanďané urazili od první revolty proti španělské nadvládě. 

V   roce   1602   Holanďané   založili   vlastní   Východoindickou společnost   ve   snaze   zajistit   monopol   na   obchodování   s  Východní Indií.   Jejich   základní   trasa   vedla   kolem   Afriky,   ale   pokoušeli   se proplout   také   Magalháesovým   průlivem,   čímž   se   nevyhnutelně dostali   do   sporu   se   Španěly.   V   roce   1615   holandská   eskadra navzdory přiměří plenila cestou Tichým oceánem peruánské pobřeží a   obě   země   málem   pokračovaly   v   dlouhé   válce.   Protože   se Holanďané   snažili   rozšířit   svoje   zámořské   obchodní   zájmy   do Karibiku a na Dálný východ, v roce 1621 příměří podle očekávání skončilo a následoval boj o kontrolu nad mezinárodními obchodními trasami a o přežití holandské republiky. Jako kdyby chtěli zdůraznit své   odhodlání   pro   námořní   válku,   Holanďané   dokonce   založili Západoindickou   společnost,   jejímž   cílem   bylo   ohrozit   španělský obchodní monopol v Karibiku. 

Holanďané příliš neútočili na španělskou Ameriku a soustředili se zejména na portugalskou kolonu Brazílii. V březnu 1624 holandská flotila 35 lodí připlula do přístavu Salvador de Bahia a vznesla na něj nárok jménem holandské republiky. Iberské odpověď přišla vzápětí –

ke znovudobytí kolonie byla vyslána španělskoportugalská flotila 63

lodí pod velením dona Fadnqueho de Toledo. V květnu 1625 Toledo dorazil k brazilskému pobřeží a zjistil, že Holanďané unikli. Jenže zatímco obnovoval kontrolu nad Salvadorem de Bahia, Holanďané napadlý San Juan na Portoriku. Ačkoli se jim podařilo obsadit město, místní posádka udržela pevnost a útočníci se nakonec stáhli. Protože se domů nechtěli vrátit s prázdnýma rukama, Holanďané pak pluh podél   pobřeží   španělské   Ameriky,   vrhali   se   na   každou   kořist   v dosahu a plenili malé osady. Přesto když flotila doplula na jaře 1626

do Holandska, velké bohatství přes veškerou snahu nepřivezla. 

Další   holandské   expedici   se   dařilo   lépe.   Zástupcem   velitele celého brazilského podniku byl Piet Heyn, bývalý privatýr, který se stal v roce 1623 viceadmirálem Východoindické společnosti. Ten se v   roce   1624   vydal   na   menší   výpravu   do   Luandy   v   Angole   –

důležitého portugalského obchodního přístavu na africkém pobřeží. 

Město nedobyl, a když se vrátil k brazilskému pobřeží, narazil přímo na dona Fadriqueho. Prozatím se tedy Pietu Heynovi nedařilo. V roce 1626 však vedl malou privatýrskou výpravu zpátky k Salvadoru de Bahia a tentokrát se mu povedlo město vyplenit. Protože neměl dost mužů k obsazení brazilského přístavu, vrátil se domů a byl přivítán jako hrdina. Holanďané našli svého vlastního Drakea. 

V roce 1627–  Piet Heyn znovu vyplul ke španělské Americe v čele mocné flotily 36.pirvatýrských lodí s 3 300 muži na palubě. V

září   dorazil   k   severnímu   pobřeží   Kuby,   kde   chtěl   přepadnout každoroční   flotu  pokladů.   Španělé   z   Havany   vyslali   lodě   s upozorněním, že v oblasti se pohybují Holanďané, ale Heynovi muži většinu zpráv zadrželi. Pouze  f lota  z T   ierry Firmě byla v Cartageně varována   včas.   Jakmile   se   u   kubánského   pobřeží   objevila   flota  z Nového   Španělska,   Holanďané   ji   zaskooli.   První   obětí   byla   malá honduraská eskadra z Trujilla. Cestu do Havany měla odříznutou a Španělé byli zahnáni k pobřeží a museli se vzdát. Následovala hlavní flotila  z Nového Španělska – Heyn zopakoval  úspěšnou taktiku a přinutil ji ukrýt se v zátoce Matanzas 10 mil (16 kilometrů) východně od   Havany.   Osmého   září   Holanďané   vpluli   za   svými   oběťmi   do zátoky. Španělé v pasti a početní nevýhodě neměli jinou možnost než kapitulovat. 

Než se Piet Heyn a jeho muži v lednu  1629 vrátili  domů, do Holandska již dorazila zpráva o jejich úspěších. Pečlivě naplánované slavnosti zahrnovaly ohňostroje, děkovné mše a triumfální průvody. 

Skutečným důvodem oslav však byla kořist – v hodnotě 11,5 milionu dukátů (v dnešních měnách 6,9 miliardy dolarů nebo 3,5 miliardy liber). Zatímco Holanďané slavili, Španělé se museli se ztrátou nějak vyrovnat. Historici následný politický, vojenský a hospodářský ústup Španělska   v   rámci   Evropy   často   vysvětlují   právě   ztrátou matanzaského   pokladu   a   zřejmě   mají   pravdu.   Než   v   roce   1648

skončila třicetiletá válka, Holandsko sc zařadilo mezi nejvyspělejší země Evropy, kdežto Španělsko již nebylo světovou velmocí a jen s velkými obtížemi si udržovalo vliv na kontinentu, kterému stále víc dominovali   francouzští   rivalové.   V   Americe   Španělé   čelili   nové hrozbě, vedle níž ta holandská vypadala poměrně neškodně. 

Potíže na Hispaniole

V jistém smyslu si Španělé problémy způsobili sami. Po ukončení války s Anglií a během příměří s Holandskem se chovali, jako kdyby měl mír vydržet napořád. Místo aby přestávky využili k budování pevností,   stavění   obranných   flotil   a   výcviku   místních   posádek, nedělali téměř nic. Ještě horší bylo, že skulina v londýnské mírcyvé smlouvě z roku 1604 „vetřelcům" umožňovala obchodovat „za linií", ale jen se souhlasem španělského krále nebo jeho rady. V praxi o tento   souhlas   nebylo   nutné   žádat,   pokud   o   obchod   s   „vetřelci" 

projevil   zájem   vládce   oblasti   nebo   země   „za   linií".   V   minulosti místní guvernéři a obyvatelé odlehlých osad s cizinci obchodovali více   než   ochotně,   a   proto   Angličané,   Francouzi   a   Holanďané předpokládali, že to tak zůstane. Španělé byli jiného názoru. 

Filip   IIP   (vládl   v   letech   1598-1621)   považoval   nezákonné obchodování se zámořskými koloniemi za vážný problém – vedlo k pašeráctví a dokonce k pirátství a královská pokladna přicházela o velké   sumy.   Jedním   z   řešení   bylo   dovolit   místním   guvernérům konfiskovat lodě a majetek „vetřelců" a doufat, že španělští kolonisté zjednají pořádek sami. Když tato varianta selhala, král se uchýlil k radikálnějším   opatřením.   Nejprve   byl   opožděně   zahájen   program opevňování, zaměřený na hlavní přístavy španělské Ameriky. Také vzniklo   malé   strážní   loďstvo   Armada   de   Barlovento   (Ná   větrná

flotila‘) s eskadrami v Havaně a Cartageně. To mělo stíhat pašeráky a dosáhlo jistých úspěchů. Poté kdosi přišel s myšlenkou vylidnění.2

Španělské   úřady   již   dlouho   věděly,   že   na   severní   straně Hispanioly panuje bezvládí. Ostrov neměl takové zdroje jako blízká Kuba,   a   tak   se   v   jeho   vnitrozemí   mnoho   španělských   kolonistů neusadilo.   Jediným   úspěšným   hospodářským   odvětvím   byl   chov skotu a na začátku 17. století místní ekonomika stála na produkci hovězího masa a kůže. Kromě vnitrozemských statků vyrostly jen chudé osady na severním pobřeží, a ěím dále od správního centra Santo Domingo, tím nezávisleji si počínaly. Na severu Hispanioly se španělští kolonisté odjakživa bratříčkovali s „vetřelci“, ale za vlády Filipa   III.   oblast   proslula   jako   útočiště   pašeráků,   kteří,   se   tam zastavovali pro maso, kůže a vodu. 

Již v roce 1598  guvernér ostrova navrhl přesunout stáda blíž k Santo  Domingu,  čímž   chtěl  omezit  příležitosti  k pašování.  Místní majitelé půdy se zpočátku úspěšně bránili, ale králův vyslanec López de   Castro   trval   na   svém   a   nařídil   guvernérovi   Osoriovývylidnit severní pobřeží ostrova. Jeden z oficiálních důvodů nijak nesouvisel s   hospodářstvím.   Tvrdilo   se,   že   pašeráci   na   ostrov   přivážejí

„kacířské“ protestantské bible a že úřady tímto drastickým opatřením chrání   kolonisty   před   duchovním   pokušením.   V   roce   1605   lidé guvernéra Osoria zničili řadu osad a přestěhovali jejich obyvatele do nových kolonií blíž Santo Dominga. 

Na papíře operace skončila úspěšně. Mnozí kolonisté však uprchli do vnitrozemí nebo zakládali nové osady mimo dosah Armády de Barlovento.   Protože   přišli   o   zákonné   zdroje   obživy,   věnovali   se krádežím dobytka a pašeráctví. Velké pobřežní oblasti se vylidnily a změnily   se   v  divočinu,   v  níž   španělské   úřady   ze   Santo   Dominga neměly   žádnou   moc.   Severní   část   ostrova   se   stala   politickým vakuem, a třebaže z toho Španělé krátkodobě těžili, ve dvacátých letech 17. století začali sklízet hořké plody své politiky. 

Když   se   obyvatelstvo   Hispanioly   nucené   shromáždilo   kolem Santo Dominga, úřady se pokoušely dosáhnout téhož se stády skotu. 

Výsledek  byl  katastrofální  a  jen  část  zvířat   se  přesunula  na  nové statky. Zbytek zdivočel a po čase se mu dokonce dařilo i v hornatém a  zalesněném  terénu.  Ačkoli  se zákonný  chov z přemístění  nikdy

úplně nevzpamatoval, zdivočelý dobytek poskytl nový zdroj příjmů Španělům, kteří zůstali ve vnitrozemí. Změnili se v  houcaniers.  což je francouzské slovo pro ty, kteří udí maso neboli  boucan.  Maso pak prodávali „vetřelcům*1  a jejich živnost prosperovala natolik, že na Hispaniolu   přicházeli   další   osadníci,   jimž   vylidnění   severní   části ostrova připravilo bezpečné útočiště uprostřed španělské Ameriky. 

Španělé o tomto problému rozhodně věděli. Ze Santo Dominga přišli   vojáci   s   rozkazem   chytat   zatoulaný   skot   a   pronásledovat   v lesích   renegados  (odpadlíky   mimo   pravomoc   španělské   koruny). 

Zvířata   i   boucaniers  jednoduše   zmizeli   mezi   stromy   a   španělská trestná výprava jen zničila provizorní lovecké tábory a přivedla pár zvířat.   Lov   a   uzení   masa   pokračovaly   dál.   Při   uzení   se   úlovek zavěšoval   na   dřevěný   rám   nad   otevřený   oheň.   Tuto   techniku   se osadníci údajně naučili od místních Aravaků, kteří přežili španělskou okupaci ostrova. Domorodci ji nazývali   barbicoa,  což v aravačtině znamená „hůl se čtyřma nohama a mnoha dřevěnými holemi navrchu k   položení   vařeného   masa“.   Dnes   se   v   angličtině   používá   výraz barbecue. 

Jeden francouzský pozorovatel tyto první  boucaniers vylíčil jako

„nejodpornější řezníkovy poskoky, kteří strávili osm dní_naJatkách, aniž se nmyli“. Zřejmě je to trefný popis, protože chodili, pracovali a spali   v   kožených   loveckých,   halenách,   podomácku   vyrobených košilích a botách z vepřovice. Kůži si potírali sádlem, aby se chránili před   hmyzem,   což   zmíněnému   Francouzovi   nejspíš   připadalo odpudivé. Toulali se kopcovitou krajinou, sháněli divoký dobytek, pak   jej  zabíjeli,   udili   a  vydělávali   kůže.  Uzené  maso   a  kůže  pak dopravovali   na   pobřeží,   kde   je   mohli   prodat   „vetřelcům”   nebo   v odlehlých   obchodních   osadách,   jež   rostly   jako   houby   po   dešti. 

Výměnou tito   boucaniers  získávali zbraně, střelný prach a střelivo, rum a veškeré ostatní zboží, které v kopcích potřebovali. Působili v malých skupinách a vymýšleli vlastní složitá pravidla chování, ze kterých   se   později   vyvinuly   bukanýrské   kodexy,   tak   oblíbené   v pirátské fikci. 

Španělé pokračovali v politice nuceného vylidňování. V prvních letech 17. století jiné evropské země začaly zakládat malé neoficiální osady v Západní Indii. V roce 1600 Flolanďané kolonizovali pustý

ostrov Sv. Eustacha, ale jejich pokus se nezdařil a zase z ostrova odešli. Po založení holandské Západoindické společnosti v roce 1621

však začala nová vlna holandského osidlování. V roce 1625 vznikla malá kolonie na ostrově St. Croix a poté na nedalekém Sv. Martinu. 

V roce 1622 Angličané osídlili ostrov Sv. Kryštofa a po třech letech se k nim přidali Francouzi. Barbados byl kolonizován v roce 1625 –

jako součást soukromě financované snahy „utnout španělského krále u kořene a potírat ho nebo vypudit ze Západní Indie”.3 Další kolonie následovaly  po  celé  Západní   Indii,  kterou   Španělé   nikdy  souvisle neosídlili. Španělský král Filip III. se musel s problémem vypořádat, jinak hrozil kolaps španělského monopolu „za linii. 

Španělská   reakce   byla   předvídatelná.   Králův   oblíbený   admirál don   Fadrique   de   Toledo   již   shromažďoval   Armádu   k   vyhnání Holanďanů z Brazílie, když ke španělskému dvoru dorazila zpráva o osadách na Sv. Kryštofu. Admirál dostal rozkaz zastavit se na Sv. 

Kryštofu   během   brazilského   tažení   a   zničil   tamní   francouzské   a britské   kolonie.   V  září  1627   flotila   dona   Fadriqueho   dorazila   k ostrovu, vojáci se vylodili nedaleko francouzské osady Basseterre a zaútočili   na   její   obránce.   Francouzi   kapitulovali   poté,   co   jim   byl přislíben bezpečný návrat domů. Bohužel pro Španěly řada osadníků doplula jen k sousedním ostrovům Montserrat a Sv. Bartoloměj, kde založili nové kolonie. Pokud jde o Angličany, ti se hned po odjezdu Španělů vraceli na původní místa. 

Mnoho francouzských  uprchlíků ze Sv. Kryštofa se vydalo na západ,   kde   hledali   vhodné   místo   u   opuštěného   severního   pobřeží Hispanioly. U severozápadního  cípu si vybrali ostrov La Tortuga, který jim skýtal vše potřebné. Během několika let sklidili bohatou úrodu   tabáku,   k   ostrovu   se   stahovali   také   místní   boucaniers, holandští a francouzští pašeráci a další uprchlí „vetřelci“. Holanďané kolonii poskytli jistou legitimitu, když jí holandská Západoindická společnost   nabídla   ochranu   výměnou   za   kůže.   Jinými   slovy, nejznámější   pirátské   doupě   španělské   Ameriky   se   zrodilo   jako zastrčená obchodní stanice. 

TORTUGA: BUKANÝRSKÉ ÚTOČIŠTĚ

Dějiny   ostrovní   osady   Tortuga   jsou   bouřlivé.   První   Evropané, kteří zde žili, byli Španělé – když sem tito plantážníci v roce 1598

dorazili, zjistili, že se ostrov nehodí pro pěstování cukrové třtiny, ale mohlo by se tu dařit tabáku. Následovalo nucené přesídlování, takže se ze všech Španělů, kteří Tortugu odmítli opustit, stah   renegados. 

Když v roce 1627 přišla první vlna francouzských kolonistů, nalezli na ostrově malou, ale  vzkvétající  osadu, v níž se místní starali  o obchodní výměnu mezi  boucaniers a „vetřelců1. 

Francouzi brzy zjistili, že ostrov se pro zemědělství příliš nehodí. 

Především byl malý – s obvodem jen 40 mil ý64 kilometrů}. Tvar želvy   mu   dal   jméno   Isle   de   la   Tortue   ýZelví   ostrov}.   Půda   byla neúrodná   a   kamenitá   a   vnitrozemí   pokrýval   les.   Severní   pobřeží ostrova se štěpilo do útesů a jediný vhodný přístav se nacházel na jihu – kde si španělští   renegados založili obchodní stanici. Nejlepší tabákové plantáže se rozkládaly na západě. Francouzi tyto plantáže jednoduše zabrali – oblast nazvali La Ringot – a vystavěli vlastní osadu   jménem   Basseterre   na   počest   své   ztracené   kolonie   na   Sv. 

Kryštofu.   Obchodní   stanici   Cayonne   u   hlavního   přístavu   dál spravovali místní  renegados. 

Holandská   nabídka   ochrany   nikdy   nedošla   naplnění,   avšak   od třicátých let

17.   století   začaly   s   ostrovem   čile   obchodovat   holandské   lodě, které do Evropy odvážely kůže a dodávaly zbraně, nejrůznější zboží a rum. V té době se do obchodování s ostrovany pustila ještě jedna organizace   –   anglická   Providence   Island   Company,   založená hrabětem   Wárwickem   a   parlamentaristou   Johnem   Pymem.   Ta   na ostrov brzy vyslala  vlastní  kolonisty. Oficiální  moc  nad ostrovem byla   svěřena   Anthonymu   Hiltonovi,   guvernérovi   zastupujícímu Providence Island Company. 

Podobně jako na Sv. Kryštofu žili Angličané a Francouzi vedle sebe, ale po smrti guvernéra Hiltona v roce 1634 Angličané odpluli a připojili se k jiné kolonii na ostrově Providence (Santa Čatal i na) u pobřeží   dnešní   Nikaraguy.   Anglická   společnost   se   koneckonců soustředila hlavně na tuto kolonii, založenou v roce 1630. Francouzi se   tedy   stali   jedinými   pány   Tortugy   a   stále   se   těšili   ochraně holandské   Západoindické   společnosti.   V   roce   1635,   kdy   Tortugu napadli Španělé, se však Holanďané ani neukázali. K útoku došlo již dříve – v roce 1629 –, jenže tentokrát to Španělé mysleli vážně. 

V lednu  se na pobřeží u Cayonne vylodila trestná  výprava ze Santo   Dominga   pod   velením   kapitána   Ruye   Fernándeze   de Fuenmayor, údajně naváděná irským katolickým osadníkem Johnem Murphym,   který   svým   souvěrcům   prodal   informace   o   obraně ostrova.   Další   zdroj   jako   španělského   námořního   velitele,   jenž   si vynutil vjezd do přístavu, uvádí kapitána Franciska Turilla de Telva. 

Ať   výpravu   vedl   kdokoli,   Španělům   se   podařilo   zničit   kolonii   a zajmout   240   osadníků   a   30   otroků.   Kromě   30   Španělů   a francouzských katolíků byli všichni kolonisté hromadně popraveni a zbytek převezen v řetězech do Santo Dominga. Shodou okolností pak Španělé pokračovali k ostrovu Providence, ale tam byl jejich útok odražen.   Anglická   kolonie   přežila   dalších   šest   let,   jenže   když   ji občanská válka ve vlasti připravila o zásobování, nakonec Španělům podlehla. 

Přestože Španělé na Tortuze zanechali malou posádku, nakonec se   o   své   pozemky   znovu   přihlásili   osadníci,   kteří   španělský   útok přežili díky útěku na Hispaniolu. V roce 1636 skupina anglických privatýrů z ostrova Nevis napadla novou osadu na Tortuze a údajně pobila   40   Francouzů,   na   které   tam   narazila.   Přijížděli   však   další kolonisté   a   v   roce   1636   Španělé   museli   vyslat   další   expedici. 

Tentokrát útok provedla Armada de Barlovento, vedená Carlosem de Ibarra. Opět ostrovany pochytala nebo rozehnala, ale ti se hned po odplutí   Španělů   vrátili.   Vůdcem   300   přeživších   anglických   a francouzských osadníků se stal kapitán Robert Flood, bývalý člen Providence Island Company. 

V roce  1639 nový francouzský guvernér ýLieutenant  General}

Západní   Indie   vyslal   Jeana   le   Vasseura.   převzít   kontrolu   nad Tortugou jménem francouzské koruny. Le Vasseur založil základnu na   dalším   ostrově   Port   Margot   u   hispamolského   pobřeží   a   pak   v srpnu 1640 v čele stovky dobře vyzbrojených hugenotů zaútočil na Tortugu. Tortuga bez velkého boje padla a le Vasseur se jako nový guvernér pustil do zlepšování obrany. Začal stavět pevnost Fort du Rocher ýLa Rocca) nad přístavem Cayonne a potom vyzval původní osadníky, aby mu pomohli bránit ostrov jako protestantskou enklávu uprostřed španělské Ameriky. To se pochopitelně nelíbilo v Paříži, ale tou dobou již Tortuga přitahovala piráty a pašeráky, a protože

Francouzi neměli dost sil na správu ostrova, rozhodli se ponechat le Vasseurovi volnou ruku. 

Začalo další období dějin Tortugy. Až do le Vasseurova příjezdu ostrované pěstovali tabák, obchodovali s   boucaniers  a provozovali obchodní stanici pro lodě holandské Západoindické společnosti. Pod jeho vedením se však Tortuga stala útočištěm pro uprchlíky všech národností,   které   spojovala   nedůvěra   vůči   španělským   úřadům. 

Přibližně od roku 1640 osadníci začali napadat projíždějící španělské lodě.   Tortuga   se   nachází   na   severovýchodním   konci   Návětrného průlivu mezi Kubou a Fdispamolou a tato rušná obchodní trasa se stala novým lovištěm le Vasseurových pirátů. 

Způsob   vedení   těchto   útoků   byl   prostý,   ale   účinný.   Piráti používali  malé veslice nebo plachetnice (pinasý) a vyráželi  v noci. 

Snažili se připlout za španělskou loď a proniknout na jejýjxdubu, než stráže   vyhlásí   poplach.   Střelci   se   pak   pokoušeli   zneškodnit kormidelníka a důstojníky a ostatní zablokovali kormidlo, aby jim kořist   neunikla.   Potom   se   všichni   seběhli   na   jednu   stranu   lodi   a obvykle   přemohli   slabší   španělskou   posádku.   Piráti   brzy   prosluli krutostí a mučením,  což jim  bez ohledu na pravdivost této  zvěsti hrálo   do   karet.   Španělé   se   často   vzdali,   aniž   padl   jediný   výstřel, protože si tak chtěli zachránit život. 

Alexander   Oliver   Exquemelin   v   knize   Američtí   bukanýři (Buccaneers of America}, vydané v roce 1678, tvrdí, že první takový útok podnikl Francouz jménem Pierre le Grand (Petr Veliký}. Pierre le Grand se prý narodil v Dieppe a na Tortugu se dostal někdy po roce   1640.   Shromáždil   vlastní   skupinu,   začal   brázdit   vody   kolem Tortugy   v  kánoi   a  doufal,  že   překvapí   nějakou   menší  španělskou obchodní loď. Podle Exquemelina zajal nevelkou pinasu a použil ji ke stíhání většího plavidla. Po několika hubených měsících narazil na jednu   z   nejtučnějších   kořistí   španělské   Ameriky   –   opožděnou galeonu z flotily pokladů. Připlul za španělskou loď a vtrhl na její palubu, než si Španělé stačili uvědomit, že jsou napadeni. Aby svých 28 mužů povzbudil k útoku, vlastní pinasu nechal potopit, takže jim nezbývalo   než   bojovat.   Skutečně   španělskou   loď   zajal,   ale   místo zpátky do Tortugy s ní odplul do Dieppe, kde spokojeně žil ze zisku své výpravy. 

Můžeme-li   Exquemelinovi   věřit,   Pierre   le   Grand   byl   prvním skutečným   „pirátem   Karibiku"   a   jeho   činy   inspirovaly   řadu následovníků.4  Scházejí  však  důkazy, a proto  vyprávění  přijměme spíše jako pověst o zrození nového druhu pirátů než jako historický fakt.   Zajímavější   než   podrobnosti   o   útocích   je   metoda,   kterou francouzský   pirát   údajně   používal.   Postup   u   pobřeží   Tortugy   byl zřejmě následující – s pomocí kánoí se zmocnit menší španělské lodi a na ní pak vyplout dál na moře a hledat větší oběti. 

Třebaže přesnost Exquemelinova líčení patrně není tak důležitá jako celkový obrázek, lze ji podpořit dopisem španělského guvernéra v   Santo   Domingu   z   roku   1646,   podle   kterého   se   Tortuga   stala pirátským   doupětem   plným   Angličanů,   Holanďanů   a   le Vasseurových   hugenotů.   Exquemelin   píše,   že   přibližně   v   té   době došlo ke dvěma důležitým událostem. Za prvé, Tortugané si začali říkat „bukanýři". Za druhé, vymysleli pro sebe přezdívku „Pobřežní bratrstvo". Příchozí na Tortugu tedy přijal jméno a kolektivní identitu boucaniers z Hispanioly, což naznačuje, že ve čtyřicátých letech 17. 

století již obě tyto skupiny splynuly v jednu. 

Pobřežní bratrstvo

Naše   chápání   bukanýrské   společnosti   vychází   z   Exquemelina. 

Podle něj bukanýři z Hispanioly operovali v šesti– až osmičlenných loveckých   skupinách,   dělili   se   o   prostředky   a   činili   společná rozhodnutí. Běžné prý bylo bukanýrské partnerství – spojení dvou mužů zvané  matelotage –, ve kterém se partneři „dělili o kavalec" a jehož název vychází z francouzského slova  matelot,  tedy námořník. 

V podstatě  se jednalo  o manželství  mezi  jedinci  stejného  pohlaví podle   bukanýrských   zákonů   známých   jako   „pobřežní   obyčej". 

 Matelot po smrti svého partnera zdědil jeho majetek a měl také další práva   podobná   manželským.   Pobřežní   bratrstvo   nebylo   přísně organizovaným uskupením, ale spíše volným sdružením, postaveným na těchto partnerstvích a loveckých skupinách. 

I když lov a uzení masa pokračovaly, v této době se Tortuga stala domovem   pirátů.  Boucaniers,   kteří   s   ostrovem   obchodovali, překročili 7 mil (11 kilometrů) široký průliv z Hispanioly a vytvořili základ   obyvatelstva   Tortugy.   Přinesli   s   sebou   vlastní   pravidla   a obyčeje. Podle Exquemelina francouzský guvernér le Vasseur kolem

roku 1650 na ostrov dovezl prostitutky, čímž se snažil narušit systém matelotage.  Starousedlíci   i   přistěhovalci   z   Evropy,   jako   byli   le Vasseurovi hugenoti a Angličané Roberta Flooda, sdíleli odpor vůči španělským úřadům a touhu žít na úkor španělské koruny. Pobřežní bratrstvo se zanedlouho stalo mocnou námořní silou, která dokázala děsit celou španělskou Ameriku. 

Nazývat  Tortugu  pirátským  doupětem  není úplně  přesné. Byla shromaždištěm,   obchodním   centrem   a   místem   najímání   posádek. 

Nešlo však o zvlášt bezpečné útočiště. Přinejmenším dvakrát – na začátku   roku   1635   a   rovněž   zkraje   roku   1654   –   Španělé   ostrov napadli   a   obsadili.   Obyvatelé   vždy  uprchli   na   pobřeží   Hispamoly (kterou nazývali „Tierra Grande“), nebo se vytratili za obzor. Ani vybudování   Fort   du   Rocher   nezabránilo   španělské   okupaci.   Po zavraždění Jeana le Vasseura odpadlými bukanýry v roce 1653 se novým guvernérem stal francouzský privatýr rytíř de Fontenay. Jako oddaný katolík Fontenay nejspíš nebyl nejlepší volbou. Španělský guvernér Hispanioly Juan Francisco Montemayor Cuenca spatřoval ve změně vedení náznak rozdělení a příležitost k útoku na Tortugu. 

Následujícího   ledna   Juan   Francisco   vyslal   silnou   expedici   na západní   stranu   ostrova,   odkud   pochodovala   k   Fort   du   Rocher. 

Španělé   pevnost   obsadili   ztečí   a   pak   ji   uhájili   proti   několika výpadům z vnitrozemí. Během jednoho týdne zlomili odpor, ačkoli bylo   zřejmé,   že   většina   bukanýrů   z   ostrova   zmizela   ještě   před příchodem  Španělů.  Do zajetí  padlo  celkem  330 bukanýrů  včetně guvernérova   bratra   a   společně   s   nimi   bylo   do   Santo   Dominga odesláno   dalších   170   obyvatel   –   zřejmě   žen   a   otroků.   Všichni skončili   jako   otroci   na   španělských   plantážích.   Španělé   se   také zmocnili 70 děl a zboží v hodnotě zhruba 160 000 stříbrných pesos neboli španělských dolarů. 

Třebaže naTortuze zůstala malá španělská posádka, již v dubnu 1654 po zničení opevnění ostrova zase odplula. Byl to krátkozraký krok, neboř do roka se začali vracet bukanýři a kolem roku 1660 již Tortuga   opět   plně   fungovala   jako   pirátská   základna.   Nové bukanýrské útočiště vzniklo také na Jamajce a na rozdíl od chudého Cayonne   se   brzy   rozvinulo   v   jeden   z   nejrušnějších   a   nejlépe chráněných přístavů španělské Ameriky. Dny Tortugy byly sečteny, i

když pobídky francouzské vlády pro privatýry přinesly ještě jedno poslední   vydařené   období   –   zlatý   věk,   kdy   se   Tortuga   stala nejvyužívanějším bukanýrským přístavem Nového světa. 

V   roce   1664   Tortugu   administrativně   převzala   francouzská Východoindická  společnost a anglický  guvernér na Jamajce  zrušil omezení, která anglickým bukanýrům bránila využívat francouzský ostrov jako základnu. Nový francouzský guvernér Bertrand ďOgeron se snažil změnit bezstarostnou bukanýrskou společnost v cosi jako spořádanou kolonii, ale místní pro jeho reformy neměli pochopení. 

Rozhodl   se   tedy   přivést   další   francouzské   kolonisty,   avšak   kvůli politice   své   vlasti,   která   podporovala   privatýrství,   potřeboval bukanýry, a tak z jeho plánů nic nebylo. Zaměřil se na získání jisté kontroly   nad   bukanýrskými   flotilami   s   pomocí   privatýrských oprávnění, která sám vydával. 

V   šedesátých   letech   70.   století   se   Tortuga   stala   centrem rozsáhlých   privatýrských   operací,   řízených   vládou   LudvíkaXIV

prostřednictvím   Bertranda   ďOgerona.   Španělsko   a   Francie   sice   v roce   1659   podepsaly   Pyrenejský   mír,   takže   Španělsko   poprvé   od roku 1621 s nikým neválčilo, ale již v roce 1661 Filip IV Španělský (vládl   vletech   1621-65)   vyslal   armádu,   aby   obsadila   Portugalsko, čímž  začal  sedmiletý  konflikt, který Španělsko připravil  o značné bohatství a prakticky nic nepřinesl. Angličané stranili Portugalcům, což   znamenalo,   že   španělské   kolonie   se   staly   legitimní   kořistí anglických   privatýrů.   V   roce   1667   Ludvík   XIV   vstoupil   do španělského   Holandska,   načež   se   proti   němu   spojili   Holanďané, Angličané a císařské síly (Španělsko a Německo). Válka sice trvala jen rok (a ke konci spolu bojovali jen Holanďané a Angličané), ale v roce  1673 se rozhořela  nanovo. Tentokrát  se protáhla  na šest  let. 

Mezitím začala třetí holandská válka (1672-74).5

V   důsledku   této   poněkud   nepřehledné   situace   vedlo   vydávání privatýrských oprávnění místními guvernéry jako Bertrand ďOgeron k častým potížím. Vzhledem v prodlevám v komunikaci mezi kolonií a   mateřskou   zemí   a   mezi   guvernérem   a   privatýrským   kapitánem pokračovalo mnohdy privatýrství i poté, co válka v Evropě oficiálně skončila. Proto angličtí guvernéři Jamajky a Barbadosu, francouzští guvernéři Tortugy a Martimku a holandští guvernéři Sv. Eustacha a

Curajjaa   vesměs   uplatňovali   zásadu,   že   bez   ohledu   na   boje   mezi jejich třemi zeměmi v Evropě nepřítelem zůstávají Španělé. Pokud tedy nepřišly přímé rozkazy z domova, Španělé byli považováni za kořist. To znamenalo, že holandští, angličtí a francouzští bukanýři většinou spolupracovali, ať byla situace v Evropě jakákoli. 

Příběh dvou životopisů

V   roce   1678   amsterdamské   nakladatel   Jan   ten   Horn   začal prodávat výtisky nové knihy  De Americaensche Zee-Roverš,  napsané Alexandrem   Oliverem   Exquemelinem   (cca   1645-1707).   Kniha   v Holandsku slavila okamžitý úspěch a brzy vyšla v několika dalších jazycích   včetně   španělštiny,   francouzštiny   a   angličtiny   (jako Bucaneers ofAmerica). 

Exquemelin   byl   francouzský   lékař,   ktetý   pracoval   pro francouzskou Západoindickou společnost a účastnil se flibustýrských výprav v šedesátých letech a počátkem sedmdesátých let 17. století. 

Poznal tyto  muže osobně a hovořil také  s těmi, kteří  se plavili  s Myngsem a Morganem. Do španělské Ameriky se vrátil v roce 1697

a podílel se na francouzském útoku na Cartagenu, ale hned o rok později se vrátil do Amsterdamu, kde po devíti letech zemřel. 

Další   pirátská   biografie   byla   ještě   úspěšnější.   V   roce   1724

londýnský   nakladatel   Charles   Rivington   začal   prodávat   spisek anonymního   autora,   vystupujícího   pod   jménem   kapitán   Charles Johnson.  Obecné dějiny loupený a vra%d nej^náméjších pirátů  (A General History of the Robberies and Murders of the Most Notonous Pyrates)   byly   natolik   úspěšné,   že   během   několika   měsíců   musel Rivington   přijít   s   dalším,   rozšířeným   vydáním.   Kniha   obsahovala životopisy řady pirátů, vesměs britských nebo v Británii narozených swashbucklerů, a je přetiskována dodnes. 

O kapitánu Charlesijohnsonovi nevíme téměř nic kromě toho, že jeho styl prozrazuje důvěrnou znalost mořeplavby a života na moři a že jeho vyprávění o mužích „zlatého věku pirátství" je velice přesné. 

Jméno kapitán Johnson bylo pravděpodobně smyšlené a mělo zakrýt pirátskou   minulost,   případně   šlo   o   běžný   literární   pseudonym. 

Hovořilo   se   o   několika   možných   autorech   včetně   samotného Rivingtona a dramatika Charlese Johnsona, jenže nikdo z nich neměl námořnické zkušenosti.5



Pravděpodobnějším   kandidátem   je   Daniel   Defoe   (1660-1748), autor   Robinsona   CrusoeřjYlV)   ‚)  a   Kapitána   Singletona  (1720). 

Defoe   hodně   cestoval   a   mohl   získat   dostatek   mořeplaveckých vědomostí  k napsání tak barvité  knihy. I když autorova totožnost zůstává   záhadou,   Johnsonova   kniha   výrazně   zasáhla   do   dějin pirátství. Podobně jako starší Exquemehnovo dílo se stala vzorem pro všechny další práce o pirátství a zůstává jedním z neužitečnějších nástrojů pro jeho historiky. 

Slavný bukanýr UOllonnais ostrov využíval jako základnu pro útoky proti španělské Americe, s nimiž mu pomáhal jeho zástupce Michel le Basque. Společně s přístavem Port Royal Tortuga sloužila silným bukanýrským flotilám a tento rozkvět bukanýrství trval až do sedmdesátých   let   17.   století.   K   jeho   ukončení   nedošlo   vlivem činnosti   samotných   bukanýrů,   ale   kvůli   zásahům   národních   vlád, které   se   od   čtyřicátých   let   17.   století   pokoušely   bukanýrství kontrolovat.   Posledním   hřebíkem   do   rakve   byla   mírová   smlouva mezi   Francií   a   Španělskem,   uzavřená   v   Řezně   v   roce   1684,   jež ukončila   volné   vydávání   privatýrských   oprávnění.   Do   poloviny osmdesátých let 17. století se ostrov stal tím, čím byl na začátku bukanýrské   éry   –   centrem   upadajícího   obchodu   s   divokým hispaniolským hovězím. 

Pokud   jde   o   Pobřežní   bratrstvo,   to   nikdy   nebylo   jednotným společenstvím   –   silou,   se   kterou   je   třeba   počítat.   Všedesátých   a sedmdesátých letech 17. století zůstalo volným svazkem jednotlivců, dvojic, skupin a bukanýrských posádek, spojených dočasným cílem, nikoli politickými okolnostmi. Bukanýři byli ochotni spojit síly pod vedením energického kapitána jako UOllonnais nebo Henry Morgan, ale   jakmile   se   expedice   vrátila   do   Port   Royalu   nebo   na   Tortugu, veškerá loajalita šla stranou. V sedmdesátých letech  17. století se označení   Pobřežní   bratrstvo   používalo   zejména   pro   anglické

bukanýry z Port Royalu a sám Morgan se prohlašoval za „admirála pobřeží” – jako by aspoň na chvíli získal význačnější postavení ve společnosti sobě rovných. 

Západní plán

I   když   si   Angličané   na   začátku   17.   století   zajistili   několik Návětrných   ostrovů,   tyto   malé   kolonie   –   Barbados,   Antigua,   Sv. 

Kryštof   a   Nevis   –   ležely   stranou   srdce   španělské   Ameriky.   V

padesátých letech 17. století anglický lord protektor Oliver Cromwell usoudil,   že   po   jeho   vítězství   v   občanské   válce   přišel   čas,   aby   se Anglie   pustila   do   války   se   Španělskem.   Důvody   byly   převážně hospodářské: angličtí obchodníci chtěli volný přístup do přístavů ve Východní Indu a španělské Americe a Cromwell doufal, že útokem na   jádro   španělského   zámořského   impéria   zabezpečí   anglické národní zájmy v Novém světě.7

Během   anglicko-španělské   války   v   letech   1654-1659   námořní generál (admirál) Robert Blake blokoval Cádiz a v roce 1656 jeden z jeho velitelů – viceadmirál Richard Stayner – napadl připlouvající flotilu   pokladů,   která   se   pokoušela   blokádu   prorazit,   a   zajal   dvě galeony   s   přibližně   milionem   zlatých   escudos   čili   8   miliony španělských   dolarů.   Většinu   kořisti   si   však   angličtí   námořníci rozdělili   dávno   před   tím,   než   dorazila   do   Londýna.   Lukrativní blokáda   představovala   pouhou   epizodu.   Vrcholem   Cromwellova

„západního plánu“ měl být útok na španělskou Ameriku. 

Cromwell doufal, že Španěly napadne v Karibiku, ale vyhne se velkému konfliktu doma v Evropě. Jeho poradci se rozhodli sestavit zvláštní   síly   a   vyslat   je   na   Hispaniolu,   jejíž   obrana   byla   podle zpravodajských   informací   poměrně   slabá.   Tyto   síly   sestávaly   z drsných bojovníků – dobrodruhů, kteří v Karibiku chtěli začít nový život,   i   odpadlíků   z   pravidelné   armády.   Vedením   výpravy   byl pověřen   zkušený   velitel   Richard   Venables,   jehož   podporovali námořní generál William Penn a barbadoský guvernér Daniel Searle. 

Výpravu tvořilo 3 000 vojáků a 18 válečných lodí, přislíbeno bylo dalších 6 000 mužů z anglických kolonií v Západní Indu. 

Flotila na začátku roku 1655 připlula na Barbados, po posílení místními rekruty pokračovala k Hispaniole a 13. dubna dorazila k Santo Domingu. Venables a Penn byli tou dobou na kordy, mnoho

vojáků onemocnělo a morálka upadala. Venables přesto pokračoval v tažení   a   jednotky   se   vylodily   25   mil   (40   kilometrů)   západně   od přístavu. Při čtyřdenním pochodu k Santo Domingu Angličané trpěli nedostatkem   zásob   i   vody   a   jejich   bojového   ducha   ještě   víc poznamenaly výpady španělů. Po odražení španělského protiútoku se Venables   rozhodl   ustoupit   na   předmostí.   Když   dorazily   zásoby, pokusil se znovu zaútočit, ale 24. dubna Španělé dalším protiútokem Angličany málem rozprášili. Venables operaci zrušil a vrátil se do bezpečí Pennových lodí. 

Ve snaze vytěžit z katastrofy alespoň něco se Venables a Penn odhodlali   napadnout   Jamajku,   kde   vojenská   přítomnost   Španělů údajně byla zanedbatelná. Dne 11. května flotila připlula k ostrovu a bez větších potíží obsadila hlavní osadu Santiago de la Vega. Španělé se během jednoho týdne stáhli a uprchli na nedalekou Kubu. Třebaže na   Hispaniole   Angličané   utrpěli   porážku,   nyní   měli   užitečnou kolonizační kořist – Jamajka se nachází uprostřed Karibského moře, a proto ji mohli využívat jako základnu pro další útoky na španělskou Ameriku. Oba angličtí velitelé se vrátili domů a jejich nebozí vojáci se pustili do budování pevnosti Fort Cromwell na písčitém výběžku Pahsadoes, který uzavíral vjezd do hlavního kotviště ostrova – dnes přístavu Kingston. Později byla pevnost přejmenována na Passage Fort a vedle ní vznikla malá osada Cagway (někdy též Point). 

Santiago   de   la   Vega   (pod   novým   názvem   Spanish   Town)   se změnilo v zemědělské středisko a Cagway se stala nejdůležitějším přístavem   přitahujícím   bukanýry,   obchodníky,   lodní   stavitele   a prostitutky.   Hospodářství   ostrova   se   však   rozvíjelo   jen   pomalu, navzdory příjezdu 1 600 anglických osadníků z Nevisu na konci roku 1656. Mnozí  vojáci se dali na farmaření  a jiní  hledali  jednodušší způsoby   obživy.   Válka   se   Španělskem   jim   poskytla   příležitost snadno   zbohatnout.   Třebaže   se   Jamajka   stala   privatýrským   a bukanýrským centrem až někdy po roce 1660, bylo jasné, že má-li kolonie přežít, bude potřebovat pomoc Pobřežního bratrstva. 

Kapitán  Christopher  Myngs (1625-66) si jako  jeden z  prvních uvědomil,   že   bukanýři   představují   první   obrannou   linu   ostrova. 

Tento námořník z Norfolku sloužil za občanské války v anglickém válečném námořnictvu a stejně jako většina kolegů stranil ve sporu s

králem Karlem parlamentu. V roce 1656 velel moderní válečné lodi Marston   Moor  se   44   děly   –   jednomu   z   nejhrozivějších   plavidel Cromwellovy republiky. V lednu tohoto roku  Marston Moor připlula ke   Cagway   a   Myngs   se   stal   zástupcem   viceadmirála   Williama Goodsona,   velitele   eskadry   republiky   na   Jamajce.   Goodson   byl neochvějný   zastánce   politiky   aktivní   obrany   a   doporučoval Myngsovi, aby si zajistil  podporu anglických bukanýrů z Tortugy tím, že jim nabídne využívat Cagway výměnou za pomoc při obraně ostrova. Jamajský guvernér Edward ďOyley Myngsův postup plně schvaloval   a   poskytl   Goodsonovým   a   Myngsovým   novým spojencům privatýrská oprávnění. 

Na začátku roku 1656 Goodson a Myngs podnikli výpravu na jihoamerické pobřeží a zaútočili na městečko Santa Marta v dnešní Kolumbii. Na jaře následoval další výpad, tentokrát proti Rio de la Hatcha o něco severněji. Když Goodsona v lednu 1657 odvolali do Anglie,   Myngsovi   připadlo   velení   jamajské   eskadry   tří republikánských fregat – a   de facto  také vedl bukanýrskou flotilu. 

Úspěch   prvních   výprav   přilákal   do   Cagway   další   bukanýry   z Tortugy, což znamenalo,  že mohl organizovat  ještě větší nájezdy. 

Španělé se snažili odpovědět; v květnu 1658 na ostrově přistálo asi 550 vojáků z Věra Cruzu, ale Myngs jim zničil lodě, čímž ďOyleymu poskytl čas na obklíčení a zničení španělských sil. 

Jako odplatu Myngs vedl další expedici na pobřeží Tierry Firmě, znovu   zaútočil   na   Santa   Martu   a   pak   na   menší   osadu   Tolú   pod Cartagenou.   Pak   flotilu   rozdělil   a   s   jednou   částí   vyplul   k   městu Cumaná na pobřeží Venezuely, zatímco  operovali z Cartageny. U

Cora se mu podařilo zajmout holandskou loď se španělským zbožím v hodnotě 50 000 liber nebo 400 000 španělských dolarů. Po návratu do Cagway se ukázalo, že posádka velkou část kořisti rozkradla, ale guvernér ďOyley tomu nevěřil a poslal ho zpátky do Anglie, kde Myngse čekalo obvinění z krádeže. Mel však štěstí, neboř mezitím zemřel Cromwell a na otcův trůn se z exilu vrátil Karel II. Došlo k pozoruhodnému zvratu, když král nejen přijal Myngsův slib věrnosti, ale navíc ďOyleyho odvolal z funkce. Myngs se v srpnu 1662 vrátil na   Jamajku   jako   kapitán   nového   královského   námořnictva   –   tedy svobodný a mocný muž. Zejména ho muselo těšit, že s sebou vezl

lorda Windsora, ďOyleyho nástupce na místě jamajského guvernéra.8

Port Royal: nejprohnilejší město na zemi

V duchu restaurace byla Fort Cromwell přejmenována na Fort Charles   a   z   Cagway   se   stal   Port   Royal.   Karel   dokonce   inicioval novou   vlnu   osadníků   k   cestě   na   Jamajku,   kde   povzbudili   rozvoj místního křehkého hospodářství. Prakticky jedinou jistotou zůstala politická podpora privatýrům, i když válka se Španělskem oficiálně skončila v roce 1659. Cagway – nyní Port Royal – se rozrostla v rušný bukanýrský přístav. Myngs po opětovném jmenování velitelem jamajské eskadry svou vlajku přemístil na válečnou loď  Centurion se 46 děly, byt: si uvědomoval, že skutečná síla spočívá v bukanýrských plavidlech   shromážděných   pod   kanóny   pevnosti   Fort   Charles. 

Španělsko a Anglie možná byly v míru, ale Myngs ani lord Windsor se   touto   drobností   nenechali   odradit   od   politiky   aktivní   obrany. 

Španělé   stále   odmítali   uznat   anglický   nárok   na   Jamajku   a   bránili tamním   obchodníkům   ve   styku   se   španělskými   přístavy.   Bylo zřejmé, že Španělé potřebují dostat na pamětnou. 

V září 1662 Windsor nabídl vydávání privatýrských oprávnění „v zájmu podrobení našich nepřátel na zemi a na moři, po celém pobřeží Ameriky". Sice to nikdy neřekl otevřeně, ale bylo zřejmé, koho těmi nepřáteli myslí. Ke konci měsíce Myngs shromáždil malou flotilu a přibližně 1 300 mužů – 400 vojáků někdejšího „západního plánu" a zbytek   bukanýrů.   Prvního   října   se   vydal   na   moře   a   plul   podél Jamajky na západ, aby se vyhnul hlídkujícím španělským lodím. U

Cápe Negril svolal válečnou radu a oznámil svým lidem, že cílem je Santiago   –   druhé   největší   město   na   Kubě,   asi   200   mil   (322

kilometrů) severovýchodně. Po zhruba dvou týdnech zakotvil v ústí řeky   San   Juan   –   na   místě,   kde   přistáli   také   Američané   během santiagského tažení v ruce 1898. Za svítání byl Myngs s tisícovkou mužů jen 3 míle (5 kilometrů) východně od města. 

Guvernér Pedro Morales věděl, že se Angličané blíží, ale nečekal, že přijdou tak rychle. Přímo velel jen 250 vojákům ajeho zástupce Cristobal de IsasiArnaldo jich měl v záloze dalších pět set. Bohužel pro   Moralese   se   Mjngs   dohodl   s   de   Isasim,   a   jakmile   bukanýři vyrazili, španělská záloha se dala na útěk. Morales byl přemožen a útočníci se zmocnili města i sedmi obchodních lodí v přístavu. Kořist

jim   přinesla   zklamání,   zejména   když   se   o   m   museli   podělit   s přeběhlíkem de Isasim a jeho lidmi. Myngs však nechal své muže, aby vyplenili město, a pak se pustil do systematického ničení jeho obrany   a   nejdůležitějších   staveb   včetně   katedrály.   Později   se vyprávělo, že obyvatelům trvala náprava škod celých deset let. 

V   následujícím   roce   Myngs   vedl   bukanýry   na   další   velkou výpravu, tentokrát na pobřeží Nového Španělska (Mexiko). K jeho 1

500   mužům   se   přidala   hrstka   holandských   a   francouzských bukanýrů, takže lze hovořit o vpravdě mezinárodní pnvatýrské síle –

operující   ovšem   pod   ochranou   anglického   krále.   Zamířil   do Campeche na západní straně poloostrova Yucatán, ale část flotily se kvůli špatnému počasí rozptýlila, a než   Centurion  přistála jižně od Campeche, z původní bukanýrské armády zbývaly jen dvě třetiny. 

Přesto se Myngs rozhodl zaútočit. Navzdory poplachu vyvolanému hlídkami   Španělé   nedokázali   odvrátit   krveprolití   a   během   hodiny byla většina města v anglických rukou. 

Odhodlaná skupina 150 obránců se ale zabarikádovala v pevnosti a   Myngs   ji   musel   obléhat,   přičemž   jeho   muže   podporovala dělostřelba z  Centurion.  Ačkoli se Španělé nakonec vzdali, Myngs v boji utrpěl zranění a stáhl se na vlajkovou loď. Velení převzal jeho zástupce   kapitán   Edward   Mansfield   a   ten   také   s   guvernérem Antoniem   Maldonadem   de   Aldana   oficálně   dojednal   kapitulaci provincie. Bukanýři zůstali v Campeche dva týdny a pak se s kořistí vrátili do Port Royalu. Tentokrát Myngs nic neriskoval a nechal ji během plavby domů hlídat. Když se  Centurion v dubnu 1663 vrátila do přístavu, úřadující jamajský guvernér Thomas Lynch obdržel 150

000 španělských dolarů a Myngs a jeho lidé byli ve městě oslavováni jako hrdinové. 

Karel II. však podlehl španělském u diplomatickému tlaku a další výpravy   zakázal.   V   roce   1665   se   kvůli   další   válce   s   Holanďany musel Myngs s  Centurion vrátit do Anglie. Po připlutí byl povýšen na viceadmirála a v červnu 1666 vedl eskadru do takzvané čtyřdenní bitvy. Projevil se jako nadaný velitel a byl za své služby povýšen do rytířského   stavu.   O   pouhých   sedm   týdnů   později   ale   zemřel   –

zasažen   holandským   ostrostřelcem   během   bitvy   u   mysu   North Foreland 5. srpna roku 1666. Anglie ztratila výtečného námořního

velitele a velmi úspěšného bukanýra. Na Jamajce Myngs téměř bez pomoci   vybudoval   z   Port   Royalu   největší   bukanýrský   přístav   v Karibském   moři   a   jeho   příkladu   následovali   další   –   třeba   Henry Morgan   –,   kteří   Myngsovy   bukanýry   vedli   do   větších   a   ještě troufalejších   útoků   a   zároveň   působili   zmatek   v   srdci   španělské Ameriky. 

V desetiletí po Myngsově odchodu Port Royal vzkvétal. Myngs sice nabádal bukanýry, aby se ve městě cítili jako doma, ale nejspíš by   ho   překvapilo,   jaký   úspěch   zaznamenal.   Port   Royal   měl   totiž ideální polohu pro výpady do španělské Ameriky od jihoamerické Tierry   Firmě   po   mexické   pobřeží   Nového   Španělska.   Jamajka   se navíc nachází jižně od Kuby, což bukanýrům umožňovalo vyrážet z ostrova   oběma   směry,   a   přece   se   snadno   vracet   na   základnu. 

Přístaviště pojmulo stovky lodí a úřady bukanýry povzbuzovaly k přepadání  španělských  lodí bez  ohledu  na to, zda  spolu  Anglie  a Španělsko právě válčily. Myngs a ostatní vytvořili ideální pirátské útočiště.9

Tím   přeměna   Port   Royalu   v   pirátské   doupě   neskončila.   Po bukanýrech   pochopitelně   přišli   obchodníci   a   vytvořili   z   přístavu odbytiště  pro veškerou kořist – látky, rum, otroky, tabák  –, která bukanýrům   padla   do   rukou.   Vyrostla   skladiště   a   zboží   bylo   se značným   ziskem   prodáváno   serióznějším   kupcům.   Na   konci šedesátých   let   17.   století   byl   Port   Royal   vzkvétajícím   městem   se zhruba   6   000   obyvateli,   avšak   zamořeným   zločinem   a   s   úřady ochotně přivírajícími oči nad všemi výstřelky. Koneckonců, mnozí přední jamajští majitelé půdy a obchodníci se na bukanýrství podíleli

–   vlastnili   firmy   a   skladiště,   které   závisely   na   privatýrských operacích – a v důsledku toho jim španělská kořist přinášela zisk. V

dobách své největší slávy byl Port Royal větší a bohatší než kterékoli jiné město v Americe kromě Bostonu. 

Majitelé   půdy   se   neomezovali   jen   na   obchodování.   Krčmy, nevěstince a herny rostly jako houby po dešti a trumfovaly se ve snaze připravit bukanýry o peníze. Říkalo se, že přes pětinu budov ve městě tvoří „bordely, hráčská doupata, hospody a nálevny s rumem”. 

Byl to dokonalý přístav pro flámování – sen každého námořníka. Jiní však   neprojevovali   takové   nadšení.   Jeden   anglický   duchovní   po

návštěvě Port Royalu prohlásil: „Toto město je Sodomou Nového světa…   obyvatelstvo   se   skládá   z   pirátů,   hrdlořezů,   děvek   a   těch nejodpornějších lidí na celém světě.” 

Pravděpodobně ho pohoršoval  uvolněný přístup obyvatelstva  k náboženství. Na rozdíl od puritánské koloniální Ameriky Port Royal vítal příchozí různého vyznání včetně židů a katolíků. Bezpochyby to však   bylo   drsné   a   často   násilné   místo.   Například   jeden   zvlášť odporný bukanýr, Holanďan známý jako Roche Braziliano, proslul tím, že na ulicích Port Royalu v opilosti zuřivě napadal všechny, kteří se mu neklidili z cesty. Není divu, že další návštěvník označil Port Royal za „nejprohnilejší město na zemi“. 

Port Royal coby pirátské útočiště skončil ze stejného důvodu jako předtím  Tortuga – zásluhou dobré vlády. Velká výprava Henryho Morgana do Panamy se odehrála v letech 1670 až 1671, tedy tři roky po   podepsání   mírové   smlouvy   se   Španěly.   Stejná   smlouva povolovala anglickým obchodníkům styk se španělskými koloniemi, čímž padla dlouhodobá hospodářská hrozba pro přežití Jamajky. Mír ovšem   také   znamenal,   že   ostrov   se   již   nemusel   obávat   španělské invaze.   V   roce   1671   guvernér   sir   Thomas   Lynch   pohrozil,   že podnikne právní kroky proti bukanýrům, kteří budou pokračovat v napadání Španělů. Po skončení války se tito privatýři stali v podstatě piráty. Lynch jako pragmatik také považoval za nutné udělit milost těm nejhorším (a nejmocnějším) pachatelům, což byla součást jeho metody „cukru a biče“ vůči nezákonnému bukanýrství. 

V   roce   1675   byl   sir   Henry   Morgan   jmenován   guvernérovým zástupcem a dvakrát působil jako úřadující guvernér – v roce 1678 a znovu   v   letech   1680-1682.   Ironií   osudu   byl   na   Jamajce   za   jeho vedení  přijat  protipirátský  zákon (T681) a  v následujícím  roce se vlády   nad   ostrovem   opět   ujal   sir   Thomas   Lynch   a   pokračoval   v politice potírání bukanýrství. V důsledku toho nejpozději na začátku osmdesátých let 17. století bukanýrství v Port Royalu přestalo být výnosnou živností. Novými pilíři jamajské ekonomiky se stali otroci, cukr   arům.   Kupci   se   věnovali   počestnějším   obchodům   a   prodej uloupeného zboží se zkomplikoval, a tak se námořníci museli uchýlit jinam; mnozí se kupříkladu přesunuli do Tichého oceánu.10

Poslední úder přišel v roce 1692, a to 7. června v 11.40, kdy Port

Royal   zasáhlo   zemětřesení.   Po   prvních   slabých   otřesech   přišly silnější.   Během   několika   minut   padaly   budovy   po   celém   městě   a severní   část   Port   Royalu   sklouzla   do   moře   i   s   větší   částí   doků. 

Postavit město na písčitém výběžku evidentně mělo své nevýhody. 

Tisíce lidí zůstaly uvězněny pod troskami nebo se utopily v přílivové vlně.   Toho   dne   zahynulo   2   000   lidí   a   stejný   počet   podlehl   v následujících   týdnech   nemocem   nebo   zraněním.   Město   se   již nevzpamatovalo   a   v   roce   1702   požár   zničil   většinu   domů obnovených uprostřed ruin. Po dalším zemětřesení v roce 1722 bylo město opuštěno a trosky pomalu zmizely pod pískem. Někteří v tom viděli   boží   soud   nad   „tím   zkaženým   a   vzpurným   místem,   Port Royalem“. 

Spodina Karibiku

Každé   vyprávění   o   bukanýrech,   kteří   v   17.   století   sužovali španělskou Ameriku, se musí nevyhnutelně točit zejména kolem těch nejslavnějších   –   například   Henryho   Morgana,   na   něhož   se   v   této kapitole ještě dostane, LOllonnaise a Christophera MyngSe. K bukanýrům však patřila řada jednotlivých lodí a jejich posádek,   přidávajících   se   pro   jednotlivé   podniky   k   těmto   velkým kapitánům. Na každého Henryho Morgana tedy připadaly tucty méně úspěšných   bukanýrů   –   mužů,   kteří   si   sotva   vydělali   na   živobytí. 

Osudy dvou z nich, jak je zaznamenal Exquemelin, rovněž odhalují, jaký typ lidí se v té době k bukanýrství obracel. 

Roche   (nebo   Rock)   Braziliano   patřil   k   Holanďanům,   kteří   se usadili v Brazílii na popud holandské Západoindické společnosti. V

roce 1630 společnost zabrala  Portugalcům  Recife (Pernambuco) –

nejzápadnější   část   brazilského   pobřeží.   Osada   pod   názvem   Nové Holandsko   neměla   dlouhého   trvání.   Portugalci   Recife   obléhali   s přestávkami   od   roku   1645,   a   ani   pokusy   o   záchranu   kolonie nezabránily její kapitulaci v lednu 1654. Roche Braziliano po odsunu vojenské posádky zůstal v Americe – nejspíš na ostrově Cura$ao – a někdy   po   roce   1655   se   objevil   v   Cagway,   kde   o   něj   byl   jako   o námořníka a zřejmě i zkušeného holandského privatýra zájem. Poté se však pohádal s kapitánem lodi, na níž sloužil, a společně s malou skupinou následovníků ji ve člunu opustil. 

Podle   Exquemelina   se   Brazihanovi   podařilo   zmocnit   se   malé

španělské   lodi,   zřejmě   s   využitím   postupu   Pierra   le   Granda.   Do Cagway se vrátil jako bukanýrský kapitán a z Jamajky operoval až do konce padesátých let 17. století buď samostatně, nebo v rámci větších   expedic.   Štěstí   se   na   něj   usmálo   ve   chvíli,   kdy   zajal španělskou   galeonu   plující   z   Věra   Cruzu   v   Mexiku   –   kořist   ho vynesla   vzhůru   na   bukanýrském   žebříčku.   Úspěchy   v   něm   ale probouzely zvíře. Po návratu do Cagway se svými muži „promrhal v krčmách   během   několika   dnů   veškerý   zisk,   když   se   oddával zhýralostem   všeho   druhu“.   Po   pijáckých   orgiích   se   „často   choval zvířecký či pošetile… běhal po ulici sem a tam, zbil a zranil každého, koho potkal, a nikdo se mu neodvážil oponovat nebo se postavit na odpor“.n  Dokonce i v porovnání s nejhoršími bukanýrskými excesy Braziliano vyniká jako obzvlášt odpudivý psychopat. 

Při jedné výpravě do Campeche ho Španělé zajali  a uvrhli do přístavního   žaláře.   Exquemelin   v   této   fázi   neuvádí   přesné   časové údaje, ale Braziliano byl pravděpodobně mučen a prozradil místo na kubánském ostrově Isla de Pinos, kam bukanýři ukryli kořist. Poté Braziliano ve vězení zfalšoval dopis, údajně napsaný komplici mimo město, kteří hrozili, že Campeche obsadí a obyvatele povraždí, pokud budou zajatci popraveni. Guvernér dostal strach, plánovanou popravu zrušil a místo toho Brazihana a jeho společníky posadil na nejbližší loď do Španělska. Tam se Brazihanovi podařilo utéct a vrátil se na Jamajku. 

Jako mnoho  Exquemelinových  vyprávění také  příběh  Rocheho Brazihana postrádá časové údaje a větší množství důkazů. Odehrává se však v Cagway (později Port Royal u) v době, kdy tam působil bukanýrský   kapitán   UOllonnais,   tedy   pravděpodobně   kolem   roku 1668,   a   Brazihano   se   podle   něj   přidal   k   Francouzově   skupině. 

Podobně jako její vůdce Holanďan proslul brutálními popravami a mučením   španělských   zajatců.   Exquemelin   o   Brazilianovi   napsal:

„Dopouštěl   se   na  Španělech   těch   nejkrutějších   možných   zvěrstev. 

Některé přivazoval nebo narážel na dřevěné kůly a opékal je zaživa mezi dvěma ohni jako zabité prase.“ Rozhodně nebylo radno zkřížit mu cestu, třebaže i další bukanýři týrali zajatce, aby zjistili, kde je ukryta kořist. Brazihano však říkal, že Španěly opéká, protože mu nechtěli prozradit, kam schovali prasata. 

Roche   Brazihano   se   ze   svých   chyb   nepoučil,   v   roce   1669   se znovu   vypravil   do   zálivu   Campeche   a   expedice   zase   dopadla katastrofálně. Tentokrát Brazilianova loď najela na mělčinu a on ji musel   opustit.   Věděl,   že   bukanýři   často   nabírají   vodu   u   ostrova Cozumel na opačné straně poloostrova Yucatán, a rozhodl se dovést tam své muže po souši a zastavit nějakou projíždějící přátelskou loď. 

Španělské hlídky zaháněli střelbou z mušket a nakonec došli až na pobřeží, kde narazili na tábor dřevorubců těžících kampeškové dřevo. 

Těžba   kampeškového   dřeva   byla   v   té   době   ve   Střední   Americe výnosným oborem kvůli barvivu, které se z něj vyrábělo. Bukanýři dřevorubce zahnali, ukradli jim zásoby dřeva a loď – pravděpodobně malou pinasu – a odpluli s ní do Port Royalu. Poté Roche Brazihano z historických knih mizí, takže nejspíš zemřel v Port Royalu brzy po svém návratu kolem roku 1670. Vzhledem k jeho pověsti je vcelku pravděpodobné,   že   skončil   v   nějaké   zastrčené   uličce   s   nožem   v zádech. 

Muž, který byl ještě neúspěšnější než psychotický Holanďan, se jmenoval   Bartolomeo   el   Portugues.   Exquemelin   portugalského bukanýra umisřuje na Jamajku krátce po jejím obsazení Angličany. 

Zprvu   sloužil   v  bukanýrských   posádkách  a  účastnil   se  výprav   do španělské Ameriky. Možná šlo o expedice Christophera Myngse do Tierry   Firmě   v   letech   1657   a   1658.   Během   několika   let   se   však Bartolomeo postavil na vlastní nohy a měl malou pinasu se čtyřmi děly a třicetičlennou posádkou. Plul podél jižního pobřeží Kuby a zřejmě doufal, že narazí na španělská pobřežní plavidla. Při prvním útoku byl ale odražen a ztratil polovinu posádky. Nenechal se odradit a na druhý pokus zajal loď, která vezla truhlu s mincemi a náklad kakaových bohů. Pinasu musel opustit, protože neměl dost mužů na plavbu s oběma loděmi. 

Silný jihozápadní protivítr mu navíc bránil zamířit rovnou zpátky ke Cagway, a proto se vydal souběžně s jižním pobřežím Kuby a doufal, že se situace změní v jeho prospěch. Místo toho narazil na hlídku Armády de Barlovento. 

Ke  střetnutí  došlo  u  mysu  San  Antonio   –  na  západním  okraji Kuby – a bukanýři neměli kam uprchnout. Bartolomeo el Portugues byl   zajat   a   skončil   v   poutech   v   nákladovém   prostoru   jedné   z



válečných lodí. Vítr, který obtěžoval bukanýry, se změnil v tropickou bouři   a   španělská   námořní   eskadra   byla   místo   do   Havany   hnána zpátky   ke   Campeche.   Padlo   rozhodnutí   popravit   zajatce   hned   v přístavu,   ještě   než   eskadra   zamíří   do   Havany.   Bukanýrům   se   ale zdařil útěk a doplavali na pobřeží. Podobně jako Roche Braziliano v roce 1669 se Bartolomeo a jeho zbývající muži rozhodli prosekat se yucatánskou džunglí a čekat u dnešního Cancúnu na přátelskou loď. 

Kupodivu   se   jim   to   podařilo   a   jedna   projíždějící   loď   je   odvezla zpátky na Jamajku. 

 Holandský bukanýr Roche Braýliano byl povahován %a psychopata. 

 Bukanýra   Bartolomea   el   Portuguese   (Bartoloměje   Portugalcej pronásledovala během jeho krátké kariéry vytrvalá smála. 

Bartolomeo   el   Portugues   prahl   po   odplatě,   a   jakmile   to   bylo možné, vracel se do Campeche se 20 muži v piroze – velké námořní kánoi.   U   Campeche   zjistil,   že   v   přístavu   kotví   loď.   Podle Exquemelina to byla válečná loď, která ho předtím zajala, ale to je krajně   nepravděpodobné.   Spíš   se   jednalo   o   původní   kořist   s nákladem   kakaových   bohů.   Bukanýři   se   vkradli   do   přístavu, přemohli hlídky a vyfoukli loď španělské posádce přímo pod nosem. 

Dokonce byla plně naložená a konečně se zdálo, že se na Bartolomea

usmálo štěstí. Znovu však došlo ke katastrofě, když u ostrova Isla de Pinos najel na mělčinu. Musel loď opustit a vzít zavděk čluny, na nichž se neslavně vrátil do Cagway. 

V   dalších   letech   –   během   restaurace   a   později   –   Bartolomeo působil na Jamajce jako bukanýr. Jeho příběh bohužel nemá šťastný konec.   Podle   Exquemelina   Bartolomeo   podnikl   „mnoho   divokých útoků na Španěly, aniž mu plenění přineslo zisk, a tak jsem ho viděl umírat v nejstrašnější bídě na světě.“12  Nejspíš další bukanýr, který dožil   jako   hladovějící   žebrák   v   rumem   nasáklých   ulicích   Port Royalu.   Na   obou   těchto   postavách   je   zajímavé   zejména   to,   jak zdůrazňují   dvě   věci.   Za   prvé,   bukanýrství   představovalo   riskantní obor,   a   třebaže   zisky   mohly   být   obrovské,   totéž   platilo   o neodmyslitelných   nebezpečích.   Za   druhé,   oba   bukanýři   se vyznačovali shodným rysem – intenzivní touhou jít dál bez ohledu na vážné překážky. Bukanýty možná spojovala nenávist ke Španělům, ale   také   projevovali   pozoruhodné   kolektivní   odhodlání,   které   jim umožňovalo mnohého dosáhnout. 

UOLLONNAIS: ŘEMDIH NA ŠPANĚLY

Podle Exquemelina „řemdih na Španěly” pocházel z rybářského města Les Sables ďOlonne situovaného severně od La Rochelle na atlantském   pobřeží.   Podle   rodiště   získal   bukanýrskou   přezdívku

„L’OHonnais“,   muž   z   Ollone.   Celá   tato   francouzská   oblast   byla hugenotskou enklávou, takže je pravděpodobné, že bukanýr, jemuž Španělé říkali „El Olonés”, patřil k protestantům. Exquemelin také uvádí jeho jméno – Francois Nau –, ale mohl se jmenovat také Jean David   Nau  (nebo   Naud).  Pro  bukanýry   bylo  typické,  že   přijímali novou identitu, když dorazili do Karibiku nebo spíš když se dali na bukanýrství. 

Někdy kolem roku 1660 byl coby dospívající chlapec poslán do francouzské kolonie Martinik jako vázaný sluha – tedy člověk, který si plavbu odpracoval několika lety neplacené služby. Po třech letech jeho závazek skončil a L’OHonnais se přesunul naTortugu, která se tou dobou vzpamatovávala z posledního španělského útoku. Nějaký čas zřejmě lovil s  boucaniers ve vnitrozemí Edispanioly a potom se stal pirátem.  NaTortuze dostal či spíše za darované peníze koupil malou loď – šalupu s deseti děly, zřejmě úlovek jiných bukanýrů. 

Protože   dárcem   byl   guvernér   Bertrand   ďOgeron,   pravděpodobně pocházela z privatýrské dražby a rozdílení kořisti. Vroce 1667 byly Francie a Španělsko oficiálně znovu ve válce, i když konflikt trval jen rok. 

Presto   ďOgeron   získal   záminku   k   vydávání   privatýrských oprávnění  – a k podpoře přilákaných  bukanýrů. L’OHonnais tedy shromáždil zhruba dvacetiělennou posádku, připravil loď k plavbě a vyrazil hledat španělskou kořist. 

Byl   velmi   úspěšný.   V   průlivu   Mona   východně   od   Hispanioly pronásledoval   španělskou   obchodní   loď   a   po   tuhém   boji   ji   zajal. 

Bukanýři se zmocnili také dalšího španělského plavidla s výplatou pro vojáky a UOllonnais s kořistí pokaždé zamířil na Tortugu, kde prodával   zboží,   opravoval   lodě   a   najímal   další   piráty.   Podle Excjuemelina   ho   tou   dobou   potkaly   dočasné   potíže.   Při   jedné   z prvních výprav zamířil k těžce zkoušenému městu Campeche. Cestou z Tortugy prý část jeho sil ztroskotala a nezůstalo mu dost mužů k obsazení   města.   Přesto   se   UOllonnais   rozhodl   zaútočit.   Výpad skončil nezdarem a bukanýrský velitel se zachránil jedině díky tomu, že předstíral smrt a ležel až do soumraku mezi mrtvolami. Nakonec se mu podařilo ukrást dvě pirogy a s hrstkou mužů na nich odplul. 

Bohužel neexistují žádné důkazy, že Campeche bylo napadeno mezi Myngsovým útokem z roku 1663 a dalším útokem flibustýrů de Graafa   a   Grammonta   v   roce   1685.   Pravděpodobnější   je,   že UOllonnais někdy v letech 1666 nebo 1667 – než získal dostatek následovníků – ztroskotal poblíž Campeche a pak ho pronásledovaly španělské hlídky, až se svými lidmi dokázal uniknout. Další historka ze životopiscova pera do toho příběhu dokonale zapadá. Krátce poté

– nejspíš při návratu na Tortugu – UOllonnais míjel Cayo Uargo, ostrovu   jižního   pobřeží   Kuby.   Místní   rybáři   přítomnost   bukanýrů ohlásili, a tak havanský guvernér na místo vyslal hlídkovou loď, na jejíž palubě byl také kat. 

Z lovců se stala lovná zvěř, když UOllonnais a jeho muži pronikli na   palubu   kotvící   španělské   lodi,   zatímco   její   posádky   spala. 

Bukanýři   vojáky   pozabíjeli   a   jen   jediného   poslali   se   zprávou   za kubánským   guvernérem.   Podle   Excjuemelmova   vyprávění   mu UOllonnais vzkázal:

Již nikdy neušetřím žádného Španěla a z celého srdce doufám, že na vás osobně vykonám tentýž trest jako na těch, jež jste proti mně vyslal.   Tak   splatím   přívětivost,   kterou   jste   prokázal   mně   a   mým společníkům. 

Jinými   slovy,   UOllonnais   bojoval   soukromou   válku   proti Španělům a od této chvíle nebral zajatce a nikoho nešetřil. Potom Francouz se svou kořistí odplul na Tortugu. Protože si zajatá plavidla nechával   a   obsazoval   je   bukanýrskými   dobrovolníky,   zanedlouho měl místo jediné lodi silnou bukanýrskou eskadru – na konci roku 1667 velel osmi lodím s nejméně 400 muži. 

Do   budoucna   bylo   třeba   mít   se   před   ním   na   pozoru,   neboř uvažoval o útoku na španělské pobřežní osady. Jeho zástupci v té době   byli   Michael   Bask   (pro   Španěly   Miguel   el   Baso),   Pierre   le Pikard a holandský bukanýr van Klijn. UOllonnais si za první cíl vybral   Tierru   Firmě   a   v   září   1667   jeho   eskadra   připlula   do Venezuelského zálivu, za nímž se nachází velká laguna zvaná Lago de Maracaibo. Operace začala obsazením dělostřelecké baterie, která na Maracaibské šíji kontrolovala vjezd do laguny. Pak už měl volnou cestu.   Když   bukanýři   dorazili   do   hlavního   přístavu   oblasti Maracaiba,  zjistili,  že  město   je  opuštěné   – obyvatelé  se stáhli   do vnitrozemí. UOllonnais v přístavu strávil dva týdny, jeho muži jej vyplenili při hledání skrytých truhlic s penězi a pátrali v okolí po místních, aby je mohli vyslechnout. Kořist skoro nestála za řec. 

UOllonnais   se   nenechal   odradit   a   přepul   lagunu   do   menšího města Gibraltar (dnes Bobures), kde zůstali nejen obyvatelé, ale také španělská posádka. Bukanýři přistáli nedaleko města, vyrazili proti obranným liniím a obsadili Gibraltar po obzvlášř krvavém boji, který zřejmě vyvrcholil masakrem UOllonnaisových španělských zajatců. 

Tentokrát   se   bukanýři   zdrželi   měsíc   a   požadovali   od   guvernéra výkupné 10 000 španělských dolarů. Když UOllonnais peníze dostal, podnikl další



Francouzský bukanýr UOllonnais proslul nesmírnou krutostí. 

překvapivý   útok   na   Maracaibo   a   dostal   dalších   20   000

španělských dolarů za to, že je nezničí. Po krátké zastávce na íle á Váche (Kravím ostrově) u jižního pobřeží Hispamoly, kde si muži rozdělili lup, pokračovali do Port Royalu a část kořisti rozprodali. 

UOllonnais se vrátil naTortugu, kde ho oslavovali jako bukanýrského hrdinu.   Celkový   zisk   výpravy   byl   odhadován   na   260   000

španělských dolarů. 

Podle jiného popisu jeho skutků UOllonnais v roce 1668 vedl velkou výpravu do Střední Ameriky, ale místo Campeche se jeho cílem   stalo   Pobřeží   Moskytů   –   dnešní   Nikaragua.   Území   před pouhými   třemi   lety   napadla   skupina   anglických   bukanýrů   z   Port Royalu. Bukanýři po řece San Juan dopluli do vnitrozemského města Granada, dobyli je a zase ustoupili, než Španělé stačili zareagovat. 

UOllonnais   takové   štěstí   neměl,   neboř   kvůli   špatnému   počasí   a protivětru   nedokázal   na   Pobřeží   Moskytů   přistát,   a   místo   toho skončil v severním Hondurasu u malého španělského přístavu Puerto Caballos (Přístav koní, dnes Puerto Cortés). Obsadil město i dobře vyzbrojenou španělskou obchodní loď, která tam kotvila. Potom se

300   muži   vytáhl   k   oblastnímu   regionálnímu   středisku   San   Pedro Sula, které leželo 30 mil (48 kilometrů) od pobřeží. 

Španělé se několikrát pokusili postupující bukanýry napadnout ze zálohy,   ale   nepodařilo   se   jim   to.   UOllonnais   se   svými   kumpány dorazil   do   San   Pedra   a   donutil   španělské   obránce   ustoupit   do džungle. Bukanýři město vyplenili a vypálili a pak se s kořistí vrátili na své lodě. Potom se UOllonnais dozvěděl, že do oblasti má připlout každoroční honduraská galeona pokladů, a rozhodl se na m zaútočit. 

Španělská loď se objevila po třech měsících, a když ji UOllonnais po mimořádně   těžkém  boji   obsadil,  ukázalo   se,  že   náklad   vyložila  o něco severněji v Trujillu. Bukanýři zbytečně marnili čas. 

Dlouho   před   příjezdem   do   Hondurasu   UOllonnais   proslul krutostí.   To   hrálo   v   jeho   neprospěch,   protože   španělští   kapitáni, například velitel honduraské galeony, raději bojovali do posledního dechu, než aby se UOllonnaisovi  vzdali  a byli  umučeni.  Jak píše Exquemelin, „bylo UOllonnaisovým zvykem mučit všechny, a když se nepřiznali, bez váhání je mečem rozsekal na kusy a vytrhl jim jazyk“. Tak se choval v záchvatech velkorysosti. Jindy nešíastníky

„pálil sirkami a podobně týral, rozsekal muže na kusy, nejprve utal trochu masa, pak ruku, potom paži, nohu, někdy muži uvázal kolem hlavy šňůru a holí ji utahoval, dokud oči nevylezly z důlků, čemuž se říká napínání”. Pokračoval: „Když měl UOllonnais obět na skřipci a nebožák okamžitě nezodpověděl jeho otázky, rozsekal muže šavlí, olizoval   jazykem   krev   z   ostří   a   přál   si,   aby   takto   mohl   zabít posledního Španěla na světě.”13  Jako příklad jeho barbarství může sloužit tažení do San Pedra. Dva španělští zajatci mu dělali průvodce, a   když   ho   Španělé   přepadli,   podezříval   zajatce,   že   ho   záměrně zavedli do pasti. Proto „jednomu zajatci rozpáral šavlí trup, vytrhl z těla tlukoucí srdce, zakousl se do něj a pak jím mrštil do obličeje druhému.” Zbývající zajatec okamžitě svolil ke spolupráci a navrhl přístupovou   cestu,   kterou   Španělé   nehlídali.   Bukanýři   San   Pedro dobyli a vyplenili. 

Po   útoku   na   honduraskou   galeonu   se   DOllonnaisova   výprava rozpadla. Van Klijn a Pierre le Pikard odmítli pokračovat a vrátili se s většinou eskadry na Tortugu. UOllonnaisovi zbyla jen vlajková loď a   posádka   asi   400   mužů.   Pokračoval   na   jih,   ale   u   Punta   Mono

(Opičího   mysu)   hned   za   Bluefields   na   Pobřeží   Moskytů   najel   na mělčinu.  Bukanýři se utábořili na břehu, a zatímco  jedna skupina vyráběla z vraku menší loď, UOllonnais s ostatními vytáhl po řece San   Juan   k   osadě   Solentiname.   Tentokrát   se   Španělům   podařilo bukanýty zastavit a ti ustoupili zpátky do tábora. UOllonnais pak na nově   zbudované   lodi   zamířil   na   jih   do   relativního   bezpečí Darienského zálivu. 

V   oblasti   nehlídkovali   Španělé,   zato   byla   plná   nepřátelských domorodců.   Vyhladovělí   bukanýři   zaútočili   na   malou   vesnici   a doufali,   že   v  ní   najdou   zásoby   jídla.   Místo   toho   byli   obklíčeni   a zajati.   Podle   Exquemehna   přežil   jen   jediný   a   ten   vypověděl,   že UOllonnais byl se svými muži rozporcován a sněden domorodými kanibaly. Jiná verze uvádí, že vítězové jeho rozsekané tělo spálili a popel rozprášili ve větru. Ať to ve skutečnosti bylo jakkoli, zdá se, že jednoho z nejbrutálnějších psychopatů mezi bukanýry potkal osud, jaký si podle všeho zasloužil. 

Vzestup Henryho Morgana

Dnes   je   Henry   Morgan   zpravidla   vnímán   jako   falstaffovská postava,   swashbuckler   a   trochu   romantický   hrdina,   který   troufale procestoval   celou   španělskou   Ameriku.   Takový   je   odkaz   pirátské fikce. Jistě připadal neskutečný již svým současníkům – a jako první o tom napsal Exquemelin v roce 1678, kdy Morgan ještě žil. Morgan však   byl   mnohem   víc   –   rozený   vůdce,   zkušený   taktik   a   výtečný politik. Jinými slovy, jednalo se o daleko složitější postavu, než mu dějiny přiznávají. I kdyby byl romantický hrdina už za svého života, Španělé to rozhodně viděli jinak. 

Henry Morgan se nejspíš narodil  kolem  roku 1635 ve velšské farmářské rodině, ale o svém mládí nikdy nemluvil. Říká se, že se jako  vázaný  sluha dostal na  Barbados a v roce  1655 se přesunul najamajku   poté,   co   ji   zabraliAngličané.   Mezitím   pravděpodobně zavítal na Tortugu, kde došlo k jeho prvnímu kontaktu s bukanýry. 

Kvůli   Morganově   nechuti   hovořit   o   minulosti   se   dokonce   i Exquemelin   musel   spíš   než   na   věrohodná   fakta   spolehnout   na spekulace. Několik dalších let o něm není nic známo, ale bukanýrské výpravy se poprvé účastnil možná již v roce 1659. V roce 1662 byl jmenován   kapitánem   jamajské   domobrany,   což   naznačuje   určitou

vojenskou zkušenost. Ve stejném roce obdržel privatýrské oprávnění, které   ho   pochopitelně   opravňovalo   k   bukanýrským   útokům   na Španěly. 

Je   velice   pravděpodobné,   že   se   Morgan   účastnil   nájezdů Christophera Myngse na Santiago de Cuba v roce 1662 a útoku na Campeche   o   rok   později.   Exquemelin   uvádí,   že   Morgan   vlastnil menší   šalupu   a   sehrál   tedy   jistou   roli   v   prvních   bukanýrských dramatech. Do února 1665 však učinil takové pokroky, že se další výpravy   účastnil   jako  jeden  ze   tří  velitelů.  Společně   s  anglickým bukanýrem Johnem Morrisem a Holanďanem Davidem Martienem přistál Morgan na mexickém pobřeží poblíž města Santa Maria de la Frontera,   u   bažinatého   ústí   řeky   Grijalva,   která   protéká   provincií Tabasco.   Bukanýři   se   ve   člunech   vydali   vzhůru   po   řece   až   k regionálnímu hlavnímu městu Villahermosa a obsadili je. K dopravě lupu   a   ukořistěných   zásob   zpátky   na   pobřeží   byla   zabavena   dvě pobřežní plavidla. 

Po   návratu   nájezdníci   zjistili,   že   během   jejich   nepřítomnosti dorazila španělská eskadra tří silných fregat. Tři bukanýrské lodě, které zůstaly u Santa Márii, byly buď zajaty, nebo nuceny uprchnout, a   tak   bukanýrům   zůstala   jen   menší   pobřežní   plavidla.   Nezlomní bukanýrští kapitáni se rozhodli vydat se podél pobřeží na západ a najít nějakou velkou loď, která je odveze do bezpečí. Španělé je však odhalili   a   vyslali   za   „vetřelci“   300   členů   domobrany.   Bukanýři postavili obrannou palisádu a bez velkých potíží Španěly odrazili. 

Následujícího dne – 19. května – bukanýři narazili na dvě španělské lodi, které čekaly, až se vrátí vojáci. Místo toho se jich zmocnili Angličané,   kteří   vzápětí   zjistili,   že   jde   o   jejich   lodě,   zabavené Španěly před třemi týdny. Bukanýři tedy mohli odplout s kořistí. 

Nezamířili však do Port Royalu, ale vydali se kolem poloostrova Yucatán   do   Honduraského   zálivu.   Přepadli   Trujillo,   zmocnili   se španělské   lodě,   která   kotvila   v   přístavu,   a   pokračovali   na nikaragujské Pobřeží Moskytů. Na začátku června 1665 zakotvili za Punta Mono ýOpičím mysem} u ústí řeky San Juan a znovu uplatnili taktiku, kterou použili ve Villahermose – na člunech vyrazili proti proudu řeky, než se zpráva o jejich  přítomnosti  stačila donést do oblastního střediska

Granady. Za rozbřesku 29. června překročili Lago de Nicaragua, přemohli   nic   netušící   obyvatele   a   další   den   strávili   rabováním. 

Tentokrát na ně čekaly tři lodě a na konci srpna se bukanýři bezpečně vrátili do Port Royalu. 

Morgan   svůj   díl   kořisti   vynaložil   rozumně:   koupil   si   první   z několika jamajských plantáží a poté se dvořil sestřenici Mary, dceři vojáka sira Edwarda Morgana, zástupce guvernéra ostrova, se kterou se   později   oženil.   Henry   Morgan   také   rozvíjel   přátelské   vztahy   s novým   guvernérem   Thomasem   Modyfordem.   Modyford   jako guvernér   otálel   s   vysláním   bukanýrů   proti   Holanďanům   (s   nimiž Angličané   zrovna   válčili)   a   dával   přednost   pokračování   útoků   na Španěly   –   s   jejichž   zemí   byla   Anglie   v   míru.   Jeden   jamajský obchodník   si   postěžoval:   „Ačkoli   byl   nedávno   vyhlášen   mír   se Španěly, privatýři se dál chovají, jako kdyby ve skutečnosti zuřila válka.“14

Nebyla to tak docela pravda. Modyford ustoupil tlaku Londýna a vyslal přinejmenším dvě výpravy proti Holanďanům. První vedl sir Edward   Morgan   v   roce   1665   na   ostrov   Sv.   Eustacha,   jeden   ze Závětrných   ostrovů.   Výprava   byla   úspěšná,   ale   strýc   Henryho Morgana   při   ní   podlehl   mrtvici.   Cílem   další   velké   expedice   byl holandský ostrov Cura^ao u venezuelského pobřeží. Velel jí kapitán Edward   Mansfield   ,   někdejší   zástupce   Christophera   Myngse. 

Mansfield   však   nedokázal   s   bukanýry   napadnout   protestantské druhy, a tak raději zaútočil na Španěly. 

Výprava málem skončila katastrofou u pobřeží dnešní Kostariky. 

Poté, co Mansfield doplnil zásoby vody ve známém bukanýrském útočišti v souostroví Bocas del Toro (Býčí tlamy), dnes v severní Panamě, napadl město Portete na kostarickém pobřeží. Když ale táhl k místnímu hlavnímu městu Cartagu, zjistil, že stojí proti španělské přesile, a bukanýři se stáhli nazpátek k lodím. Mansfield se vracel domů  s prázdnýma  rukama  a cestou  zaútočil  na španělský ostrov Santa Catalina, někdejší sídlo Providence Island Company. Ostrov byl dobyt a Mansfield na něm zanechal stálou posádku, aby jej mohl využívat jako základnu pro další výpravy. 

Henry   Morgan   mezitím   pobýval   na   Jamajce   a   obě   výpravy zmeškal, ale upevnil svou společenskou a politickou pozici a možná

přiměl   guvernéra   Thomase   Modyforda   k   oficiální   podpoře pnvatýrských   výpadů   proti   Španělům.   Bez   ohledu   na   smlouvu   o neútočení,   kterou   Anglie   a   Španělsko   v   roce   1667   podepsaly, Modyford prohlásil, zeje třeba tyto bukanýrské výpravy podporovat, neboť   Španělé   se   nevzdali   plánů   obsadit   Jamajku.   Vlednu   1668

nařídil   Henrymu   Morganovi   „shromáždit   anglické   privatýry   a zajímat   Španěly,   od   nichž   by   bylo   možno   získat   informace   o nepříteli".   Třebaže   se   jednalo   především   o   průzkumnou   misi, Morganovi   jeho   privatýrské   zmocnění   umožňovalo   napadat španělské lodě na otevřeném  moři. Nepsalo se v něm však nic o útocích   na   pobřežní   osady,   což   znamenalo,   že   tyto   akce   byly   v podstatě protizákonné. Svými dalšími skutky Morgan ještě posunul hranice toho, co si s Modyfordem mohli dovolit.15

První   útok   prokázal,   že   se   Morgan   může   pustit   do   podobně rozsáhlých operací jako Christopher Myngs. Shromáždil deset lodí a 500 mužů a pak se u jižního pobřeží Kuby spojil s francouzskými bukanýry,   kteří   za   ním   připluli   z   Tortugy.   Obě   skupiny   společně pokračovaly do mělkých vod Costa de Ana Maria na jihu Kuby. Dne 28.   března   1668   se   bukanýři   vylodili   a   po   zhruba   40   mílích   (64

kilometrech)   pochodu   do   vnitrozemí   dorazili   do   provinčního střediska   Puerto   Principe   (dnes   Camaguey).   Bukanýři   odrazili španělský protiútok a po třech dnech město dobyli. Morgan a jeho lidé našli jen skromnou kořist. Podle Exquemelina zamkli obyvatele v   kostele.   Morgan   vyhlásil,   že   budovu   nezapálí,   pokud   dostane výkupné   50   000   španělských   dolarů   –   což   nebyla   vzhledem   k rozsahu expedice nijak závratná  částka. Bukanýři zůstali  v Puerto Principe   ještě   dva   týdny   a   neúspěšně   se   snažili   vymoci   od Španělských uradu vyssi částku. 

Když   se   zase   nalodili,   Francouzi   se   rozhodli   pro   návrat   na Tortugu, zatímco Angličané hodlali zaútočit na daleko lukrativnější cíl – Porto Bello, největší přístav pokladů na Panamská šíji. Byl to odvážný tah – město strážily tři pevnosti, byř podle Morganových zdrojů   se   slabými   posádkami   a   nedostatečným   vybavením. 

Panamský   guvernér   navíc   mohl   do   zbraně   povolat   silné   oddíly domobrany a pravidelného vojska, takže nájezdníkům hrozilo, že se ocitnou v početní nevýhodě – stejně jako Mansfield před třemi lety. 

Morgan podobně jako Mansfield využil shromaždiště v Bocas del Toro, jeho muži přestoupili do menších člunů a zahájili poslední fázi tažení   k   přístavu,   ležícímu   přibližně   150   mil   (241   kilometrů) východně přes Golfo de los Mosquitos. Přesun trval celé čtyři dny, ale   10.   července   odpoledne   se   Morgan   a   jeho   lidé   nacházeli   jen několik mil od cíle. 

Večer   se   vylodili   a   po   setmění   pokračovali   pěšky   po   břehu. 

Přístav se nacházel v zálivu, jehož obě strany uzavíraly pevnosti a třetí nedostavěná pevnost se tyčila nad pláží. K dobytí města bylo zapotřebí   rychlosti,   momentu   překvapení   a   štěstí.   Těsně   před rozedněním bukanýři dorazili na západní okraj Porto Bello a Morgan okamžitě zavelel k útoku. Během několika minut jeho muži vstoupili do města a pálili „po všem živém – bílých, černých, dokonce i po psech, aby šířili hrůzu". Posádky tří pevností stále nereagovaly, a tak se   Morgan   dopoledne   rozhodl   vytáhnout   proti   pevnosti   Fort Santiago, která kryla východní stranu přístavu a byla blíž k městu. 

Svým mužům nařídil připravit „lidský štít“ z jeptišek, mnichů, místních dam a také starosty. Španělští obránci pochopitelně váhali se střelbou do vlastních lidí, takže se bukanýři dostali pod hradby, aniž zaznamenali jakékoli ztráty. Za pár minut pevnost obsadili a zabili  nebo zranili  všechny vojáky. Nedokončená pevnost již zela prázdnotou,  zbývala  jen robustní  Castillo  San Filipe  východně od přístavu. Následujícího rána – 12. července – Morgan s 200 muži podnikl výpad přes záliv a přistál pod pevností. Po krátkém boji se nepočetní   obránci   vzdali.   Rozhodně   si   nepřáli,   aby   se   opakoval masakr z druhé strany zálivu. 

Jakmile Morgan obsadil Porto Bello, přivolal svou flotilu, která do přístavu dorazila o týden později. Bukanýři mezitím vyrabovali vládní skladiště a mučením nutili obyvatele prozradit, kam schovali osobní   majetek.   Morgan   také   napsal   panamskému   guvernérovi:

„Zítra   máme   v  plánu   vypálit   město   do   základů   a   pak   odplout   se všemi děly a municí z hradu.“16 Pokud tomu chtěl guvernér zabránit, musel   zaplatit   výkupné   350   000   amerických   dolarů.   Agustin   de Bracamonte   místo   peněz   poslal   vojáky   –   asi   800   mužů   –   s pohrdavým   vzkazem,   že   „vazalové   krále   Španělska   neuzavírají dohody   s   podřadnými   osobami“.   Morgan   odpověděl:   „S   velkou

dychtivostí vás očekáváme a máme prach a dělové koule, jimiž vás uvítáme. Nedorazíte-li velmi brzy, s pomocí Boží a svých zbraní vás navštívíme v Panamě.“Atmosféra byla značně zjitřená, ale opravdová zkouška měla pro obě strany přijít až v bitvě. 

Ta se odehrála 24. dubna po týdenním odkladu, nebot Španělé čekali   na   posily.   Španělský   útok   byl   odražen,   a   zatímco Bracamonteho armáda prchala zpátky do Panamy, jeho poslové se s bukanýry dohodli, že pokud Angličané město opustí, dostanou 100

000   španělských   dolarů.   Dojednat   podrobnosti   platby   trvalo   další týden, ale jakmile byla věc uzavřena, Morgan splnil svůj slib a odplul do Port Royalu. S výkupným dosáhla kořist z Porto Bella úctyhodých 250   000   španělských   dolarů   –   v   přepočtu   na   dnešní   peníze   300

milionů dolarů (155 milionů liber). Toho léta se Henry Morgan stal hrdinou Karibiku, točily se kolem něj stovky čerstvých dobrovolníků a zdálo se, že mu štěstěna bude přát navždy. 

Cesta Henryho Morgana

Za několik měsíců se Morgan znovu vypravil na moře, tentokrát v čele mocné bukanýrské flotily, „doprovázené1* anglickou fregatou Oxford  se   34   děly   –   tu   mu   „na   rozloučenou"   zapůjčil   guvernér Modyford.   Morgan   se   vydal   na   východ   k   Ile   á   Vache   (Kravímu ostrovu) u jihozápadního pobřeží Hispanioly, kde se bukanýři často zastavovali. Mčl se tam setkat s francouzským kontingentem, a když se na začátku ledna 1669 obě skupiny spojily, bylo to považováno za důvod k oslavě. Zatímco Morgan a jeho kapitáni usedli k večeři na zádi  Oxfordu,  zbytek posádky slavil po svém, což znamenalo, že rum tekl proudem. Došlo k neštěstí. Opilý bukanýr vystřelil z muškety a jiskra   zapálila   sud   s   prachem.   Po   výbuchu   explodovala   také prachárna  na   přídi  a  Morganova   vlajková   loď   se  roztrhla.   Hlavní stěžeň dopadl na jídelní stůl, zabil několik Morganových kapitánů, ale nejvyšší velitel a další hosté katastrofu kupodivu přežili, stejně jako hrstka námořníků z   Oxfordu.   Někteří i v této politováníhodné události viděli důkaz, že Morgan se narodil pod štastnou hvězdou. 

Morgan si za novou vlajkovou loď zvolil privatýrskou  Lilly se 16

děly   a   svolal   zbývající   kapitány   k   válečné   poradě.   Před   zkázou Oxfordu  hodlali   napadnout   Cartagenu,   nejbohatší   a   nejmocnější město španělské Ameriky. Bez anglické  fregaty to nepřicházelo v

úvahu, a tak Morgan jako náhradní cíl navrhl Trinidad. I ten se však stal příliš velkým soustem, když Morgana opustili čtyři kapitáni a zůstalo mu jen osm lodí a 500 mužů – většinou Angličanů. Pak kdosi doporučil zopakovat UOllonnaisův útok na Lago de Maracaibo před dvěma lety. Morgan a jeho kapitáni ihned zamířili k Maracaibské šíji, kam   dopluli   9.   března.   Pobřežní   dělostřelecká   baterie   byla   po UOllonnaisově výpravě obnovena a po dalším opevnění se z ní stala malá pevnost s 11 děly. Posádku však tvořilo pouhých deset mužů a ti se po přistání bukanýrů dali na útěk. 

Pevnost byla obsazena beze ztrát, ale potom Morganovi lidé v prachárně   našli   zápalnou   šňůru,   která   –   podle   Exquemelina   –

dohořela   jen   na   palec   ke   střelnému   prachu,   než   ji   Angličané zašlapali.   Jakmile   bukanýři   získali   pevnost,   Morgan   mohl   svou flotilu   poslat   kolem   šíje   do  Lago   de   Maracaibo,   jež   mu   zdánlivě ležela u nohou. Po příjezdu do Maracaiba Morgan zjistil, že Španělé město opustili, a tak bukanýři další tři týdny pátrali ve vnitrozemí po jeho   obyvatelích   a   pak   je   mučili   ve   snaze   získat   informace   o ukrytých cennostech. Potom dopluli do Gibraltaru na opačné straně laguny. I tam se ukázalo, že město je prázdné. 

Prozatím výprava krok za krokem opakovala UOllonnaisův útok, ale Morganova kořist byla hubenější, nebot obě města už vyloupili francouzští   bukanýři.   Přesto   zisk   činil   asi   100   000   španělských dolarů,   takže   Morganovi   lidé   byli   spokojení.   Dne   17.   dubna   se Morgan   vrátil   do   Maracaiba   s   velkou   obchodní   lodí   zajatou   u Gibraltaru. 

Bukanýři si rozdělili lup a připravovali se na cestu domů. V té době   Morgan   zjistil,   že   se   z   laguny   stala   past.   Zatímco   bukanýři dobývali Gibraltar, připlul z Cartageny admirál Alonso de Campo y Espinosa   v   čele   silné   eskadry   Armády   de   Barlovento.   Když   se dozvěděl o pirátském útoku, zamířil se čtyřmi válečnými loděmi do laguny – se svou čtyřsettunovou vlajkovou lodí  Magdalena s 38 děly, dvěma fregatami (  San Luis a  Nuestra Seňora de la Soledacf) a menší brigou  Marquesa.  Španělů sice nebylo tolik jako bukanýrů, ale jejich plavidla byla dobře vyzbrojená a plná vojáků. 

Admirál Campo zahradil výjezd z laguny, jeho eskadra projela kolem šíje a oddíl vojáků byl vysazen na břeh, aby posílil obsluhu

maracaibské   baterie   na   cípu   poloostrova   San   Carlos.   Potom Morganovi   poslal   vzkaz,   ve   kterém   zdůraznil,   že   chce   „pomstít bezbožné   skutky,   které   jste   spáchal   proti   španělskému   národu vAmerice“.17 Morgan přeplul lagunu a jeho flotila zakotvila těsně za hranicí dostřelu nepřátel. Admirál Campo se nepohnul z místa, a tak další dva dny eskadry stály proti sobě, přičemž Španěly zadržovala šíje   za   zády,   ale   zároveň   je   krylo   šest   děl,   jimiž   Campo   doplnil pobřežní baterii. Dne 27. dubna ráno Morgan začal jednat. 

Vedem zajatou obchodní lodí, na níž už vlála Morganova vlajka, bukanýři   vyrazili   proti   vyčkávajícím   španělským   plavidlům,   na kterých byl ihned vyhlášen poplach. Obchodní loď mířila přímo na Magdalenu  a Campovi muži  nemohli  uvěřit svému štěstí, když ji zahákovali  a vtrhli na palubu. Vzápětí však zjistili,  že nejnutnější posádka   loď   na   druhé   straně   opouští   ve   člunu.   Hned   poté   z nákladového prostoru obchodní lodi vyšlehly plameny. Morgan z ní udělal   zápalnou   zbraň   a   naplnil   ji   dehtem,   starými   plachtami   a střelným   prachem.  Magdalena  od   ní   již   nestačila   odrazit   a zanedlouho   španělskou   vlajkovou   loď   zachvátil   požár.   Admirál Campo a jeho lidé jej nedokázali uhasit a opustili   Magdalenu těsně před tím, než oheň dospěl k prachárně. Po několika minutách obě plavidla rozmetal ohlušující výbuch. 

Dvě španělské lodě –  San Luis a  Marcpuesa – ve snaze uniknout bukanýrům, kteří pluli za zápalnou lodí, najely na mělčinu na dostřel od pevnosti a tam na nich posádky rozdělaly oheň a prchly na břeh. 

Bukanýři zachránili menší  Marquesu a odtáhli ji do bezpečí, zatímco San   Luis  shořel   až   po   čáru   ponoru.   Z   eskadry   admirála   Campa zůstala   jen   Nuestra   Seňora   de   la   Soledad,   která   se   po   výbuchu vlajkové   lodi   skryla   za   šíji.   Španělé   však   stále   ovládali   baterii   a Morgan  nemohl  riskovat   plavbu  kolem  šíje   přímo  pod  děly.  Přes veškeré úsilí byli bukanýři pořád v pasti. Morgan vyplul zpátky do Maracaiba a vymýšlel, co podnikne dál. 

Admirál   Campo   přežil   ztrátu   vlajkové   lodi   a   zřídil   si   štáb   v dělostřelecké baterii. Nadále si s Morganem vyměňovali zprávy, ale španělský   velitel   zůstával   neoblomný.   Nehodlal   se   s   Morganem dohodnout,   i   když   bukanýři   vyhrožovali   mučením   španělských zajatců. Patová situace trvala týden a potom Morgan podnikl další

krok. Od zajatců věděl, že v pevnosti je osazeno jen šest děl – což nestačilo   k   současnému   ostřelování   přístupové   cesty   po   souši   a zároveň vod kolem Maracaibské šíje. 

Morgan   se   svými   loděmi   doplul   k   šíji   a   jeho   muži   začali   v člunech  proudit  na  břeh,   kde  je  kryly   koruny  stromů.  Španělé   se domnívali,   že   bukanýři   připravují   pozemní   útok.   Admirál   Campo tedy   rozkázal   přesunout   všech   šest   děl   na   západní   stranu   baterie, odkud mohly ostřelovat poloostrov San Carlos. Morganovo vylodění však byla léčka – v člunech pokaždé seděli stejní muži, kteří se v nich   při   návratu   k   flotile   jednoduše   schovali.   Španělé   tak   nabyli dojmu, že se bukanýři přesouvají na břeh, jenže ti ve skutečnosti zůstávali na lodích, připravení na akci. V noci Španělé stáli u děl a očekávali,   že   Morgan   pod   rouškou   tmy   zaútočí.   Místo   toho Morganovy lodě celou noc obeplouvaly šíji a za rozednění zakotvily na břehu směrem k moři. Morgan vysadil zajatce na pláž a vyplul k Port Royalu dřív, než oklamaný admirál Campo stačil přemístit děla. 

Domů se bukanýři vrátili  27. května s kořistí  ze dvou měst a dalšími 20 000 španělskými dolary, objevenými na palubě lodi  San Luis.  Částka odpovídající dnešním 14 milionům dolarů (7,2 milionu liber)   po  rozdělení   mezi   500  mužů   představovala   obrovský  lup   a zajistila   krčmám   a   nevěstincům   v   Port   Royalu   tržby   na   několik následujících   měsíců.   Během   Morganovy   nepřítomnosti   se   však změnilo   politické   klima.   Guvernér   Modyford   musel   kvůli   tlaku   z Londýna upustit od agresivní politiky vůči Španělům a zrušil veškerá pnvatýrská oprávnění. Dvacátého čtvrtého června byl nucen zveřejnit prohlášení,   v   němž   se   uvádělo,   že   „poddaní   Jeho   Katolického Veličenstva   se   až   do   vydání   dalšího   rozkazu   považují   za   dobré přátele a sousedy1’.18 Zdálo se, že Henry Morgan vedl svou poslední výpravu, a proto svůj díl kořisti využil k nákupu dalších pozemků na Jamajce   a   z   bukanýra   se   hodlal   stát   plantážníkem.   Následující události   však   rozhodly   jinak.   Morgan   dostal   poslední   velkou příležitost vést své bukanýry proti Španělům. 

Dobytí Panamy

K návratu Henryho Morgana k bukanýrství došlo vinou špatné komunikace. Po Morganově útoku na Porto Bello v červenci 1668

španělská koruna rozhodla, že koloniálním guvernérům ve španělské



Americe   dovolí   najímat   vlastní   privatýry.   Španělská   byrokracie   a vzdálenosti   mezi   Madridem   a   Cartagenou   ale   způsobily,   že privatýrská zmocnění byla vydávána teprve na začátku roku 1670 –

šest měsíců po tom, co guvernér Modyford vyhlásil mír „za linií“. 

Španělé v následných útocích viděli příležitost k odplatě a Jamajčané je vnímali jako zradu. 

 Po dobytí Panamy v roce 1671 se Henry Morgan vrátil na Jamajku a ujistil, %e mezitím byla podepsána mírová smlouva se Španěly. Byl poslán   do   Londýna   a   dva   roky   vězněn,   dokud   se   okolnosti   opět nezměnily. 

Nejúspěšnějším ze španělských přivátým byl portugalský kapitán Manoel   Rivero   Pardál,   který   se   svou  lodí   San  Pedro   y   la   Parna operoval   z   Cartageny.   Na   konci   ledna   1670   přepadl   anglickou rybářskou osadu na Kajmanských ostrovech a poté zajal anglickou privatýrskou loď u Manzamlla na jihovýchodě Kuby. Ukázalo se, že kořistí   je   Mary   and   Jane,   jíž   velel   holandský   privatýr   Bernard Claesen Speirdyke. Ten byl znám pod přezdívkou „Kapitán Bart“ a v boji   zahynul.   Speirdyke   v   té   době   plul   pod   bílou   vlajkou   a   měl kubánskému   guvernérovi   doručit   oznámení   o   Modyfordových mírumilovných   úmyslech.   Jamajčané   zuřili   a   Rivero   se   vrátil   do

Cartageny,   kde   po   jeho   příjezdu   vypukly   oslavy.   V   květnu   se portugalský   privatýr   vrátil   na   Jamajku,   zahnal   jednu   anglickou šalupu na mělčinu a vypálil pobřežní vesnice v zátoce Montego Bay. 

Dokonce vyzval Morgana na bukanýrský souboj , v němž by obě strany   měly   dvě   lodě   s   20   děly.   Morgan   by   tak   „mohl   poznat udatnost Španělů". 

Morgan a Modyford to považovali za urážku a guvernér získal potřebnou   záminku   k   obnovení   nepřátelství.   Třebaže   Morgan Riverovu výzvu nepřijal, začal plánovat ještě působivější reakci na španělské   tažení.   Dne   9.   července   1670   Modyford   jmenoval Morgana   „admirálem   a   vrchním   velitelem   všech   válečných   lodí patřících do tohoto přístavu… s pověřením napadat, zajímat a ničit veškerá   nepřátelská   plavidla,   která   se   octnou   v   jeho   dosahu." 

Poněkud dvojznačně mu také dovolil „konat a provádět veškeré činy, které  mohou  prospět   bezpečnosti  a  klidu   Jamajky."19  Bukanýři  se houfně   hlásili   do   jeho   služeb   a   během   měsíce   měl   Morgan   k dispozici flotilu 11 privatýrských lodí a 600 mužů. Vlajku vztyčil na privatýrské fregatě  Satisfaction  s 22 děly a 11. srpna vyrazil se všemi loděmi na moře. Henry Morgan byl zpátky. 

Za cíl si nezvolil nic menšího než Panamu, město považované za jednu   z   nejtučnějších   kořistí   v  Americe.   Setkání   s  francouzskými bukanýry z Tortugy bylo sjednáno na íle á Vache, kde se k němu připojily   také   další   anglické   a   francouzské   lodě.   Šestnáctého   září Morgan   poslal   svého   zástupce   Edwarda   Colliera   napřed   se   třemi loděmi a 600 muži a přikázal mu „obstarat zajatce kvůli informacím" 

ze španělské Ameriky. Morgan zůstal u Hispanioly, dokud všechny lodě nebyly připravené, a nakonec měl bukanýrskou flotilu 33 (nebo možná 38) lodí a 2 000 mužů. Svým druhým zástupcem jmenoval holandského   privatýra   kapitána   Laurense   Prinse.  Satisfaction  a dalších 12 lodí byly poměrně robustní, s deseti a více děly, zbytek flotily tvořila menší plavidla, mnohá z nich děla vůbec neměla. Ke španělské Americe na nich vyrazili skoro všichni bukanýři, kteří byli k mání. Jedním z nejvítanějších spojenců byl kapitán John Morris se svou privatýrskou lodí  Dolphin,  který se na shromaždiště dostavil na konci   října,   pronásledován   lodí   San   Pedroj   la   Fama.   Španělský privatýr za ním plul od východního cípu Kuby. Morris zaútočil a v

krátké potyčce Manoela Rivera Pardala zabil a jeho loď zajal. 

Collier mezitím přistál v Rio de la Hatcha a bez otálení obsadil pevnost, město a privatýrská plavidla Rivera Pardala, která kotvila v přístavu. Po obvyklých výsleších a mučení odplul s 38 zajatci zpátky k íle á Vache, kde měli Morganovi říci všechno, co vědí. Znovu se s Morganem   setkal   8.   prosince   a   o   deset   dní   později   obrovská bukanýrská   flotila   zamířila   k   panamskému   pobřeží.   Cestou   se Morgan   zastavil   na   Santa   Catalině   (později   přejmenované   na Providence) a zjistil, že Španělé ostrov znovu obsadili v roce 1668, tedy tři roky po jeho dobytí Mansfieldem. Morgan Providenci ihned zabral jménem jamajské vlády, i když na opevněném ostrůvku Isla Chica se udržela malá španělská posádka. Druhého dne ráno – na Boží hod vánoční –

Španělé   po   „předstírané   bitvě“,   jíž   si   chtěli   zachovat   tvář, kapitulovali. Morgan tak získal bezpečnou základnu pro případ, že by se mu v Panamě nedařilo. 

Nejprve poslal napřed tři lodě a 470 mužů pod velením kapitána Josepha   Bradleyho   s   rozkazem   obsadit   pevnost   Castello   San Lorenzo, která strážila ústí řeky Chagres. Morgan následoval o pár dní   později   se   zbytkem   flotily.   Bradley   se   6.   ledna   1671   vylodil několik mil od pevnosti a „s prapory a trumpetami” vytáhl proti ní.20

Bukanýři předpokládali snadné vítězství a kráčeli přímo ke hradbám

– pod nimiž je přivítala palba z mušket. Velitel posádky Pedro de Elizalde   nedávno   dostal   posily   a   nehodlal   se   vzdát.   Jeho   vojáci odrazili dva útoky, a až do večera si bukanýry drželi od těla. 

Bradley   se   rozhodl   změnit   taktiku.   Za   tmy   vyslal   k   hradbám menší skupinu, která přes dřevěnou palisádu házela zápalné bomby a granáty. Opevnění vzplálo, palisáda do rozednění shořela a polovina posádky uprchla do noci. Zbývající obránci odvrátili Bradleyho ranní útok,   ale   tomu   následujícímu   již   podlehli.   Bukanýři   utrpěli   těžké ztráty – 30 mrtvých, včetně samotného Bradleyho, a 70 zraněných –, a proto nemilosrdně zmasakrovali Elizaldeho i všechny jeho muže. 

Když 12. ledna  dorazil  Morgan, zjistil,  že bukanýři  si stále  lížou rány, a litoval smrti kapitána Bradleyho. Měl však volnou cestu proti proudu   řeky   až   k   Panamě,   jíž   sir   Francis   Drake   před   zhruba sedmdesáti lety nedosáhl. 

Devatenáctého ledna nájezdníci vypluli vzhůru po řece. Morgan část   svých   lidí   nechal   hlídkovat   v   ústí,   takže   měl   1   500   mužů, namačkaných do sedmi malých pinas, a 36 pirog. Byl to odvážný tah, neboř   Panama   ležela   70   mil   (113   kilometrů)   daleko   přes   šíji   a guvernér   Juan   Perez   de   Guzman   měl   dostatek   času   povolat domobranu a zorganizovat odpor. Kdyby Morgan neuspěl, jeho muži by se jen těžko dostávali zpátky k lodím. Na to, že šlo o výpravu džunglí v 17. století, však celá operace proběhla poměrně hladce. V

polovině   cesty   Morganovi   muži   zakotvili   lodě   a   vstoupili   do městečka Venta de Cruces, kde v roce 1573 Drake přepadl panamský konvoj pokladů. Posledních 18 mil (29 kilometrů) bukanýři zdolali po Královské cestě a 27. ledna ráno stanuli na kopci nad Panamou. 

Guvernér   Juan   Perez   de   Guzman   mezitím   nelenil,   a   když   se bukanýři přiblížili, přikázal španělským obráncům zaujmout pozice míli od města. K dispozici měl asi 1 200 pěšáků a na obou křídlech celkem   400   jezdců,   rozdělených   do   dvou   jednotek.   Bohužel   mu scházelo dělostřelectvo – a zkušenosti. Morganovi bukanýři zaútočili ve třech skupinách, přičemž první vedl Laurens Prins na levém křídle a další dvě postupovaly za ním a vpravo od něj. V každé skupině bylo kolem 500 mužů vyzbrojených  mušketami  – a uměli  s nimi zacházet. 

Když Prinsovi lidé dorazili  k nepříteli,  Guzman vypustil stádo skotu, schované za středem formace, a to vyrazilo proti bukanýrům. 

Guzman poněkud optimisticky nařídil svým mužům, aby vyrazili za stádem, nebot předpokládal, že se zaskočení bukanýři nezmůžou na výraznější   odpor.   Jedna   vydařená   salva   však   stádo   obrátila   a   do potíží   se  dostali   Španělé.   Prins  mezitím   rozvrátil   španělské   pravé křídlo,   jeho   lidé   získali   převahu   a   ostřelovali   rozkolísané   řady nepřátel. Španělský výpad proti Prinsovi zastavila palba z mušket a současně na Španěly, kteří se ještě nevzpamatovali z úprku stáda, zaútočily   Morganovy   zbývající   divize.   Bitva   skončila   během několika minut, obránci utekli zpátky do města a na bojišti zanechali zhruba 600 mrtvých či umírajících. 

Guzman   vydal   rozkaz   k   zapálení   hlavních   budov   ve   městě   a vzápětí se uchýlil do bezpečí přístavu. Skupinky Španělů se snažily klást odpor, ale jejich snaha byla marná. Bukanýři zaplavili Panamu

a   pokračovali   do   přístavu   –   odkud   právě   guvernér   se   stovkami uprchlíků   odplouval   do   Tichého   oceánu,   doprovázen   válečnými loděmi Armády del Sur (Jižní flotily). Bohužel pro Morgana a jeho muže   se   na   válečných   lodích   nacházela   také   podstatná   část městských cenností. Večer převážná část Panamy lehla popelem a následujícího rána bukanýři hledali v ruinách skryté poklady. 

Morgan a jeho lidé zůstali v doutnajících troskách skoro měsíc, snažili   se   v   okolí   města   dopadnout   Španěly   a   vyslechnout   je   a shromažďovali veškerou kořist, kterou našli. Nevšimli si jednoho z nejcennějších kousků – zlatého oltářního obrazu, který kněží těsně před   vpádem   bukanýrů   nabílili   vápnem.   Mučení   a   požadování výkupného za zajatce se však ukázalo jako dostatečně lukrativní, a než   se   Morgan   24.   února   vydal   na   zpáteční   cestu,   jeho   muži shromáždili přibližně 750 000 španělských dolarů (dnes 90 milionů dolarů nebo 46 milionů liber). Z této částky si Morgan ponechal 400

000. Kdopravě lupu na pobřeží bylo zapotřebí 175 mezků. V té době začaly   třenice.   Angličané   se   pohádali   s   Francouzi,   kteří   Morgana podezřívali, že je chce lstí připravit o kořist. 

Spory   pokračovaly   ještě   dlouho   po   návratu   do   Port   Royalu, zejména proto, že po odečtení Morganova podílu se zbytek musel rozdělit   mezi   1   500   mužů.   Většina   bukanýrů   tedy   za   námahu obdržela jen něco málo přes 200 španělských dolarů – neboli 24 000

dnešních   dolarů   (12   000  liber).   Vzhledem   k   tomu,   čím   prošli,   to nebylo  mnoho. Morgan kvůli  hádkám  jednoduše zvedl  kotvu, 16. 

března   vyplul   zpátky   na   Jamajku   a   zbytek   flotily   nechal   jejímu osudu. Někteří francouzští bukanýři pokračovali v plenění Nového Španělska, ale většina se prostě vrátila domů. V Port Royalu Morgan zjistil, že Thomas Modyford upadl v Londýně v nemilost a že další útoky na Španěly budou považovány za pirátské činy. 

Situace se ještě zhoršila v červnu, kdy Modyforda vystřídal nový guvernér sir Thomas Lynch, který svého předchůdce vzápětí nechal zatknout a poslal ho domů čelit obvinění. V dubnu 1672 Lynch zatkl Morgana   a   na   palubě   fregaty   Welcome   ho   odeslal   do   Londýna. 

Morgan po příjezdu zjistil, že vládu plně zaměstnává nová válka s Holandskem   a   privatýři   jsou   opět   v   kurzu.   Jakmile   se   na   stranu Holanďanů postavilo Španělsko, obžaloba byla v podstatě stažena. V

lednu 1674 následovalo odvolání guvernéra Lynche a Morgan byl jmenován novým zástupcem guvernéra s úkolem radit v jamajských záležitostech  Lynchovu nástupci,  jímž se stal lord John Vaughan. 

Prakticky šlo o úplné zproštění viny a zvrat Morganova osudu byl završen   příští   rok   v   listopadu,   kdy   ho   Karel   II.   povýšil   do šlechtického stavu. 

Následujícího jara se Morgan vrátil na Jamajku a poslední roky života   strávil   popíjením   se   starými   kamarády,   péčí   o   plantáže, udělováním   rad   lordu   Vaughanovi   a   jeho   nástupci   vévodovi Carhsleovi   a   kupodivu   také   pronásledování   pirátů   –   někdejších bukanýrů, kteří přestoupili hranici mezi privatýrstvím a pirátstvím. 

Žil ještě třináct let a neustále tloustl, až ho v roce 1688 skolil edém –

chorobné   otékání   nohou   a   kotníků,   způsobené   podle   Morganova lékaře „pitím a vysedáváním dlouho do noci“. Jeho smrtí skončila jedna éra. Pominuly časy bukanýrů a místo nich přišly menší a dobře organizované   skupiny   privatýrů   řízených   Londýnem   stejně   jako jamajským guvernérem. Někteří angličtí bukanýři se však jednoduše přesunuli jinam, čímž začala úplně nová kapitola v dějinách pirátství. 

DAMPIER A BUKANÝŘI PACIFIKU

Na začátku roku 1679 se v Port Royalu objevil William Dampier, který nedávno připlul na obchodní lodi z Londýna. Narodil se v roce 1651 v Somersetu, ve Weymouthu se vyučil loďařskému řemeslu a nakonec se v roce 1669 stal námořníkem. Dalších deset let sloužil na lodích   Východoindické   společnosti   a   královského   námořnictva   v bojích   s   Holanďany   a   také   těžil   kampeškové   dřevo   ve   Střední Americe.   Jako   ostříleného   mořeplavce   Dampiera   najala   skupina zapřísáhlých   bukanýrů,   kteří   pokračovali   v   neoficiální   válce   se Španěly.   Do   této   skupiny   patřili   zkušení   bukanýrští   kapitáni Bartholomew   Sharp,   Basil   Ringrose,   Peter   Harris   „Starší“,   John Coxon, John Cook, Edmond Cook a Richard Sawkins. V prosinci 1679   zorganizovali   expedici,   která   obsadila   Porto   Bello   a   získala kolem   36   000   španělských   dolarů.   Potom   pokračovali   přes Panamskou šíji a vyplenili zlatokopecký tábor Santa Maria el Reál. 

Když   dorazili   na   tichomořské   pobřeží,   zmocnili   se   několika pobřežních   plavidel   a   porazili   výpravu,   kterou   za   nimi   vyslali   z Panamy. Náhle však nevěděli, co podniknou dál, neboř k napadení

Panamy, nejbohatšího města v oblasti, neměli dost sil. 

Expedice se přesunula na ostrov Coiba u tichomořského pobřeží, přibližně   160   mil   (258   kilometrů}   západně   od   Panamy.   Tam   se rozdělila. Coxon se rozhodl pro návrat domů a vzal s sebou zhruba 70 mužů. Sawkins zaútočil na nedalekou osadu Pueblo Nuevo (dnes Remedios) a byl zabit. Ostatní si za vůdce zvolili Sharpa a Rmgose za jeho zástupce. Dampier se s jejich skupinou zbývajících 150 mužů vydal  podél  tichomořského  pobřeží  na  jih.  Sharp  se projevil  jako velice   neoblíbený   kapitán,   a   třebaže   své   lidi   vedl   při   několika menších a docela úspěšných nájezdech, během dvou týdnů se proti němu dvakrát vzbouřili. Nakonec ho v dubnu 1681 skupina přibližně 50 mužů již nemohla vystát a pod novým velitelem Johnem Cookem se od Sharpa odtrhli a zamířili domů. Dampier byl s nimi a nakonec se ve vlastních stopách vrátili na karibské pobřeží, kde je vyzvedli kolemjedoucí   bukanýři.   Cook   se   nepohodl   s   novým   holandským kapitánem a kvůli potížím ho vysadili na Ile á Vache. Zachránil ho francouzský bukanýr kapitán Tristian a Cook se odvděčil tím, že mu ukradl   loď,   kterou   pak   využil   k   přepadení   dvou   francouzských plavidel a útěku do Virginie, kam dorazil v dubnu 1683. 

Sharp měl mezitím štěstí, když mu zajetí dvou lodí,  San Pedro a Santa   Anna,  vyneslo   37   000   španělských   dolarů.   S   druhou   lodí bukanýři navíc získali podrobné nákresy tichomořského  pobřeží  –

informace, které mohly přinést zisk. Pak se Sharp vydal domů a na ukořistěné španělské lodi  Trinity v dubnu 1682 dorazil na Barbados. 

Po   návratu   do   Anglie   byl   zatčen   a   obviněn   z   pirátství,   přičemž obžaloba   vycházela   především   ze   svědectví   španělského   chlapce, kterého Sharp unesl v Peru a ponechal si ho jako sluhu. Zachránily ho   ale   nákresy.   Když   je   odevzdal   na   ministerstvu   námořnictví, obvinění bylo v tichosti staženo. 

Co se týká Johna Cooka, za tím se do Williamsburgu vypravilo několik  bývalých  námořnických  kumpánů,  a  tak   se  v  srpnu  1683

rozhodl   pro   návrat   do   Pacifiku.   V/illiam   Dampier   byl   mezi   70

někdejšími   bukanýry,   kteří   se   k   výpravě   přidali.   Po   výměně ukořistěného   francouzského   plavidla   za   dánskou   loď   zajatou   u západoafrického   pobřeží   –   a   jejím   přejmenování   na   Bachelors Delight  –   Cook   zamířil   k   mysu   Horn   a   v   březnu   1684   vplul   do

Tichého oceánu. Tam potkal kapitána Johna Eatona s privatýrskou lodí   Nicholas.   Eaton vyrazil před šesti měsíci z Londýna, a než u chilského pobřeží natrefil na Cooka, zajal jen jednu malou loď. 

Cook   a   Eaton   společně   pokračovali   k   Ostrovům   Juana Fernandeze a poté ke Galapágám. Přepadli několik španělských lodí, ale kořist je příliš nepotěšila. Kapitáni se rozhodli obrátit na východ k jižní  Americe. Cook zemřel,  ještě než bukanýři přistáli  u Cabo Blanco v nejsevernější části peruánského pobřeží, a na tomto mysu byl také pohřben. Velení   Bachelors Delight  se ujal Edward Davis, který také vedl spíše neúspěšný výpad proti nedalekému městu Paita. 

Eaton oznámil, že se na vlastní pěst vydá domů. Vříjnu však přišel obrat, když potkali dalšího bukanýra – Charlese Swana. 

Swan se kdysi účastnil expedice Henryho Morgana a poté spojil síly s bývalým zástupcem Bartholomewa Sharpa Basilem Ringosem, který financoval Swanovu výpravu do Tichého oceánu. Swan v říjnu 1683 vyplul z Panamy a v následujícím roce dosáhl tichomořského pobřeží Panamy, kde se několik měsíců pokoušel zajmout galeonu pokladů.   V   červenci   se   spojil   s   Péterem   Harrisem,   jamajským bukanýrem,   který   před   šesti   měsíci   překročil   šíji   ve   stopách Sharpovy expedice z roku 1680. Na tichomořském pobřeží Harris ukradl loď a zajal s ní několik španělských plavidel. Obě skupiny se setkaly u chilského pobřeží a Swan, Harris a Davis naplánovali útok na   flotilu   pokladů,   která   měla   příští   rok   v   létě   plout   z   Limy   do Panamy. Eaton se rozhodl pro návrat domů a odplul do Pacifiku. 

Ostatní se vydali na sever, čekali na flotilu a mezitím se k nim připojily   tři   další   privatýrské   posádky   pod   velením   kapitána Townleyho a francouzských kapitánů Francoise Grognieta a Pierra le Picarda. Všichni nově příchozí přešli Panamskou šíji a na pobřeží Tichého oceánu se zmocnili lodí. Celkem se shromáždilo asi 1 000

bukanýrů a v zimě si za dočasné útočiště vybrali ostrov Isla del Rey v Panamském zálivu. Když konečně v červnu 1685 dorazila flotila z Panamy,   bukanýři   zjistili,   že   jsou   v   početní   nevýhodě.   Přesto zaútočili, ale byli odraženi. 

V té době Dampier změnil loď – dohodl se s kapitánem Swanem a připojil se k posádce jeho privatýrské  Cygnet.  Swan plánoval cestu domů přes Orient a Dampier zavětřil dobrodružství.  Cygnet přeplula

Tichý oceán na Mindanao ve Filipínách, kde Swan strávil skoro šest měsíců   v   náručí   místních   žen.   Pak   toho   posádka   měla   dost   a pokračovala bez něj. Přes Jihoěínské moře dorazili do Indočíny a dál na jih kolem Východní Indie, až v lednu 1688 přistáli na západním pobřeží Nového Holandska (dnešní Austrálie}.21

Dampierovi   bývalí   kapitáni   Edward   Davis   a   Peter   Harris   se mezitím   přesunuli   do   Nikaraguy   a   podnikli   několik   neúspěšných útoků. Harris se nakonec vydal vlastní cestou a už o něm nikdy nikdo neslyšel   a   Davis   zamířil   domů.  Bachelors   Delight   nyní spolupracovala s Jiným bukanýrem, Wilhamem Kmghtem, který se k flotile přidal na Isla del Rey minulou zimu. V roce 1686 tito dva bukanýři působili u peruánského pobřeží a jejich výpady byly vcelku úspěšné, nebot si přišli na 60 000 španělských dolarů. V listopadu se na Ostrovech Juana Fernandeze rozdělili a v létě 1688 se Davis s několika   pamětníky   z   původní   posádky   Johna   Cooka   vrátil   do Virginie, kde úspěšně čelil obvinění z pirátství. 

Dampier cestou domů znovu přestoupil na jinou loď, tentokrát na Nikobarských ostrovech mezi Sumatrou a Indií. Dva roky sloužil na místním obchodním plavidle a domů se vrátil v roce 1691 – dvanáct let poté, co vyplul z Londýna. 

Dampier o své plavbě napsal knihu   Nová cesta kolem světa  (A New   Voyage   Around   the   World),   která   měla   obrovský   úspěch. 

Podnikl ještě dvě výpravy, jednu jako neúspěšný privatýrský velitel, a v roce 1708 byl požádán, aby se připojil k bukanýrské expedici do Tichého   oceánu   pod   velením   zkušeného   bristolského   mořeplavce kapitánaWoodese Rogerse. Následující události se zapsaly do dějin pirátství a inspirovaly zpola smyšlený bestseller. 

Expedice vyplula z Bristolu v srpnu 1708 a v polovině listopadu dorazila k brazilskému pobřeží. V lednu bezpečně minula mys Horn a 2. února 1709 Rogersovy lodě   Duke  a   Duchess  dosáhly Ostrovů Juana Fernandeze. Rogers na břeh vyslal člun, protože v noci spatřili jakési   světlo,   a   když   se   námořníci   vrátili,   přivezli   podivně vypadajícího člověka oblečeného do kozí kůže. Ukázalo se, že je to Alexander   Selkirk,   bývalý   člen   posádky   privatýrské   lodi   Cinque Ports,   vysazený  na ostrov před pěti lety.  Obživu mu poskytovaly kozy a po Rogersově příjezdu si rychle získal přízeň zachránců, když

jim předvedl své lovecké schopnosti. Selkirk se stal důstojníkem na Duke a později mu byla svěřena jedna z lodí, které Rogers ukořistil. 

Daniel   Defoe   podle   jeho   osudů   napsal   knihu   Robinson   Crusoe (1719).11

Z ostrova Rogers zamířil k Peru, kde zajal malé pobřežní plavidlo a   velkou,   dobře   vyzbrojenou   obchodní   loď.   Následoval   útok   na ekvádorský přístav Guayaquil, který vynesl uspokojivou kořist. Aby se   vyhnul   španělskému   pronásledování,   Rogers   se   vrátil   do prostorného   Tichého   oceánu   a   v   květnu   doplul   ke   Galapágám. 

Posádku   mezitím   postihly   zimnice   a   kurděje,   takže   bylo   možné pokračovat   až   po   dvouměsíčním   zotavení.   Dampier   během   této přestávky   Rogersovi   vyprávěl   o   mamlských   galeonách,   lodích   s poklady,   které   každý   rok   pluly   z   Filipín   do   Acapulka   na tichomořském pobřeží Nového Španělska. Odtamtud byl náklad zlata a porcelánu přepravován po souši do Věra Cruzu a do Španělska jej převážely galeony novošpanělské floty pokladů. Bukanýři se rozhodli zaútočit. 

Rogers   měl   štěstí.   Podle   Dampierovy   rady   se   vydal   na severovýchod   k   pobřeží   dnešní   mexické   Baja   Cahfornia.   Tam galeony přistávaly po cestě z Manily a Guamu. Rogers se na místě zdržel   měsíc,   tedy   dlouho   po   plánovaném   příjezdu   galeon   do Mexika.   V   polovině   prosince   1709   již   chtěl   odplout,   když   vtom hlídka   zpozorovala   galeonu   –   Nuestra   Seňora  del   la   Encamacion Disengano. Duke a  Duchessn yrazily za ní a po ostré potyčce, během níž   Rogers   utrpěl   zranění   čelisti,   byla   galeona   zajata.   Zajatci vypověděli, že nedaleko pluje ještě jedna, a tak Rogers ponechal na obsazené lodi nejnutnější posádku a vydal se za ní. Objevil ji na Boží hod   vánoční,   jenže   Nuestra   Seňora   de   Begona  kladla   příliš houževnatý  odpor a  bukanýři byli  odraženi.  Woodes Rogers však stále měl první kořist. 

Zajatá mamlská galeona převážela značné bohatství v mincích, porcelánu,   koření   a   čínském   hedvábí   –   dost   pro   Rogerse,   jeho posádku i anglické podporovatele. Po přejmenování na   Bachelor  se stala součástí Rogersovy eskadry. Všechny tři lodě nasadily 10. ledna 1709 kurz na Guam a pluly stejnou cestou jako Dampier před 13 lety. 

Odtamtud pokračovaly do Batávie ve Východní Indii a přes Indický

oceán   k  mysu   Dobré   naděje.   V  říjnu   1711  se   výprava   vrátila   do Londýna   s   kořistí,   kterou   někteří   současníci   ocenili   na   1600   000

španělských dolarů, tedy dnešních 192 milionů dolarů (99 milionů liber). Dampierův podíl činil 1 500 liber – v současné měně 180 000

liber. Pro spisovatele to nebyl špatný zisk, dokonce ani pro autora bestselleru. 

Woodes   Rogers   byl   oslavován   jako   jeden   z   nejúspěšnějších privatýrů   v   dějinách   –   a   poslední   bukanýr.   Éra   bukanýrství   ve skutečnosti   dávno   skončila   a   poslední   pojítko   s   minulostí představoval   Dampier,   který   do   Port   Royalu   připlul   v   době,   kdy místním  krčmám ještě kraloval sir Henry Morgan a Jamajka byla útočištěm ztenčující se bukanýrské komunity. Dampier pokračoval v psaní o svých cestách a Woodes Rogers je dnes nejčastěji připomínán jako   napravený   bukanýr,   který   se   podílel   na   vyčištění   Baham   od pirátů jako Černovous. 

Francouzští flibustýři

V   době,   kdy   se   zdálo,   že   anglické   bukanýrství   odchází   do historie,   se   do   popředí   drali   Francouzi.   Zčásti   se   o   to   zasloužila kolonizace, protože v šedesátých letech 17. století v západní části Fdispanioly vznikl řetězec francouzských osad.23 Třebaže na pobřeží žila hrstka Francouzů již celá desetiletí, nový impulz přišel s čerstvou vlnou kolonistů a francouzskými politickými ambicemi. V roce 1664

francouzská vláda oficiálně vznesla nárok na území a pojmenovala je Saint Domimque (dnes Haiti), třebaže celou Hispamolu stále ovládali Španělé.   Španělský   vliv   skončil   teprve   v   roce   1697,   kdy   mír   z Rijswijku   konečně   uznal   francouzské   politické   vlastnictví   západní Hispamoly. Tortuga zůstala bukanýrským útočištěm až do začátku sedmdesátých   let   17.   století,   kdy   vzrostl   význam   přístavu   Petit-Goáve  na   jihozápadě  Saint  Domimque.   Tato   nová  osada  nabízela lépe vybavené trhy pro prodej kořisti a na rozdíl od Tortugy měla zázemí   francouzských   plantáží   a   měst.   Ke   konci   17.   století   se Tortuga   stala   zapadákovem   a   přežívající   připomínkou   divoké minulosti. 

Taková změna základny se odrazila i ve vzniku nového druhu francouzských   bukanýrů.   V   sedmdesátých   letech   17.   století   k nejslavnějším patřil Michael de Grammont. Jeho původ je nejasný, 

ale   Exquemelin   prohlašuje,   že   se   narodil   v   Paříži   a   sloužil   ve francouzském válečném námořnictvu. V roce 1672 Francie válčila s Holandskem i Španělskem a Grammont velel francouzské pnvatýrské lodi   operující   v   Karibském   moři.   Překročil   však   hranici   mezi privatýrstvím   a   pirátstvím,   když   u   Závětrných   ostrovů   zajal holandské   plavidlo   těsně   před   březnovým   oficiálním   vyhlášením války, a proto se nemohl vrátit do zavedených francouzských kolonií. 

Místo toho se usadil v Saint Domimcjue, kde lidé kladli méně otázek. 

Brzy se zařadil  k nejúspěšnějším privatýrům  v kolonu, kteří však dávali   přednost   označení   „flibustýři“   (francouzský   flibustiers), odvozenému z holandského výrazu pro „freebootera“.  Bez okolků napadali   domnělé   nepřátele,   nehledě   na   to,   zda   s   nimi   Francie momentálně byla ve válce. V roce 1678 se Grammont stal   defacto vůdcem   fhbustýrů   ze   Saint   Dominique   a   jako   neformální   uznání svého postavení přijal titul chevalier. 

V   květnu   1678   Grammont   se   svými   flibustýry   zamířil   k prosperujícímu   holandskému   ostrovu   Cura§ao.   Jeho   flotila   šesti velkých a 13 menších lodí s 1 200 muži vyplula z Petit-Goáve a cestou se spojila s oficiální francouzskou expedicí z Martiniku, které velel hrabě Jean ďEstrées. Výpravu však zastihl hurikán a mnoho lodí   najelo   na   Isla   de   Aves   (Ptačí   ostrov)   zhruba   100   mil   (161

kilometrů)   východně   od   cíle.   Když   bouře   pominula,   otřesený ďEstrées   se   vydal   zpátky   na   Martinik   a   dovolil   flibustýrům přivlastnit si z vraků vše, co budou potřebovat. Podle Exquemelina flibustýři v následujících týdnech „vždy měli ve stanech dva nebo tři soudky vína a brandy a sudy s hovězím a vepřovým*’.34

Když Grammont zůstal sám, usoudil, že nemá dost sil k napadení Cura^aa,  a  rozhodl se raději  zaútočit  na Španěly.  V červnu 1678

dorazil se šesti loděmi a 700 muži k Maracaibské šíji. Protože na kraji poloostrova San Carlos stála nová pevnost, Grammont přemístil děla z lodí na břeh a ostřeloval Španěly, dokud neměl volnou cestu. 

Několik lodí nechal hlídkovat u vjezdu do laguny a pokračoval dál. 

V Lago de Maracaibo se ukázalo, že Maracaibo a Gibraltar se ještě nevzpamatovaly   z   Morganových   a   UOllonnaisových   nájezdů   před deseti lety. Grammont se však na zabavených koních vypravil do vnitrozemí, dojel k chabě bráněnému venezuelskému městu Truijillo

a   1.   září   je   dobyl.   Vyplenil   Trujillo   i   Gibraltar   a   vrátil   se   k Maracaibu, které se bránilo až do začátku prosince, kdy Grammont naložil kořist na lodě a vrátil se do Saint Dominique. 

V   květnu   1680   Grammont   vedl   další   výpravu   na   venezuelské pobřeží,   tentokrát   proti  přístavu  la  Guaira,  který  sloužil  místnímu hlavnímu  městu Caracas. Před hlavními  silami  postupovala  menší skupina   s   úkolem   obsadit   dvě   pevnosti,   které   přístav   strážily,   a zbytek bukanýrů pak dobyl samotné město. Následujícího dne přišel protiútok   caracaské   domobrany   a   flibustýři   se   ocitli   v   obklíčení. 

Španělé se několikrát  pokusili ovládnout přístav, ale Francouzi se navzdory rostoucím ztrátám úspěšně bránili. Při jednom útoku byl těžce  raněn sám Grammont. Situace byla beznadějná,  a tak vydal rozkaz ustoupit k lodím. Flibustýrům se podařilo uniknout, vzali s sebou několik rukojmích a výkupné se stalo jedinou kořistí z celé výpravy. 

V květnu 1683 Grammont spojil síly s holandským bukanýrem Laurensem de Graafem a společně napadli Věra Cruz, nejdůležitější přímořské   město   Nového   Španělska   (Mexika}   a   jeden   z nejvýznamnějších   přístavů   pro   odesílání   bohatství   ze   španělské Ameriky. Útočníci měli celkem pět velkých privatýrských lodí, osm menších plavidel a kolem 1 300 mužů. Grammont poslal napřed dvě lodě, maskované jako španělská obchodní plavidla, a ty zjistily, že pod ochranou děl San Juanu de Ulúa – opevněného ostrova u Věra Cruzu, kde o více než sto let dříve utrpěl porážku sir John Hawkins –

nekotví   každoroční   flota  pokladů.   To   byla   dobrá   zpráva,   protože bukanýři tím pádem pravděpodobně měli převahu nad Španěly. V

noci Grammont vysadil 200 flibustýrů míli na sever od města a de Graafovy   početnější   síly   se   začaly   vyloďovat   na   několik   mil vzdáleném mysu Punta Gorda. Francouzi se vplížih do města a 18. 

května těsně před svítáním Holanďané zahájili útok na opevnění od severu, zatímco Grammontovi lidé Španělům vpadli do týla. 

Během   několika   minut   bylo   po   všem,   nájezdníci   si   zajistili dostatek zajatců a pustili se do plenění. Ačkoli španělská posádka stále držela San Juan de Ulúa, mohla jen bezmocně přihlížet zkáze města. Grammont přemístil tisíce jeho obyvatel na nedaleký ostrov a držel je tam, dokud nedostal výkupné. Zarážející bylo zejména to, že

všechny tři země spolu v té době udržovaly přátelské styky, a tak Grammontovy skutky nebyly nic než obyčejné pirátství. Francouzský guvernér Saint Dominicjue však nad počínáním flibustýrů přimhouřil oči. 

V létě 1685 Grammont a de Graaf znovu spojili síly k útoku na Nové   Španělsko,   tentokrát   si   vybrali   Campeche,   jež   bylo   tolikrát napadeno   v   předešlém   desetiletí.   Šestého   července   asi   30

privatýrských plavidel zakotvilo u Beque, rybářské vesnice jižně od Campeche,  ale vylodění  překazily  španělské  oddíly rozmístěné  na okraji lesa. Druhý den ráno to bukanýři zkusili znovu. Podařilo se jim Španěly vylákat na otevřené prostranství, když předstírali ústup ke člunům. Domobrana byla poražena a de Graaf v čele 700 mužů pochodoval na sever k městu, přičemž Grammont obklíčil Campeche z druhé strany, aby zabránil útěkům. Za pár hodin město padlo. 

Z   Méndy   na   poloostrově   Yúcatán   vyrazily   španělské   odvetné síly, ale flibustýři domobranu snadno porazili. Potom Grammont s využitím zabavených koní zorganizoval rychlé oddíly pro výpady do vnitrozemí a tato taktika slavila velké úspěchy, dokud si Španělé na nejpočetnější z těchto oddílů nepočkali v Hempololu asi 25 mil (40

kilometrů} severně. Bukanýři se v Campeche zdrželi až do začátku září a pak se Grammont vrátil domů. Třebaže kořist byla poměrně skrovná,   „chevalierova“   pověst   dosáhla   vrcholu.   Guvernér   Saint Dominique   Jean   du   Casse   mu   dokonce   nabídl   hodnost generálporučíka s úkolem bránit francouzskou kolonii před útoky. 

Grammont místo toho pokračoval v nájezdech a v květnu 1686 se jeho vlajková loď během průzkumné expedice ke španělské osadě St. 

Augustine ztratila na moři kdesi u západního pobřeží Floridy. 

Poslední velká výprava

Od roku 1688 Francie bojovala v devítileté válce s Augsburskou ligou   (1688-97),   takže   proti   sobě   měla   Angličany,   Španěly   a Holanďany – a všechny současně. Protože guvernér Jean du Casse mohl   v   Petit-Goáve   zase   vydávat   privatýrská   oprávnění   prakticky všem flibustýrům, kteří o ně požádali, devítiletá válka a následující válka   o   španělské   dědictví   (1701-14)   pomohly   flibustýrům   z ilegality. Francouzská vláda v nich znovu viděla strategický nástroj namísto důvodu k rozpakům. 

Když   se   schylovalo   ke   konci   války,   francouzští   stratégové   v Paříži hledali příležitost ke zničujícímu úderu na španělské zámořské impérium, který by vylepšil jejich vyjednávači pozici v následných mírových rozhovorech. Z debat vzešla jako ideální cíl Cartagena. Ta byla   považována   za   nejbohatší   město   španělské   Ameriky   a   od posledního dobytí Francisem Drakem před více než sto lety výrazně posílila její obrana. Bukanýři si na ni prozatím netroufali. Tentokrát však stratégové hodlali spojit podnikavost bukanýrů se spolehlivou profesionalitou   francouzského   pozemního   vojska   a   válečného námořnictva. Plán v jistých ohledech připomínal alžbětinské podniky minulého století, jakousi vládou financovanou obchodní příležitost s účastí soukromých investorů, „zapůjčených“ královských jednotek a zpola nezávislých privatýrů. V březnu 1695 do Petit-Goáve připlul francouzský   admirál   Bernard   Jean-Louis   de   Saint   Jean,   baron   de Pointis,   který   měl   expedici   velet.   S   sebou   přivezl   eskadru   deseti francouzských válečných lodí a flotilu dopravních plavidel s 3 000

ostřílenými   vojáky.   Flibustýři   ze   Saint   Dominique   dodali   dalších sedm lodí a guvernér du Casse poskytl vlastní eskadru čtyř plavidel. 

Francouzský admirál  se bohužel vzápětí nepohodl s flibustýry, kteří   svou   účast   neodvolali   jedině   díky   diplomatickému   zásahu guvernéra   du   Casseho,   jenž   obratněji   skrýval   svou   nechutí   vůči nadřízenému.  Flibustýři   se obávali,   že  je  admirál   chce  podvést,  a požadovali písemné smlouvy s přesným popisem rozdělení kořisti. 

Nakonec se uklidnili a souhlasili, že se budou řídit admirálovými rozkazy. Na konci března flotila vyplula ze Saint Dominique a 13. 

dubna dorazila ke Cartageně. Baron de Pointis prosazoval okamžitý útok, ale du Casse doporučoval začít důkladným průzkumem. To se ukázalo jako rozumné, protože přímořská strana města byla chráněna útesem, který výsadkovým člunům znemožňoval dosáhnout břehu. 

Nakonec  se  baron de  Pointis  a  du Casse  rozhodli  pro  postup, který   v   roce   1586   zvolil   Drake.   Flotila   si   vynutí   vstup   do Cartagenské   zátoky   a   útok   bude   veden   od   výběžku   La   Caletta západně   od   města.   Jediný   problém   spočíval   v   tom,   že   vjezd   do zátoky nyní strážila impozantní pevnost San Luis na samém okraji La Caletty, zvaném Bocachica. Patnáctého dubna se přibližně 1 500

mužů vylodilo na La Calettě za rybářskou osadou Los Píornos těsně

mimo dostřel děl z pevnosti San Luis. O den později následoval útok na pevnost, jejíž obránci kladli jen symbolický odpor a vzdali se ýdu Casse odpor za symbolický nejspíš nepovažoval, protože byl raněn}. 

Francouzům   se   otevřela   cesta   do   Cartagenské   zátoky,   avšak vnitřní  přístav  ve městě  stále  chránily  dvě další  pevnosti – Santa Cruz na La Calettě a Manzanillo na opačné straně vjezdu do přístavu. 

Baron   de   Pointis   nařídil   postupovat   po   La   Calettě   a   Francouze potěšilo, že pevnost Santa Cruz byla opuštěna jen několik minut před tím,  než  dorazili  k jejím  hradbám.  Potom  admirál  do akce poslal flibustýry,   kteří   dostali   rozkaz   přistát   na   severovýchodní   straně Cartagenské zátoky, vyhnout se pevnosti Manzanillo a obsadit kopec La Popa nad pevninskou stranou města. Protože du Casse byl mimo hru, velením kontingentu ze Saint Dominicjue byl pověřen Joseph ďHonon de Gallifet. 

Flibustýři rozkaz plnili s jistými obavami, ale 20. dubna kopec přece jen obsadili, čímž Cartagenu odřízli od vnitrozemí. Pak byla na břeh dopravena těžká děla a začalo obléhání. Do 28. dubna byly na kopci La Popa rozmístěny baterie a pustily se do ostřelování města, s čímž jim z přístavní strany pomáhaly válečné lodě. Po dvou dnech se začala   hroutit   obrana   na   vnitrozemské   straně   města,   kterou   však dosud bránila pevnost San Lazaro. Baron de Pointis zavelel k útoku, který začal druhého dne za úsvitu – 1. května. První vlna utrpěla velké   ztráty   a   byla   odražena   zejména   zásluhou   boční   palby   z pevnosti,   ale   Francouzi   se   nevzdávali   a   nakonec   2.   května   večer posádka kapitulovala. Cartagena byla dobyta. 

Potom přišla zrada. De Pointis se dozvěděl, že se k městu blíží španělské posily, a vyslal flibustýry se silnou jednotkou pravidelné francouzské armády zablokovat přístup. Ke španělskému protiútoku vůbec   nedošlo,  a  když   se  flibustýři  vrátili  do  Cartageny,  městské brány se jim zavřely před nosem. Zanedlouho se také dozvěděli, že admirál naložil většinu kořisti na svou vlajkovou loď a flibustýrským spojencům nechal jen 40 000 španělských dolarů. Du Casse ani de Gallifet   nedokázali   zvládnout   hněv   svých   mužů.   Jakmile   se francouzská posádka 30. května vytratila, flibustýři vpadli do města a obsadili je. Pak se uchýlili k tradičním metodám získávání peněz od Španělů a během tří dnů z nebohých obyvatel vymohli další milion

španělských dolarů. Výsledkem bylo, že když du Casse a flibustýři dorazili  3. června do Petit-Goáve, každý muž měl v kapse 1 000

španělských dolarů – tomu by dnes odpovídalo 120 000 dolarů   (62

000 liber}. 

Další osudy barona de Pointise byly pohnuté. Čtvrtého června na jeho   eskadru   zaútočila   anglicko-holandská   eskadra   viceadmirála Nevilla. Spojeci pronásledovali de

Pointise celý týden, než jim kdesi západně od Cartageny upláchl. 

Když se Nevillovy lodě obrátily, narazily na flibustýry vracející se domů.   Čtyři   z   jedenácti   francouzských   privatýrských   lodí   byly dopadeny nebo zahnány na mělčinu u pobřeží Tleny Firmě a ti, jimž se podařilo dorazit do Petit-Goáve, neměli náladu na další výpravy do   španělské   Ameriky   ani   na   spolupráci   se   zástupci   francouzské vlády. Většina flibustýrů se vrátila k privatýrství na volné noze, i když někteří opustili Karibské moře a hledali štěstí jinde, například v Indickém oceánu. 

Cartagena byla poslední velkou bukanýrskou akcí a znamenala konec jedné éry. Na přelomu století se období bukanýrů uzavřelo a po něm přišel nový věk, v němž privatýři pronásledovali kořist každý sám za sebe. Bylo nevyhnutelné, že se někteří z těchto mužů vzbouří proti přísným omezením privatýrství a vezmou zákon do vlastních rukou. 

 Kapitola 6

 ZLATÝ VĚK PIRÁTSTVÍ

Zlatý věk? 

V poslední době se období dějin pirátství od (zhruba) začátku 18. 

století přibližně do roku 1730 označuje jako „zlatý věk pirátství“. 

Někteří   historikove   jsou   ještě   přísnější.   Například   historik námořnictví David Cordingly

klade počátek do roku 1698, kdy privatýr a později pirát kapitán Kidd zajal loď  Quedah Merchant.  Jako konec označil rok 1722, kdy poslední   členové   pirátské   posádky   „Černého  Barta“   Robertse  byli hromadně popraveni v pevnosti Cápe Coast Castle v západní Africe. 

Já jsem ve studii  Cemovous: Neznámější americký pirát (Blackbeard: Americas Most Notorious Piráte, 2006) navrhl ještě kratši období –

od roku 1714 do roku 1725. Celá věc je krajně subjektivní, protože parametry,  které používáme pro definici, jsou záležitostí  osobního názoru. Všichni se ale shodují v tom, že první desetiletí 18. století byla ve znamení zvýšené pirátské činnosti ve vodách kolem obou Amerik,   západoafrického   pobřeží   a   v   Indickém   oceánu.   Označení

„zlatý věk“ je tedy historickou zkratkou k popisu tohoto úkazu. 

Vypátrat počátky tohoto pojmenování je trochu obtížné. Nabízí se Obecné   dějiny   loupení   a   vrašá   nejtqiámějštch   pirátů  kapitána Charlese Johnsona, poprvé vydané v roce 1724, ale v nich se toto sousloví   neobjevuje.   Nenajdeme   je   ani   v   dobových   novinách, soudních záznamech, úředních dopisech a další korespondenci. To znamená, že nepochází z inkriminovaného období a bylo vytvořeno někdy po skončení „zlatého věku“. Moderní historici pirátství jako David Cordingly, Marcus Rediker, Richard Zacks, Peter Eagle, Jan Rogozinski   a   já   výraz   používají,   ale   nikdo   z   nás   jej   nevymyslel. 

Nezasloužil se o to ani Robert Louis Stevenson, jehož   Poklad na ostrově   ( 1883)   piráty   uvedl   do   literatury.   V   současnosti   se   jako pravděpodobný  kandidát  jeví  Rafael  Sabatini  (1875-1950), britský autor dílek jako  Kapitán Blood (1922) a   Černá labuť (1932), podle kterých   byly   natočeny   hollywoodské   swashbucklery.   Dnes   tímto označením dosti nejasného původu označujeme eru, v niz působili nekten z nejznamejsich pirátu v dějinách. 

At! název „zlatý věk pirátů“ poprvé vyslovil kdokoli, jistě k tomu použil   jazyk   pevně   vězící   v   ústech.   Jeho   ironii   by   rozhodně nepochopily oběti mužů jako Černovous, „Černý Bart“ Roberts nebo Charles Vane. Piráti i jejich oběti byli v jistém smyslu závislí na oficiální politice doma v Evropě. Jak víme, bukanýři, kteří ve druhé polovině 17. století působili v Karibském moři, se postupně dostávali pod kontrolu svých vlád. V sedmdesátých letech 17. století již nebylo přijatelné útočit na Španěly, pokud s nimi právě nebyla vedena válka. 

Holanďané nikdy nevybudovali silnou bukanýrskou flotilu a činnost jejich privatýrů byla od dvacátých let 17. století podrobena poměrně účinné   regulaci.   Angličané   své   bukanýry   pevně   ovládli   po   útoku Henryho Morgana na Panamu v letech 1670-71 a Morgan sám se podílel na zavedení legislativy, která bránila nezákonným výpravám. 

Francii získání kontroly nad jejími bukanýry trvalo trochu déle, 

zejména   proto,   že   francouzský   guvernér   Saint   Dominicjue,   tedy dnešního   Haiti,   ve   flibustýrech   viděl   nejvýznamnější   nástroj   své obrany   –   podobně   jako   jamajské   úřady   v   padesátých   letech   17. 

století. Jinde byli Francouzi v přeměně flibustýrů na zákonů dbalé privatýry úspěšnější a v Saint Dominique se stejně přísná pravidla prosadila po devítileté válce s Augsburskou ligou (1688-97). Když tedy vypukl další dlouhodobý konflikt, jmenovitě válka o španělské dědictví   (1701-14),   všechny   přední   námořní   mocnosti   –   Anglie, Francie,   Španělsko   a   Holandsko   –   dohlížely   na   to,   aby   se   jejich privatýři drželi v mezích zákona.1

Tato   válka   –   nazývaná   též   válka   královny   Anny   –   postavila Francii   proti   ostatním   třem   mocnostem.   Ačkoli   Holanďané   ani Španělé privatýry v karibských vodách příliš nevyužívali, Francouzi a Angličané (či spíše Britové po sjednocení Anglie a Skotska v roce 1707) tuto formu námořního boje uplatňovali velice často. Některé evropské přístavy, například Dunkerk pro Francouze a Bristol pro Brity,   se   staly   základnami   privatýrů   a   totéž   platilo   o   karibských přístavech   jako   Fort-de-France   na   Martiniku,   Bridgetown   na Barbadosu, Petit-Goáve v Saint Dominique a Port Royal na Jamajce, které byly plné námořníků a kapitánů s pnvatýrskými oprávněními. 

Když   se   ke   spojencům   připojili   Španělé,   mnoho   britských   a holandských   priva tým  tajně   žádalo   o   pnvatýrská   oprávnění   místní francouzské   guvernéry.   Řada   starších   námořníků   koneckonců neuměla nic jiného než vést válku proti španělskému zámořskému impériu.  Potom  série  spojeneckých  vítězství  přivedla  Španělsko  k rozdělení země na dva tábory, z nichž každý podporoval vlastního uchazeče o trůn. 

Privatýrství bylo v těchto letech velice výnosnou živností a místa jako   Port   Royal   přitahovala   stovky   námořníků,   kteří   toužili   po lepších pracovních podmínkách a příležitosti vydělat velké peníze. 

Port Royal znovu vzkvétal a všichni na válce bohatli – pochopitelně kromě majitelů lodí zabavených Francouzi. Našli se však i odpůrci konfliktu a v roce 1711 britská vláda zahájila tajné mírové rozhovory s Francií. Výsledkem byla utrechtská mírová smlouva, podepsaná v dubnu   1713,   která   válku   ukončila.   V   Evropě   však   Francouzi   a císařské síly bojovali ještě v následujícím roce. 

Mír   odhalil   celý   rozsah   problému,   který   si   Británie   sama způsobila.   Jakmile   bylo   po   válce,   všechna   vydaná   privatýrská oprávnění  byla okamžitě  zrušena. Až 6 000 bývalých  privatýrů –

vycvičených   v   přepadávání   obchodních   lodí   –   přišlo   o   práci   a všechny   hlavní   britské   koloniální   přístavy   se   brzy   zaplnily někdejšími privatýry, kteří hledali obživu. Mnozí měli štěstí, nebot s koncem   války   se   významně   rozšířilo   britské   obchodní   loďstvo. 

Rostla poptávka po námořnících a řada privatýrů ochotně přistoupila na   mizerné   podmínky   a   plat,   které   jim   kapitáni   obchodních   lodí nabízeli.   Jiní   se   rozhodli   uplatnit   své   privatýrské   dovednosti   a pokračovat v soukromé námořní válce, jako kdyby vůbec nedošlo k uzavření míru. Jednoduše se dali na pirátství, ale pokoušeli se své činy zakrýt udržováním zdání legitimity. Tito piráti z řad někdejších privatýrů své útoky omezovali na staré francouzské nebo španělské nepřátele,   avšak   jiní   muži,   například   Černovous   a   Bartholomew Roberts, takové skrupule neměli. Napadli jednoduše kohokoli. 

Po   skončení   války   přibylo   jak   pirátů,   tak   potenciálních   obětí, především   britských   pirátů   a   britských   (nebo   koloniálních amerických)   obchodníků.   Nejpostiženějšími   oblastmi   sice   byly Karibské moře a atlantské pobřeží Ameriky, ale nový druh pirátů měl široké   pole   působnosti   a   zamořil   také   západoafrické   pobřeží   a Indický oceán. Jinými slovy, třebaže piráti neoperovali ve velkých flotilách jako bukanýři 17. století, jejich útoky se neomezovaly na Karibik   a   jediného   nepřítele,   a   proto   výrazněji   narušily   námořní hospodářství.   Svou   roh   sehrála   rovněž   nepřítomnost   úřední   moci. 

Pirátství se zpravidla daří v oblastech, kde úřady postrádají sílu nebo vůli   vypořádat   se   s   problémem.   Absence   silné   vlády   v   mnoha amerických koloniích na začátku

18. století přilákala na atlantské pobřeží mnoho pirátů a ti zde působili, dokud vláda nepodnikla radikální kroky k potlačení hrozby. 

"Tyto kroky často přicházely v době, kdy nad zisky z nezákonného obchodu   mezi   piráty   a   kolonisty   převážilo   narušení   dopravy   a rostoucí   pojistné,   ale   na   mnoha   místech,   například   na   Bahamách, bylo třeba zasáhnout mnohem agresivněji.2

„Zlatý   věk   pirátství"   skončil,   když   byli   tito   piráti   jeden   po druhém   dopadeni   a   exemplárně   popraveni   –   jako   příklad   mohou

sloužit   Stede   Bonnet,   Charles   Vane,   Jack   Rackam   a   posádky Černovouse   a   „Černého   Barta“   Robertse.   To   všechno   mělo   další námořníky odradit od zběhnutí k pirátskému řemeslu. Vůči pirátům byla stále přísnější také námořnická společenství, a to kvůli rostoucí závislosti   na   zámořském   obchodu.   Nejpozději   vletech   1725-1730

„zlatý věk“ skončil a zbyly po něm jen romantické vzpomínky na minulou éru. Piráti přitahovali pozornost tisku a zprávy o soudních procesech a popravách pomáhaly zvyšovat náklad. To přispělo ke vzniku poněkud idealizovaného obrazu pirátství, který byl převážně nezasloužený a zcela opomíjel brutální skutečnost pirátského života a téměř jistou předčasnou smrt. 

Ve „zlatém věku" žili někteří z nejznámějších pirátů v dějinách, muži, jejichž osudy po několika stoletích romantizování působí až příliš barvitě a neskutečně. Zasloužili se o to spisovatelé jako Robert Louis Stevenson aj. M. Barrie, malíři Howard Pyle i filmové hvězdy Errol Flynn a Johnny Depp, takže realitu pirátství „zlatého věku" 

dnes překrývá mýtus. Dokonce i označení „zlatý  věk pirátství" je zavádějící,   neboř   naznačuje   jakési   romantické   hnutí   spíše   než desetiletí   brutálních   útoků   a   hospodářský   rozvrat.   Odstranit idealizující   nátěr   je   tedy   nezbytné,   chceme-li   odhalit   pravou   tvář pirátství   tohoto   období   a   pochopit   něco   ze   života   oněch nenapravitelných   zločinců.   Výsledek   má   daleko   do   obrazu předkládaného Hollywoodem. 

New Providence

Jedna z mnoho nevýhod, které piráti museli překonávat, spočívala v   tom,   že   na   rozdíl   od   bukanýrů   minulosti   neútočili   na   bohaté přístavy španělské Ameriky a jejich kořist většinou neměla podobu mincí,   jež   se   snadno   daly   rozdělit   mezi   posádku.   Piráti   navíc nepřepadávali   majestátní   španělské   galeony   pokladů   z   konce   16. 

století,  ale obyčejná obchodní plavidla  a zaoceánské lodě, které s nákladem zavítaly do pirátských vod. Mohly to být otrokářské lodě z pobřeží západní Afriky na Jamajku, lodě s rumem nebo cukrem z Karibiku   do   Evropy   či   koloniální   Ameriky   nebo   plavidla,   která dopravovala výrobky do amerických kolonií a vracela se s tabákem, vlnou, kožešinami, dřevem a dehtem. V bezpečí nebyly ani rybářské flotily u Newfoundlandu a Grand Banks. 

Piráti   většinou   vypili   rum   a   občas   náklad   jednoduše   zničili   v záchvatu   destruktivního   šílenství.   Jako   všichni   ostatní   zločinci potřebovali veškerou zbylou kořist prodat, a tak hledali někoho, kdo byl   ochoten   lup   bez   zbytečných   otázek   koupit.   Kvůli   přísnějším postihům pirátství  a nelegálního  obchodu již  samozřejmě  nemohli využívat   základny   jako   Port   Royal   nebo   Martinik.   Ze   stejného důvodu nepřicházely v úvahu větší přístavy v koloniální Americe. 

Zbývaly   tedy   menší   osady   a   ostrovní   kolonie   nebo   předem domluvená   místa,   kde   se   obchodníci,   pašeráci   a   piráti   scházeli   k výměně  nebo prodeji  zboží. Přirozeně by bylo lepší, kdyby piráti měli   vlastní   město   plné   pochybných   kupců,   nevěstinců,   krčem   a heren. V roce 1715 je dostali. 

Pirátské doupě na bahamském ostrově New Providence vzniklo v důsledku   španělské   námořní   katastrofy.   Třicátého   června   1715   se každoroční   španělská   flota   pokladů   vydala   domů   přes   Bahamský průliv mezi Floridou a ostrovem Grand Bahama. Celý den sílil vítr a večer flotilu zastihl hurikán. Lodě byly jedna po druhé unášeny k floridskému pobřeží a k ránu zůstala na moři z dvanácti jen jediná. 

Ta  ihned pospíchala  se zprávou  do Havany a španělský  guvernér okamžitě   vyslal   záchranou   expedici   pro   námořníky,   kteří   zůstali naživu, a stříbro z potopených lodí.3

Bohužel nebyl jediný. Na konci listopadu k trosečnickému táboru dorazilo asi 300 nájezdníků. Zahnali španělskou posádku 60 vojáků a zmocnili   se   zachráněného   pokladu.   Tito   muži   –   hlavně   někdejší privafyři  z Port Royalu – si přišli na zhruba 60 000 španělských dolarů.   Mnozí   si   jistě   připadali   jako   za   starých   časů.   Na   začátku měsíce   jamajský   guvernér   poslal   bývalého   privatýra   Henryho Jenmngse zjistit, co by se dalo ukořistit. Jennmgs to pochopil jako záminku k loupení a právě on vedl útok na trosečmcký tábor. Při návratu   potkal   španělskou   obchodní   loď,   která   vyplula   ze   St. 

Augustinu do Havany s prvním nákladem zachráněného stříbra. Bez otálení ji obsadil, čímž zdvojnásobil svou kořist. 

Protože jamajský guvernér proti akci nic nenamítal, Jennings se v lednu 1716 vrátil na floridské pobřeží a napadl tábor ještě jednou. 

Tentokrát získal 120 000 španělských dolarů. Byla to však poslední výprava, protože Španělé tábor přeměnili na důkladně vyzbrojenou

pevnost. V létě dvě galeony dopravily poklad do Španělska a tábor byl   opuštěn.   Práce   však   neskončily   a   Španělé   odhadovali,   že   v potopených   lodích   zůstalo   kolem   250   000   španělských   dolarů. 

Karibik zachvátila horečka. Henry Jennings se během několika týdnů vrátil s hordou hledačů, kteří si postavili vlastní tábor. Florida byla španělským územím, a proto jamajské úřady kvůli tlaku z Londýna vyjádřily nesouhlas. 

Hledači tak přišli o právní ochranu a možnost utrácet peníze v Port Royalu. Nabízela se ale jiná varianta. Vlistopadu 1715 bývalý privatýr   a   nyní   pirát   Benjamin   Hornigold   připlul   k   chudé   britské osadě na New Providenci v Bahamách a obchodoval s místními. Než se po několika měsících vrátil, obyvatel ostrova přibylo, neboř si zde jamajští kupci zakládali obchodní stanice. Následujícího roku v létě, kdy   honba   za   pokladem   byla   v   plném   proudu,   New   Providence vyrostla v malý pirátský přístav, nabízející odbyt pro uloupené zboží a   uspokojující   základní   potřeby   Hornigoldových   mužů.   K   tomuto přátelskému přístavu nevyhnutelně zamířili Henry Jennmgs a jeho lidé,   což   z   New   Providence   učinilo   rušné   shromaždiště   pirátů, hledačů   pokladů,   pašeráků   a   překupníků.   V   červnu   roku   1716

guvernér Virginie poslal do Londýna stížnost, že Baham se zmocnili piráti a založili tam nové pirátské doupě. 

New   Providence   byla   ideální.   Nacházela   se   blízko   důležitých obchodních   tras   a   floridských   vraků   a   příznivé   větry   zaručovaly snadné doplutí do pirátských lovišť. Přirozený přístav v Nassau byl dost velký pro nejméně sto lodí. Ostrov disponoval zásobami jídla, vody a dřeva, pozorovacími stanovišti pro hlídky a dokonce i malou pevností, postavenou hrstkou původních osadníků. A především New Providence nabízela rušný polosvět, který dokázal uspokojit veškeré potřeby pirátů. 

Několik málo domorodců nejspíš podlehlo nemocem krátce po příchodu   prvních   evropských   kolonizátorů   v   polovině   17.   století. 

Rozloha ostrova činila přibližně 60 čtverečních mil   (97  čtverečních kilometrů), takže sotva mohl uživit větší osadu. V době, kdy připlul Hornigold,   se   většina   obyvatel   již   přesunula   na   blízký   ostrov Eleuthera a Nassau zůstalo skoro prázdné, stejně jako pevnost. Ještě lepší bylo, že ačkoli se formálně jednalo o britskou kolonii a hlavní

město Baham, chyběl tu guvernér, která by prosazoval moc koruny. 

Jinými slovy, nic nebránilo obsazení ostrova piráty. 

V létě 1717 ostrov údajně využívalo přes 500 pirátů a nejméně dvanáct malých lodí – zejména šalup a brigantin. New Providencí procházeli   muži   jako   Benjamin   Hornigold,   Charles   Vane,   Henry Jennmgs,   „Kaliko   Jack“   Rackam,   Edward  Teach   („Černovous")   a Sam   Bellamy  a  v  následujících  opojných   letech  ji  nazývali  svým domovem. V provizorních nálevnách v Nassau by se na přelomu let 1717 a 1718 dala sepsat příručka   Kdo je kdo me%i nefalšovanými piráty.   Kupci a obchodníci směňovali a obchodovali a pak zboží –

včetně   otroků   –   pašovali   na   zavedené   trhy   koloniální   Ameriky   a Karibiku. Prodávaly se také uloupené lodě. Lodaři se živili opravami pirátských a ukořistěných lodí, kováři spravovali děla a zbraně nebo nová   plavidla   opatřovali   výzbrojí.   New   Providence   se   změnila   v rušné místo, kde jedinou formou vlády byla kolektivní rozhodnutí předních pirátských kapitánů. 

Potom   bezstarostné   časy   skončily.   Protože   do   Londýna přicházely stížnosti na řádění pirátů, padlo rozhodnutí, že je třeba něco   podniknout.   Pátého   září   1717   král   Jiří   I.   podepsal   Vynos   k potlačení pirátů  (A Proclamation for Suppressing Pyratcs}. Výnos odsuzoval   „různá   pirátství   a   loupeže   na   otevřeném   moři“   a   také nabízel řešení.4  Jestliže se piráti do 5. září 1718 vzdají zástupcům koruny, bude jim udělena milost – ale jen za zločiny spáchané do 5. 

ledna   1718.   Ti,   kteří   milost   odmítnou,   budou   pronásledováni, přičemž   každý,   kdo   je   pomůže   postavit   před  spravedlnost,   obdrží bohatou   odměnu.   Byla   to   klasická   politika   „cukru   a   biče“   a vycházela   z   rozumného   předpokladu,   že   mnoho   pirátů   řemeslo pověsí na hřebík, dostanou-h druhou šanci. 

Na New Providenci výnos dorazil v prosinci 1717 a přes zimu se o něm bouřlivě debatovalo.  Vznikly dvě politické  skupiny: první, vedená Hornigoldem a Jenningsem, byla pro přijetí nabídky, a druhá, 

„tvrdohlavci“  pod vedením  Charlese Vanea, se odmítala  vzdát. V

březnu do přístavu na New Providenci dorazila anglická válečná loď Phoenix a její kapitán Paerce začal zjištovat, zda se piráti podřídili. 

Poněkud ho překvapilo vřelé přivítání a 6. dubna odplul zpátky do Newhorku   se   soupisem   209   pirátů,   kteří   jeho   prozatímní   milost

přijali   –   včetně   Hornigolda   ajenningse.   Vane   na   seznamu   nebyl. 

Pearce   piráty   informoval,   že   britské   úřady   posílají   na   ostrov guvernéra, který nejen zavede britský právní řád, ale také oficiálně schválí prozatímní milost. 

Muž   vybraný   britskou   vládou   pro   tento   delikátní   úkol   nebyl nikdo   jiný   než   Woodes   Rogers,   bukanýr,   který   před   deseti   lety brázdil   vody   Tichého   oceánu   a   jehož   privatýrské   lodě   Duke  a Duchess  zajaly   manilskou   galeonu.   Rogers   se   stal   ze   zločince dozorcem. Od svého návratu do Bristolu na začátku roku 1711 vydal knihu o svých cestách, výtěžek úspěšně investoval do otrokářského podniku a dopravoval lidský náklad ze západní Afriky do Holandské východní Indie. Bahamské guvernérství chápal zčásti jako službu a zčásti jako obchodní příležitost, neboř doufal, že s pomocí britských investorů souostroví změní v prosperující kolonii. A tak 26. července 1718 před setměním se Rogers objevil u přístavu na New Providenci s eskadrou sedmi plavidel – vlastní vlajkovou lodí  Deliria s 30 děly, brigantinou   Willing   Mind,   dvěma   pronajatými   šalupami   (Buck   a Samuelj  přepravujícími   rotu   britských   vojáků   a   doprovodem   tří válečných  lodí královského námořnictva –   Milfordem  s 32 děly a šalupami  Rose a  Shark.  Rozhodl se zakotvit na noc na moři a přistát s plnou slávou až ráno. Charles Vane však měl jiné plány. 

Toho večera Vine naložil 90 „tvrdohlavců“ do dvou šalup – do své vlastní lodě  Ranger a nedávno zajaté francouzské kořisti. Předem se   připravil   a   napěchoval   francouzskou   loď   dostatkem   hořlavého materiálu, aby ji změnil v zápalnou zbraň. Zvedl kotvy a vyplul k ústí přístavu a Rogersově eskadře. Skryl  Rangera za hořící šalupu a sledoval, jak britské posádky přesekávají kotevní lana a klidí se jí z cesty. Pro zvýšení zmatku Vane nabil děla zápalné lodi a ta horkem vystřelila.   Její   posádka   se   spustila   do   člunu   a   doveslovala   na Rangera,  který pak vyklouzl z přístavu a zmizel ve tmě. 

Bylo to pozoruhodné gesto, avšak pevnou kontrolu nad ostrovem získali Jennings a Hornigold. Když druhý den ráno Rogers konečně vystoupil na břeh, přivítali ho nastoupení piráti a oba kapitáni ho doprovodili   do   pevnosti,   kde   Rogers   vztyčil   vlajku   Spojeného království. New Providence byla nyní pod britskou správou. Většina pirátů dodržela slovo, a zatímco Jennings s penězi a kořistí odešel na

odpočinek   na   Bermudy,   Hornigold   přijal   funkci   Rogersova   lovce pirátů,   pověřeného   stíháním   někdejších   druhů,   kteří   se   vrátili   k původnímu   řemeslu.   První   zkouška   Rogersovy   vlády   přišla   v prosinci,   kdy   zorganizoval   hromadnou   popravu   pirátů   z   New Providence, dopadených v bahamských vodách. Žádná vzpoura se nekonala a oběšení posloužilo jako důkaz, že Rogers i právní řád, který zastupuje, zůstanou natrvalo. Rogersovu autoritu ještě posílilo, když o rok později s pomocí bývalých pirátů odvrátil španělský útok. 

Bylo zřejmé, že dny New Providence jako pirátského doupěte jsou sečteny. 

Bohužel, bez hospodářského stimulu pirátství se New Providence i   Bahamy   změnily   v   zaostalou   končinu.   Rogersovi   se   nepodařilo učinit z ostrovů prosperující kolonii a všechny jeho zemědělské a průmyslové plány selhaly. V roce 1721 došly peníze  a Rogers se vrátil   do   Británie,   kde   ho   londýnští   investoři   ihned   nechali   kvůli dluhům zatknout. Třebaže skončil ve vězení, později byl po odvolání propuštěn  a  dokonce  dostal   plat,  který  mu  vláda   pět  let  odpírala. 

Vrátil se s rodinou do New Providence, kde v roce 1732 zemřel. Tou dobou „zlatý věk pirátství11  patřil minulosti a Woodes Rogers byl připomínán  jako  muž,  jenž   zasadil  první  úder  vedoucí  ke  zhoubě pirátů. 



 Do poloviny 1. století př. n. I. bylo pirátství povahováno za lýhradní problém Středozemí. Tato římská mozaika zobrazuje řeckého boha Dionýsa v boji s piráty. (Charles čr Josette Lenars/Corbis)



 V roce 75 př. n. I. dostal úspěšný římský generál Pompeius rozkaz vyčistit Středozemí od pirátů. Rozsáhlou operací beze zbytku dosáhl cíle. (TheArt Archive/Corbisj)



 Tato   švédská   stéla   (hraniční   kámen)   z   „temného   věku   “   ukazuje skandinávské čluny, jaké používali vikinští nájezdníci při útocích na pobřeží   severní   Evropy   v   8.   a   5.   století.   (Charles   i?   Josette Lenars/Corbis)



Lo/Osberg   byla   součástí   pohřební   mohyly   století.   Zůstávájedním zmála dochovaných skandinávských

 Člunů – plavidel používaných vikinskými nájezdníky v dobách jejich největší slávy. (Christophe Boisvieux/ Corbis)



 Tento   portrét   sira   Francise   Drakea   od   Marcuse   Gheeraertse mladšího   zachycuje   charisma   alžbětinského   „   mořského   vlka   kteý skoro   tři   desetiletí   děsil   Španěly.   (National   Maritime   Museum, Greenwich, Londýn)

 John Hawkins byl první Angličan, kteý se odvážil překročit „linii". 

 Jeho první dvě„vetřelecké" výpravy byly úspěšné, ale na San Juanu de Ulúa se štěstí obrátilo proti němu. (National Mařitime Museum, Greenwich, Londýn)



 MalbaAertaAnthonisze nazvaná  Anglická a holandská loď útočí na španělskou   dokládá,   jak   lákavou   kořistípro   „vetřelce"   byly španělskéflotily  pokladli. (National Maritime Museum, Greenwich, Londýn)



 Tato   kolorovaná   rytina   Baptisty   Boaýa   ukazujeprivatýrskouflotilu sira Francise Drakea u Santo Domingapři jeho útoku na španělský přístav   v   roce   15   86.   (National   Maritime   Museum,   Greenwich, Londýn)



 Po útoku na Santo Domingo napadl Drake španělské opevněné město Cartagena,   v   té   době   největší   v   Americe.   Rytina   Baptisty   Boaýa. 

 (.National Maritime Museum, Greenwich, Londýnj



 Po většinu 16. století se Španělé věnovali urputným bojům s b erb erskými   piráty.   Bitva   Španělů   s   berberskými   piráty   Andriese   van Eertvelta. (National Maritime Museum, Greenwich, Londýn j





NAHOŘE Ke konci 16. století Španělé podpořili flotily svých galér   plachetními   galeonami,   vyzbrojenými   silnými   bateriemi těžkých   děl.   Španělská   válečná   loď   v   boji   s   berberskými   piráty Hendriks%e   Comelise   Vrooma.   (National   Maritime   Museum, Greenwich, Londýnf

VLEVO Hiýr Barbarossa, známý jako Cheir ad-Din (DarBožO■

Portrét   Barbarossy,florentská   škola,   kolem   roku   1550.   (Christies Images/Corbisj)



 Tato   malba   zobrazuje   holandský   útok   na   Bahii,   dnes   brazilský přístav   San   Salvador.   Útok   na   San   Salvador,   1624   Andriese   van Eertvelta. (National Maritime Museum, Greenwich, Londýn)



Vř  dvacátých letech 17. století Holanďané do Karibiku vysílali celé flotily válečných lodí napadat španělské zásilky pokladů.  Holandská skvadrona útočí na španělskou pevnost  Adama Willaertse. (National Maritime Museum, Greenwich, Londýn)



 V   polovině   17.   století   se   Port   Royal   stal   hlavním   španělským přístavem   a   významným   útočištěm   bukanýrů   v   Karibském   moři. 

Pohled na Port Royal, Jamajka  Richarda Patona. (National Maritime Museum, Greenwich, Londýn)



 Privaýr a koloniální správce Woodes Rogers  £   Bristolu zodpovídal za vyhnání pirátů z Baham.  Woodes Rogers a jeho rodina  Williama Hogartha. (National Maritime Museum, Greenwich, Londýn)



 Gemovousův   osud   se   naplnil   v   listopadu   1718,   když  na  Zaútočily dvěšalupy pod velením poručíka královského

 námořnictva  Maynarda.   Dopadení   piráta  Černovouse,  1718   Jeana Leona Geroma. (Bettmann/CorbisJ



 Portugalci, Holanďané a později 7\ngličané bohatli na obchodu s kořením   a   na   konci   17.   století   lodě   Východoindické   společnosti představovaly   významnou   kořist   pirátů.   Lodě   obchodující   na východě   Henrika   Comelisze  Vrooma  staršího.  (National  Maritime Museum, Greenwich, Londýn j





 Po   smrti   piráta   Bartholomewa   Robertse   v   námořní   bitvěs   lodí královského námořnictva  Swallow   byli zbylí členové jeho posádky převezeni   do   pevnosti   Cápe   Coast   Castlea   obžalováni   zpirátství (Werner Forman/Corbis)

Na konci 17. století se anglická Východoindická společnost stala jednou   z   největších   obchodních   organizací   světa   a   její   lodě dopravovaly cenné koření a další zboží Z Indie do Londýna. Loď anglické   Východoindické   společnosti,   kolem   roku   1720   Petera Monamyho. (National Maritime Museum, Greenwich, Londýn)



 V18. a na začátku 12. století evropské a americké námořní mocnosti v době války často využívaly privapýry k labavování nepřátelských obchodních   zásilek.   Anglická   privatýrská   loď   u   La   Rochelle Comelise   Claesze   van   VGieringena.   (National   Maritime   Museum, Greenwich, Londýnj



 K přilákání obětí na dostřel piráti využívali jakékoli léčky. Rytina Augusta-Franpoise Biarda z počátku 12. století. (National Maritime Museum, Greenwich, Londýn j





NAHOŘE   S   krátkým   oživením   pirátství   po   skončení napoleonských   válek   se   musela   vjpořádat   námořnictva   po   celém světě. Válečná loď pronásledující pirátský luger, malba neznámého umělce   anglické   školy.   (National   Maritime   Museum,   Greenwich, Londýný

VLEVO   „Bílý   rádža   ^e   Sarawaku“,   britský   důstojník   James Brooke, vedl svou soukromou válku s dajáckými pirátj z Indonésie. 

Portrét Jamese Brookea ze Sarawaku (1803-68 ‚ý. (‚National Portrait Gallery, Londýný





 TajeníJamese Brookea proti indonéským pirátům vyvrcholilo v roce 1845, kdyžzal*točil na hlavní pirátskou enklávu na pobřeží Bomea. 

Obklíčení zátoky Malludu / Zničení pirátské základny, Borneo, 1845. 

 (National Maritime Museum, Greenwich, Londýn)



ú 18. a na začátkulS. století Britové zabezpečili obchod v Indickém oceánu   a   Perském   zálivu   zničením   pirátských   základen   v   Indii   a Persii.   Útok   na   pevnost   Schinaass,   Perský   záliv,   1810.  (National Maritime Museum, Greenwich, Londýn)

Zničení   Čchuej   A-pchoovy   pirátské   flotily,   1849   od   Nam-Singa. 

 Čínské   dřevěné   džunky   se   palebnou   silou   nemohly   vyrovnat

 ‚západním lodím. (National Maritime Museum, Greenwich, Londýn)





 Zničení flotily čínského piráta Ša Wu-caje na vietnamské Rudé řece (Hong Ha)  Východoindickou  společností.  Kresba  Edwarda Creea, 1849. (National Maritime Museum, Greenwich, Londýn)



 Od   poloviny   19.   století   mohla   válečná   námořnictva   nasadit   proti pirátům v Jihočínském moři parní válečné  lodě.   Britský kolesový parník   Nemesis   v   boji   s   pirátskými   džunkami   u   Kut-O,   1850. 

 (National Maritime Museum, Greenwich, Londýn) Tato   hedvábná   vlajka   patřila   čínskému   pirátskému   veliteli   Ša Wu-cajovi a zobrazuje Ťien-Chao, utišitelku bouří a císařovnu nebes. 

(National Maritime Museum, Greenwich, Londýnj





 Dnes k místům s největší koncentrací pirátů patří Malacký průliv me

 %i   Malajským   poloostrovem   a   indonéským   ostrovem   Sumatra. 

 (Reuters/Corbisj)



Většina dnešních pirátů se plaví na rychlých motorových člunech a   je   vybavena   automatickými   zbraněmi.   (Michael   S. 

Yamashita/Corbisj)

 Mnoho smyšlených pirátů volně vychází Ze  skutečných historických postav. Kapitán Red, postava ztvárněná Waltherem Matthauem ve filmu Romana Polanského  Piráti   (1986), spojuje rysy Óemovouse a kapitána Kidda. Q. P. Lafifont/Sigma/Corbis)



 Kapitán   Jack   Sparrow,   postava   Johnnyho   Deppa   z  filmu  Piráti   z Karibiku   –   Prokletí   Černé   perly   (2006).   Deppův   hrdinajen vzdáleněpřipomíná   skutečné   piráty   „zlatého   věku   avšak   skvěle vystihujejejich   nespoutaného   ducha.   (Bureau   L.   A. 

 Collection/Corbis)

Charles V^ne a jeho „tvrdohlavci" 

Když   Charles   Vane   v   srpnu   1718   za   dramatických   okolností prchal   z   New   Providence,   byl   již   považován   za   jednoho   z nejdrsnějších pirátů na volném moři. Začínal u Henryho Jennmgse, s nímž útočil na španělské tábory pokladů na pobřeží Floridy. Předtím pravděpodobně působil jako privatýr v Port Royalu. Na začátku roku 1718   získal   vlastní   šalupu   Ranger  a   v   dubnu   se   vydal   na   první samostatnou   plavbu.   Napadl   dvě   bermudské   šalupy   a   podle písemných svědectví majitelů lodí se dopouštěl bití a mučení zajatců. 

Jeden   kapitán   prohlásil,   že   Vane   bil   jeho   i   jeho   posádku   a   pak jednoho nešťastníka mučil tak, že ho svázal a zapichoval mu hořící sirky   do   očí.   Na   druhé   šalupě   Vane   jednoho   muže   skoro   nechal zemřít na šibenici a potom ho sekal šavlí, dokud ho ostatní piráti neuklidnili. Je zřejmé, že Charles Vane byl krvežíznivý psychopat, který rychle proslul svou krutostí.5

Již   víme,   že   muži,   kteří   odmítli   královu   nabídku   milosti   –

„zatvrzelci“   nebo   „tvrdohlavci“   –,   si   za   vůdce   vybrali   Vanea.   V

době, kdy byl očekáván příjezd Woodese Rogerse, se ostrov rozdělil na dva tábory a Vane se připravoval na novou pirátskou výpravu. O

jeho povaze však hodně vypovídá skutečnost, že záměrně počkal, až Woodes Rogers připluje, a pak unikl tak teatrálním způsobem. Vane skoro   jako   by   Rogerse   vyzval   na   souboj.   Když   opustil   New Providence, Vane zamířil k Charles Townu (dnes Charleston v Jižní Karolíně) a v srpnu údajně loupil na pobřeží před městem. Rogers za Rangerem vyslal Benjamina Hornigolda, který sice Vanea nedopadl, ale   zadržel   šalupu   pod   velením   Vaneova   bývalého   kormidelníka, piráta jménem Yeates. 

Podle   kapitána   Johnsona   svěřil   Yeatesovi   uloupenou   loď   sám Vane,   ale   Yrats   potom   nespolupracoval   s   Rangerem  a   vydal   se vlastní   cestou.   Hornigold,   který   se   na   Bahamách   setkal   s   jednou Yeatesovou obětí, posádku nového pirátského kapitána zajal. Všichni piráti, jejichž domovem dřív bývala New Providence, byli dopraveni do Nassau a tam souzeni a pověšeni. Slo o první ostrou zkoušku vůdcovství Woodese Rogerse a naštěstí pro úřady se poprava obešla bez   potíží.   Charles   Vane   však   zůstával   na   svobodě   a   přicházely zprávy, že působí ve vodách kolem Karolín. Kolonie Jižní Karolína vyslala na protipirátskou hlídku eskadru o dvou lodích s rozkazem Vanea dopadnout. Vaneovi se sice podařilo uniknout, ale jiný pirát, Stede Bonnet, takové štěstí neměl a byl obklíčen a zajat v ústí řeky Cápe Fear. Bonnet a jeho lidé byli odvezeni do Charles Townu, kde je  čekal  soud a oběšení – druhá  hromadná poprava  pirátů  během dvou měsíců. 

V září   Ranger  kotvil u ostrova Ocracoke v severokarolínských Outer   Banks,   které   v   té   době   využíval   Černovous.   Obě   pirátské posádky společně strávily celý týden, což podle všeho musela být báječná   plážová   party   s  rumem   a   ženami   dováženými   z   blízkého Bath Townu. Když se o tomto setkání dozvěděly úřady, obávaly se, že   by   to   mohlo   vést   k   ustavení   pirátské   konfederace   a   vzniku loupeživé eskadry. Strach byl zbytečný, protože Černovous a Vane se   brzy   rozdělili,   a   Vane   vyplul   na   sever   do   rušných   vod   kolem NewTorku a Long Islandu. Podle kapitána Johnsona dorazil Vane 23. 

října 1718 k Long Islandu a zajal malou brigu na cestě z Jamajky do

Massachusetts. 

Když   přišlo   zimní   počasí,   piráti   se   rozhodli   pro   návrat   do teplejších vod Karibiku. Tak to piráti a privatýři dělali běžně – jako tažní ptáci se na zimu přesouvali na jih. Na konci listopadu Charles Vane a jeho muži po měsíční plavbě bez kořisti a rumu dorazili do Návětrného   průlivu   mezi   Saint   Dominique   a   Kubou.   Posádka   už začínala  reptat,  když   23.  listopadu   spatřili   francouzskou  obchodní loď. Zdálo se, že pirátům začalo přát štěstí. Kapitán Johnson popsal, co se událo pak:

Přiblížili   se   k   lodi,   od   níž   očekávali,   že   se   vzdá,   jakmile   oni vyvěsí své černé barvy, ale místo toho na piráty vypálila boční salvu a vyvěsila barvy, které ukazovaly, že to je francouzská válečná loď. 

Vane si přál, aby se nic dalšího nestalo, a tak skasal plachty a držel se od   Francouzů   dál,   ale   monsieur   dobře   věděl,   s   kým   má   tu   čest. 

Nastavil plachty a pustil se za ním. Během tohoto manévru se piráti přeli, co dělat; kapitán Vine chtěl co nejrychleji zmizet a tvrdil, že válečná   loď   je   příliš   silná,   než   aby   s   ní   bojovali,   ale   jistý   John Rackam,   který   jako   důstojník   na   kapitánovo   počínání   dohlížel, zastával opačný názor a prohlašoval, že i když má francouzská loď víc děl a střeliva, mohli by proniknout na její palubu a pak by se ukázalo kdo s koho.6

Na   pirátských   lodích   neexistovalo   nic   jako   vzpoura   –

koneckonců, kapitán i kormidelník byli voleni a k rozhodnutím se zpravidla   dospívalo   konsensem.   Když   ale   bylo   třeba   rozhodnout během akce, kapitán měl mít poslední slovo. Situace, do níž se Vane dostal, se tedy vzpouře téměř rovnala. Přesto se mu podařilo prosadit svou a  Ranger vyrazil od francouzské válečné lodi pryč, což působilo poněkud ustrašeně. Jack Rackam vyvolal hlasování, jímž byl Vane označen   za   zbabělce   a   zbaven   kapitánství.   Novým   pirátským kapitánem se stal Rackam. V té době již  Rangera doprovázela malá šalupa, ukořistěná u Long Islandu. Na ni přemístili Vanea   se   šestnácti   věrnými   a   Ranger  pod   novým   kapitánem

„Kaliko Jackem“ Rackamem odplul směrem k Jamajce. 

Vanea zřejmě neodradilo, že mu zbyla jen malá loď a nejnutnější posádka. Rozhodl se vyrazit do Honduraského zálivu, cestou kolem severního   pobřeží   Jamajky   se   zmocnil   další   šalupy   a   v   polovině

prosince 1718 přistál v dnešním Belize. Vybudoval si základnu na ostrově, který kapitán Johnson nazýval „Barnacko“, a pak ji využíval pro   výpady   na   jih   do   zálivu   –   domova   dřevorubců   těžících kampeškové dřevo. Pak ho postihlo neštěstí. Někdy v únoru 1719 se obě šalupy dostaly do prudké bouře a po dvou dnech nepřízně počasí Vane   a   jeho   muži   ztroskotali   na   malém   ostrově   –   nejspíš   někde poblíž Majákového útesu u Belize. Jak napsal kapitán Johnson, Vane sám   se   zachránil,   ale   velice   trpěl,   neboť   potřeboval   rozličné nezbytnosti, ovšem nemohl z vraku nic vyzvednout1*. 

Nešťastní piráti čekali několik týdnů, než k ostrovu připlula loď pro vodu. Její velitel – kapitán Holford – Vanea bohužel poznal a odmítl ho s jeho lidmi zachránit. Posádka další lodi byla vstřícnější a vzala trosečníky na palubu. Potom osud přichystal nečekaný zvrat: záchranná loď potkala tu, jejíž kapitán Vanea a jeho muže nechal na ostrově, jelikož věděl, že jsou piráti. Jak se lodě uprostřed oceánu míjely, kapitáni na sebe volali pozdravy a jeden toho druhého pozval na večeři. Když se kapitán Holford chystal k návratu na svou loď, zpozoroval   mezi   členy   posádky   Vanea.   Past   sklapla.   Holford zachráncům řekl, kdo trosečníci ve skutečnosti jsou, a Vane a jeho lidé byli přeloženi na Holfordovu loď, která se vracela na Jamajku. 

V listopadu 1719 byl Charles Vane zpátky na Jamajce, bezpečně pod zámkem ve věznici ve Spanish Townu. Soud začal 22. března 1720 a výsledek se dal předem odhadnout. Vane před dvaceti měsíci odmítl královskou milost a střílel na guvernéra Rogerse. Odsouzený pirát byl převezen na popraviště nad portroyalským přístavem a tam oběšen. Jeho tělo pak vystavili v kleci jako varování ostatním. 

Druhé Vaneově šalupě – té, která se mu ztratila v bouři u Belize –

velel Robert Deal, Vaneova pravá ruka. Toho britská válečná lod dopadla   jen   pár   týdnů   po   rozdělení   šalup   a   Deal   byl   se   svou nepočetnou   posádkou   oběšen   na   vrchu   Gallows   Point   nad   Port Royalem ještě v době, kdy Vane trčel na ostrově. Vane samozřejmě nebyl poslední „tvrdohlavec**, který se vzepřel Woodesu Rogersovi a králi. Jeho prokletí „Kaliko Jack“ Rackam se stále pohyboval na svobodě – poslední z bahamských pirátů v oboru. 

„Kaliko Jack" Rackam

Dopadení a poprava Charlese Vanea se staly triumfem pro britské



úřady a ostrým varováním pro ostatní. Jak napsal kapitán Vernon, velitel eskadry královského námořnictva v Port Royalu, „soudili ho, odsoudili   a   popravili,   a   teď   visí   v   řetězech…   Tyto   tresty   zde vykonaly   pravé   divy.“7  Nešťastný   Vane   však   byl   pouze nejviditelnější postavou a většina z 90 mužů, kteří s ním v létě 1718

vypluli z Nassau, dosud unikala. Po vzbouření posádky na  Rangeru se novým vůdcem přibližně 50 „tvrdohlavců“, kteří odmítli Vanea jako svého kapitána, stal „Kaliko Jack“ Rackam. To znamenalo, že bahamští zatvrzela se upínali nikoli k Vaneovi, ale k Rackamovi. 

 Pirát   „Kaliko   Jack"Rackam   (často   té^Rackham)   byl   zvolen

 kapitánem „tvrdohlavců“ z New Providence, když sesadili Charlese Vanea. 

Až do vyplutí  s Vanem nevíme  o Rackamovi  nic  kromě jeho přezdívky   –   „Kaliko   Jack".   Kaliko   je   látka   vyráběná   z   nebělené bavlny, jemnější než plátno a daleko levnější než zpracovaná bavlna. 

Název je odvozen od indického přístavu Kalikut (dnes Kozhikode), kde se vyráběla ve velkém. V roce 1700 byl její dovoz do Anglie a amerických kolonií zakázán ve snaze ochránit anglické bavlnářství, a tak   Rackam   svou   přezdívku   snad   získal   jako   pašerák   látek   do amerických nebo karibských přístavů. To je ovšem pouhá spekulace, skutečný původ tohoto neobvyklého jména možná zůstane neznámý. 

Když   se   Rackam   zbavil   Charlese   Vanea,   brázdil   vody   kolem Závětrných ostrovů a zajal několik menších plavidel. Potom se vydal do Jamajského průlivu mezi Jamajkou a Saint Domimque. Ukořistil obchodní loď plující z Madeiry na Jamajku a společně se svými muži se dva dny propíjel jejím nákladem vína. Ke konci prosince Rackam někde   severně   od   Hispanioly   Rangera  převrátil   na   břeh   kvůli seškrábání mořských nánosů z trupu, aby loď plula rychleji. Vánoce se pro Rackama a jeho posádku zřejmě změnily v jednu velkou pitku na pláži. V následujících měsících mnoho důvodů k oslavám neměli, protože   při   plavbě   Návětrným   průlivem   zajali   jen   jednu   loďs trestanci, poslanými najamajské plantáže. Piráti trestance osvobodili a předali jim vládu nad lodí. Svoboda však neměla dlouhého trvání, neboť po několika dnech plavidlo zajala britská válečná loď. 

Potom se Rackam rozhodl plout na sever k Bahamám a zprávy o něm si začínají protiřečit. Podle kapitána Johnsona zajal dvě velké obchodní   lodě,   a   když   se   o   tom   dozvěděli   na   New   Providenci, Woodes Rogers za piráty vyslal ozbrojenou šalupu. Ta je prý zastihla při zajišťování dalších dvou přepadených plavidel a zahnala je na útěk.   Několik   dalších   měsíců   se   pak   piráti   skrývali   na   severním pobřeží Kuby. Skutečnost však bude o něco prozaičtější.  Dne 17. 

prosince 1718 Británie vyhlásila válku Španělsku a konflikt trval jen 14   měsíců.   Britská   vláda   zjistila,   že   opět   potřebuje   privatýty,   a Woodes Rogers prodloužil nabídku milosti, aby jich získal co nejvíc. 

Rackam a jeho „tvrdohlavci" nejspíš usoudili, že se už dost dlouho pohybovali na špatné straně zákona. V květnu 1719 Rackam požádal

o milost a byla mu udělena. 

Zdálo se, že poslední „tvrdohlavci" nadobro stáhli svou černou vlajku.  Ranger   byl   nejspíš   prodán   a   zisk   rozdělen   mezi   bývalou pirátskou posádku. Rackam a jeho lidé nějaký čas hledali poctivou práci a pravděpodobně se hlásili na privatýrské lodě. Tato lukrativní příležitost však pominula, když v únoru 1720 válka skončila. V té době   se   Rackam   setkal   se   dvěma   ženami,   které   pohoršovaly vybranou   společnost.   O   Anně   Bonnyové   a   Mary   Readové   ještě uslyšíme, a tak se prozatím spokojme s konstatováním, že Anně a

„Kaliko Jack“ se seznámili v New Providenci, a když se Rackam rozhodl pro návrat k pirátství, Anně opustila manžela a šla s ním. 

Dvaadvacátého srpna 1720 Rackam s třinácti stoupenci – včetně Anně Bonnyové – dovesloval k bahamské šalupě  William s 12 děly, která kotvila v Nassau. Zmocnil se lodě a zmizel dřív, než úřady stihly zasáhnout. Překvapivě se ukázalo, že jeden z dvanácti mužů jeho   posádky   je   rovněž   žena   –   Maiy  Readová,   která   se  za   muže vydávala. Woodes Rogers vydal veřejné oznámení, v němž se psalo:

„John Rackam a jeho společnost jsou tímto prohlášeni za piráty a nepřátele koruny Velké Británie, a tak s nimi bude nakládáno a tak o nich budou smýšlet všichni poddaní Jeho Veličenstva.“8  Dokument rovněž uváděl dva členy Rackamovy posádky – Anně Fulfordovou neboli Bonnyovou a Maiy Readovou. 

Zdá   se,   že   Rackam   s   Vúilliamem  zamířil   na   jih   Návětrným průlivem a zdržel se jenom při útoku na menší flotilu bahamských rybářských   člunů.   Prvního   října   ukořistil   dvě   šalupy   u severozápadního   cípu   Saint   Dominique   někde   poblíž   Tortugy   a   v polovině   měsíce   se   zmocnil   třetího   plavidla   u   severního   pobřeží Jamajky.   Jamajské   úřady   za   ním   okamžitě   vyslaly   lovce   pirátů kapitána Jonathana Barneta na šalupě  Eagle s 12 děly, ale pirát si z toho   patrně   nic   nedělal   a   pokračoval   kolem   Jamajky   na   západ   a minul   zátoku   Montego   Bay   a   mys   Negril   Point   –   nejzápadnější výběžek ostrova. Patnáctého listopadu obsadil malou pirogu s devíti lovci želv a ti mu nabídli svůj úlovek výměnou za alkohol. Piráti spustili kotvu a začala pitka, které pokračovala až do večera. 

O několik hodin později se k Negril Pointu z jihu blížil Barnet, když vtom od břehu uslyšel výstřel z muškety. Změnil kurz, aby věc

prošetřil,   a   spatřil   Williama   a   pirogu.   (Z   muškety   pravděpodobně vypálil   opilý   pirát.)   Rackam   přesekl   kotevní   lano   a   pokusil   se uniknout,   ale   Eagle  ho   během   hodiny   dostihl.   Přemíra   rumu evidentně nesvědčí námořnickému umění. Barnet  Williama pozdravil a požádal kapitána, aby se představil. Po odpovědi – „John Rackam z Kuby“ – Barnet piráty vyzval, aby se vzdali. 

Místo   toho   na   Eagla  vystřelili   z   otočného   děla,   což   Barneta přimělo k boční salvě. Jedna koule piráty připravila o příčné ráhno a loď se rozkymácela ve větru. Barnet se chopil příležitosti, přiblížil se k pirátské šalupě a pronikl na její palubu. Jen Bonnyová a Readová byly   v   takovém   stavu,   aby   mohly   klást   odpor,   a   během   boje proklínaly opilé kumpány. Jak napsal kapitán Johnson, „volaly na ty, kteří byli v podpalubí, aby vyšli nahoru a bojovali jako muži, a když s   nimi   nic   nezmohly,   vypálily   mezi   ně   do   nákladového   prostoru, jednoho   zabily   a   další   zranily".9  Obě   bojechtivé   ženy   byly   brzy přemoženy a piráty cekal návrat do Spamsh Townu v řetězech. 

Šestnáctého listopadu 1720 námořní soud Rackama a devět jeho zbylých mužů odsoudil a následujícího rána byl „Kaliko Jack" se čtyřmi společníky oběšen na Gallows Pointu – tedy na místě, kde před osmi měsíci zemřel Charles Vane. Zbývající byli popraveni o den později, tentokrát na šibenici vztyčené na okraji Kingstonu. Soud poněkud   nespravedlivě   odsoudil   také   nebohé   lovce   želv,   jejichž jediným prohřeškem bylo, že se nacházeli na špatném místě, když se ze tmy zjevil Barnet. Pokud jde o pirátky, jejich uvěznění vyvolalo vlnu   zájmu.   V   té   době   se   ženy   podobných   věcí   přece   jen nedopouštěly. Tak začala fascinace osudy Anně Bonnyové a Mary Readové, která přetrvává dodnes. 

Anně Bonnyová a Mary Readová

Osmadvacátého listopadu 1720 obě ženy stanuly před námořním soudem ve Spamsh Townu a stejně jako jejich mužští kolegové byly odsouzeny   k   smrti   oběšením.   Krátce   po   vynesení   rozsudku prohlásily, že jsou těhotné. Věšení žen, natož těhotných, nepatřilo k běžné   britské   politice,   a   proto   byla   poprava   odložena,   dokud   se nenajde nějaký lékař, který by je prohlédl. Ukázalo se, že obě říkají pravdu, ale nikdy neprozradily, s kým otěhotněly. V podezření byl Rackam – přinejmenším v případě své partnerky Anně Bonnyové –, 

ale   povídalo   se   také,   že   se   ženy   opakovaně   nabízely   žalářníkům, neboř věděly, že jen těhotenství je může zachránit před šibenicí. 

Mary Readová zemřela o pět měsíců později ve vězení. Co se týče Anně Bonnyové, „zůstala ve vězení až do slehnutí a poté měla čas od času úlevy, ale co se s ní stalo potom, to nedokážeme říct; víme jen tolik, že nebyla popravena".10  Jako mnoho dalších zřejmě skončila   v   nevěstinci   nebo   chudinské   čtvrti   Port   Royalu   nebo Kingstonu, ačkoli se jako u všech podobně zajímavých postav šířily fámy, že se stala vzornou matkou a váženou občankou v amerických koloniích. 

At   je   pravda   o   životech   Anně   Bonnyové   a   Mary   Readové jakákoli,   obě   ženy   fascinovaly,   pobuřovaly   a   vzrušovaly   tehdejší společnost   a   nejskandálnější   bylo,   že   se   oblékaly   jako   muži   a vydávaly se za námořníky. Bonnyová a Readová zkrátka porušily všechna pravidla a vzbouřily se proti dobovým omezením ženského údělu. Jako





by to nestačilo, vydaly se také na dráhu zločinu a využily svá těla k tomu, aby se vyhnuly osudu Rackama a jeho mužů. Není divu, že jejich   příběh   zevrubně   rozebíraly   noviny,   a   když   novináři   něco nevěděli,   ochotně   si   to   kvůli   čtenářům   vymysleli.   Veřejnost   byla uchvácena pohoršujícím faktem, že se tyto ženy daly na pirátství. 

Zřejmě to však nebylo poprvé, kdy ženy následovaly černou vlajku. 

Středověká francouzská šlechtična Jane de Belleville se údajně postavila  na stranu Angličanů při jejich  vpádu do Bretaně v roce 1345.   Vypravila   tři   privatýrské   lodě   a   vedla   je   při   nájezdech   na normandské pobřeží. Další byla Charlotte de Berryová, Angličanka v 17. století,  která se prý oblékala  jako muž a vyplouvala  se svým manželem na moře. Když je zadržela privatýrská loď a kapitán ji znásilnil,   de   Berryová   zorganizovala   vzpouru,   která   skončila zavražděním násilníka. Potíž s těmito příběhy spočívá v tom, že je nelze ověřit na rozdíl od osudu irské pirátky Grace 0’Malleyové, o jejíchž skutcích jsme se už zmínili. Další prokazatelnou privatýrkou byla   lady  Killigrewová,   která  velela   lodi   působící  v  Lamanšském průlivu v polovině 16. století. Jednalo se však o ojedinělé případy, a proto byly pirátky víceméně novinkou, když se Bonnyová a Readová dostaly na první stránky novin. 

Tím   si   vysloužily   zvláštní   kapitolu   v   přepracovaném   vydání pirátské   biografie   kapitána   Johnsona.   Bez   ohledu   na   množství dobových článků však o těchto ženách víme velice málo. Životopisec jejich osudy patrně sestavil z údajů v novinových zprávách. Třebaže mnohé z nich mohly být smyšlené, zůstává naším nejspolehlivějším zdrojem informací o Bonnyové a Readové kapitán Johnson. 

Podle   něj   byla   Anně   Bonnyová   (nebo   Bonnová)   Irka, nemanželská   dcera   právníka   z   hrabství   Cork   a   jeho   služebné. 

Johnson rozvláčně líčí Annino dětství a vysvětluje, že ji vydávali za chlapce,   aby   její   otec   mohl   pobírat   příspěvek   určený   pro   syna. 

Nakonec byla lest odhalena, vyplácení peněz skončilo a Annin otec se kvůli ostudě odstěhoval do Karolín, kde svou služebnou prohlásil za   manželku.   Opět   vykonával   právnickou   praxi,   ale   když   Annina matka   zemřela,   dal   se   na   obchodování   a   získal   obstojné   jmění. 

Předpokládalo  se, že  se Anně  dobře vdá, ale  místo  toho utekla  s námořníkem,   který   „nestál   ani   za   zlámanou   grešli“.   Když   ji   otec

vyhnal   z   domu,   uchýlila   se   s   manželem   na   New   Providenci   v Bahamách, kam dorazili někdy na konci roku 1719. 

Hodně   odhaluje   Johnsonův   popis   jejího   vztahu   s   „Kaliko Johnem”   Rackamem.   „Tady   (New   ProvidenceJ   se   seznámila   s pirátem Rackamem, který se jí dvořil a brzy objevil, jak ji odlákat od manžela, a tak svolila, že s ním uteče, a vydala se s Rackamem na moře   v   mužských   šatech.“n  Johnson   dokonce   tvrdí,   že   Anně otěhotněla a Rackam ji až do porodu uklidil ke svým přátelům na Kubu.   To   vše   se   prý   událo,   ještě   než   Rackam   přijal   královskou milost,   což   je   prakticky   nemožné   vzhledem   ke   sledu   známých událostí Rackamova života. Daleko pravděpodobněji se setkali teprve poté,   co   připlul   zpátky   do   New   Providence   a   podepsal   listiny   o udělení milosti. 

Johnson pokračuje, že po Rackamově návratu k pirátství „Anně Bonnyová byla jeho společnicí, a když se věnovali svému řemeslu, nikdo nebyl troufalejší a odvážnější než ona…“. Dále Johnson líčí, jak Rackama navštívila ráno před popravou v cele a řekla mu, že „je jí   líto,   že   ho   tam   vidí,   ale   pokud   bojoval   jako   muž,   nesmí   být pověšen jako pes“. O těhotenství, které ji uchránilo před šibenicí, se Johnson zmiňuje jen krátce, avšak naznačuje, že jí po omilostnění pomohl otec. „Její otec se znal s mnoha gentlemany, s plantážníky z Jamajky,   s   nimiž   obchodoval…   Pročež   byli   ochotni   prokázat   jí laskavost,   ale   opuštění   manžela   hovořilo   zle   vjejí   neprospěch."12

Podle přísných společenských pravidel počátku 19. století bylo velmi špatné   stát   se   pirátkou,   jenže   odejít   od   manžela   bylo   přímo neodpustitelné. Johnsonova zmínka o otcově vlivu snad naznačuje, že se mohla po propuštění z jamajské věznice vrátit do otcovského domu. 

O Mary Readové se od Johnsona dozvíme ještě méně. Byla to Angličanka a narodila se v Londýně jako matčino druhé dítě. První byl   manželský   syn,   jehož   otec   se   z   jakéhosi   důvodu   po   synově narození už nevrátil domů. Maryina matka se odstěhovala na venkov, kde porodila dceru a kde také v útlém věku zemřel její syn. Po třech či   čtyřech   letech   se   matka   vrátila   do   Londýna,   a   aby   si   zajistila podporu manželovy rodiny, vydávala Mary za své manželské dítě –

syna. Mary tedy byla podobně jako Anně Bonnyová vychovávána

spíše jako chlapec než jako děvče. V dospívání odešla z domova, nějaký čas sloužila v královském námořnictvu a pak jako podporučík v pěchotním pluku. To zní dosti podivně a Johnson pravděpodobně čerpal  ze senzačních  novinových článků, jaké se během soudního procesu hltaly na Jamajce. 

Dále je vyprávění ještě neuvěřitelnější. Mary se dala k jezdectvu, účastnila   se   několika   bitev   a   pak   se   zamilovala   do   jednoho vlámského   vojáka.   Tajně   se   sblížili   a   ona   mu   na   závěr   tažení prozradila, že je žena, a provdala se za něj. Oba odešli z armády, otevřeli si hospodu v Bredě a nějaký čas bylo všechno v nejlepším pořádku. Kolem roku 1697 však její manžel zemřel a s hospodou to šlo z kopce. Mary utekla na moře, na loď směřující do Západní Indie. 

Když plavidlo zajali angličtí piráti, vzali Mary s sebou a ona zůstala v jejich posádce, dokud nepřijali královu milost. Piráti pak skončili v New Providenci, kam je přilákala  vidina privatýrského oprávnění. 

Woodes Rogers jim oprávnění udělil, ale skupina – věetně Mary – se vrátila k pirátství. 

Ani   toto   vyprávění   při   podrobnějším   zkoumání   neobstojí.   Od manželovy smrti do návratu k pirátství v roce 1720 měla Maty prožít většinu ěasu na moři. I nejotrlejší námořníky té doby by bylo těžké přesvědčit,   aby   strávili   deset   let   na   palubě   a   jako   radovi   clenove posádky každý den celili nebezpečí, příšerným podmínkám a temer neustálé hrozbě smrti v důsledku nemocí, boje nebo zranění. Podle Johnsona bylo



PirátkaAnne   Bonnyová   byla   jednou   Xf   dvou   žen   v   posádce

„Kaliko Jacka“ Rackama. 

Mary třináct nebo čtrnáct, když na moře utekla poprvé, a něco přes dvacet, když zemřel její manžel – podle Johnsona k tomu došlo někdy ke konci války s Augsburskou ligou v roce 1697. To znamená, že   na   moři   prožila   skoro   třiadvacet   let,   a   když   poznala   Anně Bonnyovou, bylo jí kolem pětačtyřiceti. V oněch dobách by to bylo krajně nepravděpodobné a také její otěhotnění na Jamajce by bylo

téměř vyloučeno. 

Budeme-li příběh považovat za pravdivý, je mnohem rozumnější předpokládat,  že její  manžel  zemřel  kolem  roku 1713 – zhruba v době války o španělské dědictví – a Maryina plavba do Západní Indie proběhla přibližně o rok později. Odpovídala by tomu také krátká pirátská   kariéra,   přijetí   milosti   a   seznámení   s   Rackamem   a Bonnyovou. Zůstává však otázkou, zda Johnsonovo vyprávění není pouhou   smyšlenkou,   založenou   na   překroucených   a melodramatických článcích v dobovém tisku. 

Johnson dále líčí, že se Readová oblékala jako muž a prozradila svou totožnost jen Anně Bonnyové, možná Rackamovi a jednomu mladému   námořníkovi,   ve   kterém   našla   zalíbení.   Johnson   píše:

„Když zjistila, že k ní chová přátelské city jako k muži, dopustila, aby odhalil její tajemství, a nedbale mu ukázala svá prsa, která byla velmi   bílá.“   Pokud   se   mezi   nimi   rozvinul   nějaký   vztah,   neměl dlouhého   trvání,   neboť   po   třech   měsících   byl   mladík   jako   člen Rackamovy posádky pověšen společně se svým kapitánem, zatímco těhotná Mary Readová zůstala ve vězení, kde ji „brzy po procesu postihl záchvat prudké zimnice, na kterou ve věznici zemřela”. Byla pohřbena 21. dubna 1721 i s nenarozeným dítětem. 

Soudní   záznamy   nám   poskytují   výborný   popis   obou   pirátek. 

Jedna svědkyně, jíž Rackam vykradl kánoi, řekla: „Na palubě řečené šalupy byly dvě ženy, vězeňkyně, které tu stojí před soudem, a měly pánské kabáty a dlouhé kalhoty a šátky uvázané kolem hlavy a obě měly v rukou mačetu a pistoli.”13 Další svědek prohlásil, že „obě byly velmi zhýralé, klely a mluvily hrubě”. Jako dobová senzace si Anně Bonnyová a Mary Readová zajistily místo ve všech smyšlených i historičky věrných popisech pirátství „zlatého věku”. Kromě jejich posledních týdnů na moři, dopadení, soudu a úniku před šibenicí je ale  všechno ostatní,  co o nich  víme,  v podstatě  domněnka,  slovo soudobého   životopisce,   jehož   vyprávění   bylo   spíchnuto   horkou jehlou   –   aby   se   díky   proslulosti   obou   žen   co   nejlépe   prodávalo doplněné   vydání   jeho   knihy.   Pochopitelně   to   těžko   můžeme   mít kapitánu Johnsonovi za zlé. 

Černovousův vzestup

Jestliže dnes někdo zavře oči a představí si historického piráta, je

pravděpodobné, že si vzpomene na Černovouse. Za svou slávu vděčí kapitánu Johnsonovi, jehož barvitý popis tohoto muže uchvacuje naši představivost:

Atak náš hrdina, kapitán Teach, přijal přezdívku Cernovous, a to kvůli obrovskému vousu, jež jako děsivý meteor pokrýval celou jeho tvář   a   děsil   Ameriku   víc   než   kterákoli   kometa,   jaká   tam   byla   za dlouhou dobu spatřena. Jeho vous byl černý a nechal si jej narůst do mimořádné délky, a pokud jde o šířku, zvedal se mu až k očím. Byl zvyklý kroutit si jej stužkami do drobných ocásků po způsobu našich paruk a zasouvat si jej za uši. 

Když vyrážel do boje, přehazoval si přes ramena popruh na tři páry   pistolí,   které   trčely   z   pouzder   jako   náboje   z   pásu;   nosil kožešinovou čepici a do ní z obou stran zasouval zapálené doutnáky, jež mu pak visely vedle obličeje  a dodávaly jeho očím krutého a divokého vzezření, což z něj činilo postavu, jaká se každému vybaví, když   si   představuje   děsivou   bestii   z   pekla…   Pokud   jako   bestie vypadal, pak jeho povaha a vášně tomu odpovídaly.14

Černovous   –   nebo   Edward   Teach,   jak   ho   pojmenoval   kapitán Johnson – evidentně nebyl obyčejný pirát, ale člověk, který se snažil působit co nejzlověstněji. Uvědomoval si, že u každého násilného činu je klíčem k úspěchu zastrašování. Jestliže z vás má protivník nebo oběti hrůzu, ještě než zvednete jediný prst, je vaše práce daleko snadnější.   Černovous  svůj   vzhled   využíval   jako  zbraň   k  vyděšení obětí i k odvrácení nepokojů mezi posádkou. 

Podobně jako u mnoha jiných pirátů o jeho životě mnoho nevíme. 

Byl jedním z tisíců anonymních námořníků a do úředních záznamů se dostal teprve se začátkem své pirátské kariéry. Kapitán Johnson tvrdí, že se narodil v Bristolu – nejspíš kolem roku 1680 –, ovšem ani důkladné prověření záznamů neodhalilo žádné dítě jménem Teach. 

Dále   Johnson   prohlašuje,   že   se   Edward   Teach   „plavil   nějaký   čas kolem Jamajky na privatýrských lodích během poslední francouzské války, a třebaže se několikrát vyznamenal neobyčejnou smělostí a osobní odvahou, nebyl povýšen do velitelské hodnosti".15

Privatýrské zkušenosti měla řada pirátů z New Providence, ale Cernovousovi prospěly, když byl Benjaminem Hornigoldem, jak píše Johnson, „poslán na šalupu, kterou ukořistil, a pak se na ní nějakou

dobu plavil, než se Hornigold vzdal“. Jinými slovy, Černovous svou pirátskou kariéru zahájil v Hornigoldově posádce a v letech 1716 a 1717   působil   kolem   New   Providence.   Když   si   uvědomil Černovousův potenciál, Hornigold se stal jeho pirátským učitelem a povýšil svého chráněnec na pomocného kapitána. 

První zmínka o Teachovi v úředních záznamech pochází z března 1717, kdy kapitán Mathew ýMatthew} Munthe najel se svou šalupou na mělčinu u ostrůvku Cat Cay na západním okraji Baham. Zatímco se pokoušel loď vyprostit, hovořil s místními rybáři a ti mu vyprávěli o pirátech z New Providence. V dopise zastupujícímu guvernérovi kolonie   Jižní   Karolína   Munthe   ohlásil:   „Pět   pirátů   si   z   vašeho přístavu Providence učinilo místo svých schůzek. Horngold, šalupa s 10   děly   a   asi   80   muži;   Jennmgs,   šalupa   s   10   děly   a   100   muži; Burgiss, šalupa s 8 děly a asi 80 muži; White, v malé lodi s 30 muži a malými   zbraněmi;   Thatch,   šalupa   s   6   děly   a   asi   70   muži.“16  To znamená, že nejpozději na jaře 1717 byl Černovous svým vlastním pánem. 

Stále však spolupracoval s Hornigoldem. Kapitán Johnson napsal: Najaře roku 1717Teach a Hornigold vypluli z [New] Providence ke   španělské   Americe  a  cestou   zajali   loď  z   Havany  se  120  sudy mouky,   také   šalupu   Z   Bermud,   jejíhož   kapitána   Thurbara   jen připravili o několik galonů vína a zase ho pustili, a loď z Madeiiy do Jižní Karolíny, ze které uloupili kořist značné hodnoty.17

Tento   úspěch   zakryl   rostoucí   nespokojenost   mezi   piráty. 

Hornigold se vždycky prohlašoval spíše za privatýra než za piráta, což   dokládal   omezením   útoků   na   francouzské   a   španělské   cíle. 

Černovous měl méně ohledů, a třebaže se jí nejspíš přímo neúčastnil, na podzim podpořil vzpouru posádky, která Hornigolda připravila o kapitánství.   Hornigold   se   vrátil   do   New   Providence   a   společně   s Henrym Jennmgsem vedl skupinu, která prosazovala přijetí milosti. 

Černovous napříště operoval sám. 

Na konci září 1717 se Černovous nacházel u mysu Cápe Charles ve Virginii, kde zajal šalupu  Betty.  Když vypili její náklad vína, piráti kořist potopili a posádce dovolili doveslovat na břeh ve člunu. Na konci října noviny  Boston News Letter  otiskly článek o obchodní lodi kapitána Codda, která byla v ústí řeky Delaware zadržena „pirátskou

šalupou   zvanou   Revenge  s   12   děly   a   150   muži,   vedenou   jistým Teachem, který dřív sloužil jako první důstojník v tomto přístavu".18

Záhadná   zmínka   o   Černovousově   souvislosti   s   Filadelfií   snad naznačuje, že se jistou dobu plavil na obchodních lodích. Noviny píší ještě o třech pirátských útocích ve stejné oblasti, ale Teachovo jméno už nepadlo. Také zajal tři lodě u Virginských mysů a doplnil své síly o   jednu   šalupu.   Kdykoli   si   přivlastnil   nějaké   plavidlo,   sháněl dobrovolníky k doplnění posádky. Takto zvolna rozšiřoval svůj vliv. 

Ze   zprávy   v   listu   Boston   News   Letter  vyplývá   ještě   jedna skutečnost.   Po   zmínce   o   Revenge  autor   pokračuje:   „Na   palubě pirátské šalupy je major Bennet, ale nemá velení.“ To sotva překvapí, neboř major Bennet – ve skutečnosti Bonnet – byl majitelem šalupy až do jejího  neštastného  setkání s Černovousem na volném moři. 

Černovous  nezkušenému  Bonnetovi  navrhl,   že  profesionální  piráti budou loď řídit místo něj, a tak se Bonnet stal   defacto  vězněm na vlastní   šalupě.   K   majoru   Bonnetovi   se   ještě   vrátíme,   prozatím konstatujme, že se s celou posádkou ocitl v zajetí Černovouse, který Revenge povýšil na svou vlajkovou loď. 

Na konci října Černovous operoval u New Jersey. Tou dobou se piráti obvykle vydávali na zimu na jih. Skončilo období hurikánů (trvá od začátku června do listopadu) a vichry v severních vodách začínaly být nepříjemné. Teach nasadil kurz k Závětrným ostrovům a 17. listopadu se  Revenge nacházela 60 mil (97 kilometrů) západně od Martimku,   doprovázena   druhou   pirátskou   šalupou.   Hlídky zpozorovaly   velkou   obchodní   loď   a   piráti   se   pustili   do pronásledování. Dostihli loď a přemohli symbolický odpor posádky. 

Ukázalo   se,   že   kořistí   je   La   Concorde,   robustní   dvěstětunová otrokářská loď z Nantes plující na Martinik. Teach s ní zamířil do odlehlého přístaviště na ostrově Bequia a začal ji předělávat na svou novou vlajkovou loď. 

Queen Anne’s Revenge

 La Concorde měla 16 kanónů, ale Černovous již nějaký čas děla sbíral   a   skladoval   je   v   nákladovém   prostoru   svých   dvou   šalup. 

Přesunul   je   na   otrokářskou   loď,   čímž   získal   dokonalé   pirátské plavidlo. Snížil záďovou i příďovou nástavbu, které by překážely v boji,   a   z   podpalubí   odstranil   paluby   pro   otroky.   Když   přestavba

skončila, nová loď – přejmenovaná na  Queen Anně s Revenge – měla nejméně čtyřicet děl, což z ní činilo jednu z nejmocnějších bojových lodí   v   Karibiku.  Revenge  si   ponechal,   ale   dovolil   francouzským zajatcům   odplout   na   Martimk   v   menší   šalupě.   Nešřastný   lidský náklad   La Concorde  zůstal na ostrově Bequia, kde jej brzy obklíčil francouzský kapitán se svými lidmi. Černovous vyrazil hledat další úlovek. 

Byl konec listopadu 1717. Jeho první kořistí se stala malá šalupa, kterou zařadil do své flotily. Potom u Sv. Lucie zajal obchodní loď GreatAllen z Bostonu na cestě z Barbadosu na Jamajku. Piráti ji celý den důkladně rabovali a nakonec zapálili. Poté se Černovous zmocnil tří   menších   plavidel   –   vesměs   šalup   poblíž   Krabího   ostrova   u Anguilly narazil na šalupu  Margaret.  Význam tohoto setkání spočívá v tom, že její kapitán – Henry Bostock – jako první z Cerovousových obětí   dokázal   poskytnout   podrobný   pirátův   popis.   Popsal   „kpt. 

Teache“   jako   „vysokého   štíhlého   muže   s   velice   ěerným   vousem, který je velice dlouhý“. Toto líčení pravděpodobně využil kapitán Johnson   pro   větší   působivost   svého   vyprávění.   Navíc   vznikla pirátova přezdívka. Od této chvíle se z něj stal „Černovous”. 

Johnson   rovněž   popisuje   střet   mezi   Cernovousem   a   britskou válečnou lodí   Scarborough.   K němu nikdy nedošlo, třebaže   Queen Anne’s Revenge a fregata s 30 děly operovaly zároveň ve stejné části Západní Indie. Ačkoli měl Černovous silnou loď, uvědomoval si, že piráti se nemohou měřit s dobře vycvičenou posádkou válečné lodi. 

Zpráva o ní ho pravděpodobně přiměla opustit Západní Indii a vydat se   k   Hispaniole,   kde   Španělé   nepředstavovali   takovou   hrozbu. 

Vánoce nejspíš strávil v zátoce Semana na východní straně ostrova a pak se se dvěma loděmi –  Revenge  a  Queen Anne’s Revenge – vydal na jihozápad k Honduraskému zálivu. 

Tam Černovous strávil měsíc – ve stejné oblasti, kde se o několik měsíců později plavil Charles Vane a kde neštastný pirát ztroskotal. 

Černovous byl rozhodně úspěšnější a napadal dřevařské lodě, kterých se   v   zálivu   nacházelo   mnoho.   Ke   konci   dubna   pirátům   ubývalo příležitostí,   a   proto   Černovous   zamířil   na   sever,   proplul Yucatánským průlivem západně od Kuby a pak Floridským průlivem podél severního pobřeží ostrova. U Havany zajal malou španělskou

šalupu, několik dní strávil u východní Floridy na místě ztroskotání flotily z roku 1715 a zmocnil se tam další lodi – brigy nebo šalupy. 

Nyní již velel mocné eskadře čtyř lodí, včetně vlajkové lodě se 40

děly,   a   zhruba   250   mužům.   Patrně   nabyl   dojmu,   že   je   mu   celé atlantské pobřeží amerických kolonií vydáno na milost. Rozhodl se toho využít. 

Dvaadvacátého   května   1718   se   Černovous   objevil   u   Charles Townu (dnes Charleston) v provincii Jižní Karolína. Tím začal jeden z   nejneobvyklejších   týdnů   v   amerických   koloniálních   dějinách. 


Přístav v Charles Townu byl od oceánu oddělen několika písečnými lavicemi,   a   když   Černovous   obsadil   jediné   místo,   kudy   mohly proplouvat větší lodě, podařilo se mu přístav zablokovat. Jeho první obětí byl lodivodský člun, který připlul na pomoc lodím za lavicemi. 

Člun   navíc   doprovázel   velkou   obchodní   loď   Crowley,   jež   měla namířeno do Londýna. Té se Černovous zmocnil také. Během pár dní piráti zajali ještě několik nic netušících plavidel – především lodí, které   se   blížily   k   přístavu   a   jejichž   posádky   neslyšely   o   pirátské invazi.  Když zadržená  plavidla  vyplenili,  Černovous přišel s ještě troufalejším plánem. 

Kapitán Johnson jeho další počínání popisuje takto: Teach   zadržoval   všechny   lodě   a   zajatce,   a   protože   potřeboval léky,  rozhodl se požadovat  od vlády  provincie  lékařskou  skříňku; podle Richardse, kapitána Revenge, pro ni vyslal šalupu se dvěma nebo třemi piráty a jedním zajatcem, panem Marksem, kterého zajali na Clarkově lodi, a piráti dosti nestydatě vznesli své požadavky a vyhrožovali,   že   pokud   lékařskou   skříňku   okamžitě   nedostanou   a pirátským   vyslancům   nebude   zaručen   bezpečný   návrat,   všichni zajatci   budou   povražděni,   jejich   hlavy   poslány   guvernérovi   a zadržené lodě zapáleny.19

Požadovat výkupné od města se naposledy odvážili bukanýři a pro koloniální Ameriku to rozhodně byla nová zkušenost. Navíc bylo neobvyklé hrozit takovým krveprolitím jen kvůli lékařské skříňce. 

Guvernér   Jižní   Karolíny   poslal   pro   pomoc,   i   když   věděl,   že   čas pracuje proti němu. Nejbližší válečné lodě královského námořnictva se nacházely na řece James ve Virginii a doplout k Charles Townu by jim   trvalo   týden.   Přístav   byl   obstojně   chráněný,   ale   na   místní

domobranu se spoléhat  nedalo, zejména  pokud by zaútočili  dobře vyzbrojení piráti. V důsledku toho:

[Karolinská] vláda nad požadavkem dlouho nepřemýšlela, třebaže to pro ni byla ta nejhorší urážka; kvůli záchraně tolika lidí (mezi nimi pana Samuela Wřagga, člena městské rady) se podvolili, poslali na palubu   skříňku   v   hodně   300   nebo   400   liber   a   piráti   se   bezpečně vrátili na své lodě.20

Černovous dostal léky, ale nikdy nebylo uspokojivě vysvětleno, k čemu je potřeboval. Řešení možná nabízí injekční stříkačka k léčení pohlavních nemocí, která byla nalezena na místě ztroskotání lodi, jíž je skoro jistě   Queen Anne’s Revenge;   posádka se nejspíš nakazila během   zimního   pobytu   v   okolí   Hispanioly.   Po   nedávné   návštěvě Honduraského   zálivu   také   mohla   propuknout   žlutá   zimnice.   Z

Charles Townu pochopitelně neodjížděli s prázdnýma rukama-jenom cestující   z   Crowley  prý   u   sebe   měli   1   500   liber,   což   by   dnes odpovídalo 400 000 dolarů (200 000 liber). 

Černá vlajka

V 17. století bukanýři bojovali pod vlajkou své země. Mohli též přidat rudou vlajku na znamení, že neberou zajatce. Někteří bukanýři na vlajky přidávali symboly smrti nebo nebezpečí. Francouzsky se takovým   vlajkám   říkalo   „La   Jolie   Rouge“,   „hezká   červená“. 

Angličané název zkomolili na „Jolly Roger“. 

Černou vlajku prý poprvé vyvěsil francouzský pirát Emmanuelle Wynne   v   roce   1700   a   doplnil   ji   lebkou,   zkříženými   hnáty   a přesýpacími   hodinami.   Ve   „zlatém   věku“   byla   tato   barva   úzce spojena s pirátstvím. Stejně jako její rudá předchůdkyně zosobňovala černá   vlajka   násilí,   krutost   a   hrozbu.   Každá   námořní   obět   ihned pochopila důsledky, když blížící se plavidlo vyvěsilo černou vlajku. 

Dnes   za   běžný   doplněk   pirátské   vlajky   považujeme   lebku   a zkřížené hnáty. Běžné byly také další varianty – lebka a zkřížené meče,   kostlivec,   přesýpací   hodiny   (symbol   krátícího   se   času)   a poháry na znamení přípitku smrti. Souvislosti pochopil každý. Tyto symboly   smrti   hrůzostrašně   posilovaly   poselství   vlajky   a   hrály významnou roli v zastrašování. 

Symbolika   mohla   vyjadřovat   konkrétní   hrozbu.   „Černý   Bart“

Roberts navrhl vlajku,  jež vypovídala  o nenávisti  ke guvernérům, 



kteří ho napadli na Barbadosu a Martiniku. Na vlajce byla postava piráta, stojící na dvou lebkách – jednu popisovala zkratka ABH a druhou   AMH.   Ty   znamenaly   „A   Barbadian’s   Head“,   Hlava Barbadosana, a „A Martiniquan’s Head“, Hlava Martiničana. Někteří piráti byli spojováni s určitými vlajkami, připomínajícími heraldické symboly středověké Evropy. 

Na   vlajce   Bartholomewa   Robertse   byl   pirát   s   přesýpacími hodinami,   stojící   vedle   kostlivce   s   kopím.   Černovous   vyvěšoval vlajku s kostlivcem s přesýpacími hodinami a kopím, vedle něhož krvácelo srdce, „Kaliko Jack" Rackam měl vlajku s lebkou a dvěma zkříženými   meči.   Stede   Bonnet   plul   pod   vlajkou   s   lebkou   mezi srdcem, dýkou a jedinou kostí. Lebku a zkřížené hnáty, odpovídající pirátské legendě, měl prý na vlajce jen Edward England. 

Černovous   dodržel   slovo,   zrušil   blokádu   a   odplul   na   sever. 

Uvědomoval si, že pokud se zdrží, mohly by ho dostihnout válečné lodě   královského   námořnictva.   Nyní   potřeboval   místo,   kde   by   si mohl   odpočinout,   rozdělit   kořist   a   naplánovat   další   akci.   Třebaže nemohl   doufat   v   milost   od   Woodese   Rogerse   a   právě   proti   sobě poštval guvernéra Jižní Karolíny, nabízely se další možnosti. Milost stále   nabízela   Severní   Karolína.   Tato   malá   kolonie   postrádala obchodnickou lobby, která proti pirátům tak razantně vystupovala v sousední   Virginii,   a   její   rozeklané   pobřeží   pirátům   poskytovalo útočiště. Černovous však nejprve musel vyřešit jeden malý problém. 

Jeho   vlajková   loď   byla   příliš   velká   na   plavbu   chráněnými karolinskými vodami, a třebaže měla značnou cenu, mohla přilákat královské námořnictvo. Bylo nutné nějak sejí zbavit. 

Černovous  vymyslel  dokonalý  plán.  Někdy  kolem  2.  července doplul   do   zátoky   Topsail   poblíž   dnešního   Beaufortu   v   Severní Karolíně.  V oněch dobách  město sestávalo  z několika  rybářských

chatrčí. Kanál do přístavu byl široký jen 300 yardů (274 metrů) a už tenkrát   se   jím   těžko   projíždělo.   V   polovině   kanálu   Černovousův kormidelník zahnul prudce doprava a loď tvrdě najela na mělčinu. 

Teach   zavolal   na   Israela   hdandse,   který   ho   následoval   v   šalupě Adventure,   a požádal ho, aby větší loď vyprostil. Handsova šalupa při té příležitosti rovněž narazila na dno. Je téměř jisté, že Černovous a Hands celou věc naplánovali.  Z\dventure se dala opravit, ale  Queen Anně s Revenge byla nadobro ztracena – a přesně to Černovous chtěl. 

V červnu 1996 byl ve vodách u Beaufortu objeven vrak lodi, o níž se předpokládalo, že je to  Queen Anně s Revenge,  a od té doby je místo   prohledáváno   a   systematicky   odkrýváno.   Byl   objeven bronzový zvon s letopočtem 1705, mnoho děl, zbraně, dělové koule a injekční   stříkačka.   Patřila   k   lékařské   skříňce,   kterou   Č   ernovous požadoval   po   obyvatelích   Charles   Townu?   Našly   se   také   vločky zlatého  prachu, jaké  si posádky otrokářských lodí  často vozily ze západní Afriky. Doufejme, že jednoho dne bude záhada rozluštěna a vrak   bude   s   konečnou   platností   identifikován   jako   Černovousova vlajková   loď.   Mezitím   si   návštěvníci   Námořního   muzea   Severní Karolíny v Beaufortu mohou tyto exponáty prohlížet a představovat si, že je kdysi vlastnil Černovous a jeho lidé.21

Pán Outer Banks

Dále bylo třeba zbavit se majora Bonneta. Černovous se vymluvil na královu nabídku a poslal Bonneta do správního střediska kolonie v   Bath   Townu   s   pokynem,   aby   pro   všechny   vyjednal   dočasnou milost.   Zatímco   Bonneta   místní   malá   loď   odvezla   na   břeh, Černovous si ponechal  Revenge a menší španělskou šalupu, které se zmocnil   u   Havany.   Vyzvedl   se   svými   muži   z   vraku   všechno,   co pobrali, a pak kořist přesunuli na menší šalupu. Sedmnáct bývalých členů Bonnetovy posádky mezitím připravovalo   Revenge  k vyplutí na   moře.   Pak   Černovous   přikročil   k   činům.   Shromáždil   všechny Bonnetovy muže a vysadil je na pustém ostrově v zátoce. Potom z Revenge  odřezal plachty a lanoví a s malou, ale pečlivě vybranou posádkou   odjel   na   španělské   kořisti.   Dalších   zhruba   200   pirátů zůstalo  na pláži  v Beaufortu. Když se Bonnet  po několika  dnech vrátil,   rozzuřilo   ho,   že   Černovous   vydrancoval   jeho   loď,   nechal posádku trčet na ostrově a zmizel s lupem. Důvěřovat pirátům se

nevyplácí. 

Bonnetovi trvalo týden, než   Revenge  opravil, a pak vyrazil na stíhací   plavbu.   Černovouse   však   nechytil,   neboř   se   již   ukryl   do bezpečí   za   písečnými   lavicemi   Outer   Banks   u   Severní   Karolíny. 

Teach   zamířil   k   Bath   Townu   a   v   polovině   června   přijal   z   rukou guvernéra Charlese Edena královskou milost, čímž oficiálně zanechal pirátství. Všechno nasvědčovalo tomu, že Černovous zahájil novou životní kapitolu. Zil ze svých pirátských zisků, bavil kultivovanou karolínskou   společnost   peprnými   historkami   a   snad   i   trochu obchodoval. Rozdělil kořist, která pochopitelně byla mnohem vyšší, když se o ni podělilo 30 mužů místo 250. Piráti si pobyt v Bath lownu užívali a dve mistru krčmy zazivaly zlaté časy. 

Idyla trvala jen pár měsíců, během nichž si Černovous vybudoval ještě jednu bezpečnější základnu na ostrově Ocracoke v Outer Banks. 

Pronajal si dům a podle Johnsona se dokonce oženil se šestnáctiletou dívkou, která byla – jak dodává Johnson – jeho čtrnáctou manželkou. 

Žádné   z   předešlých   manželství   nebylo   nikdy   ověřeno,   a   proto   je pravděpodobnější, že dívka byla spíše jeho milenkou než manželkou. 

Aby   své   muže   zaměstnal,   vyrážel   se   šalupou   (přejmenovanou   na Adventure)  na krátké výlety kolem Outer Banks a v září dokonce hostil Charlese Vanea a jeho posádku, když do oblasti zavítali po úniku   z   New   Providence.   Zpráva   o   pirátském   setkání   na   pláži Ocracoke se donesla do Williamsburgu a guvernér Virginie se začal obávat, jestli mu za humny nevzniká >4iová pirátská základna. 

V té době se Černovous vrátil k pirátství. Pouštěl se stále dál, až u zátoky Delaware Bay potkal dvě francouzské obchodní lodě. Napadl je a vyloupil, avšak později informoval guvernéra Edena, že lodě našel opuštěné a vstoupil na jejich  palubu jen proto, aby uplatnil právo na zachráněné zboží. Pirát se pouštěl na tenký led, neboř věděl, že guvernér Eden nemá jinou možnost než mu uvěřit. Kdyby se však rozneslo,   že   se   dopustil   pirátství,   Černovous   by   okamžitě   pozbyl veškeré zákonné ochrany. Proto jednu loď potopil, z druhé uloupil většinu nákladu a předložil celou věc zvláštnímu námořnímu soudu, který   na   konci   září   zasedal   v   Bath   Townu.   Jak   Černovous předpokládal, Edenovi nezbylo než přijmout pirátovo svědectví. 

Pro   virginského   guvernéra   Alexandra   Spotswooda   to   byla

poslední   kapka.   Rozhodl   se   s   Černovousem   skoncovat,   než   bude ještě   silnější,   a   to   bez   ohledu   na   pirátovo   právní   postavení. 

Zorganizoval dvojitý útok. Zatímco kapitán královského námořnictva Brand vedl po souši jednotky námořníků a virginské domobrany do Bath   Townu,   menší   expedice   vyrazila   na   lodích   pátrat   po Černovousovi   na   ostrově   Ocracoke.   Mužem,   jemuž   bylo   svěřeno velení   této   námořní   expedice,   se   stal   poručík   Robert   Maynard, zkušený   důstojník   a   Brandův   zástupce   na   palubě   fregaty   Pearl. 

Protože  Pearl a její doprovod  Lyme byly moc velké na manévrování v   mělkých   vodách   kolem   Outer   Banks,   guvernér   Spotswood   pro tento úkol najal dvě malé šalupy –  Ranger a  Jane.  Ani jedna neměla děla, ale posádky tvořilo 57 dobře vyzbrojených námořníků – 33 z Pearl na  Rangeru  a 24 z  Lyme na jeho doprovodu. Maynard plul na Rangeru  a   velením   Jane  byl   pověřen   pan   Hyde   z   Lyme.   Aby námořníky patřičně navnadil, Spotswood slíbil pěknou odměnu za každého zabitého nebo dopadeného piráta a zvláštní příplatek 100

liber za samotného Černovouse – dnes 23 000 dolarů (12 000 liber). 

Šalupy vypluly 17. listopadu večer od řeky James a po čtyřech dnech   dorazily   k   Ocracoke.   Stmívalo   se,   a   tak   Maynard   rozhodl zakotvit na noc na mořské straně ostrova a hned ráno pokračovat k pirátskému   doupěti.   Jak   ubývalo   světla,   námořníci   zahlédli   za písečnými dunami ostrova stěžn cÁdventure.   Možná piráty i slyšeli, protože   toho   dne   měl   Černovous   společnost.   Pozdě   odpoledne připlula   šalupa  z  Bath   Townu  a  obě  posádky  –  25  pirátů  a  čtyři místní – celý večer pily. Zbytek Černovousovy posádky – dalších 24

mužů – byl v Bath Townu s Černovousových zástupcem Israelem Handsem. 

Nazítří bylo 22. listopadu 1718. Maynard krátce před rozedněním vydal   pokyn   k   zahájení   akce   a   šalupy   zamířily   do   zátoky,   kvůli nedostatku   příznivého   větru   taženy   čluny.   Síly   byly   poměrně vyrovnané.   Ačkoli   Maynard   velel   dvakrát   více   mužům   než Černovous,   pirátská   šalupa   měla   osm   děl.   Hlídka   na   A.dventure zahlédla   Maynardovy   lodě   při   obeplouvání   jižního   cípu   ostrova. 

Mezi piráty vypukl poplach a jedno dělo vypálilo na nejbližší člun, který  se okamžitě  stáhl do relativního  bezpečí  u   Rangeru.   Začala bitva,   která   bude   připomínána   jako   jeden   z   nejkratších,   a   přece

nejkrvavějších a nejdůležitějších střetů v dějinách pirátství. 

Maynard rozkázal rozvinout vlajky a jeho šalupy bok po boku vyrazily   proti   nepříteli.   Naštěstí   pro   Maynarda   piráti   buď   stříleli nepřesně, nebo nevystřelili vůbec. Když byly obě strany na sto yardů od sebe, kapitáni se pozdravili. Maynard zaznamenal jejich rozhovor:

„Po našem prvním pozdravu [Černovous] proklel mě a mé muže, které   nazval   zbabělými   štěňaty,   a   řekl,   že   nebere   zajatce   ani   se nevzdá. “22  Jiné pozdější popisy byly jadrnější, ale Maynardovi lze nejspíš důvěřovat. Následovala přestřelka z ručních zbraní, přičemž piráti možná vypálili i z  dcú.Jane  byla zasažena, pan Hyde zahynul a pět členů jeho posádky bylo zraněno. Šalupa byla prakticky vyřazena z boje, obrátila se k nepříteli zádí a do bitvy se znovu zapojila teprve v závěrečné fázi. 

Potom   boční   salva   zasáhla   Ranger,   zabila   šest   a   zranila   deset Maynardových mužů. Zdálo se, že Černovous má navrch. Popisy se liší, ale jedna, dvě nebo dokonce všechny tři šalupy v průběhu boje najely   na   mělčinu   a   jejich   posádky   se   horečně   pokoušely   zase vyplout dřív než nepřítel. Maynard pravděpodobně stále manévroval, a když si uvědomil, že piráti hodlají proniknout na jeho loď, skryl většinu námořníků do podpalubí. Těsně před tím, než do sebe šalupy narazily,   Černovous   vydal   rozkaz   vrhat   na   nepřátelskou   loď grenadoes  ýgranáty). Podle Johnsona pak zařval, že protivníci byli

„všichni zasaženi do hlavy, až na tři nebo čtyři, a tak přeskočme na palubu a rozsekejme je na kusy“.23  V tu chvíli se Maynardovi lidé vyřítili z podpalubí. 

Následný boj muže proti muži byl brutální, a ani jedna strana té druhé nic nedarovala. Uprostřed zmatku se Černovous a Maynard pustili do svého soukromého duelu. „Černovous a poručík po sobě vystřelili z pistolí a pirát byl zraněn.“ Pak pirát vytáhl šavli a máchl jí proti Maynardovi.  Boston News Letter o tom píše: „Maynard aTeach zahájili souboj na meče, Maynard podnikl výpad a špičkou zasáhl Teachovu   krabici   na   náboje,   až   meč   docela   ohnul.   Teach   útok odrazil,   sekl   Maynarda   přes   prsty,   ale   neporaml   ho   vážně,   takže Maynard   uskočil,   odhodil   meč   a   vypálil   z   pistole,   čímž   Teache zranil.“ Piráta zasáhla již druhá kulka, a přece pokračoval v boji. 

Maynardův meč se zlomil, a tak se Černovous chystal zasadit

smrtící ránu. V tu chvíli na Cernovouse zaútočil jeden Maynardův muž a mečem mu prosekl hrdlo. Černovous se udržel na nohou, ale byl smrtelně raněn. Když natahoval kohoutek další pistole, zhroutil se,   a   než   dopadl   na   palubu,   byl   po   smrti.   Popis   v   novinách   to samozřejmě líčil daleko barvitěji: „Jeden z Maynardových lidí, Skot z Vysočiny, se do Teache pustil svým širokým mečem a zasáhl ho do krku, načež Teach řekl:.Dobrá práce, hochu/ Skot odpověděl:.Kdyby nebyla   dobrá,   odvedu   lepší.‘   S   tím   zasadil   druhou   ránu   a   usekl pirátovi hlavu, jež zůstala ležet na ramenou.‘1 At se události seběhly jakkoli, Černovous – nejznámější pirát své doby – byl mrtev. 

Zbylí  piráti  pokračovali v boji – nebo přinejmenším  většina z nich.   Podle   kapitána   Johnsona   Černovous   „postavil   jednoho odhodlaného chlapíka, černocha, kterého vychoval, s doutnákem do prachárny a poručil mu vyhodit loď do povětří, až dostane rozkaz11. 

Byl   to   Černý   Caesar,   který   se   pokusil   zničit   loď   výbuchem,   ale zabránili   mu   v   tom   dva   zajatci,   držení   v   nákladovém   prostoru pirátské šalupy. Než boj skončil, na palubě  Jane leželo osm mrtvých pirátů. Ostatní byli vážně zranění nebo skočili přes palubu a plavali na ostrov. Později byli dopadeni, stejně jako pět pirátů, kteří zůstali na Ádventure.  Poručík Maynard svou bitvu vyhrál. 

Cena byla vysoká. V krátkém boji zahynulo jedenáct britských námořníků a 22 bylo raněno – někteří z nich vážně. Maynard zůstal u Ocracoke ještě tři dny, opravoval šalupy, pohřbíval mrtvé, ošetřoval zraněné a honil uprchlé piráty. Potom odplul do Bath Townu, který právě   obsadil   kapitán   Brand   se   svými   lidmi.   Guvernér   Eden   ze Severní   Karolíny   pochopitelně   zuřil   –   Brandova   akce   se   rovnala napadení jedné kolonie druhou. Třebaže soudní pře se mohly táhnout celé   roky,  Spotswood  byl   spokojen.   Nejenže   zemřel   Černovous   a jeho šalupa byla zabavena, ale navíc byli bez boje dopadem všichni piráti,   kteří   zůstali   v   Bath   Townu.   Maynard   naložil   kontraband zkonfiskovaný   Brandem   a   odplul   domů,   přičemž   na   jeho   čelenu visela odříznutá Černovousova hlava. 

Prvního prosince Maynard a jeho lidé přestoupili na své lodě a zajatí piráti byli předám virginským úřadům. Soudní řízení proběhlo ve  williamsburském  Kapitolu  12.  března  1719.  O  výsledku  nikdo nepochyboval, i když někteří obvinění svědčili proti ostatním, aby

sami unikli šibenici. Zápisy z jednání se sice nedochovaly, ale jistě se probíralo přepadení dvou francouzských lodí jako příklad pirátství spáchaného po vypršení královské nabídky milosti. Pouze jeden muž se   dočkal   osvobození   –   zbývajících   15   bylo   odsouzeno   k   smrti oběšením.   Tou   výjimkou   byl   Samuel   Oděl,   obchodník   z   Bath Townu, jenž se podobně jako jamajští lovci želv, kteří se setkali s

„Kaliko JackenT, nacházel ve špatnou dobu na špatném místě. 

Těsně   před   hromadnou   popravou   byl   propuštěn   ještě   Israel Hands,   kterému   se   podařilo   přesvědčit   soud,   že   se   útoku   na francouzské lodě účastnil kvůli hádce s Černovousem, během níž ho kapitán   střelil   do   kolena.   Protože   se   na   něj   stále   vztahovaly podmínky   milosti,  mohl   jít.   Ostatní   během  několika   dní  viseli   na provizorních šibenicích podél cesty z Williamsburgu do Jamestownu. 

Zvláštní  je, že bez ohledu na děsivou pověst Edwarda Teache řečeného Černovous neexistují důkazy o tom, že by skutečně někoho zabil,   přinejmenším   v   závěrečné   bitvě   s   poručíkem   Maynardem. 

Kapitán Johnson vypráví, jak Černovous naplnil nákladový prostor káděmi s hořící sírou a zkoušel, kdo z jeho posádky v kouři vydrží nejdéle. Samozřejmě vyhrál Černovous. Další příhoda pojednává o zranění Israele Handse, když Č ernovous a Hands hráli karty s hosty. 

Černovous po svém zástupci vystřelil pod stolem z pistole a zasáhl ho, a když byl dotázán, proč to udělal, podle Johnsona odpověděl, že

„kdyby tu a tam některého z nich nezabil, zapomněli by, kdo je“. 

Dnes si lidé  Černovouse většinou  připomínají  kvůli  vzhledu  a divokosti,   nikoli   pro   jeho   činy.   Na   rozdíl   od   většiny   ostatních pirátských současníků se stal legendární postavou a spíše karikaturou piráta.   V   knize   Černovous:   Nejynámějst   americký   pirát   se   autor zevrubně   zabývá   jak   člověkem,   tak   jeho   obrazem,   ale   pravdou zůstává, že oddělit skutečnost od mýtu je dnes prakticky nemožné. 

Stede Bonnet, PIRÁT GENTLEMAN

Ve většině případů víme jen velmi málo o životě pirátů do toho okamžiku,   kdy   porušili   zákon.   Bonnet   si   nejen   vysloužil   celou kapitolu   v   biografii   kapitána   Johnsona,   ale   také   zanechal   řadu důkazů,   které   Johnsonova   tvrzení   podporují.   Podrobnosti   z Bonnetova života byly natolik senzační, že v době soudního procesu vyšla   řada   článků   o   jeho   původu,   zločinech   a   pompézním   pádu. 

Neobvyklé bylo, že Bonnet se vlastně nikdy nestal pirátem. Lze ho zařadit   ke   gentlemanům,   váženým   členům   koloniální   společnosti, jehož koketování s pirátstvím bylo jak nedomyšlené, tak odsouzené k nezdaru. 

Johnson   ho   popisuje   jako   „gentlemana   s   dobrou   pověstí   na ostrově Barbados, který vlastnil značný majetek a jemuž se dostalo liberálního vzdělání". Během procesu v Charles Townu ho soudce označil   za   „gentlemana   s   liberálním   vzděláním,   všeobecně považovaného za intelektuála".24 To byla v podstatě pravda. Bonnet se   narodil   v   Anglii,   ale   krátce   po   roce   1700   se   přestěhoval   na Barbados.   Koupil   a   zkultivoval   plantáže   cukrové   třtiny   u Bndgetownu   a   kolem   roku   1717   byl   pokládán   za   jednoho   z nejbohatších plantážníků na ostrově. Zařadil se mezi vážěné občany, dobře   se   oženil,   zapojil   se   do   místní   politiky   a   stal   se   majorem barbadoské domobrany. 

Potom   všechno   opustil   a   dal   se   na   pirátství.   Mezi   možnými důvody se uváděla hašteřivá manželka, krize středního věku nebo velký   skandál,   ale   jeho   sousedé   se   ve   výpovědích   přikláněli   k propuknutí   „poruchy   mysh“.   At   byla   příčina   jakákoli,   Bonnet postupoval velice neobvykle. Především si koupil vlastní loď – což by žádný pořádný pirát nikdy neudělal. Rozhodl se pro velkou šalupu s deseti děly a pojmenoval ji  Revenge,  tedy „Pomsta“. Za co se chtěl mstít,   to   není   zcela   jasné.   Potom   v   bridgetownských   hospodách hledal   kormidelníka   a   posádku.   Zatímco   jiní   piráti   spoléhali   na dobrovolníky,   nezkušený   Bonnet   neměl   jinou   možnost   než   muže najmout  a vyplácet  jim  mzdu.  Sedmdesát  členů posádky   Revenge zřejmě bylo jedinými piráty v dějinách, kteří za svou práci pobírali pravidelný plat. 

Rozumně   se   vyhnul   vodám   Západní   Indie,   kde   by   ho   mohli poznat, a raději zamířil k atlantskému pobřeží amerických kolonií, kam dorazil někdy na konci jara nebo na začátku léta 1717. Celý měsíc brázdil moře kolem Virginských mysů a jeho obětí se staly čtyři   obchodní   lodě   –   Zvnne  z   Glasgowa,  Endeavour  z   Bristolu, Young   z Leithu a   Turbet  z jeho domácího ostrova Barbados. Aby zahladil stopy, po vydrancování nákladu a vysazení posádky  Turbetu na břeh loď zapálil. Potom vyplul k New Yorku a u východního cípu

Long   Islandu   zajal   šalupu.   Podle   Johnsona   Bonnet   projevoval nedostatek porozumění pirátskému řemeslu také tím, že se zastavoval v pobřežních osadách a zásoby místo loupení nakupoval. Životopisec dále uvádí, že se Bonnet s  Revenge vrátil ke Karolínám, kde přečkal zimu,   a   na   jaře   1718   někde   mezi   zimovištěm   a   Honduraským zálivem narazil na Černovouse. Toto je jeden z výjimečných případů, kdy se kapitán Johnson naprosto mýlí. 

V listopadu 1718 otiskl   Boston News Letter  článek, zaslaný 24. 

října   z   Filadelfie.   Píše   se   v   něm,   že   Cernovous   zajal   v   zátoce Delaware Bay pirátskou loď  Revenge. Článek pokračuje: Na   palubě   pirátské   šalupy   je   major   Bennet,   ale   nemá   velení, chodí v dopoledním županu a vrací se ke knihám, jichž má na lodi dobrou knihovnu, ještě se úplně nezotavil ze zranění, jež utrpěl při útoku na španělskou válečnou loď, která zabila a zranila třicet až čtyřicet jeho mužů. Poté odplul do Providence, shromaždiště pirátů, a vzal pro tuto cestu na palubu zmíněného kpt. Teache.25

Major Bennet byl nepochybně major Stede Bonnet a k setkání Černovouse a piráta gentlemana došlo o šest měsíců dřív, než uvádí Johnson. Při bližším zkoumání neobstojí ani Johnsonovo tvrzení, že Bonnet bojoval se španělskou válečnou lodí a musel odjet do New Providence kvůli opravám. 

Johnsonova zmínka o „dopoledním županu“ však odpovídá jeho popisu vztahu mezi oběma piráty:

Major není námořník, jak jsme již řekli, a proto musel ustoupit v řadě  věcí,  které mu  byly během  tohoto  podniku vnuceny, chtěl-li kvalifikovanou znalost záležitostí mořeplavby… Bonnetova posádka se   k   němu   [Černovousovi]   připojila   a   sám   Bonnet   byl   odstaven navzdory tomu, že šalupa patřila jemu; přestoupil na Černovousou loď, už mu na ničem nezáleží, což trvá od ztráty jeho lodi v zátoce Topsail, a kapitánem byl jmenován jistý Richards. 

To je v podstatě pravda, jen Černovous přemístil svou vlajku z vlastní   menší   šalupy   na   Revenge  a   u   Beaufortu   o   loď   nepřišel Bonnet,   jak   píše   Johnson,   ale   šlo   o   další   z   Černovousových vlajkových lodí. 

Protože následujících osm měsíců zůstal Stede Bonnet prakticky Černovousovým zajatcem a Černovousovým působením jsme se již

zabývali,  můžeme rovnou přeskočit do června 1718, když Bonnet vyplul ze zátoky Topsail do Bath Townu v kolonii Severní Karolína, kde   měl   od   guvernéra   Edena   získat   královskou   milost.   Původní nabídka se vztahovala na piráty, kteří se „vzdají nejdéle 5. září léta Páně   1718…   kterémukoli   guvernérovi   nebo   zástupci   guvernéra kterékoli naší plantáže za mořem“. Součástí nabídky byla imunita na zločiny   spáchané   do   ledna   1718.   Nezahrnovala   Černovousovy   (a tedy ani Bonnetovy) útoky v Honduraské zálivu a u Charles Townu. 

Místní guvernéři však měli právo tuto klauzuli odmítnout, pokud to uznali za vhodné. A Černovous doufal, že když za Edenem nejdřív pošle méně nebezpečného Bonneta, guvernér Severní Karolíny bude shovívavější, až se objeví samotný Černovous. 

Plán   vyšel   a   Bonnet   se   do   zátoky   Topsail   vrátil   s   dočasnou milostí. Tam se dozvěděl, že ho Černovous zradil, vyloupil  Revenge, vysadil   Bonnetovy   muže   na   pustém   ostrově   a   zmizel   s   kořistí. 

Vysazení muži

…   tam   zůstali   dvě   noci   a   jeden   den   bez   živobytí   či   alespoň vyhlídky na nějaké a neočekávali nic než pomalou smrt, když vtom ke své nevýslovné radosti shledali, že záchrana je nablízku, neboř major Bonnet získal zprávu o místě jejich pobytu od dvou pirátů, kteří unikli Teachově krutosti, přibyl do chudé vesničky na horním konci   přístavu   a   vyslal   člun   zjistit,   jaká   je   pravda,   a   jakmile   jej nebožáci spatřili, vyslali signál a byli všichni převezeni na palubu Bonnetovy šalupy.26

Po záchraně svých lidí Bonnet doplnil posádku  Revenge několika dalšími  piráty, které  Černovous zanechal  v Beaufortu, a nejspíš s pomocí   místních   rybářů   připravil   Revenge  k   plavbě.   Jméno Bonnetovy šalupy tedy konečně získalo smysl. 

Kdyby Bonnet potlačil hněv a uvažoval logicky, uvědomil by si, že dělá chybu. Měl příležitost zanechat pirátství, ale jakmile  Revenge vyplula na moře, bylo téměř jisté, že iniciativu převezme posádka a vrátí se ke svým starým způsobům. Málem sám sebe i své muže přesvědčil,   že   lepší   by   bylo   věnovat   se   legitimnímu   privatýrství, avšak když se rozneslo, že Teach je na Ocracoke, nebylo cesty zpět. 

 Revenge   se   pustila   do   stíhání   Cernovouse,   jenže   podle   Johnsona

„bylo příliš pozdě, neboř ho tam po čtyřdenní plavbě nezastihl,  a

protože o něm nebylo nic známo, vydali se k Virginii.“V době, kdy Revenge  dorazila   k   Ocracoke,   si   Černovous   užíval   bezpečí   Bath Townu. 

Prvním plavidlem, které potkali u Vtrgmských mysů, byla malá pobřežní loď a Bonnet s ní spíše obchodoval, než aby ji vyloupil. 

Potom   Revenge  narazila   na   malou   šalupu   s   nákladem   rumu. 

Tentokrát Bonnet své muže nedokázal zadržet, takže loď důkladně vyplenili   a   rum   vypili.   Poté   piráti   přepadli   dvě   lodě   směřující   z Virginie do Glasgowa s nákladem tabáku, šalupu vezoucí virginskou šunku na Bermudy a jednu loď pouze se zátěží. Šance na milost se rozplynula. Bonnet zajal šalupu s kožešinami do Bostonu. Zisk nestál za mnoho, a sotva vynahradil ztracenou milost. Tempo událostí se však   zrychlovalo,   neboř   Bonnet   se   pravděpodobně   rozhodl   hodit veškeré ohledy za hlavu. V červenci napadl dalších pět plavidel v ústí řeky Delaware a dvě malé šalupy si ponechal. Potom piráti rozumně zamířili   na   jih,   protože   jejich   akce   skoro   jistě   přitáhly   pozornost královského námořnictva. 

Bitva na řece Cápe Fear

V té době  Revenge nutně potřebovala opravit, a proto s ní Bonnet zajel do ústí řeky Cápe Fear. Johnson píše, že tam „s ohledem na svou bezpečnost zůstali příliš dlouho, jelikož pirátská šalupa, která se nyní   jmenovala   Royal   James,   byla   dosti   děravá,   a   tak   se   museli zdržet   skoro   dva   měsíce,   aby   ji   dali   do   pořádku   a   vyspravili11. 

 Revenge – tedy  Rojal James – byla k vyplutí připravena v polovině září. Naneštěstí

Pirátská spravedlnost

Metoda, jíž úřady ve „zlatém věku“ bojovaly proti šíření pirátství, byla   kombinací   cukru   –   udělování   oficiálních   milostí   –   a   biče   –

stíhání zločinců, veřejných soudů a poprav. Nejlepší bylo předvést dalším námořníkům, že pirátství je zkratka na šibenici. 

Jestliže byli piráti dopadeni, čekal je soudní proces s účastí široké veřejnosti   a   po   téměř   jistém   odsuzujícím   verdiktu   trest   smrti oběšením.   Ve   většině   zemí   se   líčení   řídilo   námořním   právem. 

Probíhalo tedy bez poroty, jen před skupinou jmenovaných úředníků. 

Obviněný   měl   za   úkol   prokázat,   že   se   na   pirátských   skutcích nepodílel. Obvinění byli zpravidla negramotní a museli se obejít bez



obhájce, a tak obžaloba mívala navrch. Nešlo ani tak o spravedlnost jako o protipirátskou propagandu, zastrašení a odplatu. 

Jakmile   byl   pirát   odsouzen   k   smrti,   poprava   se   většinou odehrávala   v   přílivovém   pobřežním   pásmu,   kam   zasahovala pravomoc   námořního   práva.   Šibenice   byly   často   stavěny   na nábřežích – například v Popravčím doku v londýnském Wappingu. 

Kaplan nebo kněz odříkal modlitbu, pirát dostal příležitosti pronést poslední řeč a pak ho oběsili. Tělo na šibenici zůstalo den a půl, aby ho   omyl   příliv,   „jak   předepisuje   námořní   právo”,   a   potom   bylo pohřbeno do neoznačeného hrobu. 

Mnoha   pirátům   bylo   takto   důstojné   zacházení   odepřeno.   Ke zvýšení odstrašujícího účinku bylo tělo natřeno dehtem ke zpomalení rozkladu a pak pověšeno v kleci nad vodní cestu. Někdy trvalo celé roky,   než   tělo   úplně   shnilo   nebo   ho   rozklovali   ptáci.   Klece   byly umístěny na dohled lodí připlouvajících do přístavu a sloužily jako varování.  Těla pirátů  Williama  Kidda, Jacka Rackama  a Charlese Váného dávala jasně na srozuměnou, že pirátství se nevyplácí. 

pro   piráty   se   zpráva   o   jejich   přítomnosti   donesla   do   Charles Townu a guvernér kolonie již vyslal dvě dobře vyzbrojené šalupy na protipirátskou   hlídku.   Velitelem   lodí   Henry  a   Sea   Nympb  byl plukovník William Rhett, jenž dostal příkaz „velmi obtěžovat piráty, kteří ve velkém poětu zamořili pobřeží". Ačkoli jeho hlavním cílem byl Charles Vane, měl spadeno také na Bonneta nebo dokonce na Cernovouse.   Dvacátého   šestého   září   eskadra   zastavila   v   ústí   řeky Cápe Fear, a jak vypráví Johnson, „večer plukovník se svou malou eskadrou vplul do řeky a spatřil za zákrutem tři kotvící šalupy, což byl major Bonnet a jeho kořisti". Plukovník se rozhodl zaútočit druhý den ráno, až nastane příliv. Bonnet a jeho lidé si dvou šalup všimli a zprvu je pokládali za obchodní plavidla. Bližší zkoumání odhalilo pravou totožnost tajemných lodí a obě strany se začaly připravovat

na ranní bitvu. 

Jako   první   začal   jednat   Bonnet.   Šalupa   Royal   James  se   v předjitřním šeru rozjela po řece, děla nabitá a připravená. Bonnet měl na palubě 45 mužů, tedy jen třetinu v porovnání s nepřítelem. Musel doufat, že Rhetta překvapí, díky dělostřelbě se prosmýkne kolem něj a unikne na otevřené moře. Bohužel, když   Royal James  doplul na dostřel muškety k jihokarolínským šalupám, najel na mělčinu. Tou dobou se již  Henry a  Sea Nymph blížily ke své oběti a také uvízly na písčitém dně. Nastala absurdní situace – tři šalupy nehybně čekaly, až je vysvobodí příliv. Nacházely se na dostřel muškety, takže i když nebylo možné zamířit děly, protivníci se ostřelovali z ručních zbraní. 

Všechna plavidla se naklonila na pravobok, a proto palubu pirátské lodi kryl její trup, zatímco pronásledovatelé se neměli kde schovat. 

Přestřelka trvala pět hodin a na Rhettově straně bylo 12 mrtvých a 18 zraněných mužů, zatímco Bonnet měl jen devět raněných. Jako první se z písku vyprostila menší  Henry, jeho kapitán Masters zaujal pozici   na   dostřel   proti   přídi   šalupy   Royal   James  a   hrozilo,   že pirátskou palubu zasype kartáčovými  střelami  ze čtyř děl. Bonnet musel   kapitulovat.   Zbytek   dne   Rhett   strávil   zajišťováním   zajatců, osvobozováním pirátských rukojmích a ošetřování raněných. Potom nasadil   kurz   k   Charles   Townu,   kde   dosud   měli   v   živé   paměti Černovousovu blokádu. 

Eskadra do Charles Townu dorazila 3. října a piráti byli uzamčeni v   městské   věznici,   strážené   jednotkou   jihokarolínské   domobrany. 

Bez ohledu na své zločiny se Bonnet stále těšil pověsti gentlemana, a tak byl držen v soukromém domě místního soudního úředníka. Po několika   dnech  se k  němu  připojili  jeho  dva  důstojníci   – kapitán David Heriot a loďmistr Ignatius Pepp. Oba slíbili, že budou svědčit proti ostatním pirátům. Protože ostraha domu byla slabá, Bonnetovi a Heriotovi se 24. října podařilo proklouznout strážím a prchnout. Za jejich dopadení byla vypsána odměna 700 liber, ale tou dobou už oba muži ukradli kánoi a pokoušeli se uniknout na svobodu. Potom od Atlantiku   přišla   bouře   a   dvojice   skončila   na   Sullivanově   ostrově nedaleko písečného mysu u Charles Townu. 

K jejich smůle se za nimi již vypravil plukovník Rhett a v noci 5. 

listopadu uprchlíky objevila jeho hlídka. V následné přestřelce Heriot

zahynul a Bonnet byl zraněn. Tentokrát se na ubytování nevztahovala žádná gentlemanská dohoda. Bonnet putoval do vězení za zbytkem posádky. A jelikož soudní proces začal týden před jeho návratem, Bonnet jednoduše stanul po boku svých mužů. Soudce Nicholas Trot nehodlal   ztrácet   čas   dlouhou   obžalobou,   a   aby   jednání   urychlil, soustředil se na přepadení šalup  Fortune a  Francis na začátku srpna, kdy Bonnet působil u řeky Delaware. 

Všichni muži až na dva – Jamese Wilsona z Dublinu a Johna Levita ze Severní Karolíny – svou vinu popřeli a tvrdili, že v době útoků se chtěli stát privatýry, ale kvůli nedostatku zásob si museli vše potřebné ze zadržených šalup vypůjčit. Soud ovšem prokázal, že plavidla vyrabovali, čímž získali lup přibližně 10 liber na hlavu. To stačilo k vynesení rozsudku nad všemi muži kromě čtyř, kteří se k posádce   připojili   až   po   rozdělení   kořisti.   Sedmého   listopadu   tedy bylo   29   z   33   obviněných   odsouzeno   za   pirátství   k   trestu   smrti. 

Bonnet mezi nimi nebyl. Kvůli útěku, pozdnímu předvedení k soudu, velitelské pozici a postavení gentlemana mu nakonec bylo zaručeno podrobnější slyšení. 

Hromadná poprava se konala následujícího dne, 8. listopadu. Za úsvitu 24 pirátů došlo na mys White Point u řeky Ashley jižně od města a za jásotu davu bylo oběšeno. Na spravedlnost čekalo ještě pět   Bonnetových   mužů…   i   sám   Bonnet.   Soud   se   opět   sešel   10. 

listopadu a po dvou dnech byl Bonnet shledán vinným. Dvanáctého listopadu soudce Trot pronesl v dlouhé řeči o hříchu, pokání a boží spravedlnosti tato mrazivá slova: Ay, Stede Bonnete, se odtud vrátíte na místo, odkud jste byl přiveden, a odtamtud se odeberete na místo popravy, kde budete pověšen za hrdlo, dokud nenastane smrt… a kéž je   Bůh   ve   své   nekonečné   shovívavosti   milostiv   vaší   duši.“

Následujícího   rána   byl   Stede   Bonnet,   bývalý   major   a   pirát gentleman, oběšen na White Pointu společně se zbývajícími členy své posádky.27

Černý Bellamy

Můžeme-li   někoho   označit   za   Cernovousova   učitele,   pak Benjamina Hornigolda, který ho vzal pod svá křídla na začátku jeho působení v New Providenci. 

Hornigold byl do značné míry průkopníkem mezi bahamskými

piráty a několik pozdějších pirátských kapitánů se na první výpravy vydalo pod jeho vlajkou. Kromě Černovouse k nejúspěšnějším patřil Sam Bellamy. 

Angličan Bellamy se narodil v Devonu kolem roku 1689. Kromě toho,   že   v   době,   kdy   se   přidal   k   Hormgoldově   posádce,   byl zkušeným námořníkem a kandidátem na kapitána, víme o jeho životě málo. Údajně jako mnoho dalších sloužil na privatýrské lodi z Port Royalu.   Podle   legendy   z   Mysu   tresky   se   zamiloval   do   Mane Hallettové   z   Easthamu   v   Massachusetts,   ale   její   rodiče   sňatek   s chudým námořníkem zamítli. Proto se vydal na jih zbohatnout. Jako mnoho jiných ho postihla hledačská horečka po ztroskotání španělské floty pokladů v roce 1715. Připojil se k expedici Henryho Jenmngse, podílel   se   na   přepadení   španělského   tábora   a   nejspíš   se   s Jenmngsovými muži dostal na Bahamy. V roce 1716 byl Bellamy v New   Providenci,   kde   s   Černovousem   sloužil   v   Hornigoldově posádce. 

Bellamy se účastnil Hornigoldovy letní plavby v roce 1716 a v srpnu nebo v září mu bylo svěřeno velení ukořistěné šalupy A íary Anně.   Brzy   poté   se   Hornigold   a   Bellamy   rozdělili   –   nejspíš   v důsledku Hormgoldova odmítnutí  útočit  na britské obchodní lodě. 

Starší pirát dával přednost zdání, že stále operuje podle válečného

„privatýrského   oprávnění“,   zatímco   Bellamy   a   mnoho   mladších pirátů se nerozpakovalo napadat na otevřeném moři britská plavidla. 

Na konci léta 1716 již Bellamy působil jako samostatný kapitán a spolupracoval   s   francouzským   pirátem   Ohvierem   le   Vasseurem. 

Francouz   byl   též   znám   jako   „La   Buse“   ýKáně),   i   když   některé záznamy nesprávně uvádějí „La Bouche“. 

Oba piráti se zdržovali ve vodách kolem Panenských ostrovů a před návratem do New Providence ukořistili několik menších lodí –

pravděpodobně po bouři na začátku roku 1717. Pro La Buse to byla na delší čas poslední samostatná plavba, neboř od léta 1717 se spojil s pirátem Chnstopherem Moodym. Moody se přes léto údajně plavil ve  dvou lodích u pobřeží  Karolín.  Jednou z nich  zřejmě  byla  La Buseova šalupa. Shodou okolností byla během této plavby jednomu z Moodyho poručíků – Thomasi Cocklynovi – svěřena vlastní loď a následně   v ukořistěné  galéře   Rising  Sun  odplul,  čímž  začala  jeho

krátká   kariéra   pirátského   kapitána.   Moody   později   od   Woodese Rogerse   přijal   královskou   milost,   ale   po   několika   měsících   se   k pirátství   vrátil,   když   se   u   pobřeží   Hispamoly   vzbouřila   posádka šalupy, na které sloužil. Na začátku roku 1719 se Moody, La Buse a Cocklyn dočasně spojili u západní Afriky. 

Sam   Bellamy   se   jako   pirátský   kapitán   osvědčil,   zmocnil   se obchodní lodi   Sultana  a přestavěl ji na mocné pirátské plavidlo se zhruba 24 děly. Šalupu předal svému příteli a kormidelníkovi Paulu Willamsovi   QPalgraveovi   Williamsovi)   a   obě   lodě   se   plavily společně.   Novou   loď   Bellamy   získal   v   únoru  1717,   kdy  někde   u Baham zadržel britskou otrokářskou loď  Whydah Galley – zřejmě v Bahamském průlivu mezi souostrovím a pobřežím Floridy. Vracela se z Jamajky domů po trojúhelníkové plavbě mezi Británií, západní Afrikou   a   Západní   Indií.   Její   jméno   odkazovalo   k   otrokářskému přístavu na západoafrickém pobřeží. Byla to rychlá a robustní loď o výtlaku 300 tun a vezla náklad rumu, zlatého prachu a peněz – prý až 39 000 dolarů ý20 000 liber) v mincích. Pirátům přálo štěstí. 

Bellamy udělal z  Whydah svou novou vlajkovou loď a opatřil ji 28 děly. Její bývalý kapitán na oplátku obdržel   Sultánu.   Bellamy a Williams pokračovali v plavbě a zamířili s  Whydah a  Mary Anně na sever.  V  březnu   zajali  čtyři  plavidla   u  Virginie   a  jedno   přidali   k Bellamyho malé eskadře. Během těchto operací se odehrál rozhovor mezi Bellamym a kapitánem obchodní lodi, podrobně zaznamenaný kapitánem   Johnsonem.   Ačkoli   Bellamyho   kritika   vlády   je   možná uhlazenější  než ve skutečnosti,  dobře vystihuje  názory, které v té době zastávala řada pirátů. 

Když se kapitán obchodní šalupy zeptal, kdy mu Bellamy hodlá vrátit vydrancovanou loď, Bellamy odpověděl:

Mrzí   mě,  že   svou  šalupu   nedostanete   zpátky,   neboř  jen   nerad někomu ubližuji, pokud tím nemohu nic získat; k čertu se šalupou, musíme ji potopit a vám by se mohla hodit. Jste ovšem holobrádek jako každý, kdo se podrobuje zákonům,  které pro vlastní bezpečí vymysleli boháči; tito zbabělci nemají odvahu jinak bránit to, k čemu podvodem přišli; ale k čertu s vámi: k čertu s tou smečkou mazaných lumpů a s vámi, kteří jim sloužíte jako banda roztřesených ťulpasů. 

Následovala ještě nenávistnější tiráda:

Urážejí nás, ti ničemové, ale je tu jeden rozdíl, oni pod pláštíkem zákona okrádají chudé a my olupujeme boháče, chránění svou vlastní odvahou.   Nestanete   se   raději   jedním   z   nás,   než   abyste   u   těch darebáků prosil o práci? 

Když kapitán odmítl uvažovat o spolčení s piráty, Bellamy prý odpověděl:

Vy jste ďábelský prohnilý ničema, já jsem svobodný princ a mám právo vyhlásit válku celému světu jako ten, kdo má sto lodí na moři a armádu sto tisíc mužů na souši, a tohle mi říká mé svědomí; nemá však   smysl   hádat   se   s   holobrádky,   kteří   se   nadřízenými   nechají smýkat po palubě dle libosti.28

Nedlouho po této teatrální rozmluvě pirátskou eskadru zastihla bouře   –   jihovýchodní   vichřice,   která   Wbydab  se   dvěma doprovázejícími   loděmi   zahnala   na   sever   kolem   Delaware   Bay   a Long Islandu. Než se vichr utišil, nacházely se v massachusettských vodách. Podle jiné verze si chtěl Bellamy vybudovat základnu na Robertsově   ostrově   u   pobřeží   Maine   –   což   možná   dokazuje   jeho skutečnou spojitost s Novou Anglií. Další zdroj hovoří o tom, že piráti zajali loď z ostrova Nantucket s nákladem madeiiy a v opilosti dopluli až k Mysu tresky. 

At   byl   důvod   jakýkoli,   26.   dubna   1717   se   pirátská   eskadra nacházela několik mil od Mysu tresky, kde ji překvapila další bouře od jihovýchodu. Bellamy vydal rozkaz, aby všechny tři lodě odpluly dál na moře, ale   Whydab byla příliš pomalá nebo její posádka moc opilá, aby před nepřízní počasí unikla. Vlny dosahovaly 30 stop   (9

metrů) a vítr o rychlosti 70 mil (113 kilometrů) za hodinu – prakticky vzato hurikán – hnal pirátskou loď k pobřeží. Na dohled od pláže Whydab narazila na písečnou lavici a převrátila se. Vlny ji rozlámaly, loď se rozpadla a 146 členů pirátské posádky skončilo ve vlnách. 

Katastrofu   přežili   jen   dva   muži   –   velšský   lodní   tesař   Thomas Davis, který se k pirátům přidal teprve před pár měsíci, a poloviční indián   John   Julian   z   nikaragujského   Pobřeží   Moskytů.   Zatímco Julian byl uvězněn a pak zmizel – zřejmě skončil v otroctví –, Davis stanul v Bostonu před soudem a později byl osvobozen. Jeden svědek o něm prohlásil, že má „dobré vzdělání v náboženství a spořádanou rodinu   a   jeho   mluva,   vystupování   a   chování   byly   po   celou   dobu

slušné a vhodné“. 

Pokud jde o ostatní piráty, obyvatelé nedaleké vesnice Wellfleet ohlásili,   že   na   pobřeží   leží   mezi   troskami   lodě   přes   sto   těl. 

Massachusettský  guvernér   Samuel   Shute  na  místo   vyslal   kapitána Cypriana   Southacka   prohledat   vrak   a   zachránit,   co   se   dá.   Když kapitán   dorazil,   spatřil   „nejméně   200   mužů   z   několika   měst vzdálených   až   20   mil,   jak   kradou   vše,   co   se   z   pirátského   vraku dostalo na břeh, když se loď obrátila  dnem  vzhůru*’. Tělo  Sama Bellamyho se nenašlo, takže nejspíš klesl s lodí ke dnu. 

Ukořistěná   šalupa   najela   na   břeh   o   něco   dál   a   úřady   dopadly devět zachráněných. Dva byli osvobozeni a zbývajících sedm bylo v Bostonu oběšeno. Zbýval ještě Paul Williams a posádka  Mary Anně. 

Ti bouři přečkali a snad se dokonce po několika dnech dostavili na místo ztroskotání pro svůj díl kořisti. Podle jiné verze se Williams od Bellamyho oddělil již dříve a plul k ostrovu Block u Rhode Islandu navštívit svou rodinu, díky čemuž osudné bouři unikl. Tato možnost je   nepravděpodobná,   neboť   v   květnu   Williams   operoval   u   Mysu tresky,   kde   zajal   dvě   obchodní   lodě.   Možná   dokonce   připlul   do přístavu Provincetown. Podle všeho patřil k uvážlivým pirátům, kteří přijali nabídku královské milosti, a někdy v zimě pirátství zanechal. 

V   roce   1984   hledač   vraků   Barry   Clifford   objevil   potopenou Whydah.   V   následujících   dvaceti   letech   Clifford   se   svým   týmem místo   prozkoumal   a   nalezené   předměty   jsou   dnes   vystaveny   ve zvláštním   námořním   muzeu   v   Provincetownu   v   Massachusetts. 

Návštěvníci  si mohou prohlédnout bronzový zvon z pirátské  lodi, okovy, které používali  její  dřívější otrokářští  majitelé,  a také  část kořisti,   díky   níž   se   posádka   Whydah  na   několik   krátkých   měsíců zařadila k nejbohatším pirátům Ameriky. 

Malé ryby

Ne   všichni   piráti   z   různých   vydání   Obecných   dějin  kapitána Johnsona svou kariéru zahájili na Bahamách a ne všichni byli tak slavní jako Cernovous, Charles Vane nebo Sam Bellamy. Nejméně jeden napodobil bukanýra Pierra le Granda a začínal na veslici, jiné lze   popsat   přinejlepším   jako   druhořadé   násilníky,   jejichž   krátká působení postrádala eleganci kolegů z New Providence. 

Richard Worley byl rozhodně nápaditý muž. Na konci září 1718 s

osmi společníky ukradl v newyorském přístavu velký člun a vydal se na moře. Po obeplutí výběžku Sandy Hook zamířili podél pobřeží New Jersey na jih a po 150 mílích (241 kilometrech) minuli mys Cápe May a ocitli se v zátoce Delaware Bay. Tam o rok dříve působil Černovous, jehož úspěchy Worleyho možná inspirovaly. Pokračovali proti   proudu   a   u   města   New   Castle   (jižně   od   Wilmingtonu   v Delaware)   zajali   malou   plachetní   loď   se   zbožím   do   Filadelfie. 

Náklad nestál za uloupení, a proto pluli dál, až narazili na menší šalupu pod velením mulatského kapitána Blacka Robbina. Piráti si přivlastnili   jeho   loď   a   několik   mužů   a   Robbinovi   se   zbytkem posádky nechali svůj člun. 

Další kořistí byla větší šalupa mířící z Filadelfie domů do Fďullu, a tak měli piráti zas o něco lepší plavidlo. Potom se vypravili na moře  a zamířili  k Bahamám.  Měli štěstí,  protože  jen těsně  unikli britské vojenské lodi  Phoenix,  která vyplula z New Torku po prvních zprávách   o   jejich   řádění.   Kapitán   Johnson   píše,   že   mezi   ostrovy Worley zajal šalupu a brigu a získal další muže z jejich posádek. 

Nyní Worley velel spolehlivé šalupě se šesti děly a 25 členy posádky

–1 když ne všichni na lodi sloužili dobrovolně. 

Podle   pirátského   životopisce   pak   Worley   zamířil   k   pobřeží Severní Karolíny utěsnit trup lodi dehtem a pokračoval na sever k Virginským   mysům.   Mezitím   přišel   konec   ledna   1719.   Guvernér Jižní Karolíny zahájil  protipirátskou  ofenzívu  a nedávno dopadl a pověsil Bonneta a jeho muže. Johnson tvrdí, že guvernér vypravil dvě šalupy, každou s osmi děly, a celkem 70 mužů. Skoro jistě šlo o síly plukovníka Williama Rhetta – jihokarolínské šalupy  Henry a  Sea Nympb.   Plukovník   byl   tou   dobou   již   zkušený   lovec   pirátů. 

Šestnáctého února se obě strany setkaly v ústí řeky James a Worley vyrazil k šalupám, protože je považoval za potenciální oběti. 

Johnson píše: „Když piráti viděli, jak se věci mají, připravovali se na   tuhý   odpor,   a   třebaže   jich   bylo   třikrát   méně,   Worley   a   jeho posádka  se  rozhodli  bojovat  do  posledního   dechu  a   nevzdat   se…

takže museli buď zemřít, nebo zvítězit.“29  To zní jako čirý výmysl. 

Vzhledem k tomu, kolik mužů bylo na lodi nedobrovolně, většina pirátů jistě měla spíše v úmyslu vzdát se a tvrdit, že je Worley do posádky zařadil násilím. Lovci pirátů vypálili boční salvu a v kouři

pronikli   na   šalupu.   Dokonce   i   Johnson   uznává,   že   nerovný   boj skončil za několik  minut,  během  nichž všichni piráti kromě dvou přišli o život, a palubu zalila krev. 

Worley byl jeden z těch dvou, kteří přežili, ale oba byli těžce zranění. I když podle životopisce je popravili hned druhý den ráno, 

„ze strachu, že by mohli zemřít a uniknout tak trestu, který si za své zločiny   zřejmě   zasloužili",   z   úředních   záznamů   vyplývá,   že   byli dopraveni   do   Charles   Townu,   postaveni   před   soud   a   oběšeni   na White Pointu, kde před několika měsíci zemřel Stede Bonnet. 

Podobně se odvíjela kariéra Johna Evanse, Velšana a bývalého důstojníka na obchodní lodi, který se v září 1721 (podle Johnsona 1722) ocitl v Port Royalu bez práce a vyhlídek do budoucna. Kapitán Johnson tvrdí, že Evans sloužil jako kormidelník na šalupě z Nevisu a po ztrátě zaměstnání se vypravil na Jamajku. Se třemi nebo čtyřmi přáteli ukradl velkou kánoi – nejspíš pirogu – a vyrazil na lov. Tito druhořadí piráti začínali tak, že přistáli na severní straně ostrova a vykrádali domy na pobřeží. U Dunns Hole ve farnosti Saint Anně objevili malou bermudskou šalupu a zmocnili se jí. 

Získali tak loď se čtyřmi děly, které dali jméno  Scowerer.  Nyní Evans   a   jeho   společníci   potřebovali   ještě   posádku.   Vydali   se   na východ   a   u   Portorika   zajali   obchodní   loď   Dove  z   Nové   Anglie. 

Nakradli si zásoby a získali čtyři muže, které přinutili ke službě na své pirátské lodi. Další v řadě byla britská obchodní loď  Lucretia & Cathérine,   kterou   zadrželi   nedaleko   ostrova   La   Désirade   u Guadeloupu 11. ledna 1722, a po ní v rychlém sledu dvě šalupy. S

každou   lodí   přibývalo   peněz   a   rekrutů.   Prozatím   šlo   o   velice úspěšnou plavbu a kořist činila kolem 9 000 liber. 

Evans usoudil, že Malé Antily začínají být nebezpečné, protože útoky   jistě   upoutaly   pozornost   válečného   námořnictva.   Proto   se vydal   zpátky   na   východ   a   minul   Jamajku,   přičemž   cestou   zajal

„cukrovou loď“, pravděpodobně jedno z mnoha pobřežních plavidel, která  dopravovala  surovou třtinu  do rafinerií  nebo  palíren.  Potom piráti   zamířili   ke   Kajmanským   ostrovům,   kde   hodlali   vyspravit šalupu.   Zastavili   u   ostrova   Grand   Cayman   a   Evans   se   chystal vystoupit na břeh – nikoli  aby zahájil  opravy, ale aby se utkal v souboji.   Během   plavby   se   totiž   pohádal   s   loďmistrem   a   padlo

rozhodnutí vyřešit záležitost „pistolemi a mečem, jak je mezi těmito psanci obvyklé”. 

Když došlo na věc, loďmistr odmítl bojovat. Evans ho přímo na palubě   Scowereru   zmlátil holí, muž neudržel nervy na uzdě, vytáhl pistoli a kapitána na místě zastřelil. Než se posádka vzpamatovala, loďmistr skočil přes palubu a plaval na bezpečný břeh. Piráti ho však dostihli ve člunu a dvakrát střelili. 

Po   Evansově   smrti   zavládl   mezi   zbývajícími   piráty   zmatek. 

Jediný, kdo šalupu dokázal řídit, byl první důstojník z lodi  Lucretia

 & Cathérine,   jehož k plavbě přinutili násilím. Odmítl jim pomoci. 

Dále se musíme spoléhat výhradně na Johnsonův popis událostí, ale zdá   se,   že   piráti   se   z   nějakého   důvodu   odebrali   na   břeh,   nejspíš pohřbít Evanse, a nechali na palubě  Scowereru prvního důstojníka z obchodní lodi a plavčíka. Ti odřízli kotevní lano a vydali se k Port Royalu, zatímco zuřící piráti jim ze břehu slibovali pomstu. 

Psychopat Edward Low

Dalším   obzvlášt   odporným   pirátem,   který   takto   zahájil   svou kariéru, byl Edward Low, na němž ani kapitán Johnson nedokázal najít nic pozitivního. Narodil se ve Westminsteru a se zločinem se obeznámil   jako   kapsář   v   londýnských   ulicích.   Po   přesunu   do severoamerických   kolonií   začal   nový   život   a   pracoval   nějaký   čas jako námořník a poté jako opravář lodí v Bostonu. Na konci roku 1721   se   připojil   k   posádce   šalupy,   která   měla   namířeno   do Honduraského zálivu pro kampeškové dřevo. 

Během   nakládání   Low   vedl   vzpouru   a   pokusil   se   zastřelit kapitána.   Minul   a   zabil   jednoho   námořníka,   což   zbytek   posádky uvedlo do varu. Low s dvanácti spiklenci prchl ve člunu. Johnson píše:   „Druhý   den   potkali   malou   loď,   přivlastnili   si   ji,   vyrobili   si černou   vlajku   a   vyhlásili   válku   světu.“   Jejich   prvním   cílem   byly Kajmanské ostrovy – populární pirátské shromaždiště –, kam dorazili v prosinci. Setkali se s další pirátskou lodí, jíž velel George Lowther, a   oba   muži   se   rozhodli   spojit   síly.   Low   zpočátku   sloužil   jako Lowtherův   kormidelník.   Partnerství   trvalo   několik   měsíců,   dokud Low   nebyl   schopen   postavit   se   na   vlastní   nohy   jako   kapitán. 

Důvodem rozdělení možná byla Lowova násilnická povaha a silné antiautoritářské  názory,  které  se  Lowtherovi  patrně   nezamlouvaly. 



Dvacátého   osmého   května   1722   Lowther   zajal   někde   u   pobřeží Delaware nebo New Jersey brigantinu   Rebecca  a předal ji svému kormidelníkovi. Pak šli piráti každý svou cestou. 

Lowther plul se svým  Rangerem na sever směrem k New Yorku a Low přeměnil brigantinu na pirátskou loď. Jeho posádku tvořilo 44

mužů. Vydal se rovněž na sever a po šesti dnech dopadl u Long Islandu   svou   první   kořist   a   brzy   nato   dvě   další.   Potom   se   Low dozvěděl,   že   guvernér   kolonie   vyslal   na   moře   dva   lovce   pirátů, podařilo   se   mu   uniknout   kolem   Mysu   tresky   a   objevil   se   u Marbleheadu v Massachusetts. Johnson

Psychopat Edward Low píše, že Low vplul do přístavu, vyloupil 13 plavidel a jeden škuner zabavil a přejmenoval ho  nz Fanty.  Jiné záznamy to sice nepotvrzují, ale určitě k novoanglickému škuneru někde přišel. Brigu předal Charlesi Harnsovi a  Fanty s deseti děly si nechal pro sebe. 

Pak pochopil, že pobřeží Nové Anglie pro něj začíná být příliš nebezpečné,   a   zamířil   na   jih   k   Západní   Indii.  Fanty  a   briga   tam dorazily v polovině srpna a přivítal je hurikán – ten, který pak 22. 

srpna   zdevastoval   Port   Royal   na   Jamajce.   Obě   plavidla   prudkou bouři   přečkala   a   po   zastávce   na   pustém   karibském   ostrově   kvůli opravám Low znovu usoudil, že válečné námořnictvo je moc aktivní, a naplánoval cestu přes Atlantik na východ. Johnsonovo datování je zde opět trochu nespolehlivé, ale k azorskému ostrovu Sáo Miguel doplul Low pravděpodobně na konci září. V přístavu Ponta Delgada piráti přepadli několik obchodních lodí a zničili všechny až na šalupu Rose,  kterou přidali ke své eskadře. 

Potom se Low plavil mezi ostrovy, zajal francouzskou obchodní loď, vydrancoval ji, poničil a nechal jejímu osudu. Každý, kdo se postavil na odpor, byl zabit nebo mučen. Johnson dokonce tvrdí, že takové   opovážlivce   Low   a   jeho   muži   „barbarsky   sekali   a   tloukli, hlavně   některé   portugalské   cestující,   z   nichž   dva   byli   mniši, přivazovali je na nejnižší ráhno, ale zase je spouštěli dolů, než úplně vypustili duši, a pro zábavu to opakovali několikrát". To ještě nebylo všechno. O několik týdnů později po zajetí dalšího plavidla Lowovi přestala chutnat jídla, která musel připravovat kuchař z francouzské lodi. Dospěl k názoru, že se „ten mastný chlapík hodí k usmažení, a tak nešťastníka přivázali k hlavnímu stěžni a společně s lodí spálili za   značného   veselí   Lowa   a   jeho   nohsledů".   Další   zastávkou   byla Madeira,   kde   žádný   lup   neobjevili,   a   proto   pokračovali   kolem Kanárských ostrovů ke Kapverdám. Tam se jim dařilo lépe, zmocnili se nejméně osmi lodí a vydali se nazpátek k Americe. 

Před koncem roku Low a Harris dorazili k brazilskému pobřeží, kde se Harasova loď potopila, i když její posádka se zachránila na Fany.   Low pokračoval na sever ke Granadě. Tam se setkal s další portugalskou lodí a napsal nový příběh své krutosti. Když zjistil, že kapitán naházel vaky s penězi do moře, údajně nařídil vyříznout muži rty, „které před jeho očima upekl, a pak ho zavraždil i s posádkou". 

Čerstvě zabavenou šalupu Low předal jednomu ze svých poručíků Anthonymu Spriggsovi a oba kapitáni pokračovali v plavbě na západ do Honduraského zálivu. 

V   březnu   1723   se   Low   a   Spriggs   nacházeli   u   honduraského pobřeží, kde zajali španělskou hlídkovou loď, která útočila na britské dřevorubce   těžící   kampeškové   dřevo.   Téměř   šedesátičlennou posádku Low zmasakroval. Potom předal velení

Spnggs°vy lodi Harrisovi, což naznačuje, že měl s těmito dvěma podřízenými potíže. Harns šalupu přejmenoval na   Ranger.   Piráti se vydali na sever, přepadli několik menších plavidel a přes Floridský a Bahamský průliv se v polovině května dostali na atlantské pobřeží Ameriky.   Sedmadvacátého   května   u   Jižní   Karolíny   zadrželi novoanglickou obchodní šalupu   Amsterdam Merchant,   jejíž kapitán Lowovi cosi řekl. Pirát zareagoval tím, že „gentlemanovi uřal uši, rozsekl mu nos a pořezal ho na několika místech na těle“. S Lowem rozhodně nebyly žádné žerty. 

Potom piráti u Long Islandu zpozorovali plachtu. Rozjeli se k ní a zjistili,   že   je   to   válečná   loď   Greyhound  s   20   děly   pod   velením kapitána Petera Solgarda. Válečná loď vyrazila do boje. Low s  Fanty uprchl a ponechal Harrise jeho osudu. Po dvouhodinové bitvě byl Ranger  zajat   a   odvezen   jako   kořist   do   domovského   přístavu Gryhoundu v New Portu na Rhode Islandu. Devatenáctého července byl Harris i s 24 členy posádky oběšen za pirátství. Dva muži byli shledáni vinnými, ale šibenici unikli, osm dalších bylo osvobozeno. 

Low unikl na sever a napadl malou šalupu z Nantucketu, „jejíhož kapitána, jistého Nathana Skiffa, energického mladého muže, piráti pro svou zábavu nahého zbičovali  na palubě, pak mu uřízli uši a nakonec ho zastřelili a jeho loď potopili". Kruté zacházení s kapitány zajatých lodí se nyní stávalo obvyklejší, neboř Lowova nenávist k autoritám se zřejmě prohlubovala. Low byl stále šílenější a Johnson popisuje několik podobných excesů v následujících měsících. 

Na   konci   července   Low   obsadil   velkou   obchodní   loď   Merty Christmas,  kterou přestavěl na svou vlajkovou loď s 34 děly. Navíc si   přivlastnil   titul   „admirál".   Poté   se   znovu   vydal   přes   Atlantský oceán a na začátku září se u Azor zmocnil britské šalupy. Polovinu posádky   tvořili   Portugalci,   tedy   národnost,   kterou   Low   zjevně opovrhoval. Podle Johnsona všechny portugalské zajatce pověsil a ostatní pustil na svobodu. Na další kořist narazil u Ponta Delgada a pak   pokračoval   známou   cestou   ke   Kanárským   ostrovům   a Kapverdám. Tentokrát doplul až na východoafrické pobřeží, přistál u Gallassee a dostal se až do Sierry Leone, kde zajal šalupu Královské africké společnosti  Sqmrrel. 

Tam stopa šíleného Edwarda Lowa končí. Od začátku ledna 1724

už o něm nejsou žádné zprávy. Objevil se názor, že ho dopadli a oběsili   Francouzi.   Johnson   píše,   že   Anthony   Spriggs   byl   pověřen velením lodi  Delight,  jež byla zajata u pobřeží Guineje, a bez váhání se s ní vydal vlastní cestou. Také se proslýchalo, že někdy v té době byl  Low z postu kapitána  svržen a  vysazen  na břeh,  kde později zemřel. 

Pokud je to pravda, pravděpodobně k tomu došlo zhruba kolem Spnggsovy dezerce. Johnson uvádí:

Nejpozději v lednu [1724] Low ukořistil loď Squirrel kapitána Stevensona, ale co se stalo pak, to nemohu říci; k nám do Anglie o něm nedorazily žádné zprávy… ale doneslo se mi, že se chystal do Brazílie,   a   je-li   tomu   skutečně   tak,   nejspíš   o   jeho   kouscích   brzy uslyšíme, i když nejlepší zpráva by byla ta, že s celou svou zločinnou posádkou spočívá na dně moře. 

Co se týče  Spriggse, ten svou loď  přejmenoval  na   Bachelor’s Delight  a zamířil s ní do Západní Indie, kde projevil obratnost při zajímání   lodí   i   krutost,   jíž   se   vyrovnal   psychopatickému   Lowovi. 

Johnson popisuje mučení portugalských zajatců, kteří běhali kolem hlavního stěžně, dokud nepadli vyčerpáním, povzbuzováni kroužkem pirátů   vyzbrojených   noži.   Kolem   Sv.   Lucie   a   Martimku   a   přes Karibské   moře   se   piráti   dostali   do   svého   oblíbeného   loviště   v Honduraském  zálivu.   Tam   loď  vytáhli   na  břeh  kvůli   opravám.   V

dubnu se vrátili  do Západní  Indie,  ale u Sv. Kryštofa  se střetli  s francouzskou válečnou lodí, která je od ostrova zahnala. Potom se Spriggs vydal k Bermudám, kde zajal škuner z Nové Anglie. Jeho kapitánovi   vyprávěl,   že   se   hodlá   utkat   s   kapitánem   Solgardem   z Greyhoundu,  ale na tento odvážný kousek nikdy nedošlo. 

Místo toho se piráti vrátili k Závětrným  ostrovům a 4. června zajali u Sv. Kryštofa šalupu, jejíž posádku mučili tak, že ji vytahovali na ráhna a pouštěli na palubu. Jako by to nestačilo, námořníci museli po lodi běhat dokola a byli při tom bičováni. Po ukořistění další lodi s nákladem koní se na její palubě uskutečnily improvizované dostihy. 

Potom   se   Spriggs   obj   evil   na   Jamajce,   ale   dvě   válečné   lodi   ho zahnaly na západ. Někde uyucatánského pobřeží se zmocnil šalupy, kterou   předal   jednomu   ze   svých   důstojníků   Shiptonovi,   a   obě plavidla pokračovala kolem Kuby do Bahamského průplavu. Tam na

ně znovu zaútočila dvojice válečných lodí z Jamajky a Shipton najel na břeh. Španělé trosečníky pochytali, odvezli do Havany a popravili. 

Co se týče Spriggse, ten uprchl stejnou cestou, jakou připlul, a v lednu 1725 byla   Bachelors Delight  zpátky v Honduraském zálivu. 

Podle Johnsona se tam střetla s válečnou lodí a skončila na mělčině u ostrova Roatán. Další verze však hovoří o tom, že posádka zbavila kapitána  funkce a stejně jako Lowa ho nechala zemřít  na pustém ostrově. Jisté je, že někdy v té době zahájil samostatnou kariéru Spriggsův   kormidelní   poddůstojník   Philip   Lyne,   a   tak   se   lze domnívat, že se stal novým kapitánem Lowových a Spriggsových mužů. 

O Lyneově působení víme jen to, že ho v březnu 1726 dopadly dvě   lodě   lovců   pirátů   z   ostrova   Curacao,   kde   také   proběhl   soud. 

Podle   listu   Boston   News   Letter  byl   Lyne   obžalován   ze   smrti   37

kapitánů. Není tedy divu, že s 19 svými muži skončil na šibenici. 

Byla to poslední hromadná poprava pirátů v Karibském moři. Krvavá stopa, kterou zanechali Low, Spriggs a Lyne, dospěla ke konci. 

GEORGE LOWTHER

O   pirátském   společníkovi   Edwarda   Lowa   Georgi   Lowtherovi, jehož   jméno   naznačuje   skotský   původ,   není   známo   skoro   nic.   V

květnu 1721 sloužil jako druhý poddůstojník na lodi  Gambia Castle, vybavené 16 děly a patřící Královské africké společnosti. Ta právě připlula do Gallassee (dnešní Banjul}, přístavu na malém ostrově v ústí řeky Gambie, kam vezla třicetičlennou vojenskou jednotku do pevnosti, již před necelými dvěma lety dobyl pirát Howell Davis. 

Velitel   jednotky   kapitán   John   Massey   se   vzápětí   pohádal   s obchodníky, kteří Gallassee spravovali. S Lowtherem se rozhodli, že se lodi zmocní, a po několika dnech vedli úspěšnou vzpouru, vyvěsili černou vlajku a vypluli na moře. 

Piráti   loď   přejmenovali   na   Happy   Deliverance  (jiné   zdroje uvádějí  Happj Delivery) a Lowther byl zvolen kapitánem. Společně s Masseym   měli   k   dispozici   kolem   50   mužů.   Lowther   zamířil   k Západní Indii a přistál na Barbadosu. Tam zajal první kořist, brigu Charles z Bostonu. Tím na sebe upozornil královské námořnictvo, a proto   pokračoval   na   severozápad,   dokud   nedoplul   k   Hispaniole. 

Massey navrhoval zaútočit na francouzské osady v Saint Dominique, 

ale Lowther nesouhlasil a chtěl zůstat na moři. 

V důsledku toho Massey s deseti muži přesedl na další zadrženou loď   –   malou   šalupu   –   a   osamostatnil   se.   Lowther   se   vydal   ke Kajmanským ostrovům, kde se setkal s Edwardem Lowem. Cestou Happy   Deliverance  zajala   několik   plavidel.   Massey   se   objevil   u jamajského guvernéra sira Nicholase Lawse a tvrdil, že s Lowtherem plul   jen   proto,   aby   ochránil   své   muže.   Guvernér   mu   jako gentlemanovi uvěřil a povolil mu návrat do Londýna. Tamní úřady projevily méně shovívavosti a v červenci 1723 Massey stanul před soudem, byl uznán vinným z pirátství a oběšen. 

Když Lowther v prosinci 1721 dorazil ke Kajmanským ostrovům, přidal se k pirátům Edwarda Lowa. Oba kapitáni spojili síly, opustili menší šalupu a Low se stal

Lowtherovým   zástupcem   neboli   kormidelním   poddůstojníkem. 

Tento   krok   doprovázela   bujará   oslava,   která   podle   poněkud puritánského kapitána Johnsona zahrnovala „neslýchané zhýralosti, pití,   klení   a   výtržnosti…   páchané   spíše   ďábly   než   lidmi“.   Když odezněla kocovina, piráti zamířili ke středoamerickému pobřeží, kde 10.   ledna   zaútočili   na   dvěstětunovou   loď   Greyhoundz  Bostonu. 

Jakmile byla v jejich rukou, piráti „nejen vyrabovali loď, ale také bičovali, bili a krůtě sekali muže, donutili je přestoupit na pirátské plavidlo a jejich vlastní zapálit“. Podobné násilnosti byly typické spíš pro Lowa než pro Lowthera. 

V severní části Honduraského zálivu se zmocnili dalších dvou plavidel  z Bostonu – obě brigy zničili – a čtyř šalup, po jedné z Connecticutu,   Jamajky,   Rhode   Islandu   a   Virginie.   Jednu   vrátili, druhou zapálili a dvě zařadili do své pirátské flotily. Low převzal velení šalupy z Rhode Islandu, avšak Lowther byl proti tomu, aby operoval samostatně. Pokus vytáhnout   Happy Deliverance  na břeh kvůli   opravám   skončil   katastrofou,   když   pirátský   tábor   přepadli domorodci   a   donutili   námořníky   k   ústupu   na   lodě.   Ačkoli   piráti unikli,  Happy Deliverance zůstala s vešketými zásobami na souši a domorodci ji zapálili. 

Zbyly tedy jen dvě šalupy – jedné velel Lowther (přejmenoval ji na  Ranger)  a druhé Low. Společně se rozhodli zkusit štěstí v Západní Indii. Nedaleko ostrova La Désirade u Guadeloupu zajali a zničili

brigu,   ale   když   se   dozvěděli,   že   u   Závětrných   ostrovů   hlídkují válečné lodě, zamířili na sever k virginskému pobřeží. Tou dobou spolu pirátští kapitáni nevycházeli zrovna dobře, zejména proto, že Low   –   jak   píše   Johnson   –   „se   vždy   projevoval   jako   velmi neukázněný člen společenství”. Rozhodnutí z konce května 1722 jít každý   svou   vlastní   cestou   bylo   patrně   oboustranné,   neboř   piráti neměli jeden druhého ve zvláštní oblibě a nedůvěřovali si. 

Lowther po rozchodu odplul k NewTorku a Long Islandu, kde narazil  jen na několik rybářských člunů. Třetího  června  pak zajal novoanglickou   loď,   vracející   se   z   Barbadosu.   Loď   vezla   náklad rumu,   cukru,   pepře   a   šest   otroků.   Piráti   ji   vyloupili   a   ponechali jejímu   osudu.   Low   mezitím   řádil   u   Nové   Anglie,   takže   Lowther usoudil, že bude rozumnější vydat se zpátky na jih. U pobřeží Jižní Karolíny potkal loď  Amy,  která plula z Charles Townu do Londýna. 

Nad   Rangerem   zavlála   pirátská   vlajka,   avšak   kapitán   Watkins   se nedal zastrašit a  Amy vypálila boční salvu. 

Kapitán Johnson píše:

Lowther   (jemuž   se   takové   přivítání   pramálo   zamlouvalo,   ale nehodlal se jím zabývat) chtěl ustoupit, ale Amy piráta zahnala ke břehu,   blížila   se   a   hrozilo   obsazení   paluby.   Aby   tomu   zabránil, Lowther se šalupou najel na mělčinu a všichni muži se uchýlili na břeh i se zbraněmi. Kapitán Watkins, velitel Amy, se musel držet stranou, protože měl strach, že uvízne. 

Lowther si možná nepoěínal právě statečně, ale štěstěna byla na jeho   straně.   Kapitán   Watkins   se   k   Rangeru  nedokázal   přiblížit   z obavy, aby sám nenajel na mělčinu, a tak spustil na hladinu člun a vyslal   jej   šalupu   zapálit.   Střela,   kterou   piráti   vypálili   ze   břehu,   s velkou dávkou štěstí člun zasáhla a zabila Wátkinse, a tak se jeho muži otočili a vrátili na loď, jež pak odplula a nechala piráty být. 

Když nastal příliv, Lowtherovi se podařilo šalupu vyprostit, ale byla   těžce   poškozená   střelbou   a   najetím   na   dno.   Navíc   se   musel postarat o mrtvé a raněné. Vydal se s  Rangerem na sever do chráněné zátoky na pobřeží Severní Karolíny, kde postavil tábor a pustil se do oprav. Johnson tvrdí, že pobyt trval několik měsíců. 

Lowther a jeho posádka strávili na břehu celou zimu, vyráželi v malých  skupinách do lesa a přes den hlavně lovili,  zabíjeli  černý

skot, prasata atd. pro svou obživu, a v noci se uchylovali do stanů a chýší, které si postavili, a občas zůstávali na palubě své šalupy, když se hodně ochladilo.30

Na   jaře   1723   se   vrátili   na   moře   a   pluli   na   sever   k   lavicím Newfoundland   Banks.   Zajali   škuner   Swiji  a   připravili   jej   o   tolik potřebné zásoby a násilím také o tři námořníky. U lavic operovali celý červen a červenec, přepadli několik menších plavidel, ale stále nemohli narazit na pořádnou kořist. Nakonec se Lowther rozhodl pro návrat do Západní Indie a v srpnu se mu podařilo zajmout brigu  John and   Elizabeth.   Šlo   však   o   ojedinělý   úspěch,   neboř   vody   kolem Závětrných   ostrovů   byly   prázdné   a   piráti   za   dva   měsíce   narazili pouze na dvě plavidla. Jedním z nich byla francouzská ozbrojená obchodní loď z Martiniku a druhé britská otrokářská loď  Princess. 

Na konci září Lowther usoudil, že je třeba vytáhnout  Rangera na břeh a opravit, a proto se vydal kolem Malých Antil na jih k ostrovu Blanco (Isla la Blanquilla) u venezuelského pobřeží. Tam piráti z lodi   vyložili   děla   a   zbraně   a   odtáhli   ji   na   mělčinu.   V   kritickém okamžiku se objevila  jiná šalupa,  Eagle  z Barbadosu, jejíž  velitel kapitán Moore si uvědomil, že plavidlo na pláži patří pirátům. Moore vplul do zátoky a zaútočil. Protože byl  Ranger obrácený zádí k moři, Moore zakotvil přímo za ním a začal jej ostřelovat.  Eagle pálil jednu boční   salvu   za   druhou,   dokud   bezbranný   Ranger  nestáhl   černou vlajku a nevzdal se. V tu chvíli nezraněný Lowther s dvanácti muži unikl předními okny své lodi a skryl se na pláži. Zbývajících dvanáct pirátů bylo zajato. 

Moore   se   vylodil   s   25   muži,   ale   podařilo   se   mu   zajmout   jen několik málo pirátů. Vrátil se na svou šalupu, odtáhl  Rangera z pláže a vyplul ke španělskému přístavu Cumaná na venezuelském pobřeží. 

Španělský guvernér vyslal šalupu pátrat po pirátech, avšak opět jich byla   dopadena   jen   hrstka,   konkrétně   čtyři.   Tito   čtyři   zajatci   byli dopraveni   na   pevninu   a   tam   odsouzeni   k   doživotnímu   otroctví. 

Moore   jako   odměnu   obdržel   Rangera.   Potom   zamířil   ke   Sv. 

Kryštofu, kde piráty předal úřadům. 

Tři byli propuštěni, dva skončili ve vězení, ale později dostali milost,   a   zbývajících   jedenáct   bylo   odsouzeno   k   trestu   smrti. 

Dvacátého března 1722 byli pověšeni na pláži u Basseterre. Nikdy se

nepodařilo   dopadnout   George   Lowthera   ani   tři   muže   a   jednoho chlapce,   kteří   unikli   pátracím   výpravám   na   Isla   la   Blanquilla. 

Poslední   slovo   má   samozřejmě   Johnson:   „Pokud   jde   o   kapitána Lowthera, povídá se, že se krátce nato zastřelil na ostrově, kde jeho pirátství skončilo, a později ho našli muži ze šalupy mrtvého s pistolí po boku.“

Pirát Gow

Jedna z našich romantických představ o pirátech spočívá v tom, že se jejich skutky zpravidla odehrávaly v kulisách krásných ostrovů lemovaných   palmami   a   na   pozadí   azurového   tropického   moře. 

Kariéra   piráta   Gowa   se   uzavřela   právě   v   takovém   prostředí,   jen palmy scházely a azurové vody byly studenější než obvykle. Místo působení  v Závětrných  ostrovech Západní  Indie se pirát  vrátil  do domácích vod u Orknejských ostrovů severně od Skotska. 

John Gow se narodil v roce 1695 na farmě Cairson u Stromness na Orknejích. Jako většina Orknejanů si na živobytí  vydělával  na moři   a   v   roce   1724   byl   zkušený   námořník,   ovšem   bez   práce.   V

Amsterdamu se stal členem posádky dvěstětunové galéiy  Caroline  s 24 děly, která plula na Kanárské ostrovy a do Itálie. Je zřejmé, že se od prvního okamžiku chtěl stát pirátem, stejně jako jeho nový kolega James   Williams.   Během   cesty   působili   na   další   námořníky,   šířili nespokojenost a připravovali půdu pro vzpouru. 

Jejich   chvíle   přišla   3.   listopadu,   první   noc   po   vyplutí   z Kanárských ostrovů k Janovu. Gow a jeho tři komplicové napadli kapitána Ferneaua, zblízka ho střelili pistolí a svrhli těžce zraněného muže pres palubu. Dva důstojníci – první důstojník a lodní důstojník dozírající   na   zboží   (zástupce   majitele)   –   se   pokusili   ukrýt   v nákladovém prostoru, ale Williams a další vzbouřený námořník je dostihli   a   zavraždili.   Vzbouřenci   také   zabili   lodního   lékaře   a vyhrožovali ostatním námořníkům, že pokud nebudou spolupracovat, dopadnou   stejně.   Gow   loď   přejmenoval   na   Revenge  a   zahájil přestavbu   dobře   vyzbrojeného   rychlého   obchodního   plavidla   na pirátskou loď. Pak vyvěsil černou vlajku a byl připraven na lov. 

Po devíti dnech piráti zajali svou první kořist – šalupu  Delight z Poolu s nákladem tresek do Španělska. U Gibraltaru přepadli  Sarah z Glasgowa,   která   do   Itálie   vezla   vařené   lososy   a   uzené   sledě. 

Rozhodně nešlo o slibný začátek pirátské kariéry. Obě lodě byly po vyloupení potopeny. Poté Gow zamířil na Madeiru doplnit vodu a zásoby, ale místní guvernér pochopil, že jedná s piráty, a odmítl s nimi obchodovat. Gow se tedy vypravil na vedlejší ostrov líha de Porto Santo, kde se vydával za neškodného britského obchodníka. 

Když guvernér zavítal na palubu na přátelskou návštěvu, byl unesen a Gow za něj obdržel výkupné ve zboží. Potom se piráti vrátili na moře. 

Osmnáctého   prosince   zajali   u   jižního   cípu   Portugalska   loď Bachelor  z Bostonu. Vezla náklad dřeva, takže štěstí Gowovi stále nepřálo.   Přemístil   na   loď   většinu   zajatců   z   předchozích   úlovků   a propustil   ji.   Z   nějakého   důvodu   si   ponechal   amerického   plavčíka Wilhama Olivera, v němž zřejmě viděl nadějného rekruta. Po devíti dnech  Revenge u Cápe Finisterre natrefila na první obstojnou kořist –

francouzskou   obchodní   loď   Louis   Joseph  se   španělským   vínem   z Cádizu. Gowovi muži důkladně prozkoumali náklad a pak Francouze nechali   být,   protože   pro   značnou   opilost   zřejmě   nedokázali   loď potopit.   Na   její   palubu   přemístili   kapitána   Crosse   z   Bachelora  a kapitána   Somerville   ze   Sarah,   jemuž   Gow   nedovolil   odplout   se zbytkem jeho posádky. 

Další větší francouzské plavidlo zpozorovali 3. ledna, ale Gow se rozhodl neútočit. Tato domnělá zbabělost rozčílila Jamese Williamse natolik, že na kapitána vystřelil. Byl však přemožen, zraněn a uvržen do nákladového prostoru.  Revenge  plula na jih a po třech dnech Gow zajal svou poslední kořist –   Triumviráte z Bristolu s nákladem ryb. 

Vyloupil ji, přivlastnil si její člun a přemístil na ni všechny zbývající zajatce včetně Williamse, který byl pořád spoutaný. Aby vzbouřenci ještě   víc   zavařil,   požádal   bristolského   kapitána,   aby   byl   Williams odevzdán úřadům, postaven před soud a popraven jako pirát. Kapitán Davis   žádosti   vyhověl   a   v   Lisabonu   zraněného   piráta   předal královskému námořnictvu. 

V   následujících   dvou   měsících   John   Gow   přepadl   jen   jediné plavidlo a vzpoura jeho někdejšího přítele Wilhamse naznačuje, že ani   ostatních   30   mužů   nebylo   spokojeno.   Rozhodl   se   opustit nevýnosné   iberské   vody   a   zamířil   na   sever   k   rodným   Orknejím. 

Doufal, že na pobřeží nalezne nechráněné farmy a domy a bude se

skrývat   mezi   ostrovy,   které   znal  z   dětství.   Během  cesty   na  sever změnil jméno lodi na méně podezřelé  George a seznámil posádku s novým   alibi   –   měli   se   vydávat   za   obchodní   loď   na   cestě   do Stockholmu, kterou bouře vychýlila z kurzu. 

Do přístavu ve Stromnessu dorazil někdy v polovině ledna 1725. 

Někteří   se   podivovali   nad   jeho   rychlým   úspěchem,   ale   většina Orknejanů držela jazyk za zuby. Gow ke zlepšení dojmu dokonce uzavíral výměnné obchody s jinými loděmi v přístavu. Potom však nastaly   nevyhnutelné   komplikace.   Kapitán   Watt   z   lodi   Margaret poznal bývalou  Caroline a věděl, že s ní z Amsterdamu vypluli dva námořníci z jeho staré posádky. Když je potkal na ulici, dozvěděl se celou pravdu a uvědomil si, že Gow a jeho lidé jsou piráti. Oznámil to   úřadům.   Potom   deset   nedobrovolných   členů   Gowovy   posádky uniklo v lodním člunu, doveslovalo na skotskou pevninu a zmizelo. 

Další uprchlík se dostal do hlavního města Orknejí Kirkwallu, kde se ohlásil soudnímu úředníkovi, a americký plavčík s dalším pirátem se skrývali ve Stromnessu, dokud Gow neodplul. 

Když   se   všichni   dozvěděli,   co   je   zač,   Gow   odhodil   veškerou opatrnost   a   násilím   naverboval   dalších   osm   námořníků   včetně vlastního dospívajícího synovce. Na ostrovech vypuklo pozdvižení, a tak Gow 10. února vyplul na moře, kde byl v relativním bezpečí před úřady.   Jediný   problém   spočíval   v   tom,   že   jeho   loď   neměla dostatečnou   posádku   a   zoufale   potřebné   opravy   provedl   jen   z poloviny.   Potřeboval   další   bezpečný   přístav,   kde   by   mohl   práci dokončit a naplánovat další postup. 

Vrátil se k původnímu záměru loupit v domech na pobřeží. Po vyplutí   ze   Stromnessu   se   ještě   téhož   dne   vylodil   na   nedalekém ostrově Gairsay a vpadl do domu místního šerifa. Zpráva o pirátech se naštěstí rychle rozšířila, a tak nenašli nic cenného kromě sedmi liber   a   pěti   stříbrných   lžiček.   Unesli   šerifova   dudáka   a   také   dvě služebné, které zřejmě znásilnili a pak vysadili na ostrově Cava ve Scapa   Flow.   Potom   piráti   obepluli   hlavní   ostrov   Orknejí,   který souostroví rozděluje na dvě části. Jakmile se ocitli mezi Severními ostrovy, zamířili ke Calfsoundu, kotvišti na severním konci ostrova Eday. 

Nejvýznamnějším   statkářem   na   ostrově   byl   James   Fea   z

Clestrainu, jehož dům Carrick House stál nad kotvištěm. Když se piráti   blížili   ke   břehu,   Gow   předal   kormidlo   místnímu   rekrutovi Robertu Pottingerovi  (Johnson jeho jméno zkomolil na Pomnger), který   pocházel   z   vedlejšího   ostrova   Westray.   Ten   kotviště   podle všeho   neznal,   nebot   George  najel   na   mělčinu   u   Calf   of   Eday, ostrůvku   v   severní   části   zátoky.   Situace   byla   zoufalá,   avšak   ne katastrofální, protože  George stále bylo možné vyprostit, kdyby Gow měl velký člun. Ten však naneštěstí ukradli dezertéři a druhý člun byl příliš malý na to, aby uvezl kotvu a muže, kteří by loď odtáhli do větší hloubky. Gow potřeboval něco většího. 

Fea  celou  událost  sledoval,   a  protože  zpráva  o  pirátech   se  již donesla i na Eday, odhadl, kdo muži v zátoce jsou. Vlastnil jediný vhodný člun na ostrově a nařídil svým lidem vysekat do jeho dna díry, aby se nedal použít. Také poslal do Kirkwellu pro pomoc. Než se piráti v malém  člunu dostali na břeh, Fea se stihl připravit. V

osadě   Calfsound   jim   přichystal   pohoštění   a   loďmistra   Jamese Belbina pozval do Carrick Housu. Cestou z osady se na piráta vrhli statkářovi lidé, svázali ho a ukryli v domě. Pak se Fea se čtyřmi muži vrátil   do   Calfsoundu,   kde   zbývající   čtyři   piráti   mohutně   popíjeli. 

Snadno je přemohli a zamkli. 

Gow brzy pochopil, co se stalo, ale protože mu nezůstal žádný člun, byl bezmocný. Rozhodl se vyřešit problém po svém. Když nad ostrůvkem Calf of Eday zavlála bílá vlajka, Fea na místo vyslal muže v   loďce   prověřit   situaci.   Loďka   začala   převážet   vzkazy   mezi kapitánem a místním statkářem. Gowa tlačil čas. Bylo již 17. února a zvěst o jeho příjezdu na Eday se jistě donesla do Kirkwallu. Gow tedy zajal statkářova prostředníka Williama Scollayho, na což Fea zareagoval tím, že se na Calf of Eday vypravil se skupinou sedmi ozbrojených mužů. Během vyjednávání byl Gow se dvěma svými lidmi zajat a odvlečen na statkářův člun. Piráti se bez velitele brzy vzdali, ovšem nejdřív vypili veškeré zásoby na své lodi. 

Než   26.  února   dorazila   šalupa   válečného   námořnictva   Weasel, bylo po všem. Jednatřicet pirátů bylo pod zámkem a  George se zase houpal na hladině. Na konci března Gow se svými muži dorazil do londýnské   věznice   Marshalsea,   kde   se   z   pěti   z   nich   výměnou   za milost stali informátoři. James Fea byl za své úsilí odměněn, ale také

se   objevilo   podezření,   nejspíš   politicky   motivované,   že   z   George kradl náklad. Gow a jeho lidé byli 26. května postaveni před soud, ale Gow odmítl vypovídat. Teprve hrozba mučením ho přiměla ke spolupráci, a tak soud dospěl k ocekavanemu závěru. 

Pirátské kodexy

Důstojníci zvolení pirátskou posádkou často stanovovali pravidla, jimiž se řídil život na lodi. O těchto pirátských kodexech se hodně psalo a v pirátských mýtech se staly neodmyslitelnou součástí života pirátů. Je však pravděpodobnější, že šlo spíše o zásady soužití na palubě.   Někteří   piráti   uplatňovali   kodexy   založené   na   pravidlech bukanýrů 17. století. Jestliže se piráti původně věnovali privatýrství, používali   také   dokumenty   předepisující   rozdělení   kořisti   nebo odškodnění pro zraněné. 

Protože pirátští kapitáni, loďmistři a další důstojníci byli voleni a na většině pirátských lodích platily demokratické zásady, nikdo si nemohl nárokovat přehnaně velký podíl. Jak ovšem upozornil bývalý pirát a lodní kuchař Barnaby Slush, někdy kapitán k ospravedlnění svého   mimořádného   podílu   musel   před   muži,   kteří   ho   zvolili, prokázat svou odvahu:

Piráti a bukanýři jsou pro ně [námořníky] vladaři a musejí snášet stejnou dřinu a nebezpečí, takže pokud velitel získá větší podíl než jeho druhové, pak proto, že je vede v každém troufalém podniku, a třebaže   si   vždy   počíná   směle,   neodvažuje   se   porušovat   zvykové právo rovnosti, ale každý společník má svůj spravedlivý díl…

Nejpodrobnější zachovaný pirátský kodex byl sepsán roku 1721

Bartholomewem Robertsem a jeho posádkou a kapitán Johnson jej cituje v úplném znění:

I. Každý muž má právo hlasovat o projednávaných záležitostech a má nárok

na čerstvé zásoby a silné nápoje, jichž může kdykoli požívat ke svému potěšení, pokud kvůli jejich nedostatku není nutné odhlasovat zkrácení přídělů pro dobro všech. 



II.  Na  každého   přijde   spravedlivě   řada  a   hude  podle   seznamu vyvolán při rozdílení  kořisti. Ale kdyby někdo připravil  ostatní  o jediný dolar v cennostech, klenotech nebo penězích, bude potrestán vysazením

na pustý ostrov. 

III. Nikdo nebude hrát karty nebo kostky o peníze. 

IV Světla a svíčky budou zhasnuly v osm hodin večer. Pokud někdo z posádky chce po této hodině ještě  pít, musí tak činit  na otevřené palubě. 

V Pušku, pistole a šavli je třeba udržovat čisté a připravené k použití. 

VI. Na palubu nesmí žádný chlapec ani žena. Jestliže někdo z mužů svede opačné pohlaví a vezme je s sebou v přestrojení na moře, bude potrestán smrtí. 

VII. Opuštění lodi nebo jejího okolí v boji bude potrestáno smrtí nebo vysazením na pustý ostrov. 

VIII. Muži se na palubě nebudou bít, ale všechny spory se vyřeší na   břehu   mečem   a   pistolí   takto:   Jestliže   strany   spor   neurovnají smírně, loďmistr je doprovodí na břeh, vezme s sebou pomocníky dle uvážení a postaví znesvářenou dvojici zády k sobě na předepsanou vzdálenost v krocích. Na pokyn se muži obrátí a okamžitě vystřelí (pokud   jim   zbraň   nebude   vyražena   z   rukou).   Jestliže   oba   minou, přijdou na řadu šavle a vítězem bude prohlášen ten, kdo první prolije krev. 

IX. Nikdo nesmí mluvit o odtržení od posádky, dokud si každý nepřijde na 1 000 liber. Jestliže některý muž přijde o úd nebo bude ve službě   zmrzačen,   dostane   800   dolarů   ze   společných   peněz   a přiměřenou částku za menší zranění. 

X.   Kapitán   a   kormidelní   poddůstojník   obdrží   dva   díly   kořisti, kormidelník, loďmistr a dělostřelec díl a půl a jiní důstojníci díl a



čtvrt. 

XI. Hudebníci budou odpočívat v deň Páně, ale ostatních šest dní a nocí jen se zvláštním svolením.31

Jedenáctého   června   1725   byl   Gow   se   šesti   piráty   oběšen   v Popravčím   doku   ve   Wappingu,   zatímco   osmý   –   irský   mladík   –

putoval   do   Ameriky   jako   doživotní   vázaný   sluha.   Další   pirát   byl popraven   2.   července   a   ostatní   propustili,   protože   se   bud   stali informátory,   nebo   dokázali,   že   byli   k   plavbě   přinuceni.   Mezi osvobozené   se   dostal   i   Gowův   synovec   William   Clouston.   Měli štěstí, neboř úřady byly málokdy tak shovívavé. Oběšení Gowa a jeho   mužů   se   stalo   poslední   větší   popravou   pirátů   v   Londýně.   V

následujících třech letech byli popraveni ještě dva druhořadí piráti, ale   Londýňané   už   nikdy   nedostali   příležitost   shromáždit   se   ke sledování   smrti   pirátského   kapitána   a   jeho   posádky.   „Zlatý   věk pirátství*1 se chýlil ke konci. 

Howell Davis

V září 1718 zakotvily u severního pobřeží Hispanioly dvě šalupy

–   Samuel   a   Buck.   Od   příjezdu   Woodese   Rogerse   na   Bahamy uplynuly   necelé   dva   měsíce   a   zásobování   kolonie   vázlo.   Šalupy připluly obchodovat či spíše pašovat, neboř Španělé svým koloniím stále zakazovali obchodování s „vetřelci11. Většina námořníků se až do přijetí královské milosti živila pirátstvím a kapitán Bnsk z  Bucku

–   velitel   výpravy   –   pravděpodobně   stále   pochyboval   o   jejich spolehlivosti.   Jeho   odhad   byl   správný,   protože   večer   se   posádka vzbouřila   a   zmocnila   se   obou   lodí.   Vzpouru   vedli   vesměs   bývalí piráti   –   Walter   Kennedy,   Thomas   Anstis,   Christopher   Moody   a Howell Davis – a Davis byl zvolen kapitánem. 

Většina   našich   vědomostí   o   Howellu   Davisovi   pochází   od kapitána Johnsona, ačkoli v pozdějších fázích kariéry se jeho jméno

objevilo   v   úředních   záznamech   i   novinových   článcích.   Podle Johnsona   se   Davis   narodil   v   přístavu   Milford   Haven   v   hrabství Pembrokeshire v jižním Walesu a „již jako chlapec byl vychováván pro moře“.32 V roce 1718 se stal prvním důstojníkem na otrokářské lodi  Cadogan z Bristolu, kterou později u pobřeží Sierry Leone zajal pirát Edward England, o němž ještě bude řeč. England si Velšana podle všeho oblíbil, neboř mu  Cadogan předal s pokynem přepravit ji   do   Brazílie,   prodat   a   lidský   náklad   a   výtěžek   rozdělit   mezi posádku. Posádka se však rozhodla neporušovat zákony a doplula na Barbados. Davise zavřeli do věznice v Bridgetownu, kde zůstal tři měsíce, než úřady rozhodly, že se na pirátském útoku nepodílel. Po propuštění se přemístil do New Providence a připojil se k posádce šalupy  Buck. 

Po   vzpouře   byl   kapitán   Brisk   s   pěti   námořníky   přemístěn   na Samuela,   na němž se k pirátům odmítl připojit kapitán Porter a 17

mužů. Oba kapitáni a jejich věrní byli brzy propuštěni a mohli se vrátit   do   New   Providence   na   Samuelovi,   ze   kterého   –   jak   píše Johnson   –   „Davis   nejprve   sebral   všechno,   co   považoval   za užitečné**. Johnson události vylíčil v podstatě přesně, jen zaměnil Samuela s lodí  Mumvil Trader a Hispaniolu s Martmikem. 

Davisovi zůstalo kolem 60 pirátů a šalupa se 6 děly, ke kterým mohl přidat výzbroj ze  Samuela.  Vypravil se do Coxons Hole, blíže neurčeného  úkrytu, který Johnson klade na východní okraj Kuby, takže mohlo jít o severní pobřeží kolem Nicara, přímo na sever od Guantánama.   Kotviště   bylo   patrně   pojmenováno   po   anglickém bukanýrovi Johnu Coxonovi. Když piráti  Buck opravili, brázdili vody Návětrného   průlivu   a   zajali   několik   plavidel   –   dvě   francouzské obchodní lodě, jednu loď z Filadelfie a pár šalup. Kariéra Howella Davise   začala   slibně,   ale   věděl,   že   se   v   oblasti   nesmí   zdržovat dlouho, nebot ho jistě bude hledat Woodes Rogers. Místo přesunu v Karibiku   se   rozhodl   přeplout   Atlantik   a   zkusit   štěstí   u   pobřeží západní Afriky. 

Byla to celkem pochopitelná volba. Právě v západní Africe na začátku 18. století většina otrokářských lodí vyzvedávala svůj lidský náklad,   buď   na   zavedených   obchodních   místech   –   většinou spravovaných   Královskou   africkou   společností   nebo   Portugalci   –, 

nebo přímo od místních afrických vládců ve městech jako Whydah (či Ouidah} a Calabar. Davis pobřeží pokládal za bohaté loviště a svou roli možná sehrálo také to, že ho znal lépe než Kanbik. Piráti nejprve   zamířili  ke  Kapverdám,  kde  se Davis  rozhodl  zastavit   na malém portugalském ostrově Sao Nicolau. Strávil tam měsíc a místní přesvědčil, že je anglický pnvatýr. 

V únoru 1719 masku odhodil, když napadl rejdu Porto Inglés na blízkém ostrově Maio. Z malých plavidel v přístavu piráti ukradli vše,   co   jim   přišlo   pod   ruku,   a   pak   se   zmocnili   velké   lodě   Lojal Merchant s 26 děly, která se k rejdě v nepravý čas přiblížila. Davis loď   přejmenoval   na   Royal   James  (u   Johnsona   je   to   Kingjames), odplul s ní a na místě zanechal   Buck.  Ačkoli se Johnson zmiňuje o nevydařeném   útoku   na   guvernérovu   rezidencí   na   hlavním   ostrově Santiago – tam neuspěl ani Drake před 134 lety –, neexistují žádné důkazy, že k nějakému útoku došlo. Dvacátého třetího února již piráti byli   u   západoafrického   pobřeží   a   přistáli   v   Gallassee   v   ústí   řeky Gambie, kde začala kariéra George Lowthera. 

Město   chránila   pevnost   –   Gambia   Castle   –   ve   vlastnictví Královské africké společnosti, ale když dorazil Davis, hradby byly dokončené jen z poloviny. Velitel pevnosti bydlel na lodi  RoyalAnn, která patřila společnosti a kotvila v přístavu. Davis se vydával za obchodníka,  avšak po setmění se svými muži nastoupil  do člunů, napadl

 RoyalÁnn a po krátkém boji ji obsadil. Johnson vypráví, že Davis byl pozván na večeři a zajal velitele právě uprostřed jídla. Ať k tomu došlo jakkoli, Davis se zmocnil pevnosti i města a několik dalších dní   bylo   Gallassee   pirátským   městem,   což   Davisova   posádka patřičně oslavila. Jako na zavolanou se v přístavu objevila briga se 14

děly a vyvěšenou pirátskou vlajkou. Na palubě nebyl nikdo jiný než francouzský pirát Oliver le Vasseur – „La Buse“ – a obě posádky se pustily   do   týdenních   oslav,   než   společně   zamířily   na   jih.   Cestou spojily síly s dalším pirátem Thomasem Cocklynem, který velel lodi Mourroon se 24 děly. Davis se stal součástí mocné pirátské eskadry. 

V   roce   1717   Cocklyn   a   „La   Buse“   patřili   k   pirátské   posádce Christophera   Moodyho,   operující   z   New   Providence.   Moody považoval Cocklyna za šílence, a proto mu s radostí svěřil vlastní loď

–   galéru   Rising   Sun,   kerou   Cocklyn   přejmenoval   na   Mourroon. 

Potom posádka Moodyho sesadila a za nového kapitána si zvolila

„La  Buse“. Protože  Moody náležel  k původní  vzbouřené posádce Bucku,   znamenalo   to,   že   se   sešli   tři   kumpáni   z   jedné   lodi   a pravděpodobně si navzájem nedůvěřovali. 

Po   obvyklé   dvoudenní   oslavě   setkání   tří   lodí   „La   Buse“   a Cocklyn   prohlásili   Davise   za   svého   pirátského   „komodora”   a rozhodli   se   společně   napadnout   další   přístav   Královské   africké společnosti na pobřeží Sierry Leone (jLvích hor). Skutečným cílem nebyla pevnost, ale šest obchodních lodí, které kotvily pod ochranou jejích děl. Piráti se vylodili a vyrazili do útoku, avšak podle Johnsona

„ti, kteří pevnost bránili… neměli odvahu ji dále držet, ale opustili ji a vydali na milost pirátům”. To je zřejmě přehnané, protože zprávy společnosti hovoří o tom, že pevnost padla teprve poté, co obráncům došel střelný prach. Byla to však jediná akce, do níž se tři pirátské posádky   pustily   společně,   neboť   při   oslavách   vypukly   konflikty, když „mezi nimi silná pálenka rozdmýchala ducha neshod”. 

Tři   skupiny   se   oddělily   a   podle   Johnsona   se   Howell   Davis rozloučil následovně: „Poslouchejte, Cocklyne a La Bousi, vidím, že když jsem vám pomáhal, upletl jsem si na sebe bič, ale pořád se dokážu vypořádat s vámi oběma; jestliže jsme se však sešli v míru, také   se   v   míru   rozejděme,   jelikož   vidím,   že   tři   se   shodnout nedokážou.”   Mezi   posádkami   i   mezi   Moodym   a   jeho   někdejšími společníky bylo zkrátka moc zlé krve. Ještě horší bylo, že skupina, která   sama   sebe   označila   za   „pány”,   se   považovala   za   Davisovy poručíky, nadřazené ostatním pirátům. Davis ostatní ponechal jejich osudu a odplul na šalupě  Royal James k mysu Cápe Three Points na pobřeží  dnešní Ghany. Cestou zajal a vyloupil  dvě britské  lodě a potom narazil na holandskou loď se 30 děly, která se odmítla vzdát. 

Po dlouhém boji sejí zmocnil, ponechal šiji pro sebe a přejmenoval ji na  Royal Rover.  Velitelem  Royal Jamese se stal Walter Kennedy. 

Potom obě plavidla v bezpečné vzdálenosti minula Cápe Coast Castle a zastavila o 13 mil (21 kilometrů) dál v otrokářském přístavu Anamabu (psáno též Anamboe). Tam kotvily tři britské otrokářské lodě,  Royal   Hind,   šalupa   Morris  a   Princess  z   Londýna.   Davis všechny tři zajal, přičemž získal mnoho otroků, peníze, pytle zlatého

prachu a různé zboží. Kromě toho se mu hlásily tucty dobrovolníků a další námořníci byli ke službě v pirátské posádce donuceni. Mezi nově   příchozími   byl   také   druhý   důstojník   z   Princess   pracném Bartholomew Roberts, který se později stal jedním z nejúspěšnějších pirátů „zlatého věku“. 

Z  Anamabu  pirátské  lodě  pokračovaly  na východ, ale  brzy se ukázalo, že  Royal James silně nabírá vodu a čerpadla ji sotva udrží na   hladině.   Piráti   zastavili   na   pláži   u   Calabaru,   prohlédli   trup   a zjistili, že je shnilý a děravý. Neměli jmou možnost než loď opustit a všichni se vměstnat na  Royal Rover.  Potom zamířili k portugalskému Princovu ostrovu 250 mil (402 kilometrů) jižně. Když tam dorazili, Davis se troufale vydával za kapitána britské válečné lodi. Nějakou dobu mu to procházelo. Portugalský guvernér Davise a jeho muže přivítal a posádka  Royal Rovem dva týdny v klidu opravovala loď a doplňovala zásoby. Přišel první červencový týden. Jediný problém nastal ve chvíli, kdy se do přístavu pokusila vplout francouzská loď a Walter Kennedy ji se svými lidmi ve třech člunech obsadil. Davis pohotově vysvětlil, že Francouzi obchodovali s piráty. Guvernér lži uvěřil a dokonce Davise za horlivost jeho mužů pochválil. Pak se situace zásadně změnila. Z  Royal Roveru unikl portugalský hovořící otrok, doplaval na břeh a řekl guvernérovi, kdo britští hosté jsou. 

Také   mu   prozradil   Davisův   plán   guvernéra   unést   a   požadovat výkupné. Kolem Davise se utahovala smyčka. 

Druhý den ráno se jako obvykle vypravil na břeh, doprovázen deseti svými důstojníky – „pány“. Piráti přijali pozvání na drink v guvernérově domě a nic netušili až do chvíle, kdy na ně Portugalci zaútočili   ze   zálohy.   Salva   ostrovní   domobrany   Davisovi   těžce poranila tříslo. Pokusil se odplazit do bezpečí, ale zakrátko zranění podlehl. Prý se to seběhlo tak, že „zrovna když padl, zpozoroval, že ho pronásledují, a tak vytáhl pistole a vypálil po nich, jako když umírající   bojový   kohout   zasadí   poslední   úder,   aby   naposledy nevydechl nepomstěn*’. Unikl jen Walter Kennedy s jedním dalším pirátem a vyzvedl je člun z  Royal Roveru. 

Cesta pirátů na svobodu vedla kolem dělostřelecké baterie, která strážila   vjezd   do   přístavu.   Kennedy   obrátil   loď   a   zahájil   palbu. 

Portugalci  baterii během několika minut vyklidili  a uchýlili  se do



blízkého lesa. Kennedy se s 30 muži vylodil, převrátil děla a vrátil se na   Royal Rover.   Piráti na zajaté francouzské šalupě mezitím začali ostřelovat město, ale pak s ní najeli na mělčinu a opustili ji. Potom odpluli. Zůstalo po nich hořící město, poničená pevnost a mrtvé tělo jejich kapitána. 

Vzestup Černého Barta

O Černovousovi slyšeli všichni, ale jméno Bartholomew Roberts ýnebo   „Černý   Bart“)   je   prakticky   neznámé   mimo   okruh   lidí   s encyklopedickými   znalostmi   pirátství.   Byl   daleko   úspěšnější   než většina ostatních a představoval značné nebezpečí pro úřady, než ho konečně obklíčili u západoafrického pobřeží. Jednoho z posledních pirátů   „zlatého   věku“   současníci   označovali   za   Velkého   piráta”   a jeho odchodem prakticky celá éra skončila. 

Již   víme,   že   sloužil   jako   druhý   důstojník   na   otrokářské   lodi Princess,  která v listopadu 1718 připlula z Londýna, a Howell Davis ho násilím zařadil do své posádky poté, co  Princess na konci května následujícího roku u Anamabu zajal. Robert

 Bartholomew   Roberts   neboli   „Černý   Bart“   šířil   hrůzu   ve   vodách

 kolem   Ameriky   a   ‚západníAfriky,   dokud   ho   nedopadl   kapitán královského námořnictva Ogle. 

se narodil v malé velšské osadě Newydd Bach přibližně 5 mil (8

kilometrů)   jižně   od   Abergwaunu   (Fishguardu)   někdy   na   začátku osmdesátých let 17. století. Původně se jmenoval John Robert, ale jméno si změnil po setkání s Davisem, pokud ne ještě dřív. Po zhruba pětadvaceti letech na moři měl dost zkušeností, aby mohl vést vlastní loď. O přezdívku „Černý Bart“ se zasloužila spíše jeho tmavá plet; než povahové rysy. Všechny prameny ho označují za pohledného –

přinejmenším podle dobových měřítek. 

Po   úniku  z   Princova   ostrova   se  piráti   vydali   na  jihovýchod   k poloostrovu Cápe Lopez, kde se hodlali zotavit.  Navíc bylo třeba zvolit   nového   kapitána.   Ačkoli   všech   sedm   zbylých   „pánů“   –

Thomas Anstis, Valentine Ashplant, Henry Dennis, Walter Kennedy, Christopher Moody, John Phillips a Thomas Sutton – patřilo mezi ostřílené piráty, o funkci se mohl ucházet kdokoli z posádky, nejen samozvaná   elita.   Jakmile   si   Dennis   uvědomil,   že   nikdo   z   „pánů“

volbu nevyhraje a že velké oblibě se těší Roberts, navrhl právě jeho. 

Johnson vypráví:

Jeho řeč všichni přivítali hlasitým jásotem… [a] Roberts byl tedy zvolen, ačkoli mezi nimi nebyl ani šest týdnů, a volbu potvrdili páni i prostí mužové a on tuto čest přijal a řekl, že pokud smočil ruce v kalné vodě a musí být pirátem, je lepší být velitelem než řadovým členem. 

Roberts své kapitánství zahájil hlídkováním u Cápe Lopez a brzy se dočkal  první kořisti  – holandské  otrokářské lodě  –, kterou 26. 

července vyplenil a pak nechal odplout. N ásledujícího dne   Royal Rover narazil na anglickou otrokářskou loď  Experiment,  zajal ji a její posádku násilím zařadil ke svým mužům. Kapitán lodi Thomas Grant později vzpomínal, že piráti uloupili zlatý prach o váze 50 liber (23

kilogramů) a námořníci se nedobrovolně na šest měsíců stali piráty. 

Po   důkladném   prohledání   piráti   kořist   zapálili.   Johnson   uvádí,   že Robertsova   další   cesta   vedla   na   sever   k   Anamabu,   ale pravděpodobněji   zůstal   u   Cápe   Lopez,   neboť   tam   zajal   další   dvě plavidla   –   portugalskou   a   britskou   otrokářskou   loď.   Prozatím výprava   probíhala   úspěšně,   ale   Roberts   usoudil,   že   je   načase

západoafrické   pobřeží   opustit.   Posádka   dostala   na   vybranou   mezi Indickým   oceánem   a   Brazílií   a   zvolila   si   druhou   možnost.   Po zastávce u ostrova Sv. Tomáše jižně od Princova ostrova se   Royal Rover vydal přes Atlantik. 

Cesta přes oceán trvala 28 dní a první Robertsovou zastávkou v Novém světě se stal neobydlený ostrov Fernando de Noronha 175

mil   (282   kilometrů)   od   brazilského   pobřeží:   „Zde   doplnili   vodu, oškrábali trup lodi a připravili se na plánovanou plavbu." Ta se vůbec nevyvíjela   podle   jejich   představ.   Prvních   devět   týdnů   piráti nezahlédli ani plachtu a posádka začala uvažovat o přesunu na sever do Karibského moře. Na konci listopadu dopluli k Bahii a jejímu kotvišti   v   Zátoce   všech   svátých.   O   brazilský   přístav   Bahia   (dnes Salvador)   na   začátku   17.   století   bojovali   Holanďané,   Španělé   a Portugalci. Od vjezdu Bartholomew Roberts viděl, že kotviště je plné lodí. Byla to lisabonská flotila, portugalská obdoba španělské   floty pokladů.   Třebaže   ji   strážily   dvě   válečné   lodě   a   přístav   chránily pobřežní baterie a pevnosti, Roberts se rozhodl zaútočit. 

Zamaskoval   Royal   Rover  jako   neškodnou   obchodní   loď   a   po setmění vplul do přístavu. Děla měl nabitá, ale ukrytá v lodi a jeho muži byli připravení na boj. Děla pevností San Antonio a San Pedro mlčela a piráti se kradli mezi řadami kotvících obchodních lodí, aniž je někdo zadržel. Roberts zastavil vedle jednoho plavidla a obsadil je, aniž vzbudil pozornost. Zeptal se kapitána, která loď z flotily veze nejcennější náklad, a dozvěděl se, zeje to  Sagrada FamiUa,  obchodní loď vyzbrojená 40 děly. Roberts přemístil zajatce na palubu   Royal Roveru  a zamířil k novému cíli. Když se dostali na doslech, podle Johnsona „kapitán, jehož zajali, dostal příkaz zeptat se, jak se daří seigmoru kapitánovi, a pozvat ho na palubu [ Royal Roveru], neboř mu musí doručit jakousi důležitou zprávu". 

Portugalský   kapitán   se   nenechal   ošálit   a   zburcoval   své   muže. 

Jakmile Roberts viděl, že si připravují pušky, pochopil, že jde do tuhého, a tak „bez otálení vypálil boční salvu, vnikl na palubu lodi a ovládl ji; boj byl krátký a zuřivý a padlo v něm mnoho Portugalců a jen dva piráti". Než byla   Sagrada FamiUa  plně pod Robertsovou kontrolou, rozednívalo  se a v kotvišti vypukl poprask. Ještě horší bylo, že se do akce chystaly obě portugalské válečné lodě se 70 děly. 

Vyrazily za Robertsem ve chvíli, kdy se pokusil odtáhnout kořist na volné moře. Bližší válečná loď stahovala náskok pirátů, a tak Roberts změnil   kurz  směrem   k  ní.  Portugalská   loď   se  odvrátila  stranou  a zjevně   čekala,   až   dorazí   i   druhá.   Roberts   toho   mazaně   využil   a předvedl další manévr. Brzy byl bezpečně mimo dostřel.  RoyalJames uvolnil   kořist,   obě   plavidla   zamířila   na   sever   a   držela   se   od Portugalců co nejdál. 

Nájezd   na   Bahii   skončil   triumfem   a   zdálo   se,   že   Robertsovi všechno   vychází.  Sagrada   FamiUa  vezla   40   000   portugalských zlatých   moidorů   –   v   přepočtu   60   000   dublonů   nebo   240   000

španělských   dolarů   a   v   dnešních   měnách   23   milionů   dolarů   (12

milionů liber). Tato částka nezahrnovala klenoty, jež piráti na palubě objevili, včetně pozoruhodného kříže vykládaného diamanty, který byl   určen   portugalskému   králi   Janu   V   Namísto   králi   jej   Roberts daroval francouzskému guvernérovi Guyany, když piráti zastavili na íle du Diable (Ďáblově ostrově). Na tomto ostrově Francouzi o 130

let   později   postavili   známou   věznici,   ale   v   roce   1719   byl   téměř neobydlený. Piráti také zajali šalupu z Rhode Islandu plnou zásob a Roberts ji na oslavu svého úspěchu přejmenoval na  Fortune. 

Potom se k němu štěstí obrátilo zády. Koncil listopad – s ním i období hurikánů – a Roberts uvažoval o cestě na sever do Karibiku. 

Jednoho večera však hlídka zpozorovala brigu, a tak Roberts přesedl na  Fortune – svou nejrychlejší loď – a pustil se do stíhání. William Kennedy   dostal   na   starost   lodě   Royal   Rover  a   Sagrada   Familia. 

Roberts   měl   s   sebou   40   mužů   včetně   Moodyho   a   Anstise. 

Pronásledoval brigu až do večera, ale ve tmě ji ztratil. Následujícího rána přišla bouře, která  Fortune zahnala ještě dál od Ďáblova ostrova. 

Bouře zuřila osm dní a pirátům mezitím skoro došly zásoby. 

Vracet   se   k   ostrovu   proti   nepříznivému   větru   by   trvalo   příliš dlouho, a tak Roberts poslal pro Kennedyho člun. Po několika dnech se člun vrátil, ale bez Kennedyho. Ten zmizel a vzal s sebou  Royal Rover,   zajatou portugalskou loď a celou kořist. Robert a jeho muži byli vzteky bez sebe a přísahali pomstu. Jejich prvořadým úkolem však   bylo   opatřit   si   potraviny   a   vodu,   než   se   pustí   do   honby   za pirátem, jenž je zradil. 

Admirál Závětrných ostrovů

Bartholomew Roberts zahájil druhou a slavnější fázi své pirátské kariéiy na otlučené šalupě s 10 děly, velmi nepříhodným jménem Fortune  a posádkou 40 mužů. Ve snaze zabránit dalším dezercím vydal sérii pravidel – pirátský kodex –, jež museli podepsat všichni na   palubě   kromě   Irů,   kteří   podle   Johnsona   po   Kennedyho   zradě pozbyli důvěiy. Tento dokument měl za cíl posílit pouto mezi piráty a upevnit disciplínu. 

Roberts plul na sever k Tobagu, kde přepadl šalupu   Philippa  z Barbadosu. Johnson tuto událost mylně klade k ostrovu Desada (dnes La Désirade) západně od Guadeloupu. Také prohlašuje, že Roberts zaútočil na tři plavidla, dvě šalupy a brigu z Rhode Islandu, ale k těmto útokům s nejvyšší pravděpodobností došlo u Barbadosu, jak vyplývá   z  výpovědí   velitelů   šalup   Benjamin  a   Joseph,   které   byly poblíž ostrova napadeny na začátku února 1720. Ačkoli nešlo o velké kořisti, vezly tolik potřebné zásoby. Johnson píše, že Roberts „pak pokračoval k Barbadosu, u něhož narazil na bristolskou loď s 10 děly na   cestě   z   ostrova…   A   po   třídenním   zadržování   ji   propustil/1

Všechny   tyto   akce   budily   pozornost,   takže   za   piráty   v   okolí Barbadosu vyrazily tři válečné lodě. 

Devatenáctého   února   1720   guvernér   Robert   Lowther   vydal dvěma   lodím   povolení   vystopovat   Robertse.   První   byla   šalupa kapitána   Gravese   Phihppa  se   6   děly,   která   se   teprve   nedávno dovlekla   na   Tobago,   a   druhou   galéra   kapitána   Rogerse   Somerset (psáno ovšem  Summersettj se 16 děly, jejímž domovským přístavem byl podle Johnsona Bristol. Dohromady na nich plulo 120 mužů –

tedy dvakrát víc než na   Fortune.  Bartholomew Roberts však také mohl   posílit,   nebot   u   Barbadosu   potkal   dalšího   piráta,   Francouze Montignyho de Palisse. O dva dny později se lovci pirátů vydali na moře. Scéna pro klasickou pirátskou námořní bitvu byla připravena. 

Následující události ovšem přinesly spíše zklamání. Když piráti zpozorovali dvě obchodní lodě, vyrazili za nimi, a když zjistili, že se jedná o lovce pirátů, byly od sebe obě strany jen na dostřel pistole. 

De Palisse okamžitě obrátil a unikl na jih, ale  Fortune a  Somerset si vyměnily  boční salvy. Přes veškerou touhu po odplatě  se kapitán Graves   s   Philippou  do   boje   téměř   nezapojil.   Kapitán   Rogers   se pokusil o výsadek na pirátskou loď, jenže Roberts si udržoval odstup, 

a protože věděl, že nepřítel má víc děl, rovněž se rozhodl pro ústup, napnul plachty a pospíchal na sever. Rogers se vydal za ním, ale piráti  unikli   díky tomu,   že  „hodili  přes  palubu  děla  a  další  těžké předměty, čímž plavidlo odlehčili‘*. Johnson píše, že po tomto střetu Bartholomew Roberts „nemohl vystát muže z Barbadosu, a kdykoli narazil na nějakou loď z tohoto ostrova, choval se k ní krutěji než k jiným“. 

Po úniku před lovci pirátů se Roberts zastavil na Domimce kvůli opravám  Fortune a objevil tam 13 námořníků vysazených Francouzi. 

Všichni se dobrovolně přidali k jeho posádce. Několik dalších týdnů se   piráti   vyhýbali   francouzským   námořním   hlídkám,   které   vyslal guvernér   Martiniku,   když   se   dozvěděl,   že   se   v   oblasti   objevila pirátská loď. Roberts v této souvislosti navrhl novou vlajku, na níž byl on sám s mečem a přesýpacími hodinami v rukou, rozkročený na dvou lebkách. Jedna nesla označení ABH („A Barbadians Head“ –

FIlava   Barbadosana)   a   druhá   AMH   („A   Martimquan’s   Heaď‘   –

Hlava Martiničana). Zdá se, že Roberts akce koloniálních guvernérů považoval za osobní urážku. 

Ve   vodách   Západní   Indie   mu   hrozilo   nebezpečí,   a   proto   se Roberts rozhodl k přesunu do míst, kde ho budou nejméně očekávat, a   napadat   rybářské   a   velrybářské   flotily   u   Newfoundlandu.   Oba obory v roce 1720 vzkvétaly a piráti očekávali bohatou kořist. Cestou na   sever   se   Fortune  obloukem   vyhnula   dopravě   na   atlantském pobřeží Ameriky a na konci června 1720 dorazila k Newfoundlandu. 

Roberts naplánoval útok na významnou rybářskou stanici Trepassey v   severovýchodní   části   ostrova.   Dvacátého   prvního   června   piráti vpluli do přístavu „s černými barvami vytaženými na stěžeň, vířícími bubny a za zvuku trubek“. Posádka strážní lodi   Bideford   nekladla žádný odpor a místo toho opustila loď a prchla na břeh, čímž přístav pozbyl jakékoli ochrany. Johnson napsal: „Není ani možné vylíčit, jakou   zkázu   a   spoušř   tam   způsobili,   zapálili   a   potopili   všechna plavidla   kromě  jedné  galéry  z  Bristolu,   zničili   rybí  farmy   i  mola nebohých rybářů, a to bez lítosti a výčitek svědomí." Toho dne bylo zajato 22 lodí a 250 malých člunů. Roberts zbil námořníky, kteří se zachovali   zbaběle,   zejména   admirála   Babidge,   jehož   úkolem   bylo stanici bránit. 

Svou Vysloužilou šalupu Roberts vyměnil za bristolskou galéru se 16 děly a pak piráti dopluli k Newfoundland Banks, kde zadrželi dalších   deset   lodí   –   většinou   francouzských.   Jednou   z   nich   byla robustní obchodní loď s 26 děly. Tu si Roberts nechal pro sebe a její posádce předal bristolskou kořist. Svou novou loď přejmenoval na Good Fortune,  což vzhledem k okolnostem znělo přiměřeně. Vzápětí připlul Montigny de Palisse se šalupou  Sea King,  omluvil se za svůj útěk   z   boje   u   Barbadosu   a   obě   pirátské   lodě   dál   pokračovaly společně. V polovině července následovalo v rychlém sledu několik úlovků –  Richard z Bidefordu,  Wllling Mind z Poolu,  Expectation z Topshamu,  Samuel  z   Londýna,  Little   York  z   Virginie,  Love  z Liverpoolu,  Phoenix z Bristolu a šalupa jménem  Sadhury. 

Robertsova newfoundlandská plavba se zařadila k nejúspěšnějším v dějinách pirátství a vyloupeno nebo zničeno během ní bylo přes 40

lodí – a stovky menších plavidel. Roberts si však uvědomoval, že královské   námořnictvo   do   oblasti   vyšle   válečné   lodě,   a   proto   se znovu  přesunul  na  jih.  Na konci  srpna  se objevil   u pobřeží   Jižní Karolíny, kde zajal malou loď a připravil ji o sudy s vodou. Vyhnul se tak riziku spojenému s doplňováním vody na souši. Nebohou obět

– kapitána Fensilona – později zastavil také „Kaliko Jack" Rackam, jenže ten již neměl co uloupit. V září se Roberts a de Palisse vrátili do Západní Indie a zastavili na La Désirade, kde hodlali obchodovat s pašeráky. 

Přístaviště však bylo prázdné, a proto Roberts pokračoval podél západních   Antil   k   ostrovu   Carriacou   v   Grenadinách   mezi   Sv. 

Vincentem   a   Grenadou.   Jeho  plavbu   urychlil   hurikán,   což   možná vysvětluje,   proč   na   malém   ostrově   mimo   dosah   hlídkujících válečných lodí zastavil a vytáhl loď na břeh. V přístavu potkal šalupu Relief,  jejíž   kapitán   Dunn   se   svými   muži   lovil   želvy.   Roberts anglického kapitána přesvědčil, aby přijal část newfoundlandského lupu, a nabídl mu lákavou provizi, pokud jej prodá na Sv. Kryštofu, největším tržišti Závětrných ostrovů. 

Po opětovném shledání s de Palissem piráti zamířili za Dunnem na sever. Schůzku měli  dohodnutou na 26. září,  jenže pašerák se nedostavil. Tou dobou již seděl ve vězení a celil obvinění ze spolčení s   piráty.   Roberts   se   pomstil   tím,   že   s   Good   Fortune  doplul   do

přístavu   Basseterre,   „kde   mu   byla   odepřena   veškerá   podpora   a pomoc vlády, a proto zapálil  město a spálil  také dvě lodě“. Tato plavidla   –   Greyhound   z   Bristolu   a   William   &   Martha   –  pirátům rovněž poskytla hrstku nových rekrutů. Roberts se rozhodl déle na pašeráka necekat a vydal se k malému francouzskému ostrovu Sv. 

Bartoloměj mezi Sv. Kryštofem a Anguillou. 

Francouzský guvernér neměl dost sil na odpor, takže mu nezbylo než s piráty spolupracovat, „poskytl jim občerstvení… a ženy, jimž poskytl   tak   dobrý   příklad,   se   předháněly   v   lákání   těch   štědrých milovníků, kteří za přízeň dobře platili**. Kromě rumu a žen si piráti díky   svému   majetku   dokázali   zajistit   rovněž   beztrestnost.   Roberts zastávky využil k dalšímu přejmenování lodi a tentokrát ji nazval Royal Fortune.  De Pahsse pro svou šalupu přijal Robertsovo staré jméno   Good Fortune.   Navíc si Roberts vymyslel ještě vznešenější titul a v novinách z července 1721 se objevila tato zpráva: „Ze Sv. 

Kryštofa píší,  že kapitán  Roberts, jenž  je  v oblasti  nejstrašnějším pirátem  ze všech, si nyní  říká Admirál  Závětrných  ostrovů.“  Tou dobou se však admirál nacházel tisíce mil od Západní Indie a děsil pobřeží západní Afriky. 

‚Velký pirát**

Ze   Sv.   Bartoloměje   se   piráti   vydali   na   západ   k   Panenským ostrovům, kde Roberts u Tortoly zajal brigu s 22 děly. Protože byla v mnohem   lepším   stavu   než   jeho   loď,   přemístil   na   ni   své   muže   a náklad.   Stala   se   novou   Royal   Fortune.   Poslední   říjnový   týden   se pohyboval u Sv. Lucie v polovině řetězu Návětrných ostrovů, kde v místním přístavu Castnes zajal brigu a šalupu. Šalupu si nechal jako nákladní   loď   a   kolem   Martiniku   se   vrátil   k   Dominice.   Tam   u hlavního   přístavu   Rouseau   Royal   Fortune   narazila   na   holandskou obchodní loď, z níž 42 děl prakticky činilo loď válečnou. Obě strany se připravily k boji, a tentokrát se zapojil i de Palisse. Nakonec piráti obchodní loď dobyli a posádku povraždili, což byla odplata za tuhý odpor. Loď se samozřejmě stala třetí  Royal Fortune.  Patnáct menších plavidel   v   přístavu   po   masakru   kapitulovalo   a   chabě   vybavená pevnost Fort Young do dění vůbec nezasáhla. 

Z Rouseau pirátská flotila (tvořená nyní velkou obchodní lodí, brigou a dvěma šalupami) vyrazila k atlantskému pobřeží ostrova na

týdenní idylický pobyt na pláži. Tam Roberts oznámil úmysl opustit Západní Indii a vydat se k západní Africe. Připomněl, že i když piráti disponují   značnou   silou,   budou   je   pronásledovat   všechny   válečné lodě   v   Americe,   takže   v   Africe   bude   bezpečněji.   Na   začátku listopadu   tedy   flotila   zamířila   k   Bermudám   a   odtud   s   příznivým větrem k Africe. Přibližně 30 mil (48 kilometrů) od Bermud Roberts zajal další kořist – loď  Thomas Emmanuel.  Potom se štěstí obrátilo. 

Na   začátku   prosince   piráti   zpozorovali   u   Kapverd  portugalský konvoj a vydali se za ním. Nejenže jej nedostihli, ale navíc se dostali do   míst,   odkud   se   kvůli   protivětru   nedokázali   vrátit   k   africkému pobřeží.   Roberts   tedy   zavedl   lodě   dlouhým   obloukem   zpátky   k Tobagu, tam nabral zásoby vody a pokračoval podél řetězu ostrovů ke   Sv.   Lucii,   kde   strávil   týden   doplňováním   vody   a   zásob   a přepadáním   projíždějících   plavidel.   Potom   nasadil   severozápadní kurz   k   zátoce   Šamana   na   Hispamole   a   tam   byl   nucen   postřílet skupinu   dezertérů   vedených   Hartym   Glasbym,   navigačním důstojníkem  Royal Fortune. 

Nastaly potíže s morálkou. Roberts potřeboval výrazný úspěch, který  by  jeho  muže  povzbudil.   Osmnáctého   února  1721 se   Royal Fortune  a   Good Fortune  objevily u Sv. Lucie. V přístavu Castries Roberts ukořistil kotvící holandskou obchodní lod. Pak ji využil jako návnadu   a  vydával   ji   za  loď   otrokářskou.  Svá  plavidla   nechal   za obzorem a doplul s holandskou lodí k Sainte Luče na jižním okraji ostrova. Ihned k němu vyrazilo  několik šalup se zájemci  o koupi otroků.   Roberts  všechny  šalupy  zajal   a  vyloupil   a  posádky  mučil nebo dokonce pozabíjel. Nakonec se tedy úspěchu dočkal. 

Až do konce března se zdržoval v Západní Indii a potom se vydal na   sever   k   Virginii.   Morálka   byla   stále   nevalná   navzdory   zajetí francouzské obchodní lodi s 26 děly, kterou piráti přejmenovali na Sea King.   De Palisse se rozhodl jít vlastní cestou. Roberts, jemuž zůstaly jen dvě lodě, usoudil, že přišel čas vrátit se k Africe. Osud si ale  přichystal  ještě  jednu ránu. Na konci dubna se   Good Fortune kdesi   u   Bermud   oddělila   od   pirátské   vlajkové   lodi,   když   se   její kapitán Thomas Anstis osamostatnil. Robertsovi zbyla pouze   Royal Fortune,  228 mužů a lup. Podle Johnsona pak „zase pokračovali ke Guineji, kde hodlali velice levně koupit zlatý prach“. 

Na konci května Roberts dorazil ke Kapverdským ostrovům a po doplnění zásob doplul až k Africe a přistál u ústí řeky Senegal, kde zajal dvě francouzské šalupy. Ponechal si je a během cesty na jih k pobřeží Sieriy Leone dal jedné z nich nové jméno  Ranger a udělal z ní své průzkumné plavidlo. K Sieře Leone doplul na konci června. 

Kotviště bylo prázdné. Strávil tam se svými muži šest týdnů, dokud

„loď nebyla čistá a opravená a muži natolik unavení prostopášnostmi a pitím, že se rozpomněli na své řemeslo". 

Piráti pokračovali podél pobřeží a v ústí řeky Cestos (v dnešní Libérii)  narazili   na loď   Královské  africké  společnosti   Onslow,   jíž velel  kapitán  Gee. Většina posádky právě  byla na  břehu, takže  ji piráti obsadili docela snadno. Rada námořníků se navíc dobrovolně přidala   k   Robertsovi.   Roberts   dal   kapitánu   Geeovi   jinou   loď   a Onslow   se 40 děly zabavil  a učinil z ní čtvrtou a poslední   Royal Fortune.   Piráti pluli dál – nová   Royal Fortune  a   Ranger  se podél pobřeží  dostaly  až k Old Calabaru  (v dnešní  Nigérii). Tam  piráti dorazili  v říjnu, zajali  tři otrokářské lodě z Bristolu a pokusili se vytáhnout vlastní plavidla na břeh a opravit je. Nepřátelští domorodci je však donutili k předčasnému odjezdu, takže se Roberts vrátil ke Cápe Lopez v dnešním Gabunu. Po doplnění vody se vydal zpět ke Zlatonosnému pobřeží. 

U mysu Cápe Appolonia (nedaleko dnešního Abidjanu v Pobřeží slonoviny) piráti zajali anglickou otrokářskou loď   King Solomon  a holandskou   loď   Flushing   a   pokračovali   na   východ   k   přístavu Whydah na Otročím pobřeží (dnes Ouidah v Beninu). V otevřeném přístavu   stálo   11   britských,   francouzských   a   portugalských otrokářských lodí – a všechny se vzdaly, jakmile se piráti 11. ledna 1722 objevili. Jedna otrokářská loď doplnila flotilu a stala se  Great Rangerem  s   32   děly,   zatímco   původní   šalupa   Ranger  byla přejmenována na   Little Ranger.   Kapitáni všech lodí až na jednoho zaplatili 8 liber (4 kilogramy) zlatého prachu za ochranu. Jedinou výjimku   –   loď   jménem   Porcupine–  piráti   spálili   i   s   lidským nákladem. Tento krutý čin byl později po zásluze potrestán. 

Piráti ještě kotvili ve Whydahu, když přišlo ráno 5. února. Hlídky zpozorovaly blížící se plavidlo. Předešlého dne Roberts a jeho muži zajali otrokářskou loď a celou noc pili, takže nebyli ve střehu. Blížící

se plavidlo byla válečná loď královského námořnictva  Swallow s 50

děly, vedená kapitánem Challonerem Oglem. Když proti ní Roberts vyslal   Great   Rangera,   Swallow  předstírala   úhybný   manévr   a   ke střetu došlo až za obzorem. Tam Ogle zpomalil. Jakmile byl   Great Ranger příliš blízko na únik, Ogle sklapl past a vypálil boční salvu. 

Následovala dvouhodinová bitva, na jejímž konci byla paluba  Great Rangera zalita krví. Jak píše Johnson, „[piráti] již neměli sil, stáhli vlajku a žádali o slitování; 10 jejich mužů bylo zabito a 20 zraněno, aniž   byl   zasažen   jediný   z   králových   mužů.   Loď   měla   32   děl, obsluhovaných 16 Francouzi, 20 černochy a 77 Angličany.11

Bez   ohledu   na   toto   pozoruhodné   vítězství   si   kapitán   Ogle uvědomoval,   že   se   ještě   musí   vypořádat   s   Robertsem.   Desátého února   se   znovu   přiblížil   k   přístavu,   a   tentokrát   do   boje   vylákal samotného   Robertse.   Pirátský   kapitán   věděl,   že   má   proti   sobě britskou válečnou loď a že v přímém souboji nemůže uspět. Proto hodlal „proplout pod plnými plachtami v blízkosti  Swallow,  přečkat její salvu a pak palbu opětovat; a kdyby jeho loď byla poškozena a nebo se nemohl spolehnout na vítr, pak všichni uprchnou na břeh (který   je   příkrý)   a   každý   se   postará   sám   o   sebe.“   Bartholomew Roberts si oblékl své nejlepší šaty, „karmínovou damaškovou vestu a krátké kalhoty, klobouk s rudým perem, kolem krku zlatý řetěz s diamantovým   křížem,   v   ruce   meče   a   dva   páry   pistolí   na   konci hedvábného pásu přehozeného přes ramena“. 

Ogle vzpomínal: „Pirát plul lépe než my a vypálil jako první asi v polovině dostřelové vzdálenosti.“ Potom zaútočila také válečná loď a pak „jsme pokračovali



ve střelbě (bez přestávky) ze všech děl, která jsme mohli použít“. 

Hned první salva Robertse zabila. Johnson popisuje:

[Roberts] by snad ke konci boje propadl značnému  zoufalství, kdyby kartáčová  střela, jež ho zasáhla do hrdla, rychle nepřinesla smrt.   Posadil   se   na   podstavec   děla   obsluhovaného   jistým Stephensonem, který ho spatřil a hned mu běžel na pomoc, ale on nezaznamenal, že je zraněn, námořníka s klením odehnal a přikázal mu,   aby   bojoval   jako   muž,   avšak   když   Stephenson   poznal   svou chybu a že kapitán dozajista skonal, rozplakal se a přál si, aby další rána ukončila jeho život. Za okamžik kapitána svrhli přes palubu, se všemi zbraněmi a ozdobami, jak je ještě naživu sám žádal. 

Johnson také líčí, jak kapitánova smrt ovlivnila bojového ducha jeho posádky: „Mnozí opustili svá stanoviště a pošetile zapomínali na obranu či útěk.“   Swallow   dál pálila, „dokud jsme se díky větru opět neocitli vedle sebe a dokud se po několika dalších výstřelech

kolem   půl   druhé   nezřítil   hlavní   stěžeň   pirátské   lodi   po   zásahu dělovou   koulí…   Ve   dvě   se   piráti   vzdali   a   požádali   o   slitování…

celkem jich na palubě bylo 152, z toho 52 černochů.“

‚Velký pirát“ Barthlomew Roberts byl mrtev a zbylé členy jeho posádky dopravili v řetězech do pevnosti Cápe Coast Castle poblíž Whydahu. Sedmdesát dva afrických pirátů bylo prodáno otrokářům, ostatní putovali za mříže a později před soud. Záznamy ze soudního procesu   patří   k   nejspolehlivějším   v   dějinách   pirátství.   Robertsova posádka podrobně vypovídala o jeho skutcích. Soud začal 28. března a trval něco přes tři týdny. Nakonec bylo 20. dubna 1722 posláno 54

pirátů na šibenici, 37 jich oběšení uniklo, avšak čekalo je mnoho let vázané služby, což se v Západní Indii, kam byli převezeni, prakticky rovnalo   trestu   smrti.   Dalších   74   pirátů   bylo   osvobozeno,   nebot prokázali, že je Roberts se svou posádkou donutil ke službě proti jejich vůli. Poprava znamenala konec „zlatého věku pirátství11, ačkoli několik pirátů samozřejmě ještě zůstávalo na svobodě. 

Páni Černého Barta: Kennedya Anstis

Dva   piráti   se   zpočátku   plavili   s   Robertsem   a   pak   působili samostatně. Prvním byl Walter Kennedy, jenž se narodil v Londýně irským   rodičům   v   roce   1695.   Se   zločinem   údajně   začal   na londýnských ulicích jako kapsář a později vykrádal domy. Nějaký čas   se   živil   poctivě   jako   námořník   a   během   války   o   španělské dědictví sloužil v královském námořnictvu. V roce 1718 byl členem posádky šalupy   Buck  při výpravě Woodese Rogerse na Bahamy a ještě   téhož   roku   patřil   k   mužům,   kteří   zorganizovali   vzpouru   u pobřeží   Hispanioly.   Potom   se   plavil   s   Howellem   Davisem   a Bartholomewem Robertsem. 

Naposledy  jsme  o  Kennedym   slyšeli   na konci  listopadu   1719, když mu Roberts svěřil svou vlajkovou loď  Royal Rover a vydal se stíhat   kořist.   Jeho   rozhodnutí   opustit   Robertse   neprošlo   hladce. 

Kennedy   možná   měl   Robertsovu   důvěru,   ale   kvůli   arogantnímu chování nebyl oblíbeným velitelem. Členové jeho posádky byli ke službě většinou donuceni a navíc se musel postarat o uloupenou loď a   skupinu   portugalských   zajatců.   Byl   negramotný   a   postrádal navigační dovednosti, jež se od pirátského kapitána běžně očekávaly. 

Posádku udržoval pohromadě jen díky své pověstné krutosti. Aby si

trochu   usnadnil  situaci,   přeložil  náklad   z  ukořistěné  lodi   Sagrada Familia  a předal ji  kapitánu  Caneovi,  jehož šalupu nedávno zajal Roberts. Cane odplul na Antiguu, takže si Kennedy nemusel dělat starosti se zajatci. Po jedenáctidenním čekání na Robertsův návrat pak Kennedy nasadil kurz k Západní Indii. 

Patnáctého   prosince   zadržel   u   Barbadosu   malou   obchodní   loď Sea Njmph a propustil ji i s posádkou až za týden. Zároveň se zbavil 16 nejvíce nespokojených vlastních mužů. Poté zamířil k Virginii, několik týdnů marně číhal u zátoky Chesapeake a potom pokračoval na jih do teplejších vod. Setkání s jedinou obchodní lodí mu vyneslo hubený lup a kromě toho přišel o osm mužů, kteří se rozhodli raději odplout s jejím kapitánem než dál sloužit pod Kennedym. Kapitán Knot dal tyto piráty vysadit na pobřeží Virginie, kde byli zatčeni a souzeni.   Pouze   dva   se  dočkali   osvobození,   ostatní   před   oběšením popřáli „zatracení guvernérovi a zkázu kolonh“. 

V   únoru   1720   Kennedy   s   Royal   Roverem  zajal   obchodní   loď Eagle  z New Torku, ale po vypití nákladu se 48 mužů odebralo na její palubu a odmítlo se vrátit na svou starou pirátskou loď. Kennedy tedy odplul s nimi a vzal s sebou větší část kořisti z Bahii. Na  Royal Rovem  zůstalo   jen   25   mužů   –   příliš   málo   na   obsluhu   lodi   jeho velikosti. Ti se vypravili k dánské kolonii na ostrově Sv. Tomáš a doufali,   že   pokud   se   vzdají,   dostanou   milost.   Když   se   většina posádky přesunula na břeh,  Royal Rover   zpozorovali a zajali britští lovci pirátů z Nevisu, kteří pak pirátskou loď odtáhli až k ostrovu St. 

Croix. Tam ji nechali a vrátili se na Nevis vyjednávat o odměně, avšak neviský guvernér pro opuštěné plavidlo mezitím  vyslal loď královského   námořnictva   Seaford.   Během   krátké   plavby   se   Royal Rover naneštěstí potopil i s celým lupem. 

Walter Kennedy s   Eaglem  mezitím doplul k Irsku, ale loď byla poškozena bouří a musela přistát vArgyllu na skotském pobřeží. Tam se  piráti  rozdělili   na  dvě skupiny  – jedna   v ěele   s  Kennedym  se vydala na jih do Anglie a druhá zamířila na východ k Edinburghu. 

Druhá skupina cestou nerozvážně utrácela portugalské zlaté mince za alkohol a ženy. V Edinburghu byli tito piráti po zásluze zatčeni a uvězněni. Dva se rozhodli spolupracovat s úřady a zbývajících devět bylo v následném procesu odsouzeno. Na konci prosince 1720 první

část pirátů v Leithu pověsili, zbývající skončili na šibenici o čtrnáct dní později. 

Walter   Kennedy   mezitím   dorazil   do   Londýna   a   údajně   se schovával   v   Deptfordu   naproti   svému   rodnému   Wappingu.   Byl zatčen – nejspíš za krádež – a později identifikován námořníkem, jehož loď zajal Elowell Davis u pobřeží západní Afriky. Pirát udal ostatní uprchlíky, z nichž se však podařilo dopadnout jen jediného. 

Sám   Kennedy   byl   obviněn   a   usvědčen   ze   svých   zločinů.   Před oběšením v Popravčím doku ve Wappingu 21. července 1721 pronesl krátkou řeč o spravedlivé prozřetelnosti. 

Dalším   odpadlíkem   od   Bartholomewa   Robertse   byl   Thomas Anstis, jeden z účastníků vzpoury na  Bucku u Hispanioly vroce 1718. 

Stejnějako   Kennedy   patřil   k   „pánům“,   tedy   úzké   klice   v   rámci posádky   Howella   Davise,   a   pokračoval   ve   službě   jako   Robertsův věrný   poručík,   až   mu   byla   svěřena   mocná   pirátská   briga   Good Fortune s 18 děly. V dubnu 1721 Robertse během plavby z Ameriky do Afriky opustil, čímž zahájil samostatnou pirátskou kariéru. 

V Západní Indii zajal několik malých obchodních lodí, jako první Inwen  z Corku. Jejího kapitána Johna Phillipse donutil přidat se k pirátům.   Ještě   horší   bylo,   že   piráti   opakovaně   znásilňovali   jednu cestující,   a   nakonec   ji   hodili   přes   palubu.   Také   skoro   zabili gentlemana, který se ji snažil bránit. Anstis rozhodně nebyl příjemný ani   inteligentní   muž.   Navíc   mu   nepřálo   štěstí,   neboř   dalších   šest měsíců bezcílně křižoval Karibikem, pronásledován ranami osudu. 

Nejprve   se   u   Martiniku   setkal   se   dvěma   francouzskými válečnými loděmi, které ho ze Západní Indie vyhnaly. Anstis uprchl do Návětrného průlivu a pokračoval do zálivu Campeche, kde zajal několik menších plavidel a na nějakou dobu spojil síly s Montignym de Palissem. Výrazného úspěchu se dočkal 21. října 1721, kdy u jižního pobřeží Hispanioly zadržel velkou obchodní loď  Don Carlos. 

O týden později se zmocnil ještě větší  KíomingStar z Bristolu. Anstis se   rozhodl   ponechat   si   ji   a   její   velitelem   jmenoval   Johna   Finna, jednoho ze svých poručíků. 

Další   útok  se  odehrál   v  prosinci  u  Tobaga,  následovala  druhá neúspěšná plavba Západní Indií a potom byli piráti spatřeni u Tortoly

–   nikoli   u   někdejší   bašty   bukanýrů,   ale   menšího   ostrova   u

venezuelského pobřeží. To bylo v dubnu 1722, kdy již po Anstisově sesazení velel   Good Fortune  nový kapitán Bridstock Weaver. V té době většina ze 150 mužů na obou pirátských lodích pochybovala, zda si vybrala dobré řemeslo. Sepsali žádost o shovívavost a předali ji  kapitánovi  obchodní   lodi   Nightingale, kterou  potkali  u  Tortuly. 

Bylo   dohodnuto,  že  se  s  tímto  poslem   sejdou  za   čtyři   měsíce   na smluveném místě na kubánském pobřeží. Šlo o riskantní krok, téměř vybízející ke zradě. Piráti nejspíš měli štěstí, že jamajské úřady jejich žádosti jednoduše nevěnovaly pozornost. 

Na Kubě piráti čekali nejméně čtyři měsíce – nejspíš na místě zvaném   Coxons   Hole,   které   využíval   Howell   Davis   a   ukázal   je Anstisovi a několika veteránům.  Podle kapitána Johnsona se však zdržovali   na   jakémsi   ostrůvku   u   jihozápadního   pobřeží   Kuby. 

Johnson rovněž popisuje, co mezitím dělali – obstarávali si obživu z místních zdrojů, bavili se tancem a pořádali žertovné pirátské soudy. 

Johnson   dokonce   popisuje,   jak   tato   bizarní   hra   vypadala.   Piráti jmenovali   soudce   a   porotu   a   snažili   se   jednoho   ze   svého   středu usvědčit. Nakonec je čekání na milost, která nepřicházela, omrzelo a na konci srpna se rozhodli pro návrat k pirátství. 

Pokračovali   v   útocích,   propluli   Návětrným   průlivem   a   podél severního pobřeží Kuby, ale nenarazili na žádnou tučnou kořist. V

září Finn najel s  Momzng Star na mělčinu u ostrova Little Cayman. 

Neštěstí   se   změnilo   v   katastrofu,   když   se   na   místě   objevily   dvě válečné lodě královského námořnictva –  Adventure a  Hector – právě v okamžiku, kdy se Weaver a Anstis pokoušeli společníka vytáhnout. 

Finn s několika muži sice dovesloval na  Good Fortune a unikl zajetí, ale přes 40 dalších jich takové štěstí nemělo a námořníci je pochytali. 

Finn   se   stal   novým   kapitánem   Good   Fortune,   přes   Návětrný průliv s ní odplul k Závětrným ostrovům a na jaře 1723 dorazil k Tobagu.   Část   pirátů   dezertovala   na   ukořistěné   šalupě   Antelope  z Dublinu a nálada se ocitla na bodě mrazu. Ti, kteří zůstali, už dlouho neobdrželi žádný podíl z kořisti. Zastavili na opuštěné pláži kvůli opravě   lodi,   ale   sotva   se   pustili   do   práce,   znovu   se   dostavilo královské   námořnictvo.   Sedmnáctého   května   do   zátoky   připlul kapitán Orm s válečnou lodí   Winchelsea,   avšak než obeplul útes u pobřeží, Anstis se základní posádkou dvaceti mužů rozvinul plachty

a uprchl. Orm alespoň vyslal své muže na břeh a podařilo se mu zadržet Johna Finna. 

Jak píše Johnson, „jeden či dva dny ještě unikal, než ho s jedním dělostřelcem a třemi dalšími muži dopadli vojáci z válečné lodi a převezli na Antiguu, kde byli všichni piráti popraveni a Fenn [Finn]

pověšen v řetězech“. Osud bývalého kapitána se naplnil následovně: Anstis na brigantině v poslední chvíli unikl, ale mezi jeho muži zavládla   taková   nespokojenost,   že   již   nedokázal   udržet   svůj   vliv; někteří nováčci a muži, jež řemeslo unavilo, ukončili jeho vládu tím, že   Th.   Anstise   zastřelili   v   jeho   visutém   lůžku   a   později   ještě loďmistra a dva nebo tři další, ostatní si podmanili, vsadili je do želez a odevzdali je i s plavidlem v holandské osadě na ostrově Cura^ao, kde byli piráti souzeni a pověšeni a muži, kteří plavidlo odevzdali, byli osvobozeni.33

Tím dospěl ke konci řetězec událostí, který započal u Fdispanioly onoho dne v roce 1718, kdy se posádka obchodní šalupy Woodese Rogerse vzbouřila a dala se na pirátství. Přesněji řečeno, znamenalo to téměř konec. John Phillips, tesař, jehož Anstis zajal na začátku roku 1721, byl mezi štastnými dezertéry na  Nightingale.  Když v roce 1723 pracoval  na  newfoundlandských rybích  farmách,  usoudil,  že pirátský   život   je   snadnější.   Dne   29.   srpna   ukradl   škuner   (který přejmenoval   na   Revenge)   a   s   několika   kumpány   brázdil   kolem atlantského pobřeží a zajal až 30 plavidel. Jeho působení trvalo jen něco přes sedm měsíců. 

Patnáctého dubna 1724 u pobřeží Nového Skotska zajal škuner Squirrel  kapitána   řiarradmea,   mezi   jehož   námořníky   sloužil   také John   Fillmore,   pradědeček   třináctého   prezidenta   Spojených   států. 

Zajatců   od   tohoto   okamžiku   bylo   víc   než   pirátů   a   Fdarradine, Fillmore   a   jejich   druh   Edward   Cheesmanvnoci   vyvolali   vzpouru. 

Během   krátké   potyčky   svrhli   Phillipse   přes   palubu   a   zbytek   jeho mužů přemohli. Následný soud a poprava byly posledními událostmi

„zlatého věku", neboř napříště i ti nejzoufalejší námořníci chápali, že pirátství   se   nevyplácí.   Jasně   to   dokázala   série   ostře   sledovaných soudních procesů a veřejných poprav, a když Phillipsovi muži kopali nohama   na   konci   krátkého   provazu,   stali   se   posledními   zástupci svého druhu. Ironií osudu ve stejném měsíci, 24. května 1724, vyšlo

první vydání  Obecných dějin loupení a vražd nej%námějších pirátů kapitána Johnsona. Mýtus začal vytěsňovat skutečnost. 

Kapitola 7

 PIRÁTSKÁ OKRUŽNÍ CESTA

Vábení Indického oceánu

 P irátství   se   neomezovalo   na   Karibské   moře   a   západoafrické pobřeží.   Třebaže   většinu   pirátů   tvořili   druhořadí   zločinci   a   jejich šalupy byly příliš malé na plavby daleko od přátelského kotviště, jiní se pouštěli do větších dobrodružství. V posledních desetiletích 17. 

století   se   piráti   vydávali   podél   afrického   pobřeží   až   kolem   mysu Dobré   naděje,   takže   se   dostali   do   teplých   vod   Indického   oceánu. 

Odlehlost   těchto   končin   vyvažovalo   bohatství   přepravované   na lodích mezi Indií nebo Dálným východem a Evropou. Od konce 15. 

století, kdy Vasco de Gama vyzkoušel novou námořní trasu do Indie, tudy na vděčný evropský trh proudilo koření. 

Zpočátku   si   monopol   na   tento   obchod   udržovali   Portugalci, jejichž námořnictvo přemohlo arabské obchodníky s kořením, takže napříště   bylo  zboží   dopravováno   po  moři   a   nikoli   přes  Arabskou poušř. Zbohatnout se dalo na plavbách na indonéské Ostrovy koření nebo   do   velkých   pobřežních   měst   indického   subkontinentu.   Na začátku   17.   století   se   v   Indickém   oceánu   objevila   další   evropská námořnictva   a   začala   ohrožovat   výsadní   postavení   Portugalců   v obchodu   s   kořením.   V   roce   1602   byla   založena   holandská Východoindická   společnost   neboli   Vereenigde   Oostindische Compagnie  (VOC).   V   následujícím   roce   otevřela   první   obchodní stanici   v   Indonésii   a   kolem   roku   1640   Holanďané   od   Portugalců převzali  vedoucí   úlohu v  obchodování  mezi   Evropou  a Východní Indií. 

Ve druhé polovině 17. století VOC udržovala stanice na mysu Dobré naděje, v Persii, Indii, Siamu a Číně a také obchodní kolonie v indonéském souostroví a byla považována za největší a nejbohatší soukromou   společnost   na   světě,   disponující   flotilou   více   než   150

obchodních lodí a skoro 50 lodí válečných. Měla však konkurenci. V

roce 1600 anglická královna Alžběta I. podepsala listinu udělující monopol   na   obchodování   s   Indií   nové   organizaci   –   Ctihodné východoindické společnosti neboli  Honourable East India Company

(HEIC).   V   roce   1617   indický   mughalský   císař   poskytl   obchodní práva Angličanům a HEIC během několika desetiletí upevnila své panství v Indu. Do roku 1690 vznikla opevněná obchodní centra v Madrásu,   Bombaji,   Suratu   a   Kalkatě.   Zpočátku   společnost obchodovala   zejména   s   bavlnou,   hedvábím,   indigem   a   čajem,   ale bylo jen otázkou času, kdy přibere ještě koření. Měla právo tisknout vlastní   peníze,   sestavit   své   vojenské   jednotky   a   chránit   se   před

„vetřelci”. V podstatě se stala samostatnou zemí. 

Významný nárůst obchodu s oblastí způsobil, že od konce 17. 

století Indický oceán představoval ideální pirátské loviště. Evropští a koloniální  američtí  piráti, kteří se tam vydali, pochopitelně  nebyli prvními   muži   přepadajícími   plavidla   v   Indickém   oceánu.   Pirátské útoky byly zaznamenány stovky let před příchodem Evropanů a malé pirátské   obce   lemovaly   pobřeží   Indie,   Persie   a   Arábie.   V   oblasti pravidelně  hlídkovali  Turci   i  námořnictvo   indických  mughalských císařů, ale ke konci 17. století tyto protipirátské operace téměř ustaly. 

Evropané proto museli sami bránit své obchodní základny a lodě a organizovat trestné výpravy proti místním pirátským doupatům. 

V této kapitole ještě objasníme, jak místní piráti pracovali a jak některé pirátské obce časem vyrostly do menších království. Ačkoli Holanďané a Angličané již tak měli plné ruce práce s obranou svých zájmů před soupeřícími evropskými mocnostmi, jako byli Portugalci, Francouzi a v menší míře Dánové, Anglie (od roku 1707 Británie) i Holandsko hodlaly udržet svůj podíl na výnosných indických trzích. 

Neustálé   změny  spojenectví   a  série   válek  v Evropě  způsobily,   že nikdo   nedokázal   předvídat,   kdo   bude   jeho   příštím   nepřítelem. 

Potřeba   chránit   se   před   indickými   a   arabskými   piráty   kladla   na Holanďany   a   Angličany   ještě   vyšší  nároky.   Když   se  pak   objevili první evropští piráti, síly obou velkých obchodních společností už byly   napjaté   do   krajnosti.   Piráti   se   těšili   svobodě,   jakou   nemohli nalézt   v   rušnějších   vodách   západní   Afriky,   Karibiku   nebo atlantského pobřeží Severní Ameriky. 

Na konci 17. století rovněž prosperoval africký obchod s otroky. 

Portugalský monopol na obchodování s otroky na pobřeží západní Afriky   zanikl   již   před   sto   lety,   což   anglickým   a   francouzským otrokářům   umožnilo   navázat   styky   s   oblastí.   Angličané   dokonce

založili   další   organizaci,   Královskou   africkou   společnost,   která podobné   jako   její   indický   protějšek   spravovala   vlastní   pevnosti, obchodní   stanice   a   loďstvo.   V   posledních   desetiletích   17.   století privatýři   brázdili   vody   západní   Afriky   a   číhali   na   kořist.   Bylo prakticky nevyhnutelné, že v jejich stopách přijdou také piráti. Sotva nás   překvapí,   že   podnikavější   piráti   se   podél   afrického   pobřeží dostali až k mysu Dobré naděje a posléze do Indického oceánu. Tam objevili   zemi   zaslíbenou   –   tučné   a   chabě   chráněné   kořisti,   řadu vhodných   úkrytů   před   pronásledovateli   a   několik   evropských obchodních   společností,   které   bojovaly   mezi   sebou   a   neměly   čas zabývat se piráty. V důsledku toho byl Indický oceán přibližně od roku 1690 až do dvacátých let 18. století nej lukrativnější pirátskou destinací   na   světě   a   mužům,   kteří   se   plavili   v   jeho   vodách,   se nabízelo víc příležitostí než kdekoli jinde. 

Piráti z okružní cesty: Thomas Tew a „Dlouhý Ben“ Every Pirátská hrozba, která  od devadesátých  let 17. století  sužovala Indický oceán, měla kořeny v Bermudách. Právě tam se v roce 1692

plavil  Thomas Tew z  Newportu  na Rhode Islandu. Tew  byl dost bohatý na to, aby si koupil podíl na místní šalupě jménem   Amity. 

Nikdo   nevěděl,   odkud   jeho   peníze   pocházejí,   ale   jeden   úředník později ohlásil, že „všichni dobře vědí, že býval pirátenT. Na konci roku 1691 jakýsi „kapitán Tew“ napadl ostrovu Mysu tresky, a ačkoli nelze dokázat, že se jednalo o téhož muže, shoda jména a místa je nápadná. V roce 1692 vrcholila devítiletá válka s Augsburskou ligou, a   proto   Tew   přesvědčil   guvernéra   Ritchiera,   aby   mu   udělil privatýrské   oprávnění   k   útokům   na   Francouze.   Potom   se   rozhodl zkusit   štěstí   u   západoafrického   pobřeží   a   vydal   se   přes   Atlantik společně   s   malou   bermudskou   privatýrskou   lodí   pod   velením kapitána George Dewa (nebo Drewaj. 

Podle   kapitána   Johnsona   neměl   Tew   v   úmyslu   napadat   pouze Francouze:

Považoval to za velmi neuváženou výpravu, která by v případě úspěchu nepřinesla žádný zisk veřejnosti, jen soukromé společnosti mužů, od nichž se nedala očekávat žádná odměna za statečnost…

Proto byl toho názoru, že by měli přemýšlet nad vylepšením svých podmínek.1

Posádka s ním zřejmě naprosto souhlasila, neboř vyhlásila: „Zlatý řetěz nebo dřevěná noha, stojíme za tebou.“ Když se dvě šalupy v bouři u západní Afriky rozdělily,  Amity vyplula na jih k mysu Dobré naděje. V Indickém oceánu pak zamířila na sever k Rudému moři. 

Arabové nazývají 17 mil (27 kilometrů} široký průliv mezi východní Afrikou a Arabským poloostrovem, který tvoří hranici mezi mořem a oceánem, Bab al-Mandab (Brána slz}. Právě v něm Tew a jeho muži dopadli první kořist. 

V červenci 1693 zpozorovali „vysoké plavidlo“ mířící na sever do Rudého moře. Podle Johnsona bylo na větší lodi 300 vojáků, „a přece měl Tew dost kuráže ji napadnout a brzy ji obsadil, přičemž si jeho   lidé   přišli   každý   na   skoro   tři   tisíce   liber“.   Byl   to   obrovský úspěch.   Ukázalo   se,   že   zajali   válečnou   loď   velkého   indického mughalského císaře Alamgira I. (známý též jako Aurangzéb, 1618-1707}, vezoucí náklad mincí, klenotů, slonoviny, koření a hedvábí. 

Piráti zjistili, že jde o vlajkovou loď konvoje a v oblasti se pohybuje pět dalších plavidel. Tew se za nimi chtěl vydat, ale přehlasoval ho loďmistr s většinou posádky, kteří chtěli zabezpečit poklad, jehož se právě zmocnili.  Jak píše Johnson, „tato neshoda v názorech  mezi nimi způsobila zlou krev, takže se někteří rozhodli zanechat pirátství, a protože mohli přistát nejblíže na Madagaskaru, zamířili k němu a byli rozhodnuti žít na pobřeží a užívat si toho, co získali“.2

Podle kapitána Johnsona se Tew u Madagaskaru setkal s další pirátskou lodí, která měla namířeno do Indického oceánu. Kapitán James Misson a jeho loď   Victory  nedávno připluli na Madagaskar, kde   tento   francouzský   pirát   založil   opevněnou   pirátskou   osadu   a nazval ji „Libertaria“. Tew a jeho lidé u Madagaskaru strávili několik měsíců,   patrně   na   ostrově   Sv.   Marie,   a  objevil   se   i  názor,   že   jej využili  jako základnu pro útok na loď holandské Východoindické společnosti   u   mysu   Dobré   naděje.   Pravděpodobné   však   je,   že   si Johnson tajemného kapitána Missona jednoduše vymyslel. 

Když se Tew rozhodl  k návratu  do Ameriky, jeho  loďmistr  a polovina posádky zůstali na Madagaskaru. V květnu Tew doplul do přístavu Newport na Rhode Islandu. Protože během výpravy ukořistil plavidlo   neevropské   země,   ze   strany   guvernéra   Johna   Eastona   se Tewovi   a   jeho   mužům   dostalo   přijetí   jako   úspěšných   privatýrů, 

nikoli jako pirátů, jimiž ve skutečnosti byli. 

Tew byl oslavován jako hrdina, a když prodal svůj díl kořisti, byl dokonce pozván k newyorskému guvernérovi Benjaminu Fletcherovi a   mnozí   se   domnívali,   že   Fletcher   chce   financovat   Tewovy   další expedice. Když byl guvernér kritizován za spolčování se známým pirátem, Fletcher nadřízeným do Londýna napsal, že Tewa považuje za zajímavého člověka a že „po skončení mých denních povinností pro mě bylo rozptýlením i poučením poslechnout si ho“. 

Sláva   pirátů   pramenila   z   jejich   senzačního   úspěchu.   Jeden Newyorčan   tehdy   napsal:   „Máme   tu   nyní   spoustu   pirátů   zvaných Muži z Rudého moře, kteří mají velký lup arabského zlata.“ Fletcher nezůstal osamocen, nebot i další obchodníci z New Yorku a Nové Anglie, především newyorský loďař Frederick Phillips, projevovali zájem   financovat   budoucí   výpravy   do   Rudého   moře   –   výnosné

„privatýrské“ expedice, kterým se zanedlouho začalo říkat „okružní cesty“. 

Tewvyplatil své bermudské podporovatele a v listopadu 1694 se vydal na moře s čerstvým privatýrským oprávněním od Fletchera. 

Johnson píše, že se vrátil na Madagaskar, kde předtím spojil síly s kapitánem Missonem. Pravděpodobnější je, že spolupracoval se čtyři dalšími   muži   z   Nové   Anglie   –   Thomasem   Wakem,   Williamem Wantem, Thomasem Jonesem a kapitánem Gloverem. Všichni toužili zmocnit   se   části   bohatství   Orientu.   Tew   byl   nejspíš   komodorem pirátské eskadry a Jones mu dokonce říkal „admirál flotily". Jednou z pirátských   lodí   byla   Fanty  vedená   Henrym   Everym.   (Kapitán Johnson   jeho   příjmení   píše   „Avety“,   ale   to   odporuje   většině tehdejších zdrojů.)

V   červnu   1695   piráti   dorazili   do   Tewova   loviště   v   Bab   al-Mandabu. Další sled událostí je poněkud nejasný, ale zdá se, že se Tew rozhodl zaútočit na velkou indickou obchodní loď, které plula na jih a patřila ke konvoji směřujícímu k indonéskému ostrovu Surat. 

Zřejmě šlo o mughalskou loď pokladů  Gandžj-Savaj,  doprovázenou dobře vyzbrojenou indickou válečnou lodí  Fateh Mohammed. Amity vyrazila   napadnout   doprovod,   ale   zasáhla   ji   boční   salva.   Johnson popisuje, že „v boji střela utrhla Tewovi břicho, takže si chvíli držel střeva   rukama   a   pak   se   zhroutil“.   Tvůrce   „okružní   cesty   Rudým

mořem“ byl mrtev ajeho smrt „zděsila jeho muže natolik, že se bez odporu   nechali   zajmout".3  V   tomto   okamžiku   se   hlavní   postavou příběhu „pirátů z okružní cesty" stává Henry Every. 

O muži, jenž je označován za nejúspěšnějšího piráta Indického oceánu,   nevíme   do   jeho   setkání   s   Tewovými   piráty   skoro   nic. 

Johnson tvrdí, že se narodil v Plymouthu v Devonu a byl „vychován pro moře". Jiní ho prohlašují za syna plymouthského hospodského nebo   bohatého   loďaře,   narozeného   na   začátku   padesátých   let   17. 

století. Zajímavé rovněž je, že ačkoli byl znám jako John Every, ve všech dochovaných dopisech včetně těch, které napsal on sám, se objevuje   jméno   Henry.   Bývá   také   označován   jako   Benjamin Bridgeman,   ovšem   to   je   zřejmě   jen   dočasné   falešné   jméno, používané po návratu domů. 

Možná nějaký čas sloužil v královském námořnictvu. Na konci osmdesátých let 17. století se objevil v Karibiku jako kapitán šalupy, která v zálivu Campeche vyzvedávala náklady kampeškového dřeva. 

Podle jedné verze byl krátce po roce 1690 členem posádky piráta a bývalého privatýra jménem „Červená ruka“ Nicholls, operujícího z Baham.   Z   větší   části   jsou   to   nejspíš   výmysly   obdivovatelů   –

koneckonců,   byl   to   jediný   pirát   (kromě   Černovouse),   o   jehož osudech vznikla divadelní hra pro londýnská jeviště! 

V   roce   1693   se   o   „Dlouhém   Benovi   alias   Everym“   zmiňuje zpráva Královské africké společnosti a označuje ho za bezohledného a nekoncesovaného obchodníka



 Henry Every (psáno tézAveyj byljedním z mála pirátů, kteří poznali, kdy přišel čas skončit. Po zajetí lodě pokladů v Indickém oceánu se mu   podařilo   uniknout   spravedlnosti   a   podle   všeho   s   ukořistěným bohatstvím odešel na odpočinek. 

s otroky. Společnost měla až do konce století monopol na obchod s otroky na západoafrickém pobřeží, ale podíleli se na něm rovněž

„vetřelci“   jako   „Dlouhý   Ben“.   Nakonec   společnost   v   roce   1698

ustoupila a povolila cizím lodím využívat své přístavy, pokud zaplatí

10 procent ze svých zisků. Every se v historických záznamech znovu objevuje v roce 1694 jako první důstojník lychlé privatýrské lodi se 46 děly  Charles II. (Johnson ji nazývá  Duke, protože ji nepochybně zaměnil   s  bristolskou   privatýrskou   lodí   Woodese   Rogerse,  a   jako velitele uvádí kapitána Gibsona. Vylíčení života Henryho „Averyho“

patří   k   několika   málo   oblastem,   v   nichž   se   pirátský   životopisec dopouští   řady   nepřesností.}   Ta   v   červnu   vyplula   z   Bristolu   na Martimk v Západní Indii a její kapitán obdržel privatýrské oprávnění k zajímání francouzských plavidel. 

 Charles II.  se zastavil v La Coruni v severovýchodním Španělsku a mezi jeho posádkou vládla taková nespokojenost, že se Everymu podařilo   zorganizovat   vzpouru,   zatímco   byl   kapitán   na   břehu. 

Historička   Jenifer   Marxová   uvádí,   že   nespokojenost   pramenila   z toho, že posádka již osm měsíců nedostala plat – což je na lodi, která nedávno opustila domovský přístav, nepravděpodobné. At byl důvod jakýkoli, vzbouřenci si za kapitána zvolili Everyho, přejmenovali loď na  Fanty a vyrazili do Indického oceánu za kořistí. Cestou na jih se dopustili   prvních   pirátských   útoků   –   u   Kapverdských   ostrovů vyloupili tři anglické a dvě dánské lodě –, ale jinak dlouhá plavba proběhla   klidně,   přinejmenším   dokud   nedorazili   do   zvoleného loviště. 

 Fanty  přistála   na   Komorských   ostrovech,   na   ostrově   Johanna (dnes Nzwani) doplnila vodu a prodělala nezbytnou údržbu. Every také zajal další loď – francouzské pirátské plavidlo, o němž není nic známo.   Potom   sepsal   bizarní   dopis,   s   jehož   obsahem   se   měli seznámit   kapitáni   všech   anglických   lodí   v   Indickém   oceánu. 

Prohlašoval   v   něm:   „Neublížil   jsem   žádnému   Angličanovi   či Holanďanovi   ani   to   nemám   v   úmyslu,   dokud   budu   velitelem.11

Podepsal se jako „zatím přítel Angličanů, Henry Every“. Zřejmě se snažil   vydávat   za   spořádaného   privatýrského   kapitána,   ne   za pirátského velitele vzbouřené posádky. Nikdo mu však nevěřil. 

V   červnu   Every   doplul   do   Bab   al-Mandabu   a   tou   dobou   již spolupracoval s Thomasem Tewem. Podílel se na útoku, při němž byl Tew zabit, a zřejmě zpovzdálí sledoval konvoj poté, co se zbylí členové   Tewovy   posádky   ocitli   na   lodi   Fateh   Mohammed  jako zajatci. Posléze se odhodlal k činu, odřízl mughalskou válečnou loď

od ostatních a napadl ji. Jeho oběti možná byla poškozena během krátké potyčky s Tewovou  Amity a nedokázala klást patřičný odpor. 

Every zachránil zajaté piráty, povraždil indickou posádkou a zmocnil se   kořisti,   která   byla   později   oceněna   na   50   000   liber   (dnes   12

milionů dolarů nebo 6 mdionů liber). To byla obrovská částka, ale zároveň   jen   třetina   pokladu,   který   před   dvěma   lety   uloupil   Tew. 

Eveiy byl teprve na začátku. 

Pokračoval  v pronásledování  konvoje a zaměřil  se na   Gand^i-Savaj.  Jednalo se o silného protivníka, neboř měla 62 děl a vezla 500

mughalských vojáků.  Fanty však lépe manévrovala, mohla vypálit ze 46   děl   a   ke   150   mužům   její   posádky   se   přidalo   zhruba   40

osvobozených zajatců z lodi  Fateh Mohammed.  Indům se v bitvě od začátku   nedařilo.   Nejprve   vybuchlo   jedno   dělo,   zabilo   několik námořníků, další zranilo a způsobilo zmatek. Potom šťastný výstřel z Fanty zlomil hlavní stěžeň, takže se loď skoro nedala ovládat. Every mohl protivníka ostřelovat a působil mu obrovské škody. 

Potom s   Fany  přirazil  k indické lodi a pronikl na její  palubu. 

Jednalo se o velice troufalý tah, protože Indů bylo pořád nejméně čtyřikrát   víc   než   pirátů.   Rozpoutal   se   urputný   boj   –   alespoň   pro většinu   zúčastněných.   Aristokratický   mughalský   kapitán   Ibrahim Chán uprchl do podpalubí, skryl se v kajutě a nechal své muže, aby se s piráty utkali sami. Střet se mohl vyvinout jakkoli, ale Every a jeho lidé postupně získali převahu a přibližně po dvou hodinách se Indové vzdali. Paluba byla plná mrtvých a zraněných a jen piráti v nelítostné bitvě přišli o 20 druhů. 

 Gand^i-Savaj  však   nyní   patřila   Everymu   a   i   ti   nejchamtivější členové posádky museli užasnout, jaká kořist jim spadla do klína. 

Lup – peníze, drahé kameny, hedvábí a další zboží – měl hodnotu 325 až 600 000 liber včetně nejméně půl milionu zlatých a stříbrných mincí. I to se pirátům zřejmě zdálo málo, a tak mučili cestující a posádku, aby získali víc. Zeny buď spáchaly sebevraždu, aby unikly horšímu   osudu,   nebo   byly   přemístěny   na   Fanty,   kde   je   piráti nemilosrdně   zneužili.   Po   několika   dnech   znásilňování,   loupení, mučení a zabíjení piráti odpluli a nechali zbývající oběti na palubě zničené indické lodi. 

Tím výprava v podstatě skončila. Eveiy zamířil k francouzskému

ostrovu Réunion, kde rozdělil většinu kořisti a každému muži dal 1

000 liber (v dnešních měnách 250 000 dolarů nebo 128 000 liber) a navíc pár drahokamů. Potom se rozloučil s Indickým oceánem, vydal se na sever do zátoky Bonny a na portugalském ostrově Sv. Tomáš doplnil zásoby. Jeho další cesta vedla do Západní Indie. Na ostrově St. Thomas v Panenských ostrovech prodal část lupu a dozvěděl se, že zpráva o jeho útocích se již donesla do Ameriky a že je stíhán jako zločinec.   Byl  příliš   známý   na  to,  aby   mu  místní   guvernéři   mohli udělit milost, i když seje Every a jeho lidé snažili uplatit. Nakonec se pirátský kapitán rozhodl posádku rozpustit a každý si šel svou cestou. 





Henry Every s částí svých mužů pravděpodobně odcestoval do Irska na šalupě  Isaac a přistál tam v létě 1696. Ačkoli několik členů jeho posádky bylo v Irsku a Anglii zatčeno, stopa Henryho Everyho se   zcela   ztrácí.   Říkalo   se,   že   přijal   falešné   jméno   Benjamin Bridgeman a naposledy byl spatřen v Irsku. Jiní se domnívají,  že skoncoval   s   mořeplavectvím   a   dožil   jako   venkovský   gentleman. 

Verze   kapitána   Johnsona   není   tak   příznivá:   Every   se   vrátil   do rodného Devonu, podvodníci ho připravili o peníze a on zemřel v chudobě.   Nikdo   vlastně   neví,   jak   dopadl.   Dějiny   ho   označily   za

„arcipiráta“ – a muže, který dokázal včas skončit. Pravděpodobně se tak   opravdu   zachoval.   Na   rozdíl   od   mnoha   svých   následovníků Henry Every uměl „odejít, dokud byl na vrcholu“. To ho patrně řadí k nejúspěšnějším pirátům ze všech. 

Privatýr KAPITÁN Kidd

Mnohem méně štěstí měl William Kidd, zřejmě nejznámější pirát po Černovousovi. Za proslulost vděčí spíše dramatickým okolnostem soudního   procesu   a   popravy   než   svým   úspěchům.   Navíc   to   byl poslední   z   pirátů   „okružní   cesty   Rudým   mořenT,   kteří   se   za bohatstvím vydávali do Indického oceánu. Objevil se také názor, že ve skutečnosti vůbec nešlo o piráta – ale o privatýra, který učinil několik špatných rozhodnutí, jež ho nakonec stála život. 

Dlouho se předpokládalo, že se narodil v Greenrocku ve Skotsku, ale z nedávných zjištění vyplývá, že pocházel z Dundee na opačné straně země. Narodil se v lednu 1654 a jeho dětství bylo krušné, nebot   v   pěti   letech   přišel   o   otce   a   matka   pak   žila   z   příspěvků námořnického   podpůrného   spolku.   Vydal   se   na   moře   a   řadu   let získával zkušenosti. V únoru 1689 se pětatřicetiletý Skot objevil na ostrově   Ile   á   Vache   u   Hispanioly   a   stal   se   členem   posádky francouzské privatýrské lodi  Sainte Rose z Petit-Goáve. Ačkoli se to mohlo jevit jako rozumný tah, po vypuknutí války s Augsburskou ligou   (1688-97)   se   ocitl   ve   složité   situaci,   protože   se   plavil   s nepřátelskou flotilou. Kidd ovšem měl svůj plán. 

Vyčkal   na   správný   okamžik,   a   když   Jean   du   Casse   vedl francouzské flibustýry do útoku na Sv. Kryštof, Kidd začal jednat. 

Jakmile se většina francouzských námořníků vylodila a dotírala na pevnost Fort Charles, Kidd s komplicem Robertem Cullifordem  a

šesti   dalšími   Brity   odplul   nazpátek   k  flotile.   Přemohli   námořníky střežící brigu s 16 děly a uprchli s ní na sousední ostrov Nevis, kde byli přivítám jako hrdinové. Guvernér loď ponechal Kiddovi, jenž ji přejmenoval na  Blessed William a během několika let se z chudého námořníka   stal   úspěšným   privatýrským   kapitánem.   Pak   se   karta obrátila. V noci 2. února 1690 Robert Culí (ford u Antiguy ukradl Blessed William,  zatímco pobýval na ostrově, a nechal kapitána trčet na   břehu.   Kiddovi   trvalo   skoro   rok,   než   získal   další   loď   –

francouzskou   kořist   s   16   děly,   která   se   ironií   osudu   jmenovala Antigua.  Když se Kidd doslechl, že Culhforda viděli v New Yorku, okamžitě se tam vypravil, ale piráty, které vřele přivítal nepopulární úřadující   guvernér,   již   nezastihl.   Kidd   alespoň   pomohl   odstranit guvernéra a dosadit do jeho křesla přijatelnějšího kandidáta. Stal se znovu hrdinou a miláčkem města. 

V   té   době   poznal   Sarah   Bradley   Cox   Oortovou,   nejmladší   a nejvíce  žádoucí vdovu ve městě, a v květnu 1691 se s ní oženil. 

Kiddova hvězda stoupala a během pár let od příjezdu na Ile á Vache se vypracoval v uznávaného privatýrského kapitána a váženého člena newyorské společnosti. V následujících několika letech byl vzorným manželem a manželka mu porodila dvě dcery – Elizabeth a Sarah. 

Kidd   se   stal   obchodním   kapitánem,   cestoval   do   Západní   Indie   a zpátky a dokonce podnikal privatýrské výpravy jménem kolonií New York a Massachusetts. V roce 1695 se vydal na své lodi  Ánti^ua do Londýna, kde chtěl získat výnosnější privatýrské kontrakty. Nastaly ale komplikace. 

Kidd   měl   tajné   přání   sloužit   jako   kapitán   královského námořnictva. Přes obstojné úspěchy mu scházela politická podpora či aristokratický původ, aby se o této možnosti vůbec dalo uvažovat. 

Potkal   však   svého   starého   známého   z   New   Yorku   Richarda Livingstona,   ktetý   ho   představil   Richardu   Cooteovi,   hraběti Bellomontovi. Livingston hraběte přesvědčil, že Kidd by byl ideální velitel   pro   jeho   nové   privatýrské   plavidlo   s   34   děly, pojmenované Ádventure   Galley.   Bellomont   souhlasil   a   nabídl,   že bude výpravu financovat – společně se skupinou svých politických přátel,   lordem   Romneym,   hrabětem   Salisburym,   lordem   Johnem Somersem   a   admirálem   Edwardem   Rusellem,   vesměs   členy

whigovské vlády. Kidd se zapletl do pavučiny, ze které již nedokázal uniknout. Prodal  Antiguu,  aby získal peníze na svůj podíl v expedici. 

Podmínky smlouvy však Kiddovi a posádce prakticky znemožňovaly na podniku zbohatnout – přinejmenším pokud by smlouvu dodrželi. 

V prosinci 1695 Kidd obdržel privatýrské oprávnění, které mu dovolovalo útočit na Francouze, a po šesti týdnech další, podle něhož mohl   stíhat   piráty.   Tou   dobou   byla   Ádventure   Galley  téměř připravena k vyplutí a v dubnu 1696 se s ní Kidd vydal po Temži a pak na otevřené moře. Jeho první zastávkou byl New York, kde přijal další členy posádky – námořníky, které guvernér popsal jako „muže se   zoufalým   osudem“.   Dodal,   že   „nebude   v   Kiddově   moci   tuhle bandu zvládnout, pokud nedostanou mzdu“.4 Na privatýrských lodích platila zásada, že „bez kořisti není plat“, a pokud by se soustavně nedařilo, na palubě mohla zavládnout nespokojenost. Navzdory tomu se Kidd zdržel v přístavu celé tři měsíce, trávil čas s rodinou a staral se o své osobní záležitosti. Vyplul až v září a zamířil do Indického oceánu.   To   bylo   zvláštní   rozhodnutí   –   zřejmě   dal   přednost pronásledování   „pirátů   z   okružní   cesty“   před   přepadáváním francouzských obchodních lodí, které by nalezl spíše v Západní Indii. 

Osmadvacátého   ledna   1679Adventure   Galley  přistála   na Madagaskaru.   Edd   možná   původně   uvažoval   o   přímém   útoku   na hlavní pirátskou základnu v severovýchodní části ostrova. Pak asi pochopil, že na takovou akci není jeho posádka dost silná. Místo toho plul podél pobřeží, uvažoval nad dalším postupem a doufal, že narazí na nějakou pirátskou loď. Nakonec jeho i posádku čekání omrzelo avydali   se   na   sever   k   ostrovu   Johanna,   kde   potkali   anglickou obchodní loď  Scarborough.  Edd k ní vyrazil a chtěl ji zastavit, ale do cesty se mu postavilo jiné plavidlo – válečná loď Východoindické společnosti   Shirley   se 40 děly. Ustoupil a všechny tři lodě nakonec zakotvily   u   ostrova   a   Edd   se   pustil   do   zdůrazňování   svých mírumilovných úmyslů. Epitán Východoindické společnosti později ohlásil nadřízeným, že Edd buďje pirát, nebo se jím hodlá stát. 

U Komorských ostrovů Eddovy muže postihly zdravotní potíže a skoro   třetina   posádky   podlehla   úplavici.   Podařilo   se   mu   sehnat několik náhradníků z jiných lodí, ale většinou šlo o zatvrzelé piráty a kapitáni   se   jich   rádi   zbavili.   V   červenci   opět   mohli   vyplout   a

tentokrát zamířili k Rudému moři, kde doufali narazit na piráty, kteří tam číhali na další mughalský konvoj. Edd už možná uvažoval o tom, že   by   se   k   útoku   přidal.   Přece   jen   zatím   žádné   piráty   nedopadl, docházely mu peníze a námořníci začínali reptat. V této situaci mu myšlenka na napadení neevropské lodě musela připadat přitažlivá. 

Patnáctého srpna  Adventure Galley doplula do Bab al-Mandabu. 

Namísto   pirátů   tam   Edd   objevil   mughalský   konvoj.   Bez   váhání vytáhl francouzskou vlajku, zaútočil a doufal, že tento pirátský čin nějak   vysvětlí,   až   přijde   čas.   Indické   lodě   naneštěstí   doprovázela válečná   loď   Východoindické   společnosti   Sceptre  se   30   děly.   Edd nevěděl, že si císař společnost najal k ochraně svých plavidel, a tak Adventure   Galley  zahájila   kariéru   lovce   pirátů   střetem   s   jiným lovcem pirátů. Jakmile si Edd uvědomil chybu, obrátil se a zmizel –

ale škodu již napravit nemohl. V očích Východoindické společnosti se stal pirátem. 

Pirát kapitán Kidd

Z Kidda se stal psanec. Rozhodl se plout k Malabarskému pobřeží a   vyčkat   u   přístavu   Goa   na   nějaké   nechráněné   indické   obchodní plavidlo. Jeho posádka se nacházela na pokraji vzpoury, a jakmile potkali malou arabskou obchodní loď, napadli ji a obsadili. Později ji zase   propustili,   ale   anglického   kapitána   si   ponechali   jako kormidelníka pro místní vody. Kidd se rovněž pustil do potyčky se dvěma portugalskými válečnými loděmi, ale tučná indická kořist se zatím   neobjevovala.   Kidd   si   uvědomoval,   že   ho   posádka   plánuje svrhnout,   a   když   zaslechl   dělostřelce   Williama   Moora   hovořit   o vzpouře, rozhodl se potlačit nespokojenost hrubou silou. Došlo ke krátké  výměně   urážek   –  Kidd  dělostřelce  nazval  ubohým   psem  a Moore odvětil: „Jestli jsem ubohý pes, pak je to vaše vina; udělal jste ubožáka ze mě a z mnoha dalších."5 Kidd rozzuřeně popadl dřevěný kbelík a praštil jím Moora po hlavě. Dělostřelec upadl do bezvědomí a   další   den   zemřel.   Tato   událost   –   a   následné   zajetí   holandské obchodní lodi   Rupparell  – vzpouru zažehnaly. Byl však listopad a Kidd   se  po   osmnácti   měsících   snažení   nemohl   pochlubit   valnými výsledky. 

Jeho velká šance přišla 30. ledna 1698, kdy se  Adventure Galley plavila u mysu Cormorin na jihu Indie. Hlídka zpozorovala velkou

loď –  Quedah Merchant  indické obchodní plavidlo na cestě domů z Dálného východu. Kidd vyvěsil francouzskou vlajku a vyzval loď k zastavení. Její anglický kapitán poslechl a Kidd se svými muži loď vyloupil   a   odvezl   do   nedalekého   přístavu   Quillon   (dnes   Kolpak), spravovaného   Portugalci.   Tam   Kidd   levně   prodal   většinu   nákladu hedvábí,   saténu   a  mušelínu   (přibližně   za   7  000   liber)   a   každému členovi posádky pak vyplatil 25 liber – v přepočtu na dnešní peníze asi 6 000 dolarů (3 000 liber). Nebylo to mnoho, ale zajistil si jejich loajalitu až do návratu. Zbytek kořisti si ponechal, zejména koření, které hodlal předat svým podporovatelům, ačkoli svým mužům slíbil, že po návratu do NewTorku část zásob dostanou. 

Nyní   měl   tři   lodě   –   Adventure   Galley,   Rupparell  a   Quedah Merchant.  To se hodilo, protože jeho privatýrská vlajková loď se po roce v Indickém oceánu začínala rozpadat. Skoro se zdá, že majitelé loděnice Castle v Deptfordu museli leccos zanedbat, aby  Adventure Galley postavili za pouhých pět týdnů. Prvního dubna Kidd zastavil na ostrově Sv. Marie  (dnes Nosy Boraha) v severovýchodní části Madagaskaru. O jeho situaci hodně vypovídá, že před rokem na toto pirátské doupě hodlal zaútočit a nyní do něj bez obav vplul. Stal se jedním z nich. Mezi pirátskými loděmi v přístavu však byla  Revenge (dříve   Mocha Frigate),   jíž nevelel nikdo jiný než Robert Culliford, muž, který ukradl Kiddovu první loď  Blessed William. 

Většina Kiddovy posádky navíc zběhla ke Cullifordovi, takže mu málem  nezbylo  dost mužů na návrat domů. Atmosféra v přístavu musela být vypjatá, ale Kiddovi nezbylo než nasadit neproniknutelný výraz   a   připravit   se   na   zpáteční   plavbu.  Adventure   Galley  se   již nedala opravit, a tak ji i s holandskou kořistí nechal na místě a v listopadu   vyplul   na   lodi   Quedah   Merchant.   Jistě   věděl,   že   ho   v New’Yorku   nebo   v   Londýně   neceká   vřelé   přijetí,   a   celou   cestu přemýšlel,   jak   se   obhájí.   Doufal,   že   mu   vlivní   podporovatelé pomohou a pochopí, že ho ke všemu dohnala vzpurná posádka. 

VAmerice se Kidd nejprve zastavil na Hispaniole, kde zjistil, že je   stíhán   jako   pirát   a   že   newyorským   guvernérem   je   teď   jeho podporovatel   lord   Bellomont.   Rozhodl   se   ponechat   loď   Quedah Merchant  s částí nákladu na ostrově Antigua a nechat se odvézt se zbytkem kořisti na sever. Připlul na Gardinerův ostrov u jižního cípu

Long Islandu a tam kořist zakopal – čímž se pojistil pro případ, že by ho   Bellomont   nepodpořil.   Potom   napsal   guvernérovi   a   Robertu Livingstonovi a požádal je o pomoc. Bellomont tou dobou pobýval v Bostonu, a tak se za ním Kidd po návštěvě rodiny vypravil a dorazil tam 1. července 1 699.   Pokud čekal přátelské přijetí, byl zklamán. 

Hrabě s ním odmítl mluvit a po pěti dnech byl Kidd zatčen a uvržen do žaláře. 

Prozradil, kam schoval kořist, a Bellomont během několika týdnů získal peníze, klenoty a látky v hodnotě 14 000 liber (dnes přibližně 3,3 milionu dolarů nebo 1,7 milionu liber). Ačkoli Kidd tvrdil, že na palubě lodi   Quedah Merchant   je ještě mnohem víc, guvernér této nestydaté výzvě k uzavření dohody nevěnoval pozornost. Politické klima se za Kiddovy nepřítomnosti zkrátka změnilo. Anglie a Francie už spolu neválčily a přivatýři byli odvoláni. To nevyhnutelně vedlo k nárůstu pirátství, a proto vůči němu vláda zaujala přísnější postoj. 

Jakákoli   spojitost   se   známým   pirátem   by   vážně   ohrozila Bellomontovu kariéru – i postavení ostatních whigů. Navíc měl jako newyorský guvernér zákonné právo na podíl z pirátské kořisti, jehož hodnota   by   podle   všeho   byla   vyšší   než   zisk   z   „privatýrského“

podniku. Jinými slovy, všichni dali od Kidda ruce pryč. 

Soudní řízení s kapitánem Kiddem je zřejmě známější než jeho pirátské činy. V březnu 1700 byl přepraven do Anglie a okamžitě se ocitl v epicentru politické bouře. Během jeho dvouměsíčního pobytu ve   věznici   Newgate   toryovská   opozice   (podporovaná Východoindickou společností) požadovala, aby Kidd prozradil své whigovské   mecenáše,   a   Bellomontovi   kolegové   se   politickému skandálu   vyhnuli   zničením   všech   důkazů   o   svých   jednáních   s obviněným nešťastníkem. Kidd stále věřil, že se tito vlivní mužové zaslouží o jeho očištění, a tak při dvou slyšeních v dolní komoře parlamentu odmítl vypovídat. 

Soud začal 8. května a Kidd byl obviněn z pěti pirátských činů a jedné   vraždy   (zabití   Williama   Moora).   Jelikož   se   jednání   řídilo námořním   právem,   Kidd   nemohl   nechat   mluvit   svého   právního zástupce a musel se hájit sám. Bylo to dosti komplikované zejména proto, že vražda byla projednávána u jednoho soudu před porotou a obvinění z pirátství u jiného před úředníky admirality. Kidd neměl

přístup   k   důkazům,   které   potřeboval   na   svou   obhajobu,   a   o   jeho osudu předem rozhodli zástupci Východoindické  společnost a obě strany politického sporu, takže výsledek byl jasný. Kidd byl shledán vinným z pirátství a vraždy. 

Proces trval jen tři dny a hlavním cílem nepochybně bylo odvrátit politický skandál, nikoli dosáhnout spravedlnosti. Kidd pouze mohl po vynesení rozsudku smrti říci: „Můj pane, je to velice tvrdý trest. 

Pokud   jde   o   mě,   jsem   ten   nejnevinnější   člověk,   jen   mě   očernili křivopřísežníci.”6 Soudce byl jiného názoru a stanovil datum popravy za dva týdny. Kidd nejspíš stále doufal v záchranu, ale Bellomont a jeho přátelé se drželi stranou. 

V pátek 23. května 1701 přivezl potah kapitána Willtama Kidda a devět   dalších   pirátů   do   Popravčího   doku   ve   Wappingu   a   v   čele průvodu kráčel úředník nesoucí obřadní veslo – symbol pravomoci admirality. Kidd byl patrně opilý, neboř jeho posledním přáním bylo, aby posledního večera mohl utopit smutek v rumu. Šibenice stála na nábřeží   a   poprava   se   podle   námořního   práva   odehrála   pod   čarou vysokého stavu vody. V poslední chvíli přišla milost – jenže ne pro Kidda. Šest pirátů bylo amnestováno a odvedeno pryč. Kidd musel pochopit, že je po všem. Zástup škodolibých diváků přihlížel, jak Kidda vedou k šibenici a duchovní se modlí za jeho duši. Zamumlal poslední slova – zopakoval, že je nevinný –, po zpěvu žalmu mu zpod nohou vykopli špalek, na kterém  stál, a začal  jeho poslední tanec. 

Úplný konec to samozřejmě nebyl. Kiddovo tělo bylo pověšeno v kleci   na   břehu   Temže   jako   varování   potenciálním   pirátům. 

Následovaly spory a tahanice o kořist – dlouhá právní bitva, do níže se zapojili Bellomont, vláda a admiralita. Uspokojivé řešení se nalézt nepodařilo,   a   tak   byl   lup   z   Gardinerova   ostrova   dopraven   do Londýna   a   sir   Christopher   Wren   jej   využil   k   financování   stavby Greenwichské   nemocnice.   Uzavřela   se   i   pirátská   dráha   Roberta Culliforda.  Ten v září  1698 zajal  mughalskou  loď  pokladů   Great Mohammed.   Eskadra   britského   námořnictva   s   novou   nabídkou královské milosti, jež byla součásti politiky „cukru a biče“ Viléma III.,  ho  zastihla   na  ostrově  Sv.  Marie.  Ihned   ho  zatkli,  protože  k útoku na indickou loď došlo až po datu uvedeném v podmínkách

amnestie. 

Culliford   před   soudem   stanul   téhož   dne   jako   Kidd,   ale   z nejasných důvodů byl osvobozen a propuštěn na svobodu – zatímco slavnější   kapitán   tuto   možnost   nedostal.   Proslýchalo   se,   že   muž, který Kidda připravil o první loď, proti němu poskytl důkazy, aby si zajistil volnost – a zároveň kapitána poslal na šibenici. William Kidd a   jeho   úhlavní   nepřítel   Robert   Culliford   byli   zřejmě   posledními

„piráty z okružní cesty “. Po jejich odchodu se hlídkovým plavidlům Východoindické   společnosti   podařilo   zabránit   v   Indickém   oceánu dalším   vlnám   útoků,   i   když   pirátská   kolonie,   údajně   založená kapitánem Jamesem Missonem, přežila až do nástupu nové pirátské generace   o   patnáct   let   později.   Z   Madagaskaru   piráti   nezmizeli nikdy,   ale   žádný   z   nich   neměl   dost   schopností,   aby   se   vydal   ve stopách velkých „pirátů z okružní cesty“. 

Madagaskarští PIRÁTI

Příběh kapitána Johnsona o idylické pirátské obci „Libertaria“ je pravděpodobně jen převyprávěním mýtu. Johnson tvrdí, že kolonii

„Libertaria“   kolem   roku   1695   založil   francouzský   pirát   kapitán Misson a že se nacházela na ostrově Sv. Marie u severovýchodního pobřeží Madagaskaru. Hlavní přirozené kotviště, Baie de Forbans, skýtalo   ochranu   před   bouřemi,   ostrov   nabízel   dostatek   potravin   a vody a místní obyvatelstvo se k mořeplavcům chovalo tolerantně. 

Madagaskar   se   navíc   rozkládal   na   nejdůležitějších   trasách   mezi Evropou a Orientem. Všechny lodě z přístavů v Indii, Číně a Ostrovů koření v Indonésii museli proplout kolem Madagaskaru, než dosáhly mysu Dobré naděje. Jinými slovy, Sv. Mane byla pro piráty ideální. 

Není divu, že se pro ně stala jakousi utopií.7

Legenda   o   kapitánu   Missonovi   je   vskutku   výrazem   idealismu. 

Údajný rodák z Provence James Misson prý sloužil ve francouzském královském námořnictvu, kde potkal otce Caraccioliho. Tento dosti neortodoxní   kněz   volal   po   vzniku   rovnostářské   obce,   kde   by nezáleželo   na   rase,   třídě   ani   vyznání.   Není   jisté,   zda   s   tímto ušlechtilým plánem skutečně přišel jakýsi záhadný duchovní nebo ještě záhadnější pirátský kapitán. Mnohem pravděpodobnější je, že se oba zrodili v mysli autora, jenž potřeboval vysvětlit založení obce, která navíc v této podobě byla jeho literární konstrukcí. 

Madagaskar   –   exotický,   neprobádaný   a   převážně   prostý kmenových   konfliktů   –   se   jevil   jako   ideální   místo   pro   takovou kolonii. Společenské struktury pirátských komunit byly na svou dobu mimořádně   liberální   a   údajná   experimentální   kolonie   byla   pouze pirátskou obcí spravovanou podle demokratických zásad, vycházející ze   všeobecně   uznávaného   pirátského   kodexu   chování.   Johnson jednoduše   zkombinoval   pověsti   o   pirátských   královstvích   a   o nesmírném bohatství, jímž Indický oceán v oěích mnoha Evropanů oplýval.  Na ostrově Sv. Marie  i v dalších  pirátských  útočištích  v oblasti, jimiž byly například Ranterova zátoka (dnes Baie dAntongil) nebo zátoka Sv. Augustina na Madagaskaru nebo vzdálenější ostrovy Réunion a Mauncius na východě a Johanna na severozápadě, staří piráti vřele vítali nově příchozí. Tato pirátská utopie byla v podstatě uskutečněním   zásad   stanovených   v   pirátských   kodexech,   jaké sepisovali bukanýři v Karibiku. 

Rozhodně   nešlo   o   ideální   společenský   řád,   ale   spíše   o pragmatický způsob uspořádání života mimo rámec zákona. Johnson prohlašuje, že usazení piráti se stávali farmáři a hospodařili společně:

„Nikdo si svou půdu neohradil plotem.“ Kořist končila „ve společné pokladně  a peníze  byly  k ničemu,  neboř všechno bylo  společné". 

Britský   historik   Christopher   Hill   usuzuje,   že   tato   kapitola   z Johnsonovy   knihy   je   vlastně   politickým   esejem,   vydávaným   za pirátskou historii. Vize prý vycházela z učení anglických rovnostářů z konce čtyřicátých let 17. století: ‚Všechna půda společná, všichni lidé zajedno." Sotva lze předpokládat, že toto heslo bylo vymyšleno pro   řízení   života   v   nesourodé   kolonii   námořních   odpadlíků   a zločinců. Existují jasné důkazy, že podobně jako v každé zločinecké společnosti se někteří drah na vrchol. Na konci devadesátých let 17. 

století se pirát Abraham Samuel prohlásil „králem Port Dolphinu" 

(Fort Dauphin, dnes Taolanaro na jihu Madagaskaru) a jiný pirát, James   Plantain,   si   říkal   „král   Ranterovy   zátoky".   Tolik   k rovnostářské pirátské utopii. 

Jisté je, že ostrov Sv. Marie a jiné přirozené přístavy poskytovaly pirátům   více   než   deset   let   bezpečné   zázemí.   Nedávný   výzkum   v zátoce Baie de Forbans na ostrově Sv. Marie vedl k objevení nejen pravděpodobného   vraku   lodi   Ádventure   Galley,  ale   také   trosek

několika dalších pirátských plavidel, opuštěných nejspíš ze stejného důvodu jako vlajková loď Williama Kidda. Éru Madagaskaru jako pirátského   útočiště   pravděpodobně   ukončil   zákrok   eskadry královského námořnictva v Baie de Forbans v roce 1699. Někteří piráti – včetně Roberta Culliforda – přijali nabídku milosti a jiní, třeba John Bowen a Thomas Howard, se vzdali pirátství a stali se osadníky. Když Woodes Rogers v roce 1711 navštívil mys Dobré naděje, hovořil se dvěma bývalými piráty z ostrova Sv. Marie a ti mu pověděli,   že   na   Madagaskaru   zůstává   nejvýš   60   či   70   pirátů, 

„většinou velice chudých a opovrhovaných dokonce i domorodci*1. 

Na   začátku   18.   století   se   zdálo,   že   piráti   z   Indického   oceánu zmizeli. Jejich poslední slovo však teprve mělo přijít. Na ostrově Sv. 

Marie   se   navíc   objevil   jeden   z   nejneobvyklejších   pirátů   „zlatého věku“. Na počátku nejspíš stál americký pirát a bývalý privatýr John Halsey. Ten na ostrov dorazil  v roce 1706 a přes dvacet  let toto upadající pirátské útočiště využíval jako svou základnu. Jeho největší úspěch se dostavil v srpnu 1707, kdy zajal dvě britské lodě u přístavu Mokka   (v   dnešním   Jemenu),   ale   brzy   po   návratu   jeho   loď   i   obě ukořistěná plavidla zničil tajfun. Nedlouho poté Halsey na ostrově Sv.   Marie   zemřel   a   jeho   posádka   se   připojila   k   „chudým   a opovrhovaným**. 

Potom  se  objevil  Angličan   Christopher  Condent  (někdy  zvaný Congdon),   jeden   z   pirátů,   kteří   v   roce   1718   uprchli   z   New Providence   s   Charlesem   Vanem.   Zanedlouho   se   osamostatnil   a   u Kapverdských ostrovů zajal malou holandskou válečnou loď, kterou přejmenoval   na   FlyingDragon.   Oklikou   přes   brazilské   pobřeží   se vydal k mysu Dobré naděje a na Madagaskar dorazil v létě  roku 1719. Na ostrově Sv. Marie se setkal s bývalými členy Halseyho posádky   a   v   následujícím   roce   využil   jejich   znalostí   místního prostředí při plavbě za kořistí do Rudého moře a severního Indického oceánu. V říjnu 1720 se u Bombaje zmocnil arabské obchodní lodě a získal solidní lup – zřejmě až 150 000 liber. 

Condent patřil k pirátům, kteří dokázali včas odejít. Vrátil se na ostrov Sv. Marie a rozpustil posádku  Fljing Dragona.  Archeologové se   domnívají,   že   pozůstatky   této   lodi   nalezli   v   Baie   de   Forbans nedaleko  vraku   Adventure  Galley.   Potom   se  Condent  se  40  muži

vypravil na francouzský Réunion a s místním guvernérem vyjednal udělení   milosti.   Vypráví   se,   že   přibližně   20   mužů   se   na   ostrově usadilo,   Condent   se   dokonce   oženil   s   guvernérovou   švagrovou   a usadil se v bretaňském městě St. Málo, kde se stal obchodníkem. 

Své štěstí zkusil také Edward England, ve skutečnosti Ir s méně nápadným jménem Edward Seegar. Za války o španělské dědictví (1701-14)   působil   na   Jamajce   jako   privatýr   a   podobně   jako   řada jiných   skončil   v   New   Providenci,   kde   spolupracoval   s   dalším druhořadým   pirátem   Wilhamem   Wintrem.   England   přijal   milost Woodese Rogerse, ale posléze se k pirátství vrátil. Na začátku roku 1719   se   plavil   u   západní   Afriky   a   možná   se   setkal   s   Howellem Davisem,   neboť   oba   prokazatelně   ve   stejnou   dobu   operovali   u guinejského pobřeží. Někdy v té době svou šalupu nahradil větší lodí jménem  Pearl. 

Ponechal si ještě jednu kořist, nazval ji  Victory a svěřil ji svému loďmistrovi   Johnu   Taylorovi,   dalšímu   odpadlíkovi   z   New Providence. Rozhodli se plout na jih k mysu Dobré naděje a pak zkusit   štěstí   v   Indickém   oceánu.   Jak   vypráví   kapitán   Johnson, prvních   pár   měsíců   strávili   u   pobřeží   východní   Afriky   nebo pravděpodobněji na Madagaskaru. „Žili tam zhýrale několik týdnů a zneužívali černošské ženy.“ Podle popisu se zdá, že mohli být na ostrově Sv. Mane. Nakonec se England a Taylor radovánek



Edward England působil u pobřeží západníAfriky a v Indickém oceánu,   kdejeho   pirátská   loď   Fancy   podstoupila   souboj   s   lodí Východoindické   společnosti   Cassandra.   England   vsak   postrádal bezohlednost   správného   pirátského   kapitána,   a   proto   byl   nakonec sesazen   a   poslední   dny   strávil   v   chudobě   na madagaskarsképlážinabažili,   vrátili   se   na   moře   a   společně pokračovali   k   severozápadnímu   pobřeží   Indie.   England   se   znovu přesunul na ukořistěnou loď, tentokrát trojstěžník s 34 děly, kteiý nazval  Fany. 

Krátce   po   poledni   27.   srpna   1720   piráti   přistáli   na   ostrově Johanna, aby doplnili vodu a zásoby. Nebyli však sami. V zátoce již kotvila   tři   plavidla   –   malá   loď   holandské   Východoindické

společnosti   a   dvě   větší   lodě   britské   Východoindické   společnosti. 

 Greenwich  –   menší   z   britských   lodí   –   a   holandská   loď   přeíaly kotevní lana a unikly, ale kapitán James Macrae z lodi  Cassandra se rozhodl zůstat a bojovat. Zatímco Taylor na   Victory  pronásledoval prchající plavidla, England s  Fanč y zamířil k čekající  Cassandře.  Její skotský kapitán později do zprávy napsal, že je zbývající dvě lodě

„nechaly bojovat samotné proti barbarským a nelidským nepřátelům, jejichž černé a krvavé vlajky visely nad námi“.8

Rozpoutala se zdlouhavá námořní bitva. Kvůli slabému větru se obtížně manévrovalo, a tak se obě strany jen ostřelovaly. Boj trval tři hodiny a po mnoha bočních salvách na krátkou vzdálenost byla obě plavidla   značně   zdevastovaná.   V   jednom   okamžiku   se   Angličané pokusili doplout s  Fancy vedle  Cassandry s pomocí dlouhých vesel, ale jak píše Macrae, „se štěstím jsme všechna jejich vesla rozstříleli na kusy, což jim překazilo plán a nám zachránilo životy“. 

Bylo   však   zřejmé,   že   lépe   vyzbrojená   pirátská   loď   nakonec zvítězí, a proto se kapitán Macrae rozhodl najet s poničenou lodí na pláž. Posádka uprchla na břeh a několik dní se schovávala na ostrově, než se konečně vzdala pirátům. 

Námořníci se vydali na milost mužům, kteří nedávno zabili nebo zranili desítky jejich druhů. KMacraeovu překvapení se ukázalo, že England je mimořádně šlechetný vítěz, neboř Angličanům daroval svobodu. Taylor se rozlítil a obvinil Englanda z přílišné mírnosti. 

Pirát si ho nevšímal a dovolil Macraemu a jeho mužům odplout. Na poškozené   Fanty,   která   nabírala   vodu,   se   bezpečně   dostali   až   do Bombaje. 

England mezitím nechal Taylora s  Victory vytáhnout  Gassandru na břeh a začal ji přestavovat na svou novou vlajkovou loď. Po šesti měsících,   na   začátku   roku  1721,   však   spoty   mezi   dobrosrdečným Englandem a bezohledným Taylorem vyvrcholily. Jak píše Johnson, 

„[England] byl zanedlouho odvolán a zbaven funkce a pak vysazen se   třemi   dalšími   na   ostrově   Mauriciu“.   Po   vysazení   a   opuštění vlastními lidmi se Englandovi a jeho společníkům podařilo přeplout Indický oceán „v malém člunu z klacků a všeho, co našli“ a dostali se do bezpečí ostrova Sv. Mane. Tam „v současné době [1724) žije z dobrodiní   některých   svých   bratří".   Zanedlouho   England   údajně

zemřel.9

Co  se týče   Taylora,  ten  po  vysazení  bývalého  kapitána  plul  s Victory  a   Cassandrou   dál   a   u   indického   pobřeží   zajal   několik arabských a evropských plavidel. Vrátil  se na ostrov Sv. Marie a setkal se s Oliverem le Vasseurem zvaným „La Buse“ (Káně), který se   dříve   plavil   s   Christopherem   Moodym,   Howellem   Davisem   a Samem Bellamym. Taylor zkušenému francouzskému pirátovi svěřil velení   Victoy.   Oba   piráti   dopluli   k   Réunionu,   kde   narazili   na portugalskou obchodní loď  Nossa Senhora de Cabo,  na níž se domů vracel hrabě z Ericeiry. Loď přišla v bouři o stěžeň a obsadit ji bylo snadné. Boj po proniknutí na její palubu trval jen chvilku. Loď byla plná   kořisti,   zejména   diamantů,   jimiž   chtěl   hrabě   potěšit portugalského krále Jana V Místo toho se o ně podělili piráti. 

 Cabo nahradila le Vasseurovu dosluhující  Victoy (a převzala její jméno) a piráti dopluli k pobřeží východní Afriky, kde se nějaký čas zdrželi.   Eskadra   britských   válečných   lodí   je   mezitím   hledala   v Indickém oceánu. Pak se pirátští velitelé rozdělili. Le Vasseur zničil novou  Victoy a zmizel, snad se stáhl na Madagaskar, ale spíš se vrátil domů  do  Lrancie.   Taylor  usoudil,  že  na  ostrově  Sv.  Marie   se  už objevit  nemůže,   a proto  přeplul   Tichý  oceán  a  v  květnu  1723 se dostal   do   Panamy.   Ačkoli   Španělsko   a   Británie   byly   v   míru   –

přinejmenším dočasném –, guvernér přijal Taylorův dar v podobě Cassandy  výměnou za milost a volnou cestu k pobřeží Karibského moře. Další události jsou zahaleny tajemstvím, ovšem podle jedné zprávy se Taylor stal důstojníkem Armády de Barlovento. 

England, Taylor a le Vasseur byli poslední madagaskarští piráti. 

V   roce   1721   stejná   eskadra,   před   kterou   se   skrývali   Taylor   a   le Vasseur,   zničila   veškeré   pozůstatky   pirátských   přístavů   na Madagaskaru a Lrancouzi učinili totéž na Mauriciu a Réunionu. Mezi Brity,   Prancouzi   a   Portugalci   poprvé   po   několika   desítkách   let zavládl mír a jejich vlády spolupracovaly na vymýcení pirátství v Indickém   oceánu.   Tím   skončila   éra   „pirátské   okružní   cesty“   a organizované pirátství se ve vodách Karibiku a západní Afriky stalo minulostí. 

 Kapitola 8

 POSLEDNÍ PIRÁTI

Latinskoamerický PROBLÉM

Konec   „zlatého   věku   pirátství”   nutně   neznamenal,   že   ustaly pirátské útoky. Staly se z nich však izolované incidenty a s jejich zvýšeným   výskytem   se   rychle   vypořádala   námořnictva   vedoucích námořních mocností, především Británie. Vládní tažení proti pirátům zjevně   slavila   úspěch   a   evropští   a   koloniální   loďaři   si   mohli oddechnout   a  vychutnávat,   jak   jim   přibývají   peníze.   Život   ovšem málokdy  bývá jednoduchý.  Pro 18. století se vžilo označení  „věk rozumu”, ale ne vždy racionalita dosáhla až do oblasti námořního obchodu.   Období   bylo   poznamenáno   řadou   válek,   většinou   mezi Británií a Francií, do nichž se často zapojovaly také další mocnosti. 

Nejprve přišla válka Španělska se čtyřčlennou aliancí (1718-20), v níž  Francouzi  a Britové  kupodivu bojovali  na  stejné  straně. Po dvaceti   letech   následovaly   války   o   rakouské   dědictví   (1740-48), během   nichž   proběhly   rozsáhlé   námořní   operace   ve   Středozemí, Karibiku   a   Lamanšském   průlivu.   Pak   přišla   na   řadu   významná sedmiletá válka (1756-63), která přinesla britskou námořní nadvládu na   obou   stranách   Atlantiku.   Francouzi   toužili   po   odplatě   a dokonalým   nástrojem   ponížení   Britů   se   stala   americká   válka   za nezávislost (1775-83). Velký anglicko-francouzský konflikt vedl ke svržení   Ludvíka   XVI.   během   francouzských   revolučních   válek (1792-1802)   a   vyvrcholil   napoleonskými   válkami   (1805-15). 

Docházelo také k mnoha menším střetům, z nichž nejvýznamnější byla série válek za nezávislost v Latinské Americe a anglo-americká válka roku 1812 (1812-15). V důsledku všech těchto konfliktů se pro námořníky stalo velmi výnosným oborem privatýrství a tato forma státem podporovaného pirátství dosáhla nevídaných rozměrů.1

Když v roce 1815 války skončily, tisíce privatýrů přišly o práci. 

Většina si našla řádné zaměstnání,  ale někteří  se dali  na pirátství nebo   operovali   na   základě   pochybných   privatýrských   oprávnění vydávaných vzbouřenými guvernéry, jejichž pravomoc zbytek světa neuznával. Nejčastěji tyto privatýrské listy pocházely z nových zemí v Latinské Americe. Když Francouzi v roce 1808 zahájili drtivou invazi   do   Španělska,   mnoho   španělských   kolonií   v   Americe   toho

využilo ke vzpouře proti svým pánům. Výsledné války za nezávislost zachvátily většinu Jižní Ameriky a povstalecké junty ve Venezuele, Kolumbu   a   Ekvádoru   považovaly   privatýrství   za   prostředek   boje proti španělským utlačovatelům. 

V roce 1826 se nezávislými zeměmi staly Peru a Chile a také Ekvádor, Kolumbie a Mexiko se prakticky zbavily Španělů. Mexiko získalo nezávislost již v roce 1821, avšak zbytek Střední Ameriky byl   dosud   ve   varu.   Španělsko   si   zachovalo   kontrolu   pouze   nad Kubou, ale i tam zuřily boje s povstalci a Španělé nedokázali ovládat některé   odlehlejší   provincie.   Po   získání   nezávislosti   problém   s pnvatýry   nezmizel,   neboř   mnozí   dál   útočili   na   španělské   lodě, oháněli   se   pnvatýrskými   listy   svých   junt   a   tvrdili,   že   válka   ještě neskončila.   Jiní   jednoduše   překročili   hranici   pirátství   a   napadali kohokoli.   Ne   všichni   piráti   dokázali   operovat   na   volném   moři   –

někdy   šlo   jen   o   skupinky   místních   rybářů   a   banditů,   kteří   si přepadáváním   lodí   přivydělávali.   Karibské   moře   se   změnilo   v nebezpečné místo zmítané anarchií, kde dříve silnou ústřední moc nahradila   pestrá   směsice   vojenských   diktátorů,   revolučních   junt   a drobných vládců. 

Zároveň   přišla   poválečná   konjunktura   lodní   dopravy.   Válečná orientace hospodářství Evropy a Spojených států na výrobu a sílící poptávka po surovinách, vyvolaná průmyslovou revolucí, znamenaly, že   objem   zboží   přepravovaného   na   světových   námořních   trasách výrazně   vzrostl.   Většinou   lodě   dopluly   bez   potíží.   Ty,   které   se odvážily do pirátských „rejdišť“ jako Karibik, se však vystavovaly nebezpečí.   Jako   příklad   uveďme   oloupení   americké   brigy Washington,   zajatou   piráty   u   Kuby   v   roce   1822.   Kapitán   Lander ohlásil,   že   hispánci,   kteří   pronikli   najeho   palubu,   ukradli   jídlo, kuchyňské náčiní, oblečení, kompas a 16 dolarů v hotovosti. To lze sotva  označit  za pirátství  ve větším  měřítku,  avšak podobné  akce byly v té době charakteristické pro celý Karibik. Americký kapitán měl štěstí, že nepřišel o život – někdy piráti povraždili posádku podle starého pirátského rčení, že „mrtví nemluví”. 

V   několika   případech   se   piráti   odvážili   dál,   napadali   lodě   na otevřeném moři a dostali se přes Atlantský oceán až k evropskému pobřeží.   Na   rozdíl   od   slavných   pirátských   časů   minulého   století

představovali   zaoceánští   piráti   výjimku   z   pravidla   a   námořní mocnosti   byly   lépe   připravené   a   ochotněji   spolupracovaly   při prosazování spravedlnosti. Hlavní protipirátskou silou bylo britské královské námořnictvo, jehož lodě hlídkovaly ve známých pirátských

„rejdištích“. Po získání nezávislosti v roce 1783 však ve světovém obchodu rostl význam Spojených států. Americká obchodní flotila výrazně posilovala  od konce anglo-americké  války v roce 1815 a kolem   roku   1820   americké   lodě   ovládly   námořní   obchod   v Karibském   moři.   Proto   nárůst   pirátských   útoků   zasáhl   Američany obzvlášt citelně. 

Jak útoků přibývalo, stoupaly náklady na pojištění lodí a američtí lodaři   od   vlády   požadovali,   aby   zakročila.   Od   roku   1820   britské královské  námořnictvo  i  válečné   loďstvo Spojených  států   spustily rozsáhlé operace k potlačení pirátství v Karibiku. Nejprve hlídkovaly podél   důležitých   námořních   tras,   například   ve   Floridském   nebo Bahamském   průlivu.   Následovala   série   agresivních   výpadů   do pirátských   vod,   během   nichž   byla   zajímána   a   ničena   pirátská plavidla. Nakonec přišly útoky na známé pirátské základny, zejména na   pobřeží   Mexického   zálivu   a   na   severní   straně   Kuby.   Na   poli diplomacie sílil tlak na španělské úřady na Kubě a nové země Střední a Jižní Ameriky, aby zakročily proti pirátům ve svých pobřežních vodách. Díky tomu byl na konci dvacátých let 19. století pirátský problém téměř vyřešen a Karibik se znovu považoval za bezpečný pro námořní obchod. Velká londýnská pojištovna Lloyds dokonce v roce 1829 zrušila zvláštní sazbu pojistného pro plavby do Karibského moře. 

Poslední piráti Karibiku

O vzestupu pirátství po roce 1815 jsme se již zmínili, a proto se podívejme ještě na rozsah problému. V roce 1823 americký list  Niles Weekly Register napsal, že v letech 1815 až 1823 došlo v Mexickém zálivu a Karibském moři k 3 000 pirátských útoků. V roce 1820 jich bylo jen ve Floridském průlivu 52, z toho 27 na lodě plující pod americkou   vlajkou.   Ve   stejném   roce   sazby   pojistného   stouply   na vyšší úroveň než během nedávné anglo-americké války roku 1812, kdy britská a americká plavidla pravidelně napadli privatýři druhé strany. 

Noviny tohoto období jsou plné děsivých příběhů. Například v únoru   1819   Boston   Daily   Advertiser  otiskl   zprávu   důstojníka   z americké brigy  Emma Sophia.  Ten vyprávěl: V sobotu devatenáctého [prosince 1818] jsme byli mezi Bahama Bank a Key Sal obsazeni a zajati malým škunerem o výtlaku zhruba 30 tun s jedním otočným dělem a posádkou 30 mužů. Na naši palubu přešlo dvanáct mužů, Španělé, Francouzi, Němci a Američané, a ti s námi odpluli k floridskému pobřeží… všichni muži měli asi stopu dlouhé nože, mávali jimi a přísahali, že pokud nedostanou peníze nebo něco cennějšího, všechny nás zabijí.2

Jedním z těchto druhořadých pirátů byl Francouz Louis-Michel Aury,   který   za   latinskoamerických   válek   za   nezávislost   působil   v Cartageně jako privatýr. Když se v roce 1815 města znovu zmocnili Španělé, Aury se dal na pirátství, plavil se vodami Mexického zálivu a   napadal   lodě   všech   národností.   V   roce   1817   připlul   k   ostrovu Amelia   Island   u   severovýchodního   pobřeží   Floridy,   kde   zuřilo povstání proti španělské nadvládě. Aury se vylodil, prohlásil se za zástupce Mexické republiky a obsadil ostrov jménem mexické vlády. 

V   podstatě   jej   změnil   v   pirátský   přístav,   kde   zájemci   z   Floridy nelegálně nakupovali otroky. Po dvou měsících se objevila americká námořní pěchota, obklíčila piráty a existenci Auryho ostrovního státu ukončila. O rok později Floridu anektovaly Spojené státy. 

Další   problematickou   oblastí   byl   Mexický   záliv.   Zdaleka nejznámějším pirátem byl Jean Lafitte, bývalý pašerák, jenž se díky úzké spojitosti s New Orleansem stal součástí městského folklóru. 

Dnes   je   vnímán   jako   romantický   hrdina   –   muž,   který   pomohl zachránit   město   před   Brity   –   ztělesňující   bezstarostného   ducha louisianských  Cajunů. Skutečnost  pochopitelně  byla poněkud jiná. 

Převládá  názor, že se narodil v jihofrancouzském  Bayonne někdy kolem   roku   1780.   Ze   země   odešel   nejspíš   za   Velké   francouzské revoluce   a   nejpozději   v   roce   1809   již   s   bratrem   Pierrem   žili   a pracovali v New Orleansu, kde prý vlastnili kovářství. Pokud tento podnik   vůbec   existoval,   nejspíš   sloužil   jako   zástěrka   pašerácké živnosti. 

V roce 1810 se Jean Lafitte stal vůdcem skupiny pašeráků, pirátů a   pokoutních   obchodníků,   kteří   působili   v   „království   Barataria“, 

zátoce na západní straně delty Mississippi jižně od New Orleansu. V

roce 1812 byli bratři zatčeni a obžalováni z pašeráctví a nelegálního obchodu – obvinění z pirátství bylo kvůli nedostatku důkazů staženo. 

Po složení kauce se oba dostali na svobodu a okamžitě uprchli do Baratarie, kde pokračovali ve svém řemesle. Známá neworleanská legenda   vypráví,   že   nově   zvolený   louisianský   guvernér   William Claiborne v následujícím roce vypsal na hlavu Jeana Lafitta odměnu 500   dolarů   a   troufalý   pašerák   zareagoval   tím,   že   za   guvernérovu hlavu   nabídl   desetkrát   tolik.   Bohužel   není   známo,   jestli   se   tato zajímavá příhoda skutečně odehrála. 

Zátoka   Barataria   Bay   byla   s   Mississippi   spojena   sítí   říček   a vedlejších ramen, které Lafitte a jeho společníci využívali k dopravě zboží mezi městem a Mexickým zálivem a v případě potřeby také k úniku před úřady. Lafittovou hlavní základnou byl bariérový ostrov Grand Terre, kam za ním a jeho muži dojížděli otrokáři a obchodníci. 

Úřady na ostrov zaútočili v září 1814, a třebaže Jean uprchl, jeho bratr byl zajat a základna byla zničena. O tři měsíce později dorazily britské   jednotky,   které   se   pokusily   New   Orleans   napadnout. 

Tentokrát   Lafitte   podpořil   Američany   a   podílel   se   na   odražení britského   útoku   ve   střetnutí   známém   jako   bitva   o   New   Orleans (1815) -

S odstupem se zdá, že se Lafitte postavil na špatnou stranu. Po americkém vítězství generál Andrew Jackson a guvernér Claiborne odmítli s piráty z Barataria Bay vyjednávat a do dvou let byl Lafitte nucen Louisianu opustit. Přesunul se do přístavu Galveston (tehdy ještě   Campeche)   v   dnešním   Texasu,   kam   z   Mexika   jen   okrajově zasahovala   moc   španělské   vlády   a   který   sloužil   jako   tržiště hraničářům, otrokářům, pirátům a mexickým obchodníkům. Jedním z těchto otrokářů byl Jim Bowie, jenž se později proslavil díky svému noži a při obraně Alama. V roce 1818 z přístavu údajně operovalo 20

pirátských škunerů – včetně těch Lafittových – a Galveston se stal centrem obchodu s otroky a lupem, který Lafitte a jeho lidé vozili z Mexického zálivu. O rok později však město zpustošil hurikán, což Lafittově živnosti rozhodně neprospělo. 

V   této   době   v   oblasti   nepůsobila   žádná   protipirátská   eskadra, avšak kvůli útokům na americké lodě z New Orleansu tam byl vyslán

poručík   válečného   námořnictva   Kearney,   velitel   lodi   Enterprise. 

 Enterprise byla briga se 14 děly a Kearney pohrozil, že bude město ostřelovat, pokud se piráti nevzdají. Lafitte otálel, ale nakonec mu nic jiného  nezbylo. V květnu 1821 podle očitých  svědků „Lafitte zapálil Campeche. Námořníci z  Enterprise spatřili plameny… Když za svítání připluli na břeh, nalezli jen popel a trosky. Lafittovy lodě zmizely…“ Další osudy Jeana Lafitta zůstávají tajemstvím.3

Poručíkovi Kearneymu se dařilo i nadále. Vříjnu 1821  Enterprise napadla flotilu rodáka z Rhode Islandu Charlese Gibbse, bývalého privatýra a nyní jednoho z nejznámějších pirátů kubánského pobřeží. 

Ačkoli Gibbs a jeho muži uprchli na břeh, Kearney zajal nebo zničil všechna   pirátská   plavidla.   Byl   to   sice   významný,   avšak   stále   jen ojedinělý   úspěch.   Pirátská   hrozba   v   amerických   vodách   si   žádala koordinovaněj-V/ J V Jí

si odpoved. 

Pak v listopadu 1822 při střetu s kubánským pirátem Domingem zahynul   kapitán   amerického   válečného   škuneru   Alligator  –   a veřejnost   byla   pobouřena.   Pro   americkou   vládu   to   znamenalo poslední kapku. O čtyři týdny později prezident Monroe rozhodl o vytvoření   protipirátské   eskadry,   jejímž   úkolem   bylo   skoncovat   s piráty kolem Kuby a v Mexickém zálivu. Velitelem těchto nových sil

– největších sil amerického válečného námořnictva v dobách míru –

se stal komodor David Porter, veterán války roku 1812 a amerického tažení proti berberským pirátům. 

Flotila, která se shromáždila v Key West na Floridě, se pro tento úkol dokonale hodila. Přezdívalo se jí „komáří flotila“ a sestávala hlavně   z   malých   a   rychlých   škunerů   a   brig   s   mělkým   ponorem, podporovaných kolesovým parníkem a dokonce vábniěkou v podobě obchodní lodě se skrytými děly. Na začátku roku 1823 byl Porter připraven vyplout a v dubnu operace začala. První úspěch se dostavil hned po několika dnech, když dva škunery zadržely pirátskou loď u Matanzasu. Za měsíc mohl Porter ohlásit veliteli válečného loďstva, že   „již   mohu   bezpečně   říci,   že   v   této   části   Kuby   se   žádný   pirát neplaví na ničem větším než otevřený ělun“. Zapomněl dodat, že to byli   Britové,   kdo   zajal   vlajkovou   loď   Diabolita  („Ďáblíka"), 

nejznámějšího z těchto méně významných kubánských pirátů. 

Akce v kubánských vodách byly komplikované, neboř španělské úřady protestovaly proti americké přítomnosti a zdálo se, že někteří místní   úředníci   pirátství   dokonce   schvalují.   Američtí   konzulové informovali, že španělští starostové přístavů Matanzas a Caiberien s piráty spolupracují stejně jako guvernér západní provincie Pinar del Rio.   Obě   oblasti   se   nacházely   poblíž   rušné   obchodní   trasy Floridským průlivem. Piráti jako Charles Gibbs nepochybně získali politickou ochranu úřadů výměnou za podíl na kořisti. Navíc bylo obtížné rozeznat piráty od místních rybářů, aby nedošlo k nějakému diplomatickému   „incidentu".   Když   ale   Porterova   flotila   získávala převahu,   kubánští   obchodníci   přesvědčovali   španělské   hodnostáře, aby americké akce podpořili vlastními ozbrojenými silami. Když v prosinci   1823   prezident   Monroe   vyhlašoval   Monroeovu   doktrínu, zmínil se o „spolupráci posílené kubánské správy". 

Ve skutečnosti si Španělé zanedlouho stěžovali, že Porter je až příliš  úspěšný  – řada  pirátů  se  stáhla  z  moře  a  místo  lodí  začala napadat pozemní cíle na Kubě. Patřil k nim Charles Gibbs, jeden z posledních kubánských pirátů, kteří zůstali na svobodě. 

Když ho Porter zahnal na břeh, Gibbs se stal zbojníkem a několik let se mu vedlo velice obstojně. V roce 1830 se vrátil na moře, ale po nevydařeném útoku na loď byl dopaden. Odvezli ho do NewTorku, kde stanul před soudem a přiznal se k vraždám více než 400 lidí. V

následujícím   roce   ho   pověsili   na   Ellis   Islandu.   Tím   byl   problém pirátství vyřešen. Od zaěátku roku 1825 pirátské útoky v kubánských vodách   prakticky   skončily   a   mezinárodní   doprava   mohla   opět používat Floridský průliv bez obav z přepadení. 

Black Joke

Ačkoli pirátská krize pominula, v Karibiku nebo v Atlantském oceánu občas docházelo k ojedinělým případům pirátství. Všechny kvůli   své   neobvyklosti   vzbuzovaly   značnou   pozornost,   takže   se drobní   piráti   stávali   známějšími,   než   si   ve   skutečnosti   zřejmě zasloužili. K nejhorším pirátům počátku 19. století patřil Benito de Soto,   Portugalec   (nebo   Španěl),   který   na   pirátskou   dráhu   zlákal druhy   ze   své   lodi.   Na   konci   roku   1827   sloužil   na   argentinské otrokářské lodi   Defense de Pedro,   jež plula z Brazílie do západní

Afriky a zakotvila v Luandě vAngole. S pomocí prvního důstojníka de Soto zorganizoval vzpouru a zmocnil se brigy. Kapitán a jeho věrní buď odpluli ve člunu, nebo byli jednoduše svrženi přes palubu a později se de Soto zbavil také prvního důstojníka a převzal úplnou kontrolu nad lodí. Vymyslel pro ni příznačný název  Black Joked De Soto se vydal do Karibiku a náklad otroků prodal na trhu v Santo Domingu. Pak piráti pokračovali na jih podél Malých Antil a cestou   stíhali   a   zajímali   všechny   lodě,   na   které   narazili.   Posádku pokaždé povraždili a loď zapálili nebo potopili. Nikdo tedy nemohl podat zprávu o přepadení ani popsat útočníky. Jedinou stopou, která po  Black Joke zůstávala, byla série chybějících plavidel. 

Od   Trinidadu   se   piráti   vydali   podél   jihoamerického   pobřeží   k Brazílii a Argentině – do svých domácích vod. Tou dobou již úřady pochopily,   co   se   děje,   a   do   jihoamerických   přístavů   dorazilo varování,   aby   obchodní   lodě   nevyplouvaly   samy.   Brazilská   vláda kvůli ochraně začala organizovat konvoje – to vše kvůli jedné malé pirátské lodi. 

De Soto zjistil, že se moře vyprazdňuje, a rozhodl se sledovat transatlantickou obchodní trasu z Brazílie k mysu Dobré naděje. V

dobách   plachetnic   lodě   směřující   z   Afriky   do   Indického   oceánu vyplouvaly   širokým   obloukem   do   jižního   Atlantiku,   aby   využily příznivých   větrů,   a   dostávaly   se   do   blízkosti   brazilského   pobřeží. 

Odtamtud je



Hlava piráta Benka de Sotapo jeho popravě na Gibraltaru v roce

1832. Jedna z obětí poznala portugalského piráta na ulici přístavu a de Soto byl zatčen. Před smrtí prý bezpomoci vystoupil k šibenici a sám si na krk navlékl oprátku. 


západní vítr poháněl na jihovýchod k jižnímu cípu Afriky. Lodě, které měly namířeno do Evropy, se držely blíže africkému pobřeží, ale i ony se ocitaly  daleko v Atlantském oceánu. De Soto hodlal operovat v místech, kde se tyto námořní trasy protínaly, což mu mělo zajistit dostatek kořisti i dostatečnou vzdálenost od pevniny. Když se uprostřed Atlantiku začaly ztrácet lodě, vlády námořních mocností pojaly   podezření,   že   tam   působí   piráti.   Plavidla   britské Východoindické společnosti proto měla cestou domů čekat na Sv. 

Heleně na námořní doprovod, který s nimi dopluje do bezpečnějších vod. 

Jednadvacátého   února   1831   de   Soto   potkal   britskou   bárku Moming   Star,   vracející   se   z   Cejlonu.  Black   Joke  na   obchodní plavidlo  zblízka vypálila, zabila několik členů posádky a donutila Moming   Star  zastavit.   De   Soto   nařídil   kapitánovi,   aby   ve   člunu dovesloval k pirátské lodi, a když neštastník poslechl, de Soto ho zabil šavlí – zřejmě se mu zdálo, že vykonání rozkazu trvalo příliš dlouho. Při útoku na britského kapitána prý vykřikl: „Takhle Benito de   Soto   naloží   s   těmi,   kteří   se   mu   protiví.”   Pak   piráti   na   člunu pronikli na palubu   Moming Star,   zničili, na co přišli, zabili několik mužů,   znásilnili   cestující   ženy   a   nakonec   všechny   zamkli   v nákladovém   prostoru.   Když   piráti   loď   důkladně   vyplenili, proděravěli  její trup a přestoupili  do člunu. Pak de Soto odplul a nechal  Moming Star klesat ke dnu. Stejný postup v posledních letech uplatnil již několikrát. 

Tentokrát   se   ovšem   přepočítal.   Námořníci   se   osvobodili   a nasadili čerpadla. Podařilo se jim udržet loď na hladině a opravit ji. 

Nazítří se objevila další britská obchodní loď, která vzala na palubu všechny   cestující   a   většinu   námořníků   s   výjimkou   nejnutnější posádky. Poprvé přežili svědkové de Sotova řádění. Zpráva o útoku se donesla do Británie, kde vyprávění o znásilňování žen a vraždění raněných   vojáků   vyvolala   bouři   nevole.   De   Soto   a   jeho   muži   se okamžitě stah nejhledanějšími zločinci západního světa. Pirát o tom samozřejmě neměl ani tušení. Předpokládal, že posádka a cestující

 Moming Star klesli s lodí ke dnu a že nezůstal nikdo, kdo by ho mohl identifikovat. 

O jeho osudu rozhodla shoda okolností. Ranění vojáci byli vysazeni na Gibraltaru, kde se nacházela velká vojenská nemocnice. 

Přišel začátek dubna a  Black Joke  doplula ke španělskému přístavu Cádiz, kde piráti chtěli prodat naloupené hedvábí a koření. 

Rozpoutala se však bouře a loď najela na závětrné pobřeží. De Soto a většina jeho mužů přežili a rozhodli se dojít do nedalekého Gibraltaru, nastoupit na jinou loď a zmocnit se jí, jakmile vypluje na moře. Cesty jednoho z vojáků a pirátů se zkřížily a de Soto byl poznán a zatčen. Guvernér svolil s vydáním vězňů do Cádizu, kde byli řádně souzeni, shledáni vinnými a oběšeni. Španělé popravovali neobvyklým způsobem, kdy odsouzenec byl k šibenici přivážen na káře, přičemž seděl ve vlastní rakvi. Když mu kolem krku utáhli smyčku, odjeli s károu a provaz obstaral zbytek. 

Dalším pirátem, který se na začátku 19. století proslavil, byl Pedro Gibert, i když zdaleka neslavil takové úspěchy jako de Soto. 

Oba piráti se dopustili stejné chyby – nechali naživu svědky, kteří je mohli identifikovat. Ačkoli se povídalo, že Pedro Gibert je synem španělského šlechtice, daleko pravděpodobněji se narodil někde v Jižní Americe kolem roku 1800. Nedorozumění způsobil jeho titul 

„Don“, který si ovšem sám přivlastnil, a to jako výraz postavení a nikoli původu. Nějaký čas působil jako privatýr ve službách kolumbijské junty a napadal v Karibském moři španělské lodě. Na konci dvacátých let 19. století se však situace změnila a Pedro Gibert se začal živit jako pašerák a nelegální obchodník s otroky. Rozhodně měl pro tuto činnost ideální plavidlo – baltimorský klipr (škuner) Panda o výtlaku 150 tun s posádkou dvanácti mužů, kteří se neštítili ničeho. 

Na začátku třicátých let 19. století se Pedro Gibert rozhodl, že zkusí štěstí jako pirát. Základnu již měl – odlehlou zátoku kdesi na východním pobřeží Floridy, nejspíš v ústí řeky Sv. Lucie, odkud mohl snadno vyrážet do Bahamského průlivu. Dvacátého září 1832 

Floridským průlivem proplouvala americká briga  Mexičan  na cestě ze Salemu v Massachusetts do Buenos Aires v Argentině. Když kapitán Isaac Butman zpozoroval škuner, který se k němu blížil od 

Florida Keys, změnil kurz a chtěl si zachovat odstup. Neznámé plavidlo se pustilo za ním a nakonec americkou brigu dostihlo. 

Kapitán Butman se chtěl bránit střelbou, ale ukázalo se, že dělové koule mají jinou ráži než hlavně. Pochopil, že je bezmocný, a tak se odebral do podpalubí a schoval lodní pokladnu – 20 000 dolarů v mincích, přichystaných na nákup dalšího nákladu. 

Ukázalo se, že neznámým plavidlem je  Panda.  Když Gibert a jeho muži vstoupili na palubu  Mexičanu,  zamkli posádku v příďové nástavbě a prohledali loď. Protože nic nenašli, vytáhli amerického kapitána ven a bili ho a mučili, dokud jim neřekli, kam pokladnu ukryl. Gibert získal, co chtěl, a chystal se vrátit na  Pandu.  Americký kapitán později vypověděl, že když se jeden pirát zeptal, co bude se zajatci, Gibert odpověděl: „Mrtvé kočky nemňoukají. Víte, co máte dělat.“ Piráti však námořníky nepovraždili, ale nechali je zamčené a podpálili loď. Potom odpluli a nechali Američany zemřít. 

Jeden námořník však unikl, když se protáhl světlíkem. Osvobodil ostatní a společně se pustili do hašení. Podařilo se jim dostat plameny pod kontrolu, ale Butman nařídil, aby oheň nechali v omezeném rozsahu hořet, nebot sloup kouře měl signalizovat zkázu Mexičanu.  Jakmile pirátská loď zmizela za obzorem, američtí námořníci oheň uhasili úplně, opravili loď a vypluli na sever, pryč od Pandy. Mexičan se dovlekl domů a zpráva o útoku pobouřila americkou veřejnost. Začal celosvětový hon na Dona Giberta a jeho pirátskou posádku. 

Protože se nemohl vrátit na Floridu, Gibert se rozhodl zkusit štěstí na opačné straně Atlantiku. Na začátku června 1833 připlul k poloostrovu Cápe Lopez na západoafrickém pobřeží, kde měl vyzvednout náklad gabunských otroků – obchod s nimi byl sice oficiálně zakázaný, ale za hranicí zákona pokračoval. Několik zemí, mezi nimi i Británie, do oblasti vysílalo protiotrokářské hlídky a válečné lodě pátraly po nelegálních obchodnících jako Gibert. Vojáci o Gibertovi a jeho plánech pochopitelně věděli a britská admiralita vyzvala své kapitány, aby si na piráty dali pozor. Briga královského námořnictva  Curlew s 10 děly, vedená kapitánem Henrym



 Pirátskému   škuneru  Panda   velel   „Don“   Pedro   Gibert,   nelítostný hrdlořez pašerák a obchodník r  otroky, který na začátku třicátých let 19.   století   přepadával   lodě   ve   Floridském   průlivu.   Škuner   byl dopaden   britským   královským   námořnictvem   u   západoafrického pobřeží a Gibert po vydání do Spojených států skončil na šibenici. 

Trotterem, po otrokářích pátrala již tri roky, takže když námořníci spatřili   Pandu,  kotvící v ústí řeky Nazareth (jdnes Olibatta, severně od řeky Ogowe v Gabunu), hned tušili, s kým mají tu čest. Ačkoli skoro všichni piráti uprchli na břeh, Gibert byl s přibližně desítkou svých mužů dopaden. 

Trotter brzy zjistil, co jsou zajatci zač. I když  Pandu zničil náhodný výbuch, piráti byli dopraveni do Británie a jejich zadržení ohlášeno americkému velvyslanci. Briga královského námořnictva Savage je pak převezla do Massachusetts, kde byli v listopadu 1834 

obžalováni. U bostonského soudu se setkali s posádkou  Mexičanu, kterou na moři nechali zemřít. Výsledek se dal předem odhadnout. 

Dva piráti byli osvobozeni, šest dostalo mnohaleté tresty a Giberta a další tři soud poslal na šibenici. Jedenáctého června 1835 byl Gibert se svými společníky oběšen – byla to poslední poprava pirátů na 

americké půdě. Pirátský útok těchto mužů představoval ojedinělou událost a pirátství se stalo uzavřenou kapitolou – přinejmenším v amerických vodách. Rozvoj námořní dopravy v 19. století však způsobil, že obchodní lodě pravidelně směřovaly do jiných oblastí, které zdaleka nebyly bezpečné. 

BROOKE A MAJALŠTÍ PIRÁTI

Třebaže pirátství bylo celosvětovým fenoménem, málokdy mělo globální dopad. V různých regionech docházelo k jednotlivým případům a námořní mocnosti vždy našly způsob, jak se s problémem vypořádat. S rozvojem námořního obchodu v 18. století se však evropská a americká plavidla vydávala na cesty po celém světě a dostávala se do kontaktu s lokálními piráty, kteří se málokdy odvažovali dále od domovského pobřeží. Zahraniční lodě představovaly lákavou kořist pro mnoho lidí, jimž moře jinak poskytovalo jen skromnou obživu. 

O angerských pirátech, kteří na začátku 18. století operovali u západního pobřeží Indie, by se sotva dozvěděl někdo kromě znalců indických dějin, kdyby neútočili na lodě Východoindické společnosti. V padesátých letech 18. století Britové proti angerským pirátům vytáhli silné britské jednotky a zničili jejich flotilu i základny. Také piráti z Rudého moře a Perského zálivu zůstávali na okraji zájmu, dokud nezačali napadat evropské obchodníky. 

Následovalo několik trestných výprav, které vyvrcholily rozhodným britským tažením proti arabským pirátům po ukončení napoleonských válek. 

V důsledku posílení námořního obchodu s Čínou v 19. století vznikaly nové námořní trasy k Ostrovům koření ve Východní Indii. 

Na nich se evropská a americká plavidla setkávala s novým druhem pirátů, působícím v Jihočínském moři a kolem Filipín a Malajského souostroví (dnešní Indonésie}. Zpravidla šlo o pobřežní piráty, kteří operovali v úzce vymezených oblastech. Pokud se evropské lodě přiblížily k pobřeží v místech jako Malacký průliv mezi Malajským poloostrovem a Sumatrou nebo Makasarský průliv mezi Borneem a Celebesem, stávaly se velkým lákadlem pro malajské piráty. 

Britský přírodopisec Alfred Russell Wallace se s těmito piráty setkal během svých výprav do Malajského souostroví na konci 

padesátých let 19. století:

Naproti nám a podél pobřeží Batchianu se táhne řetězec zcela neobydlených ostrůvků. Když jsem se ptal, proč tam nikdo nechce žít, odpověď vždy zněla: „Ze strachu před maguindajskými piráty." 

Tito bandité se každý rok vypraví tím či oním směrem, shromáždí se na pustém ostrově a zpustoší všechny osady v okolí…

Na   dlouhých   člunech   zvaných   prao   unikají   pronásledujícím plachetnicím tak, že plují přímo proti větru, a varovný kouř parních lodí jim zpravidla umožní schovat se v mělké zátoce, úzké řece nebo zálivu krytém lesem, dokud nebezpečí nepomine.5

Na jiném místě Wallace píše:

Přijela malá prao, kterou napadli piráti, a vezla zraněného muže… Mezi domorodci samozřejmě zavládlo zděšení, když nájezdníci zaútočili na jejich vesnici, zapalovali a vraždili a odvlekli ženy a děti do otroctví… Nazítří se prao vrátily a potvrdily informaci, že bandité východních moří jsou mezi námi. Jedna z nich byla cestou napadena… Připluli ve čtyřech velkých člunech, vypálili salvu z mušket a vyslali do útoku menší loďky. Dvě další prao byly rovněž vyloupeny a jejich posádky pobity. 

Pirátství na pobřeží Bornea, Celebesu (dnes Sulawesi}, Sumatry, Jávy a Filipín vzkvétalo díky chabému vlivu ústřední vlády a blízkosti rušných námořních tras. Výjimku představovalo několik malých enkláv ovládaných Evropany, například obchodní stanice založené Holanďany, a území se silnými kmenovými vůdci, kteří si dokázali s piráty sami poradit. Za nejhorší piráty v regionu byli zpravidla označování Dajákové, lovci lebek z Bornea. Jejich divoké nájezdy popsal Wallace. Sužovali celou oblast a prosluli útoky na evropské lodě mezi Borneem a Malajským poloostrovem. 

Nebezpeční byli rovněž Ilanunové z Filipín, kteří v tamních vodách napadali španělská plavidla. Kromě toho pořádali otrokářské výpravy a zajatce prodávali na trzích s otroky ve Východní Indii. 

Další obávanou pirátskou skupinou byli Balaniniové neboli Suluové ze severního Bornea (dnešního Sabahu). Jejich hlavní baštou se stal ostrov Jolo v Suluských ostrovech severně od Bornea, ale působili i v jiných oblastech. Bugiové ze Sulawesi, kteří se věnovali obchodu a pirátství, si vysloužili pověst „nejprodejnější, nejkrvežíznivější a 

nejkrutějšího rasy“. Ve strategickém Malackém a Sundském průlivu po obou stranách svého ostrova Sumatra operovali piráti z Acehu (Ačinu) a Riau. Většinou používali nízké kánoe zvané  proa (též prao, prau nebo  prahu),  ale objevovala se i jiná plavidla, například corocoro, rychlá plachetnice s vahadlem, která se dala pohánět i vesly.6

Zatímco Flolanďané tyto piráty většinou tolerovali, pokud nebyly napadeny jejich lodě, Britové si počínali aktivněji. Nejslavnějším evropským lovcem pirátů byl sir James Brooke (1803-68), „Bílý rádža ze Sarawaku“. Ten fakticky vládl malému státu uprostřed Malajského souostroví a ve čtyřicátých a padesátých letech 19. století vedl soukromou válkou s „mořskými Dajáky“, v níž ho příležitostně podporovalo britské královské námořnictvo nebo Holanďané. Teprve v roce 1861 však byly do regionu vyslány spojené anglo-holandské síly a ve spolupráci s podobnou španělskou expedicí piráty konečně přemohly. Nebezpečí pirátských výpadů sice nezmizelo, ale evropská plavidla se již nenacházela ve velkém ohrožení. A právě kvůli útokům na ně se nezasvěcení o malajských pirátech většinou dozvídali. 

 Kapitola 9

 ČÍNŠTÍ PIRÁTI

PIRÁTSTVÍ V JIHOČÍNSKÉM MOŘI

V průběhu staletí se pirátství přelévalo po celém světě a podle okolností – a námořních sil – se objevovalo a zase mizelo. V 

čínských vodách však mořeplavcům pirátské útoky hrozily nepřetržitě přes tisíc let a pravděpodobně ještě déle. První zaznamenaný pirátský útok v Jihočínském moři se odehrál v roce 589, přibližně v době, kdy císař Wen sjednotil Cínu pod praporem dynastie Suej. Pirátství však skoro jistě vzkvétalo mnohem dřív, neboř drobné státy vytvářely ideální politické klima pro jeho prosperitu. Místní vojenští diktátoři ovládali dlouhé pásy čínského pobřeží a jejich lodě se stejně často věnovaly obchodu, nájezdům i pirátským útokům. Až císař Wen a jeho dynastie dokázali vytvořit jistou ústřední moc, která místní diktátory dočasně udržela na uzdě. 

Tato situace neměla dlouhého trvání, a teprve za dynastie Mingve 13. a 14. století císařský vliv zasáhl do pobřežních provincií díky 

výhrůžkám, že území vládců, kteří budou pokračovat v nepřístojnostech, bude obsazeno a oni skončí na popravišti. Ačkoli místní vládci uznali císaře za svého feudálního pána, neznamenalo to, že se vzdali pirátství, pokud jim přinášelo výhody. Přišel zlatý věk Cíny, jejíž obchodníci působili až v Indickém oceánu, a také nastaly báječné časy pro piráty. Až v 15. století se Číňané pokusili o jakési řešení. Platili místním vládcům, aby potlačovali pirátství ve svých vodách. Mnozí z těchto vládců ale zároveň řídili útoky, a proto tato politika nemohla uspět. Stejně pragmaticky si čínská vláda počínala dalších pět století. 

Pirátství v Číně bylo odlišné než kdekoli jinde na světě. 

Především bylo vysoce organizované. Piráti nepůsobili na jednotlivých lodích ani v malých skupinách, ale sdružovali se do flotil. Neoperovali z malých přístavů, ale zpravidla ovládali rozsáhlé úseky pobřeží a spravovali je jako vojenští diktátoři. Někteří přímo patřili k lidem, jimž čínské úřady platily za potírání pirátství v jejich vodách. Třebaže tato politika poněkud snížila zapojení místních lidí do pirátských operací, zároveň z některých pochybných místních vládců učinila pouhé bandity, kteří se těšili císařově ochraně. Čínské pirátské konfederace však obyčejně do politiky nezasahovaly a pouze vládly svým panstvím jako nezávislým státům. Jejich moc pramenila z množství – nižší panovníci ani císař neměli dost námořních sil k dohledu nad obchodními trasami. V důsledku toho piráti celých pět set let měli volnou ruku. Pirátství na Dálném východě nakonec vymýtily evropské mocnosti, jejichž parníky a moderní výzbroj dokázaly rozvrátit flotily starších pirátských džunek. 

Čína samozřejmě nebyla jedinou zemí na Dálném východě, která trpěla pirátstvím. Pobřežní vody Japonska se hemžily piráty až do 16. 

století a kmenovým pirátstvím na Filipínách a v Malajském souostroví jsme se již zabývali. Další pirátská „doupata“ se nacházela na pobřeží dnešního Vietnamu. Do 10. století oblast byla čínskou provincií, ale od roku 939 své záležitosti řídila sama – dokud v 19. 

století nepřišli Francouzi. Vietnamci však stále platili každoroční tribut čínskému císaři a země byla rozdělena na poloautonomní provincie, podobně jako čínské pobřeží. Místní vládci pirátství využívali pro ochranu svých panství na úkor sousedů. Pirátská 

činnost dosáhla vrcholu za dynastie Tay Song (1778-1802) – v období rozsáhlých povstání a decentralizace. Ani sjednocení Vietnamu dynastií Nguyen nezmenšilo vliv drobných pirátských království, teprve zásah evropských mocností (především Francouzů) zlomil moc vietnamských pirátů. 

Když na konci 16. století dorazili Evropané, setkali se s piráty. 

Evropané se podobně jako čínští a vietnamští vládcové pokoušeli v zájmu obchodní výměny dosáhnout určitého smíru s piráty. Jejich příchod se časově shodoval se vzestupem prvního rozsáhlého pirátského „impéria”, v jehož čele stál čínský vojenský diktátor Čeng Č‘-lung (1604-61) z provincie Fu-tien. Jeho moc dokazovala, že v Číně se pirátství a politika prolínají – Čeng byl pirátským velitelem a zároveň správcem provincie, předním obchodníkem a admirálem císařského námořnictva! Jeho syn Čeng Čcheng-kung (přezdívaný 

„Koxinga") soukromé impérium rozšířil, takže se fakticky stalo nejsilnější námořní mocností v Jihočínském moři. 

Až po nástupu evropského kolonialismu v 19. století se cizí flotily dokázaly vypořádat s pirátstvím v čínských vodách. Úspěšná obrana obchodních enkláv během opiových válek v polovině 19. 

století předpokládala zapojení námořních sil v oblasti a jejich přítomnost trvala skoro sto let, přičemž chránily evropské obchodníky před místními vojenskými diktátory i piráty. Technická převaha nad čínskými (a vietnamskými) piráty znamenala, že k rozvrácení pirátských flotil postačovala nepříliš početná trestná výprava, a tak evropský obchod mohl prosperovat bez neustálé hrozby útoku. Kombinace koloniálního dohledu, námořních plavidel s parním pohonem a vyspělých dělostřeleckých zbraní ukončila tisíciletou pirátskou vládu nad Jihočínským mořem. 

KOXINGA

První ze tří velkých čínských pirátských impérií vzniklo v provincii Fu-tien naproti Tchaj-wanu. Čeng Č‘-lung byl překvapivým pirátským velitelem.1 Přece jenom se věnoval spíše obchodu než loupení na moři, i když se pletl jak do politiky, tak do pirátství. S oborem se obeznamoval u jednoho čínského obchodníka a pracoval v Japonsku (odkud si přivedl manželku Tagawa Mácu) i mezi holandskými kolegy, kteří si nedávno zřídili pobočku na 

souostroví Penghu (Pescadorské ostrovy) ve Formoské (dnes Tchajwanské) úžině. S pirátstvím možná koketoval již počátkem dvacátých let 17. století, kdy jako základnu využíval holandský přístav a působil spíše jako holandský privatýr než pirát. 

Když jeho obchodní učitel v roce 1623 zemřel, Čengovi připadla jeho nákladní flotila a doprovodné válečné džunky. Usídlil se na Tchaj-wanu, ale sílící holandská konkurence ho donutila přesídlit do Sia-menu (Xiamenu), hlavního přístavu ostrovů Amoy, a dalších přístavů ve Fu-ťienu na opačné straně Formoské úžiny. I když obchodní část jeho námořního impéria trpěla holandskou konkurencí, Evropané byli obchodníci a ne piráti, a pokud Čeng neútočil na holandské lodě, jeho pirátská flotila mohla operovat bez jakýchkoli omezení. K jeho nejodvážnějším podnikům se zařadil rozsáhlý útok na plavidla v ústí řeky Jang-c‘-tiang, který mu zajistil pověst nezpochybnitelného pána čínských moří. Během deseti let jeho pirátské válečné džunky zajížděly až k vietnamskému pobřeží a do Žlutého moře a majitelé obchodních lodí mu museli platit za ochranu, pokud se chtěli udržet v oboru. 

Nebyli jediní, kdo Čengovi platil. V roce 1641 císař Čchung-čen z dynastie Ming potřeboval pomoc při potlačování povstání, které ho nakonec připravilo o trůn. Jmenoval tedy Čenga „admirálem pobřežních vod“ a pověřil ho – mimo jiné – vymýcením pirátství. 

Pirátský velitel pobíral od císaře plat celé tři roky, dokud mandžuští vzbouřenci neobsadili Peking a Čchung-čen nebyl dohnán k sebevraždě. 

Čeng Č‘-lung v těchto událostech hrál od roku 1645 důležitou úlohu jako spojenec mingského následníka prince Tanga. Jménem dynastie Ming vládl Fu-řienu, avšak v roce 1649 přešel na druhou stranu a vydal provincii Mandžuům. Pomohl zlomit slábnoucí rmngský odpor, za což ho nová mandžuská dynastie Čching odměnila. Celá dvě desetiletí stál v čele Fu-tienu, dokud ho v roce 1661 neodvolali do Pekingu kvůli proviněním jeho syna. Tam velkému pirátskému veliteli přiřkli odpovědnost za synovo počínání a popravili ho. Jeho syn, známý jako Kuo-smg-jie nebo Koxinga, což znamená „Pán s císařským příjmením*1, však přichystal strašlivou pomstu. 



Koxinga se narodil v roce 1624, pravděpodobně během otcova pobytu v japonském přístavu Nagasaki. Vyrostl ve Fu-tienu a ve čtyřicátých letech 17. století se účastnil otcova vojenského tažení ve službách dynastie Ming. Zhruba od roku 1650

Džunka

Po celá staletí  byly džunky hlavní oporou čínské a jihoasijské námořní dopravy a využívaly se jako obchodní plavidla i pirátské lodě.   Název   junco   poprvé   použili   Portugalci,   kteří   jej   odvodili   z indonéského  djong.  Džunky pirátů Jihočínského moře se trochu lišily od těch, s nimiž se před několika sty lety setkal Marco Polo, a jejich motorizované následovníky lze spatřit dodnes. 

Pirátské džunky většinou byly přestavěné obchodní lodě, vyzbrojené několika děly (včetně menších otočných zbraní zvaných lantaka) a nesoucí posádku až 200 mužů. Větší pirátské džunky mívaly přes 100 stop (30,5 metru) na délku a 20 stop (6 metrů) na šířku a tři stěžně. Ty největší měly obrovský nákladový prostor, sloužící mimo jiné k uložení střelného prachu a dělových koulí. 

Podpalubí bylo rozděleno mnoha přepážkami, což poskytovalo jistou ochranu proti zaplavení po zásahu nepřítelem. Proto byly odolnější, než se na první pohled zdálo. 

Třebaže Evropané o džunkách někdy hovořili jako o primitivních plavidlech, mořeplavci je uznávají jako ideální lodě pro Jihočínské moře, rychlé, spolehlivé a prostorné. 

řídil   rodinné   podnikání   v   obchodu   a   pirátství   a   umožnil   otci soustředit   se   na   politické   záležitosti.   Mnoho   bylo   napsáno   o Koxingovi – pirátském veliteli, tchajwanském hrdinovi a příznivci dynastie   Ming.   Třebaže   velká   část   legend   neobstojí   ve   svede historických faktů, pirátský velitel se určíte stal významnou postavou protimandžuského   odporu   a   obráncem   starší   kultury   Ming.   Jedna legenda popisuje, jak dobyl z rukou Mandžuů město Chang-čou a

pak   zjistil,   že   při   obléhání   zemřela   jeho   matka.   Vydal   se   prý   do chrámu, symbolicky spálil své staré šaty a vyhlásil svůj úmysl: ‚V

minulosti jsem býval dobiý konfuciánský poddaný a dobrý syn. Nyní jsem sirotek bez císaře – nemám vlast ani domov. Odpřísáhl jsem, že budu až do konce bojovat proti mandžuské armádě, ale otec se vzdal a neponechal mi jinou možnost než být neloajálním synem. Prosím, odpust: mi.“2

Nejprve působil ve Fu-čienu pod otcovou ochranou. Jako nový velitel pirátské flotily se ale zaměřil na výpady proti mandžuským lodím. Potom uplatnil ještě agresivnější politiku a vedl vzbouřenecké síly v sérii pozemních i námořních útoků na mandžuské území. 

Mocní Mandžuové pochopitelně odolali a on byl nucen opustit fuřienskou pevninu. Uchýlil se do nedalekého přístavu Tin-men na ostrovech Amoy, kam se za ním Mandžuové neodvážili. Z taktického hlediska situace na deset let uvázla na mrtvém bodě, třebaže Koxinga stále organizoval protimanžudský odboj. 

Nejvýznamnější okamžik jeho vojenské kariéry přišel v roce 1659, kdy Koxinga vedl pirátskou flotilu k řece Jang-c‘-řiang v rámci kombinovaného útoku na mandžuské hlavní město Nanking (Nan-

čing). Výprava skončila katastrofou, neboř Mandžuové pirátům nedovolili odplout z řeky a zničili je mohutnou dělostřelbou. 

Koxinga dokázal uniknout, ale úsilí vzbouřenců bylo zmařeno. 

Historické zdroje sice potvrzují Koxingův odpor proti Mandžuům, avšak panuje podezření, že pozdější historikové jeho zásluhy zveličili. Často bývá zpodobňován jako jakýsi čínský Robin Hood, zatímco skutečnost se zřejmě poněkud lišila. 

Jinak ho určitě viděli holandští obchodníci, kteří v oblasti působili. Vylíčili Koxingu jako vzbouřence, ale politika prý patřila spíš k jeho okrajovým zájmům. Koxinga byl v první řadě pirát. 

Ostrovy Amoy (tehdy zvané prefektura Zsu-mingý u pobřeží Fu-

řienu představovaly ideální základnu pro jeho operace. Mandžuové ovládali pevninu včetně otcovy provincie Fu-tien, avšak Koxinga ovládl moře – a řídil své pirátské impérium. Pokračoval v otcově politice vybírání peněz za ochranu





od  obchodníků   od  Koreje  po  Vietnam   a  jeho  pirátské  džunky napadaly každého, kdo odmítl zaplatit. Na rozdíl od otce nevynechal ani   Holanďany,   takže   do   Amsterdamu   přicházela   hlášení   o pravidelných útocích Koxingových džunek na holandská plavidla u souostroví Penghu i u nové holandské kolonie Tchaj-wan. Koxinga si deset   let   udržoval   naprostou   kontrolu   nad   pobřežními   vodami   od delty Mekongu po ústí Jang-c‘-íiang. 

Po katastrofě v Nankingu v roce 1659 se poprvé dostal do defenzívy. Jeho námořní moc byla oslabena a neměl žádné záruky, že se Mandžuové nepokusí napadnout ostrovy Amoy, z nichž blízkost čínské pevniny činila svůdný cíl. Také přišel o fuťienské spojence, když Mandžuové v roce 1661 jako odplatu za synovu rebelii popravili otce. Koxinga se musel poohlédnout po bezpečnějším útočišti. 

V roce 1661 zahájil kombinovaný útok na Formosu a vylodil se na jižním okraji ostrova poblíž dnešního města Kao-siung. Tam Holanďané na písčitém výběžku vybudovali silnou pevnost Fort Zeelandia, která chránila jejich hlavní osadu Oranjestad (dnes Tchaj-nan). Třicátého dubna Koxinga osadu zablokoval flotilou 400 

pirátských džunek a jeho armáda 25 000 mužů obklíčila pevnost. 

Obléhání trvalo devět měsíců, během nichž dvoutisícová posádka bez jakékoli pomoci trpěla žízní, hladem a nemocemi, takže guvernéru Coylettovi nezbylo než se vzdát. První únorový den 1662 Holanďané předali Formosu Koxingovi, kteiý vládu nad ostrovem převzal jménem dynastie Ming. 

Dobytí Formosy bylo pro pirátského velitele triumfem, ale dlouho se z něj netěšil. Ještě téhož roku zemřel na malárii, i když se říkalo, že ho skolil záchvat po hádce se synem. Dnes je Kuo-sing-jie (Koxinga) na Tchaj-wanu i v pevninské Číně vnímán jako hrdina a jeho zásluhy obránce mingské kultury a civilizace zřejmě vyvážily zločiny pirátského velitele. Tchaj-wan se dokonce pyšní Koxingovou svatyní, což z něj činí jediného piráta povýšeného na božstvo. Po Koxingově smrti pirátské impérium převzal jeho syn Čeng Ťing (1642-81), který Formosu bránil proti Mandžuům dalších dvacet let. 

Nedokázal však udržet silnou pirátskou flotilu, takže se brzy po Koxingově skonu rozpadla. Formose hrozila invaze. V roce 1681 

Mandžuové obsadili ostrovy Amoy a Penghu a pak napadli přímo Formosu. Čeng Ťing v boji s útočníky padl, a třebaže jeho následovníci pokračovali v obraně ještě dva roky, ostrov nakonec padl do rukou Mandžuů. 

VELKÁ PIRÁTSKÁ KONFEDERACE

Po zhroucení Koxingovy říše se pirátství v čínských vodách stalo roztříštěnou branží a žádný pirátský velitel ani vojenský diktátor nedokázal jednotlivé skupiny spojit pod jediným praporem. Tak uběhlo sto let a místní vládci se věnovali pirátství i obchodu, ale jejich vliv nepřekračoval hranice vlastních teritoriálních vod. Potom se objevil Čeng Ji a během deseti let vytvořil impérium, které se vyrovnalo Koxingovu.3

Jako syn čínských pirátů z vietnamských vod se Čeng Ji (1765-1807) doslova narodil pro řemeslo. Dokonce se říkalo, že jeho rodina se pirátství věnovala řadu generací, ale je možné, že to byl jen pokus spojit jeho impérium s Koxingovým. V té době vládl ve Vietnamu zmatek a povstalci Tay Son se pokoušeli ukončit několikasetleté panování Nguyenů. Ceng tohoto konfliktu využil, a než boje skončily, jeho piráti se stali přední námořní silou ve vietnamských vodách. Po obnovení pořádku však byla jejich přítomnost vnímána jako hrozba pro nové vietnamské vládce. Proto se v roce 1801 

přesunul do čínské provincie Kuang-tung, centra obchodování s opiem. Při té příležitosti si podmaňoval menší pirátské flotily, na které podél pobřeží narazil, a tak jeho moc cestou na východ rostla. 

V dubnu 1804 vytáhl proti Portugalcům, dva měsíce blokoval jejich obchodní přístav Macao a přemohl malou portugalskou eskadru, která měla obklíčení prorazit. To vyvolalo britskou reakci a v následujícím roce královské námořnictvo doprovázelo ve vodách u Hongkongu, Macaa a dalších evropských enkláv na čínském pobřeží lodě Britů a jejich politických spojenců. Čeng Ji však představoval stále větší hrozbu. V roce 1805 vytvořil pirátskou konfederaci, která do jediného mocného impéria sjednotila čínské piráty operující u pobřeží Jihočínského moře. Tuto sílu rozdělil do šesti barevně odlišených flotil – černé, bílé, rudé, modré, žluté a zelené. Každé flotile přidělil určitou oblast, což pomohlo zajistit, aby nebojovaly mezi sebou a vzájemně si nenarušovaly akce. 



Čeng Ji si ponechal formální kontrolu nad ostatními pirátskými flotilami a jedné velel osobně. „Flotila rudé vlajky" sestávala z 200 

pirátských džunek a základnu měla v provinčním hlavním městě Kanton (dnes Kuang-čou). Než Čeng Ji v roce 1807 zemřel, jeho flotila se ztrojnásobila a čítala kolem 600 džunek s 30 000 muži, což z ní činilo největší pirátskou flotilu v Jihočínském moři. To byla samozřejmě jen část jeho mocenské základny – v případě potřeby se mohl spolehnout také na zbytek pirátské konfederace, jejíž velitelé slíbili, že si v nouzi budou pomáhat. Čengji tedy mohl povolat až 1 

200 džunek a 150 000 mužů – šlo o největší pirátské spolčení v dějinách. Požadoval platby za ochranu od čínských obchodníků a pobřežních obcí a jeho džunky cestovaly dle libosti, přepadaly lodě a beztrestně vymáhaly peníze. 

Vyobrazení řádění čínských pirátů v pobřežní vesnici na začátku 19. století. 

Toto všechno si Ceng Ji mohl dovolit proto, že čínská vláda hanebně selhala ve snaze vypořádat se s pirátstvím. Zdálo se, že chce spíše omezit vliv evropských obchodníků než chránit vlastní národní trasy. Jakákoli císařská reakce na pirátskou hrozbu vyžadovala podporu provinčních guvernérů, z nichž mnozí se s piráty spolčovali nebo jim přímo veleli. Jestliže se podařilo vyslat trestnou výpravu, Ceng Ji jednoduše shromáždil své síly. Byla-li v nebezpečí jedna flotila, ostatní připluly na pomoc a hrozbu odvrátily. Pirátská konfederace byla prakticky nezranitelná. Po útoku na Portugalce se však Ceng Ji snažil další výpady proti evropským obchodníkům zastavit. I když se dokázal vypořádat se silami čínského císaře, spojená námořnictva cizinců by nejspíš představovala docela jiný problém. 

Když Čeng Ji ke konci roku 1807 zemřel, pravděpodobně smeten bouří z paluby, byl na vrcholu moci. Do čela Flotily rudé vlajky se postavila jeho žena Čeng Š‘ (jznámá též jako Čeng Ji Sao, což znamená manželka Čenga Ji} a nějak se jí podařilo udržet celou pirátskou konfederaci pohromadě. Někdy bývá označovaná jako 

„vdova Čengová“ nebo „paní Čengová“. S převzetím moci jí pomáhal Čchang Pcho Tsaj, manželův mladý milenec (a adoptovaný syn), který svou loajalitu a náklonnost náležitě zaměřil na ženu pirátského velitele.4 Podle tradice se paní Čengová se svým mužem seznámila v Kantonu, kde působila jako prostitutka. Vypracovala se až na pirátskou císařovnu. 



 Pirátská   velitelka   paní   Čengová   (Čeng   Š’nebo   Čeng   Ji   Sao) počátkem 13. století převzala kontrolu nad velkou pirátskou flotilou a posléze řídila největší pirátskou konfederaci v Číně. 

Paní Čengová se projevila jako rozená pirátská velitelka a během několika   let   proslula   divokostí   a   obratností,   posílila   Flotilu   rudé vlajky na 800 džunek a úplně ovládla pobřežní vody od Chaj-nanu po Formosu.   Na   rozdíl   od   manžela   se   nenechala   zastrašit   Evropany. 

Vzáří   1809   unesla   skupinu   sedmi   britských   námořníků   z   lodě Východoindické   společnosti,   kotvící   u   Kantonu.   Nakonec   byli   po zaplacení výkupného propuštěni a jeden z nich – Richard Glasspole –

vylíčil   své   zážitky.   Popsal   zákony,   podle   kterých   paní   Čengová vládla a které trestaly krádež, neposlušnost nebo znásilnění smrtí a menší   přestupky   jako   dezerci   uříznutím   ucha,   palce   či   končetiny. 

Tato   přísnost   podle   Glasspolea   vedla   k   disciplinovanosti, 

odhodlanosti a jednotě. 

Impérium se ale začínalo rozpadat. Čínské úřady nedokázaly s piráty bojovat na volném moři, a tak zvolily taktiku „cukru a biče“. 

Nejprve přišel bič – pod dohledem Pchaj Linga, nového provinčního guvernéra Kuang-tungu. Ten vyhlásil válku pirátům operujícím kolem Kantonu a požádal o pomoc Evropany. Přesídlil tisíce obyvatel z pobřežních osad do vnitrozemí, čímž piráty odřízl od zásobování. Kantonská flotila s podporou evropských válečných lodí do konce roku zbavila místní vody pirátů. Pak následoval cukr. Císař nabídl milost všem čínským pirátům a podmínky byly velice lákavé. 

Mezi prvními na ně přistoupil Čchang Pcho Tsaj, jenž na začátku roku 1810 zběhl k Pchaj Langovi s většinou Flotily rudé vlajky. To byla tvrdá rána pro Čeng Š‘, která byla nedávno zvolena do čela velké pirátské konfederace. Teoreticky se tak stala jednou z nejmocnějších žen v Cíne. Ve skutečnosti se její svět rozpadal. 

Vkonfederaci zavládl zmatek, neboř mnozí považovali za výhodné přijmout milost, která otevírala přístup na lukrativní císařské trhy, do té doby pirátům zapovězené. Ještě horší bylo, že zbývajících pět flotil začalo bojovat mezi sebou, protože část se nechala zlákat milostí – a císařskými odměnami –, zatímco jiné nikoli. Někteří, na příklad Čchang Pcho Tsaj, se stali lovci pirátů a zahájili tažení proti svým někdejším druhům. Do konce roku byla Čeng Š‘ nucena uznat porážku a přistoupila na císařovy podmínky. 

Mohla si však ponechat menší flotilu a zůstala vlivnou postavou Kuang-tungu; příštích třicet let řídila největší organizaci pašeráků opia na čínském pobřeží. Čchang Pcho Tsaj se stal velmi uznávaným císařským admirálem, i když se proslýchalo, že na pirátství nikdy úplně nezanevřel. 

ŠAWU-CAJ

Pirátská hrozba na začátku 19. století mírně ustoupila, avšak nikdy nezmizela úplně. Čínská politika uplácení místních úředníků a 

„cukru a biče“ se rozhodně vyplatila. Třicet let po zhroucení pirátské konfederace Čeng Š‘ se ale Evropané a Číňané nepohodli kvůli dovozu indického opia do Číny na palubě britských lodí. 

Když Číňané zajali lodě s drogou, Britové odpověděli vojenskou silou,   což   vedlo   ke   konfliktu   známému   jako   první   opiová   válka

(1839-42). Na jejím konci byli Číňané nuceni podepsat ponižující dohodu, která jejich zemi ještě více otevřela evropskému obchodu. V

roce 1841 Britové obsadili Hongkong a o rok později jej formálně připojili k Británii. Také Kanton se stal otevřeným přístavem a od roku 1843 v něm vzkvétalo obchodování s opiem. Odtud se droga pašovala do dalších míst na pobřeží a znovu se rozvíjelo pirátství, jemuž se řada pašeráků věnovala ve volném čase.5

I když čínské válečné loďstvo bylo dostatečně silné, aby se s tímto problémem vypořádalo, po nedávném neúspěšném střetu s královským námořnictvem jeho morálka upadla a větší protipirátské tažení dál od hlavních přístavů nepřipadalo v úvahu. Ša Wu-caj patřil k pašerákům, kteří se dali na pirátství, a jeho základna se nacházela ve městě Tchien-pchaj (dnes Tien-paj) na západě provincie Kuang-tung, 175 mil (282 kilometrů ) západně od Hongkongu. Nabízel ochranu pašerákům ave čtyřicátých letech 19. století jeho podnikání expandovalo, takže vymáhal peníze od lodí operujících od ostrova Chaj-nan po Kanton a od mnoha pobřežních měst mezi nimi. 

V roce 1849 jeho flotila čítala 70 pirátských džunek a vliv se rozšířil až k Vietnamu. Potom udělal chybu, když napadl „smluvní“ 

plavidla – evropské a americké lodě, které dopravovaly opium do 

„smluvních přístavů**. Zajal jeden americký klipr a tři britské opiové klipry a přerušení obchodu způsobilo paniku ve smluvních přístavech. Kdyby Š a Wu-caj omezil pirátské výpady a vymáhání peněz za ochranu na čínské oběti, cizinci by ho pravděpodobně nechali být. Po útoku na západní lodě se však situace zásadně změnila. 

V září 1849 velitel hongkongské eskadry královského námořnictva dostal rozkaz napadnout pirátskou základnu. Odvetný úder požadovala Východoindická společnost, jejíž plavidla byla zadržena. Skotský rodák commander John Hay tedy vyplul s eskadrou válečných parníků do Tchien-pchaje, ale zjistil, že piráti stačili uprchnout. Varován svými hongkongskými zvědy, Ša Wu-caj přemístil flotilu na západ do bezpečného vietnamského přístavu Haiphong a commander Hay se spokojil s rozvrácením pirátského doupěte a zabavením přibližně stovky obchodních džunek, které tam čekaly, až jejich majitelé pirátům předají výkupné. Také zničil menší 

pirátskou základnu v zálivu Bias mezi Macaem a Tchien-pchajem. 

Podle námořního práva se zabavené džunky staly kořistí královského námořnictva, a když se výprava vrátila do Hongkongu, byly prodány v dražbě. Ukázalo se, že nejvyšší nabídku nepředložil nikdo jiný než Sa Wu-cajův zástupce, který pak lodě výhodně rozprodal původním majitelům, což pirátům vynahradilo ušlé výkupné. Bylo zřejmé, že bude nutné vyslat proti pirátské flotile další výpravu, a tak commander Hay znovu obdržel příslušný rozkaz. 

Na konci října jeho eskadra piráty pronásledovala do delty Rudé řeky (Hong Ha) severně od vietnamského přístavu Haiphong. 

Commander Hay nejprve zablokoval ústí řeky, aby piráti neunikli, a pak zahájil útok se třemi válečnými loděmi (včetně kolesového parníku Východoindické společnosti  Phlegethon) – podporovanými eskadru čínských císařských džunek. Piráty výpad zaskočil a jejich džunky ještě kotvily, když Hay dorazil. Bitva tedy byla dosti jednostranná – parní lodě proti plachetnicím, dělostřelecké granáty proti dělovým koulím – a na jejím konci bylo 58 pirátských džunek zajato nebo potopeno. Zahynulo kolem 1 800 pirátů, ostřelovaných Brity, Číňany i místními vietnamskými vesničany. 

Sa Wu-caj unikl po Rudé řece vjedné ze šesti džunek, které bitvu přečkaly. Britové ho nedokázali pronásledovat. Číňané pak potíže s uprchlým pirátem vyřešili tím, že mu nabídli milost. Sa Wu-caj ji nejen přijal, ale podle některých zdrojů také vstoupil do císařského námořnictva a pomohl zbavit čínské vody pirátů. Královské námořnictvo se natrvalo usadilo na čínském pobřeží a v následujících letech pokračovalo společně s čínskou vládou a Východoindickou společností v protipirátských operacích. V polovině 19. století bylo Jihočínské moře prohlášeno za bezpečné, a to díky spojení čínského pragmatismu a západní vojenské síly. 

 Kapitola 10

 MODERNÍ PIRÁTSTVÍ

Nebezpečné vody

Pirátství   není   uzavřená   záležitost   ani   romantizovaná   podoba dávno   minulých   zločinů.   Existuje   dodnes   a   jeho   oběti   ne   vždy přežijí, aby mohly vyprávět. V posledních letech se pirátství dostává na   titulní   stany   novin,   nebot   po   zuby   ozbrojení   hrdlořezové   si

troufnou   i   na   ty   největší   supertankery.1  Například   v   dubnu   2007

Mezinárodní   obchodní   komora   (ICC)   vydala   varování:   „Došlo   ke znaěnému   nárůstu   útoků   a   únosů   u   jižního   Somálska,   zejména   u Mogadiša. Tyto útoky se převážně zaměřují na plavidla s nákladem do somálských přístavů. Plavidlům se doporučuje držet se za všech okolností   stranou   somálských   vod.“   Organizace   jako   ICC   sledují pirátské   operace   posledních   dvacet   let   a   identifikovaly   pirátská

„rejdiště", kde jsou útoky nejčastější. Mezi velmi riskantní oblasti patří   Indonésie,   Somálsko,   Indie,   Srí   Lanka,   Bangladéš,   Barma, západní Afrika (především Nigérie), Filipíny, Brazílie, Kolumbie a Venezuela. 

Pirátství   v   těchto   nebezpečných   vodách   není   nový   fenomén. 

Počátkem

19. století piráti zamořili Perský záliv a britská Východoindická společnost   musela   vyvinout   značné   úsilí,   aby   zlikvidovala   jejich hnízda. Totéž platilo na začátku 20. století o Číně, kde zhroucení ústřední moci uvolnilo cestu k vládě místních vojenských diktátorů –

opakovala se situace popsaná v předešlé kapitole. Námořní mocnosti

–   zastoupené   zejména   britským   Královským   námořnictvem   a Válečným loďstvem USA – se aktivně zapojily do očištění čínských řek od pirátů a později působily také v dalších pirátských „rejdištích“

předválečného   světa   jako   Malajské   souostroví,   střední   Amerika   a Filipíny. Pirátské útoky byly většinou ojedinělými incidenty nebo v nejhorším případě dočasnými vlnami námořní zločinnosti. Zprávy o činnosti pirátů přicházely z celého světa – napadení britské nákladní lodi   v   malém   jihoafrickém   přístavu,   oloupení   australského rybářského   člunu   v   jižním   Pacifiku   nebo   vražda   osamoceného amerického   jachtaře   u   kubánského   pobřeží.   Žádný   z   těchto   činů nevyvolal   odvetnou   výpravu,   ale   pokud   to   bylo   nutné,   námořní mocnosti   považovaly   protipirátské   operace   za   součást   svých povinností. 

Zatímco dříve se za nejohroženější mořeplavce pokládali jachtaři, dnes se riziku vystavují i posádky těch největších plavidel, jestliže se ocitnou v nebezpečných vodách. Až do druhé světové války bylo pirátství ve 20. století prakticky neznámé a ve světě docházelo jen ke sporadickým incidentům. Později napadení přibývalo a v posledních 

dvaceti letech jejich počet roste ještě výrazněji. Důvody jsou různé. 

Jedním z nich je i to, že po válce se námořnictva zmenšovala a specializovala. Zatímco v minulosti námořní mocnosti posílaly své lodě hlídkovat do problematických oblastí a vždycky bylo možné spolehnout se na „dělové čluny“, nyní jsou obchodní plavidla na otevřeném moři zpravidla odkázána sama na sebe. Mnoha menším zemím scházejí finance na zajištění bezpečnosti ve vlastních vodách, o stíhání pirátů ani nemluvě. A právě do jejich teritorií se piráti často stahují. 

Moderní piráti disponují vyspělou technikou – rádii, radary, satelitní navigací, automatickými zbraněmi a výkonnými loděmi. To jim poskytuje výhodu v porovnání s jejich historickými předchůdci. 

Udržování řádu na otevřeném moři navíc brání nedostatek zájmu, mezinárodní dobré vůle a prostředků. Zčásti za to může zastarávání národních námořnictev. Většina obchodních lodí dnes pluje pod vlajkami cizích zemí – Libérie, Panamy nebo Hondurasu –, nikoli pod vlajkami velkých námořních mocností. Teprve poměrně nedávno bylo pirátství prohlášeno za závažnou formu mezinárodního zločinu, s níž stojí za to na mezinárodní úrovni bojovat. Do té doby měli piráti žně. 

V roce 1985, kdy ICC začala zaznamenávat pirátské útoky, jich bylo z celého světa hlášeno zhruba padesát. Počet každým rokem vytrvale stoupal – v roce 1998 přesáhl 200, v roce 1999 se přehoupl přes 300 a v roce 2003 dosáhl maxima 445 útoků. Jedná se pouze o přepadení registrovaných lodí – nikoli stovky a možná tisíce útoků na jachty, rybářské čluny nebo jiná menší plavidla. Ke třetině incidentů dochází v Malackém průlivu. Situace však není úplně špatná. V posledních letech případů ubylo. Podle Centra hlášení pirátství Mezinárodní námořní kanceláře

(IMB), dceřiné organizace ICC, došlo v roce 2004 ke 329 

útokům, v roce 2005 ke 277 a v roce 2006 bylo oznámeno 239 útoků. 

Agentura toto zlepšení vysvětluje lepší mezinárodní spoluprací, zejména přítomností protipirátských hlídek v Malajské úžině a v další pirátských „rejdištích“ po celém světě. 

Nepočítáme-li rizika spojená s proplouváním moderními válečnými zónami, nej nebezpečnější vodní plochou na světě je 

Malacký průliv, 550 mil (885 kilometrů) dlouhá úžina mezi Malajským poloostrovem a ostrovem Sumatra. Každý rok jí propluje přes 50 000 lodí, což z průlivu činí jednu z nejrušnějších vodních cest planety a zároveň tu nej rizikovější. Výjimkou nejsou ani největší plavidla světa, supertankery a obrovské nákladní lodě, vedle nichž zaoceánské výletní jachty vypadají jako hračky. Průlivem se převáží čtvrtina světových ročních dodávek ropy, tedy 11 milionů barelů denně. Lodě musejí ve frekventované úžině zpomalit – což dobře vyzbrojeným pirátům v rychlých motorových člunech usnadňuje práci. 

Pozitivní je, že podle zprávy IMB z roku 2006 počet útoků v Malackém průlivu v předešlých letech výrazně klesal a v roce 2007 

jich bylo pouhých jedenáct. Hodně se o to zasloužilo obrovské námořní a výzvědné úsilí mezinárodního společenství, ale úplně pirátství vymýtit se úřadům nepodařilo. Skoro se zdá, jako kdyby se místní piráti na čas stáhli, dokud válečné lodě zase nezmizí. V tomto ohledu se příliš neliší od pirátů „zlatého věku“, kteří se vyhýbali oblastem s hlídkujícími bojovými plavidly, přesunuli se za svou živností někam jinam nebo se dočasně věnovali něčemu počestnějšímu. 

Zřejmým důsledkem je nárůst pirátských útoků v sousedních indonéských vodách, jichž bylo jen v roce 2006 zaznamenáno 79. 

Operace indonéského námořnictva však hned v následujícím roce přinesly snížení na 50. Dalším pirátským „rejdištěm“ je Čitágáon v Bangladéši, kde v roce 2006 došlo k 46 incidentům. Tento přístav se nyní řadí k nejnebezpečnějším kotvištím na světě. Ačkoli většinu útoků provedli druhořadí piráti s dýkami a železnými trubkami, trend je jistě znepokojivý. Dalšími problematickými místy jsou podle poslední zprávy IMB vody Nigérie (12 útoků), Adenského zálivu (10), Malajsie (10), Tanzanie (9) a Peru (9). 

Stoupající hvězdou na žebříčku pirátských lokalit je pobřeží východního Somálska. Na hrozbu pirátství v regionu poprvé upozornilo v roce 1989 přepadení v Německu postavené výletní lodi Seaboum Spirit asi 70 mil (113 kilometrů) od somálského pobřeží. 

Pátého listopadu těsně před šestou hodinou ranní se k ní přiblížily dva rychlé čluny, spuštěné předtím z mateřského plavidla. Piráti 

výletní loď ostřelovali z kulometu a ručního granátometu a zranili jednoho člena posádky. Dobře vycvičení námořníci jim však naštěstí zabránili vstoupit na palubu. Somálsko je nyní považováno za obzvlášť nebezpečnou oblast, kde v roce 2005 došlo k 19 vážným útokům. Země existuje v politickém vakuu a absence funkční vlády pirátům usnadňuje využívat zemi jako základnu. 

Jeden z těchto útoků se odehrál 27. června 2005 a postihl keňskou loď  Semlow,  která do Somálska vezla náklad rýže v rámci potravinové pomoci OSN obětem tsunami. Somálští piráti zaútočili za tmy, když se loď blížila k přístavu Harardhere, a deset členů její posádky pak tři měsíce drželi jako rukojmí. Jeden ze zajatých mužů vyprávěl: „Tihle piráti jsou horší než piráti, o kterých čteme v historických knihách… Somálští piráti mají lepší výzbroj a chtějí výkupné, nejen zboží.“ Absence ústřední moci v zemi znamená, že mezinárodní námořní společenství může nanejvýš hlídkovat na volném moři, varovat projíždějící plavidla a doufat, že Somálci jednoho dne získají kontrolu nad vlastními vodami. Mnoho takzvaných vládních organizací bohužel buď sdružuje piráty, nebo zastupuje místního vojenského velitele. V listopadu 2006 posádku nákladní lodi  Veesham  zmátlo, když jejich plavidla obsadila a zajala skupina deseti somálských pirátů, kteří pak s kořistí vyrazili k přístavu Obbia. Tam se lodi po dlouhé přestřelce zmocnili místní ozbrojenci ze Svazu islámských soudů a vrátili ji původním majitelům. V zemích jako Somálsko často bývá těžké určit, kdo jsou vlastně ti „kladní". 

TAKTIKA A TERORISMUS

Vknize  Dangerous Waters (Nebezpečné vody) autor John S. 

Burnett zdůraznil jeden problém:

Tradičně existoval nedbale definovaný rozdíl mezi pirátstvím a terorismem. 

Po útocích na Světové obchodní centrum a Pentagon vlády po celém světě uznávají, že dlouho před 11. zářím zuřila válka na moři. 

Dospěly   k   nevyhnutelnému   závěru   –   tyto   dva   zločiny   se   liší   jen velmi málo. Mezinárodní námořní kancelář a další instituce v oboru označily napadení USS Cole v adenském přístavu za pirátský čin. Po útoku bylo zřejmé, že již nemůžeme přehlížet pirátství ani popírat

jeho úzkou vazbu na terorismus. V sázce je příliš mnoho.2

Jinými slovy, mnohé pirátské skutkyjsou pravděpodobně dílem 

„teroristů" – lidí, kteří útočí z politických či náboženských důvodů, ne kvůli kořisti. A teprve po této události si západní svět uvědomil, že pirátství se stalo nástrojem teroristů podobně jako únosy a atentáty. 

Ve zjitřené politické atmosféře po 11. září a anglo-americké invazi do Iráku je někdy těžké rozeznat, kde končí pirátství a začíná terorismus. V západním tisku se pro piráty stále častěji používá označení „teroristé", a to bez ohledu na jejich politickou nebo náboženskou motivaci. Jedno z hlavních úskalí oficiální definice pirátství tkví v tom, že k útoku podle ní dochází na volném moři. 

Mnohé incidenty, které se odehrají v přístavech nebo v teritoriálních vodách do 12 mil (19 kilometrů) od pobřeží, jsou pokládány za místní trestné činy spíše než za pirátské skutky nebo jsou kvůli ovlivnění veřejného mínění dokonce prohlášeny za teroristické akty. 

Jinde jsou vody, v nichž k útoku dojde, předmětem sporu sousedících zemí, a proto není jasné, kdo by nad nimi měl bdít. To někdy vede k situaci, že údajní „kladní hrdinové" napadají projíždějící plavidla kvůli politickému nebo finančnímu zisku stejně často jako místní piráti. 

Například absence fungující vlády v Somálsku způsobuje, že se na útocích údajně podílejí i polostátní organizace, například pobřežní stráž. Piráti se pod pláštíkem legitimity vyskytují ve skupinách, jako jsou Národní dobrovolná stráž, Somálská



 Palubní   přístřešek   německé   jachty  Jan   Wěllem   III.  po   pirátském útoku u venezuelského pobřeží v břevnu 2001. Majitelé byli naštěstí ozbrojení a po krátké přestřelce sejim podařilo piráty odrazit. 

námořní pěchota a Somálské síly pobřežní obrany. Třeba v roce 2000 byla nákladní loď  Bonella napadena 26 piráty ve dvou rychlých člunech. Kapitán později vyprávěl: „Pověděl jsem jim, že nemáme žádné peníze, ale generál somálské pobřežní stráže vytasil pistoli, namířil mi na hlavu a řekl:.Kapitáne, žádná loď necestuje bez peněz. 

Vážně chce přijít  o život ve chvíli, kdy se vás chystám pustit na svobodu?‘“ Piráti kapitána a posádku drželi pět dnů v zajetí a s jejich lodí se pokoušeli napadat jiná projíždějící plavidla. Ukázalo se, že je moc   pomalá,   a   tak   ji   vydrancovali   a   nechali   být.   Tato   taktika

„trojského koně“ – využití nevinně vypadají lodi jako návnady – je hodně oblíbená. V lednu 2006 USS   Winston S. Churchill  zadržela indickou nákladní loď, unesenou před několika dny u somálského pobřeží. Piráti ji prý používali jako základnu pro další útoky.3

Na zdání legitimity nesázejí pouze somálští piráti. V posledních letech se na několika incidentech podílela také čínská pobřežní stráž, buď v rámci oficiální politiky (což je nepravděpodobné), nebo zásluhou jednotlivých důstojníků, kteří do své práce vnesli prvky 

loupežnictví. Je také možné, že se jedná o skutečné piráty, kteří se za pobřežní stráž jen vydávají. Například v červnu 1995 kutr čínských celníků zastavil v mezinárodních vodách nákladní lod  Hye Mieko, plující pod panamskou vlajkou. Ta před dvěma dny vyjela ze Singapuru a měla namířeno do Kambodže s nákladem cigaret a fotoaparátů. Tucet mužů v čínských uniformách se jí zmocnil a zdolal s ní přes 900 mil (l 448 kilometrů) mezinárodními vodami až do čínského přístavu Šan-wej. Tam byla loď zkonfiskována kvůli 

„podezření z pašeráctví11. Číňané tvrdili, že o celnickém kutru nic nevědí, a obvinili jejího majitele, že se do Číny pokoušel pašovat cigarety. Je zřejmé, že čínská vláda se na pirátství nepodílela, ale nějaký úředník akci odsouhlasil nebo ji přinejmenším kryl. Pravdu se nejspíš nikdy nedozvíme. 

Dalším znepokojivým trendem je měnící se povaha moderního pirátství. Zatímco v minulosti většina útoků spočívala v dočasném obsazení lodi a jejím vyrabování, v poslední době se přidaly únosy a braní rukojmích – což ještě víc stírá hranici mezi pirátstvím a terorismem. V roce 2006 bylo při 188 pirátských útocích požadováno výkupné za posádku nebo cestující a v 77 případech došlo rovnou k únosu. Skoro polovina incidentů se odehrála v somálských vodách a na druhém místě s nevelkým odstupem následovala Indonésie. 

Rukojmí byli většinou zadržováni, dokud majitel plavidla nezaplatil požadovanou částku nebo dokud je piráti nepropustili, často i s lodí. 

V tomto ohledu se piráti chovají jako jejich kiliikčtí předchůdci, kteří zamořili starověké Středozemí – a požadovali výkupné za Julia Caesara. Braní rukojmích je většinou pokládáno za trestný, nikoli teroristický čin. 

Únosy jsou něco jiného. Ze 77 námořních únosů, zaznamenaných v roce 2006, se 25 odehrálo u Srí Lanky (v rámci jediné události) a 49 lidí – většinou těžařů – bylo uneseno u mgenjského pobřeží. 

Velký rozdíl mezi braním rukojmích a únosy spočívá v tom, že braní rukojmích se většinou vyřeší zaplacením výkupného, zatímco únos často sleduje i politické cíle. Příkladem je zadržení v Jordánsku registrované nákladní lodi  Farah-3 u Srí Lanky v prosinci 2006, kdy piráti vyzbrojení automatickými zbraněmi a výbušninami zadrželi 25 

členů posádky, ale později je odevzdali do rukou Mezinárodního 

červeného kříže. Piráti údajně patřili k Tamilským tygrům, které mezinárodní společenství pokládá za teroristickou skupinu. Situace v Nigéru je poněkud odlišná, protože na pirátských útocích a únosech zahraničních těžařů se sice podílí místní hnutí za kmenovou nezávislost (Hnutí za emancipaci delty Nigeru), ale politické poměry jsou natolik nepřehledné, že se těžko stanovuje skutečná totožnost pachatelů. V některých případech jsou oběťmi příslušníci nigerijských ozbrojených sil, kteří mají zahraniční těžaře chránit. Zdá se, že hlavním cílem útoků a únosů je rozvrácení ropného průmyslu, což naznačuje politický motiv, ale nelze vyloučit, že piráti si zkázu jednoduše užívají – jako jejich předchůdci ve „zlatém věku“, kteří lodní náklady ničili jen tak. 

Dosti znepokojivý případ únosu na moři se odehrál v dubnu 2007, kdy polovojenské íránské revoluční gardy zajaly 15 britských vojáků na rutinní hlídce v ústí ře kyŠ att al-Arab. Není pochyb, že šlo o pirátský útok, avšak motivy byly čistě politické, nikoli finanční. 

Ačkoli íránská vláda čin přímo neschválila, dokázala z něj diplomaticky těžit. Hrozí nebezpečí, že se k pirátství jako k prostředku prosazení svých politických záměrů uchýlí další 

„darebácké státy” nebo teroristické organizace. V mezinárodním právu je „námořní terorismus” definován jako pirátský čin zaměřený na ovlivnění vlády nebo skupiny jednotlivců. To znamená, že na rebely z delty Nigeru i íránské revoluční gardy v Perském zálivu se vztahují stejná měřítka bez ohledu na složité hospodářské nebo diplomatické problémy v pozadí. Problém pro námořníky a těžaře je v tom, že už tak dost nebezpečné pirátské útoky znamenají v této nové formě ještě větší riziko. 

 Kapitola 11

 PIRÁTI V UMĚNÍ

Na černé rakvi patnáct chlapů popíjí, jo-ho-ho, ač teče rum! 

Dlouhý John Silver má na svědomí mnohé. Skotský spisovatel Robert Louis Stevenson (1850-93) v knize  Poklad na ostrově z roku 1883   vytvořil   prototyp   piráta,   postavu,   která   se   každému   vybaví, když je o pirátech řec. Smyšlení

piráti pochopitelně existovali dávno před   Pokladem na ostrově. 

Na   začátku   18.   století,   kdy   v   Londýně   slavila   obrovský   úspěch pirátská   biografie   kapitána   Johnsona,   se   také   houfně   chodilo   do divadla Drury Lané na hru   Úspěsnj pirát  (The Successful Piráte), založenou na osudech „Kurýra z Rudého moře“ Henryho Everyho. 

Proces   romantizace   pirátského   stavu   tedy   začal   v   době,   kdy   byl poslední zástupce „zlatého věku“ ještě na svobodě. Na začátku 19. 

století romantičtí spisovatelé a básníci znovuobjevili pirátství jako zdroj dramatických zápletek a exotických scenérií. Například báseň lorda Byrona  Kor%ár (The Corsair, 1814), román sira Waltera Scotta Pirát (The Piráte, 1821) a opera Giuseppe Verdiho  II Corsaro (1848) ukazovaly bez výjimky totéž – vylepšený a naivní obraz pirátského světa,   v   němž   piráti   byli   romantičtí   hrdinové   a   rebelové   proti autoritám, nikoli banda špinavých hrdlořezů.1

 Poklad na ostrově je pravděpodobně nejvlivnější dětskou knihou všech dob a nejprve vycházel na pokračování pod názvem  The Sea Cook, or Treasure Island (Lodní kuchař neboli Poklad na ostrově) v dětském časopise  YóungFolks (1881-82). Původní název ukazuje, že přinejmenším pro Stevensona byl ústřední postavou Dlouhý John Silver, ne dětský hrdina Jim Hawkins. Stevenson nepotřeboval romantického hrdinu, ale děsivé ztělesnění pirátské skutečnosti – 

člověka, který nepřátele donutí kráčet po prkně a nebude lyricky opěvovat svobodu otevřeného moře. V  Pokladu na ostrově Stevenson zavedl také všechny ostatní prvky, které se pak staly úhelnými kameny pirátské mytologie. Dodal pirátům papoušky na ramena, dřevné nohy, černé pásky přes oko, černé známky a samozřejmě „patnáct chlapů na černé rakvi“. Apředevším od Stevensona pochází myšlenka zakopaného pokladu a map, na nichž je místo označeno křížkem. 

S tímto nápadem nejspíš přišel Lloyd Osbourne, Stevensonův americký nevlastní syn. Stevenson trávil s rodinou letní prázdniny v Braemaru na Skotské vysočině a skotské počasí bylo jako obvykle vrtkavé. Jednoho dne Stevenson spatřil, jak třináctiletý Lloyd vybarvuje mapu, kterou nakreslil – mapu ostrova. Osbourne později vzpomínal:

Stevenson vešel, když jsem obrázek dodělával, a s vřelým zájmem o vše, co jsem dělal, se mi naklonil přes rameno a hned začal

mapu rozvíjet a pojmenovávat. Nikdy nezapomenu na vzrušení z Ostrova kostlivců a z hřebene Dalekohled ani na báječný pocit ze tří červených křížků! A ještě lepší bylo, když do pravého horního rohu napsal slova „Ostrov pokladů1*! Anavíc se zdálo, že o celé věci tolik ví – o pirátech, o zakopaném pokladu, o muži, kterého na tom pustém ostrově vysadili. „Ach, to by byl příběh,*1 zvolal jsem okouzleně a uvědomil jsem si, že ho ten nápad také nadchnul. 

Během tří dnů Stevenson načrtl první tři kapitoly a zbytek rodiny mu pomáhal posunout zápletku až k vyvrcholení. Za několik týdnů první kapitoly obdržel šéfredaktor časopisu  Young Folks a o dva roky později byla na světě kniha  Poklad na ostrově.  Zbytek už znáte. 

 Poklad na ostrově nikdy nepřestal vycházet znovu a znovu a zařadil se k nejoblíbenějším románům všech dob. Vzniklo přes padesát filmových a televizních zpracování, od prvního němého filmu  Treasure Island (1920) po poslední francouzskou adaptaci – 

 Lile au tresor (2007). Nejpozoruhodnější je zřejmě verse Walta Disneyho, natočená v roce 1950 – první hraný dobrodružný film, o který se studio pokusilo. Dětský herec Bobby Driscoll ztvárnil Jima Hawkinse a v Británii narozený Robert Newton přišel s klasickým ztvárněním Dlouhého Johna Silvera včetně západoanglického přízvuku a chrčivě pronášeného „Jíme, hochu**. Ty se okamžitě staly součástí stevensonovského pirátského mýtu a v následujících šedesáti letech každý pirát hodný toho jména napodoboval Newtonovu mluvu. Newton nadále hrál tvrdé šlachovité chlapíky a po šesti letech se k roli (a přízvuku) vrátil, když ztvárnil titulní postavu v  Pirátu Úemovousovi.  Mimochodem, Oliver Reed i nespoutaný bubeník skupiny The Who Keith Moon uvedli těžkého pijáka Newtona mezi svými vzory. 

Dalším mistrovským dílem pirátské fikce byl  Peter Pan,  stvořený Skotem J. M. Barriem (1860-1937) a poprvé uvedený v Londýně v roce 1904. Barrie hru původně napsal jako román pod názvem  The Little White Bird (Bílý ptáček) a později ji upravil pro jeviště. Příběh o chlapci, který odmítl vyrůst, měl okamžitý úspěch a kapitán Hook se stal všeobecně známým pirátským ničemou, třebaže on i jeho posádka byli spíše legračními figurkami než opravdovými piráty – na rozdíl od nebezpečných zločinců z  Pokladu na ostrově.  Objevili se 

piráti s háky místo rukou a divadelní verze  Petera Pana navíc ukázala klobouky s lebkami a zkříženými hnáty a také chůzi po prkně. Žádný solidní pirát „zlatého věku“ by se s takovými nesmysly neobtěžoval, a přece se staly součástí celkového obrazu podobně jako stevensonovská póza. 

Během deseti let se populární vnímání piráta znovu změnilo. 

Zlotřilé padouchy a komické kašpary vystřídalo nové plémě opravdových hrdinů – mladých, bystrých, čestných a pohledných Angličanů, kteří bojovali za správnou věc, napravovali křivdy a zachraňovali aristokratické dámy v nesnázích. Zasloužil se o to anglo-italský spisovatel Rafael Sabatim (1875-1950), který sám založil žánr nazývaný „swashbuckler“. Ačkoli jeho knihy byly zlehčovány jako dobrodružné čtení pro chlapce, Sabatim svůj pirátský svět založil na pracích Exquemelina a Johnsona a hrdiny si úplně vymyslel. Jeho prvním úspěšným románem byl  Scaramouche (1921), zasazený do doby Velké francouzské revoluce, ale hned v následujícím roce stvořil  Kapitána Blooda,  jenž se stal šablonou pro další swashbucklery. K jeho dalším románům patří  Mořský luňák (The Sea Hawk),  Úderná labuť (The Black Swan) a dvě pokračování knihy o kapitánu Bloodovi. 

Jeho úspěch přišel v pravý čas.  Kapitán Blood vyšel pouhé dva roky po uvedení prvního filmového zpracování  Pokladu na ostrově a Hollywood si okamžitě uvědomil potenciál Sabatiniho románu. Na stříbrném plátně se  Kapitán Blood objevil v roce 1924 s Warrenem Kerriganem v titulní roli. Film byl spíše nudný, ale otevřel cestu dvěma dalším –  Mořskému luňákovi (The Sea Hawk, 1924) a ještě pozoruhodnějšímu  Údernému pirátovi (The Black Piráte, 1926), v němž smělého hrdinu ztvárnil

Douglas Fairbanks. Ten jako první filmová postava zabodl nůž do plachty a sjel po ní na palubu, šel po prkně, zabil pirátského kapitána v šermířském souboji a zachránil princeznu. Stavidla se otevřela a piráti stříbrného plátna se na tři další generace stah neodmyslitelnou součástí Hollywoodu.2

Vě třicátých a čtyřicátých letech 20. století vznikla spousta filmů o „swashbucklerech“, z nichž mnohé vycházely ze Sabatiniho románů. Nejlepší byl patrně zvukový remake  Kapitána Blooda 



(1935), ktetý odstartoval kariéru neznámého Errola Flynna. Ten se k pirátství vrátil v  Mořském luňákovi (1940), válečném vlasteneckém dílku, jež s původní Sabatimho knihou nemělo mnoho společného. 

Další pirátskou klasikou té doby byla  Černá labutí (1942), ve které Tyrone Power hrál smyšleného piráta ve službách nabubřelého sira Henryho Morgana a v níž se pod

 Čemovousova odříznutá hlava visí na celenu námořní šalupy Jane  po jeho   smrti   u   ostrova   Ocracoke   v   roce   1718.   Dnešní   romantický pohled   na   pirátství,   předkládaný   Hollywoodem,   •zastírá   brutální realitu. 

černou   vlajkou   poprvé   objevily   další   slavné   postavy   žánru   –

Maureen 0’Harová a Anthony Quinn. 

Třebaže pirátská móda pokračovala až do začátku padesátých let, vkus se měnil a pozdější filmy působily spíše jako parodie těch původních. Například v  Pirátu Vallovi (Crimson Piráte, 1952) Buřt Lancaster převzal Fairbanksovu postavu z  Černého piráta,  ale jako bývalý cirkusový akrobat ještě zdůraznil houpání na lánech a klouzání po plachtách. Schylovalo se však ještě k jednomu pirátskému hurá, když se Robert Newton objevil v  Pirátu Cemovousovi (Blackbeard the Piráte) a  Dlouhém Johnu Silverovi (LongJohn Silver) a stárnoucí Errol Flynn a Maureen 0’Fdarová si naposledy zařádili ve filmu  Pode všemi vlajkami (Under All Flags). 

Pak přišel konec – dvě desítky let každý rok přinesl alespoň jeden či dva swashbucklery, avšak na konci padesátých let se staly raritou. 

I když většina těchto hrdinů byla smyšlená, někdy se potkali se skutečnými piráty – Cernovousem, Morganem, Kiddem a dalšími. 

Ve většině případů se historické postavy jednoduše nechaly přechytračit našimi pirátskými hrdiny, dvourozměrnými padouchy, kteří se břídilskou nemotorností vyrovnali kapitánu Flookovi nebo byli prohnilí do morku kostí jako Dlouhý John Silver. Dobrým příkladem je film  Kapitán Kidd (Captain Kidd, 1945), ve kterém Charles Laughton tohoto nebohého privatýra představil jako proradného intrikána. Naopak jedním z mála swashbucklerů, v nichž byl hlavním hrdinou skutečný pirát, je  Bukanýr (The Buccaneer), v jehož verzi z roku 1938 hrál Jeana Lafitta Frederic March a v remaku z roku 1958 Yul Brynner. I tento snímek představil námořního lupiče jako uhlazeného gentlemana – což o žádném opravdovém pirátovi zřejmě nikdy neplatilo. 

Bezmála půl století nebylo pirátství pokládáno za výnosné filmové téma. Jistě, vznikaly pirátské filmy – nejznámější jsou zřejmě  Nepřemožitelný bukanýr (Swashbuckler, 1976) s Robertem Shawem,  Zlutovous (Yellowbeard, 1983) s Péterem Cookem,  Piráti (Pirates, 1986) s Waltrem Matthauem,  Hook (1991) s Dustinem Ploffmanem a  Ostrov hrdlořezů (Cutthroat Island, 1995) s Ginou Davisovou. Natočilo se ještě několik dalších a také nejméně tři nové verze klasiky Roberta Louise Stevensona včetně  Tajemného ostrova pokladů (Muppet Treasure Island, 1996), v němž se ani Tím Curry nedokázal úplně oprostit od Dlouhého Johna Silvera v podání 

Roberta Newtona. Ačkoli některé z těchto snímků jsou vcelku zdařilé, žádný se nestal kasovním trhákem. 

Potom přišel Johnny Depp. Myšlenka založit film na poněkud zastaralé atrakci snad byla trochu zvláštní, ale Deppovo ztvárnění pirátského kapitána – švihácká chůze, nedbalá výslovnost a značně výstřední vystupování – vzbudilo ve studiích Walta Disneyho rozruch. Nebyl důvod k obavám.  Piráti % Karibiku –  Prokletí Černé perly (Pirates of the Caribbean: The Curse of the Black Pearl, 2003) zaznamenali obrovský úspěch a vydělali Disneymu malé jmění. 

Pokračování  Piráti z Karibiku – Truhla mrtvého mu^e (Pirates of the Caribbean: Dead Mans Chest, 2006) a  Piráti Z Karibiku –  Na konci světa (Pirates of the Caribbean: AtWorlďs End, 2007) byla stejně úspěšná, což naznačuje, že navzdory všem živým mrtvolám, mořským příšerám a obřím vírům se má pirátství na stříbrném plátně čile k světu. 

Pokud jde o Johnnyho Deppa, ten byl oslavován za nové pojetí filmového piráta – kombinaci Errola Flynna, Roberta Newtona a všech ostatních. Když se ho novináři ptali, kým se inspiroval, Depp jako základní vzor uvedl Keitha Richardse s příměsí Iggyho Popa a Errola Flynna. Dodal, že piráti byli „jako rockové hvězdy své doby“, čímž vlastně vysvětlil, proč zvolil právě tyto osobnosti. V podstatě jediným, koho nejmenoval, byl kapitán Charles Johnson. Navzdory tomu Dlouhý John Silver Roberta Newtona i kapitán Jack Sparrow Johnnyho Deppa za mnohé vděčí Johnsonovu popisu pirátů, jako byli Černovous nebo Bartholomew Roberts. Dokonce by se dalo říci, že v porovnání s Černovousem s jeho trčícími vousy, hořícími zápalnými šňůrami v třírohém klobouku a divokým pohledem působí Jack Sparrow jako docela normální chlapík. Také v tom spočívá kouzlo těchto postav – pirátská skutečnost bude vždy stejně barvitá jako pirátská fikce. 

 Závěr

 SKUTEČNÍ PIRÁTI Z KARIBIKU

Historik pirátství bývá často tázán, zda pociťuje nějakou spřízněnost s pitáty „zlatého věku“, s muži jako Černovous, „Kaliko Jack“ Rackam nebo „Černý Bart“ Roberts. Jestliže se nad tím zamyslíte, je to zvláštní otázka. Předpokládá, že když se o někom 

snažíte zjistit co nejvíc, začnete z nějakého důvodu schvalovat jeho počínání. Robert Graysmith, který psal o sanfranciském sériovém zabijákovi zvaném „Zodiakovy vrah“, mnohokrát dostal stejnou otázku. Dokonce i Trumana Capoteho se ptali na totéž, když v roce 1966 vyšel jeho román  Chladnokrevně.  Rozdíl je v tom, že na rozdíl od jiných kriminálníků naši piráti páchali své zločiny v dobách, které si už nikdo nemůže pamatovat. Otázka je tedy poněkud neosobnější a nepřipomíná obvinění ze spolupachatelství. Jednoduchá odpověd zní: Ne, necítím s nimi spřízněnost, a i kdybych měl příležitost, nejspíš bych se s nimi nechtěl setkat, zejména ne na moři. Připouštím však, že mě fascinují oni, jejich zločiny i jejich životy. Chci poznat, proč si zvolili tento způsob života a co od něj očekávali. 

Zajímavé je, že když Alexander Exquemehn v roce 1676 poprvé vydal  Bukanýry Amerikj (Buccaneers of America} a v roce 1724 ho následoval kapitán Charles Johnson s  Obecnými dějinami louj>e%í a vra%d nej^námějsích pirátů (A General History of the Robberies and Murders of the Most Notorious Pyrates), oba skoro jistě museli odpovídat na stejnou otázku. Obě knihy vyšly na konci slavných pirátských období – éry bukanýrů a „zlatého věku“ pirátství. 

Námořníci, kteří se stali oběťmi pirátských útoků, stále chodili po ulicích a mohli Johnsona obvinit z romantizace zločinců, o nichž psal. K bukanýrským a pirátským útokům vlastně pořád docházelo. 

Tato bezprostřednost možná patřila k důvodům okamžitého úspěchu. 

Nevysvětluje však, proč takové knihy nikdy nepřestaly vycházet. Lze se domnívat, že lidé v Amsterdamu 17. století nebo Londýna počátku 18. století byli piráty fascinováni stejně jako dnes my. 

Již jsme se zmínili o mnoha příčinách této přitažlivosti – piráti odmítali omezení společnosti dbalé zákonů, žili naplno, plavili se do cizích krajů, brali si, co chtěli… o tom všem průměrný čtenář možná snil, ale nikdy to nevyzkoušel. Cist o pirátech znamenalo prožít v zastoupení pirátský život a v představách se vydat do nového světa dobrodružství. Dnes je to prakticky stejné. Snadno pochopíme, proč děti tolik přitahuje pirátství nebo proč se toto téma tak často objevuje v literatuře pro mládež. Piráti jsou svobodomyslní hrdinové, kteří můžou chodit pozdě spát a nemusejí se koupat. Kouzlo pro dospělé je vcelku podobné – pramení z nezávislosti jednotlivce, osvobození od 

společenských závazků a schopnosti uniknout banalitě moderního života. Dospělý i dítě v pirátovi vidí člověka exotického, romantického a svobodomyslného. 

Převážná část těchto představ naneštěstí vychází z pirátské fikce, ne ze skutečnosti. Většinu lidí nenapadne, že piráti byli prostě námořníci, kteří se vzbouřili proti brutálnímu a utlačujícímu pracovnímu systému. Romantika pirátství přehlíží skutečnost, že podmínky byly drsné, řádily choroby a očekávaná délka života se počítala spíše v měsících než v letech. Historici pirátství jako David Cordingly, Robert Ritchie, Richard Zacks, Peter Earle, Jan Rogozinski a já se ze všech sil snažíme oddělit fakta od smyšlenek, ale plaveme proti proudu. Ačkoli vytrvale opakujeme, že piráti nechodili po prkně, nezakopávali kořist a nezakreslovali do map, kam poklady ukryli, většina lidí to nechce slyšet. Lidové mýty o pirátech jsou příliš zakořeněné a jen málokdo si uvědomuje, že existovala také druhá, méně romantická strana pirátské mince. 

Důležité je také to, že když si lidé namísto smyšlených pirátů představují ty opravdové, omezují se na postavy, o nichž psal kapitán Johnson. Ty vesměs pocházejí z jednoho krátkého historického období, takzvaného „zlatého věku pirátství", který trval nejvýš čtyřicet let, od roku 1690 do roku 1730. Ve skutečnosti byl ovšem spíše kratší – a piráti měli žně jen jedno desetiletí, od roku 1714 do roku 1724. V této éře působili Cernovous, „Černý Bart" Roberts, Charles Vane, „Kaliko Jack" Rackam, Anně Bonnyová, Mary Readová, „Gentleman" Stede Bonnet, Howell Davis a další. Pirátství existovalo od chvíle, kdy člověk poprvé spustil na hladinu vydlabanou kánoi, tak proč ta posedlost několika lidmi, kteří žili na začátku 18. století? Myslím, že odpovědí je publicita. Psal o nich kapitán Johnson a jejich činy se staly inspirací pro většinu pirátské fikce včetně filmové trilogie  Piráti £  Karibiku. 

I když se tato kniha soustřeďuje na ono významné období, zabývá se také jinými érami pirátství, například alžbětinskými „mořskými vlky“, bukanýry nebo piráty Jihočínského moře 19. století. Psát o nich je v jistém smyslu snadnější, nebot čtenář není tak zatížen balastem pirátské mytologie. Ačkoli nelze účinně bojovat s populárním obrazem pirátů „zlatého věku“, čtenáři se mohou nad 

některými z těchto mýtů kriticky zamyslet a vidět piráty Karibského moře v reálnějším světle. Pokud jste si o nich učinili trochu jasnější představu nebo jste s nimi dokonce pocítili jistou spřízněnost, pak si nemohu víc přát. 
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