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Rubrika: Vilky a vale¢nici

Ve stafi to byl nenapadny, drobnéjsi, uz trochu schouleny stary pan s véneckem vlast kolem
hol¢ hlavy a brejlickami se svétlym rameckem. Se svoji laskavou manzelkou zil v Hradci
Kralové, na nynéjsi Gocarove tfide, nedaleko "ymky", pozdé€ji - uz jako vdovec - v Severni
ulici, v panelovém domé €. p. 766. Vlidny, pozorny, velmi inteligentni...

A jaky to byval fesak! Fotografie v jeho osobnim archivu pfedvadéji Bohumila jako mladého,
Stihlého, nepochybné silného a houzevnatého muze - v namotnickém stejnokroji. Ano, takto
se dostal 1 do literatury - podrobné si 0 ném muzete piecist ve znamé knizce Tomaska a
Moulise TB 11 se nevraci. Nebot Bohumil Brkl byl spoluorganizatorem vzpoury posadky na
jedné z torpédovek rakousko-uherského valecného lod’stva.

Narodil se 3. biezna 1890 nedaleko Zamberka, v Zachlumi - vesni¢ce pod mocnou masou
Litického Chlumu, odkud je tak blizko do pfekrasného udoli vymletého Divokou Orlici pod
temnou siluetou hradu Litice. Byl nejmladsi z deviti déti nezamoznych rodic¢t. Ti zastavali
"zlaté dno femesla", a tak Bohouska poslali po zdkladnim vzdélani do Prostéjova vyucit se ve
firm¢ Kovarik (bfi F. a J. Kovatikovi).

FrantiSek Kovatik (1865 - 1942), vyznamna osobnost ¢eského primyslu, byl ptivodné
prostéjovsky technik, ktery s bratrem Josefem ptetvotili malou strojni dilu se slévarnou na
velkou tovarnu produkujici zemédé€lské stroje, lokomobily, spalovaci a elektrické motory (od
r. 1878 WIKOV - Wichterle FrantiSek-Kovaiik Josef, Ing.) a sdm se stal prvni ceskym
doktorem technickych véd, pozd¢ji docentem na Vysoké Skole technické v Brné a v r. 1920
nakratko i ministrem.

Kolem bratrti Kovatiki maly Bohumil chodil s tctou, tu a tam je potkaval, a snil o tom, ze si
jednou doma na Zamberecku zaloZi také takovy maly podnik... Bylo to jinak. Rodi¢e mu
zemfeli, v Prostéjove ztstal, nechtélo se mu zpatky do rodné vsi, a kdyZ se n¢kolikrat dal do
fec¢i se svymi kamarady, ktefi se vraceli ze sluzby v c.a k. ndmoinictvu, podlehl onomu
znamému "vabeni zamoiskych dalek".

Pak pfisel povolavaci rozkaz "na vojnu", a to mél Bohumil moznost si vybrat, ke které zbrani
nastoupi. Nevahal - zadal o pfid€leni k vale¢nému lod’stvu. "Ne, tam se nehodite." Odvodni
komise v Prostéjove ho neuznala za zptsobilého k tézké sluzb¢ na lodnich palubach, ale
Bohumil mél moznost odvolat se. U¢inil tak, dostal se pied jinou komisi v Olomouci, kde
svoji zadost nélezit¢ zdivodnil - a usp€l. V Cervnu r. 1909 odjel do Pulje. Tam si mohl vybrat
nékterou ze specializaci. Zvolil strojnicky kurz, ale pii zavérecné zkousce neuspél ze
"sluzebniho jazyka". Namotnictvo se ho vSak zbavit nechtélo, a tak dalo Bohumilovi dvé dalsi



alternativy: jit k namoifnimu délostielectvu nebo k "torpédistim". Vybral si tu druhou a na
podzim, stale jesté r. 1909, stanul na palub¢ lodi ALPHA.

Kdysi to byla paradni jachta (1.350 t), ale uz ted’ uz dosluhovala - vzdyt’ na vody Jadranu se
dostala uz v r. 1885, jesté pod nazvem GREIF. Koncem stoleti ji pfevzalo c. a k. ndmotnictvo
avr. 1898 z ni ud€lalo Torpedoschule Haputschiff Hulk ALPHA - dodate¢né namoini sprava
lod’ vybavila dvéma cviénymi "lanciraparaty" a nechévala na ni rok co rok vycvicit n€kolik
desitek klukti vyjukanych jako Bohumil. Ten si ale rychle zvykal a po cviénych plavbach na
jinych lodich a zavére¢né zkousce z n¢j byl za ptl roku "lacirdk" - "torpéd’ak". Mél dobry
zaludek, a tak ho na podzim r. 1909 odveleli na skute¢nou vale¢nou lod’ (méné odolni
specialisté slouzivali na velkych lodich). Co na tom, Ze je ji stard pobiezni torpédovka ¢. 39?

Torpédovka 39 pattila k 78tunovému typu, jehoz jednotky byly projektovany a vétSinou i
stavény v némecké lodénici ve Schichau, nékteré vSak vznikly v Rakousko-Uhersku - Terstu a
Pule. Torpédovka 39 byla zaloZzena v r. 1886 v Arsenalu v Pule, na vodu spusténa po roce
(pod jménem REIHER) a rovnéz v r. 1887 dokoncena. M¢la standardni vytlak 89 t, bojovy 90
t, délku 39,9 m, sitku 4,8 m a ponor 1,9 m, 2 kotle systému Yarrow, stroj o vykonu 1.000 HP
a dosahovala rychlosti 19 uzll, vyzbrojena byla 2 kandny raze 37 mm a 2 torpédomety raze
350 mm. Posadku tvoftilo 16 chlapikd..

Na ni Bohumil pozn4, co je to skute¢na sluzba na "své" lodi pod "svym" velitelem
(Wojciechowski) - naucil se dokonale ovladat svoji zbrail. V r. 1910 byl Bohumil Brkl
pievelen na torpédovku €. 31 (ex SPERBER), stejného typu jako €. 39, ale s némecky
rasantnéjSim velitelem (Walluschnig) - a z jeji paluby pfi Cetnych plavbach poznal celé
dalmatské pobtezi. Ptisti rok uz byl opét na palubé skolni lodi ALPHA, aby se naucil "d¢lat
instruktora", ale zpatky na torpédové lod¢ se mu nechtélo - hlasil se na ponorky, ostatné
vyplacely se tam vétsi gaze. Jenze sluzba na U-3 mu naprosto nesvédcila: husty vzduch,
vyfukové plny, pach spaleného oleje, tésny prostor...

U-3 byla jednou z nejstarsich jednotek své tiidy v rakousko-uherském valecném lod’stvu.
Spolu se sesterskou U-4 ji postavili v lodénici cisaiského namoinictva Germania v némeckém
Kielu. Zalozena 12. biezna 1907, na vodu spusténa 20. srpna 1908, do sluzby vstoupila 12.
zaii 1909. Vytlak 237 /296 t, rozméry 43,2 x 3,75 x 2,65 m, 2 petrolejové motory Korting o
600 HP, 2 elektromotory o 349 HP, rychlost 11.5/ 8,7 uzle, doplavba 35 n.mil pfi 3 uzlech, 2
torpédomety raze 450 mm (3 torpéda), posadka 21 muzi.,

Po dvou mésicich, nemocen "na plice", byl Bohumil neschopen sluzby... Po vyléceni
v namoinické nemocnici v Pule Brkla poslali na oceanskou torpédovku 52T (ex
ALLIGATOR)

Patfila k typu 50E (ex KAIMAN), jehoz projekt vznikl ve Velké Britanii. KAIMAN také se
realizoval na Temzi (Yarrow, Poplar), a to v r. 1905 (odtud ono E v designaci = England).
Ostatni - 23 jednotek - uz si stavélo Rakousko-Uhersko samo, dilem v Terstu (Stabilimento
Tecnico Trisetino - 51T az 63T) a ve Rjece (mad’arska lodénice Ganz & Danubius - 64F az
73F, ptipomindme, Ze T resp. F za pofadovym ¢islem znaci: T = Triestino - Terst, F = Fiume -
Rjeka). TTD: vytlak standardni 210 t, rozméry: 56,0 x 5,5 x 1.3 m, 2 kotle systému Yarrow,
stroj o vykonu 3.000 HP, rychlost 26 uzli, doplavba 1.030 n.mil pfi 16 uzlech, vyzbroj: 4
kanonky raze 47 mm/L 33, 3 torpédomety raze 450 mm, posadka 32 muzi. ALLIGATOR
byl zalozen 20.fijna 1905, na vodu spustén 30.¢ervna 1906, dokoncen 31.prosince t.r. Dalsi
jednotky postupné vstupovaly do sluzby az do jarar. 1910.



Na 52T slouzil tehdy také - jako kadet - "Némec jako poleno", jak pozd¢ji bude Bohumil
vypravét, Heinrich Simmel. O nékolik let se jejich osudy znovu zkiizi...

Bohumil Brkl neziistal ve sluzb¢ jen povinné tii roky, kviili tzv. balkdnské valce musel
presluhovat. Domt (domt - do domku svych rodici) se tedy vratil az na podzim r. 1913 a
jako dobry strojnik a rozhodny mlady muz ziskal v Rychnové n. K., pies zndmého, misto
vedouciho filialky Stejskalovy mechanické dilny, ktera méla sidlo v Zamberku (jeho bratr byl
v t€ dobé Zambereckym starostou a Bohumilovi také pomahal). Ne nadlouho.

27. Cervence 1914, den po Castecné mobilizace rakousko-uherskych brannych sil, musel
Bohumil Brkl znovu narukovat... A odjel do Puly. Nebudeme zde déle dlouze psat to, co si
ctenar téchto fadklh miize najit v hezky napsané Tomaskoveé a Moulisove knize (je takika ve
vSech knihovnach), nebudu zde ani pfepisovat fadky, které mi pozd¢ji, uz ve svém staii, pan
Brkl navypravél (ostatné totéz sdéloval obéma autoriim). Pfipomenu jen, Ze se - v hodnosti
svobodnika - dostal na torpédovku TB-11, které velel pravé onen mlady Heinrich Simmel,
nyni uz v hodnosti fregatniho porucika. Brklovi svéfil veleni nad zadnim torpédometem.

TB 11 (piv. TB XI) nalezela do druhé skupiny jednotek lodi 110tunového typu (typ TB VII),
postavené - stejné jako jednotky prvni skupiny - v Terstu. Standardni vytlak lodi c¢inil 115 t,
rozmery 43.3 m (mezi svislicemi) x 4,4 m x 1,45 m, méla dva kotle systéemu White-Forster, dva
vertikalni trojcité expanzni stroje o sile 2.400 HP (max. az 2.676 iHP), rychlost az 28 uzlu
(max. téemer 29 uzlii), vyzbroj tvorila 2 délicka raze 47 mm/L 44 a 2 torpédomety raze 450
mm, posadka méla 20, ve valce 28 muzii. Lod realizovala firma Ganz & Danubius v Porto Ré
(prvni skupinu, kterda méla jen jiné kotle - systemu Yarrow - postavili ve Stabilimento Tecnico
Triestino). TB 11 byla zalozena 23. rijna 1909, na vodu spusténa 24. kvétna 1910 a
dokoncena k 31. Fijnu t. r. - Tomasek a Moulis nam zanechali hezky popis torpédovky: "Na
pridi velitelsky miistek se strojni puskou a pred nim torpédomet, za miistkem nastavba kotelny
a strojovny s nezbytnym WC, dva asi ¢tyrmetrové kominy, mirné sklonéné dozadu, velké
vétraci roury a budka kuchynky, za ni, ve dvou tretinach délky, hlavni stozar s lanovim pro
signalni viajky, potom zalozni velitelské stanovisté (pro pripad nepriznivého pocasi, kdy se
pres prid’ prelévaji vysoké viny) s "‘budikem” kompasu vétsim nez lidska hlava, kanony a kryty
vchod k diistojnikim a docela vzadu opét torpédomet. - Stejnym smérem, od prideé na zad,

v podpalubi: kotevni prostor a skladisteé, kajuta palubniho muzstva s malou radiotelegrafni
kajutou po levé strané, kajuta strojnika a topici, kotelna a za ni strojovna, kajuta diistojnikii
s malou pripravnou pokrmii, kajuta vrchniho strojmistra a jeho zastupce. Pod kajutami
muzstva sklad torpéd, pod kotelnou a strojovnou zasoby nafty a vody. Paluba ocelova,
pokryta hrubymi kokosovymi rohoZemi (nejen, aby neklouzala, ale aby se po ni dalo chodit, i
kdyz je rozpdlena sluncem), vsechny schidky ocelove, steny mezi kabinami kovové, vylozené
korkem a natrené bilym emailem. Do podpalubi vedla z bokii kulata okénka..." Dodejme, Ze
pri kotveni v zdakladné se potrava na torpédovky dovazela z velkych lodi, pri akci na mori -
kratkodobych, torpédovky mely maly akcni radius - se muselo vystacit s tim, co dala lodni
spizirna.

TB 11 pak - v sestavé 10. torpédové divize, tvoiené 19. a 20. torpédo-vou skupinou - slouzila
pii obrané Sibeniku. Jejim poslanim byly prizkumné plavby, ni¢eni nepiatelskych min a
kladeni vlastnich minovych poli, eskortni sluzba pro transportni lod¢ a ponorky, doprovazeni
ktiznikli a pomoc pii zasobovani pozorovacich, signalizacnich a radiovych stanic. Za valky
meély torpédovky mnoho tkoli, nesrovnatelné vice nez tézké jednotky, zakotvené vétSinou

v Pule...



S postupem valky vSak také ve valecném namotnictvu stoupala protirakouska nélada - na
frontach umiraly statisice nejen rakouskych Némct (ti jaksi samo sebou bojovali za svoji
vlast), ale i Chorvatt, Slovincti, Mad’arti, Cech, Itald..., ktefi slepené Rakousko-Uhersko za
svoji vlast vétSinou az tak nepovazovali, v zdzemi byl hlad, pozdéji proskocily zpravy o ruské
revoluci a vystoupeni Ruska z valky... VEtsi cast posadky TB 11 se rozhodla pro vzpouru, v c.
a k. valecném lod’stvo zatim ojedinélou, a kdyz uz bude torpédovka v rukou povstalct, ujedou
s ni do Italie. Bohumil Brkl byl jednim z iniciatort i realizatord vzpoury.

Akci provedli ¢asné rano 5. fijna 1917

Zde opet doporucujeme procteni Tomaskovy a Moulisovy prdce, pripadné prace F. Bednarika
"V boj"zr. 1937. V nich vSak neni zaznamenan tento neprilis vyznamny, ale vcelku zajimavy
detail: V dobe, kdy doslo na TB 11 ke vzpoure, mél na nedaleké pevniistce sv. Mikulase, ktera
strezila vjezd do pristavu (kanal sv. Antonina), sluzbu jisty Jaromir Vitek, rovnez namornik.
Shodou okolnosti také on travil posledni léta sveho Zivota v Hradci Kralové - byl télesné
postizeny, tak tak chodil o berlich a bydlel se svoji druzkou-pecovatelkou chorvatské
narodnosti na tridé SNP na Slezském predmeésti. O vzpoure na TB 11 mi vypravel:
"Torpédovka byla zadi asi 30 metrit od pevnosti a byla dost dobre vidét, protoze zacinalo
svitat. Slysel jsem, jak posadka lod’ pripravuje k vypluti. Totiz kazda mala lod, kdyz se
roztapély jeji stroje, délala hrozny ramus - parou prepoustenou od kotlu ke strojum, ktera
zdvihala pojistné ventily, hrcelo chlazeni kondenzatoru a v kotelné se tocil ventilator... Ja
Jjsem nemél za povinnost davat na lod’ signal a ptat se, k cemu nebo kam se torpédovka chysta,
to meély za ukol baterie dal od vjezdu, na ostrovech pred pristavem, nadto mi jeji pocinani
nebylo divné, prosté vypadalo to, jako kdyz se torpédovka chysta na bézné vypluti. To az
pozdéji, ze Suskandy, jsem se dozvédeél, co se viastne stalo.”

TB 11 se, s ubrusem na stozaru coby bilou vlajkou kapitulace (kousek z ni se zachoval

v domécim "depozitafi" pana Brkla), doplula k italskému bifehu u Ancony, kde se vzdala.
Italtim se tak dostala do rukou nejen torpédovka s veSkerou svoji vyzbroji, ale také napf.

novy, Italim jesté neznamy pfistroj na vytvareni umélé mlhy, mapy rakousko-uherskych
minovych poli na Jadranu, signalni kniha, lodni pokladna...

Po vysetieni udalosti italskymi fady Bohumil Brkl kratce slouzil v italském vale¢ném
namotnictvu, n¢jaky ¢as byl i na pozemni fronté, avSak po valce se vratil domt.

Usadil se v Rychnoveé nad Knéznou, ale po roce se natrvalo ptest¢hoval do Hradce Kralové,
kde pfijal misto pojistovaciho ufednika a ozenil se tu. Za 2. svétové valky se ucastnil
protinacistického odboje, ale 13. listopadu 1944 byl zatCen gestapem "pro vytrvaly styk" s
protinémeckymi bojiivkami, pro drZeni tajné vysilacky a pro zpravodajskou sluzbu ve
prospéch Londyna. Prosel tézkym vézenim v Hradci Kralové a Terezing, ale ptezil. V kvétnu
r. 1945 se vratil do Hradce Kralové a az do dichodu pokracoval v ufednické kariéte.

Sam jsem ho poznal v r. 1967. Nejenze jsme spolu prosedéli dlouhé hodiny v prostorném
obyvacim pokoje bytu Brklovych na Gocarové (tehdy Gottwaldové) tiide, kde mné,
mladickovi, trpélivé a s ochotou sobé€ vlastni vypravél o tniku TB 11 i sluzbé v c. a k. maring,
ukazoval fotografie, dokumenty..., ale také mé nékolikrat zavedl mezi své vrstevniky - byvalé
namotniky rakousko-uherského véale¢ného lod’stva. Ti vytvorili v ramci tehdej$iho Svazu
protifasistickych odbojnikt svoji sekei (pan Brkl v ni zastaval vedouci funkci) a pokud jim
zdravi dovolovalo, sjizdéli se n€kolikrat do roka na riznych mistech republiky - n€kolikrat
byli v Hradci Kralové (nejcastéji v restauraci hotelu Patiz) a Pardubicich. Byli to uz



dédeckové, provazeni svymi babickami, mnozi z nich uz nad hrobem, ale vSichni laskavi a
vstiicni. Bylo izasné slyset, jak "tamhleten ptezil potopeni SZENT ISTVANA", "j4 jsem ze
SAIDY", "jednou jsem se pfipletl do cesty samotnému Horthymu", "j& byl na SANKT
GEORGU, kdyz byla vzpoura, a znal jsem Rase"..., ale vcelku vzato jejich vzpominky tehdy
uz vybledly nebo dédvno vystoupaly do namotnického nebicka, kam ostatné tito dobii muzi
jeden po druhém, diive ¢i pozdé&ji po téchto setkanich, odesli také. Kdepak asi jsou jejich
fotografie a obrazky lodi, ro¢enky, rozkazy a hlaseni, které tak peclivé prechovavali doma ve
skiinkach?

Ja sam jsem jeSté Casto dochazel za Jaromirem Vitkem, ktery - nez slouzil na Sankt Nicolo
v Sibeniku - byl i ndmotnikem na velkych véle¢nych lodich Rakousko-Uherska. Daroval mi
limec jeho namotnické uniformy, pry prave té, kterou mél na sob¢, kdyz TB 11 odplouvala
k Italii...

Ano, vsichni ti muzi, ktefi tak milovali Jadran, uz neziji. Bohumil Brkl zemftel v Hradci
Kralové 30. dubna 1982 - ve véku 92 let a 58 dnti. Cest jeho pamatce - byl to po vSech
strankach dobry clovek.

A co TB 117 Italové ji nijak neupravili ani neptezbrojili. 20. fijna 1917 dostala jméno
FRACESCO RISMONDO a 28. fijna byla zatfazena do italského vale¢ného lod’stva. Do
konce valky slouzila jako eskortni plavidlo a uz se neztcastnila zadné bojové akce. Po valce ji
italskd namotni sprava vyuzivala k testovani riiznych konstrukénich material. V r. 1920 byla
torpédovka FRANCESCO RISMONDO odzbrojena a upravena na majakovou lod’. Ta
ukon¢ila sluzbu v r. 1925, v tomtéZ roce byla rozebrana.



