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ÚVODEM

 

Šest měsíců trvaly urputné boje sváděné o ostrov Guadalcanal v jižní části Šalomounova souostroví. Nakonec, v únoru roku 1943, zbytky japonské posádky ostrov vyklidily.<< Popis bitvy o Guadalcanal viz M. Hubáček: Vítězství v Pacifiku, Mladá fronta 1999.>> Toto vítězství mělo pro další průběh války v Tichomoří rozhodující význam, neboť znamenalo přechod strategické iniciativy do rukou Spojenců.

Po obsazení Guadalcanalu a vyhnání Japonců z Aleut v severní části Tichého oceánu v srpnu 1943 se spojenecká vojska začala ze dvou hlavních směrů probíjet na západ, k domácím japonským ostrovům. Po severním pobřeží Nové Guineje postupoval velitel jihozápadotichomořské oblasti generál Douglas MacArthur a středním Tichomořím vedl útok velitel oblasti Tichého oceánu admirál Chester W. Nimitz.*<<* Výbor náčelníků štábů amerických ozbrojených sil rozdělil v březnu roku 1942 tichomořské válčiště na dvě hlavní strategické oblasti. První, v níž připadla hlavní role armádě, byla nazvána jihozápadotichomořskou (velitel generál D. MacArthur). Druhá, v níž mělo být rozhodujícím činitelem námořnictvo, byla nazvána oblastí Tichého oceánu (velitel admirál Ch. W. Nimitz). Oblast Tichého oceánu se dělila na tři operační podoblasti: severotichomořskou, středotichomořskou a jihotichomořskou.>> Poté co jihotichomořské síly admirála Williama F. Halseyho - v tu dobu podléhající strategickému velení generála MacArthura - ovládly střední a severní část Šalomounových ostrovů, zaútočil 21. listopadu 1943 admirál Nimitz na japonské opěrné body v Gilbertově souostroví. 1. února 1944 se Američané vylodili na Marshallových ostrovech a obsadili atoly Majuro, Kwajalein a Eniwetok, které rychle přeměnili ve významné základny svého loďstva a letectva.

Až do poloviny června roku 1944 byl Eniwetok nejdál na západ vysunutým spojeneckým opěrným bodem. Ale už 15. června se americká vojska vylodila na Saipanu, 21. července na Guamu a 24. července na Tinianu, ostrovech v jižní části souostroví Mariany. Ostrovy v Marianách se významně lišily od korálových atolů v Gilbertově a Marshallově souostroví - byly podstatně větší a jejich členitý terén, hustá vegetace a výškové rozdíly umožňovaly nepříteli houževnatou obranu. Zejména o Saipan, hlavní japonskou základnu v Marianách, byly sváděny těžké boje. Jeho ztráta, znamenající hluboký průnik Spojenců do vnějšího pásma japonské obrany, přivodila v Tokiu pád vlády generála Hidekiho Tódžóa, vůdčí osobnosti militaristické kliky, která před necelými třemi roky válku v Tichomoří rozpoutala. V přímé souvislosti s operací proti japonským základnám v Marianách byla 19. července 1944 vybojována ve Filipínském moři velká námořněletecká bitva,<< Popis bitvy ve Filipínském moři viz M. Hubáček: Ofenziva v Pacifiku, Mladá fronta 2000, str. 311-340.>> v níž se střetlo japonské 1. mobilní loďstvo s americkým 58. operačním svazem, tvořeným čtyřmi silnými skupinami letadlových lodí. Bitva, kterou Japonci zahajovali s nadějí, že se jim konečně naskýtá příležitost zničit jádro nepřátelské námořní moci a současně odvrátit nebezpečí hrozící Marianám, skončila jejich katastrofální porážkou.

Zatímco ve středním Tichomoří Nimitz vytlačoval taktikou pověstných “žabích skoků” nepřítele z ostrovních uskupení, MacArthurova vojska se vylodila na Nové Británii, obsadila Admiralitní ostrovy a sérií úspěšných invazních operací provedených na severním pobřeží Nové Guineje, druhého největšího ostrova na světě, se přibližovala k jeho západnímu konci. Poslední z nich se uskutečnila 30. července 1944 v prostoru Sansaporu, na severozápadním pobřeží Vogelkopského poloostrova. Nová Guinea přestala být operační základnou nepřítele a spojenecká vojska měla otevřenou cestu k Filipínám. Od jihofilipínského ostrova Mindanao je dělilo pouhých 600 námořních mil.<< Námořní míle = 1852 metrů.>> Na čerstvě obsazených územích Spojenci urychleně budovali letiště, na kterých soustředili stovky stíhaček a bombardérů připravených podpořit útok na Filipíny.

Byl srpen roku 1944, osmnáct měsíců od vyhnání nepřítele z Guadalcanalu. Spojenecká ofenziva již ohrožovala japonskou vnitřní obrannou linii, poslední val chránící přístupy k samotné metropoli. V jejím dosavadním průběhu byly na Šalomounových ostrovch a na Nové Guineji rozbity nebo paralyzovány dvě japonské armády, byl neutralizován Rabaul, mocná japonská základna na východním cípu ostrova Nová Británie, Kavieng na ostrově Nové Irsko a atol Truk ve středních Karolínách, nejsilnější japonský opěrný bod ve středním Tichomoří a po jistou dobu základna hlavních sil japonského Spojeného loďstva. Také početné japonské posádky na ostrově Bougainville v Šalomounově souostroví, ve východní části ostrova Nová Británie, na ostrově Nové Irsko, na několika ostrovech Marshallova souostroví i na části území Nové Guineje zůstaly izolované a zbavené možnosti přísunu posil a zásob. Pro další spojenecký postup už nepředstavovaly žádné nebezpečí, a bylo proto rozhodnuto neplýtvat časem a silami na jejich likvidaci; vystaveny pravidelným náletům spojeneckého letectva byly odsouzeny k nečinnosti a pomalé zkáze.

Po obsazení Saipanu, Tinianu a Guamu mohly odtud vzlétající těžké bombardéry B-29 s taktickým doletem *<<* Taktický dolet je maximální vzdálenost od místa vzletu do prostoru plnění bojového úkolu, která ještě letounu umožňuje návrat na místo vzletu bez doplnění paliva.>> 2 800 kilometrů a se zátěží pěti tun pum napadat samotné Japonsko, vzdálené 2 220 kilometrů. I když do Tokia bylo ještě daleko, spojenecký postup v jihozápadním a středním Tichomoří vytvořil dvě ramena kleští stále pevněji svírajících vnitřní zónu japonské obrany.

Taková tedy byla na konci léta roku 1944 situace na druhém hlavním válčišti druhé světové války.

 

V létě roku 1944 se války přímo účastnilo 45 států. Ničivé plameny největšího válečného požáru v historii zachvátily tři kontinenty a většinu světových moří a oceánů. Vývoj událostí na žádné z front, i když je dělila vzdálenost počítaná na tisíce kilometrů, nelze hodnotit bez přihlédnutí ke globální situaci. Je ji proto v zájmu pochopení důležitých souvislostí, z nichž mnohé bezprostředně ovlivňovaly průběh války v Tichomoří, třeba zmínit, byť v nejstručnějším přehledu.

Zásadní význam měla bezesporu fronta sovětsko-německá. Hlavní stát fašisticko-militaristické koalice, hitlerovské Německo, tu soustředil více než 60 procent všech svých bojujících vojsk a zde probíhaly operace, které svým rozsahem překonávaly vše, co dějiny válečných konfliktů kdy zaznamenaly.

27. ledna 1944 byla definitivně zlomena blokáda Leningradu trvající 900 dní. Sérií útočných operací provedených v lednu a v únoru na severozápadním směru pronikla sovětská vojska nepřátelskou obranou v šířce asi 600 kilometrů a osvobodila téměř celou Leningradskou a část Kalininské oblasti a vstoupila na území Estonska. Tato vítězství vytvořila výhodné podmínky k ofenzivním operacím na Karelské šíji, v Karélii a v Pobaltí.

Letní ofenzivu sovětských ozbrojených sil zahájila vojska Leningradského a Karelského frontu. <<* Front byl operačněstrategický svaz ozbrojených sil SSSR. Sestava frontu závisela na síle a složení nepřítele, stanoveném úkolu a dalších faktorech. V ozbrojených silách západních zemí odpovídala frontu skupina armád.>> Cílem této operace, které se na sovětské straně účastnilo 41 divizí a 5 brigád podporovaných dvěma leteckými armádami, Baltským loďstvem a Ladožskou a Oněžskou válečnou flotilou, bylo prolomení obrany finských vojsk na Karelské šíji a v jižní Karélii, obnovení státní hranice SSSR na tomto úseku a vyřazení Finska z války na straně hitlerovského Německa. Vojska Leningradského frontu započala s útokem proti hlavním silám finské armády 10. června. V deseti dnech pronikla na Karelské šíji třemi obrannými pásmy. 21. června zaútočila vojska Karelského frontu. 4. září finská vláda přijala sovětskou stranou stanovené podmínky příměří, prohlásila, že přerušuje styky s fašistickým Německem, a zastavila válečné akce. 19. září byla podepsána dohoda o příměří. Německá vojska nacházející se ve Finsku byla přinucena ustoupit z jižních a středních oblastí země dál na sever a do Norska. Berlín ztratil dalšího ze svých evropských spojenců.

23. června nastoupila sovětská armáda do útoku v Bělorusku. Účastnila se jej vojska čtyř frontů a cílem bylo rozdrcení hlavních sil německé skupiny armád Mitte, osvobození Běloruska a vytvoření příznivých podmínek pro další útok sovětských vojsk v západních oblastech Ukrajiny, Pobaltí, Východního Pruska a Polska. Cílů operace bylo dosaženo 29. srpna. V jejím průběhu byla rozbita nejen skupina armád Mitte, ale velké ztráty utrpěly i skupiny armád Nord a Nordukraine. Boje probíhaly na frontě široké více než 1 100 kilometrů a sovětská vojska postoupila o 600 kilometrů. Ve snaze zastavit útok a stabilizovat frontu přesunovalo hitlerovské velení do tohoto prostoru síly nejen z jiných úseků sovětsko-německé fronty, ale i z fronty západní.

Na počátku července 1944 rozhodlo sovětské velení útokem na německou skupinu armád Nord osvobodit Pobaltí a současně tím poskytnout pomoc vojskům bojujícím v Bělorusku. Na operaci se podílely síly tří frontů. Přestože Hitler ve třech týdnech dvakrát vyměnil velitele skupiny armád Nord, sovětské divize postoupily během dvou měsíců o 200 kilometrů a Němci utrpěli další vážnou porážku. Skupina armád Nord byla téměř úplně odříznuta od Německa a zatlačena k baltskému pobřeží.

13. července přešla vojska 1. ukrajinského frontu do útoku s cílem rozdrtit skupinu armád Nordukraine, dokončit osvobozování Ukrajiny a zahájit boj k vyhnání nepřítele z Polska. Po vstupu sovětských vojsk na území Polska zesílil i boj polských vlastenců proti hitlerovským okupantům. 1. srpna vyvolal štáb podzemní Zemské armády, orientované na polskou vládu v Londýně, ve Varšavě povstání. Přes velkou statečnost polských bojovníků bylo povstání nekoordinované se záměry sovětského velení po 63 dnech fašisty krvavě potlačeno.

V posledních dnech července pronikla vojska 1. ukrajinského frontu v jihovýchodním Polsku k řece Visle, po urputných bojích ji překročila a vytvořila na jejím západním břehu rozsáhlé předmostí. Přes veškerou zoufalou snahu se hitlerovcům nepodařilo obrannou linii opírající se o Vislu obnovit. Všechny jejich protiúdery byly odraženy. Na karpatském směru postupoval ve stejné době 4. ukrajinský front a na varšavském směru rozvíjel útok k Visle 1. běloruský front. V důsledku těchto operací bylo do konce srpna 1944 očištěno od okupantů celé území Ukrajiny a část polského území jižně od Visly.

20. srpna zahájila vojska 2. a 3. ukrajinského frontu velkou strategickou útočnou operaci s cílem porazit německou skupinu armád Südukraine, osvobodit Moldavskou SSR a vyřadit z války Rumunsko, dosavadního spojence nacistického Německa. Již pátý den operace byly hlavní síly skupiny armád Südukraine obklíčeny. Do 3. září sovětská vojska zničila 22 německých divizí a rozdrtila prakticky všechny rumunské divize bojující po boku hitlerovců. Povstání, které v Rumunsku současně vypuklo, svrhlo fašistický režim diktátora Antoneska a nová rumunská vláda vyhlásila nacistickému Německu válku.

5. září vyhlásil Sovětský svaz válku Bulharsku, dalšímu satelitu Německa, a 8. září vstoupila vojska 3. ukrajinského frontu na bulharské území. Pod vlivem těchto událostí vypuklo v noci z 8. na 9. srpna v Sofii ozbrojené povstání. Již následujícího dne se ujala v celé zemi moci vláda Vlastenecké fronty, která požádala Sovětský svaz o příměří; Bulharsko současně vystoupilo z fašistického bloku a vyhlásilo Německu válku.

Vítězný postup Sovětské armády, pronikající k hranicím Československa, měl rozhodující vliv i na narůstání revoluční situace na Slovensku. 29. srpna vzplálo národní povstání, které zachvátilo téměř celé střední Slovensko a část Slovenska východního. Přes hrdinný odpor partyzánů i vojáků povstalecké armády se silným německým jednotkám povolaným na pomoc klerofašistickou vládou podařilo do konce září většinu osvobozeného území obsadit. Po 19. říjnu bylo jádro povstaleckých vojsk přinuceno stáhnout se do hor. Nicméně povstání mělo značný vojenský význam, neboť v jeho průběhu bylo poutáno osm německých divizí.

Ve snaze co nejrychleji proniknout přes karpatské hřebeny na území Slovenska zahájilo sovětské velení 8. září vojsky l. a 4. ukrajinského frontu karpatsko-dukelskou operaci.

Už z tohoto heslovitého přehledu, zaznamenávajícího průběh nejdůležitějších operací na sovětsko-německé frontě v rozmezí pouhých tří měsíců roku 1944, je zřejmé, jakého grandiózního rozsahu nabyly v té době útočné akce Sovětské armády. Do poloviny září 1944 osvobodila téměř celé území SSSR a sváděla boje daleko za hranicemi své země. Drtila vojska nejsilnější mocnosti fašistické koalice a její vítězství ovlivňovala nejen průběh války na všech ostatních válčištích, ale také mezinárodní vztahy a vnitropolitické poměry bojujících zemí a jejich hospodářský život.

 

6. června 1944 otevřely Spojené státy a Velká Británie největší výsadkovou operací druhé světové války dlouho připravovanou druhou frontu v Evropě. Na normandském pobřeží se toho dne vylodilo pět pěších divizí podporovaných vzdušným výsadkem v síle tří divizí. Přes kanál La Manche byly současně přepraveny tisíce tanků, obrněných vozidel, děl a dopravních prostředků. Přestože nacistické vrchní velení invazi očekávalo, katastrofální situace, v níž se nacházela německá vojska na východní frontě, mu nedovolovala držet ve Francii dostatečné síly k jejímu odražení. Spojenecká vojska se na předmostí pevně zachytila a využívajíce naprosté převahy ve vzduchu a podpůrné palby lodních děl krok za krokem prolamovala obrannou linii nepřítele, i když na mnoha místech kladl zuřivý odpor. Koncem června již bylo předmostí 100 kilometrů široké a 12 až 40 kilometrů hluboké. Američané a Britové v tomto prostoru soustředili kolem milionu vojáků dvou armád a vybudovali 23 letišť. O měsíc později, 1. srpna, spojenecké velení disponovalo v Normandii již čtyřmi operačními armádami(americká 1. a 3., britská 2. a kanadská 1.) a zahájilo útok v oblasti severozápadní Francie. Krátce nato pokračoval i postup na jihovýchodním směru, do Bretaně. 25. srpna dosáhla spojenecká vojska řek Seiny a Loiry a obsadila téměř celou severozápadní Francii.

19. srpna zachvátilo masové povstání Paříž. Do 24. srpna francouzští vlastenci prakticky ovládli celé město, okupanti se bránili jen v izolovaných ohniscích odporu. Téhož dne večer vstoupila do města francouzská 2. obrněná divize postupující s americkou 1. armádou a následujícího dne podepsal německý velitel města generál Choltitz bezpodmínečnou kapitulaci.

Zatímco probíhaly boje na přístupech k Paříži, 15. srpna ráno provedly americké a francouzské jednotky další velkou výsadkovou operaci na pobřeží jižní Francie. Zakrátko se podařilo vytvořit široké a hluboké předmostí, ze kterého byl veden útok na důležité přístavy Marseille a Toulon. Po jejich obsazení zamířila spojenecká vojska na sever k Lyonu. Počátkem září se poblíž Dijonu spojila s divizemi americké 3. armády postupující z Bretaně. Tím byla ve Francii vytvořena souvislá fronta, což umožnilo zahájit útok mířící k hranicím samotného Německa.

 

Spojenecká vojska bojující na italské frontě vstoupila 4. června 1944 do Říma. V tuto dobu operovalo v Itálii 30 amerických a britských divizí 15. skupiny armád. Proti nim stála německá skupina armád C pod velením polního maršála Kesselringa o síle 27 divizí. V následujících týdnech pokračoval postup Spojenců na sever. Přes mohutnou leteckou podporu však neprobíhal s dostatečnou razancí, což Němcům umožnilo získat čas k organizovanému ústupu a k vybudování obranného pásma na jižních svazích severních Apenin.

Již počátkem července přikázalo spojenecké velení svým armádám v Itálii zdolat Apeniny, překročit řeku Pád a obsadit severozápadní Itálii. Útok však byl zahájen až v noci z 25. na 26. srpna britskou 8. armádou a o týden později vyrazila americká 5. armáda. Značně oslabené německé divize se marně pokoušely tomuto tlaku úspěšně čelit; díky velké převaze v lidech a v bojové technice se Spojencům během několika dnů podařilo prolomit hlavní pásmo německé obrany a postupně průlom rozšiřovat. Koncem září 1944 se již situace německých vojsk v Itálii stala kritickou.

 

Na asijském kontinentě sváděla spojenecká pozemní vojska úporné boje s japonskými armádami především na území Barmy a Číny.

Pokud se týkalo Barmy, japonský hlavní stan rozhodl, že její území náleží do sféry, kterou musí udržet pod kontrolou za každou cenu. V souladu s touto směrnicí byly také plánovány válečné akce Japonců v Barmě v roce 1944. Vzhledem k převaze nepřítele v silách a v prostředcích japonské velení nepovažovalo za vhodné svádět obranné boje a došlo k závěru, že účinnější bude útočit, zničit hlavní základny Spojenců, a tím zmařit jejich ofenzivní záměry. V první polovině roku 1944 proto Japonci hodlali proniknout z Barmy na indické území a rozvíjet útok v západním směru, dobýt důležité město Imphal a okolní strategicky významné oblasti jihovýchodní Indie. V těchto japonských plánech hrála nemalou roli naděje, že vzhledem k protibritským náladám dojde v Indii k povstání, které útok podpoří a usnadní. Japonská ofenziva zahájená v polovině roku 1944 však ztroskotala, boje nabyly vleklého charakteru, a Japonci byli dokonce nuceni přejít do obrany. Situace došla tak daleko, že koncem června Tokio rozhodlo obsazená indická území vyklidit.

V polovině roku 1944 měli Japonci na barmské frontě 8 pěších divizí a jednu samostatnou brigádu, celkem asi 200 000 mužů, Spojenci měli v té době v Barmě 27 divizí včetně několika čínských, jedné indické a oddílů afrických koloniálních vojsk začleněných do britské armády. Činnost spojeneckých pozemních vojsk podporovala americká 10. letecká armáda a svazky britského Východního leteckého velitelství. V roce 1944 bylo hlavním cílem Spojenců na této frontě vyhnání Japonců ze severní Barmy a zřízení pozemního spojení mezi Indií a Čínou, konkrétně vybudování strategicky důležité silnice vedoucí z indické provincie Asánu přes barmské území do čínského Kchun-mingu. Silnici měl doplnit současně stavěný ropovod, a tak mělo být zajištěno zásobování kuomintangské Číny válečným materiálem a pohonnými hmotami, což zatím obstarával nesmírně nákladný a nedostačující letecký most.

Po zmaření japonského pokusu o průnik do Indie přešla inciativa na barmské frontě do rukou Spojenců, kteří zahájili rozsáhlé ofenzivní akce na severním a středním úseku. Jejich výsledkem bylo rozdrcení pěti japonských divizí, obsazení severní části Barmy a úspěšný postup i na přímořském směru. Tím bylo s definitivní platností odstraněno nebezpečí vpádu nepřítele do Indie, zmařena jeho snaha o izolaci Číny a vytvořeny předpoklady k úplnému osvobození Barmy a zemí jihovýchodní Asie.

 

Zatímco na většině front druhé světové války blok fašisticko-militaristických států ztrácel v průběhu roku 1944 jednu pozici za druhou, sváděl obranné boje a ocital se na pokraji porážky, situace na čínsko-japonské frontě byla pro spojence nepříznivá. Kromě Mandžuska, které okupovala již na začátku třicátých let, měla japonská vojska v Číně obsazeno obrovské území, sahající na severu a severozápadě až k hranicím Sovětského svazu a Mongolské lidové republiky, na západě k městu Pao-tchou, k Žluté řece a k městu Kchaj-feng a na jihu na čáru I-čchang, Nan-čchang a Chang-čou. Přestože neokupovaná část Číny ovládaná kuomintangskou vládou generála Čankajška<<Kuomintang - čínská národní strana založená v r. 1912. Od roku 1927 až do r. 1949 pod Čankajškovým vedením vládnoucí strana v Číně.>> představovala asi 70 procent území, část okupovaná Japonci byla hospodářsky nejrozvinutější, nacházely se v ní čtyři pětiny veškerého průmyslového potenciálu země, většina železnic a nesmírné zásoby strategických surovin.

V roce 1944 měla kuomintangská armáda 324 divizí a více než 60 samostatných brigád. Zdánlivě šlo o obrovskou vojenskou sílu, ale ve skutečnosti tomu bylo jinak. Čínské divize měly poloviční stavy, nedostatek výzbroje, zastaralé zbraně, ve vojsku řádily nemoci, nebylo zajištěno zásobování potravinami, velitelský sbor byl nekvalitní a prosáklý korupcí a defétismem. To vše podstatně snižovalo bojeschopnost armády, přestože spolu s vojsky provincií formálně podřízenými kuomintangské vládě dosahoval počet jejích mužů téměř pěti milionů. Kromě vojsk Kuomintangu bojovaly proti Japoncům dvě armády (v severní Číně 8. armáda a ve východních oblastech Číny Nová 4. armáda) o celkovém počtu asi 600 000 mužů, podléhající ústřednímu výboru Komunistické strany Číny. Mezi kuomintangským režimem a komunistickou stranou však byly natolik nesmiřitelné rozpory, že jejich vojska nejenže nepostupovala proti Japoncům koordinovaně, ale naopak kuomintangci nasadili kolem půl milionu svých vojáků proti armádám řízeným komunisty.

Za této situace se Japoncům v Číně v roce 1944 dařilo nejen udržet všechna obsazená území, ale i pokračovat v útoku, přičemž jejich expediční vojska tvořilo 25 pěších divizí, jedna tanková a jedna letecká divize a 12 smíšených brigád, celkem na 620 000 vojáků.

V květnu 1944 zahájili Japonci velkou ofenzivu ve snaze dosáhnout spojení mezi vojsky operujícími v Číně a vojsky operujícími v jihovýchodní Asii. Ofenziva úspěšně pokračovala po celý zbytek roku 1944 a kuomintangské armády jí nebyly schopny klást účinný odpor. Japonci dosáhli svého cíle - jejich oddíly bojující v jižní části Číny se spojily se skupinou vojsk působící v Indočíně - a navíc obsadili i řadu leteckých základen užívaných americkou 14. leteckou armádou, podporující kuomintangské síly.

Tokijské vládnoucí kruhy věřily, že úspěchy v Číně a využití lidských a materiálních zdrojů Číny a zemí jihovýchodní Asie jim umožní další prodlužování války a upevní pozici při případných separátních mírových jednáních se Spojenými státy a s Velkou Británií. Až ke konci roku 1944 porážka japonských vojsk v Barmě a především série katastrof, které je postihly v Tichomoří, přinutily tokijské vrchní velení rozsáhlé útočné operace v Číně přerušit, Japonci dokonce začali hledat cesty k uzavření separátního míru s generálem Čankajškem ve snaze vyřadit Čínu z války na straně protifašistické koalice. Současně se i nadále snažili na obsazených územích a v porobených zemích využívat projaponsky orientované skupiny a osobnosti, ale úměrně tomu, jak se zhoršovala celková situace fašisticko-militaristického bloku, japonský vliv klesal. Osvobozenecké hnutí porobených národů a zejména síly ozbrojeného hnutí odporu operující v Číně, na Filipínách a ve Francouzské Indočíně působily Japoncům vážné potíže. Pokusy Tokia získat podporu zemí jihovýchodní Asie poskytnutím “nezávislosti” (Barma, Filipíny) nebo sliby o “udělení suverenity” (Indonésie) se nesetkávaly s očekávanou odezvou.

 

Přes dočasné neúspěchy v Číně se celosvětová strategická a politická situace v průběhu roku 1944 jednoznačně vyvíjela ve prospěch států protifašistické koalice. Pokračovalo upevňování spojenectví zemí válčících proti společnému nepříteli a pod soustředěnými údery spojeneckých armád se začal fašisticko-militaristický blok rozpadat. Válka v Evropě, v Asii a v Tichomoří se přibližovala k hranicím států, které ji rozpoutaly.

Čelní představitelé japonského císařství se vzrůstajícím znepokojením sledovali, jak jsou v Evropě zasazovány smrtelné rány nacistickému Německu, jejich hlavnímu spojenci a opoře jejich útočnosti. A úspěchy dosažené v roce 1944 v Číně nemohly vyvážit skutečnost, že na tichomořském válčišti nepřítel ve stejné době krok za krokem pronikal vnitřním obranným pásmem chránícím přístupy k samotnému Japonsku. Výsledek války se začal jevit v úplně jiné podobě, než si japonští generálové a admirálové představovali v době, kdy ji zahajovali. Teď už nešlo o to, jaká území a jaké prostory ovládnou a budou kontrolovat, šlo o samu existenci císařství. Spojenci měli na tichomořském válčišti početnější a bojovou technikou mnohem lépe vybavená pozemní vojska než Japonsko, na moři měli zhruba trojnásobnou převahu a jejich nadvláda ve vzduchu byla zcela jednoznačná. Úplně už převzali iniciativu a mohli obcházet celé skupiny japonských ostrovních základen, obkličovat je a neutralizovat a pro své údery si vybírat v dlouhé linii nepřátelské obrany místa podle vlastní úvahy. To nutilo Tokio rozptylovat síly a neustále hrozilo nebezpečí, že japonská obrana praskající ve švech může být kdykoli na kterémkoli úseku rozhodujícím způsobem prolomena.

 

1.

STRATEGICKÉ PLÁNOVÁNÍ

 

V roce 1943 a po většinu roku 1944 považoval Výbor amerických náčelníků štábů*)<<* Na konferenci s krycím názvem ARKADIA, konané ve Washingtonu v prosinci 1941 až lednu 1942, se Roosevelt a Churchill dohodli na ustavení britsko-amerického orgánu nazvaného Spojený výbor náčelníků štábů (Combined Chiefs of Staff). Jeho členy budou šéfové jednotlivých složek ozbrojených sil obou zemí a úkolem bude koordinace válečného úsilí USA a Velké Británie a současně bude fungovat jako poradní orgán prezidenta a ministerského předsedy.

Američané svůj Výbor náčelníků štábů (Joint Chiefs od Staff nebo U. S. Chiefs of Staff), který by kromě zastupování amerických ozbrojených sil ve Spojeném výboru náčelníků štábů byl poradním orgánem prezidenta a vykonával strategickou kontrolu nad ozbrojenými silami země, zřídili v lednu roku 1942. Zpočátku byli jeho členy náčelník námořních operací admirál Harold R. Stark, velitel vojenského námořnictva admirál Ernest J. King, náčelník štábu armády generál George C. Marshall a velitel armádního letectva generál Henry H. Arnold. V červenci 1942 Stark Výbor opustil a členem (a zároveň neformálním předsedou) se stal admirál William D. Leahy, náčelník štábu prezidenta Roosevelta. V tomto složení Výbor fungoval až do konce války.>> i jejich poradní sbory Tchajwan za nejdůležitější cíl v celé oblasti strategicky významného trojúhelníku tvořeného jihočínským pobřežím, Tchaj-wanem a Luzonem, severním a nejvýznamnějším z ostrovů Filipínského souostroví. Plánovači ve Washingtonu byli přesvědčeni, že dokud nebude Tchajwan obsazen, není možno zabezpečit námořní spojení s čínským pobřežím, že získá-li spojenecké letectvo a loďstvo základny na Tchaj-wanu, dokáže přerušit japonské zásobovací linie vedoucí z jihu do metropole daleko lépe než ze základen na Luzonu nebo na jihočínském pobřeží a že z letišť v severní části Tchaj-wanu mohou létající superpevnosti B-29 operovat proti Japonsku snadněji než ze vzdálenějšího Luzonu.

Řada činitelů ve Washingtonu pokládala Tchajwan za tak důležitý, že dokonce zvažovali možnost obejít celé Filipínské souostroví a vést úder přímo na Tchajwan. Tuto myšlenku prosazoval především vrchní velitel vojenského námořnictva admirál King, který tvrdil, že dobývání filipínských ostrovů bude zbytečně zdlouhavou a tvrdě zaplacenou operací, kdežto obsazení Tchaj-wanu zablokuje nepřátelskou námořní přepravu Jihočínským mořem a umožní spojeneckému loďstvu a letectvu Japonsko neprodyšně izolovat. King prohlašoval, že tato přímá a odvážná strategie přivodí porážku Japonska mnohem dříve než ostatní zvažované varianty.

Stejně vyhraněné stanovisko měl i velitel jihozápadotichomořské oblasti generál MacArthur, ale na rozdíl od Kinga nekompromisně požadoval osvobození celého Filipínského souostroví, od jižního Mindanaa až po severní Luzon, a to dřív, než budou podniknuty jakékoli operace proti Tchaj-wanu, jihočínskému pobřeží nebo samotnému Japonsku.

Směrnicí z 12. března 1944 Výbor náčelníků štábů debaty zdánlivě ukončil. Směrnice přikazovala MacArthurovi po ovládnutí Nové Guineje zaútočit 15. listopadu s podporou Nimitzova Tichomořského loďstva na Mindanao a v únoru roku 1945 na Luzon. Současně nařizovala Nimitzovi, aby po obsazení Saipanu, Tinianu a Guamu v Marianách 15. září obsadil Palauské ostrovy, ležící východně od Filipín, a připravil plány útoku na Tchajwan tak, aby mohl být zahájen ve stejné době, kdy MacArthurova vojska napadnou Luzon.

V polovině roku 1944 však začaly do Washingtonu docházet správy, že Japonci Tchajwan horečně posilují. Hrozilo nebezpečí, že čím později Spojenci na ostrov zaútočí, tím větší ztráty si jeho dobývání vyžádá. Plánovači pozemních vojsk, která měla nést hlavní tíhu útoku, došli k závěru, že v případě obejití Filipín je možno napadnout Tchajwan už v listopadu 1944. Svoje argumenty ještě podpořili tvrzením, že i hrozícímu zhroucení Čankajškových armád je možno zabránit jedině tím, že budeobsazen Tchajwan a hned poté vhodný přístav na jihočínském pobřeží, přes který budou Čankajškova vojska posilována a zásobována.

Náčelník generálního štábu pozemních vojsk generál George C. Marshall, který do té doby nezaujal ve sporu Kinga s MacArthurem jednoznačné stanovisko, v tuto chvíli navrhl, aby bylo upuštěno od dobývání jak Filipín, tak Tchaj-wanu a aby byl proveden překvapivý útok přímo na Kjúšú, nejjižnější z domácích japonských ostrovů. Výbor náčelníků štábů předložil Marshallův plán k vyjádření oběma vrchním velitelům v Tichomoří, jak Nimitzovi, tak MacArthurovi. Ani jeden jím nebyl nadšen. Nimitz přímý útok na Japonsko vůbec nepokládal za možný. A pokud šlo o to, zda se vylodit na Tchaj-wanu či na Luzonu, ležícím v severní části Filipín, prohlásil, že podle jeho názoru je nezbytné napřed obsadit jižní nebo střední Filipíny. Tvrdil, že bezpečnost námořních tras, po nichž poplují invazní konvoje ať k Luzonu či k Tchaj-wanu, lze zajistit pouze tehdy, když spojenecké letouny ze základen vybudovaných na jižních nebo středních Filipínách neutralizují silné japonské letectvo soustředěné právě na Luzonu.

Generál MacArthur reagoval naprosto jednoznačně. Marshallův plán odmítl beze zbytku a znovu zdůraznil, že ponechat 16 milionů Filipínců pod japonskou nadvládou o den déle, než je nezbytně nutné, by pro Američany znamenalo ztrátu cti v celé Asii. Generál 15. června 1944 předložil svůj vlastní plán s kódovým označením Reno V, který navrhoval 25. října 1944 zaútočit na Mindanao, tam co nejrychleji vybudovat letecké základny k podpoře útoku na severněji položený ostrov Leyte a na Leyte se vylodit 15. listopadu. Po obsazení Leyte napadnou Nimitzovy výsadkové síly 15. ledna 1945 severní pobřeží Luzonu a MacArthurova vojska v únoru ostrov Mindoro, ležící jižně od Luzonu, a poloostrov Bicol, jihovýchodní výspu Luzonu. A nakonec, 1. dubna 1945, se ve spolupráci s Tichomořským loďstvem šest MacArthurových divizí vylodí v Lingayenském zálivu na západním pobřeží Luzonu a zahájí postup k hlavnímu městu Manile.

Admirál King MacArthurův projekt zavrhl s odůvodněním, že jde spíš o přání a vidiny než o praktický plán porážky Japonska. Kritika se objevila i z jiných míst a spor o zásadní strategii v Tichomoří se opět dostal do slepé uličky. V tu chvíli se rozhodl osobně zasáhnout prezident Franklin Delano Roosevelt, který měl na červenec naplánovanou inspekční cestu do Tichomoří. Hodlal této příležitosti využít ke schůzce s generálem MacArthurem a admirálem Nimitzem a další postup na tichomořském válčišti projednat přímo s nimi. Ani generála Marshalla, ani admirála Kinga na schůzku nepřizval - jejich názory dobře znal. Doprovázel jej pouze náčelník jeho štábu admirál William D. Leahy.

Přes všechnu snahu bezpečnostních složek se datum prezidentovy návštěvy na Havaji nepodařilo utajit, a tak když krátce po poledni 26. července těžký křižník Baltimore přivážející prezidenta a jeho doprovod vplul do Pearl Harboru, na nábřeží se shromáždily tisíce vzrušených námořníků a vojáků. Ještě než křižník zakotvil, přestoupili na jeho palubu z člunu admirál Nimitz, velitel pozemních vojsk v oblasti Tichého oceánu generálporučík Robert C. Richardson a několik dalších vysokých důstojníků. Baltimore přirazil tak jemně, že by ani vejce nepoškodil - jak prohlásili přihlížející -, k molu, na němž stálo nastoupeno ve slavnostních uniformách šestadvacet generálů a admirálů, aby vzdali prezidentovi čest. K velikému pobavení posádky Baltimoru někteří z nich popletli předepsané pořadové cviky, ale i tak to byla velká sláva. Poté byli pozváni na křižník a představeni prezidentovi. Když se všichni vrátili na břeh a zůstal jen admirál Nimitz, Roosevelt požádal, aby se dostavil generál MacArthur.

Generál i při této příležitosti projevil svůj pověstný smysl pro okázalost. Přistání svého letadla letícího z Brisbane na oahské letiště načasoval přesně na chvíli, kdy do pearlharborské zátoky vplouval Baltimore. Pak odjel na velitelství generálporučíka Richardsona ve Fort Shafteru, nedaleko Honolulu, a čekal, až bude prezidentem povolán. Když se tak stalo, jeho obrovitý otevřený vůz s vlajkou se čtyřmi generálskými hvězdami na blatníku vyrazil za doprovodu policejních motocyklů s vyjícími sirénami k přístavu. Generál oblečen v polních khaki kalhotách, kožené letecké bundě a s čepicí filipínského polního maršála (tuto hodnost získal před vypuknutím války jako velitel spojených filipínsko-amerických vojsk) na hlavě vyskočil u lodního můstku z vozu, pozdravován potleskem přihlížejících davů, vyběhl na palubu a vstoupil do prezidentovy kajuty.

Po přivítání přešel Roosevelt rovnou k věci. Obrátil se k mapě Tichomoří, ukázal na ostrov Mindanao a otázal se:

“Douglasi, kam půjdeme odtud?”

“Leyte, pane prezidente, a potom Luzon!”

Rozhovor pokračoval v přepychové rezidenci na pláži nedaleko Honolulu. MacArthur i Nimitz se shodovali v tom, že jihozápadotichomořské síly by se napřed měly pevně uchytit v jižní nebo ve střední části Filipínského souostroví a teprve potom přikročit k dalším operacím. Tím však shoda obou velitelů končila. Nimitz navrhoval obejít hlavní filipínský ostrov Luzon a udeřit přímo na Tchajwan. MacArthur trval na tom, že je nezbytné obsadit celé Filipíny, včetně Luzonu, a teprve potom postupovat dál. Výsledkem havajského setkání prezidenta a jeho tichomořských velitelů bylo rozhodnutí v každém případě obsadit jižní nebo střední část Filipín, ale klíčová strategická otázka co poté, zda Luzon nebo Tchajwan, zůstala nevyřešena. Vášnivé diskuse pokračovaly jak ve Washingtonu, tak na tichomořských velitelstvích ještě dva měsíce.

Admirál King nehodlal ustoupit ze svého přesvědčení, že cílem číslo jedna je Tchajwan, který musí být obsazen co nejdříve. Tvrdil, ve shodě s Nimitzem, že vylodění na Luzonu by spojenecký postup jen zpomalilo, což by byla příliš vysoká cena za uspokojení sentimentálních pocitů chovaných k Filipínám generálem MacArthurem. Dny však neúprosně ubíhaly a nutnost učinit konečné rozhodnutí vyvstávala stále naléhavěji.

 

11. září 1944 se v kanadském Quebeku sešel prezident Roosevelt s ministerským předsedou Churchillem za přítomnosti kanadského ministerského předsedy Mackenzieho Kinga a Spojeného výboru náčelníků štábů USA a Velké Británie na konferenci označené kódovým názvem OCTAGON. Tam bylo rozhodnuto o následujícím časovém plánu operací na tichomořském válčišti:

1. 15. září 1944 MacArthurovy jihozápadotichomořské síly obsadí ostrov Morotai, ležící mezi Novou Guineou a Filipínami. 5. října Nimitzovy středotichomořské síly obsadí ostrov Peleliu v Palauském souostroví, východně od Filipín, a poté atol Ulithi a ostrov Yap.

2. 15. října jihozápadotichomořské síly obsadí ostrov Solebaboe v Talaudském souostroví, 15. listopadu se vylodí v zálivu Sarangani na jižním pobřeží Mindanaa a 20. prosince na ostrově Leyte.

3. Nato se jihozápadotichomořské a středotichomořské síly spojí a zaútočí buď na Luzon, kde do 20. února 1945 obsadí Manilu, nebo do 1. března 1945 obsadí Tchajwan a přístav Amoy na jihočínském pobřeží.

Ale také tento plán měl krátké trvání, o což se zasloužil admirál William F. Halsey.

 

V květnu 1944 definitivně skončila bojová činnost v jihotichomořském pásmu, kterému velel od října roku 1942 admirál Halsey, a těžiště válečných operací se přeneslo do středního a jihozápadního Tichomoří. Tím zůstal nejbojovnější z amerických admirálů “bez práce”. Admirál King a velitel oblasti Tichého oceánu admirál Nimitz ho však nenechali dlouho zahálet. 15. června 1944 předal Halsey velení v jižním Tichomoří svému nástupci viceadmirálu Johnu Henrymu Newtonovi a ujal se nové funkce: byl jmenován velitelem amerického 3. loďstva. Hlavní součástí Tichomořského loďstva bylo doposud 5. loďstvo. Nyní bylo rozhodnuto, že když mu bude velet viceadmirál Raymond Spruance se svým štábem, bude operovat pod původním názvem 5. loďstvo (jako za bitvy ve Filipínském moři), když velení převezme Halsey a jeho štáb, název se změní na 3. loďstvo. Admirál Halsey toto organizační opatření výstižně charakterizoval výrokem: “Na rozdíl od praxe dostavníků, kdy zůstávali vozkové a měnili se koně, my jsme měnili vozky a zůstávali koně.” Následně i operační svaz rychlých letadlových lodí viceadmirála Marka A. Mitschera, jádro 5. (nebo 3.) loďstva, měl pod Spruancem označení 58. operační svaz a pod Halseym 38. operační svaz.<< Protože 38. operační svaz představoval hlavní síly 3. loďstva, je v textu užíváno obou názvů k označení jednoho a téhož námořního uskupení; americké prameny tak činí běžně.>> Tím, že se Spruance a Halsey ve velení loďstva střídali, mohl jeden bojovat, zatímco druhý se svým štábem připravoval další operaci. To umožňovalo, aby loďstvo čítající pres 500 plavidel bylo prakticky trvale v akci a nepříteli nebyla poskytnuta příležitost k oddechu a obnově sil.

28. srpna 1944 vyplul 38. operační svaz pod velením admirála Halseyho z Eniwetoku, aby napadl Mindanao, Yap, Palauské ostrovy a Boniny. Cílem akce bylo jednak zničení japonského letectva, které by mohlo ohrozit vylodění na Morotai a Palauských ostrovech, a jednak pokus o zmatení nepřítele, pokud šlo o jeho odhad možných cílů spojeneckých výsadkových operací. První nálety na Mindanao a Palauské ostrovy se prakticky nesetkaly s žádným odporem. Halsey proto další útoky na Mindanao zrušil a napadl japonská letiště přímo ve středních Filipínách, na ostrovech takzvaného Visajanského souostroví. Útočící americké palubní letouny zničily na dvě stě nepřátelských letadel buď ve vzduchu, nebo na zemi, potopily řadu japonských plavidel a přitom opět byla nepřátelská obrana velmi slabá. Halsey došel k závěru, že japonské letectvo už nemá sil, že jeho páteř byla zlomena a nemůže tedy být plánovaným spojeneckým operacím vážnější hrozbou. Na základě této úvahy v poledne 13. září odeslal admirálu Nimitzovi depeši, ve které doporučoval, aby vylodění na ostrovech Mindanao, Morotai, Yap a na Palauských ostrovech bylo odvoláno a síly vyčleněné pro tyto akce byly dány k dispozici generálu MacArthurovi k okamžitému útoku na ostrov Leyte, provedenému za podpory 38. operačního svazu.

Nimitz Halseyho návrh schválil, s jedinou výjimkou: trval na obsazení základen v Palauských ostrovech, které považoval za potřebné pro Tichomořské loďstvo a letectvo. Poté informoval o Halseyho návrhu admirála Kinga a generála MacArthura. MacArthur v té době doprovázel na lehkém křižníku Nashville svá výsadková vojska mířící k ostrovu Morotai a udržoval striktní rádiový klid. Nebylo možné se s ním spojit, a tak musel na velitelství jihozápadotichomořské oblasti v Hollandii na Nové Guineji zaujmout stanovisko MacArthurův náčelník štábu generálporučík R. K. Sutherland. MacArthur vždy velmi pečlivě dbal na to, aby operace prováděné jeho vojsky měly zajištěnou dostatečnou leteckou podporu; z toho důvodu hodlal před plánovaným útokem na Leyte a Luzon získat letiště v jižních Filipínách, a proto chtěl obsadit Mindanao. Jestliže nyní Nimitz souhlasil, že Tichomořské loďstvo poskytne útoku na Leyte letecké zajištění do doby, než bude moci MacArthurovo letectvo využít letišť na samotném Leyte, nebylo vylodění na Mindanau nutné a 30 000 vojáků pro ně určených mohla výsadková plavidla přepravit rovnou k pobřeží Leyte. Sutherland proto nevána!. Vzal na sebe plnou odpovědnost a 14. září sdělil admirálu Nimitzovi a Výboru náčelníků štábů, že pokud Halseyho doporučení bude přijato, generál MacArthur se vylodí na Leyte 20. října, dva měsíce před původně zvažovaným datem.

Členové Výboru náčelníků štábů byli informováni večer 15. září v Quebeku, kde ještě pokračovala konference OCTAGON. Odešli z večeře dávané na jejich počest vysokými kanadskými důstojníky a devadesát minut jim stačilo, aby dospěli k rozhodnutí. MacArthurovi a Nimitzovi odeslali instrukci nařizující vylodění na ostrově Leyte 20. října 1944. Vylodění na Yapu, v Talaudském souostroví a na Mindanau zrušili.

Přes toto rozhodnutí zůstávala otázka, zda hlavní nápor spojeneckého postupu v Tichomoří má směřovat na Luzon či na Tchajwan, stále nezodpovězená. Dohady ve Výboru náčelníků štábů a mezi veliteli tichomořských oblastí pokračovaly, ale brzy bylo zřejmé, že zastánci luzonského směru získávají převahu. Generál MacArthur využil příznivé situace a oznámil do Washingtonu, že vzhledem k rozhodnutí zaútočit na Leyte už 20. října je schopen uspíšit i datum vylodění na Luzonu proti původně zvažovanému termínu o dva měsíce a uskutečnit je 20. prosince 1944. Bylo jasné, že útok na Tchajwan v tak krátké době připravit nelze, zejména proto, že Nimitzovy středotichomořské síly by k jeho provedení potřebovaly doplnit o 90 až 200 tisíc vojáků, což bylo prakticky neproveditelné, dokud neskončila válka v Evropě. Příznivce strategie Tchajwan-čínské pobřeží nepotěšily ani zprávy přicházející z Číny. Tam Japonci v průběhu své ofenzivy obsadili poslední letiště, z nichž by mohla americká 14. letecká armáda podporovat vylodění na Tchaj-wanu. Tím se v podstatě stal zbytečným i plán obsazení přístavu na jihočínském pobřeží, odkud měla být zásobována spojenecká letiště na čínském území. Velitelé amerického letectva začali stále více soustřeďovat pozornost na čerstvě získaná letiště v Marianách jako na klíčové základny pro obrovité bombardéry B-29.

Koncem měsíce září už byl admirál King prakticky jediným významným zastáncem přednostního obsazení Tchaj-wanu. Nevzdával se však snadno a jako poslední závažný argument ve prospěch své strategie uvedl, že operace proti Luzonu bude příliš dlouho vázat svazy letadlových lodí Tichomořského loďstva, a proto je MacArthurův plán pro námořnictvo nepřijatelný. Ale MacArthur nebyl o nic méně neústupný než velitel vojenského námořnictva. Aby otupil ostří Kingovy námitky, informoval Výbor náčelníků štábů, že po vylodění na Luzonu bude mít na námořnictvo jediný požadavek: aby mu po několik dnů, než jeho ženisté vybudují na invazních plážích vzletové dráhy, poskytlo menší počet eskortních letadlových lodí k podpoře bojujících pozemních vojsk. Zásobovací konvoje připlouvající k Luzonu ochrání letouny z letišť na ostrově Mindoro, ležícím jižně od Luzonu, který v tu dobu už budou mít jeho vojska pod kontrolou. MacArthur uzavíral tím, že operace proti Tchaj-wanu a jihočínskému pobřeží - kterou King tak vytrvale obhajoval - by vázala americké rychlé letadlové lodi podstatně déle, než tomu bude při útoku na Luzon. Admirál dlouhotrvající boj vzdal.

3. října 1944 se konečně shodli všichni čtyři členové Výboru náčelníků štábů na směrnici vyjadřující jejich společné rozhodnutí. Stanovila, že vojska generála MacArthura zahájí osvobozování Luzonu 20. prosince 1944 a na ostrově zřídí základny k podpoře pozdějších operací. Síly admirála Nimitze poskytnou MacArthurovi ochranu a podporu, do 20. ledna 1945 obsadí jednu nebo více pozic na Boninskych a Vulkánových ostrovech (konkrétně ostrov Iwodžimu) a 1. března 1945 zaútočí na cíle v souostroví Rjúkjú (konkrétně na ostrov Okinawa).

Směrnice z 3. října 1944 ukončila měsíce trvající nejistotu ohledně spojenecké strategie v Tichomoří. Generál MacArthur prosadil záměr, který sledoval od chvíle, kdy v březnu 1942 na prezidentův rozkaz opustil svá vojska svádějící beznadějný boj na ostrově Corregidor, ležící při vjezdu do Manilské zátoky. Třeba říci, že Výbor náčelníků štábů nedošel ke konečnému rozhodnutí - zaútočit na Luzon, obejít Tchajwan a v podstatě jej nahradit Okinawou - lehce. Důvodem pro toto řešení nebyla jen tvrdohlavost velitele jihozápadotichomořské oblasti. Washington musel přiznat, že pro druhou variantu, to jest pro obsazení Tchaj-wanu a vhodného přístavu na jihočínském pobřeží, nemá za stávající situace dostatek prostředků. A současně bylo jasné, že spojenecký postup v Tichomoří nelze přerušit do doby, až skončí válka v Evropě a až bude odtud možno přisunovat potřebné síly. Nakonec tedy byla ze dvou alternativ zvolena jediná možná.

 

2.

NA CESTĚ K FILIPÍNÁM

 

MOROTAI

 

Podle původních plánů spojeneckého vrchního velení, platných do 15. září 1944, měla MacArthurova vojska obsadit v polovině října jihofilipínský ostrov Mindanao. Aby byla připravované operaci zajištěna dostatečná letecká podpora, bylo třeba získat letiště vzdálené od jižních Filipín podstatně méně než dosavadní americké základny vybudované na severním pobřeží Nové Guineje. Pro tento účel se jevil jako nejvhodnější některý z ostrovů Moluckého souostroví, nacházejícího se zhruba v polovině cesty mezi východní částí Nové Guineje a Mindanaem. Na Halmaheře, největším ostrově souostroví, měli Japonci silnou posádku s téměř 40 000 vojáky, osm nebo devět letišť a ideální přírodní podmínky k vedení obranných bojů. Bylo jasné, že jeho dobývání by bylo zaplaceno těžkými ztrátami. Proto byl vybrán podstatně menší ostrov Morotai. Převážnou část jeho povrchu pokrývala pohoří a džungle, ale na jižním pobřeží, na poloostrově Gila, se rozprostírala pobřežní planina vhodná k vybudování letiště. Japonci je tam již začali stavět, ale zdaleka ještě nebylo dokončeno. Podle odhadů zpravodajské služby bylo na Morotai pouze kolem 500 nepřátelských vojáků, ale během čtyřiadvaceti hodin je bylo možno posílit z početné posádky blízké Halmahery a během jednoho týdne dalšími vojsky přesunutými z Filipín. Proto utajení připravovaného vylodění nabylo mimořádné důležitosti. Přes všechna opatření však nebylo možno vyloučit, že se Japonci o hrozícím nebezpečí dozvědí včas a učiní vše, aby obsazení ostrova zabránili. MacArthur a jeho štáb proto nehodlali zbytečně riskovat a k provedení operace určili značné pozemní síly.

Vrchním velením byl pověřen velitel XI. sboru generálmajor Charles P. Hall a k dispozici dostal 28 000 vojáků bojových jednotek, tj. celou 31. pěší divizi generálmajora Johna C. Personse a plukovní bojovou skupinu *<<  Plukovní bojovou skupinu (RTC - Regimental Combat Team) představoval ve výsadkové operaci pěší pluk posílený dalšími jednotkami, např. praporem dělostřelectva, praporem tanků, četou ženistů, četou zdravotníků a družstvem spojařů. Tím vznikl operačně vyvážený útvar pověřený splněním zvláštního úkolu. Plukovní bojové skupiny byly zpravidla nasazovány v operacích následujících bezprostředně po vylodění.>>vyčleněnou z 32. pěší divize. 12 200 příslušníků pracovních jednotek mělo okamžitě po vylodění zahájit výstavbu letiště. Přepravu a vysazení vojsk měl na starosti kontradmirál Daniel E. Barbey, velitel obojživelných sil 7. loďstva, podléhajícího generálu MacArthurovi. Kontradmirál R. S. Berkey velel podpůrné skupině, tvořené třemi americkými lehkými a dvěma australskými těžkými křižníky a osmi americkými a dvěma australskými torpédoborci. Letecké zajištění operace bylo impozantní: šest eskortních letadlových lodí pod velením kontradmirála Thomase L. Spragua mělo chránit konvoje s výsadkovými jednotkami, 5. letecká armáda*<<* 5. letecká armáda byla spolu s 13. leteckou armádou součástí Dálnovýchodního letectva generálporučíka George C. Kenneyho, též podléhajícího veliteli jihozápadotichomořské operační oblasti generálu MacArthurovi.>> ze základen na ostrovech Biak a Noemfoor v Geelvinkově zátoce na severním pobřeží Nové Guineje měla neutralizovat japonská letiště na Halmaheře a hlídkovat nad okolními vodami. Kromě toho měla na rozkaz admirála Nimitze v den vylodění a v následující den skupina rychlých letadlových lodí viceadmirála Johna S. McCaina operovat padesát mil severně od Morotai a udeřit na nepřátelská letiště na Celebesu. Maximální nasazení pozemního a námořního letectva zaručovalo, že jakýkoli pokus nepřítele posílit morotaiskou posádku bude zmařen v samém začátku.

Den D byl určen na 15. září 1944. Na devadesát velkých výsadkových plavidel, chráněných 24 torpédoborci a asi stejným počtem menších bojových plavidel, přiváželo ze základen na severním pobřeží Nové Guineje prvních 20 000 vojáků invazních jednotek, bojovou techniku, zásoby a munici. Dalších 20 000 vojáků mělo na Morotai dorazit během následujících šestnácti dnů. 15. září krátce po páté hodině ranní zahájily spojenecké křižníky - mezi nimi i lehký křižník Nashville s generálem MacArthurem na palubě - hodinové ostřelování jižního pobřeží ostrova. Ze strany nepřítele se neozval jediný výstřel. Poté minolovky prozkoumaly přístupy k vyloďovacím plážím a po zjištění, že pobřežní vody nejsou zaminovány, vyrazily vlny výsadkových pásových vozidel LVT (Landing Vehicle, tracked), běžně nazývaných obojživelné traktory (AMPHTRAC - amphibian tractor).*<<  LVT l, poháněné benzinovými motory, byly dlouhé 7,5 m, široké 3,2 m a vážily 11 tun. Ve vodě dosahovaly rychlosti 6 uzlů (11 km/hod.) a na souši -s nákladem 24 vyzbrojených vojáků nebo 3 a čtvrt tunami materiálu - 20 km/hod. Osádku tvořilo až 6 mužů, výzbroj 2 kulomety ráže 8,5mm. Díky pásům mohly přejíždět mělčiny, skryté útesy, prorážet drátěné překážky. LVT byly poprvé užity při vylodění na Guadalcanalu v srpnu roku 1942. Během války bylo vyrobeno kolem 18 000 různých typů těchto vozidel lišících se výzbrojí, kapacitou a dalšími vlastnostmi.>> Současně s obojživelnými traktory opouštěly výchozí linii i pěchotní vyloďovací čluny LCI (Landing Craft, Infantry)*<< ** LCI měly délku téměř 50 m, šířku 7 m, v jejich výzbroji byl obvykle jeden 40mm a čtyři 20mm kanony, posádku tvořili 3 důstojníci a 21 mužů. Jejich rychlost byla kolem 15 uzlů (28 km/hod.) a vzhledem k překonávaným vzdálenostem v Tichomoří měly akční rádius až 4 000 mil. Standardním nákladem bylo kolem 200 vojáků s osobní výzbrojí a vybavením nebo 75 tun jiného nákladu. Některé LCI, určené k palebné podpoře vyloďující se pěchoty, byly opatřeny raketomety - LCI(R) - nebo děly - LCI(G) - či minomety - LCI(M).>> s vojáky úderných jednotek.

Nepřítel vylodění odpor vůbec nekladl a největší potíž, s níž se v den D invazní vojska setkala, bylo záludné dno v příbřežních vodách. Jediné informace o charakteru pobřeží skýtaly letecké fotografie pořízené v rámci přípravy operace. Ty však nemohly odhalit, co se skrývá pod hladinou na několika posledních desítkách metrů před vstupem na invazní pláže. Teprve když již bylo vyloďování v plném proudu, zjistilo se, že dno je velmi nerovné a pokryté bahnem, ze kterého vyčnívají korálové hřebeny. A tak jen obojživelné traktory mohly díky svým pásům vjet až na břeh ostrova a vysadit převážené vojáky rovnou na pevnou zemi. Invazní čluny byly nuceny zastavit v jisté vzdálenosti od břehu a muži klopýtající a zapadávající do vody až po ramena se pracně prodírali k plážím. Stejné potíže vznikly i s vozidly vykládanými z tankových výsadkových člunů (LCT - Landing Craft, Tank),***<< *** LCT byly vyráběny ve variantách Mark V a Mark VI, kdy Mark V měl pouze sklápěcí příďovou rampu, zatímco Mark VI měl rampu na přídi i na zádi. LCT měly délku 36 m, šířku 10 m, rychlost 8 uzlů (15 km/hod.), výzbroj dva 20mm kanony, posádku tvořil 1 důstojník a 12 mužů. Mohly vézt pět 30tunových vozidel (obvykle pět středních tanků), nebo čtyři 40tunová vozidla, nebo tři 50tunové tanky, nebo 9 nákladních aut, nebo 150 tun jiného nákladu.>> téměř tři čtvrtiny se jich “utopily” nebo zapadly do hustého, mazlavého bahna. Musely je vytáhnout na břeh buldozery, přepravené na pevninu po zvlášť zbudovaném pontonovém můstku.

Krátce po poledni dne D již mohl na obsazeném předmostí zbudovat svoje velitelství velitel 31. divize generálmajor Persons. Ze strany japonské posádky dosud nepadl jediný výstřel, zatím byli nalezeni a zneškodněni pouze dva nepřátelští vojáci. Do večera bylo na břehu 6 000 amerických vojáků a 7 200 tun zásob a výstroje. Již následujícího dne připlouvaly k Morotai velké dopravní lodi typu Liberty, přivážející techniku a materiál potřebné k výstavbě letiště. Ukázalo se, že Japonci rozestavěná vzletová dráha není vůbec použitelná, a američtí a australští ženisté museli vybudovat úplně novou. Tím se práce proti původnímu předpokladu zdržely, a tak až 4. října mohly na nové dráze přistát první armádní stíhačky, krátce po nich střední bombardéry a 19. října dorazily i těžké čtyřmotorové bombardéry typu Consolidated B-24 (bojové jméno liberator). Eskortní letadlové lodi, které plnily úkoly letecké ochrany, mohly odplout už 4. října.

Boje s japonskou posádkou se omezily na akce spíš hlídkového charakteru, kdy docházelo ke střetům s menšími skupinami nepřátelských vojáků roztroušených po ostrově. Do 4. října bylo zabito a zajato na 200 Japonců. Zhruba stejných počet zlikvidovaly hlídkující torpédové čluny, když se Japonci pokoušeli na bárkách a člunech z Morotai uprchnout na blízkou Halmaheru. Dalších asi dvě stě japonských vojáků se ukrylo v horách ve středu ostrova, ale Američané se je ani nesnažili vypudit. Kolem nově vybudovaného letiště byla zřízena obranná linie, která je dostatečně ochránila.

Ostrov Morotai sehrál významnou roli v průběhu daleko větších vyloďovacích operací, provedených v následujících týdnech. Jeho obsazením Spojenci získali základnu vzdálenou pouhých 300 mil od jižních Filipín a byla to jediná letecká základna, ze které mohly stíhačky, lehké a střední bombardéry útočit na ostrov Leyte a těžké bombardéry i dál na sever a na západ od Leyte. I poté co byla koncem listopadu zřízena nová spojenecká letiště na Leyte, letouny startující z Morotai pokračovaly v napadání nepřátelských pozic na Mindanau, ve středních Filipínách, v Nizozemské Východní Indii a v dubnu roku 1945 podporovaly vylodění na Borneu. Obsazení Morotai bylo prvním krokem k proražení japonské linie Moluky-Filipíny a nepřátelská vojska rozmístěná v Nizozemské Východní Indii jižně od ní - konkrétně japonská 16. a 19. armáda v síle téměř 200 000 mužů - se ocitla v akutním nebezpečí přerušení životně důležitých dodávek pohonných hmot a dalšího válečného materiálu přiváženého z domácích japonských ostrovů.

Morotai se též stal důležitou operační základnou eskadry amerických rychlých torpédových člunů. Odtud pravidelně vyplouvaly k nočním hlídkovým plavbám chránícím spojeneckou posádku na ostrově před nájezdy nepřítele prováděné z blízké Halmahery, podílely se na záchraně sestřelených letců, napadaly japonská postavení jak na pobřeží Halmahery, tak i na dalších ostrovech, které dosud okupoval. Jedna z jejich akcí, přestože se udála až v květnu roku 1945, byla dosti kuriózní. Vládce ostrova Ternate v západní části Moluckého souostroví, sultán, jehož předkové před staletími ovládali většinu obchodu s kořením (který také dal Molukám po objevení portugalskými mořeplavci na začátku 16. století jméno Ostrovy koření), měl už dost terorizování ze strany Japonců, kteří jeho ostrov obsadili, a požádal Američany, aby jej z ostrova odvezli. Žádosti bylo vyhověno a dva rychlé torpédové čluny za hluboké noci nalodily sultána, jeho dvůr a harém a odrazily od břehů Ternate. Noční plavba dopadla dobře a sultán ani nemusel čekat příliš dlouho, než se na svůj ostrov, tentokrát už zbavený Japonců, mohl zase vrátit.

V souvislosti s vyloděním na ostrově Morotai došlo k dvěma zaznamenáníhodným událostem. První dokumentovala snahu spojeneckého velení poskytnout pomoc bojujícím mužům, kteří se ocitli v potížích, a to i když šlo jen o jednotlivce a jejich záchrana vyžadovala velké úsilí. Druhá byla tragédií a velmi vážným upozorněním, jaké nebezpečí představuje nedostatečná informovanost jednotlivých složek podílejících se na určité operaci.

Stíhačka typu Grumman F6F (bojové jméno hellcat) z eskortní letadlové lodi Santee, pilotovaná mladším poručíkem Haroldem A. Thompsonem, ostřelovala 16. září japonské bárky soustředěné v malé zátoce na pobřeží Halmahery. Protiletadlové obraně se podařilo letoun zasáhnout. Praporčík Thompson vyskočil a vážně zraněn na levé ruce se ocitl ve vodě necelých tři sta metrů od pobřeží obsazeného Japonci. Zakrátko se objevil záchranný létací člun typu Consolidated PBY-5A (bojové jméno catalina) - známé “dumbo”. Tyto speciálně vybavené letouny, k jejichž osádce náležel i lékař, byly od začátku roku 1943 pravidelně užívány k záchraně sestřelených letců a námořníků z potopených lodí. “Dumba” - název jim dali američtí námořníci podle známé postavy okřídleného slona z kreslených grotesek Walta Disneye - vykonávala velmi nebezpečnou službu: často dosedala na hladinu v blízkosti ostrovů obsazených nepřítelem, přičemž jim jednak hrozilo nebezpečí poškození a jejich osádky se mohly snadno ocitnout ve stejné situaci, jako byli letci nebo námořníci, které zachraňovala, jednak po nich pálily pobřežní baterie a stávala se i snadným cílem pro japonské stíhačky. Nicméně do konce války zachránila mnoho set mužů, kteří by jinak upadli do zajetí nebo zahynuli.

V případě praporčíka Thompsona však velitel cataliny zjistil, že přistát je vyloučeno, Japonci by měli jeho letoun jako na dlani. Shodil proto Thompsonovi nafukovací vor, víc zatím učinit nemohl. Zatímco američtí stíhači ostřelovali ze všech palubních zbraní japonské baterie a kulometná hnízda na silně opevněném pobřeží, Thompson, aby byl alespoň trochu chráněn, zdravou rukou odpádloval k japonské bárce zakotvené v zátoce. A aby ho příliv nezanesl až ke břehu, přivázal vor k jejímu kotevnímu řetězu. Přitom bárka byla plná nepřátelských vojáků, ale ti ho naštěstí nezpozorovali, palba spojeneckých letounů byla tak intenzivní, že leželi na dně plavidla a báli se pohnout. Do této chvíle se japonským protiletadlovým bateriím už podařilo sestřelit další dva hellcaty snažící se Thompsona krýt: jeden pilot zahynul a druhý byl později “dumbem” zachráněn.

To však se již o celé záležitosti dozvěděl velitel obojživelných sil 7. loďstva kontradmirál Barbey a vydal kapitánu S. S. Bowlingovi, veliteli 7. eskadry rychlých torpédových člunů, která ten den dorazila k Morotai, rozkaz, aby ve spolupráci s velitelem uskupení eskortních letadlových lodí kontradmirálem Spraguem zorganizovali námořněleteckou záchrannou akci. Krátce nato vyrazily od břehů Morotai k pobřeží Halmahery dva torpédové čluny. Doprovázely je stíhačky a kouřovými pumami vybavené torpédové bombardéry typu Grumman TBF/TBM (bojové jméno avenger) z několika eskortních letadlových lodí. Když se přiblížili k Halmaheře, velitelé obou člunů zjistili, že nemohou pokračovat, dokud letouny neumlčí japonské baterie. Po několika náletech čluny znovu zamířily k zátoce, kde se u kotevního řetězu japonské bárky pohupoval záchranný vor s praporčíkem Thompsonem. Velitel člunu PT-489 požádal vysílačkou jeden z avengerů, aby shodil před nejbližší pobřežní baterii celý náklad kouřových pum, a poté se oba čluny hnaly k japonské bárce. Člun PT-363 vzal zraněného letce na palubu právě ve chvíli, kdy se Japonci na bárce pokoušeli kotevní řetěz vytáhnout. Další avengery shodily kouřové pumy a čluny se nejvyšší rychlostí z nebezpečné zátoky stáhly. Přestože je japonská palba dlouho pronásledovala, nebyly zasaženy. Celá operace k záchraně jednoho sestřeleného pilota trvala několik hodin a kromě motorových torpédových člunů se na ní podílelo více než padesát letounů. Byla však korunována úspěchem a mezi letci a námořníky jihozápadotichomořského velitelství měla obrovský ohlas; upevnila jejich jistotu, že v případě nouze nebudou ponecháni osudu, ale k jejich záchraně bude učiněno vše, co je v lidských silách.

Druhá událost, jež se odehrála o více než dva týdny později, však přinesla smutek a roztrpčení. 3. října, den předtím, než bylo uvedeno do provozu letiště na Morotai a oblast opustila skupina eskortních letadlových lodí, zaútočila japonská ponorka RO-41 torpédy na operační jednotku sestávající ze dvou eskortních letadlových lodí chráněných čtyřmi torpédoborci, přičemž zasáhla torpédoborec Shelton. Druhý torpédoborec, Richard M. Rowell, napadl RO-41 hlubinnými pumami, odehnal ji z blízkosti skupiny a poté převzal posádku těžce poškozeného Sheltonu, který se zakrátko potopil.

Ve stejnou dobu, asi dvacet mil od místa torpédování Sheltonu, proplouvala v severním kurzu americká ponorka Seawolf. Vezla americké poradce a zásoby filipínským partyzánům operujícím na ostrově Samar. Pro její plavbu byl stanoven “bezpečnostní koridor”, o jehož existenci velitel 7. loďstva viceadmirál Thomas C. Kinkaid včas uvědomil kontradmirála Spragua, velitele skupiny letadlových lodí podílejících se na morotaiské operaci. Naneštěstí nebyli řádně informováni piloti palubních letounů skupiny.

V 7 hodin 56 minut ráno si ponorka Seawolf vyměnila identifikační signál s Narwhalem, další americkou ponorkou operující v blízkosti Morotai. To bylo naposled, kdy se Seawolf ozval. O tři a půl hodiny později zahlédla osádka bombardéru avenger z letadlové lodi Midway na hladině neznámou ponorku a v domnění, že to je ta, která torpédovala Shelton, svrhla na ni dvě pumy. Pilot okamžitě vyslal o události hlášení rádiem, které zachytil i torpédoborec Richard M. Rowell. Jeho velitel korvetní kapitán Harry A. Barnard neztrácel čas, plnou rychlostí zamířil do udaného prostoru, tam v 13.10 akustickým lokátorem ponorku našel a zaútočil na ni hlubinnými pumami. Velitel torpédoborce sice věděl, že je v “bezpečnostním koridoru” vlastní ponorky, ale nebyl informován o její ranní výměně signálů s Narwhalem a netušil, že by se mohla nacházet tak blízko; poslední informace o pohybu vlastních ponorek, kterou ten den obdržel, nezmiňovala, že by se některá z nich zdržovala v okruhu sedmdesáti mil. Měl proto za to, že útočí na nepřítele.

Aby tragika situace byla ještě znásobena, Seawolf - není nejmenší pochybnost, že šlo o ni - se po druhém útoku hlubinnými pumami pokoušel vyslat identifikační signál, kterým by útočící torpédoborec zadržel. Ale bohužel, jak později prohlásil korvetní kapitán Barnard, zachycené vysílání mu vůbec nepřipomínalo stanovený identifikační signál, naopak se domníval, že se nepřítel tímto způsobem snaží rušit jeho vlastní akustický lokátor. Proto pokračoval v útoku. Torpédoborec šestkrát ponorku napadl hlubinnými pumami. Seawolf zmizel v hlubinách se všemi muži na palubě.

Po této tragédii vydal velitel 7. loďstva striktní rozkaz, že o všech pozičních signálech vysílaných vlastními ponorkami, které spojenecké letouny a plavidla zachytí, musí být okamžitě informovány všechny námořní a letecké síly operující v příslušné oblasti. Pak už nikdy k obdobnému neštěstí nedošlo.

Japonská ponorka RO-41 se po úspěšném útoku na Shelton vrátila do Japonska. Ale 23. března 1945 ji jihovýchodně od Okinawy potopil americký torpédoborec Haggard.

 

PALAUSKÉ OSTROVY A ULITHI

 

Ve stejnou dobu, kdy se vojska generála MacArthura vylodila na Morotai, zahájily středotichomořské síly admirála Nimitze útok na Palauské ostrovy.

Palauské ostrovy, ležící zhruba 500 mil východně od Filipín a stejně daleko od severního pobřeží Nové Guineje, jsou obecné považovány za nejzápadnější část Karolín. Tvoří je řetěz více než sta malých a jen několika velkých ostrovů táhnoucích se z jihozápadu na severovýchod. Největším z nich je Babelthuap na severu a významné jsou i dva ostrovy na samém jižním konci řetězce: Peleliu a Angaur. Protože souostroví leží jen několik stupňů nad rovníkem, má horké a vlhké podnebí, typické pro rovníkové oblasti.

Původně náležely Palauské ostrovy Španělsku, ale to je na konci 19. století stejně jako celé Karolíny, Mariany a Marshallovy ostrovy prodalo Německu. V první světové válce je obsadilo Japonsko, bojující tehdy na straně dohodových mocností, a po válce byla japonská nadvláda legalizována rozhodnutím Společnosti národů, která Japonsku udělila mandát nad všemi bývalými německými koloniemi nacházejícími se severně od rovníku. Přestože v roce 1935 Japonsko ze Společnosti národů vystoupilo, správu Palauských ostrovů, jakož i ostatních mandátních území si podrželo.

Japonci zpočátku využívali Peleliu a Angaur k těžbě fosfátů a zdálo se, že jinak zvláštní důležitost souostroví nepřikládají. Byl to však omyl. Tokio brzy pochopilo jeho strategický význam a v souvislosti s přípravami na zahájení svých výbojů v Tichomoří na něm umístilo početné posádky a vybudovalo letiště. V době, kdy úderný svaz viceadmirála Čúičiho Naguma napadl v prosinci 1941 Pearl Harbor, vyplula z Palauských ostrovů malá skupina letadlových lodí, jejíž palubní letouny provedly první nálety na spojenecké základny na Filipínách. Na Palauských ostrovech se též připravovala pozemní vojska, která krátce nato zahájila boj o ovládnutí celého Filipínského souostroví. Poté sloužily jako nástupiště a zásobovací základny pro další japonské výboje v jihozápadním Tichomoří, za bojů o Šalomounovy ostrovy se staly shromaždištěm a výcvikovým prostorem pro tisíce japonských vojáků určených k nasazení na Guadalcanalu, Nové Georgii a Bougainvillu.

V první fázi války v Tichomoří věnovalo japonské vrchní velení zajištění obrany Palauských ostrovů jen malou pozornost. Teprve když bylo v září roku 1943 rozhodnuto o vytvoření obranné linie zahrnující prostory západně od Marian, Karolín a západního pobřeží Nové Guineje, nabyly nového významu a bylo je též třeba připravit na odražení možného útoku. V té době také poprvé došlo k vyčlenění elitních jednotek ze stavů Kuantungské armády v Mandžusku a k jejich přemístění do ohrožených oblastí včetně Palauských ostrovů. Tak v březnu 1944 posádku zhruba 5 000 příslušníků námořnictva, umístěnou na ostrovech již od počátku války, posílila 35. divize. Vývoj situace si však brzy vyžádal její odsun do ohrozenějších oblastí, ale již koncem dubna ji nahradila z Mandžuska odeslaná 14. divize, jedna z nejstarších a nejlepších jednotek japonské armády, jejíž tři pěší pluky - druhý, patnáctý a padesátý devátý - měly skvělou povést. Velitel 14. divize generálporučík Sadae Inoue byl jmenován velitelem palauského sektoru a odpovídal velitelství japonské 31. armády za obranu Palauského souostroví, Yapu a okolních ostrovů. Velitelské stanoviště si Inoue zřídil na ostrově Koror, administrativním centru Palauského souostroví, a větší část svých vojsk (tvořených 14. divizí a 53. samostatnou smíšenou brigádou sestavenou z jednotek, které se na ostrovech nacházely již dříve) umístil na ostrově Babelthuap.

K obraně ostrova Peleliu Inoue určil 2. pěší pluk 14. divize. Jeho velitel plukovník Kunio Nakagawa, pověřený velením celé ostrovní posádky, měl ještě k dispozici jednotky dělostřelectva, minometů a lehkých tanků, jeden pěší prapor 53. brigády, 3. pěší prapor 15. pluku 14. divize, protiletadlové jednotky, ženisty a personál peleliuského letiště. Celkem měl Nakagawa kolem 10 500 vojáků, z nichž 6 500 patřilo k bojovým jednotkám. Na ostrov Angaur Inoue odeslal dva prapory 59. pluku 14. divize. Ke konci července jeden z nich stáhl zpět na Babelthuap, a tak na Angauru zůstalo asi 1 400 mužů včetně podpůrných oddílů polního dělostřelectva, minometů, protiletadlových děl a ženistů. Inoue předpokládal, že v případě potřeby může včas posílit Peleliu i Angaur z posádek rozmístěných na okolních ostrovech, které čítaly celkem na 25 000 mužů; kromě Bebalthuapu šlo především o Yap, na kterém se podle odhadu spojenecké zpravodajské služby nacházelo osm až deset tisíc japonských vojáků.

Od okamžiku, kdy převzal velení palauského sektoru, dolehly na generálporučíka Inoueho všechny potíže pramenící z trvalé rivality mezi pozemním vojskem a vojenským námořnictvem. Námořnictvo považovalo Palauské ostrovy za svoji doménu, a i když měl Inoue vyšší hodnost než kterýkoli z přítomných námořních důstojníků, naplno pocítil jejich nespokojenost a neochotu ke spolupráci. Jedním z hlavních problémů se stala organizace obranných prací. Námořnictvo se hned od počátku ohradilo proti tomu, aby pozemní vojsko užívalo jeskyní vyhloubených v korálových hřebenech, které byly páteří obranného systému ostrovů, a bránilo mu i v užívání ostatních zařízení. Současně námořnictvo, disponující všemi pracovními oddíly na ostrovech, odmítlo poskytnout Inouemu byť jediného muže. Generálovi při budování vlastního systému obrany nezbylo než čtyřiadvacet hodin denně ždímat všechny síly ze svých vojáků patřících k nejlepším bojovým jednotkám japonské armády. Nejobtížnější situace vznikla na Peleliu, kde v čele námořních oddílů stál důstojník s vyšší hodností, než měl Nakagawa. Nakonec byl Inoue nucen vyslat na Peleliu svého zástupce generálmajora Kendžiróa Muraie, aby se tam formálně ujal vedení a zajistil, že obranné práce nebudou stagnovat. Skutečným velitelem ostrova však i nadále zůstával plukovník Nakagawa. Je snadné odhadnout, jaké pocity musel generálporučík Inoue chovat vůči vzpurným námořníkům, zejména když si byl po celou dobu vědom toho, že nepřátelský útok je přede dveřmi a každý promarněný den může mít velmi nepříjemné následky.

V polovině roku 1944 armádní oddělení Císařského generálního hlavního stanu (The Army Section of Imperial General Headquarters) od základu přepracovalo dosud platnou doktrínu vedení bojů na tichomořských ostrovech. Stará taktika trvající na tom, aby hlavní obranná zařízení byla instalována na pobřeží a rozhodující boje s útočníkem byly sváděny na výsadkových plážích, se ukázala prakticky ve všech případech neúčinnou, vedla k těžkým ztrátám a k rychlému zhroucení celé obrany. Nedávné boje prokázaly, že mohutná dělostřelecká příprava a letecké bombardování předcházející vylodění sice pobřežní obranu zcela nevyřadí, ale je schopno ji ochromit natolik, že ztratí podstatnou část své účinnosti. Nic neřešily ani bezhlavé sebevražedné protiútoky, které zpravidla vyústily v děsivý masakr obránců. Na druhé straně taktika zvolená v květnu plukovníkem Naojukim Kuzumem, velitelem japonské posádky na ostrově Biak, způsobila útočícím Američanům citelné ztráty a oddálila obsazení ostrova o řadu týdnů. Kuzume nařídil svým mužům maximálně využít výhod terénu, zakopat se a ukrýt v korálových slujích a jeskyních a odtud klást odpor do posledního dechu. Američané tím byli přes všechnu svou zdrcující převahu v lidech a technice přinuceni ve vleklých bojích likvidovat jedno obranné postavení za druhým za cenu těžkých ztrát. Obdobně se tato obranná taktika ukázala vysoce účinnou za bojů o ostrov Saipan.

V červenci 1944 proto císařský hlavní stan vydal všem vyšším velitelům rozkaz nařizující její užití na celém tichomořském válčišti. Hlavní linie odporu se měla nacházet v dostatečné vzdálenosti od pobřežních pláží, čímž se sníží účinek nepřátelského bombardování a ostřelování. Na pobřeží měl být nepřítel zadržován jen dočasně a pečlivě vybudovaná hloubková obrana měla jeho postup zpomalovat. V záloze měly být dostatečné síly umožňující provést v nejvhodnější chvíli rozhodný protiútok. 11. července 1944 vydal generálporučík Inoue svůj vlastní rozkaz založený na nové obranné koncepci hlavního stanu. Ostrov Peleliu se zakrátko stal bojištěm, kde bylo možno účinnost nové taktiky ověřit a plukovníku Nakagawovi se dostalo příležitosti uplatnit ji v praxi.

Nakagawa se k obraně dobře připravil. Rozdělil Peleliu na čtyři sektory, z nichž každý byl bráněn posíleným praporem a další prapor zůstával v záloze. Ale především využil členitého terénu k vybudování chráněných obranných postavení. Bez ohledu na to, na které části pobřeží se nepřítel vylodí, všude narazí na tuhý odpor. Možné vyloďovací pláže byly silně zaminovány, místy až do hloubky jednoho sta metrů. Na jihozápadním pobřeží ostrova, které si nakonec Američané k výsadku zvolili, byly přírodní překážky v příbřežních vodách ještě posíleny protitankovými zábranami, zátarasy z ostnatého drátu a rozmístěním více než tří set protiinvazních min. Pláže a všechny cesty vedoucí do vnitrozemí chránily drátěné zátarasy, minová pole a v písku skryté letecké pumy upravené na miny. Aby bylo vyloďující se pěchotě zabráněno v postupu do vnitrozemí pod ochranou tanků, byly paralelně s plážemi vykopány dlouhé protitankové příkopy. Pláže pokrývala palba vedená z bunkrů a z dělostřeleckých kasemat umístěných na dominujících výšinách, všechna palebná stanoviště byla schopna vzájemně se krýt a podporovat. V kasematech, vybudovaných z vyztuženého betonu pokrytého po stranách a nahoře nalámaným korálem, byla instalována 37mm a 47mm protitanková děla.

Severně od invazních pláží, dál do nitra ostrova, tvořil přírodní pevnost korálový pahorek s desítkami palebných stanovišť, z nichž každé skýtalo dokonalý úkryt dvěma nebo třem pěšákům vyzbrojeným puškami a automatickými zbraněmi. U základny pahorku byl betonový bunkr s 47mm dělem, které mohlo postřelovat invazní plavidla blížící se k ostrovu a invazní pláže. Na pobřežních výběžcích byla rozmístěna děla a kulomety, které též mohly ostřelovat připlouvající útočníky. Na celkem plochém úseku terénu ještě dál do vnitrozemí, na němž se nacházelo i ostrovní letiště, tvořily hlavní obranná zařízení maskované bunkry, z nichž mohla být vedena intenzivní palba na nepřátelskou pěchotu postupující od pobřeží. Za letištěm začínal dlouhý korálový hřeben zvaný Umurbrogol, táhnoucí se na sever. V jeho jižní části byla vybudována palebná postavení pro minomety a děla. Jedno z nich s ráží 75 mm ovládalo celou jižní část ostrova. V korálových útesech byla ukryta i kulometná palebná postavení, například jen jedna jediná betonová pevnůstka skrývala šestnáct vzájemně se podporujících automatických zbraní.

Plukovník Nakagawa organizoval obranu ostrova přesně podle nových instrukcí hlavního stanu a generálporučíka Inoueho. Jestliže se útočníkům podaří vstoupit na břeh a vytvořit předmostí, obránci se stáhnou na předem připravené pozice, odkud mohou s přehledem ovládat terén dělící je od nepřítele. Kdyby byli z těchto postavení vytlačeni, ustoupí na konečnou obrannou linii vytvořenou v severní části Umurbrogolského hřebenu. Zde, v korálovém masívu, bylo velké množství opevněných jeskyň. Jeden z účastníků vylodění na Peleliu, důstojník námořní pěchoty Robert Leckie, ve své knize vydané v roce 1962 napsal: “Umurbrogol byl monstrózní švýcarský sýr z korálového vápence, nepředstavitelně proděravěný jeskyněmi a dutinami. Nacházely se na všech úrovních a byly všech velikostí - dutiny taktak dostačující pro osamělé odstřelovače, ale i jeskyně dostatečně velké k tomu, aby se mezi jejich stalaktity a stalagmity mohl rozmístit celý prapor.”

Hřebeny a útesy Umurbrogolu se staly přirozeným centrem obrany ostrova a Japonci výhod této pevnosti maximálně využili. Přírodní dutiny upravili, další vytvořili explozemi dynamitových náloží a vše přizpůsobili pro co nejvýhodnější rozmístění vojáků i zbraní. V případě, že by z postavení na okrajích hřebene museli ustoupit, stáhnou se do dalších jeskyní a mohou pokračovat v odporu. Již zmíněná rivalita mezi příslušníky námořnictva a pozemních vojsk vedla na Peleliu k tomu, že každá složka měla v korálových hřebenech samostatný systém obranných zařízení. Námořnictvo, které mělo k dispozici svůj ženijní prapor, speciální jednotku určenou k hloubení tunelů, a podstatně víc času než Inoue, vybudovalo složitou síť tunelů především v severní části ostrova. Někdy to byly samostatné podzemní chodby, jindy propojená síť více chodeb. Vedly k prostorným místnostem sloužícím jako ubikace, k nimž přiléhala skladiště munice a potravin. Některé z těchto bunkrů byly dokonce opatřeny dřevěnými podlahami a vybaveny elektrickým osvětlením a ventilačním zařízením. Podle původního záměru měly sloužit především jako úkryty před bombardováním a ostřelováním. Na druhé straně jeskyně budované pozemním vojskem byly zpravidla menších rozměrů, jednodušeji vybavené, ale připravené k vedení úporných obranných bojů. Často měly i několik podlaží a řadu východů umožňujících přemísťování obránců podle potřeby, přičemž každý východ byl pečlivě zamaskován. Protože plukovník Nakagawa předpokládal, že bude se svými muži schopen klást dlouhý odpor, dal do podzemí uložit velké zásoby munice a potravin a instalovat i zařízení k zachycování pitné vody stékající po četných stalaktitech.

Ale navzdory tomu, že japonská posádka na Palauských ostrovech, a především na ostrově Peleliu, kde velel schopný a energický plukovník Nakagawa, učinila vše, co bylo v jejích silách, aby se na nepřátelský útok dobře připravila, její vyhlídky do budoucna byly chmurné. Tokio ji totiž odepsalo ještě dřív, než se objevilo invazní loďstvo. Úspěšná spojenecká ofenziva vedená proti Marianám a obsazení severozápadního pobřeží Nové Guineje nenechaly císařský hlavní stan na pochybách, že dalším cílem spojeneckého postupu budou Filipíny. Nesmírný strategický význam Filipínského souostroví přinutil japonské vrchní velení k tomu, že se smířilo se ztrátou Palauských ostrovů a jejich posádky a všechno úsilí a zdroje začalo soustřeďovat k obraně Filipín. Proto nemohlo Palauským ostrovům poskytnout ani leteckou ochranu, ani zajistit přísun posil, válečného materiálu a zásob. Jejich obránci měli jediný úkol: způsobit útočícím spojeneckým vojskům co největší ztráty a klást co nejdéle odpor, a tím získat pro Tokio čas k posílení obrany Filipín. Odnikud nemohli čekat pomoc, mohli pouze vést boj až do hořkého konce.

 

Už na první quebecké konferenci prezidenta Roosevelta s ministerským předsedou Curchillem v srpnu roku 1943 (pod kódovým názvem QUADRANT) bylo zvažováno obsazení Palauských ostrovů. Plánovači ze štábu admirála Nimitze na ně naplno zaměřili pozornost v květnu roku 1944 a vypracovali podrobný plán výsadkové operace určující pozemní, letecké a námořní síly, které se na ní budou podílet, jejich organizaci, operační schémata a navrhli materiální zabezpečení. Když 13. září admirál Halsey předložil svůj návrh na zrušení několika zvažovaných operací včetně útoku na Palauské ostrovy a doporučoval vylodění přímo na filipínském Leyte, Nimitz měl jedinou výhradu: Palauské ostrovy není možno ponechat v rukou nepřítele. Původně chtěl velitel oblasti Tichého oceánu v první řadě napadnout Babelthuap. Když však přišly zprávy, že Japonci tamní posádku horečně posilují, a plánovači odhadovali, že k jeho dobytí by bylo třeba nejméně dvou divizí - nakonec o menší a k obraně méně vhodný Saipan sváděly tři spojenecké divize tuhé boje 25 dnů -, Nimitz svolil, aby jako zamýšlené kotviště lodí Tichomořského loďstva byl Babelthuap nahrazen atolem Ulithi, ležícím severovýchodně od Palauských ostrovů. Na obsazení Peleliu však trval, neboť nehodlal připustit, aby Japonci mohli využívat tamního výtečného letiště v době, kdy se Spojenci začnou vyloďovat na Filipínách.

Stejně jako při přípravě všech vyloďovacích operací bylo i zde nezbytné získat alespoň základní informace o charakteru invazních pláží a terénu. V případě Peleliu to bylo velmi obtížné. Vzhledem k dlouhodobému japonskému panství nad Palauskými ostrovy a vzhledem k tomu, že nešlo o ostrovy navštěvované obchodníky nebo turisty, bylo zdrojů informací málo. Nezbylo proto než se spolehnout na letecké fotografie a průzkum prováděný ponorkami. Na základě leteckých snímků byly vytvořeny mapy, ale ty zdaleka nedostačovaly. V červnu fotografovala části pobřeží zvolené k vylodění ponorka Seawolf a o měsíc později připlula ponorka Burrfish s úmyslem vysadit na plážích jedenáctičlennou skupinu žabích mužů k provedení průzkumu. Jasné měsíční světlo, japonský radar a neustálé japonské letecké a námořní hlídky splnění úkolu dlouho bránily. Čtrnáct dnů zůstávala ponorka ponořena v blízkosti ostrova a za tu dobu pořídila přes periskop jen několik fotografií pobřežních linií. Až 13. srpna, za tmavé noci, mohl průzkumný oddíl připlout v gumových člunech ke břehu. Získal sice důležité poznatky, ale nejvýznamnější informace, jako hloubky příbřežních vod a charakter korálových bariér a dna, se obstarat nepodařilo. To musela zvládnout jiná skupina žabích mužů až těsně před vyloděním pod ochrannou clonou palby lodních děl.

Útok na Palauské ostrovy byl součástí operace označené krycím názvem STALEMATE II. Měla dvě fáze. První spočívala v obsazení jižní části Palauských ostrovů (ostrovů Peleliu a Angaur) a v neutralizaci ostrovů Babelthuap a Koror v severní části souostroví. Druhá fáze zahrnovala obsazení atolu Ulithi a ostrova Yap, ležícího mezi Palauskými ostrovy a atolem Ulithi. Den D pro útok na Peleliu byl stanoven na 15. září 1944, zahájení druhé fáze bylo předběžně určeno na 5. října.

Vrchním velením operaci STALEMATE II byl pověřen admirál William F. Halsey, velitel 3. loďstva, které mělo zajistit bezpečnou přepravu a podporu výsadkových sil. A protože ve stejné době, kdy bude zahájen útok na Palauské ostrovy, měla jihozápadotichomořská vojska generála MacArthura napadnout ostrov Morotai v Molukách, Halseyho 3. loďstvu bylo nařízeno poskytnout námořní podporu i jim. V souhrnu šlo o obrovský úkol a 3. loďstvo jej bylo schopno splnit jen díky tomu, že představovalo bojové uskupení dosud na světových mořích nevídané, které navíc díky do detailů propracovanému systému zásobování mohlo operovat po celé týdny, aniž se muselo vracet na základny. Loďstvo mělo k dispozici 34 tankerů zajišťujících přísun pohonných hmot, další cisternové lodi přepravovaly letecký benzin a oleje, nákladní plavidla vezla náhradní díly k letadlům a munici, boxy mrazírenských lodí byly naplněny stovkami tun potravin, zvlášť vyčleněné eskortní letadlové lodi přivážely letouny, aby se nahradily zničené, a tak by bylo možno ještě dlouho pokračovat. Jen dokonalá organizace umožňovala 3. loďstvu nejen přepravovat výsadková vojska, chránit je na cestě k cílům a zajišťovat dělostřeleckou a leteckou podporu, ale plnit i řadu dalších povinností souvisejících s vyloďovacími akcemi - včetně zásobování invazních vojsk - poté, co vstoupila na předmostí.

Pro operaci STALEMATE II vytvořil admirál Halsey v rámci 3. loďstva dvě silná námořní uskupení: pod svým přímým velením si ponechal krycí svazy a speciální skupiny (tyto síly byly označeny společným názvem 30. operační svaz) a viceadmirála Theodora S. Wilkinsona pověřil velením 31. operačního svazu, což byly obojživelné síly 3. loďstva. Pro konkrétní podporu invazních akcí byl Vyloďovací svaz rozdělen na Východní útočný svaz, kterému velel Wilkinson osobně a jenž měl zabezpečit vylodění na Yapu a Ulithi, a Západní útočný svaz kontradmirala George H. Forta, který zajišťoval vylodění na Peleliu a Angauru. Později byl Fortův svaz ještě dál rozdělen na Útočnou skupinu Peleliu, která zůstala pod Fořtovým taktickým velením, Útočnou skupinu Angaur kontradmirala Williama H. P. Blandyho a zvláštní skupinu fregatního kapitána Wayna R. Louda, jejímž úkolem bylo odminovat 10 mil široký Kossolský průliv, důležitou vodní cestu oddělující Babelthuap od nejsevernějších ostrovů Palauského souostroví.

Operace STALEMATE II byla do té doby největší vyloďovací operací, k jaké na tichomořském válčišti došlo. V jejím průběhu americké velení nasadilo 800 plavidel, 1 600 letounů a kolem 250 000 mužů námořnictva, pozemních vojsk a námořní pěchoty. K operačním svazům náleželo 14 bitevních lodí, 16 těžkých a 20 eskortních letadlových lodí, 22 křižníků, 136 torpédoborců, 31 eskortních torpédoborců a velké množství různých typů výsadkových plavidel.

Velení pozemních operací bylo svěřeno generálmajoru námořní pěchoty Julianu C. Smithovi, jemuž byli podřízeni velitelé Západních a Východních výsadkových sil. Západním výsadkovým silám velel velitel III. výsadkového sboru generálmajor námořní pěchoty Roy S. Geiger, který měl pro útok na Peleliu k dispozici 1. divizi námořní pěchoty generálmajora Williama H. Rupertuse a k útoku na Angaur 81. pěší divizi generálmajora Paula J. Muellera. Východním výsadkovým silám, určeným k obsazení Yapu a Ulithi, velel generálmajor R. Hodge a tvořil je XXIV. armádní sbor sestávající ze dvou pěších divizí. Předpokládalo se, že po obsazení Angauru budou Hodgeovi poskytnuty ještě uvolněné jednotky 81. pěší divize. Generálmajor Julian C. Smith měl jako zálohu k dispozici 77. pěší divizi, která zůstane na palubách invazních plavidel a bude nasazena až podle vývoje situace. V případě potřeby mohl povolat i nově vytvořenou 5. divizi námořní pěchoty, která náležela k zálohám jihozápadotichomořské oblasti.

Jádrem vojsk určených k útoku na Palauské ostrovy byla slavná 1. divize námořní pěchoty, která se v minulých dvou letech vyznamenala v těžkých bojích na Guadalcanalu a na Nové Británii. V únoru 1944, po skončení vyčerpávajícího tažení na mysu Gloucester v západní části Nové Británie, si námořní pěšáci potřebovali odpočinout a nabrat nových sil. Na Guadalcanalu byly sice k dispozici vhodné tábory, ale generálmajor Roy S. Geiger, velitel III. výsadkového sboru, jehož byla 1. divize součástí, dobře věděl, jak by jeho k smrti utahaní, ale ostří hoši reagovali na povinnost běžně vyžadovanou od všech jednotek pobývajících na Guadalcanalu, to jest dennodenně přispívat značným počtem mužů k plnění různých pracovních úkolů podle požadavků velitelství ostrova. Aby předešel komplikacím, raději zvolil k odpočinku malý ostrov Pavuvu ve skupině Russellových ostrovů ležících severozápadně od Guadalcanalu.

Ve skutečnosti však divizi moc neulehčil, právě naopak. Výběr ostrova Pavuvu byl proveden na základě leteckého průzkumu, a co z letounu vypadalo přijatelně, na zemi vyhlíželo zcela jinak. Ke všemu ještě prapor mořských včel,<< Mořské včely - příslušníci Námořních ženijních praporů, kteří mají ve znaku letící včelu s námořnickou čapkou, samopalem, francouzským klíčem a kladivem.>> který měl pro divizi připravit základní ubytovací zařízení, se zdržel výstavbou nemocnice pro 1 300 pacientů na blízkém ostrově Banika a na Pavuvu toho byl schopen v omezeném čase udělat jen velmi málo. Když námořní pěšáci vstoupili v dubnu 1944 na Pavuvu, zjistili, že tento 15 kilometrů dlouhý korálový ostrov je v podstatě pokryt neprostupnou džunglí a bývalá plantáž na pobřeží, kde měl být vybudován jejich tábor, je houštinou plnou krys a tlejících kmenů kokosových palem. Takže místo odpočinku začala tvrdá práce. Měsíc trvalo, než byly odstraněny padlé stromy a vykopány studny s pitnou vodou, a ještě další týdny museli pěšáci spát v blátě, než shromáždili dostatek korálového štěrku k zpevnění půdy, na níž postavili stany a vybudovali cesty. Není divu, že za této situace i morálka odolných námořních pěšáků dostávala vážné trhliny. Většina veteránů divize bojovala v Tichomoří již celé dva roky a prostředí vlhkých, zapařených tropických džunglí oslabilo jejich odolnost. Záchvaty malárie, vysoké horečky a vředové choroby pokračovaly i na Pavuvu, k lékařskému ošetření se denně hlásilo 200 až 260 vojáků. V mnoha případech by však k podstatnému zlepšení jejich stavu stačilo jen čisté oblečení, lepší prostředí, dobré jídlo a kvalitní pitná voda. Ta, co se čerpala na Pavuvu, musela být upravována chemickými přísadami; jeden z pěšáků se vyjádřil, že to, co při této proceduře vzniklo, připomínalo kyselinu z baterií a bylo vhodnější k leštění sporáků než k pití.

Poté co se divize na Pavuvu jakžtakž “zabydlela”, stalo se prvořadým úkolem velících důstojníků vytvořit opět z několika tisíc znechucených, unavených a podrážděných vojáků prvotřídní bojovou divizi. Kromě veteránů měla ve svých řadách 4 600 mužů a 260 důstojníků, kteří nedávno doplnili její stavy, a z těch bylo třeba udělat vojáky schopné obstát v budoucích bojích. Proto brzy začal náročný a všestranný výcvik, a navzdory všem nedostatkům souvisejícím s pobytem na Pavuvu se během několika měsíců podařilo vrátit 1. divizi námořní pěchoty vysokou bojeschopnost, kterou se vždy vyznačovala. Když pár týdnů poté její vojáci útočili na pobřeží Peleliu, zase představovali to nejlepší, co americká armáda v Tichomoří měla.

11. srpna připluly k Pavuvu první velké výsadkové tankové lodi,<< Tanková výsadková loď (LST - Landing Ship, Tank) byla páteří vyloďovacích operací ve Středomoří, v Evropě i v Tichomoří. První americká LST typ 1 byla vyrobena v prosinci 1942, krátce nato následoval typ 2 a celkem jich do konce války opustilo americké loděnice 1 052. LST byla 100 m dlouhá a 15 m široká, s výtlakem 1 600 tun prázdná a 3 500 tun při zatížení 2 100 tunami nákladu. Při výsadkových operacích představovalo nejvhodnější zatížení zhruba 500 tun (18 třicetitunových tanků nebo ekvivalent jiných vozidel nebo jiného nákladu). Vozidla mohla parkovat na horní (hlavní) palubě nebo na dolní (tankové) palubě spojené s horní palubou rampou, později výtahem. LST měla 2 až 6 jeřábů pro manipulaci s výsadkovými plavidly a na hlavní palubě mohl být umístěn i jeden plně naložený tankový výsadkový člun (LCT). Posádku LST tvořilo 8 až 10 důstojníků a kolem 120 mužů, k obraně sloužilo 76mm dělo, šest 40mm kanonů Bofors, šest 20mm kanonů Oerlikon a několik kulometů. Dieselový motor dával LST maximální rychlost 12 uzlů (22 km/hod.). LST měly široké uplatnění. Mohly sloužit jako nemocniční lodi (v den D převezly z normandských pláží přes Kanál do Anglie 41 035 zraněných), zásobovaly municí bitevní lodi, po instalaci železničních kolejí mohly převážet vagony a lokomotivy, po instalování letové paluby z nich startovaly průzkumné letouny, mohly sloužit jako opravárenské lodi a nosiče výsadkových člunů. Byly pověstné svou odolností a schopností přežít i vážná poškození. I když se většina z nich účastnila bojových akcí, z 1 052 jich nepřítel zničil jen 26, dalších 13 se stalo obětí počasí, najetí na pevninu nebo jiných nehod.>> pobyt na ostrově skončil a začalo naloďování. Trvalo čtrnáct dnů a 30 výsadkových tankových lodí, 17 transportních a dvě dokové výsadkové lodi převážely 1. divizi ke Guadalcanalu, kde provedla poslední cvičení.

Ve stejnou dobu dorazila z Havaje na Guadalcanal 81. pěší divize, určená k napadení Angauru. Na rozdíl od 1. divize námořní pěchoty, která již měla mnohé zkušenosti z těžkých bojů, 81. divize ještě bojovým křtem neprošla. Pro její přípravu k nasazení v operaci STALEMATE II však bylo učiněno vše a dobře obstála i při závěrečném cvičení na Guadalcanalu.

4. září, doprovázena značným počtem bojových plavidel, zvedla kotvy skupina tankových výsadkových lodí, vezoucích úderné jednotky obou divizí určené pro první fázi vylodění na Peleliu a Angauru. O čtyři dny později vypluly s ochranným doprovodem rychlejší transportní a dokové lodi. Oba konvoje se měly setkat v cílové oblasti v časných hodinách dne D. Ještě před nimi však zamířily k Palauským ostrovům bojové lodi skupiny palebné podpory a spolu s nimi i skupina eskortních letadlových lodí. Obě skupiny měly dosáhnout cílové oblasti 12. září a zahájit ostřelování a bombardování Peleliu, zatímco oddíly žabích mužů odstraní přírodní i umělé překážky v příbřežních vodách.

K útoku na Palauské ostrovy tedy Američané shromáždili mohutné síly, operaci pečlivě připravili a zdálo se, že by neměly vzniknout vážnější potíže. Vše bylo přesně spočítáno, naplánováno a zajištěno. Zůstávalo pouze jedno slabé místo - nedostatečná znalost terénu a rozložení japonské obrany. Týkalo se to především Peleliu. Přesto měli američtí velitelé za to, že naprostá převaha v nasazené bojové technice a v počtu vojsk zajistí rychlý úspěch. Dokonce i tak zkušený generál, jako byl velitel 1. divize námořní pěchoty Rupertus, se před novináři vyjádřil v tom smyslu, že Peleliu bude obsazen za čtyři dny, a následkem toho někteří korespondenti o účast na operaci ani nejevili zájem. A právě podceněný obranný potenciál ostrova způsobil, že bitva o Peleliu se stala jednou z nejtvrdších a nejkrvavějších v celé válce v Tichomoří.

 

Před rozbřeskem 12. září se již skupina eskortních letadlových lodí a skupina lodí palebné podpory objevila v blízkosti Peleliu. Čtyři letadlové lodi, k nimž se zakrátko připojilo dalších šest, měly za úkol zajišťovat svými palubními letouny přesun Západního útočného svazu k cíli, bombardování a ostřelování japonských obranných postavení a leteckou podporu vyloďujícím se námořním pěšákům. Protože Palauské ostrovy byly příliš vzdáleny od spojeneckých pozemních leteckých základen, měly letouny z eskortních letadlových lodí podporovat invazní jednotky až do doby, než bude možno využívat letiště na Peleliu, na které se z letišť v Šalomounových ostrovech a na Nových Hebridách přesune 11. letecká skupina (Aircraft Group 11), náležející k 2. křídlu letectva námořní pěchoty (2d Marine Aircraft Wing). Den před vyloděním měly do Kossolského průlivu dorazit čtyři mateřské lodi hydroplánů; hydroplány se měly starat o záchranu sestřelených nebo havarovaných letců a provádět meteorologické a průzkumné lety.

12. září v 5 hodin 30 minut ráno zahájila těžká děla lodí skupiny palebné podpory kontradmirála Jesseho B. Oldendorfa ostřelování Peleliu. Pět starších bitevních lodí, čtyři lehké a čtyři těžké křižníky a 14 torpédoborců křižovalo podél břehů a vrhalo na malý tropický ostrov tisíce trhavých, tříštivých, průbojných i zápalných střel. Po dvou hodinách se lodní děla odmlčela a přilétly letouny eskortních letadlových lodí. Pumami a palbou palubních zbraní měnily pobřeží ostrova ve změť přelámaných kmenů palem, rozryté země a rozbitého korálu. Nálet trval dvě hodiny a pak se znovu ozvala lodní děla. Toto střídání dělostřelecké palby s leteckými útoky trvalo tři dny. Za tu dobu lodi Oldendorfovy skupiny vypálily 519 406mm, 1 845 356mm, 1 427 203mm, 1 020 152mm a 12 937 127mm granátů, celkem 2 255 tun dělostřelecké munice.

V dopoledních hodinách 12. září připluly ke korálové bariéře obklopující ostrov také rychlé transportní torpédoborce a vyložily na gumových člunech žabí muže podmořských demoličních skupin, zkušené veterány bojů o Saipan a Guam. Kryti palbou 40mm rychlopalných kanonů torpédoborců a palubních zbraní přelétávajících letounů, odstraňovali žabí muži pod vodou skryté překážky, které by bránily výsadkovým tankovým lodím a obojživelným traktorům v přiblížení se k pobřeží. Náložemi výbušnin uvolňovali v korálové bariéře rampy pro výsadkové tankové lodi, přemísťovali překážející kusy korálu, zneškodňovali miny, upravovali plavební kanály pro obojživelná výsadková vozidla a vyznačovali je bójemi. Tak pracovali žabí muži dva dny, po celou dobu vystaveni ostřelování z japonských lehkých zbraní. Jejich výkon označil kontradmirál Oldendorf za nejpozoruhodnější, jaký muži podmořských demoličních skupin podali v celém Tichomoří.

Původní plán palebné přípravy předpokládal, že ostřelování Peleliu potrvá pouze dva dny bezprostředně předcházející dnu D. Na naléhání generála Geigera admirál Wilkinson přidal ještě jeden den. Největší potíže měly bitevní lodi, křižníky a torpédoborce s vyhledáváním cílů. Japonci palebná postavení svých zbraní, zejména děl, velmi pečlivě zamaskovali a nedali se vyprovokovat k odvetné palbě, která by je prozradila. V této situaci kontradmirál Oldendorf považoval za jediné možné řešení zaměřit se na všechna místa na ostrově, o kterých se dalo předpokládat, že jsou tam umístěny nepřátelské těžké zbraně, a doufat, že odhad bude správný. Námořní ostřelování bylo tak intenzivní, že se skutečně zdálo, že na ostrově nemohl zůstat kámen na kameni. Oldendorf také večer 14. září hlásil rádiem veliteli Útočné skupiny Peleliu kontradmirálu Fortovi, že pro děla jeho lodí už na ostrově nejsou další cíle, a proto ostřelování končí.

Jak se za pár hodin ukázalo, šlo o přehnaně optimistické hlášení. Japonských baterie skryté v podzemních jeskyních, z nichž mnohé chránily ocelové dveře, a také vojáci v podzemních krytech přežili smrtící palbu bez vážnějších ztrát. Například velký japonský betonový bunkr, o kterém námořní pěšáci nastupující druhého dne do útoku předpokládali, že bude zničen - jeho umístění bylo známo, neboť jej měli na svých mapách zakreslen - nebyl vůbec zasažen. Když v den D přivítala blížící se obojživelné traktory silná nepřátelská palba, admirál Oldendorf už nemohl nic víc než vyjádřit svoje bezmezné překvapení. Pro námořní pěšáky vyloďující se za značných ztrát a dobývající neporušená japonská postavení to však bylo slabou útěchou. Jako již několikrát předtím se znovu ukázalo, že přeceňovat výsledky předinvazního ostřelování a bombardování není na místě, a to bez ohledu na to, jak bylo intenzivní. Skeptický plukovník William H. Harrison, velitel 11. pluku 1. divize námořní pěchoty, ve svých poznámkách k peleliuské operaci napsal, že pochybuje, že i desetinásobně účinnější ostřelování ostrova by vyloďujícím se jednotkám pomohlo. Byl to samozřejmě krajní názor, význam palebné přípravy byl ve všech invazních operacích nepochybný, ale faktem zůstávalo, že nakonec vždy musely nepřátelskou obranu umlčet jednotky pozemních vojsk.

 

15. září 1944 ozářily první sluneční paprsky Palauské ostrovy v 5 hodin 52 minut. Zrodil se nádherný den, na obloze bylo pár mráčků, viditelnost byla dokonalá a hladinu čeřil jen slabý vánek. V 5.30 na rozkaz kontradmirála Oldendorfa znovu zaburácela lodní děla. Ve stejné době námořní pěšáci prvních útočných vln v zelených uniformách již nastupovali do obojživelných traktorů, které poté odplouvaly na výchozí linii. V 7.50 přilétlo padesát palubních letounů z eskortních letadlových lodí a svrhly na pobřeží náklad pum. Piloti bombardérů měli příkaz držet se dostatečně vysoko nad plochou dráhou granátů vystřelovaných děly bojových plavidel, a tak palba lodních děl neustala ani během patnáctiminutového náletu. Těsně před osmou hodinou začaly torpédoborce vystřelovat na Umurbrogolský hřeben fosforové granáty, aby kouřovou clonou zabránily japonským dělostřelcům ve výhledu.

Přesně v 8 hodin překročily první vlny obojživelných traktorů výchozí linii. Do čela byly umístěny obrněné traktory typu LVT(A) (Landing Vehicle, tracked [armored]) s kanony a kulomety, následovaly traktory s pěchotou, každý vezl 20 až 25 mužů. Ještě před obojživelnými traktory plula skupina 18 výsadkových pěchotních člunů vyzbrojených 120mm raketomety. Když se čluny přiblížily na vzdálenost jednoho kilometru k pobřeží Peleliu, každý z nich vypálil salvu 22 raket a poté se přemístily na křídla celého invazního uskupení připraveny na žádost vyloďující se pěchoty poskytnout další palebnou podporu. Čtyři pěchotní invazní čluny, vybavené 105mm minomety, zaujaly postavení na levém (severním) boku uskupení s úkolem ostřelovat rozeklaný terén za nejseverněji položenými výsadkovými plážemi. Jakmile utichl hukot raketových salv, objevilo se na obloze 48 stíhacích bombardérů palubního letectva. Útočily na vyloďovací pláže pumami, raketami a kulomety. První obrněné obojživelné traktory dosáhly pobřeží v 8 hodin 32 minut a svými 37mm a 75mm děly zahájily palbu na japonská obranná postavení. O minutu později vjížděly na pobřežní pruh traktory s pěchotou. Námořní pěšáci z nich seskakovali a přebíhali úzký pás korálového písku lemujícího břehy ostrova, zatímco v minutových intervalech připlouvaly další vlny. Stíhací bombardéry se zaměřily na cíle dál ve vnitrozemí, jejich piloti měli rozkaz v žádném případě neútočit na cíle nacházející se blíž než 200 metrů před postupujícími pěšáky.

Invazní pláže na jihozápadním pobřeží ostrova byly od severu k jihu označeny jako Bílá l a 2 a Oranžová l, 2 a 3. V prvních okamžicích kladlo odpor pouze pár Japonců, kteří ve svých úkrytech těsně za plážemi přežili ostřelování a bombardování. Jak však LVT(A) pokračovaly dál do vnitrozemí, následovány námořními pěšáky, intenzita nepřátelské dělostřelecké, minometné a kulometné palby, doplňované střelbou z ručních zbraní, rychle narůstala. Naštěstí sto metrů široké minové pole lemující pobřeží se ukázalo méně nebezpečné, než spojenecké velení předpokládalo. Jednak bylo mnoho min defektních, jednak značná část z nich měla rozněcovače zajištěny, což nasvědčovalo tomu, že plukovník Nakagawa spíš očekával útok na východním pobřeží ostrova, kde byly miny aktivní všechny. Důstojník štábu 1. divize námořní pěchoty podplukovník William Benedict později prohlásil, že kdyby na výsadkových plážích byly japonské miny plně účinné, následky mohly být katastrofální. Přestože se minové pole nestalo smrtící překážkou, smrt rozsévala palba dobře umístěných japonských rychlopalných zbraní. Značný počet obojživelných traktorů byl zasažen, jejich dýmající vraky zůstávaly rozptýleny po plážích a brzy začal být pociťován nedostatek těchto životně důležitých přepravních prostředků. Během dne D jich bylo podle oficiální verze totálně zničeno 26, ale podle odhadů velitelů útočících jednotek jich bylo alespoň dočasně vyřazeno nejméně šedesát. Jen díky obdivuhodné schopnosti jejich osádek poškozená vozidla opravit mohlo být několik desítek traktorů zakrátko znovu použito.

Přes citelné ztráty obojživelných traktorů přirážela k pobřeží jedna vlna útočníků za druhou. Současně se čtvrtou vlnou vjížděly na břeh i tanky. Střední tanky typu Sherman byly naloženy na výsadkových tankových člunech (LCT) a tyto čluny byly po třech umístěny na výsadkové dokové lodi (LSD - Landing Ship, Dock). Dokové lodi otevřely v překladové zóně záďová vrata, mořská voda zalila jejich “suchý dok” a tankové čluny vlastní silou vyplouvaly na hladinu. Když dorazily před korálovou bariéru obklopující ostrov, otevřely přídě a tanky se speciální vodotěsnou úpravou vyjely do moře. V průjezdech zřízených v předchozích dnech podmořskými demoličními skupinami překonaly bariéru a pokračovaly k pobřeží. Ale nepřátelská palba byla natolik silná, že během deseti minut, které potřebovaly k dosažení břehu, byla z prvních třiceti tanků zasažena více než polovina, řada z nich opakovaně. Například v prostoru pláží Bílá l a 2 pouze jeden jediný tank dosáhl pobřeží, aniž byl zasažen. Naštěstí z třiceti byly zcela vyřazeny z akce pouze tři. A tak během půl hodiny poté, co první námořní pěšák vstoupil na břeh, již měly výsadkové jednotky podporu tanků, jež se v následujících hodinách ukázala v mnoha případech jako rozhodující.

Na nejsevernějších plážích, Bílá l a 2, se vylodil 1. pluk námořní pěchoty plukovníka Lewise B. Pullera. Plukovník sám vstoupil na břeh s první vlnou a o prvních vteřinách svého pobytu na Peleliu napsal: “…vyskočil jsem přes bok (obojživelného traktoru - pozn. M. H.), jak nejrychleji jsem mohl, a běžel jsem jako štván nejméně pětadvacet metrů, než jsem sebou praštil na pláž … ten velký výběžek po mé levé straně nebyl lodními děly ani leteckým bombardováním vůbec zasažen a odtud se na nás řítila smršť kulometné a protitankové palby.”

Plukovníkem zmiňovaný výběžek byl asi deset metrů vysoký ostrý korálový útes zařezávající se do moře, který vojáci 1. pluku nazvali prostě “Bod”. Nacházel se na samé severní hranici pláže Bílá l a Japonci odtud ostřelovali vražednou palbou jak východy z invazních pláží, tak pláže samotné prakticky po celé jejich délce. “Bod” skrýval pět betonových pevnůstek, v jedné z nich byl umístěn 47mm kanon a v dalších těžké kulomety. Každá pevnůstka měla osádku šesti až dvanácti mužů a další japonští vojáci, někteří z nich s lehkými kulomety, rozmístění v blízkých okopech a korálových rozsedlinách, je chránili zajišťovací palbou. “Bod” zůstal předinvazním ostřelovaním a bombardováním zcela nedotčen. Bylo jasné, že pokud nebude zlikvidován, postup na plážích Bílá 1 a 2 za těžkých ztrát uvázne.

Tento úkol připadl rotě K kapitána George P. Hunta, náležející k 3. praporu. Protože všechna palebná stanoviště na “Bodu” byla zaměřena na západ, do prostoru invazních pláží, kapitán Hunt rozhodl napadnout je z týlu. Dvě čety roty K se za značných ztrát vyšplhaly na východní stranu útesu. Námořní pěšáci pobili Japonce v zajišťovacích postaveních a poté se, využívajíce hluchého prostoru, přiblížili k samotným pevnůstkám a likvidovali jejich osádky granáty. Vyčistili od Japonců i vrchol útesu a pak zůstávalo jen poslední nepřátelské postavení s 47mm dělem, které již dvě hodiny působilo pravou pohromu mezi připlouvajícími obojživelnými vozidly a pěchotou na plážích. Velitel 3. čety poručík Willis se opatrně spustil nad betonový bunkr a těsně před střílnu vrhl kouřový granát. Krátká chvíle, po kterou zůstali japonští dělostřelci oslepeni, stačila jednomu z námořních pěšáků k tomu, aby vystřelil střílnou dovnitř bunkru puškový granát. Tam pravděpodobně došlo k zapálení skladovaných prachových náloží, protože v okamžiku se bunkr změnil v plamennou výheň. Japonci, kteří explozi přežili, vybíhali ven v hořících uniformách přímo před hlavně automatických pušek Američanů. Při útoku na “Bod” bylo zabito celkem 110 Japonců. Tvrdou cenu však zaplatili i námořní pěšáci, ze dvou čet jich zbylo pouze 32. Tato malá skupina se navíc ocitla izolována od ostatních sil divize a kapitánu Huntovi nezbylo než na vrcholu útesu rychle zorganizovat obranu posílenou jedním ukořistěným kulometem a připravit se na protiútok nepřítele.

Levý bok výsadkových pláží zůstával po celý den D nejzranitelnějším místem malého amerického předmostí. Plukovník Fuller byl v odpoledních hodinách nucen nasadit všechny svoje zálohy, dokonce i příslušníky štábu pluku a 100 mužů z ženijního praporu, aby vytvořil linii, která by byla schopna čelit japonským protiútokům očekávaným z oblasti Umurbrogolského hřebenu.

Na dvou prostředních výsadkových plážích, Oranžová l a 2, bojoval 5. pluk plukovníka Harolda D. Harrise. Setkával se pouze s roztroušenými skupinkami obránců disponujícími pár kulomety, a tak námořní pěšáci už krátce po deváté hodině dosáhli svého prvního stanoveného cíle, takzvané čáry 0-l, přetínající západní část japonského letiště. Za letištěm se nacházela čára 0-2, ale protože 5. pluk nedostal vzhledem k potížím a zpomalenému postupu ostatních jednotek příkaz pokračovat dál, dočasně zaujal obrannou linii. Pokud to bylo možné, pěšáci vyhrabali mělké okopy pro střelce z ručních zbraní, kulometů, bazuk a granátometů, do kráterů po pumách a granátech lodních děl umístili čtyři 37mm protitanková děla, a když dorazily tři střední tanky, i ty byly rozmístěny podél linie obrany. Opatrnost plukovníka Harrise pramenila z poznatků získaných studiem leteckých fotografií pořízených před začátkem operace. Byly na nich patrný stopy po tankových pásech, a nedal se proto vyloučit nepřátelský protiútok podporovaný tanky, zejména když terén severně od letiště poskytoval velmi dobré podmínky k úkrytu a k zformování nepřátelských sil.

Odpoledne přibyla na předmostí baterie 75mm houfnic a plukovník jí určil postavení na levém, nejohroženějším křídle pluku. Delší dobu trvalo, než bylo rozmístěno veškeré vybavení baterie. Vše totiž muselo být přemísťováno ručně, protože protitankové překážky znemožňovaly využít k převozu nákladu nebo jako tahačů obojživelných traktorů. Jakmile byly houfnice v postaveních, nahradily kanony vyzbrojené LVT-A, které do té doby obstarávaly pěchotě palebnou podporu. Až později odpoledne začal 3. prapor 5. pluku na pláži Oranžová 2 postupovat přes prostor letiště dál, k východnímu břehu ostrova. Námořní pěšáci se ocitli v husté džungli, kde vůbec nebylo možno se orientovat podle rozpoznatelných terénních bodů, a proto i mapy, které měli s sebou, nebyly prakticky k ničemu. Už po pár krocích jednotky ztrácely spojení jedna s druhou. V pět hodin odpoledne, po japonském minometném přepadu, při kterém byl zraněn velitel praporu, převzal velení výkonný důstojník podplukovník Lewis W. Walt a jeho hlavním problémem se stalo obnovení kontroly nad rozptýlenými jednotkami. Než se mu to podařilo, prodíral se džunglí až do devíti hodin večer sám. Nejvíc dopředu vysunutá četa se v tu dobu nacházela pouhých 300 metrů od východního pobřeží Peleliu. Waltovi však nezbylo než své pěšáky stáhnout zpět k letišti a na noc vytvořit na jeho okraji obrannou linii. Ale byla to jen improvizovaná obrana a plukovník Harris při pozdějším hodnocení přiznal, že bylo štěstí, že Japonci během noci na postavení 3. praporu nezaútočili.

7. pluk námořní pěchoty plukovníka Hermana H. Hannekena se vylodil na nejjižnější pláži - Oranžová 3. Jeho 3. prapor vstoupil na břeh jako první, 1. prapor hned za ním a 2. prapor prozatím zůstal na výsadkových plavidlech jako divizní záloha. Vzhledem k tomu, že pluk obsazoval odkrytý pravý bok předmostí, byl vystaven intenzivní palbě nepřátelských kanonů, minometů a kulometů rozmístěných na jižním cípu ostrova a na malém nepojmenovaném ostrůvku nacházejícím se poblíž. Naštěstí na pláži samotné narazili námořní pěšáci na odpor nanejvýš třiceti Japonců natolik otřesených palebnou přípravou a bombardováním, že jejich obrana byla zmatená a byli rychle zlikvidováni. Zcela neočekávanou pomoc poskytl postupujícím Američanům japonský protitankový příkop lemující pláž Oranžová 3. Posloužil k bezpečnému přeskupení vyloděných jednotek a k jejich rozmístění na plánem určená místa po celé šířce pláže. Podle velícího důstojníka tak bylo zabráněno obvyklému počátečnímu zmatku a získána nejméně hodina cenného času. Samotné vylodění a obsazení předmostí zaplatily dva prapory 7. pluku ztrátou 40 mužů a v kolem jedenácté hodiny dopolední již postoupily půl kilometru do nitra ostrova.

Brzy po poledni však čelní jednotky narazily na dobře organizovanou nepřátelskou obranu, soustředěnou kolem komplexu tvořeného velkou betonovou pevnůstkou, troskami budov původně sloužících k ubytování japonské posádky, několika bunkry a dělostřeleckými palebnými stanovišti, chráněnými vyztuženým betonem. Aby zabránil zbytečným ztrátám, zastavil plukovník Hanneken do příjezdu tanků další postup. Shermany zakrátko objely široký protitankový příkop a připojily se k bojující pěchotě. Přitom došlo ke kuriózní situaci, která zabránila tomu, aby 7. pluk dosáhl východního pobřeží Peleliu už v den D. Hlavní japonská opevnění, bránící v dalším postupu, se nacházela v operačním prostoru l. roty jeho 3. praporu. Velitel skupiny tanků, který byl informován, že má spolupracovat s 1. rotou, objel protitankový příkop, a když mu první jednotka, se kterou se na druhé straně setkal, potvrdila, že je 1. rotou, přidal se k ní a bojoval po jejím boku. Šlo sice o 1. rotu, ale náležející k jinému praporu, a dokonce jiného pluku. Po celou tu dobu 3. prapor 7. pluku stále čekal na příjezd vyžádaných tanků a jeho postup se tím samozřejmě značně zpomalil. Po vyjasnění situace se 7. pluk snažil zpoždění dohnat, sváděl tuhé boje až do setmění, ale nakonec musel zastavit a vytvořit obrannou linii.

Během noci Japonci podnikli na úseku 7. pluku několik protiútoků, ale jen jeden z nich představoval skutečné nebezpečí. Ve dvě hodiny v noci se silný nepřátelský oddíl vynořil z bažin ve východní části ostrova a napadl provizorní americkou obranu. Boj trval čtyři hodiny a skupinkám Japonců se na několika místech podařilo probít až na výsadkovou pláž a teprve tam byli zlikvidováni zadními sledy. Nejméně padesát Japonců bylo zabito, než se zbytek stáhl zpět do bažin.

Rozhodující pokus o likvidaci spojeneckého předmostí však Japonci podnikli v pozdních odpoledních hodinách dne D v prostoru pláží Bílá 2 a Oranžová l, kde se stýkaly hranice operačních sektorů 1. a 5. pluku. Ale třeba říci, že velitel japonské posádky plukovník Kunio Nakagawa nejvhodnější dobu k pokusu o vržení útočníků zpátky do moře promeškal. Teď už se námořní pěšáci na předmostí pevné uchytili, vytvořili obrannou linii a především učinili všechna opatření, aby eventuální protiútok neohrozil sklady vyložených zásob a munice a nenarušil pokračující vykládku.

Prvním náznakem japonských úmyslů byla intenzivní dělostřelecká a minometná palba, zahájená v 16 hodin 25 minut. O pětatřicet minut později se na severním okraji letiště z hustého porostu vynořili japonští pěšáci v síle zhruba jedné roty a postupovali přes letištní plochu k americkým postavením. Američané sice protiakci očekávali, ale doufali, že Japonci, tak jak bylo dosud jejich zvykem, vyrazí k masovému sebevražednému útoku. Tato taktika, volená tísněnou japonskou posádkou během bojů na tichomořských ostrovech, už mnohokrát měla za následek, že většina útočících japonských vojáků byla pobita. Teď však námořní pěšáci s překvapením sledovali, jak Japonci postupují opatrně, kryjí se a využívají všech terénních nerovností.

Zatímco japonská pěchota zkracovala vzdálenost dělící ji od americké linie, za ochrannou hradbou korálového hřebenu severně od letiště se zformovala silná skupina japonských tanků. Vyrazily ve dvou kolonách. Asi polovina tanků vezla skupinky osmi až dvanácti pěšáků, mnozí z nich byli přivázáni, aby se na divoce poskakujících a otřásajících se vozidlech udrželi. Tanky musely překonat otevřený terén v délce asi 600 metrů a jejich řidiči zvolili jedinou možnost, která jim dávala naději, že nebudou zničeny už v počáteční fázi útoku: jeli nejvyšší rychlostí, jaké byla vozidla schopna, bez ohledu na to, že brzy nechali pěchotu za sebou. Kdyby tanky - ve skutečnosti lehké tančíky, v podstatě slabě pancéřovaná průzkumná vozidla - přizpůsobily svůj útok postupu pěchoty, pravděpodobně by ani jeden z nich nedosáhl amerických linií, neboť zbraně, jimiž americké pěší jednotky disponovaly, je dokázaly zničit nebo alespoň vážně poškodit.

Oba proudy nepřátelských tanků mířily šikmo přes sektor 2. praporu 1. pluku k obranné linii 5. pluku plukovníka Harrise. Japonci si naneštěstí pro sebe vybrali k průlomu prostor, kde byli Američané snad nejlépe připraveni. Plukovník Harris si uvědomoval, že jeho pluk drží sektor, ve kterém Japonci mohou nejpravděpodobněji zaútočit tanky, proto na čáře, kde se postup odpoledne zastavil, dal rozmístit 37mm protitanková děla a těžké kulomety. Na úseku 1. praporu podplukovník Robert W. Boyd navíc umístil do chráněných postavení tři střední tanky typu Sherman, přidělené jeho praporu.

Jakmile se nepřátelské tanky objevily, jako první na ně zahájil palbu ze všech zbraní 2. prapor 1. pluku. Dva tanky náhle provedly prudký obrat, nepokračovaly s dalšími jedenácti k postavením 5. pluku, ale zamířily plnou rychlostí přímo proti obranné linii 2. praporu. Pronikly jí, ale po dalších padesáti metrech, při přejezdu strmé terénní vlny, se převrátily. Osádky i vezoucí se vojáci byli do jednoho postříleni. Ze tří shermanů operujících s 2. praporem byl na začátku japonského útoku na obranné linii pouze jeden, ostatní dva doplňovaly na pláži munici a palivo. Práce byla okamžitě přerušena. Oběma shermanům stačilo vyjet z pláže jen několik desítek metrů, aby získaly dostatečný výhled na postupujícího nepřítele a mohly zahájit palbu svými kanony a kulomety. Další čtyři shermany, bojující po celé odpoledne s 2. praporem 5. pluku, též reagovaly bleskurychle. Jakmile se čelo japonské tankové skupiny objevilo na severním okraji letiště, vyjely jim z druhé strany po jedné ze vzletových drah v ústrety. Za jízdy pálily po nepřátelských vozidlech i pěchotě a jejich rozhodná akce způsobila, že část japonských pěšáků začala rychle ustupovat. Objevil se i střemhlavý bombardér námořního letectva a svrhl 250kg pumu přímo doprostřed jedné japonské kolony.

Zpočátku američtí tankisté použili protipancéřové munice. Ale brzy zjistili, že tyto granáty prolétají japonskými tanky, aniž explodují. Nabili proto děla trhavými granáty a od toho okamžiku měla jejich palba zničující účinky. Lehké japonské tanky se po explozích rozpadaly a pěšáci, přitisknutí k jejich plátům, byli roztrháni na kusy. Nicméně několik nepřátelských vozidel proniklo americkou linií a dostalo se až na výsadkové pláže, kde přejíždělo křížem krážem za zmatené střelby svých 37mm děl a palby ručních zbraní pěšáků. Netrvalo však dlouho a vozidla byla do jednoho zničena.

Z celkového počtu třinácti japonských tanků bylo jedenáct zničeno a jen dvěma se podařilo ustoupit zpět pod ochranu džungle a korálových pahorků. Stejně dopadla i japonská pěchota, zachránili se jen jednotliví vojáci. Přestože hlavní japonský pokus o likvidací spojeneckého předmostí neuspěl, ve zbývajících denních hodinách a v noci Japonci podnikli ještě několik protiútoků, z toho dvakrát za podpory tanků. Vždy však byli odraženi. Pravidelné osvětlování celého prostoru osvětlovacími granáty, vypalovanými lehkým křižníkem Honolulu a třemi torpédoborci hlídkujícími u pobřeží, situaci námořním pěšákům do velké míry ulehčilo, neboť umožnilo včas odhalit jakýkoli pohyb nepřítele.

Velitel 1. divize generálmajor Rupertus, který se zatím zdržoval na palubě velitelské výsadkové lodi Mount McKinley, využil noci z 15. na 16. září k přísunu munice a pitné vody k linii fronty a odvozu raněných. Do tohoto úkolu byly zapojeny všechny obojživelné traktory a DUKW.<< DUKW - šestikolové obojživelné nákladní auto se skládací plátěnou střechou. Váha 7 tun, délka 9,4 m, šířka 2,5 m, rychlost 80 km/hod. na pevnině a 5.5 uzlu (l0 km/hod.) ve vodě při pohonu šroubem. Nákladová kapacita byla 25 vojáků s výzbrojí a výstrojí nebo 2 a půl tuny jiného nákladu, většinou munice a zásob. DUKW byly poprvé užity při spojeneckém vylodění na Sicílii v červenci r. 1943. Byly také prvními vozidly umožňujícími řidiči z kabiny pomocí kompresoru zvýšit nebo snížit tlak v kterékoliv pneumatice nebo současně ve všech šesti (plně nahuštěné pneumatiky byly vhodné pro tvrdý povrch, snížený tlak byl vhodný pro měkký povrch, především pro písečné pláže). Díky tomu byly například DUKW jedinými vozidly, která mohla operovat na plážích Iwodžimy. Celkem jich bylo do konce války vyrobeno přes 21 000.>> Především dodávka vody se bez přehánění stala otázkou života a smrti. Námořní pěšáci bojovali po celý den za situace, kdy teplota ve stínu dosahovala až 46 stupňů Celsia, a úžeh a vyčerpání oslabovaly útočící jednotky stejně jako zbraně nepřítele. Ukázalo se, že přes veškerou dokonalost, kterou se příprava operace vyznačovala, některá přehlédnutí mohla mít velmi vážné následky. Voda byla bojujícím vojskům dodávána v barelech o obsahu 250 litrů, z nichž mnohé byly předtím užity k přepravě nafty a olejů. Protože nebyly řádně vyčištěny, voda odporně páchla a byla téměř nepoživatelná. Uvnitř jiných barelů, které nebyly zcela naplněny, se v tropickém horku již po pár hodinách objevila rez. Takovou vodu vyprahlí námořní pěšáci polykali jen s obrovským sebezapřením, působila jim žaludeční křeče a záchvaty dávení. Jak poznamenal jeden z důstojníků tankového praporu, “v den D pěšáci v přední linii prosili o vodu jako umírající muži”. Problém s pitnou vodou byl úplně vyřešen až poté, když ženisté instalovali na předmostí destilační zařízení.

 

16. září v 8 hodin zahájila 1. divize námořní pěchoty na Peleliu útok po celé délce fronty. V deset hodin se přemístil na ostrov generálmajor Rupertus a převzal přímé velení dalších operací. Na severu 1. pluk nastoupil proti nepříteli dobře opevněnému ve skalách Umurbrogolského hřebenu, ve střední části fronty 5. pluk obsazoval letiště a na jihu 7. pluk dokončoval obsazení jižní části ostrova. Na všech úsecích se Japonci zuřivě bránili a jen díky podpoře dělostřelectva, tanků, letectva, lodních děl a raketomety vybavených člunů se dařilo metr za metrem postupovat. Japonské bunkry a pevnůstky námořní pěšáci likvidovali plamenomety, bazukami a náložemi výbušnin a tam, kde narazili na obzvlášť tvrdou překážku, pomohla těžká děla bitevních lodí.

18. září mohl ohlásit velitel 7. pluku generálu Rupertusovi, že svůj úkol splnil. Obsadil celou jižní část ostrova, přičemž zcela zničil elitní japonský prapor, který se v tomto prostoru bránil. Ani jeden Japonec nebyl zajat, 2 609 jich padlo. 7. pluk (bojující bez jednoho praporu) měl 47 padlých, 414 zraněných a 36 nezvěstných. Na první pohled zaráží nepoměr ztrát, zejména když víme, že námořní pěšáci útočili na dobře opevněného nepřítele, disponujícího značnou palebnou silou. Vysvětlení je nutno hledat jednak v tom, že Američané maximálně využívali podpory těžkých zbraní, letectva, plamenometů a ničivých náloží, a jednak v tom, že na Peleliu bojovala jedna z nejzkušenějších amerických divizí. Ale boj o malý tichomořský ostrov ještě zdaleka neskončil, a když 1. divize sečetla o několik týdnů později své ztráty, byl obraz mnohem pochmurnější.

Na středním úseku fronty 5. pluk ve dnech 16. a 17. září obsadil letiště a poté pokračoval v postupu do východní části ostrova. 21. září tam vyčistil od Japonců velký poloostrov a v dalších dvou dnech několik blízkých ostrůvků. Již 19. září mohl prapor mořských včel začít v prostoru letiště odstraňovat trosky, miny, střepiny, a když byly následujícího dne přivezeny těžké stroje a stavební materiál, zahájily mořské včely opravu vzletové dráhy pro stíhače. Za 72 hodin už byla 1 200 metrů dlouhá a 85 metrů široká dráha plně provozuschopná.

Nejtěžší úkol stál od počátku operace před 1. plukem plukovníka Pullera. Do jeho operačního prostoru zasahoval od severu hrozivý Umurbrogolský hřeben a tam se nacházelo centrum japonské obrany. 16. září ráno 1. pluk zahájil generální útok koordinovaný s postupem 5. pluku. Prvním úkolem bylo osvobození roty K kapitána George P. Hunta, která v dopoledních hodinách dne D vyrvala Japoncům z rukou strategicky významný “Bod” na západním pobřeží a pak zůstala po celých třicet hodin odříznuta od hlavních sil pluku. Podařilo se to v odpoledních hodinách, ale po setmění Japonci vyvinuli zoufalé úsilí, aby strategickou výšinu dobyli zpět. Z ní totiž mohli s přehledem ostřelovat pláže Bílá 1 a 2, na nichž se zatím nashromáždila spousta vozidel, munice, zásob i vojáků.

První pokus o znovudobytí “Bodu” učinili ve 22 hodin, kdy po přípravné minometné palbě jich na 500 vyrazilo k protiútoku. Obránci výšiny kosili jejich řady ze všech automatických zbraní, které měli, zatímco dělostřelectvo a minomety pokrývaly děsivou podpůrnou palbou předpolí před linií obsazenou ze všech sil se bránícími Huntovými muži. Jen asi třiceti Japoncům se podařilo linií proniknout a ti byli zabiti v zuřivém boji muže proti muži. Další silná skupina Japonců se pokoušela prodrat na korálovou výšinu z boku, od pobřeží. Tam však zasáhly jiné oddíly námořních pěšáků a ničily je palbou kulometů a termitových granátů. Ve dvě hodiny v noci japonský protiútok skončil. Zdrcující palebná převaha Američanů rozhodla. Po rozednění jen před obrannou linií roty K leželo na 350 zabitých nepřátelských vojáků a mnoho dalších padlo za oběť podpůrné minometné a dělostřelecké palbě. Rota K byla v ranních hodinách stažena a vystřídána, ale z 235 mužů, s nimiž se kapitán Hunt před dvěma dny vylodil, se vrátilo do týlu jen 78.

17. září plukovník Puller vyslal do útoku všechny tři prapory svého pluku. Brzy však 3. prapor narazil na nepřekonatelnou překážku. V cestě mu stála silně opevněná skupina japonských palebných postavení s dvanácti bunkry a velkou pevnůstkou se stěnami ze vyztuženého betonu o síle 120 centimetrů. I tato opevnění zcela unikla předinvaznímu ostřelování. O pomoc byla rádiem požádána bitevní loď Pennsylvania. Teprve její 356mm protipancéřové a tříštivé granáty dokázaly japonský opěrný bod rozbít. Tanky a polní dělostřelectvo zničily zbývající opevnění. Až poté námořní pěšáci dosáhli jižního okraje Umurbrogolského hřebenu. Ještě do večera 1. pluk vyřadil za pomoci tanků, plamenometů a bazuk 35 jeskyň obsazených nepřítelem. To byl však teprve začátek pracného a namáhavého dobývání hlavní zóny japonské obrany na Peleliu. Další postup byl pomalý a byl provázen velkými ztrátami. Boj na korálových hřebenech posetých nepřátelskými postaveními měl nespočet záludností a obtíží. Nebyly tu žádné cesty, nanejvýš úzké stezky, před japonskou palbou nebylo možno se skrýt, protože vyhloubit v tvrdém korálu ochranný okop bylo prakticky vyloučené, a tak se námořní pěšáci mohli chránit nanejvýš navršením pár uvolněných kusů korálu a přelámaných dřev. Ostré hrany tvrdé horniny jim rozdíraly oděv a obuv a po celém těle měli krvavé šrámy. Exploze každého japonského granátu nebo miny vymršťovala stovky ostrých korálových úlomků, které zraňovaly stejně jako kovové střepiny.

Útok proti Umurbrogolskému hřebenu pokračoval přes všechny těžkosti den za dnem. Velkou podporu poskytoval po celou dobu pěchotě tankový prapor, který se v den D vylodil současně se třemi pěšími pluky 1. divize. Jeho shermany se jen málokdy stahovaly do týlu, vždy byly po boku pěšáků, v těžkém terénu se mnohokrát dokázaly vyšplhat i na místa zdánlivě zcela nepřístupná.

O intenzitě jejich bojového nasazení svědčila i spotřeba munice - často ji museli doplňovat několikrát za den a někdy se mohlo pokračovat v boji jen díky tomu, že osádky získaly munici ze zničených nebo poškozených tanků. Na Peleliu tanky skutečně tvořily s oddíly pěchoty dokonale spolupracující týmy. Nebyly vzácné případy, kdy tankisté podporovali pěchotu - nebo naopak - i za cenu těch nejtěžších ztrát. Po jednom japonském minometném přepadu zůstali z pěšího družstva doprovázejícího četu tanků naživu pouze dva muži. Ti však šli s tanky dál. Proto také nebyl během celé peleliuské operace žádný sherman zničen přímým napadením japonskou pěchotou. Ani tomu nejfanatičtějšímu Japonci s náloží v ruce se nikdy nepodařilo dostat k tankům tak blízko, aby je mohl vážně ohrozit.

Na druhé straně tankisté nezůstávali pěchotě nic dlužni. V případě potřeby - a to bylo nesčíslněkrát - riskovali svá vozidla i životy, aby pěšáky ochránili, a přitom prováděli ty nejnebezpečnější manévry. V nepřehledném terénu velitelé bojovali vysunuti z věží, aby získali co nejlepší výhled a mohli co nejúčinněji zasahovat, neboť jen tanky, chráněné silným pancéřováním, se mohly dostatečně přiblížit k nepřátelským kulometným hnízdům a ničit je přímou palbou. Osádka jednoho shermanu tak během jednoho dne zlikvidovala 30 japonských bunkrů a opevněných postavení. Nelze spočítat, kolik set námořních pěšáků vděčilo tankistům za svoje životy. Při tomto způsobu boje však tankisté platili tvrdou daň. Z 31 důstojníků tankového praporu jich za bojů o Peleliu padlo osm a jen osm zůstalo na konci operace nezraněno.

Na Peleliu Američané změnili dosavadní obvyklý způsob nasazení tanků, a jak se ukázalo, výsledek byl překvapivě dobrý. Podle do té doby běžné praxe byla pěšímu pluku přidělována rota tanků, a ta zůstávala s tímto plukem po celou dobu operace, bez ohledu na to, zda třeba bojoval v terénu naprosto nevhodném k nasazení tanků, nebo byl v záloze. Teď, i když základní systém přidělení tankové roty k pěšímu pluku zůstal zachován, mohly být jednotlivé tankové čety podle potřeby nasazovány i na úsecích jiných pluků. To mělo obzvláštní význam v případech, kdy bylo třeba rychle zaplnit mezeru vzniklou ztrátami, nebo když se některý úsek ukázal vhodnější pro užití tanků než jiný.

Pátý den operace, 19. září, se ti z Japonců, kterým se podařilo uniknout rychlému postupu námořních pěšáků obsazujících jižní a východní část ostrova, stáhli do oblasti Umurbrogolského hřebenu, kde se od počátku nacházely hlavní síly plukovníka Nakagawy. Zde měl být sveden rozhodující boj o ostrov. Podle rozkazu generálporučíka Inoueho se měl plukovník vystříhat zbytečných sebevražených protiútoků, ale měl se bránit do posledního dechu v korálových jeskyních, a především co nejdéle Američanům znemožňovat nebo ztěžovat využití letiště. A dokud Japonci zůstávali ve svých opevněných postaveních na korálových útesech, mohli letiště stále ostřelovat. Generálmajoru Rupertusovi nezbývalo než je odtud vypudit a zničit bez ohledu na zaplacenou cenu. Útok proto musel pokračovat.

Den za dnem se námořní pěšáci drali korálovým masívem dál na sever, ale byl to jeden z nejtěžších bojů, jaké zatím v Tichomoří podstoupili. Stalo se, že po celodenním boji pluk postoupil o pouhých 80 metrů. Úporná japonská obrana a žhnoucí tropické slunce si vybíraly krutou daň. Navíc se nad celým ostrovem vznášel nesnesitelný zápach rychle se rozkládajících mrtvých těl, která v počátečních dnech bojů nebylo možno dostatečně rychle pohřbívat. Aby zabránili epidemiím - obrovská mračna much se vrhala na mrtvé i živé -, vyslali Američané na ostrov hned po vylodění tři patnáctičlenná sanitní družstva vybavená přenosnými rozprašovači DDT, ale brzy se ukázalo, že jde o úkol nad jejich síly. Proto o několik dnů později nízko letící letouny rozprášily DDT nad celým ostrovem a zvláštní protimalarijní oddíl s mohutným rozprašovačem instalovaným na nákladním vozidle projel bažiny a všechna místa největší koncentrace nebezpečného hmyzu. Stejně tak byly směsí DDT a kerosenu posypány protimoskytové sítě, pod kterými vojáci spali, visutá lože, stany i později postavené ubikace. Šlo o první rozsáhlé použití DDT v bojových podmínkách a závěrečná zdravotnická zpráva konstatovala, že se neminulo účinkem. 22. září námořní pěšáci pronikli po levé straně Umurbrogolského hřebenu hluboko do severní části ostrova a na jednom místě, aniž to v tu dobu tušili, je dělilo od velitelského stanoviště plukovníka Nakagawy pouhých sto metrů. Do cesty se jim však postavil hluboký kaňon se sráznými stěnami a vražedná palba vedená z desítek dobře chráněných obranných postavení. Stávajícími silami již nebylo možno pokračovat s nadějí na úspěch. Aby zabránil zbytečným ztrátám, nařídil generálmajor Rupertus stažení předsunutých oddílů. Pod ochranou kouřové clony se přiblížilo několik tanků a kryly ústup palbou svých kanonů a kulometů. Divize měla po osmi dnech bojů 3 946 mrtvých a raněných. Jeden pluk byl jako efektivní bojová jednotka vyřazen a ostatní dva podstatně oslabeny. Bylo zřejmé, že postup může pokračovat pouze po reorganizaci 1. divize, posílení jejího dělostřelectva a po příchodu čerstvých jednotek. 22. září večer proto první fáze peleliuské operace skončila a spojenecké velení okamžitě zahájilo přípravy k druhé, závěrečné fázi.

 

Když ráno 12. září začala děla lodní skupiny kontradmirála Oldendorfa ostřelovat Peleliu, jiná skupina pod velením kontradmirála Williama H. P. Blandyho, sestávající ze dvou bitevních lodí, čtyř lehkých křižníků a čtyř torpédoborců, se zaměřila na ostrov Angaur ležící šest mil jihozápadně od Peleliu. Tento plochý, necelých pět kilometrů dlouhý ostrov vybrali spojenečtí plánovači ke zřízení letiště pro bombardéry. Původní plán operace STALEMATE II určoval, že jako první bude obsazen Angaur a teprve potom Peleliu. Velitel výsadkových vojsk generálmajor Julian C. Smith však namítal, že útok na Angaur poskytne Japoncům dostatek času, aby přesunuli z Babelthuapu, kde měli na 25 000 vojáků, značné síly na Peleliu, ale bude-li jako první napaden Peleliu, zůstane Angaur zcela odříznut a Japonci nebudou mít možnost jeho posádku posílit. Smithovy argumenty byly uznány za správné a konečné rozhodnutí stanovilo, že první útok bude směřovat proti Peleliu a 81. pěší divize generálmajora Paula J. Muellera, určená k výsadku na Angauru, zůstane na lodích jako záloha pro případ, kdyby se situace na Peleliu začala komplikovat a 1. divize námořní pěchoty potřebovala pomoc. Teprve až bude na Peleliu jasno, obsadí 81. divize Angaur. Protože vylodění na Peleliu proběhlo úspěšně a již v dopoledních hodinách následujícího dne dosáhla 1. divize tamního letiště, hlavního cíle akce, a generálmajor Rupertus nežádal posily, velitel Západního útočného svazu kontradmirál Fort a velitel Západních výsadkových sil generálmajor Geiger se souhlasem viceadmirála Wilkinsona rozhodli, že o Peleliu se postará námořní pěchota sama a 81. divize bez dalšího otálení zaútočí na Angaur.

Velitel japonské posádky na Angauru major Ušio Gotó měl k obraně ostrova k dispozici pouze jeden posílený prapor o 1 400 mužích. Generálporučík Inoue totiž z původní početné posádky stáhl koncem července značnou část k obraně Babelthuapu v domnění, že prvořadým cílem spojeneckého útoku bude spíš velký ostrov na severu než malý Angaur na jihu. Nicméně spojenecká zpravodajská služba předpokládala, že na Angauru jsou nejméně dva japonské prapory v síle kolem 2 500 mužů. Proto také bylo rozhodnuto vylodit na ostrově dva pluky.

Major Gotó neměl dost vojáků, aby bránil všechna místa na pobřeží vhodná k vylodění. A i když rozmístil svoje síly tak, aby především kryly ty pláže, kde bylo nejpravděpodobnější, zůstávala linie obrany pouze provizorní. Proto daleko více spoléhal na přirozenou obrannou bariéru vytvářenou v nitru ostrova hustým tropickým pralesem a odtud hodlal ve vhodnou chvíli podniknout protiútok.

Američané vybrali dvě invazní pláže vzdálené od sebe dva tisíce metrů: Červenou na severovýchodním pobřeží a Modrou ve střední části východního pobřeží. I když se dá říci, že z hlediska přírodních podmínek to byla nejméně vhodná místa k vylodění na celém ostrově, byla vybrána záměrně ze dvou důvodů: jednak se před nimi nenacházela podmořská korálová bariéra zdolávaná zpravidla s velkými potížemi a jednak tady Japonci měli ve srovnání o ostatními plážemi jen slabé opevnění. Všude jinde totiž nechal major Gotó vybudovat betonové bunkry, rozmístit miny, protitankové “ježky” ze svařených kolejnic a zátarasy z ostnatého drátu.

Po pět dnů byl Angaur ostřelován lodními děly a bombardován palubními letouny, na všechna místa, o nichž se spojenecké velení domnívalo, že mohou skrývat nepřátelská obranná postavení, dopadaly granáty a pumy. Před rozbřeskem 17. září ještě jednou obrátily bitevní lodi Pennsylvania a Tennessee hlavně svých čtyřiadvaceti 356mm děl k tmavé linii angaurského pobřeží. Dunivé exploze otřásaly ostrovem a zakrátko se přidaly hlavní baterie křižníků a torpédoborců a 20mm a 40mm kanony, raketomety a minomety umístěné na třinácti silně vyzbrojených pěchotních invazních člunech. V 7 hodin 40 minut přilétlo čtyřicet palubních stíhacích bombardérů, které se zaměřily na prostor těsně za invazními plážemi a zasypaly ho pumami a proudy střel.

V 8 hodin 10 minut vyrazily obojživelné traktory s prvními vlnami invazních vojsk, další vlny následovaly ve výsadkových pěchotních člunech. V 8.30 začaly na Modré pláži přistávat obojživelné traktory a čluny s dvěma prapory 321. plukovní bojové skupiny a o šest minut později se na Červené pláži začala vyloďovat 322. plukovní bojová skupina. Ani na jedné pláži se Američané nesetkali s japonskými obrannými postaveními, nepřátelský odpor v počáteční fázi spočíval pouze ve sporadické palbě kulometů, minometů a ručních zbraní, ta však nezpůsobila vážnější škody. Když dostal major Gotó zprávu o vylodění, odeslal sice k východnímu pobřeží jednu pěší rotu, ale nepokusil se o protiútok většího rozsahu. Stále věřil, že hlavní síly útočníka si zvolí jižní pobřeží, a tam také měl soustředěnu většinu svých vojáků. Nepokusil se o jejich přesun na sever, vyčkával. Za této situace Američané rychle pronikli z pláží k okraji džungle. Teprve teď jim vznikly vážné potíže. Džunglí nevedly žádné cesty, zem pokrývala spleť padlých stromů, ulámaných větví a propletených kořenů a potem zbrocení vojáci se prodírali hustým porostem jen s obrovským úsilím. Na plážích se zatím začaly hromadit další jednotky a válečný materiál. Byly vyloděny i první tanky, které se okamžitě vydaly k linii fronty, ale brzy se ukázalo, že mají-li být postupující pěchotě vůbec co platné, musí jim v těžkém terénu razit cestu buldozery.

V poledne dne D již oba pluky 81. divize získaly dostatečné předmostí a ve 14.30 generálmajor Mueller nařídil útok na celé ostrovní frontě. Přes všechnu intenzitu námořního ostřelování a leteckého bombardování zůstala stejně jako na Peleliu řada japonských bunkrů nepoškozena a s jejich likvidací si musela poradit postupující pěchota sama. Přestože byli poprvé v boji, brzy si dokázali vojáci 81. divize vypracovat k ničení nepřátelských opěrných bodů účinnou metodu. Napřed zaujali postavení, z nichž mohli vést palbu z ručních zbraní, pod jejíž ochrannou clonou se přiblížil k nepřátelskému bunkru plamenometčík. Jakmile hořící napalm začal olizovat střílnu bunkru a bránil japonské osádce ve střelbě, přiběhli ke stěně bunkru příslušníci demoliční skupiny s náložemi výbušnin, umístili je a odpálili. Zborcený beton pohřbil obránce a tak byl likvidován jeden bunkr za druhým. Před setměním oba pluky dosáhly linie stanovené pro den D.

Stejné jako plukovník Nakagawa na Peleliu i major Gotó obdržel od generálporučíka Inoueho rozkaz neplýtvat silami při sebevražedném útoku, ale snažit se klást odpor co nejdéle. Když Gotó poznal, že Američané si skutečně vybrali k vylodění severovýchodní pobřeží a na jižním pobřeží k výsadku nedojde, začal pod ochranou tmy stahovat své hlavní síly z jihu do severní části ostrova, kde pahorky a korálové hřebeny připomínaly - i když ve značně menším měřítku - Umurbrogolský hřeben na Peleliu. Tady se chtěl Gotó bránit do posledního muže.

První noc na Angauru byla poznamenána obvyklými těžkostmi provázejícími nasazení jednotek nemajících předchozích zkušeností z bojů v džunglích tropických ostrovů. Přestože velení divize učinilo přísná opatření, aby zabránilo zbytečné a nebezpečné noční střelbě na neexistující cíle, stíny a neznámé zvuky způsobily, že se z různých míst ozývaly výstřely po celou noc. Před rozbřeskem však dosud imaginární nebezpečí dostalo konkrétní podobu. Na úseku 321. pluku zaútočila posílená japonská rota takovou silou, že vrhla Američany o několik desítek metrů zpět. Krátce po šesté hodině ranní byl japonský protiútok odražen, ale ti, kdo se domnívali, že se Japonci po prvním neúspěchu stáhnou, byli zakrátko vyvedeni z omylu. Major Gotó přesně plnil pokyn generála Inoueho, nařizující “podnikat rozhodné protiútoky z předem připravených postavení s cílem zničit nepřítele za rozednění následujícího dne po vylodění”. Přišel nový, se zuřivou energií vedený úder a na mnoha místech se rozpoutal nelítostný boj muže proti muži. Až přílet palubních letounů a posily rychle přisunuté do sektoru ohroženého 1. praporu 321. pluku přinutily zle dotírající Japonce k ústupu. Ještě jednou nad ránem zaútočili, tentokrát v operačním prostoru 322. pluku, ale to už bylo v menším rozsahu, a když narazili na rozhodný odpor, brzy ustoupili.

Generál Mueller nařídil obnovit postup 18. září v 9 hodin. S podporou tanků se drala pěchota do nitra ostrova, ze severu 322. pluk a z východu 321. pluk. Krátce před polednem došlo na úseku 2. praporu 322. pluku k tragické události, jedné z těch, které provázejí i ty nejlépe připravené operace, a také ve válce v Tichomoří jich bylo zaznamenáno mnoho. Od moře se přihnalo šest stíhaček z eskortních letadlových lodí a zasypaly postupující pěšáky pumami a palbou palubních zbraní. Než mohli vyhledat úkryt a než byl nálet odvolán, 7 jich bylo zabito a 46 zraněno. Pozdější vyšetřování neshledalo na straně pilotů vinu, neštěstí zavinilo nepřesné vyznačení cílových oblastí. Když se velitel divize generálmajor Mueller o rozsahu ztrát dozvěděl, kategoricky žádal, aby všechny další letecké útoky na Angaur byly zastaveny, a rozhořčení pěšáci si dokonce vynutili odvolání leteckého pozorovatele přiděleného k 2. praporu. Ukázalo se také, že Japonci velmi rafinovaně využívali hluku působeného americkými letouny přelétávajícími nad oblastí bojů v malé výšce. Jejich kulometčíci a odstřelovači zahajovali palbu právě v těchto okamžicích, čímž jednak ztěžovali odhalení svých palebných stanovišť a jednak se jim mnohokrát podařilo vyvolat dojem, že americká pěchota je ostřelována vlastními letadly.

Přes nepříjemnou zkušenost s chybně koordinovanou podporou ze vzduchu postup pokračoval. Ze zpráv, které obdržel během dne, nabyl generálmajor Mueller dojmu, že hlavní síly nepřátelské obrany zůstaly soustředěny v jižní části ostrova. Protože šlo o oblast, ve které měla být co nejrychleji zahájena výstavba letiště, přikázal, aby následujícího dne, to jest 19. září, oba pluky postupovaly k jihu, obsadily důležité středisko Saipan Village na západním pobřeží a rozdělily Gotóovy síly na dvě navzájem izolované části.

S podporou středních tanků se 19. září v dopoledních hodinách podařilo dosáhnout Saipan Village bez větších problémů. Japonci se bránili jen nekoordinovanou palbou. Americká pěchota blížící se k západnímu pobřeží sice narazila na řadu bunkrů, pevnůstek a opevnění, ale protože všechna tato obranná zařízení byla vybudována tak, aby mohla čelit útoku z moře, Američané postupující z vnitrozemí je snadno likvidovali. Toho dne byl zajat první Japonec na Angauru. Zpravodajským důstojníkům vypověděl, že převážná část původní angaurské posádky byla již před nějakým časem stažena k ochraně Babelthuapu a na ostrově zůstalo jen něco přes tisíc císařských vojáků. Pro generála Muellera to byla potěšující zpráva, neboť do té doby měl stále za to, že si musí poradit s dvojnásobně silným nepřítelem.

20. září pokračoval 321. pluk ve vyčišťování jižní části ostrova, zatímco 322. pluk vyrazil proti pahorkům na severu obsazeným Japonci. Ještě v dopoledních hodinách odeslal generálmajor Mueller veliteli III. výsadkového sboru generálmajoru Geigerovi hlášení: “Všechen organizovaný odpor na Angauru ustal v 10.30. Ostrov je zabezpečen.” Muellera vedlo k tomuto prohlášení přesvědčení, že japonský velitel Gotó již není schopen 81. divizi vážněji ohrozit. Celá jižní a střední část ostrova včetně důležitého prostoru určeného k výstavbě letiště byla v rukou Američanů. Podle předběžného odhadu bylo zabito kolem 850 Japonců a zpravodajské oddělení divize se domnívalo, že Gotó už nemá k dispozici víc než asi 350 vojáků, s nimiž je izolován v severní části ostrova. V době, kdy Mueller podával Geigerovi hlášení, netušil, že ve skutečnosti bylo do 20. září zabito necelých 600 nepřátelských vojáků a k organizování obrany na severu jich Gotóovi stále zůstává kolem 750. Stejně tak netušil, že jejich likvidace zaměstná celou plukovní bojovou skupinu a vyžádá si ještě měsíc bojů.

V severní hornaté části ostrova vybudovali Japonci systém obrany využívající, obdobně jako na řadě jiných tichomořských ostrovů a atolů, všechny možnosti skýtané členitým terénem. Vyhloubili jeskyně, vyčistili předpolí před palebnými postaveními a na skrytých, terénu dominujících místech rozmístili kulomety, protitanková děla, minomety a odstřelovače. Protože téměř všechna tato postavení byla vyhloubena v podzemí, námořní dělostřelba, palba polních děl ani letecké útoky jim prakticky nemohly ublížit. Situaci útočící americké pěchoty ztěžovalo i to, že tanky jí vzhledem k přírodním překážkám mohly poskytnout jen malou podporu, a tak jenom rozhodné a odvážné výpady byly s to zdolat urputnou, obranu ukrytého nepřítele. Navíc Japonci užívali bezdýmý a bezzábleskový střelný prach, takže přesné určení palebných postavení jejich zbraní bylo i při největší pozornosti téměř nemožné. Stříleli, jen když měli dobré vyhlídky na zásah a když sama obsluha jejich těžších zbraní nemohla být nepřátelskou palbou ohrožena. Gotó vytvořil z pahorků a hřebenů na severu Angauru pevnost, jejíž dobývání si vynutilo mnohem víc času a obětí, než spojenecké velení předpokládalo.

Protože taktická situace na Peleliu si vyžádala posílení 1. divize námořní pěchoty jednou plukovní bojovou skupinou z Angauru, úkol ztéci Gotóovu baštu připadl zbývající 322. plukovní bojové skupině. Více než měsíc se museli její vojáci plahočit, tvrdě bojovat a umírat na džunglí pokrytých korálových hřebenech a útesech, než byl poslední japonský voják na Angauru zabit nebo zajat. Ve snaze zabránit zbytečnému krveprolévání spojenecké velení opakovaně vyzývalo tlampači a letáky shazovanými z letadel obránce, aby složili zbraně a vzdali se. Výzvy obsahovaly tento text: “Japonští vojáci, tento ostrov je obklíčen americkými silami a není od vás rozumné dál proti nám bojovat. Další odpor je beznadějný. Vaše komunikační a zásobovací cesty jsou přerušeny. Japonské námořnictvo je odtud daleko. Budete-li pokračovat v odporu, je jisté, že zemřete hladem a bombardováním. Zastavíte-li boj a přejdete okamžitě k nám, jeden za druhým, neozbrojeni a s rukama nad hlavou, dostanete jídlo, oděv a lékařské ošetření. Zemřít za beznadějné situace není ani hrdinské ani statečné, je to jen zbytečná smrt. Přijďte jednotlivě, beze zbraní a se zdviženýma rukama. Dáváme vám (následovalo stanovení času - pozn. M. H.), neuposlechnete-li, nezbývá nám než jediné řešení.”

Výzvy však neměly u zfanatizováných Japonců očekávaný ohlas, vzdali se pouze dva vojáci. Bylo zřejmé, že je nutno zvolit důraznější přesvědčovací metody. Den za dnem útočil 322. pluk 81. divize na postavení zoufale se bránícího nepřítele. Postup byl pomalý, některé dny se dal počítat jen na desítky metrů, ale kruh kolem pahorku Ramuldo, kde bylo centrum japonské obrany, se stále zužoval. 14. října byla útočná fáze angaurské operace oficiálně prohlášena za skončenou, zbývalo už jen zlikvidovat poslední izolovaná ohniska odporu. Major Gotó úspěšně přežíval všechny americké útoky až do 19. října. Ten den byl zabit. Několik japonských vojáků se poté pokusilo uniknout nevyhnutelnému konci přeplaváním na Peleliu. Jeden z nich to málem dokázal, byl americkými hlídkami zpozorován, když už téměř překonal šest mil širokou úžinu dělící oba ostrovy. 21. října bylo zničeno poslední nepřátelské obranné postavení. Pak už zůstali jen jednotliví japonští vojáci skrývající se v džungli, močálech a ve skalních slujích. Někteří z nich se v bezvýchodné situaci později vzdali, jiní zahynuli nebo byli zabiti.

Ženisté zatím pokračovali ve výstavbě letiště, zahájené už 20. září. První dopravní letoun mohl na Angauru přistát 15. října, o dva dny později byly dokončeny dvě dvoukilometrové vzletové dráhy a 21. října již z drah nového letiště vzlétlo k prvním bojovým úkolům třináct těžkých čtyřmotorových liberatorů. Vojáci 81. pěší divize, nazývající se divoké kočky podle divizní insignie zpodobňující rozzlobenou divokou kočku, vyšli z angaurské operace se ctí, přestože šlo o jejich bojový křest. Získali cenné zkušenosti, které jim zakrátko pomohly zvládnout ještě obtížnější úkoly, jež je očekávaly na Peleliu. V bojích na Angauru zahynulo 1 338 Japonců a 59 jich bylo zajato. 81. divize měla 260 mrtvých, 1 354 zraněných a 940 vojáků bylo dočasně vyřazeno nemocemi a vyčerpáním.

 

V polovině měsíce září 1944 Výbor náčelníků štábů rozhodl urychlit průběh operací na tichomořském válčišti. Výsledkem bylo, že 16. září obdržel velitel Vyloďovacího svazu 3. loďstva (31. operační svaz) viceadmirál Wilkinson rozkaz admirála Halseyho co nejdříve obsadit silami, které má k dispozici, atol Ulithi.

Podle původního plánu operace STALEMATE II měly Ulithi a ostrov Yap obsadit Východní výsadkové síly, tvořené 7. a 96. pěší divizí (XXIV. armádní sbor). Po zjištění, že na Yapu se nachází silná japonská posádka, spojenecké velení od jeho obsazení ustoupilo, neboť došlo k závěru, že zisk by nebyl úměrný vynaloženému úsilí a pravděpodobným ztrátám, a 7. a 96. divize byly přiřazeny k výsadkovým silám generála MacArthura, připravujícím se k vylodění na Leyte. Za této situace mohl viceadmirál Wilkinson z pozemních jednotek nacházejících se pod jeho kontrolou použít k útoku na Ulithi pouze 323. plukovní bojovou skupinu 81. divize, která v angaurské operaci tvořila divizní zálohu, a vše nasvědčovalo tomu, že jejího nasazení ani na Angauru, ani na Peleliu nebude třeba. 17. září připlul k Peleliu na palubě bitevní lodi New Jersey admirál Halsey. Wilkinsonův plán schválil a nařídil, aby vylodění na Ulithi bylo provedeno dne 21. září. Útočná skupina pod velením kontradmirála Blandyho vyplula od Palauských ostrovů na východ, k Ulithi vzdálenému 360 mil, 19. září krátce po poledni.

Atol Ulithi je tvořen prstencem mnoha malých a několika větších ostrovů obepínajícím velkou lagunu, do níž z východní strany skýtají ideální vjezd Mugaiský a Dowaruguiský kanál. Japonci hned na začátku války zřídili na jednom z ostrovů rádiovou a meteorologickou stanici a v omezené míře používali lagunu jako kotviště pro své lodi a základnu pro hydroplány. Letiště na Ulithi nevybudovali, jejich inženýři považovali ostrovy atolu za příliš malé, než aby na nich bylo možno zřídit vzletové dráhy. V polovině roku 1944, po několikerém ostřelování atolu loďmi Tichomořského loďstva, přesunulo japonské velení svou posádku na ostrov Yap; vycházelo z úvahy, že Ulithi nestojí za obranu a že nemůže být nepříteli k žádnému užitku.

Američané neměli přesné informace o síle japonské posádky na Ulithi, proto prvním krokem, který učinil velitel Útočné skupiny kontradmirál Blandy poté, co se v ranních hodinách 21. září jeho lodi k atolu přiblížily, bylo vyslání průzkumu. Průzkum, prováděný po dva dny na čtyřech ostrovech, měl jednak zjistit od domorodců, zda se na atolu nacházejí nepřátelští vojáci, a jednak vybrat nejvhodnější pláže k vylodění. Kromě několika japonských hrobů nebylo po nepříteli ani stopy a domorodci potvrdili, že japonská posádka atol opustila už před dvěma měsíci. Vylodění na vybraných ostrovech proto proběhlo v naprostém klidu, do 25. září byla dokončena i vykládka všech zásob a válečného materiálu.

Téhož dne převzal další starost o atol od kontradmirála Blandyho velitel Předsunutých oblastí západního Tichomoří (Commander Forward Areas Western Pacific) viceadmirál John H. Hoover. Jeho úkolem bylo vytvořit z Ulithi strategickou základnu Tichomořského loďstva a rekreační centrum k odpočinku spojeneckých vojáků, neboť atol Eniwetok v Marshallových ostrovech, který tuto úlohu plnil za bojů v Marianách, byl nyní již daleko v týlu a nedostačoval. Hydrografická loď Summer okamžitě začala mapovat rozsáhlou lagunu a čerstvě dorazivší prapor mořských včel zahájil výstavbu ubytovacích, velitelských a všech dalších potřebných zařízení. Ostrov Falalop v severovýchodní části atolu byl vybrán k výstavbě letiště s hlavní vzletovou dráhou dlouhou 1 200 metrů. Na vedlejším ostrově Asor bylo vybudováno velitelství námořní základny, na ostrově Sorlen nemocnice se 100 lůžky a ostrov Mogmog se stal jedním z nejvýznamnějších rekreačních středisek v celém Tichomoří, kde mohlo odpočívat a nabírat nové síly současně až 20 000 spojeneckých vojáků.

Podle japonské mapy ukořistěné na obsazeném Saipanu mohla ulithijská laguna pojmout na 300 lodí, ale průzkum provedený lodí Summer ukázal, že má více než dvojnásobnou kapacitu (v polovině březny 1945, před zahájením okinawské operace, se tam shromáždilo 617 plavidel). A tak se v následujících měsících, v závěrečné fázi války v Tichomoří, stal Ulithi jednou z nejvýznamnějších spojeneckých námořních základen na tomto válčišti. Letiště na Falalopu skýtalo kotvišti stíhací ochranu a odtud startující letouny neutralizovaly i japonskou posádku na blízkém Yapu. Navíc spolu s Angaurem a Peleliu, Guamem, Tinianem a Saipanem v Marianách byl Ulithi součástí linie spojeneckých opěrných bodů, které v posledním roce války izolovaly neobsazené japonské základny ve středním a jižním Tichomoří.

 

Po týdnu bojů na Peleliu 5. pluk 1. divize námořní pěchoty obsadil letiště, jež bylo hlavním cílem operace. 7. pluk vyhnal Japonce z jižní části ostrova a 1. pluk pronikl předními liniemi nepřátelské obrany soustředěné v prostoru korálových hřebenů ve střední části ostrova. I když 5. a 7. pluk utrpěly nezanedbatelné ztráty, nejhorší situace byla u 1. pluku, který měl téměř 1 700 mrtvých a zraněných, což byla více než polovina jeho původního stavu. Nebylo divu, hlavní tíží bojů nesl po celou dobu právě 1. pluk, který útočil v nejtěžším terénu a proti klíčovým postavením nepřítele. Celkové ztráty divize byly v tuto dobu kolem 4 000 mužů.

Už 21. září se velitel III. výsadkového sboru generálmajor Geiger spolu s členy svého štábu dostavil osobně na velitelské stanoviště 1. pluku, aby získal přesný obraz o situaci. Když zjistil, že 1. pluk je na tom skutečně velmi špatně, sdělil veliteli divize generálmajoru Rupertusovi, že by měl být stažen a nahrazen plukem pozemního vojska. I když Rupertus vůbec nebyl nadšen představou, že by jeho námořním pěšákům měli ve splnění úkolu pomáhat armádní jednotky, Geiger na svém rozhodnutí trval a vzhledem k situaci to bylo rozhodnutí správné. Nařídil, aby se 1. pluk připravil k odsunu na Russelovy ostrovy k odpočinku a k doplnění, a otázal se velitele 81. pěší divize generálmajora Muellera, zda může z Angauru odeslat některý ze svých pluků na Peleliu. Během hodiny Mueller odpověděl, že jeho 321. pluk bude k dispozici okamžitě, jakmile doplní zásoby a munici. V 10 hodin dopoledne 23. září se pluk na Angauru nalodil a o dvě hodiny později již začalo jeho vyloďování na Oranžové pláži na Peleliu. Ještě téhož dne vystřídal na linii fronty 1. pluk námořní pěchoty, kterému byla jako prostor k dočasnému odpočinku vyhrazena Purpurová pláž. Tam byl reorganizován a na pár dnů pověřen ochranou východního pobřeží a tří přilehlých ostrůvků. 30. září Peleliu opustil.

Dva pluky námořní pěchoty a 321. pluk 81. divize vyrazily proti japonským obranným postavením ráno 24. září. Generál Rupertus rozhodl vést hlavní nápor po západním pobřeží Peleliu na sever, a tím obnažit západní bok japonské obrany soustředěné na hřebenech táhnoucích se středem ostrova. Tímto úkolem pověřil 7. pluk námořní pěchoty a 321. pěší pluk. Znovu se měla střetnout agresivita a odvaha útočících Američanů s fanatickým odporem dobře ukrytého a dostatečně vybaveného nepřítele, který raději volil smrt než zajetí. Nicméně útok probíhal překvapivě úspěšně a linie, jíž mělo být ten den dosaženo, byla dokonce překročena už v odpoledních hodinách.

Od okamžiku vylodění na Peleliu generál Rupertus nepochyboval, že se Japonci pokusí svou zle tísněnou posádku posílit jednotkami z Babelthuapu. Generálporučík Inoue skutečně určil k přesunu 2. prapor 15. pěšího pluku. Přitom z čistě vojenského hlediska nepokládal tento krok za žádoucí; byl totiž přesvědčen, že Peleliu stejně není možno udržet a že v krátké době Američané napadnou samotný Babelthuap a pak mu bude prapor zkušených bojovníků k obraně většího a významnějšího ostrova citelně chybět. Jak se po válce vyjádřil, odeslal posily jen proto, aby posílil morálku peleliuské posádky. První část 2. pěšího praporu naloděná na bárkách vyplula k Peleliu v noci z 22. na 23. září. V půl šesté ráno bárky spatřil hlídkující americký torpédoborec H. L. Edwards a ještě na moři jednu z nich potopil. Ostatní sice dosáhly pobřeží Peleliu, ale tam se na ně snesla kanonáda lodních děl a napadly je pumami a palubními zbraněmi letouny z eskortních letadlových lodí. Podle hlášení křižníku Louisville byla všechna japonská plavidla zničena, ale jakému počtu nepřátelských vojáků se podařilo uniknout a připojit se k ostrovní posádce, nebylo jisté. Následující noc opustila na patnácti lodicích Babelthuap další část japonského 2. praporu. Situace se opakovala, japonský konvoj byl včas zpozorován a podle amerických hlášení zcela zničen. Skutečnost však byla poněkud jiná, a k čemu opravdu došlo, objasnil o několik dnů později Japonec, kterého se podařilo zajmout. Vypověděl, že asi šest set japonských vojáků se dostalo na břeh v severovýchodní části ostrova, on sám byl jedním z nich. Velitel ostrovní posádky plukovník Nakagawa tak obdržel nezanedbatelnou pomoc.

Boj o Umurbrogolský hřeben se stal zdlouhavou a vyčerpávající záležitostí. Přestože Američané podnikali jeden útok za druhým, obrovská výhoda, kterou skýtaly obráncům srázné útesy, prostorné a dobře chráněné jeskyně, ostré hrany tvrdého korálu a mistrovsky vybudovaná síť vzájemně se podporujících palebných stanovišť, mařila všechno jejich úsilí. Postup byl nesmírně pomalý, a i když Japonci držená oblast se den za dnem zmenšovala, plukovníku Nakagawovi stále zůstávalo dost sil a možností klást odpor. Navíc plukovník nebyl na svém velitelském stanovišti izolován tak, jak se Američané domnívali. Po celou dobu udržoval s generálporučíkem Inouem na Babelthuapu telefonické spojení podmořským kabelem, o jehož existenci neměli ani tušení. Tak 28. září hlásil, že má k dispozici zhruba dva a půl praporu bojovníků a dostatečnou zásobu potravin a munice. Jedinou potíž představoval nedostatek pitné vody, ale silné deště, které Peleliu postihly po tomto datu, Japonce zásobily vodou na několik měsíců. Veškerá palebná síla lodních děl, polního dělostřelectva a letecká podpora byly útočícím americkým jednotkám málo platné. Maskované sluje byly dělostřeleckými granáty a pumami téměř nezranitelné. Jak se vyjádřil jeden z japonských zajatců, letecké bombardování bylo obráncům nepříjemné především vzhledem k rámusu, který nadělalo. Ze svých palebných stanovišť na místech dominujících okolnímu terénu měli Japonci dokonalý výhled a stříleli velmi přesně, mnoho Američanů bylo zabito palbou z ručních zbraní, vedenou na vzdálenost až 400 metrů.

13. října se prostor ovládaný Nakagawovými vojáky zúžil na kapsu asi 400 x 500 metrů, ale boj pokračoval v nezmenšené míře dál. Za každý získaný metr platili Američané citelnými ztrátami.

V polovině měsíce října schválil generálmajor Julian Smith návrh velitele III. výsadkového sboru generálmajora Geigera, aby zbývající dva pluky 1. divize námořní pěchoty bojující na Peleliu byly nahrazeny jednotkami 81. pěší divize. Námořní pěšáci vykonali, co bylo v jejich silách, zlomili páteř japonské obrany, ale jejich ztráty již dosáhly takového stupně, že bojeschopnost divize byla podstatně snížena. Z Ulithi byl proto na Peleliu přesunut 323. pluk 81. pěší divize a od 16. října 81. divize převzala odpovědnost za konečné ovládnutí Umurbrogolského hřebenu.

20. října dorazil na Peleliu velitel 81. divize generálmajor Mueller a ujal se velení. Poslední skupina vojáků 7. pluku 1. divize námořní pěchoty odplula na Pavuvu 30. října. 5. pluk, který byl dočasně operačně přičleněn k 81. pěší divizi, už do bojových akcí nezasahoval, zajišťoval obranné úkoly a ostrov opustil 13. listopadu. Tím pro muže 1. divize námořní pěchoty boj o Peleliu skončil. Podle generála Rupertuse byl vybojován v nejhorším terénu, jaký kdy viděl, a velící generál námořní pěchoty Alexander Vandegrift prohlásil, že útok na Peleliu byl jedním z nejtěžších úkolů, jaký kdy 1. divize plnila.

 

Generál Mueller měl v úmyslu zlikvidovat umurbrogolskou kapsu tím, že bude pomalu a metodicky utahovat smyčku, která ji svírala, až do úplného zaškrcení nepřátelského odporu, a to pokud možno s co nejmenšími vlastními ztrátami. Japonec, který padl do zajetí 25. října, vypověděl, že v jeskyních v korálových útesech je stále ještě 500 až 600 vojáků, z nichž asi polovina je zraněných nebo nemocných, ale zbytek má rozkaz bojovat do posledního dechu. Následujícího dne se nad ostrovem rozprostřel závoj hustého tropického deště a mlhy, který snížil viditelnost na minimum. Toto počasí trvalo pět dnů a způsobilo, že bojová činnost prakticky ustala. Až 1. listopadu generál Mueller nařídil pokračovat v útoku. Vojáci plukovníka Nakagawy se však nedali překvapit a postup byl opět zoufale pomalý. Co však generál Mueller nevěděl, i když by to pro něj určitě byla potěšující zpráva, byl fakt, že po padesáti dnech bojů začali Japonci pociťovat nedostatek munice a Nakagawovi nezbylo než snížit příděly střeliva pro ruční zbraně na polovinu. Během 4. až 9. listopadu opět postihla ostrov vlna prudkých dešťů a větru dosahujícího síly tajfunu. Za bouře se jistému počtu Japonců podařilo z obklíčení v umurbrogolské kapse vyklouznout a pokoušeli se dostat k severnímu pobřeží a z ostrova uniknout. Většina jich však byla na severním výběžku Peleliu zpozorována a zabita.

Závěrečnou ofenzivu proti umurbrogolskému ohnisku nepřátelské obrany zahájily dva prapory 323. pluku 13. listopadu ráno. Postupovaly nebezpečným kaňonem mezi dvěma útesy, který byl vzhledem k těžkým ztrátám, jež tam v předchozích bojích utrpěli námořní pěšáci, nazýván Údolím smrti. I když se Japonci opět houževnatě bránili a útočníkům se podařilo za celý den proniknout jen o necelých sto metrů, čas plukovníka Nakagawy a jeho mužů se již nachyloval. Ten večer Nakagawa informoval generála Inoueho, že mu dochází munice a potraviny.

Američané používali všech prostředků, aby Japonce z podzemních úkrytů vypudili a zlikvidovali. Stávalo se však, že i když vchod do jeskyní zasypali náložemi výbušnin, nepřátelští vojáci jej vlastními náložemi zevnitř opět uvolnili a vpadli postupujícím americkým pěšákům do zad. V této kruté válce vedené všemi prostředky žádná strana protivníka nešetřila. Kde nestačily plamenomety a napalmové pumy svrhávané z letounů, Američané přivlekli velké nádrže s naftou, umístili je v krytých postaveních, od nich natáhli hadice a vstřikovali naftu do podzemních slují. Pak ji zapálili fosforovými granáty.

Po celou dobu bojů na Peleliu zůstával generálmajor Kendžiró Murai, vyslaný na ostrov generálporučíkem Inouem, aby vahou své hodnosti pacifikoval nekooperativní důstojníky námořnictva, stranou dění. Do řízení obrany nezasahoval a přenechával velení plukovníku Nakagawovi tak důsledně, že mnoho japonských vojáků vůbec nevědělo, že je na ostrově. Začátkem listopadu, když už bylo zřejmé, že osud obránců se pomalu, ale jistě naplňuje, požádal Murai rádiem Inoueho o souhlas ke generálnímu útoku proti ostrovnímu letišti obsazenému Američany. Inoue odmítl a ve své odpovědi uvedl: “Je lehké zemřít, ale těžké žít. My si musíme vybrat obtížnou cestu a pokračovat v boji s ohledem na morálku japonského národa. Že byl ve velmi krátké době ztracen Saipan, způsobily zbytečné sebevražedné útoky, a výsledkem byl pokles morálky u domácího obyvatelstva.” Teď, o čtrnáct dnů později, kdy o brzkém konci japonské posádky na Peleliu už nebylo pochyb, Murai oznámil Inouemu, že přece jen hodlá všemi zbývajícími silami provést poslední protiútok. Inoue opět nesouhlasil. Řekl, že by to bylo neúčelné mrhání životy japonských vojáků. Místo toho mají Murai a ostatní obránci obklíčené pevnosti vyčkat, až se Američané přiblíží, a pak jich co nejvíce zabít.

Každým dnem se bojeschopnost zbytků japonské posádky rapidně snižovala, nemocní, hladoví a vyčerpaní muži houfné umírali. V noci ze 17. na 18. listopad učinili rozsáhlý pokus prorazit obklíčení, ale jediným výsledkem byly více než tři desítky mrtvých, jejichž těla zůstala ležet před americkou linií.

22. listopadu generálmajor Mueller vydal rozkaz k novému útoku. Proudy hořícího napalmu likvidovaly poslední japonské obranné body. S nadlidskou houževnatostí se císařští vojáci drželi ještě dva dny, ale v odpoledních hodinách 24. listopadu se přední oddíly “divokých koček” přiblížily až na několik desítek metrů k velitelskému stanovišti plukovníka Nakagawy. V tu dobu plukovník odeslal na Babelthuap poslední depeši:

“Naše obranné síly jsou na pokraji úplného vyhlazení. Proto byla zničena vlajka 2. pěšího pluku … Všechny dokumenty byly spáleny … Od 18 hodin zůstává z obranných jednotek jen kapitán Nemoto a 56 mužů. Tito vojáci se rozdělili do 17 skupin, rozhodnuti provést poslední výpad … Toto je poslední depeše, kterou jsme schopni vyslat nebo přijmout.”

V noci z 24. na 25. listopad spáchali plukovník Nakagawa a generálmajor Murai sebevraždu. Zbylí japonští vojáci se skutečně pokusili o protiútok, jak Nakagawa oznamoval, a při tom jich 45 padlo. Od té chvíle se japonská obrana zcela zhroutila, i když v následujících dnech bylo ještě zabito několik skrývajících se Japonců. 27. listopadu ráno pronikli američtí pěšáci k bývalému nepřátelskému velitelskému stanovišti. Neozval se ani jeden výstřel. V 11 hodin oznámil plukovník Arthur P. Watson, velitel 323. pluku, generálu Muellerovi, že organizovaný nepřátelský odpor na Peleliu s definitivní platností skončil. Nicméně císař Hirohito mohl být se svými vojáky na ostrově Peleliu spokojen; skutečně bojovali do posledního dechu. Plukovník Nakagawa a generálmajor Murai byli posmrtně povýšeni do hodností generálporučíků.

Ani po úplném vyhlazení ostrovní posádky japonský velitel oblasti Palauských ostrovů generálporučík Inoue na Peleliu nezapomněl. V polovině ledna 1945 vyslal na ostrov oddíl s úkolem zničit letouny nacházející se na letišti, muniční sklady a americké velitelství. I když se jim vylodění zdařilo a pronikli do vnitrozemí, svoje poslání nesplnili. Američané rychle zformovali silnou stíhací skupinu, která 71 Japonců pobila a dva zajala. Zbytek zmizel v jeskyních Umurbrogolského hřebenu, jako by se po něm země slehla. Sám generálporučík Inoue s 25 000 vojáky kapituloval na Babelthuapu o osm měsíců později. Zdálo se, že tím válka na Palauských ostrovech definitivně skončila. Nebylo tomu tak zcela. 21. dubna 1947 se na Peleliu vzdal do té doby se tu ukrývající japonský poručík s 26 vojáky. V roce 1950 se skupina domorodců vypravila s trofejními americkými puškami na lov holubů na jeden z malých ostrůvků vzdálených tři míle severně od Peleliu. Vyděšen výstřely vyběhl z malé jeskyně japonský voják s vousy až po pás, oblečený do šatů vyrobených z konopných pytlů na rýži. Běžel k pobřeží, a když tam uviděl starého rybáře, žádal jej o záchranu před střílejícími nepřáteli. Japonec byl zajat a předán místním úřadům. O dalších pět roků později byl na Peleliu zajat po deset let se tam skrývající Korejec, bývalý civilní zaměstnanec japonského válečného námořnictva. Lze jen doufat, že to byl poslední z fanatiků, kteří na Palauských ostrovech nevěděli nebo odmítli uvěřit, že strašlivá válka skončila.

Obsazení ostrova Peleliu není v historiografii války v Tichomoří zpravidla věnováno mnoho místa, zůstává zastíněno slavnými operacemi, jako bylo dobývání Guadalcanalu, Saipanu, Iwodžimy nebo Okinawy. Bývalý velitel americké námořní pěchoty generál Alexander A. Vandegrift je nazval “jedním z nejméně publikovaných, ale nejobtížnějších tažení druhé světové války”.<< Vandegrift - Asprey: Once a Marine, str. 274.>> Oficiální dílo Armáda Spojených států ve II. světové válce hovoří o palauské operaci jako o “jedné z nejkrvavějších bitev války”.*<<* Smith, R. R.: The Approach to the Philippines, str. 573.>> Kontradmirál George H. Fort, velitel Západního útočného svazu zajišťujícího vylodění na Angauru a Peleliu, napsal: “Myslím, že ti, kdo si dali práci dobrat se přesných zjištění, jsou zajedno v tom, že obsazení Peleliu bylo nejobtížnější výsadkovou operací v tichomořské válce… Domnívám se, že palauská operace byla podceněna.”**<<** Garand G. W. - Strobridge, T. R.: Western Pacific Operations, str. 286.>> Ovládnutí Peleliu a Angauru Spojenci zaplatili těžkými ztrátami. 1. divize námořní pěchoty, která vyplula k Peleliu v síle 843 důstojníků a 15 616 mužů (103 důstojníci a 1 668 mužů zůstalo na Pavuvu), měla 1 252 mrtvých a 5 274 raněných. 81. pěší divize ztratila na Angauru a Peleliu 542 mužů a 2 736 jich bylo raněno. Přesné číslo japonských ztrát pravděpodobně nebude nikdy známo, ale seriózní prameny shodně uvádějí kolem 10 900 mrtvých.

Vzhledem k rozsahu ztrát se různí názory na to, zda bylo obsazení Peleliu takovým přínosem pro věc Spojenců, aby byly odůvodněny. Vycházejíce z informací, které měli na konci léta a na začátku podzimu roku 1944 k dispozici, byli členové Výboru náčelníků štábů i admirál Nimitz a generál MacArthur zajedno v tom, že jedině ovládnutí Palauských ostrovů umožní neutralizovat japonské základny v západním Tichomoří a zajistit bezpečnost invazních sil blížících se k Filipínám. Řada jiných vysokých vojenských činitelů však byla přesvědčena, že k útoku na Peleliu nemělo nikdy dojít. Jejich hlavním mluvčím byl admirál Halsey, který se proti této operaci stavěl od samého počátku. Ve svých vzpomínkách Halsey napsal: “Přemýšlel jsem nad touto operací po celou dobu od chvíle, kdy jsem o ní byl zpraven na poradě s Kingem a Nimitzem v San Francisku. A čím víc jsem nad ní uvažoval, tím míň se mi líbila. Atol Ulithi měl užitečné kotviště, ale žádný z ostatních ostrovů jsem nepokládal za potřebný … Krátce řečeno, obával jsem se další Tarawy*)<<Popis útoku na atol Tarawa v Gilbertově souostroví viz M. Hubáček: Ofenziva v Pacifiku, Mladá fronta 2000, strana 197-219.>> - a měl jsem pravdu.” Velmi kriticky se o vhodnosti peleliuské operace vyjádřil i kontradmirál Jesse B. Oldendorf, který v jejím průběhu velel skupině lodí palebné podpory. Došel k závěru, že “kdyby vojenští představitelé (včetně námořních velitelů) měli tolik předvídavosti, jako mají dodatečné chytrosti, nepochybně by se nikdy nepokoušeli napadnout Palauské ostrovy”.

Tyto výhrady samozřejmě nelze brát na lehkou váhu, zejména když je známo, že letiště na Peleliu a Angauru, hlavní cíle operace, nesehrála nakonec při osvobozování Filipín podstatnější úlohu. Na druhé straně však obsazení těchto ostrovů zabránilo nepříteli, aby jich sám využil jako letecké a ponorkové základny, a americké bombardéry startující z Angauru nezanedbatelně podpořily koncem listopadu 1944 vojska bojující na Luzonu. Kromě toho Američané tím, že ovládli jižní část Palauských ostrovů a změnili je v silné základny, neutralizovali na 40 000 japonských vojáků v severní části ostrovů a Tokio je nejen nemohlo použít v následujících těžkých bojích na Filipínách, ale zůstali tam zcela izolováni až do japonské kapitulace. V průběhu druhé světové války byla provedena řada operací, o jejichž vhodnosti se diskutuje do dnešních dnů. Ale vždy je nutno vzít v úvahu, že vojenské plánování je založeno na zhodnocení mnoha taktických a strategických faktorů a velitel, který činí konečné rozhodnutí, může vycházet pouze z vědomostí a informací, jež má v tu dobu. To učinil v případě rozhodování o Palauských ostrovech i velitel oblasti Tichého oceánu admirál Nimitz a na základě poznatků, které měl k dispozici, došel k přesvědčení, že obsazení Peleliu a Angauru je proveditelné a potřebné. Riziko omylu - který se v tomto případě týkal především ceny zaplacené za obsazení Peleliu - musí velitel přijmout.

V souvislosti s útokem na Peleliu byl kritizován nejen admirál Nimitz za to, že na jeho provedení trval, ale vzhledem k vysokým ztrátám, ke kterým při něm došlo, i velení námořní pěchoty. Není proto od věci citovat vrchního velitele námořní pěchoty generála Vandegrifta, který vlivnému americkému politiku senátorovi Josephu Walshovi v reakci na obdobné výtky týkající se dobývání Tarawy napsal v polovině prosince 1944:

“…ze všech forem útočných operací je útočná vyloďovací operace považována všemi vojenskými odborníky za nejobtížnější a nejtvrději placenou. Ztráty na Tarawě byly těžké, ale těžké budou i ztráty při všech budoucích útocích tohoto druhu … V případě silně bráněného malého ostrova, jako byl Tarawa … může nepřítel soustředit svoje síly proti jakémukoli pokusu o vylodění … Útočník se pokouší zlomit odpor námořní dělostřelbou a leteckým bombardováním. Tam, kde jsou vybudována velmi odolná obranná zařízení, jako tomu bylo na Tarawě, mají však dělostřelba a bombardování jen částečný efekt. Mnoho nepřátelských zařízení zůstane operativních a je třeba čelit z nich vedené palbě. Nikdo nelituje ztrát utrpěných při takovém útoku víc než sama námořní pěchota. Nikdo si neuvědomuje líp než námořní pěchota, že do Tokia nevede široká silnice. A musíme zocelit náš národ tak, aby to pochopil i on.”<< Garand G. W. - Strobridge, T. R.: Western Pacific Operations, str. 288.>> Nezbývá než s generálem Vandegriftem souhlasit a stejně tak lze souhlasit s námořním historikem kontradmirálem Samuelem Eliotem Morisonem, který o Peleliu prohlásil: “Nejcennějším příspěvkem této draze zaplacené operace k vítězství bylo, že připravila pozemní vojsko a námořní pěchotu na to, co je čeká na Okinawě.”
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3.

CÍL: LEYTE

 

Rozhodnutí Výboru amerických náčelníků štábů učiněné 15. září 1944 v Quebeku a přikazující velitelům tichomořských oblastí zaučit na ostrov Leyte už 20. října, to jest o dva měsíce dřív, než bylo původně zamýšleno, umožnilo zahájit osvobozování Filipín ještě předtím, než Japonci mohli ukončit přípravy k jejich obraně. Generálmajor Jošiharu Tomočika, náčelník štábu 35. armády umístěné v jižní části souostroví, prohlásil, že vylodění na Leyte zastihlo Japonce v situaci, kdy jejich obrana ještě zdaleka nebyla vybudována. Řekl: “Uspíšení invaze o dva měsíce bylo podle mého názoru jedním z hlavních důvodů rychlého zhroucení naší obrany na Filipínách.” Totéž potvrdil po válce i generálmajor Ucunomija, zástupce náčelníka štábu armády 14. oblasti (14th Area Army): “Prozíravost projevená zahájením leytského tažení o dva měsíce dřív byla jedním z principiálních faktorů jeho úspěchu.”

Japonské vrchní velení samozřejmě útok na Filipíny očekávalo a snažilo se, seč mu síly stačily, aby na něj bylo připraveno. Avšak kromě toho, že se octlo v časové tísni, zůstávalo až do poloviny října 1944 v nejistotě, který z filipínských ostrovů Spojenci napadnou jako první.

 

Filipínské souostroví tvoří více než 7 000 ostrovů a ostrůvků. Je vzdáleno pouhých 500 mil od asijského kontinentu a ve vztahu k jihovýchodní Asii, Číně a Japonsku zaujímá mimořádně významnou strategickou pozici. Velikostí a počtem obyvatelstva je mezi jeho ostrovy na prvním místě Luzon, na druhém Mindanao a pak následuje velká skupina významných ostrovů ležících v centru souostroví, obecně známá jako Visayské ostrovy. Z nich nejdůležitější jsou Samar, Panay, Cebu, Leyte a Negros.

Císařský generální hlavní stan už od března roku 1944 správně odhadoval, že spojenecká ofenziva vedená z jihozápadního a středního Tichomoří nakonec vyústí v útok na Filipíny, a pokud se je nepodaří ubránit, zamíří odtud Spojenci na sever k souostroví Rjúkjú, ležící mezi Tchaj-wanem a ostrovem Kjúšú, což bude poslední krok předcházející konečnému útoku na vlastní Japonsko.

Když MacArthur v dubnu 1944 obsadil Hollandii, významný japonský opěrný bod na severním pobřeží Nové Guineje, a v červenci 1944 Nimitz Saipan v Marianách, nikdo v Tokiu už nepochyboval, že zakrátko dojde k boji o Filipíny, který bude mít pro výsledek války v Tichomoří rozhodující význam. Filipíny se proto staly klíčovým článkem v nové, takzvané “vnitřní” obranné linii, táhnoucí se od Kurii na jih přes domácí japonské ostrovy, Rjúkjú, Tchajwan a Filipíny k Nizozemské Východní Indii. Japonci dobře věděli, že pokud se jim nepodaří Filipíny uhájit, ztratí možnost využívat přírodního bohatství a lidského potenciálu obsazených ostrovů v jižním a jihozápadním Tichomoří, zejména nebudou s to odtud dovážet ropu životně důležitou pro vedení války a ochránit svoje konvoje proplouvající Jihočínským mořem a Tchaj-wanským průlivem, oddělujícím Tchajwan od východočínského pobřeží. Přestože byl Císařský generální hlavní stan připraven tvrdě bojovat o každý filipínský ostrov, na který Spojenci zaútočí, zaměřil se především na uhájení Luzonu. Luzon byl pro Japonce důležitější než celý zbytek Filipín. I kdyby byli přinuceni vyklidit Mindanao a visayskou skupinu (včetně Leyte a Samaru), udržení Luzonu by jim umožnilo zachovat si kontrolu nad námořními cestami spojujícími Japonsko s obsazenými územími v Malajsku a v Indonésii.

Hlavní strategický plán pro rozhodující bitvu s postupujícím nepřítelem schválil Císařský generální hlavní stan začátkem srpna roku 1944 a nesl kódové označení “Šó-go” (japonské slovo šó-go znamená vítězství nebo vítězná operace), v literatuře běžně zkracované na “Šó”. Protože si Japonci dlouho nebyli jisti, kdy a především kde Spojenci udeří, byly navrženy čtyři verze plánu: Šó-1 předpokládal vybojování rozhodující bitvy na filipínských ostrovech, Šó-2 v oblasti Tchaj-wanu a souostroví Rjúkjú, Šó-3 měl čelit útoku na japonské ostrovy Honšú a Kjúšú a Šó-4 na ostrov Hokkaido a Kurily. Podle všech těchto verzí měly být v případě spojeneckého vylodění okamžitě mohutnými japonskými námořními a leteckými silami zahájeny akce proti invaznímu loďstvu a vojskům a současně vyvinuto veškeré úsilí, aby byly japonské posádky v ohrožených oblastech patřičně posíleny.

Protože varianty Šó-1 a Šó-2 se zdály nejpravděpodobnější, byla věnována prvořadá pozornost upevnění obrany Filipín, Tchaj-wanu a Rjúkjú. Pokud se týkalo Filipín, velení pozemních vojsk se dohodlo s vojenským námořnictvem na tom, že pozemní vojska budou v obranných bojích nasazena v maximální možné síle jen tehdy, když se Spojenci vylodí na Luzonu. Při vylodění v jižních nebo středních Filipínách zasáhne všemi svými hlavními prostředky pouze loďstvo a letectvo. Severní část souostroví, především Luzon, byla velením pozemních vojsk horečně posilována a tam byly také formovány speciální protiinvazní síly, které měly podle potřeby zasáhnout v kterékoli části Filipín a útočníky zničit nebo je alespoň dostatečně dlouho zadržovat. Velení pozemního vojska sice už nevěřilo, že by oslabené námořnictvo bylo schopno spojenecký postup Tichomořím zastavit, a spoléhalo především na své síly, ale současně si bylo dobře vědomo, že bez spolupráce loďstva nemůže armáda sama rozhodující bitvu vybojovat vítězně. Za této složité situace se nejvyšší důstojníci v Tokiu smiřovali s tím, že v případě nezbytnosti je nutno riskovat i osud celého Spojeného loďstva. Jeho velitel admirál Soemu Tojoda o této strategii po válce před americkými vyšetřovateli prohlásil: “Kdyby šly věci dobře, mohli jsme dosáhnout neočekávaně dobrých výsledků; kdyby došlo k nejhoršímu, hrozilo nebezpečí, že ztratíme celé loďstvo. Ale já jsem měl za to, že je nutno riziko podstoupit… Nemělo by význam zachránit loďstvo za cenu ztráty Filipín.”<< Garand - Strobridge: Western Pacific Operations, str. 298.>> Už z tohoto vyjádření je zřejmé, jakou důležitost japonské velení Filipínám přikládalo - bylo ochotno obětovat i chloubu císařských ozbrojených sil, dlouhá léta za nesmírných obětí budované loďstvo, jen proto, aby je uhájilo.

Filipíny náležely do oblasti působení japonské Jižní skupiny armád polního maršála hraběte Hisaičiho Teraučiho, který přenesl svoje velitelství do filipínského hlavního města Manily v květnu roku 1944. Součástí Jižní skupiny armád byla i armáda 14. oblasti, jejíhož velitele generálporučíka Šigenoriho Kurodu, jenž nebyl považován za dostatečně agresivního, vystřídal 5. října 1944 generál Tomojuki Jamašita, týž generál, který v únoru 1942 dobyl Singapur, hlavní britskou citadelu na Dálném východě. Od té doby, po dvou a půl letech války, se však situace od základu změnila: Jamašita již nestál v čele postupujících vítězných vojsk, ale jeho úkolem bylo za každou cenu zastavit nepřítele ohrožujícího samotné základy impéria. Armádě 14. oblasti podléhala i 35. armáda generálporučíka Sosakua Suzukiho s velitelstvím na ostrově Cebu, odpovědná za obranu Mindanaa a Visayského souostroví. Celkem měli Japonci v říjnu roku 1944 k obraně Filipín 10 divizí a 5 brigád - asi 260 000 mužů. Hlavní síly, tvořené pěti divizemi a dvěma samostatnými brigádami, byly umístěny na Luzonu, čtyři divize a dvě brigády měly bránit střední a jižní část souostroví. K okamžitému přesunu na Filipíny - jestliže toho bude situace vyžadovat - byly v Číně a na Tchaj-wanu připraveny jedna divize a jedna brigáda. Přestože maršál Terauči odhadoval, že by bylo třeba ještě alespoň pěti divizí, aby mohla být náležitě zajištěna obrana celého souostroví, generál Jamašita hýřil optimismem. Prezidentu loutkové filipínské vlády zřízené pod japonskou patronací Laurelovi se vychloubal, že již brzy přijde chvíle, kdy bude na MacArthurovi žádat bezpodmínečnou kapitulaci stejnými slovy, jaká použil vůči vzdávajícímu se anglickému generálovi Percivalovi v Singapuru: “Jediné, co od vás chci slyšet, je ANO nebo NE.”.

Pokud se týkalo letectva, Japonci měli na Filipínách 1. leteckou flotilu vojenského námořnictva viceadmirála Teraoky (20. října ho vystřídal viceadmirál Takadžiró Óniši) a 4. leteckou armádu generálporučíka Kjódžiho Tominagy. Později k nim přibyla ještě 2. letecká flotila vojenského námořnictva viceadmirála Šigerua Fukudomeho, přemístěná z Tchaj-wanu.

Pro všechny varianty strategického plánu Šó měla základní význam jak naprosto přesná koordinace činnosti zúčastněných druhů ozbrojených sil, to jest pozemního vojska, letectva a vojenského námořnictva, tak koordinace činnosti jejich jednotlivých součástí. Ale naneštěstí pro Japonce jim zmatená a nepraktická velitelská struktura nedávala možnost centrálního řízení zamýšlených operací. Zejména to platilo pro plán Šó-1 - obrana Filipín. Na celém souostroví nebylo jedno velitelství, které by mohlo uvést v potřebný soulad pozemní, letecké a námořní operace, a tím zajistit optimální využití nasazených sil. A to mělo obzvláštní význam za situace, kdy Japonci nejenže nemohli silami plýtvat, ale hlavně - pokud šlo o letectvo a námořnictvo - se jim jich ve střetnutí s daleko silnějším protivníkem zoufale nedostávalo. Za pozemní operace na Filipínách odpovídala armáda 14. oblasti, jejíž velitel přibyl na ostrovy pouhé dva týdny předtím, než začaly rozhodující boje. Navíc Jamašita neměl vůbec žádnou faktickou kontrolu nad 4. leteckou armádou, přestože šlo o letectvo pozemních vojsk. Její velitel generálporučík Tominaga, byť formálně podřízený Jamašitovi, respektoval pouze velitele Jižní skupiny armád polního maršála hraběte Teraučiho. Sám Terauči byl však odpovědný za rozsáhlou oblast od Filipín přes Nizozemskou Východní Indii po Barmu. Koordinace činnosti pozemních vojsk a letectva na Filipínách byla tedy jen jednou z jeho mnoha povinností.

Pokud se týká japonských námořních sil, je třeba pro snazší orientaci napřed objasnit jejich organizační strukturu. Prakticky všechna japonská bojová plavidla a veškeré námořní letectvo náleželo ke Spojenému loďstvu admirála Soemua Tojody. Pro rozhodující střetnutí s loďstvem nepřítele vytvořili Japonci 1. března 1944 1. mobilní loďstvo pod velením viceadmirála Džisaburóa Ozawy. Jeho jádrem se staly operační skupiny letadlových lodí a dále zahrnovalo většinu bojových hladinových plavidel Spojeného loďstva kromě těch, která sloužila k transportním účelům. Po bitvě ve Filipínském moři, k níž došlo 19. června 1944, se 1. mobilní loďstvo stáhlo na základnu Kure v Hirošimském zálivu ve Vnitřním moři a odtud asi za týden odplul na základnu u ostrova Lingga jižně od Singapuru 1. úderný svaz bitevních lodí, křižníků a torpédoborců viceadmirála Takea Kurity. Spojenecké ponorky totiž způsobily japonské flotile cisternových lodí takové ztráty, že nadále nebyla schopna zásobovat velké uskupení bojových plavidel zdržující se daleko od ropných polí. Kuritův svaz se proto musel přesunout blíž ke zdrojům paliva, jinak hrozilo celému 1. mobilnímu loďstvu úplné ochromení. Po jeho odplutí zůstalo Ozawovi v Hirošimském zálivu pouze uskupení letadlových lodí nazývané Hlavní svaz a kromě něj ještě 2. úderný svaz viceadmirála Kijohideho Šimy, tvořený dvěma těžkými a jedním lehkým křižníkem a sedmi torpédoborci.

Japonské námořní síly operovaly zcela nezávisle na velení pozemních vojsk. Samostatně operovaly i jejich jednotlivé součásti podléhající pouze admirálu Tojodovi. I útvary námořního letectva spolupracovaly vzájemně nebo s ostatními složkami námořnictva také pouze prostřednictvím admirála Tojody. Velitel Spojeného loďstva tedy měl nadlidskou odpovědnost za koordinaci všech součástí japonského vojenského námořnictva, které se měly podílet na provedení plánu Šó, a stejně na tom byl i maršál Terauči, pokud se týkalo útvarů pozemních vojsk. A neudělalo se ani nic pro to, aby mezi oběma vrchními veliteli existovala potřebná spolupráce. Císařský generální hlavní stan v Tokiu, který měl v tomto směru vyvíjet patřičnou iniciativu a zejména plnit úkol sjednocujícího velitelství, byl sám rozdělen na dvě oddělení - generální štáby pozemních vojsk a vojenského námořnictva. Mezi nimi vládla natolik silná nevraživost, že bližší spolupráce, která by se projevovala žádoucí koordinací veškeré bojové činnosti, nepřicházela v úvahu. A tak Japonci na jedné straně od plánu Šó očekávali, že přinese zásadní zvrat v jejich prospěch, ale na straně druhé předpoklady k jeho úspěšnému provedení byly ohroženy již v samých základech.

 

Jak se blížilo vylodění na Leyte, Spojenci zintenzivňovali nálety na nepřátelské opěrné body, především na letecké základny. Japonské letectvo bylo třeba oslabit natolik, aby nebylo schopno vážně ohrozit invazní loďstvo a výsadková vojska. Na tomto úkolu se podílely všechny spojenecké letecké síly operující v jihozápadním Tichomoří, ať náležely k pozemním vojskům nebo k námořnictvu. Šlo o celkem šest rozdílných leteckých velitelství. Z nich dvě podléhala generálu MacArthurovi: palubní letouny eskortních letadlových lodí 7. loďstva a Dálnovýchodní letectvo generálporučíka George C. Kenneyho, tvořené 5. leteckou armádou generálmajora Ennise C. Whiteheada a 13. armádou generálmajora St. Claira Streeta, umístěné na letištích na Nové Guineji. Dvě letecká velitelství patřila k silám admirála Nimitze: palubní letouny rychlých letadlových lodí 3. loďstva a 7. letecká armáda generálmajora Willise H. Hala, umístěná na základnách v Marianách. Další dvě letecká uskupení byla nezávislá jak na MacArthurovi, tak na Nimitzovi: 14. letecká armáda (generálmajor Claire L. Chennault) rozmístěná na letištích v Číně a podléhající vrchnímu veliteli čínsko-barmsko-indické operační oblasti generálu Josephu W. Stilwellovi a 20. letecká armáda (generálmajor Curtis E. LeMay) podřízená přímo Výboru náčelníků štábů. Při přípravě spojeneckého vylodění na Filipínách však připadl nejvýznamnější úkol 3. loďstvu, které mělo neutralizovat japonské letištní základny na Tchaj-wanu, Okinawě, severním Luzonu a na Visayských ostrovech ve středních Filipínách.

 

Poté co koncem září 1944 napadl 8. operační svaz rychlých letadlových lodí japonská letiště v blízkosti Manily a ve středních Filipínách a podpořil výsadkové akce na Palauských ostrovech, odplul doplnit zásoby, munici a pohonné hmoty na atol Ulithi a do přístavu Seeadler na ostrově Manus v Admiralitních ostrovech. Velitel 3. loďstva admirál William F. Halsey zatím odletěl na velitelství generála MacArthura v Hollandii na severním pobřeží Nové Guineje k projednání posledních podrobností souvisejících s úkoly 38. operačního svazu při nadcházejícím vylodění na Filipínách. Pak Halsey provedl inspekci na čerstvě obsazených ostrovech v Palauském souostroví a v prvních říjnových dnech se vrátil na Ulithi. Mnoho času nezbývalo, již 10. října měl svaz zahájit sérii těžkých náletů na Okinawu, Tchajwan a Luzon.

3. října, tři dny před plánovaným vyplutím hlavních sil 38. operačního svazu z laguny atolu Ulithi, se v této oblasti rozběsnil jeden z obávaných tajfunů. Ulithi naštěstí zasáhl jen svým okrajem, ale i tak po tři dny rozbouřené moře a nápory prudkého větru znemožňovaly opatřit lodi potřebnými zásobami, především potravinami. Lehká zásobovací plavidla se nemohla k letadlovým lodím, křižníkům a bitevním lodím vůbec přiblížit, vysoké vlny by je rozbily o ocelové boky válečných kolosů. Protože termín vyplutí bylo třeba dodržet stůj co stůj, řada bojových lodí opouštěla atol s poloprázdnými skladišti potravin. Aby u jedné letadlové lodi, dvou křižníků a několika torpédoborců vůbec bylo možno nějaké potraviny naložit, přes časovou tíseň nezbylo než jejich vyplutí o čtyřiadvacet hodin pozdržet. I když během operace nikdo na lodích 38. svazu netrpěl hladem, nedostatek čerstvých i zmrazených potravin tentokrát pocítili všichni, dokonce i palubní piloti, kteří, pokud se týkalo stravy, byli za normální situace přímo hýčkáni.

Přes neočekávané komplikace způsobené tajfunem se před setměním 7. října shromáždilo na určeném místě, 375 mil západně od Marian, mohutné námořní uskupení letadlových lodí a doprovodných plavidel; 38. operační svaz byl opět pohromadě. Tvořily jej čtyři operační skupiny s devíti těžkými a osmi lehkými letadlovými loďmi, šesti novými rychlými bitevními loďmi, čtyřmi těžkými a desíti lehkými křižníky a padesáti osmi torpédoborci. Na palubě bitevní lodi New Jersey plul velitel loďstva admirál Halsey a na palubě letadlové lodi Lexington velitel operačního svazu viceadmirál Marc A. Mitscher. Během noci svaz pokračoval na severozápad doprovázen skupinou devíti tankerů a 8. října strávil celý den doplňováním pohonných hmot. Přestože hlavní nápor tajfunu již pominul, po hladině se stále ještě valily vysoké vlny a přečerpávání paliva z cisteren tankerů do nádrží bojových plavidel bylo mimořádně obtížné a pracné. Když ve večerních hodinách skončilo, velitelé lodí, admirálové velící operačním skupinám a stejně tak i Mitscher a Halsey si z hloubi duše oddechli.

Spojenecké velení se snažilo, aby skutečné cíle operace zůstaly co nejdéle utajeny. K oklamání Japonců proto vyslalo k ostrovu Marcus v Boninském souostroví zvláštní operační skupinu tvořenou třemi těžkými křižníky a šesti torpédoborci pod velením kontradmirála Allana E. Smithe. 9. října, v době, kdy se 38. svaz směřující k Okinawě nacházel 200 mil jihozápadně od Bonin, tato skupina napadla palbou svých děl Marcus. Japonci měli nabýt dojmu, že Spojenci zaútočí proti Boninám a k prvnímu vylodění dojde právě na Marcusu. Třeba říci, že lest se nezdařila, Japonci akci skupiny kontradmirála Smithe nepovažovali za předzvěst vážného ohrožení Boninského souostroví. Nicméně ve stejné době došlo k náhodné události, která málem způsobila, že Tokio zahájilo akce podle jedné z verzí strategického plánu Šó.

V ranních hodinách 9. října americký bombardér, který vzlétl z letiště na Tinianu v Marianách k pravidelnému hlídkovému letu, sestřelil poblíž Vulkánových ostrovů japonský průzkumný letoun ze základny Kanoja na jihu ostrova Kjúšú. Japonský pilot nestačil ohlásit, že je napaden hlídkujícím nepřátelským bombardérem, a když se už neozval, velitel námořní oblasti v jihozápadní části Kjúšú došel k závěru, že mohl být sestřelen pouze letouny z nepřátelských letadlových lodí. A protože přítomnost nepřátelských letadlových lodí v prostoru západně od Vulkánových ostrovů nevěstila nic dobrého ani pro nejjižnější japonský ostrov Kjúšú, ani pro blízké souostroví Rjúkjú, nařídil námořním silám v celé oblasti pohotovost. Dál se nic nedělo, neboť japonské vrchní velení váhalo zahájit rozsáhlé operace na základě informace o jednom zmizelém letounu. Vzhledem ke špatným povětrnostním podmínkám ochromujícím letecký průzkum Japonci o pohybu 38. svazu sice nic přesného nevěděli, ale když následujícího dne napadl souostroví Rjúkjú, bylo zřejmé, že úplně zaskočit se je nepodařilo. Naštěstí se ukázalo, že moment překvapení nebyl pro zdar operace rozhodující.

Za rozbřesku 10. října vzlétly z palub letadlových lodí stíhačky a bombardéry k prvním náletům na cíle na ostrově Okinawa a na několika menších ostrovech Rjúkjúského souostroví. Do setmění provedly 1 400 vzletů. Velký počet nepřátelských letounů byl na okinawských letištích zničen ještě na zemi pumami a palbou leteckých kanonů a kulometů. Útoky postihly i letištní a přístavní zařízení a nepřátelská pravidla. Celkově američtí piloti hlásili zničení 111 japonských letounů a potopení čtyřiceti lodí a jedenačtyřiceti malých plavidel. Američané ten den ztratili 21 letounů, ale jen pět pilotů a čtyři muže osádek. Záchranné akce byly totiž organizovány tak dokonale, že většina sestřelených letců byla rychle nalezena plavidly a létacími čluny speciálně vyčleněnými pro ten účel a odvezena do bezpečí; například jen ponorka Sterlet křižující u břehů Okinawy jich zachránila šest.

Za celé trvání války v Tichomoří se dosud nikdy - s výjimkou ponorek a letadlové lodi Hornet, která v dubnu 1942 přepravila k japonským břehům skupinu letounů podplukovníka Doolittla k náletu na Tokio - nepřiblížila americká bojová plavidla tak blízko k domácím japonským ostrovům, jak to nyní učinil Halseyho 38. operační svaz. Japonci reagovali na tento odvážný průnik do vnitřní zóny své obrany rozhodnutím nasadit k jeho odražení veškeré letecké síly, které byli s to shromáždit.

Velitel Spojeného loďstva admirál Soemu Tojoda se zdržoval 10. října ráno na Tchaj-wanu a tam také obdržel zprávu o nepřátelských náletech na Okinawu. Na velitelství Spojeného loďstva v Hjóši nedaleko Tokia převzal náčelník štábu loďstva viceadmirál Rjúnosuke Kusaka za Tojodovy nepřítomnosti plnou odpovědnost a již v 9 hodin 25 minut uvedl do pohotovosti letecké základny japonského vojenského námořnictva tak, jak stanovily plány Šó-1 (útok na Filipíny) a Šó-2 (útok na Tchajwan). O pět minut později nařídil veliteli 2. letecké flotily námořního letectva (jejíž operační oblast zahrnovala jižní část ostrova Kjúšú, souostroví Rjúkjú a Tchajwan) viceadmirálu Šigeruovi Fukudomemu, aby svými letouny napadl a zničil nepřítele. Až poté admirál Tojoda rozhodl, že další obranné akce - o nichž předpokládal, že jsou počátečními stadii konečné, rozhodující bitvy - bude řídit sám ze svého dočasného tchajwanského velitelství. Nebylo pochyb, že po Okinawě bude cílem mohutného uskupení nepřátelských letadlových lodí právě Tchajwan.

Byl to správný odhad, ale admirál Halsey před útokem na Tchajwan ještě hodlal napadnout důležité japonské letiště Aparri na severním pobřeží Luzonu. V ranních hodinách 11. října americké letadlové lodi doplnily palivo z cisteren dvanácti tankerů a krátce po poledni 61 letounů dvou operačních skupin vzlétlo proti Aparri vzdálenému 323 mil. Nálet se setkal s minimální obranou, o čemž svědčil fakt, že ze sedmi ztracených amerických letounů pouze jeden byl sestřelen nepřítelem, ostatní měly na svědomí operační závady různého druhu. Na Aparri bylo zničeno patnáct japonských letadel a během dne sestřelila americká stíhací ochrana ještě tři nepřátelské bombardéry, jeden z nich dokonce ve vzdálenosti pouhých 25 mil od plavidel operačního svazu; byly to první pokusy napadnout svaz v souladu s rozkazy admirálů Kusaky a Tojody.

Admirál Halsey však s výsledkem útoku na Aparri příliš spokojen nebyl. Zdál se mu hubený, předpokládal, že způsobí nepříteli daleko větší ztráty. Později s trochou lítosti prohlásil, že měl napřed udeřit na Tchajwan, neboť to, čeho bylo dosaženo při náletu na Aparri, nebylo nic významného a Tchajwan dostal zbytečně jeden den navíc k přípravě obrany.

V odpoledních hodinách, po skončení operace proti Aparri, byly znovu doplňovány zásoby paliva. Současně byly na paluby těžkých letadlových lodí přemístěny ze tří eskortních letadlových lodí zvláštní, možno říci “materiálně zásobovací” skupiny nové letouny náhradou za poškozené nebo zničené. V noci z 11. na 12. října plul 38. operační svaz rychlostí 24 uzlů<< Uzel je pojem vyjadřující překonanou vzdálenost v námořních mílích (jedna námořní míle = 1 852 m) za jednu hodinu. Například loď plující rychlostí 30 uzlů urazí za 1 hodinu 30 x 1 852 m, tedy 55,5 km.>> na severozápad, do prostoru 50 až 90 mil východně od Tchaj-wanu. Odtud měly být po následující tři dny vedeny nepřetržité údery k ochromení značných japonských leteckých sil soustředěných na tomto velkém ostrově.

Do blízkosti Tchaj-wanu dorazil 38. operační svaz v časných ranních hodinách. Protože tentokrát již byla jeho plavba sledována nepřátelským leteckým průzkumem, admirál Halsey očekával, že jeho lodi budou napadeny ještě za tmy. Nestalo se však. V 5.44, hodinu před svítáním, opustily letové paluby první vlny amerických stíhaček, jejichž úkolem bylo rozvrátit a zničit stíhací ochranu Tchaj-wanu a blízkých Peskadorských ostrovů, získat nadvládu ve vzduchu, a tím připravit cestu bombardérům. Po celé tři dny, co palubní letouny 38. svazu vzlétaly proti Tchaj-wanu, trvalo počasí ideální pro útočné letecké operace. Byla dobrá viditelnost, dostatečně silný vítr usnadňoval start a přistávání a mraky táhnoucí po obloze skýtaly útočícím letounům vítaný úkryt, takže ve většině případů je japonští protiletadloví dělostřelci zpozorovali až na poslední chvíli.

Nálety proti Okinawě, a zejména proti Tchaj-wanu byly nejmocnějšími údery provedenými palubními letouny za celé trvání druhé světové války. Ale i Japonci nasadili k obraně všechny síly, které měli v tomto prostoru k dispozici, a výsledkem bylo jedno z největších střetnutí letounů z letadlových lodí s letouny startujícími z pozemních základen, jaké bylo v Tichomoří zaznamenáno. Jen první den útoku na Tchajwan provedli Američané 1 378 vzletů, na kterých se podílela letadla z lodí všech čtyř operačních skupin 38. svazu. Skupina 38.2 kontradmirála Geralda F. Bogana se zaměřila na severní část ostrova, skupina 38.3 kontradmirála Fredericka C. Shermana na jeho střední část, skupina 38.1 viceadmirála Johna S. McCaina na jih ostrova a skupina 38.4 kontradmirála Ralpha E. Davisona na oblast Takaa na jeho západním pobřeží. Přestože podle admirála Halseyho útokem na Aparri získali Japonci celý den k přípravě obrany Tchaj-wanu, nemohli této výhody náležitě využít. Převaha na straně útočníka byla příliš veliká.


Jak již bylo řečeno, nejdříve bylo třeba paralyzovat japonskou stíhací ochranu. Když se americké palubní stíhačky objevily nad ostrovem, radarem včas varovaní Japonci již měli ve vzduchu desítky letounů a na obloze se rozpoutala nelítostná bitva. Odehrávala se i přímo nad velitelstvím viceadmirála Fukudomeho v Takau. Viceadmirál její průběh napjatě sledoval, a když se v plamenech řítily k zemi první sestřelené letouny, nadšeně vykřikl: “Výborně! Obrovský úspěch!” Při pozornějším pohledu však zjistil, že padající letouny nejsou označeny americkými hvězdami, ale japonskými rudými terči. Později Fukudome napsal: “Naše stíhačky nepředstavovaly nic jiného než spoustu vajec vržených proti kamenné zdi nezničitelných nepřátelských formací.”

Už první den náletu na Tchajwan znamenal pro Japonce pohromu. Hned při počátečním ranním úderu přišli asi o jednu třetinu letounů své stíhací ochrany. Když přilétala nad ostrov druhá vlna amerických stíhaček a bombardérů, Fukudomemu zbývalo jen kolem šedesáti bojeschopných stíhaček, a když se objevila třetí vlna, ze vzletových drah už nebyla schopna odstartovat ani jedna. Těžké škody byly způsobeny i na pozemních zařízeních, například Fukudomeho velitelství bylo zničeno. Také Američané měli značné ztráty, které první den činily osmačtyřicet letounů. Ale za tuto cenu dosáhli naprosté vzdušné nadvlády nad oblastí Tchaj-wanu, zabezpečili severní bok nadcházející leytské operace a zcela zdecimovali letecké skupiny narychlo zformované nepřítelem ze záloh námořního letectva.

Japonci se nejen pokoušeli o zoufalou obranu Tchaj-wanu, ale snažili se i napadnout lodi 38. operačního svazu. Po celý den kolem nich kroužily japonské průzkumné letouny a v sedm hodin večer zaútočila formace středních dvoumotorových bombardérů typu Micubiši G4M2 (ve spojeneckém kódu zvané betty) vyzbrojených torpédy. Tyto letouny náležely k elitní formaci nazvané “Útočný svaz T” - T znamenalo tajfun. Fukudome do svazu T se základnou na ostrově Kjúšú vkládal velké naděje. Jeho velením pověřil zkušeného letce námořního kapitána Súzoa Kunóa a svaz měl být po intenzivním výcviku nasazován právě proti nepřátelským hladinovým uskupením. Celkové a prakticky neřešitelné potíže japonských ozbrojených sil, které ve druhé polovině roku 1944 už katastrofálním způsobem podvazovaly jejich bojeschopnost, se naplno projevily, i pokud šlo o svaz T. Polovina pilotů svazu přišla z pozemního letectva, nad mořem operovali jen několik měsíců a výsledky jejich prvního nasazení byly pro viceadmirála Fukudomeho velkým zklamáním. Při útocích na 38. operační svaz, které 12. října trvaly s přestávkami až do půlnoci, ztratil svaz T 42 letounů a nedosáhl prakticky ničeho. Většina bombardérů byla sestřelena stíhací ochranou, jiné zničila intenzivní protiletadlová palba z palub napadených lodí.

Příštího dne, 13. října, vzlétla první vlna amerických letounů k dalšímu náletu v 6.14, půl hodiny před rozbřeskem. 38. operační svaz se v tu dobu nacházel ve vzdálenosti asi 70 mil severozápadně od Tchaj-wanu. Po prakticky úplné likvidaci japonské stíhací ochrany měly nyní americké bombardéry možnost naplno udeřit na letištní zařízení, opravny, sklady pohonných hmot a pumami i palubními zbraněmi ničit letadla, která zůstala roztroušena na vzletových i pomocných drahách. Ten den provedly palubní letouny 974 vzlety.

Za soumraku, když na palubu letadlové lodi Franklin v operační skupině 38.4 přistávaly poslední vracející se letouny, přiblížily se čtyři nízko letící, a proto radarem neohlášené japonské bombardéry betty. Všechny čtyři zaútočily na Franklin. První byl sestřelen spojeným úsilím protiletadlové palby a pilota jedné z amerických stíhaček, která přerušila již započatý přistávací manévr a vrhla se na nepřítele, druhý zničila palba kanonů a velkorážních kulometů doprovodných plavidel, třetí, poté co svrhl torpédo, doslova o vlas minul příď letadlové lodi a zřítil se do moře provrtán bezpočtem projektilů. Velitel Franklinu kapitán Shoemaker bleskurychle nařídil strojovně plný zpětný chod, díky čemuž velká letadlová loď zpomalila natolik, že nebezpečně přesně zamířené torpédo neškodně projelo před její přídí. Čtvrtému japonskému bombardéru se též podařilo svrhnout torpédo, které proklouzlo pod zádí Franklinu. V tu dobu však už ze smrtelně zasaženého letounu šlehaly plameny a jeho pilot nasměroval hořící stroj přímo na letovou palubu. Bombardér narazil na ocelové pláty, sklouzl po nich a jako planoucí pochodeň přepadl přes převis paluby a zmizel v moři. Letadlová loď Franklin nepřátelský nálet přežila jen s malým poškozením. Mnohem hůř však byl postižen nový těžký křižník Canberra z operační skupiny 38.1 viceadmirála McCaina.

V 18 hodin 35 minut na McCainovu operační skupinu zaútočilo osm nepřátelských torpédových bombardérů. Podobně jako v případě náletu na Franklin přilétaly jen pár metrů nad hladinou, a radiolokátory je včas neohlásily. Přestože protiletadlová palba jich dokázala šest zničit dřív, než mohly plavidla skupiny ohrozit, jednomu ze dvou zbývajících se podařil zásah, na který mohla být osádka oprávněně hrdá. Svržené torpédo narazilo do trupu Canberry v prostoru mezi dvěma kotelnami a naneštěstí pod spodním okrajem pancéřového pásu. Exploze vyrvala v boku lodi velký otvor a na místě zabila 23 námořníků. Plameny vyšlehly až do výše stožárů, valící se voda zaplavila obě strojovny a zadní kotelnu, a než se záchranným četám podařilo ostatní části podpalubí vodotěsně uzavřít, vniklo do nitra křižníku na 4 500 tun vody. Loď se zastavila a bylo naprosto zřejmé, že i když se nepotopí, vlastními silami do bezpečí odplout nemůže. Okamžitě byl informován velitel loďstva admirál Halsey. V takové situaci, kdy loď byla těžce poškozena a ochromena pouhých devadesát mil od pobřeží nepřítelem obsazeného Tchaj-wanu a stovky mil od domácích základen, přicházelo v úvahu v podstatě jediné řešení: potopit ji. Ale admirál Halsey učinil překvapivé a odvážné rozhodnutí, když přikázal křižník odtáhnout a záchrannou operaci krýt dalšími, předtím neplánovanými nálety na Tchajwan. A tak již deset minut poté, co se do trupu Canberry zabořilo torpédo, vydal velitel operační skupiny 38.1 viceadmirál McCain rozkaz, aby Wichita, další těžký křižník skupiny, vzal Canberru do vleku.

Na Wichitě se ujal řízení záchranných prací korvetní kapitán Richard Edwards. Loď byla vybavena vším potřebným včetně 275 metrů dlouhého a 3 centimetry silného ocelového vlečného lana, lany z manilského konopí různé síly a délky, navijáky, vyva-zovacími vlečnými lany, klíny a brzdami. Dobře vycvičená posádka pracovala rychle. Přestože již byla tma, přípravné práce trvaly jen dvacet minut a v 19 hodin 28 minut se Wichita opatrně přiblížila k závětrné straně Canberry. Teď bylo nutno přetáhnout vlečné lano. Vítr dosahující rychlosti čtyřiceti kilometrů za hodinu vzdouval vysoké vlny, obě lodi se zvedaly na jejich hřebenech a vzápětí prudce klesaly zahaleny vodní tříští. Z paluby Canberry vystřelili na Wichitu úvazné lano, které tam pracovní četa připojila k silnému konopnému vodicímu lanu, s jehož pomocí mělo být na Canberru přetaženo ocelové vlečné lano. V tom okamžiku však náraz vln obě plavidla od sebe odhodil, lano na Wichitě se vysmeklo z kladek a vrhlo tři muže posádky na ocelové pláty paluby a proti palubním nástavbám. Všichni tři utrpěli vážná zranění. Po velkém úsilí se nakonec podařilo přetáhnout jak vodicí, tak i ocelové lano a to upevnit ke kotevnímu řetězu poškozené lodi. Ve 21.12 Canberra signalizovala na Wichitu, že je připravena. Wichita se dala nesmírně opatrně do pohybu, ocelové lano se odvíjelo a v 21.45 nový signál z Canberry oznamoval, že pluje. Rychlost se pomalu zvyšovala a Wichita zvolna obracela na jihovýchodní kurz.

Manévr byl dokončen krátce po půlnoci a v jednu hodinu již obě lodi pluly rychlostí 3.8 uzlu. Přestože to nebyla rychlost zaručující, že během následujících asi dvaceti hodin se dostanou z dosahu nepřátelských letounů startujících z pozemních základen, i tak neustále hrozilo, že se vlečné lano přetrhne. Příď Canberry se na neklidné hladině zvedala a ponořovala, vlečné lano se v jednom okamžiku napnulo jako struna, v následujícím povolilo a znovu se prudce napínalo. Až když dal velitel Canberry uvolnit dalších téměř 130 metrů kotevního řetězu, na kterém bylo upevněno, situace se zlepšila, a bylo možno dokonce zvýšit rychlost na čtyři uzly. Stále však trvala nejistota, zda nedojde k nepříjemnému překvapení. Zasáhl viceadmirál McCain a přikázal, aby na pomoc připlula vlečná loď Munsee, která se od 8. října zdržovala s další vlečnou lodí Pawnee ve skupině cisternových lodí. V ranních hodinách 15. října vítr naštěstí ustával a moře se zklidnilo. Canberra mohla bez potíží navinout svůj kotevní řetěz, odpojit vlečné lano Wichity a upevnit lano Munsee. V sedm hodin ráno se Wichita vzdálila a péči o Canberru převzal Munsee.

Aby umožnil odtažení Canberry z nebezpečných vod, nařídil admirál Halsey pozdržet odplutí 38. operačního svazu od Tchaj-wanu a provést 14. října další nálet na ostrov. Podílelo se na něm 146 palubních stíhaček, z nichž během dne bylo ztraceno 17, a 100 bombardérů, z nichž se na mateřské lodi nevrátilo 6. Současně v ranních hodinách opětovně zaútočilo menší uskupení stíhaček operační skupiny 38.4 na letiště Aparri a Laoag na severním Luzonu. K podpoře úderů zasazovaných nepřátelským základnám palubními letouny 38. svazu vyslal velitel 20. letecké armády generálmajor Curtis E. LeMay ze spojeneckých letišť v Číně 109 létajících superpevností B-29 s úkolem bombardovat na Tchaj-wanu oblast Takaa, ve které se nacházela největší letiště a zároveň i velitelství 2. letecké flotily.

 

Japonci, přestože na ně již třetí den dopadala rána za ranou a utrpěli obrovské ztráty, se zoufale pokoušeli o odvetu. V době, kdy letouny tří operačních skupin 38. svazu útočily na Tchajwan a na Luzon, zaujala čtvrtá skupina viceadmirála McCaina postavení v severní části operačního prostoru svazu, aby vytvořila hráz proti případnému pokusu nepřítele napadnout z tohoto směru pomalu se sunoucí Canberru. Těsně před setměním zaútočilo na McCainovu skupinu kolem patnácti dvoumotorových bombardérů Nakadžima P1Y (ve spojeneckém kódu fran), vyzbrojených torpédy. Jeden z nich pronikl až k lehkému křižníku Houston a jeho torpédo v 18 hodin 45 minut zasáhlo křižník na pravoboku ve střední části trupu. Poškození byla horší než předchozího dne u Canberry. Strojovny Houstonu byly téměř okamžitě zaplaveny, loď plula ještě několik set metrů setrvačností, pak se zastavila hluboko zabořená do temně zelených vod oceánu a zdálo se, že nebude trvat dlouho, než se rozlomí a zmizí pod hladinou. Okamžitě se přiblížily dva torpédoborce připraveny převzít její posádku. Na můstek Houstonu docházely kapitánu W. W. Behrensovi tak alarmující zprávy o rozsáhlých škodách a hrozícím nebezpečí potopení, že v 19.33 oznámil viceadmirálu McCainovi, že hodlá vydat rozkaz k opuštění lodi. Viceadmirál souhlasil a posádka začala křižník opouštět. Ve 20.20 se však situace natolik vyjasnila, že kapitán Behrens přece jen usoudil, že je loď možno zachránit. Rozkázal přerušit odchod posádky a signalizoval McCainovi žádost, aby byl Houston vzat do vleku. McCain vzápětí nařídil kontradmirálu Wiltsemu, veliteli skupiny těžkých křižníků, aby se tohoto úkolu ujal těžký křižník Boston.

Zpočátku se zdálo, že snížená intenzita větru a úměrně tomu zklidněné moře ulehčí přetažení vlečného lana, že nepůjde o tak obtížnou operaci jako v případě Canberry. Objevily se však těžkosti jiného druhu. Boston měl připraveno vlečné zařízení na pravé straně zádi a hodlal se přiblížit k levoboku Houstonu, k jeho závětrné straně, a odtud přetáhnout lano. Ukázalo se však, že je to vzhledem k naklonění Houstonu neproveditelné. Boston proto musel zaujmout nové postavení na návětrné straně poškozeného lehkého křižníků a přemístit vlečné zařízení na levou stranu své zádi. Operaci ztěžovala naprostá tma; když Boston prováděl přibližovací manévr, při němž se snažil dostat záď co nejblíže přídi Houstonu, nebylo z jeho velitelského můstku vůbec Houston vidět a pokyny kormidelně a strojovně mohl kapitán E. E. Hermann vydávat pouze na základě informací, které dostával telefonem ze stanoviště na zádi. Nakonec bylo ve 23.20 lano přetaženo a upevněno. Potíže však neskončily. Ještě bylo nutno Houston zatížený tisíci tun mořské vody a směřující přídí na severozápad obrátit na jihovýchodní kurz, a manévr navíc provést za nepříznivého jihozápadního větru. Obrat byl dokončen až ve tři hodiny ráno 15. října. Teprve poté se obě lodi spojené silným ocelovým lanem vydaly rychlostí pěti až šesti uzlů na nebezpečnou plavbu. Brzy však bylo třeba vyřešit ještě jeden problém: ocelové vlečné lano nebylo dostatečně dlouhé, aby si při obrovské zátěži udrželo žádoucí pružnost; Houston je proto musel prodloužit uvolněním téměř sto dvaceti metrů svého kotevního řetězu.

Admirál Halsey dobře věděl, jak nesmírně riskantní rozhodnutí učinil, když přikázal, aby dva křižníky nacházející se ve stavu, který plně opravňoval jejich opuštění a potopení, byly odtaženy od Tchaj-wanu k atolu Ulithi vzdálenému tisíc mil. Ale když se tvrdohlavý a neústupný velitel 3. loďstva jednou rozhodl, učinil vše pro to, aby nemusel přiznat nezdar. Z lehkých křižníků Santa Fe, Birmingham a Mobile a osmi torpédoborců vytvořil pod velením kontradmirála Laurence T. DuBose zvláštní operační svaz, který pověřil doprovodem obou vlečených lodí. Zároveň v odpoledních hodinách 15. října vyčlenil z operační skupiny 38.1 dvě lehké letadlové lodi Cowpens a Cabot, jeden těžký a jeden lehký křižník a čtyři torpédoborce a dal jim za úkol Canberru s Houstonem a jejich doprovod ochraňovat před nepřátelskými leteckými útoky. Mezi desátou a jedenáctou hodinou dopolední 16. října dorazila vlečná loď Pawnee, aby od těžkého křižníku Boston převzala další starost o Houston. Při přepojování vlečného lana však došlo k nehodě, kdy byl Houston vlnami vržen na vlečnou loď a svou pravou kotvou roztrhl okraj její paluby v délce dvou metrů.

V odpoledních hodinách 16. října již obě vlečné lodi s poškozenými křižníky na lanech mířily rychlostí tří a půl uzlu na jihovýchod. Malá rychlost obou dvojic působila značné problémy plavidlům svazu kontradmirála DuBose, která se na jedné straně od nich nesměla příliš vzdálit a na straně druhé sama musela udržovat značnou rychlost - při zpomalení se mohla stát snadnou kořistí slídících nepřátelských ponorek. DuBoseovým křižníkům a torpédoborcům nezbylo než za neustálých změn kurzu kroužit kolem Canberry a Houstonu rychlostí dvanácti uzlů, a když hrozilo nebezpečí nepřátelského leteckého útoku, obeplouvaly je po kruhové dráze rychlostí patnácti uzlů.

 

Od první chvíle, kdy 38. operační svaz zaútočil na Okinawu, a stejně tak i později za náletů na Luzon a Tchajwan se japonské letectvo opakovaně pokoušelo Halseyho lodi napadnout. Hlášení vracejících se pilotů hovořila o rozsáhlých škodách, které nepříteli způsobili. Letci vzrušeně popisovali potápějící se a hořící letadlové a bitevní lodi, křižníky a torpédoborce. Podle nich byl 38. operační svaz úplně zdecimován a jeho rozptýlené zbytky ve zmatku odplouvaly. Skutečnost samozřejmě byla úplně jiná. Většina japonských pilotů, kteří vzlétali proti 38. svazu, se vůbec nemohla rovnat zkušeným a dobře vycvičeným letcům bojujícím v počátečních fázích války nad Pearl Harborem nebo nad Indickým oceánem. Prošli jen krátkým a zcela nedostatečným výcvikem, někteří z nich dokonce poprvé letěli v bojové formaci, a mnoho jich vědělo o leteckém boji jen to, co viděli při promítání instruktážních filmů. O mnoho lépe na tom nebyli ani piloti Fukudomeho speciálního Útočného svazu Tajfun. Přestože se viceadmiral velmi snažil zaměřit náplň jejich výcviku k přípravě útočných akcí za noci a za špatného počasí - plně si totiž uvědomoval, že úspěšných náletů na letadlové lodi 3. loďstva při jejich obranné kapacitě nebudou jeho piloti za denního světla schopni -, výsledky byly chabé. I jim chyběly základní zkušenosti, a jak sami Japonci přiznávali, jen málokdo z nich dokázal rozeznat nákladní loď od bitevní; to platilo zejména o pilotech, kteří přišli z armádního letectva.

A tak nejen nezkušenost, ale i vzrušení nováčků vedly k přehnaným tvrzením o těžkých úderech, které nepříteli zasadili. Výbuchy pum v blízkosti napadených lodí nebo záblesky u ústí protiletadlových děl pokládali za zásahy a každý takový “zásah” samozřejmě považovali za smrtelný. Gejzíry vody vzedmuté po dopadu vlastních sestřelených letounů zaměňovali za potápějící se loď, a když ve tmě zmizelo na hladině nějaké světlo - zpravidla šlo o rychle uhašený požár na některém plavidle nebo o hořící zřícený japonský letoun -, měli za to, že se potopila další nepřátelská loď. Císařský generální hlavní stan tato neověřená hlášení nekriticky přijímal a na jejich základě vydával komuniké o velkých vítězstvích svého letectva, která tokijský rozhlas halasně vytruboval do celého světa.

Admirál Halsey a jeho štáb japonské informace o potopení všech amerických letadlových a většiny bitevních lodí, křižníků a torpédoborců pozorně a s pobavením sledovali. Při poradě na palubě vlajkové lodi New Jersey se po zhodnocení celkové situace Halsey rozhodl nastražit na nepřítele past. Nařídil, aby se 15. října operační skupiny 38.1 a 38.4 přesunuly dál na jih a znovu napadly cíle na Luzonu, dvě lehké letadlové lodi i nadále zůstaly v blízkosti poškozených křižníků a chránily je a aby operační skupiny 38.2 a 38.3 s pěti těžkými letadlovými loďmi zaujaly postavení východně od vlečeného Houstonu a Canberry. Věřil, že Japonci v domnění, že hlavní síly 38. operačního svazu jsou zničeny, budou chtít oba ochromené křižníky i jejich doprovod potopit, a proto proti nim vyšlou své hladinové loďstvo. V tom okamžiku zasáhnou stovky palubních letounů operačních skupin 38.2 a 38.3. Halsey se nezmýlil. V pozdních odpoledních hodinách 14. října nařídil velitel Spojeného loďstva admirál Soemu Tojoda viceadmirálu Fukudomemu, aby napadl “zbytky” amerického loďstva veškerými leteckými silami, které má. Současně přikázal veliteli 2. úderného svazu křižníků a torpédoborců viceadmirálu Kijohidemu Šimovi, aby vyplul z kotviště ve Vnitřním moři a zničil nepřátelská plavidla, která uniknou leteckým útokům. Tojoda tedy učinil přesně to, co Halsey předpokládal.

Spojenecká odposlechová služba Tojodovu depeši kontradmirálu Šimovi zachytila, rozšifrovala a admirál Halsey byl o jejím obsahu okamžitě informován. Domnívaje se, že Japonci vrhnou do boje podstatnou část svých hladinových sil, neprodleně oznámil generálu MacArthurovi, že se při vylodění na Leyte, plánovaném na 20. října, bude muset s největší pravděpodobností obejít bez podpory 38. operačního svazu. Naskýtala se reálná příležitost s konečnou platností rozdrtit jádro nepřátelského loďstva, a to Halsey považoval za svůj úkol číslo jedna.

V osm hodin ráno 15. října viceadmirál Fukudome obdržel zprávu, že na letiště v okolí Manily znovu útočí americké palubní letouny. Byly to bombardéry a stíhačky operační skupiny 38.4 kontradmirála Davisona. Z napadených letišť proti nim vzlétlo padesát až šedesát japonských stíhaček, z nichž většinu američtí piloti sestřelili. Když Fukudome dostal přesnější informace o pozici nepřátelské operační skupiny - nacházela se ve vzdálenosti 240 mil od Manily -, vyslal proti ní menší uskupení stíhačů a lehkých bombardérů. Asi v 10.46 již měli Japonci americké lodi na dohled a okamžitě zaútočili. Z důvodů, které dostupné prameny dostatečně neobjasňují, nebyla těžká letadlová loď Franklin ve stavu plné bojové pohotovosti a nálet zastihl její protiletadlovou obranu nepřipravenou. Přítomnost nepřátelských letounů ohlásila hlídka až v okamžiku, kdy tři střemhlavé bombardéry typu Aiči D4Y (ve spojeneckém kódu judy) již byly prakticky nad lodí. Zalarmovaní protiletadloví dělostřelci zahájili palbu ze všech hlavní a dva bombardéry se jim podařilo sestřelit těsně před svržením pum. I třetí byl zasažen palbou 40mm kanonů ve vzdálenosti asi 200 metrů od levoboku a skončil v moři, ale jeho puma explodovala na palubě Franklinu, poškodila jeden z výtahů vyvážejících z podpalubních hangárů letadla, tři muže posádky zabila a dvanáct zranila. Škody naštěstí nebyly velké, ale jak velitel Franklinu kapitán Shoemaker, tak kontradmirál Davison okamžitě učinili přísná opatření, aby k podobnému “překvapení” již dojít nemohlo.

Ve dvě hodiny odpoledne odstartovalo z letišť Clark Field a Nichols Field na Luzonu dalších devadesát letounů k útoku na Davisonovu skupinu. Jeden z bombardérů judy pilotoval velitel 26. svazku námořního letectva kontradmirál Masafumi Arima. Přestože se důstojníci štábu snažili admirála od osobní účasti na náletu odradit, Arima sundal z blůzy hodnostní označení, usedl do kabiny bombardérů a vyrazil v čele formace. Američané byli tentokrát dokonale připraveni, a tak 19 nepřátelských letounů včetně judy kontradmirála Arimy sestřelila stíhací ochrana a ostatní se vrátily na základnu, aniž se byť jednomu z nich podařilo natolik přiblížit k lodím operační skupiny, aby je mohl ohrozit. Nicméně v podání japonské propagandy se stal čin kontradmirála Arimy hrdinskou legendou, podle níž jeho letoun dopadl v plamenech na palubu nepřátelské letadlové lodi, a tím “zapálil pochodeň”, kterou převzali piloti kamikaze - fanatici, kteří se v posledních měsících války vrhali v sebevražedných útocích na paluby spojeneckých lodí s letouny naloženými pumami. I když byl Arima bezesporu statečný muž, je pravda, že sice obětoval svůj život, ale neprostupnou stěnu nepřátelské obrany neprorazil.

Ještě třikrát se 15. října pokusili Japonci napadnout skupinu lodí soustředěných kolem dvou poškozených křižníků. První útočná formace, která vzlétla ze základny Šinčiku, je vůbec nenašla, a když jí začalo docházet palivo, vrátila se. Druhá, startující z Okinawy, sice objevila McCainovu operační skupinu 38.1, ale byla s těžkými ztrátami odražena. Třetí uskupení nepřátelských letounů, vyslané pozdě odpoledne z Tchaj-wanu, se vrátilo poté, co se u velitelského bombardéru objevila porucha motoru.

Vidina zničení ustupujícího a o záchranu se snažícího nepřátelského loďstva byla pro Císařský generální hlavní stan a admirála Tojodu příliš lákavá, než aby jí dokázali odolat. Výsledkem bylo vydání rozkazu nařizujícího viceadmirálu Džisaburóovi Ozawovi, veliteli 1. mobilního loďstva, aby poskytl k tomu účelu z palub svých letadlových lodí kotvících ve Vnitřním moři 150 letounů. Když 16. října v 9.20 japonský průzkumný letoun přesně označil pozici poškozených křižníků, vzlétlo proti nim z ostrova Kjúšú 99 letadel, z toho asi polovina stíhaček a polovina bombardérů, všechno to byly letouny viceadmirála Ozawy. Z důvodů, které nikdy nebyly vysvětleny, byl tento nálet odvolán, pravděpodobně velitelem Spojeného loďstva admirálem Tojodou. Týž den odpoledne, ve 13.15, dostihla operační skupinu 38.1, která se v tu dobu blížila ke vjezdu do Luzonské úžiny severně od ostrova Luzon, silná formace 107 japonských letounů z tchajwanských letišť. Asi 41 jich sestřelily stíhačky z letadlových lodí Cabot a Cowpens (Japonci uváděli ztrátu 27 letadel), ostatní se daly na ústup. Jen třem bombardérům se podařilo stíhací clonou proniknout a jeden z nich mířil ke křižníků Houston, taženému vlečnou lodí Pawnee.

Bombardér fran, vyzbrojený torpédem, nezastavila ani zuřivá palba z palub doprovodných plavidel a s vyjícími motory se blížil k zádi křižníku. Naneštěstí 127mm děla Houstonu, která by mohla letoun ostřelovat, dokud byl ještě ve značné vzdálenosti, byla vyřazena z činnosti poruchou v přívodu elektrického proudu. Námořníci proto v horečném spěchu přibíhali k 20mm a 40mm protiletadlovým kanonům na zádi, a protože bez elektřiny nefungovalo ani automatické řízení palby, ručně otáčeli hlavně proti nalétávajícímu letounu. Když byl Japonec asi půldruhého kilometru od Houstonu, svrhl torpédo. Poté ve výšce pětadvaceti metrů nad hladinou pokračoval několik set metrů v letu rovnoběžně s kurzem lodi, a nakonec byl přece jen zasažen a zřítil se do moře.

Houston neměl nejmenší možnost se dobře zamířenému torpédu vyhnout. Narazilo na záď a ozval se mohutný výbuch. Exploze zcela zničila hangár průzkumného letounu - těžký kryt hangáru vymrštila do výše třiceti metrů - a v podpalubí prorazila řadu vodotěsných přepážek. Již při prvním zásahu před třemi dny vnikla do podpalubí spousta vody, nyní se valila dovnitř další, a než se záchranným četám podařilo trhliny v trupu uzavřít a začít s odčerpáváním, celkové množství dosáhlo 6 300 tun. Ještě nikdy předtím se nestalo, že by tak zaplavená loď přežila. Díky dokonalé organizaci záchranných prací, fantastickému úsilí posádky a pomoci doprovodných plavidel se to podařilo. Hned po zásahu signalizovala na Houston vlečná loď Pawnee “Zůstaneme s vámi!” Malé vlečné plavidlo skutečně plnilo svůj úkol až na samou hranici možností a míli za mílí táhlo těžce zraněný křižník z dosahu dorážejícího nepřítele; ve svém úsilí nepolevovalo ani v okamžicích, kdy i jemu samotnému během japonských náletů hrozilo smrtelné nebezpečí.

I lehký křižník Santa Fe, vlajková loď kontradmirála DuBose, velitele zvláštního operačního svazu soustředěného kolem obou poškozených plavidel, se během posledního japonského náletu ocitl ve vážném nebezpečí. Několik minut poté, co byl zasažen Houston, na něj zaútočil torpédový bombardér typu Nakadžima 97 (ve spojeneckém kódu kate). Santa Fe, který na rozdíl od Houstonu mohl volně manévrovat, se naštěstí dokázal svrženému torpédu vyhnout. Jeho protiletadloví dělostřelci navíc kate zasáhli, letoun se po explozi ve vzduchu rozlomil a obě hořící části dopadly těsně před příď lodi, která ohnivým ostrovem proplula vysokou rychlostí. Po odražení útočníků se Santa Fe přiblížil k Houstonu a kontradmirál DuBose se megafonem tázal: “Je vaše situace beznadějná?” Kapitán Behrens z můstku odpověděl: “Není beznadějná, ale je vážná.” Nato Behrens admirála požádal, aby ostatní lodi skupiny převzaly asi tři sta mužů jeho posádky. Na vlečeném Houstonu jich nebylo třeba a v případě, kdyby se situace náhle zhoršila, by jejich životy byly zbytečně ohroženy. DuBose vydal potřebné rozkazy, připluly doprovodné torpédoborce, byla přetažena lana se závěsnými sedačkami a zahájena evakuace posádky. Na Houstonu nakonec zůstalo jen asi 200 mužů.

Tokijský rozhlas každý den oznamoval potopení dalších amerických lodí a po určitou dobu dokonce i velitel Spojeného loďstva admirál Tojoda, ovlivněn hlášeními letců vracejících se z náletů, věřil, že se podařilo 38. operační svaz zdecimovat a že skupina lodí chránících dva poškozené křižníky je jediné, co Halseymu zbylo. Proto vysílal jednu leteckou formaci za druhou, a vyslal dokonce i 2. úderný svaz hladinových plavidel viceadmirála Šimy, aby nepříteli zasadily poslední úder. Dvě letadlové lodi, křižníky a torpédoborce doprovázející Houston a Canberru zažívaly horké chvíle. Kontradmirál DuBose i velitelé jednotlivých plavidel skupiny si dobře uvědomovali, jakou roli jim velitel loďstva přidělil, a s černým humorem svoje uskupení pojmenovali “návnadovou divizí číslo l”. Jak je záměr vlákat Japonce do léčky pro “návnadovou divizi” nebezpečný, věděl i Halsey a DuBoseovi odeslal lakonickou depeši: “Nemějte obavy!” DuBose odpověděl: “Nemám obavy, jen žasnu a čekám.” Ale nejlépe vyjádřil pocity posádek lodí “návnadové divize” velitel lehkého křižníku Birmingham, když signalizoval kontradmirálu DuBoseovi: “Teď vím, jak se musí cítit žížala na rybářském háčku!”

Nechybělo mnoho a 2. úderný svaz viceadmirála Šimy by se byl ocitl v pasti nastražené Halseym. Ale 16. října ráno, když východně od Okinawy torpédoborce svazu doplňovaly spotřebované palivo z bohatších zásob křižníku, zaútočily na ně dva americké palubní letouny z letadlové lodi Bunker Hill z operační skupiny 38.2, jedné z oněch dvou, které Halsey držel v záloze pro případ, že se podaří Japonce vylákat. Útok dvou osamělých letounů byl odražen a nezpůsobil japonskému svazu žádnou škodu. Důležitější však bylo, že viceadmirál Šima pojal podezření, že americkému loďstvu musí zbývat daleko víc sil, než se jeho nadřízení domnívají, a proto se dal na opatrný ústup. Když později toho dne japonský letecký průzkum objevil silné uskupení nepřátelských letadlových lodí na přístupech k Filipínskému moři, zneklidněl i admirál Tojoda. Nařídil sice námořnímu letectvu rozmístěnému na letištích na Okinawě, Tchaj-wanu a Luzonu na americké loďstvo udeřit, ale pokud šlo o 2. úderný svaz viceadmirála Šimy, uvědomil si, že ve střetnutí s mnohonásobně silnějším protivníkem nemá naději. Proto mu přikázal odplout do bezpečné blízkosti souostroví Rjúkjú. “Bylo evidentní,” napsal zklamaný Halsey, “že nepřítel obdržel hlášení o zpozorovaných operačních skupinách 38.2 a 38.3 a stáhl se dřív, než mohla past sklapnout.” Japonské letecké formace, které 16. října na Tojodův rozkaz vzlétly k náletům na hlavní síly 38. operačního svazu, většinou své cíle vůbec nenašly, a pokud ano, byly útočící letouny zničeny dřív, než mohly svrhnout pumy a torpéda.

Série protiútoků, které japonské letectvo podniklo od 12. do 16. října na operační skupiny amerických letadlových lodí východně a jihovýchodně od Tchaj-wanu, zdaleka nesplnila očekávání japonského vrchního velení, přestože v jejím průběhu užilo několika set letounů. Je třeba si povšimnout, že proti 38. operačnímu svazu vzlétaly výlučně letouny z pozemních základen, a podle názoru zastávaného do té doby mnoha vojenskými odborníky mělo být takové střetnutí pro letadlové lodi osudné. Průběh letecké bitvy u Tchaj-wanu však prokázal, že silná uskupení letadlových lodí a jejich doprovod disponují dostatečnými obrannými prostředky; 38. operační svaz neztratil ani jednu loď.

Pět dnů trvající bitva mezi japonským letectvem a svazem amerických letadlových lodí skončila 16. října. Admirál Halsey měl nyní zahájit operace bezprostředně předcházející spojeneckému vylodění na ostrově Leyte, konkrétně napadnout cíle v severní části Filipínského souostroví. 17. října však udeřila na japonské základny na Luzonu pouze operační skupina 38.4 kontradmirála Davisona. Skupiny 38.1, 38.2 a 38.3 admirálů McCaina, Bogana a Shermana ještě nějakou dobu vyčkávaly, zda se přece jen neobjeví japonské loďstvo snažící se najít a zničit “rozptýlené zbytky” 38. operačního svazu. Ale Japonci po stažení skupiny viceadmirála Šimy další hladinové síly nevyslali. Když Halsey pochopil, že se nepřítele nedočká, užil k útokům na Luzon letadlové lodi všech čtyř operačních skupin. Ve středu 18. října napadly letouny z Waspu, Kornetu, Franklinu a Enterprise velká letiště nacházející se severně a východně od Manilské zátoky a manilský přístav. Ve stejnou dobu letouny z Intrepidu, Hancocku a Bunker Hillu ze skupiny admirála Bogana útočily na Laoag a Aparri na severním Luzonu a na blízký ostrov Caminguin.

V ranních hodinách 18. října odstartovala z palub letadlových lodí operační skupiny 38.4 kontradmirála Davisona formace stíhaček a bombardérů s úkolem napadnout letiště Nielson Field a současně pořídit fotografie Manilské zátoky a přístavu. Když se ukázalo, že v zátoce kotví velký počet nepřátelských plavidel, vzlétly v půl druhé odpoledne palubní letouny k dalšímu náletu. 13 stíhaček z Enterprise a 12 z Franklinu mělo paralyzovat japonskou stíhací obranu s tím, že poté zaútočí silná skupina střemhlavých bombardérů typu Curtiss SB2C (bojové jméno helldiver) a avengerů vybavených torpédy, doprovázená dalšími 12 stíhačkami hellcat.

Nad oceánem zuřil tajfun, který svým okrajem ovlivnil počasí i v oblasti severních Filipín. Prudký vítr hnal deštěm nasáklé chuchvalce mraků, které nad manilským přístavem vytvářely téměř souvislý příkrov. Čelní skla kabin blížících se stíhaček a bombardérů zalévaly proudy vody a v některých chvílích klesala viditelnost až na pouhé půl míle. Ale v rozlehlé zátoce a za vlnolamy jižního přístavu čekala lákavá kořist - desítky nákladních plavidel včetně asi dvaceti velkých oceánských lodí.

První zaútočily hellcaty a zpod jejich křídel vylétly jako ohnivé šípy dvojice raket. To už zahájily pobřežní baterie a protiletadlové zbraně na palubách napadených lodí zuřivou palbu. Po odpálení raket stiskli piloti hellcatů spouště 12,7mm velkorážních kulometů. Střely bičovaly hladinu zátoky a zvrtávaly se do trupů japonských plavidel. Ve druhé vlně nalétaly helldivery, které se předtím vyšplhaly do výšky téměř dvanácti kilometrů. Nyní se spouštěly jako jestřábi, pronikly ochrannou clonou protiletadlové palby a v tisíci až pěti stech metrech uvolňovaly pumy zamířené na největší lodi nacházející se v chráněném kotvišti. Jak se po jejich svržení vzdalovaly, ještě japonská plavidla postřelovaly svými 20mm kanony.

Torpédové avengery nesly nejúčinnější zbraň, ale jejich úkol byl nejnebezpečnější. Aby mohly zamířit torpéda tak, že v jedné vteřině zdemolují slabě chráněná dna obchodních lodí, musely poslední půlminutu nalétat v malé výšce, přímým letem a ne příliš rychle. Po celou tu dobu představovaly pro nepřátelské protiletadlové kanony a kulomety snadný cíl. Žádný z pilotů se však až do poslední vteřiny neodklonil ze stanoveného kurzu ani o metr a všichni zaměřovali torpéda s tak pečlivou pozorností, jako by šlo o cvičný let a neburácela všude kolem vražedná protiletadlová palba. Až teprve když šedivé, 900 kilogramů těžké válce naplněné, razantní výbušninou dopadly na hladinu a hnaly se k cílům vzdáleným asi 500 metrů, piloti se divokým manévrováním, za kterého uplatnili každý trik, který znali, pokoušeli uniknout. Nebyl čas ani dobrá viditelnost na to, aby sledovali výsledky útoku, ale alespoň v jednom případě ještě stačili zahlédnout dva sloupy kouře zvedající se nad velkou cisternovou lodí.

Osádky bombardérů helldiver nemusely jako jejich spolubojovníci v avengerech čekat, aby se přesvědčily, zda dosáhly úspěchu. Zřetelně viděly, jak 500kg pumy rvou na kusy paluby a nástavby japonských lodí.

Bylo pět hodin odpoledne, když letouny z letadlové lodi Enterprise skončily nad Manilskou zátokou své ničivé dílo a začaly se přes hřebeny luzonských hor vracet k mateřské lodi. V 17.30 již byly ve vzduchu čtyři hodiny. Měly za sebou jak náročný výstup do výšky potřebné k zahájení útoku, tak složité manévry prováděné během náletu, musely překonat i rozsáhlé a vysoko čnící horské masívy. To vše citelně ovlivnilo spotřebu paliva. Navíc teď prodlužovalo zpáteční let rozsáhlé odbočení na sever, neboť bylo třeba se vyhnout nebezpečné oblasti silné bouře. Velitel letu a současně velitel letecké skupiny Enterprise fregatní kapitán Dog Smith si dobře uvědomoval, že jeho letouny budou nejen přistávat za tmy, ale že řadě z nich určitě dojde palivo dřív, než se vůbec k čekající Enterprise přiblíží. Věděl to i velitel Enterprise kapitán Cato D. Glover a rovněž i velitel operační skupiny kontradmirál Davison. Po osmnácté hodině proto přišel z Davisonovy vlajkové lodi Franklin příkaz, aby Enterprise s doprovodnými torpédoborci vyplula na západ, vracejícím se letadlům v ústrety. Ale i když letadlová loď plula vysokou rychlostí 26 uzlů, dokázala během půl hodiny zkrátit vzdálenost jen o 13 mil - a to bylo málo. Už 50 mil od ní skončilo několik bombardérů na hladině s prázdnými nádržemi.

Deset minut před 19. hodinou se za téměř úplné tmy objevily nad Enterprise první letouny. Kroužily nad lodí a piloti napjatě sledující ukazatele paliva čekali na spásný pokyn k zahájení přistávacího manévru. Patnáct jich dosedlo šťastně, ale šestnáctý tvrdě narazil na letovou palubu. Než byly odstraněny trosky a paluba uvolněna, tři helldivery nouzově přistály na hladině poblíž Enterprise a jeden helldiver a čtyři avengery skončily v moři v dosti značné vzdálenosti. Pilot dalšího avengeru ve tmě a zřejmě ve zmatku za situace, kdy už mu začal vynechávat motor, narazil do boku letadlové lodi Belleau Wood, přičemž celá tříčlenná osádka zahynula. Dva avengery a tři stíhačky přistály na palubě Franklinu a jeden avenger a jeden stíhač na Waspu. Bezpečně přistály i všechny hellcaty, ale některým z nich zbývalo sotva tolik paliva, aby ještě mohly vlastní silou opustit přistávací pruh.

Když bylo jasné, že další letouny už nepřiletí, dal kontradmirál Davison doprovodným torpédoborcům příkaz okamžitě zahájit záchranné práce. Torpédoborce pátraly podél příletové trasy vracejících se letounů a obzvlášť pozorně prozkoumávaly všechna místa, kde podle informací Enterprise nouzově přistály po vyčerpání poslední kapky paliva nebo kde letci vyskakovali na padácích. Námořníci s nočními dalekohledy přitisknutými k očím obhlíželi černou hladinu, zda se někde neobjeví záblesk z miniaturní svítilny, kterou měli letci připevněnu k záchranným vestám, a pozorně naslouchali, jestli v hukotu lodních strojů a šumění vln nezaslechnou volání. Jiní v plovacích oděvech stáli u zábradlí připraveni okamžitě skočit do moře a trosečníkům pomoci. Ke spuštění byly připraveny motorové čluny a k rychlému svržení z paluby byly přichystány nafukovací gumové vory. Zdravotníci čekali s brašnami první pomoci. Pečlivě srolovány ležely na okrajích palub provazové sítě připravené k přehození přes lodní boky, aby po nich mohli trosečníci vyšplhat nahoru. V podpalubí byla přichystána lůžka, přikrývky a občerstvení.

Do rána byla většina havarovaných letců zachráněna. K pátrání po zbývajících odstartovalo po rozednění z Enterprise dvacet letounů. V linii prolétaly nízko nad mořem a nic na hladině nemohlo uniknout jejich pozornosti. Do 10 hodin 40 minut nalezly dvanáct a do čtvrt na tři odpoledne dalších jedenáct trosečníků. Jakmile byli zpozorováni, letouny podaly rádiem zprávu torpédoborcům a ty je zakrátko z moře vyzvedly.

Když dalšího dne, to jest 20. října, byli všichni zachránění převezeni na Enterprise, zjistilo se, že z příslušníků její letecké skupiny, kteří se účastnili náletu na manilský přístav, chybí sedm mužů. Z nich tři zahynuli v helldiveru sestřeleném nad Manilskou zátokou, tři v avengeru, který se roztříštil o bok Belleau Woodu, a poslední, poručík Charles Bretland, se poté, co jeho avenger musel nouzově přistát na hladině, z neobjasněných důvodů oddělil od ostatních dvou členů osádky, zmizel ve tmě a už jej nikdy nikdo nespatřil. Tedy z těch, které bylo možno zachránit, byli až na jednoho nalezeni všichni. A obdobným účinným způsobem byly organizovány záchranné práce po celou dobu útoků 38. operačního svazu na nepřátelské cíle na Filipínách.

19. října se nad letiště v blízkosti Manily ještě jednou vrátily bombardéry z letadlových lodí Wasp a Hornet. Poté admirál Halsey nálety na severní Luzon zastavil.

 

V době, kdy palubní letouny 38. operačního svazu zasazovaly těžké údery japonským leteckým, námořním a pozemním silám v severní části Filipín, vzlétaly denně silné svazy ze spojeneckých pozemních základen v jihozápadním Tichomoří k útokům na cíle v Nizozemské Východní Indii a na Mindanau, superpevnosti B-29 14. letecké armády útočily z Číny na severní přístupy k Filipínám, letouny ze základen v jižním a středním Tichomoří bombardovaly ostrovy v Marshallově souostroví dosud obsazené Japonci a letectvo ze základen v severní části Šalomounových ostrovů útočilo na izolované nepřátelské posádky na atolu Truk a v Karolínách. Spojenecké vrchní velení učinilo vše pro to, aby před invazí na Filipíny dosáhlo v tomto prostoru naprosté nadvlády ve vzduchu, a ztráty japonského letectva byly skutečně katastrofální.

Dlouho však byl na vážkách osud křižníků Canberry a Houstonu, které s podpalubím zalitým tisíci tunami mořské vody se hlemýždím tempem sunuly na východ, z dosahu nepřátelských bombardérů. 18. října musely vlečné lodi Munsee a Pawnee doplnit palivo z nádrží dvou cisternových lodí. O dva dny později dorazila záchranná loď Current, z jejíž paluby přešlo na Canberru a Houston několik desítek odborníků, kteří posádkám pomohli udržet křižníky plavbyschopné. To už byla “návnadová divize” mimo akutní nebezpečí a bylo možno odvolat i většinu doprovodných bojových plavidel. Po několika dnech Munsee a Pawnee vystřídaly dvě jiné vlečné lodi a hlavní odpovědnost za ochranu poškozených křižníků převzaly hydroplány startující ze základny na atolu Ulithi. Canberra a Houston dosáhly laguny atolu v poledne 27. října. Odtud pokračovaly k provizorní opravě na Manus v Admiralitních ostrovech, poté do Pearl Harboru a nakonec ke generální opravě do loděnic na východním pobřeží Spojených států. Když vezmeme v úvahu rozsah poškození obou křižníků, vzdálenost, kterou - pomalu taženy na ocelových lanech - musely překonat, nebezpečí, které zpočátku hrozilo ze vzduchu a poté od japonských ponorek, byla jejich záchrana jedním z obdivuhodných činů v historii války v Tichomoří.

 

Letecká bitva u Tchaj-wanu závažným způsobem ovlivnila další vývoj válečných událostí v oblasti jihozápadního Tichomoří. Kromě materiálních ztrát, které japonské ozbrojené síly v jejím průběhu utrpěly, měla ještě jiné dalekosáhlé následky. Tchajwan byl důležitým zásobovacím a opravářským centrem leteckých svazů, které se měly podílet na obraně Filipín; zničení dílen a skladů podstatně snížilo jejich bojeschopnost za bojů o Leyte a Luzon. Dále rozhodnutí nařizující viceadmirálu Ozawovi poskytnout k útokům na 38. operační svaz 150 letounů, z nichž značná část byla zničena, silně oslabilo palubní skupiny na jeho letadlových lodích. Ozawovi nakonec zůstalo jen 110 letadel, což se velmi nepříznivě projevilo v okamžiku, kdy mělo 1. mobilní loďstvo zasáhnout proti nepříteli vyloďujícímu se na Leyte, a negativně ovlivnilo celkovou japonskou obrannou strategii.

Nejzávažnější následky však měl fakt, že japonské vrchní velení akceptovalo tvrzení generálního štábu námořnictva o těžkých ztrátách způsobených americkému loďstvu. Přehnanost údajů založených na hlášeních pilotů je zcela zřejmá z textu komuniké, které Císařský generální hlavní stan vydal 19. října. Praví se v něm: “Od 12. října naše síly nelítostně útočily na nepřátelské operační skupiny zdržující se ve vodách východně od Luzonu a Tchaj-wanu. Zahnali jsme je na útěk a více než z poloviny zničili. Celkové dosažené výsledky jsou následující: 11 letadlových lodí, 2 bitevní lodi, 3 křižníky a jeden torpédoborec nebo křižník potopeny a 8 letadlových lodí, 2 bitevní lodi, 4 křižníky, jeden křižník nebo torpédoborec a 13 nespecifikovaných lodí poškozeno. Kromě toho nejméně 12 lodí zůstalo v plamenech.” Japonci současně přiznali za období od 12. do 16. října ztrátu 492 letounů včetně asi 100 armádních letadel všech typů. Odhad štábu admirála Halseyho hovořil o zničení 655 japonských letounů různých typů včetně těch, které byly sestřeleny stíhací ochranou 38. operačního svazu, a navíc o potopení 35 lodí různých velikostí a pravděpodobném poškození 74 dalších. Protože Japonci se vždy snažili vlastní ztráty snižovat a na druhé straně i američtí piloti byli ve svých hlášeních mnohdy přehnaně optimističtí, je reálný odhad celkových ztrát, které japonské letectvo v bitvě u Tchaj-wanu utrpělo, 550 až 600 letounů.

Když byli po válce vysocí japonští důstojníci dotazováni ohledně tvrzení uváděných v oficiálních komuniké vrchního velení, usmívali se a prohlašovali, že samozřejmě tomu nevěřili ani z poloviny, ale národ uvěřil, a to bylo důležité. Při hodnocení této odpovědi musíme vzít v úvahu, že po válce už byl výsledek bitvy u Tchaj-wanu obecně znám, takže těžko lze očekávat od generálů a admirálů přiznání, že se rok předtím nechali obalamutit propagandou. Faktem však je, že nezasvěcenou veřejnost zachvátila vlna nadšení, která do určité míry zklidnila narůstající obavy z neslavného konce války. Jeden z tokijských listů napsal: “Oznámení Císařského generálního hlavního stanu uvádí, že tato vítězství jsou pouze předehrou k větším budoucím vítězstvím. Víme, že se situace teprve začíná měnit, ale věříme, že připravíme cestu pro rozhodující operace a pro rozhodující vítězství…” Císař vydal zvláštní výnos a masové oslavy “slavného vítězství u Tchaj-wanu” probíhaly po celém Japonsku a na všech velitelstvích japonských ozbrojených sil rozmístěných na Filipínách.

Navzdory poválečnému tvrzení části japonských velitelů o nedůvěře k optimistickým zprávám o výsledcích střetnutí, učinil Císařský generální hlavní stan po bitvě u Tchaj-wanu řadu chybných strategických rozhodnutí vysvětlitelných pouze tím, že uvěřil vlastní propagandě. Na základě přesvědčení, že Spojenci nemohou nahradit utrpěné ztráty a opravit poškozené lodi před koncem listopadu, japonské velení předpokládalo, že má k dispozici nejméně další měsíc k posílení obrany Filipín. Viceadmirál Šigeru Fukudome, velitel 2. letecké flotily, po válce před spojeneckými vyšetřovateli o bitvě u Tchaj-wanu uvedl: “…i když výsledky pravděpodobně nebyly tak velké, jak bylo tehdy oznamováno, měl jsem za to, že bylo dosaženo významného úspěchu, a proto jsem očekával, že uplyne určitý čas, než budou Spojenci schopni na jihu zaútočit. Nicméně úder proti Filipínám přišel daleko dřív, než jsme očekávali.” I podplukovník Kikuo Išikawa, důstojník mající ve štábu armády 14. oblasti na starosti zásobování a dopravu, při vyšetřování prohlásil: “V době, kdy došlo k vylodění na Leyte, převládalo na vysokých velitelských místech přesvědčení, že Spojené státy nejsou dostatečně připraveny, aby mohly zahájit invazi na Filipíny. Důvodem byla skutečnost, že naše námořnictvo předtím oznámilo, že ochromilo nepřátelské operační svazy v letecké a námořní bitvě u pobřeží Tchaj-wanu. Zůstává faktem, že hlášení našeho námořnictva byla ve srovnání se skutečnými výsledky bitvy přehnaná, a následkem toho jsme chybně posoudili možnosti nepřítele při útoku na Filipíny. Domnívali jsme se, že zahájil svoje operace nedostatečně připraven.” Generálmajor Jošiharu Tomočika, náčelník štábu 35. armády, řekl: “Odhadovali jsme, že přibližně polovina oslavovaných amerických úderných leteckých sil byla natolik vážně ochromena, že se nemůže účastnit filipínského tažení.”

Vše tedy nasvědčuje tomu, že námořní důstojníci hlavního stanu, kteří znali skutečnou situaci nebo alespoň měli vážné podezření, že spojenecké ztráty u Tchaj-wanu byly podstatně nižší, než se tvrdilo, neinformovali o pravém stavu věcí své kolegy z pozemních vojsk. Někteří z vysokých armádních velitelů dokonce uvěřili, že Spojenci v dohledné době na Filipíny vůbec nezaútočí. Stratégové pozemních vojsk původně zamýšleli v případě spojenecké invaze svádět na většině filipínských ostrovů pouze zadržovací boje a rozhodně se nepříteli postavit až na Luzonu, který měl nejlepší zásobovací systém a byl dostatečně velký, aby na něm mohla být vybudována účinná hloubková obrana. Nyní, po zprávách o těžkých ztrátách spojeneckého loďstva a letectva, řada z nich očekávala, že dojde-li k vylodění, bude provedeno jen menšími silami, které bude možno zničit. Navíc když Američané přišli o tolik letadlových lodí a letounů, lze kterýkoli napadený ostrov dostatečně posílit, aniž by tomu mohli zabránit.

Za zaznamenání stojí, že když Japonci začali zveřejňovat svá bombastická tvrzení, odeslal 17. října odpoledne admirál Halsey admirálu Nimitzovi depeši, s jejímž obsahem Nimitz 19. října seznámil tisk. Ve všech významnějších amerických listech se obratem objevila zpráva: “Admirál Nimitz obdržel od admirála Halseyho uklidňující ujištění, že po zachránění všech lodí 3. loďstva nedávno označovaných tokijským rozhlasem za potopené ustupuje směrem k nepříteli.” Netřeba zdůrazňovat, s jakou potěchou veřejnost přijala výrok o “ústupu směrem k nepříteli”. Velení japonských pozemních vojsk však ke své smůle víc věřilo tvrzením svých admirálů než prohlášení velitele amerického 3. loďstva.

 

Ostrov Leyte ve skupině Visayských ostrovů ve středních Filipínách má délku 184 kilometry, největší šířku 64 kilometry, v nejužším místě 24 kilometry. Od severu k jihu se jeho středem táhne po celé délce hlavní horský hřeben, od jehož východního úbočí se v severní části ostrova prostírá k východnímu pobřeží rozsáhlá planina zvaná Leytské údolí. V roce 1944 měl Leyte asi jeden milion obyvatel. Oblast zvolenou Spojenci k vylodění nepokrývala hustá tropická džungle, jak tomu bylo na většině tichomořských ostrovů obsazovaných v minulých měsících. Všechny invazní pláže měly písčitý povrch a v přístupu k nim nebránily ani příbřežní korálové bariéry, ani pobřežní útesy. Problém však vytvářely rozsáhlé mokřiny a bažiny kolem husté sítě řek pramenících v horském masívu ve středu ostrova a směřujících napříč Leytským údolím k východnímu pobřeží. Ve druhé polovině měsíce října, v monzunovém období, se cesty stávaly pro těžká vozidla nepoužitelnými a pruhy rýžových polí táhnoucí se podél cest byly vůbec neprůchodné. Spojenečtí plánovači si byli vědomi potíží, které vzniknou, když vojska vybavená množstvím bojové techniky budou nucena bojovat v období dešťů a v močálovitém terénu, ale to byla cena, kterou bylo nutno zaplatit za urychlení postupu a uspíšení konečného vítězství.

Obsazení ostrova Leyte mělo být jednou z rozhodujících operací v Tichomoří, na jejímž výsledku bude záviset osud Filipín a další průběh zápasu s císařským Japonskem. Vzhledem ke své poloze uprostřed Filipínského souostroví se měl Leyte stát místem, kde se spojí jihozápadotichomořské síly generála MacArthura se středotichomořskými silami admirála Nimitze k mohutnému úderu, který vyrve Filipíny z rukou Japonců. Ovládnutí Leyte otevře spojeneckým pozemním vojskům i letectvu dokořán cestu k ostatním filipínským ostrovům, bude to odrazový můstek, z něhož lze vést úder proti Luzonu a nakonec útok na samotné Japonsko. MacArthur i Nimitz si byli plně vědomi, že bitvu o Leyte je třeba vybojovat vítězně. Na druhé straně cenu Leyte znali i Japonci, jejichž situace se na podzim roku 1944 již stala doslova kritickou. Už nesváděli boje daleko od metropole, byli přinuceni nasadit vše, co měli, k uhájení vnitřní obranné linie, a pokud jí nepřítel pronikne, bude Japonsko bezprostředně ohroženo. Iniciativa na tichomořském válčišti už dávno přešla do rukou Spojenců a tokijský generální štáb si uvědomoval, že prohra v další významné bitvě zpečetí osud impéria s konečnou platností.

Boj o Filipíny - a jak se brzy ukázalo především o Leyte - nabízel japonskému vrchnímu velení poslední příležitost k zastavení spojeneckého postupu a k obnovení prestiže otřesené v samých základech. Bylo tedy nabíledni, že Japonci budou bojovat o udržení Filipín zoufale a s nasazením všech sil, které jim ještě zbývají.

 

Vylodění na Leyte dostalo kódové označení operace KING II. Už od počátku měsíce října 1944 se na ostrově Manus v Admiralitních ostrovech a na spojeneckých základnách na Nové Guineji začala soustřeďovat vojska a loďstvo jihozápadotichomořského velitelství generála MacArthura. Z hlavních sil 7. loďstva viceadmirála Thomase C. Kinkaida (protože podléhalo MacArthurovu velení, je často nazýváno “MacArthurovým loďstvem”) byl vytvořen Středofilipínský útočný svaz (operační svaz 77) o 738 plavidlech (157 bojových a 420 výsadkových lodí a 161 plavidel se speciálním posláním - například hydrografické, záchranné, dílenské, vlečné, cisternové a muniční lodi). Svaz sice nebyl tak početný jako obrovské loďstvo, které Spojenci v červnu užili v Evropě při vylodění v Normandii, ale vzhledem k zařazení velkého počtu bojových plavidel včetně eskortních letadlových lodí disponoval větším úderným potenciálem. Připočítáme-li ještě 18 letadlových a 6 bitevních lodí, 17 křižníků a 64 torpédoborců 3. loďstva (38. operační svaz admirála Halseyho), které se na operaci KING II též podílelo, šlo o největší námořní sílu, jaká kdy byla shromážděna.

Plán spojeneckých pozemních operací souvisejících s obsazením Leyte sestával ze čtyř hlavních fází. V první fázi měly být obsazeny malé ostrovy ležící při vjezdu do Leytského zálivu. Druhá fáze zahrnovala vylodění na východním pobřeží Leyte v prostoru od města Tacloban na severu po Dulag na jihu, obsazení blízkých letišť, postup Leytským údolím a ovládnutí úžiny San Juanico oddělující Leyte od ostrova Samar a úžiny Panaon oddělující Leyte od ostrova Panaon. Třetí fáze sestávala ze série převážně pozemních operací, během nichž mělo být dokončeno obsazení Leyte a jižní části Samaru. Ve čtvrté fázi měl být obsazen zbytek Samaru a neutralizovány nepřátelské opěrné body v celém Visayském souostroví.

Pozemní vojska určená pro operaci KING II tvořily jednotky 6. armády generálporučíka Waltera Kruegera. K výsadkovým plážím je měl přepravit Severní a Jižní útočný svaz - oba byly součástí Středofilipínského útočného svazu. Severnímu velel kontradmirál Daniel E. Barbey a měl vézt X. armádní sbor generálmajora F. C. Siberta (tvořený 24. pěší divizí generálmajora F. A. Irvinga a 1. mechanizovanou divizí generálmajora Verna D. Mudge), který se měl vylodit v severní části invazních pláží u města Tacloban, a 6. prapor rangerů, který měl obsadit ostrovy při vjezdu do Leytského zálivu. Jižní útočný svaz viceadmirála T. S. Wilkinsona měl přepravit k jižní části výsadkových pláží kolem Dulagu XXIV. armádní sbor generálmajora J. R. Hodge (tvořený 7. pěší divizí generálmajora A. V. Arnolda a 96. pěší divizí generálmajora J. L. Bradleyho). V záloze zůstávaly 32. a 77. pěší divize, zatím umístěné v Hollandii a na ostrovech Morotai a Guam.

Na rozdíl od všech předchozích MacArthurových výsadkových operací v jihozápadním Tichomoří nebyla pro vylodění na Leyte zajištěna podpora letectva operujícího z pozemních základen - Leytský záliv se nacházel za hranicí akčního rádia stíhaček a lehkých bombardérů rozmístěných na letištích na Nové Guineji, Biaku, ostrově Morotai nebo na Palauských ostrovech. Proto plán operace KING II předpokládal, že podporu a především ochranu invazních sil před napadením nepřátelským loďstvem a letectvem převezmou u Leyte palubní letouny admirála Halseyho do doby, než velitel MacArthurova Dálnovýchodního letectva generálporučík George C. Kenney zřídí pro svoje letouny letiště na leytském předmostí. Spolupráce leteckých skupin z letadlových lodí s pozemními jednotkami byla proto po celou operaci životně důležitá a jejich předčasné stažení mohlo způsobit katastrofu. V operačním plánu admirála Nimitze z 27. září 1944 sice bylo řečeno, že obecnou povinností Halseyho bude “chránit a podporovat jihozápadotichomořské síly v zájmu obsazení všech cílů ve středních Filipínách a zničení nepřátelských námořních a leteckých sil nacházejících se v oblasti Filipín nebo ji ohrožujících”. Avšak v jiné části Nimitzova operačního plánu bylo uvedeno naprosto jasně: “V případě, že se naskytne nebo může být vytvořena příležitost ke zničení hlavních sil nepřátelského loďstva, stává se jeho zničení prvořadým úkolem.” A že právě toto Halsey považoval za svoji hlavní povinnost, dokazuje skutečnost, že výše citovanou formulaci Nimitzova plánu začlenil i do svého operačního rozkazu.

Stalo se poprvé, že operační plány velké výsadkové operace obsahovaly takové ustanovení. Do té doby bylo povinností námořních uskupení chránit výsadkové síly před útoky nepřátelského loďstva, ale ne aktivně vyhledávat příležitost ke střetnutí. V případě vylodění v Marianách v červnu 1944 sice 58. operační svaz viceadmirála Spruance zahájil boj s blížícím se japonským loďstvem, avšak když začalo ustupovat, nepustil se do jeho rozhodného pronásledování, ale vrátil se zpět k Saipanu, aby plnil svou prvořadou povinnost ochrany výsadkových vojsk a plavidel. Později mu mnozí vysocí důstojníci tvrdě vytýkali, že tím promarnil příležitost ke zničení hlavních sil japonského loďstva. Halsey, vzhledem ke své daleko agresivnější strategii, by na jeho místě s určitostí postupoval jinak, a když v souvislosti s útokem na Filipíny převzal od Spruance velení letadlových lodí Tichomořského loďstva, zajistil si, aby nebylo pochyb o jeho oprávnění tak učinit, jestliže se naskytne příležitost. Třeba říci, že právě Halseyho rozhodnutí neopakovat Spruanceův postup za bitvy ve Filipínském moři, který považoval za chybný a připisoval jej viceadmirálově přehnané opatrnosti a nedostatku útočného ducha, způsobilo za velké námořní bitvy o Leytský záliv velmi nebezpečnou situaci.

V každém případě, mohl Halsey, který podléhal pouze admirálu Nimitzovi, při vylodění na Leyte operovat se svým loďstvem zcela nezávisle na generálu MacArthurovi; v kterémkoli okamžiku měl právo sám rozhodnout o tom, co je jeho prvořadou povinností. V rozkazech, které obdržel od Nimitze, nebylo nic, co by jej nutilo opatřit si MacArthurův souhlas se zamýšlenými kroky, dokonce ani nebyl povinen generála žádat o stanovisko. To dávalo Halseymu plnou možnost kdykoli přerušit podporu, kterou jeho letadlové lodi poskytovaly MacArthurovým invazním silám; generál tomu nemohl zabránit, a tak vlastně ani nevěděl, jak dlouho může na Halseyho spolupráci spoléhat.

MacArthurovi sice podléhalo 7. loďstvo viceadmirála Kinkaida, ale na palubách jeho malých eskortních letadlových lodí, což byla přestavěná obchodní plavidla, byl jen zlomek letounů, kterými disponoval Halsey. Kinkaid sám, bez Halseyho 38. operačního svazu, nemohl poskytnout potřebnou podporu výsadkovým vojskům bojujícím na předmostí a současně ubránit předmostí i sebe při napadení silným nepřátelským loďstvem. Úspěch či neúspěch vylodění tedy mohl velmi snadno záviset na tom, jak rychle se generálporučíku Kenneymu podaří získat na Leyte provozuschopné letiště. A tady významným způsobem vstoupilo do hry počasí. Od září až do jarních měsíců jsou pro východní část Leyte charakteristické časté silné deště a po většinu této doby hrozí i tajfuny. Terén, který je i za normální situace nepevný a na mnoha místech bažinatý, je v tomto období úplně promáčený. Budovat za takových podmínek vzletové a přistávací dráhy je samozřejmě nesmírně obtížné.

Při plánování leytské operace si MacArthur i jeho štáb byli těchto problémů dobře vědomi. Dalo se jim vyhnout pouze posunutím data vylodění do doby, než bude obsazeno blízké Mindanao a letiště zřízena tam, nebo vyčkáváním na příznivější počasí. To však znamenalo ztratit příležitost k napadení nepřítele ve chvíli, kdy byl oslabený a kdy měl velké potíže. MacArthur nakonec rozhodl akceptovat riziko v naději na rychlé vítězství; měl za to, že rozhodným úderem může dobýt Leyte dřív, než se Japonci vzchopí k účinné obraně.

 

Pohled na loďstvo soustředěné počátkem měsíce října v Hollandii na severním pobřeží Nové Guineje a v přístavu Seeadler na ostrově Manus v Admiralitních ostrovech byl velkolepý. Osádkám letounů prolétajících nad kotvišti se naskýtala nezapomenutelná podívaná na rozlehlou mořskou pláň posetou, kam až oko dohlédlo, černými tečkami. Byly to stovky lodí Středofilipínského útočného svazu. Když generál MacArthur připlouval k Hollandii na palubě lehkého křižníku Nashville, aby se připojil k invaznímu loďstvu, signalizoval mu viceadmirál Kinkaid: “Vítejte do našeho města!” Viceadmirál samozřejmě neměl na mysli Hollandii. Ve dnech 10. až 15. října lodi se 160 000 muži výsadkových jednotek, veškerou výzbrojí a zásobami opustily kotviště. Zatímco na severozápadě zuřila letecká bitva u Tchaj-wanu a po jejím skončení admirál Halsey decimoval japonské letectvo na luzonských letištích, z Hollandie vyplulo 471 lodí a z Manusu dalších 267. Všechny mířily ke shromaždišti u vjezdu do Leytského zálivu nazvanému “Bod Fin” a vzdálenému 1250 námořních mil od Hollandie.

Bezpečnou plavbu těžce naložených invazních plavidel strážily bitevní lodi, křižníky, eskortní letadlové lodi a torpédoborce 7. loďstva, a i když po celou dobu visela ve vzduchu hrozba napadení nepřátelskými ponorkami nebo letouny, Japonci nezaútočili. Předvoj tvořila menší uskupení bojových plavidel, která měla za úkol vyčistit od min přístupy k Leytskému zálivu, zajistit bezpečný vjezd, prozkoumat výsadkové pláže a zahájit ostřelování nepřátelských postavení na leytském pobřeží. Tyto akce sice nepříteli prozradí, že nebezpečí spojeneckého vylodění je akutní, a prozradí i pravděpodobné místo vylodění; v Tichomoří však spojenecké vrchní velení dávalo před taktickým překvapením přednost podrobnému předinvaznímu průzkumu a mohutné dělostřelecké přípravě.

Zvláštní skupina dvaceti pěti plavidel, převážně minolovek, fregatního kapitána Wayneho R. Louda vyplula z Manusu již 10. října jako vůbec první uskupení Středofilipínského útočného svazu. O pět dnů později se k minolovkám připojila útočná skupina Dinagat kontradmirála A. D. Strubla, tvořená osmi transportními torpédoborci a několika doprovodnými plavidly. Ochranu skupiny Dinagat, která vezla na palubách transportních torpédoborců 500 vojáků 6. praporu rangerů, zajišťovaly lehké křižníky Denver a Columbia a čtyři torpédoborce kontradmirála R. W. Haylera. Všechna tato plavidla se 15. října v dopoledních hodinách setkala se třemi cisternovými loďmi, aby naposled doplnila palivo. Rozbouřené moře a vítr o rychlosti 55 kilometrů za hodinu, doprovázený prudkými dešťovými přeháňkami, způsobily, že se tankování změnilo v nebezpečnou a pracnou záležitost. Až pozdě večer mohly minolovky a transportní torpédoborce pokračovat k Leyte. Po celou noc a ještě následující den se mohutné vlny převalovaly přes přídě pětačtyřicet metrů dlouhých minolovek, otřásaly nástavbami a prakticky znemožňovaly plavbu v určené formaci. Bylo nutno snížit rychlost na devět uzlů a tato situace trvala až do večera 16. října.

Ostrov Dinagat a menší ostrovy Suluan a Homonhon ohraničují dva vjezdy z Filipínského moře do Leytského zálivu. Protože letecký průzkum odhalil na ostrovech japonská vojenská zařízení považovaná za radarové stanice, bylo rozhodnuto vyřadit je z činnosti dřív, než se přiblíží hlavní síly Středofilipínského útočného svazu. To bylo úkolem 6. praporu rangerů. Ale nejdříve započaly se svou prací minolovky. V půl sedmé ráno 17. října se objevily v blízkosti Suluanu. Jakmile je zahlédly japonské hlídky, velitel suluanské posádky okamžitě rádiem uvědomil své nadřízené. V 7.49 byl informován i velitel Spojeného loďstva admirál Tojoda, který v 8 hodin 9 minut vyhlásil pohotovost podle plánu Šó-1. Krátce nato přikázal viceadmirálu Takeovi Kuritovi, veliteli 1. úderného svazu bitevních lodí a křižníků, aby vyplul z kotviště u ostrova Lingga poblíž Singapuru.

Lehký křižník Denver vypálil první salvy na ostrov Suluan v 8 hodin. O dvacet minut později přistály u pobřeží čluny s rotou D vojáků 6. praporu rangerů. Bitva o Filipíny začala.

Rangeři rychle překonali vzdálenost od pobřeží k majáku, jehož věž již zasáhl granát z Denveru. Japonská posádka nacházející se v budově majáku a v blízkém okolí uprchla do buše. Během několika hodin Američané s pomocí místního obyvatelstva zlikvidovali 32 Japonců a již v 11 hodin 30 minut kontradmirál Hayler odeslal k břehům Suluanu transportní torpédoborec Crosby, aby rangery vyzvedl. Měl za to, že jejich účasti bude třeba k co nejrychlejšímu obsazení Dinagatu, dalšího ostrova v ústí zálivu. Počasí se však stále zhoršovalo, viditelnost klesla na 800 metrů, z oblohy se nepřestával valit hustý déšť a vítr zesílil na téměř sto kilometrů za hodinu. Čtyři výsadkové čluny, kterými rota D přirazila k Suluanu, příboj a vlny poškodily natolik, že byly k převozu na torpédoborec nepoužitelné, a další čluny Crosby neměl. Tak rangery odvezl svými čluny torpédoborec Sands až příští den. Jak se však ukázalo, roty D nebylo na Dinagatu ani zapotřebí. Silný oddíl příslušníků 6. praporu rangerů, který se na půl kilometru široké pláži na severním výběžku ostrova vylodil 17. října hodinu poté, co rota D na Suluanu, neměl žádnou práci. Likvidaci tamní japonské posádky už obstarali vlastními silami filipínští partyzáni. Velitel oddílu major Garrett mohl již ve dvě hodiny odpoledne hlásit kontradmirálu Strublovi, že se na ostrově nesetkal s žádným odporem.

V poledních hodinách 17. října také dorazil k vjezdu do zálivu silný svaz bitevních lodí, křižníků a torpédoborců kontradmirála J. B. Oldendorfa, který měl na starosti palebnou podporu invazních jednotek, a krátce za ním i operační skupina eskortních letadlových lodí kontradmirála Thomase L. Spragua. Situace se však nejevila nadějně. Vítr a vlny neustále sílily. Meteorolog na palubě Spraguovy vlajkové lodi byl ve své předpovědi pesimistický a prohlásil, že nepříznivé počasí potrvá ještě nejméně dva dny. Na základě této informace kontradmirál navrhl, aby vylodění na Leyte, stanovené na 20. října, bylo o dva dny odloženo. Naštěstí přesnější byl meteorolog svazu kontradmirála Oldendorfa, který předpovídal podstatné zlepšení během čtyřiadvaceti hodin. Měl pravdu. Po půlnoci ze 17. na 18. října bouře utichla a ráno již čeřil hladinu jen mírný svěží vítr. Proto mohl po deváté hodině přirazit k břehům ostrova Homonhon další oddíl rangerů určený k jeho obsazení. Bojechtiví rangeři byli opět zklamáni: na Homonhonu vůbec japonská posádka nebyla.

Spojenci tady ve velmi krátké době ovládli všechny tři ostrovy strážící ústí Leytského zálivu. Ale jak se brzy ukázalo, ne zcela. Filipínci, kteří s velkým nadšením uvítali 17. října ráno na ostrově Suluan rotu 6. praporu rangerů, vyslali o dva dny později na Homonhon posla se vzkazem, že Japonci, kteří unikli vyčišťovací akci, je teď nelítostně vraždí. Protože však 20. října začalo vyloďování na Leyte a po celý týden nebyl k dispozici ani jeden vyloďovací člun, rangeři nakonec shromáždili flotilu kánoí a malých lodic a pokusili se na nich překonat patnáctimílovou úžinu dělící Homonhon od Suluanu. První pokus překazilo počasí, až druhý, provedený 31. října, se zdařil. Přepadový oddíl nepozorovaně přistál u pobřeží a byl informován, že se Japonci shromáždili v majáku poškozeném kanonádou Denveru, který stál na útesu vysokém sto metrů. Rangeři zlezli útes a zaútočili. Většinu Japonců pobili a zbytek zlikvidovali tím, že maják vyhodili do vzduchu.

Přestože průjezd do Leytského zálivu byl obsazením Suluanu, Homonhonu a Dinagatu zabezpečen, žádná z velkých amerických lodí se z obavy před japonskými minami neodvážila do zálivu vplout. Vzhledem k velmi nepříznivému počasí, které trvalo po celý den 17. října, se minolovky fregatního kapitána W. R. Louda s vyčištěním plavebních koridorů opozdily. Nicméně v pozdních večerních hodinách toho dne obdržel kontradmirál Oldendorf hlášení - údajně od Louda -, že úžina mezi ostrovy Dinagat a Homonhon byla celá prozkoumána a žádné miny nebyly nalezeny. Informace byla zcela mylná, kdo byl jejím původcem, se při pozdějším vyšetřování nezjistilo, ale Oldendorf předal potěšující zprávu veliteli Středofilipínského útočného svazu viceadmirálu Kinkaidovi. Naštěstí během noci se americká plavidla do zálivu proniknout nepokoušela a již v půl sedmé ráno 18. října přišlo přesné hlášení, že úžinu se zatím podařilo prozkoumat jen z jedné pětiny. Přitom bylo zneškodněno 26 ukotvených min a další, pravděpodobně uvolněné za bouře, byly zpozorovány volně plující na hladině zálivu. Později bylo zjištěno, že Japonci mezi Homonhonem a Dinagatem položili minový zátaras.

Za této situace kontradmirál Oldendorf již podruhé zvažoval návrh na odložení dne D. Protože čas se krátil a pro invazní plavidla bylo nutno co nejdříve obstarat přesné informace o kvalitě vyloďovacích pláží, síle příboje, podmořských proudech a stavu mořského dna v příbřežních vodách, Oldendorf se nakonec přece jen rozhodl se svými loďmi do zálivu vplout. V devět hodin dopoledne se kontradmirál na můstku vlajkového křižníku Louisville, před nímž se pomalu sunuly tři velké minolovky, vydal do nebezpečných vod následován několika dalšími bojovými plavidly. Dvě hodiny trvalo, než lodi propluly těsně podél jižního pobřeží Homonhonu úžinou do zálivu. Odtud jich část zamířila k Dulagu, kde se nacházely jižní vyloďovací pláže. Ve 14.00 hodin je začaly bitevní loď Pennsylvania a křižníky Minneapolis a Denver ostřelovat.

Japonci po celou hodinu vůbec nereagovali. Až když v 15.15 průzkumné demoliční týmy přestoupily z transportních torpédoborců do výsadkových plavidel a vydaly se k plážím, japonská obrana ožila. Z pobřeží se ozvala kulometná, minometná a dělostřelecká palba. Děla Oldendorfových lodí odpovídala, ale japonská postavení bylo těžké zasáhnout a umlčet. Koruny stromů je dobře ukrývaly, a tak američtí dělostřelci stříleli salvu za salvou v naději, že alespoň některá najde svůj cíl. Palba obránců však nebezpečně sílila a čluny průzkumníků zalévala voda zvedaná explozemi granátů. V 15.30 byl jeden z nich naplno zasažen a potopen a o tři minuty později 75mm granát zasáhl přední komín transportního torpédoborce Goldsborough, který se přiblížil s burácejícími 102mm děly k pobřeží až na 1 500 metrů. Výbuch zabil dva námořníky, ale loď byla naštěstí poškozena jen nepatrně. Když se čluny s příslušníky průzkumných demoličních týmů vracely, osádky přinášely dobré zprávy: žádné miny ani pod hladinou rozmístěné překážky. I výsadkové pláže byly zvoleny dobře, jejich povrch plně vyhovoval. V 17.30 dal kontradmirál Oldendorf rozkaz ostřelování zastavit. A protože od velitelů usilovně pracujících minolovek přišlo hlášení, že většina min již skončila v jejich sítích, Oldendorf přikázal, aby v noci vpluly do zálivu i zbývající lodi jeho svazu palebné podpory.

Krátce po půlnoci z 18. na 19. října postihla Středofilipínský útočný svaz první citelná ztráta. V l hodinu 35 minut torpédoborec Ross, doprovázející jednu z minolovek, najel asi osm mil jižně od pobřeží ostrova Homonhon na minu. Exploze roztrhla trup lodi, valící se voda zaplavila strojovnu a stroje přestaly pracovat. Ross se naklonil a zastavil. Posádka, aby zabránila převrácení, se snažila lodi odlehčit a shazovala z paluby do moře vše, co bylo možno rychle odmontovat a bylo postradatelné. Po pár minutách však narazila na trup Rosse druhá mina přihnaná vlnami. Po další explozi dosáhlo naklonění lodi čtrnácti stupňů. 23 mužů bylo zabito a devět zraněno, torpédoborec byl zcela vyřazen z další účasti na operaci a posádka se s největším vypětím sil už mohla jen snažit, aby jej udržela na hladině. Po několika hodinách nadlidského úsilí záchranných čet se zdálo, že bezprostřední nebezpečí potopení je zažehnáno. Připlula vlečná loď Chickasaw, upevnila lano a pomalu se s Rossem vydala na dlouhou cestu k atolu Ulithi. Ross byl jediným torpédoborcem, který v Tichomoří přežil střetnutí se dvěma minami.

Hned za rozbřesku 19. října se Oldendorfův svaz palebné podpory rozdělil na skupinu Jih a skupinu Sever. Skupina Jih, které velel Oldendorf osobně, pokračovala v ostřelování jižní části invazních pláží a terénu za nimi. Zatím skupina palebné podpory Sever kontradmirála G. L. Weylera zamířila k severní části pláží poblíž Taclobanu. Podobně jako den předtím na jižních plážích, i tady se nyní vydaly na člunech k pobřeží průzkumné demoliční týmy. Též nenašly žádné miny ani podvodní protiinvazní překážky. Ostřelování ostrova trvalo až do setmění a pak se lodi obou skupin stáhly. U pobřeží zůstaly jen čtyři torpédoborce s úkolem znepokojovat obránce po celou noc a nedovolit jim odstraňovat způsobené škody a zaujmout postavení, z nichž byli během dne vyhnáni.

Kromě námořního dělostřelectva již od ranních hodin 18. října útočily na nepřátelské pozice palubní letouny amerických letadlových lodí. Přímou leteckou podporu vylodění dostala na starost operační skupina eskortních letadlových lodí kontradmirála Thomase L. Spragua. Měla zajistit leteckou nadvládu nad východní částí Leyte a nad Leytským zálivem, vyřadit z činnosti tamní japonská letiště a poskytovat invazním vojskům ochranu až do doby, než budou na Leyte uvedena do provozu vlastní letiště. Organizačně byla Spraguova skupina rozdělena na tři operační jednotky nazvané Taffy l, Taffy 2 a Taffy 3. Každou tvořilo šest eskortních letadlových lodí a osm torpédoborců. V plné síle operovaly až od 20. října, do té doby byly z každé z nich vyčleněny dvě letadlové lodi k ochraně připlouvajících invazních konvojů.

Spraguovu situaci zkomplikovalo rozhodnutí admirála Halseyho omezit předinvazní údery proti Luzonu a středním Filipínám a místo toho s hlavními silami 38. operačního svazu vyčkávat, zda se podaří vlákat japonské loďstvo do nastražené pasti, představované zdánlivě bezmocnou “návnadovou divizí” s poškozenými křižníky Canberra a Houston. I když Halsey brzy poznal, že jeho záměr nevyšel, a 18. a 19. října provedl řadu náletů na Luzon, povinnosti pilotů palubních letounů Spraguových letadlových lodí se podstatně rozšířily, neboť se museli postarat o nepřátelské letištní základny nejen na Leyte, ale i na zbytku Visayského souostroví a na Mindanau. Ale zvládli to tak dobře, že až do 24. října, čtyři dny po dni D, japonské letectvo prakticky vůbec nebylo s to proti invazním silám zasáhnout. Přes velmi nepříznivé počasí, které převládalo většinu doby, kontradmirálové Sprague, Oldendorf, Hayler a Struble dokázali do večerních hodin 19. října splnit vše, co jim plán operace KING II ukládal. Vojska generála MacArthura měla otevřenou cestu k prvnímu z filipínských ostrovů.

 

Až pohyb velkých konvojů spojeneckých invazních plavidel mířících k Leytskému zálivu, obsazení ostrovů střežících vstup do zálivu, ostřelování a bombardování východoleytského pobřeží a průzkumné akce žabích mužů ve dnech 17. až 19. října Japonce přesvědčily s konečnou platností, že americké vrchní velení si vybralo k prvnímu vylodění na Filipínách ostrov Leyte. Do dne D a ještě několik následujících dnů velitelé japonských pozemních vojsk setrvávali v názoru, že boje na Leyte budou pouze předehrou rozhodující bitvy svedené o Luzon. Proto se zpočátku ani nesnažili leytskou posádku, tvořenou 16. pěší divizí a pracovními jednotkami, posílit. Vzhledem k rozloze ostrova měl velitel divize generálmajor S. Makino velký problém s nejúčelnější dislokací svých omezených sil. Nakonec v severní části Leyte, v prostoru, kde se vylodil americký X. sbor, umístil 33. pluk, v jižní části ostrova, v operačním prostoru amerického XXIV. sboru, 9. pluk a 20. pluk ponechal v záloze ve vnitrozemí ve střední části ostrova.

Při obraně Leyte mělo být postupováno podle plánu vypracovaného generálporučíkem Sosakuem Suzukim, velitelem 35. armády pověřené ochranou Visayského souostroví a Mindanaa. Tento plán byl kompromisem mezi dřívější koncepcí přikazující zničit nepřítele hned na pobřeží a novým pojetím hloubkové obrany, která byla se značným úspěchem uplatněna za bojů na Peleliu v Palauském souostroví. Na Leyte proto Japonci nebudovali složitý systém pobřežních pevnůstek a bunkrů, měli už zkušenost, že by stejně neodolal vražedné dělostřelbě a bombardování, které předcházely každé spojenecké vyloďovací operaci. Požadavek likvidace nepřátelského výsadku na předmostí byl na Leyte omezen pouze na zřízení palebných stanovišť na pahorcích dominujících pobřežním plážím. Podle nového plánu to byla první linie obrany, ze které se obránci ve chvíli, kdy se stane neudržitelnou, stáhnou do vnitrozemí, na hlavní obrannou linii opírající se o horské hřebeny.

 

Krátce před půlnocí z 19. na 20. října se v “Bodu Fin”, sedmnáct mil východně od nejsevernějšího výběžku ostrova Dinagat, shromáždilo obrovské invazní loďstvo. Na pravoboku se v temnotě matně rýsovala kontura ostrova Homonhon. Byla horká tropická noc a na palubách desítek transportních plavidel, kolem nichž jako neúnavní ovčáčtí psi hlídající své stádo kroužily torpédoborce, hledali úlevu skýtanou osvěžujícím vánkem muži výsadkových jednotek, kteří se již za pár hodin vylodí na nepřítelem obsazeném pobřeží. Ale jen málokdo měl to štěstí, že poslední hodiny před bojem dokázal spát.

Od Severního útočného svazu kontradmirála Daniela E. Barbeyho se ráno 20. října v l hodinu 53 minuty oddělila útočná skupina Panaon, tvořená několika velkými výsadkovými loďmi a torpédoborci, a zamířila na jih k ostrovu Panaon, přiléhajícímu k nejjižnějšímu cípu Leyte. Tam měl velitel skupiny kontradmirál A. D. Struble vysadit 21. plukovní bojovou skupinu 24. divize. Leytským zálivem na sever, k zátoce San Pedro a k hlavnímu městu provincie Leyte Taclobanu, pokračovaly zbývající dvě útočné skupiny Severního svazu: skupina San Ricardo kontradmirála Fechtetera, přepravující na nejsevernější pláž Bílá 1. jezdeckou divizi a skupina Palo, které velel Barbey osobně, přepravující 24. pěší divizi na pláž Červená, oddělenou od pláže Bílá půlkilometrem divokého buše. Do prostoru zhruba osmnáct kilometrů na jih, k vesnici Dulag, směřoval Jižní útočný svaz viceadmirála T. S. Wilkinsona s dvěma divizemi XXIV. armádního sboru. Na pásu písečného pobřeží širokém asi pět kilometrů měla útočná skupina kontradmirála Forresta B. Royala vysadit na plážích Oranžová a Modrá 96. pěší divizi a dál na jih, na plážích Fialová a Žlutá, měla útočná skupina kontradmirála R. L. Conollyho vysadit 7. pěší divizi.

Brzy po rozednění se rozptýlila mlha sestupující z horských hřebenů a objevila se nízká linie leytského pobřeží. V 7 hodin připluly k severním vyloďovacím plážím bitevní lodi Mississippi, Maryland a West Virginia a jejich 356mm a 406mm děla s hromovým rachotem vyplivla první granáty. Každé jich vypálilo třicet do předem stanoveného pobřežního sektoru a pak nastoupily dva těžké a dva lehké křižníky skupiny blízké palebné podpory kontradmirála R. S. Berkeyho. Zatímco lodní děla rvala pobřeží na kusy, letouny z eskortních letadlových lodí a z letadlových lodí dvou operačních skupin Halseyho 38. operačního svazu útočily na japonská letiště na Leyte, Cebu, Negrosu, Panay a Mindanau. Další dvě Halseyho operační skupiny rychlých letadlových lodí střežily prostor východně od Leyte pro případ, že by se nepřítel rozhodl pro protiúder z tohoto směru.

V 8 hodin transportní lodi vezoucí výsadkové jednotky prvních útočných vln zaujaly určené pozice na překladové linii vzdálené asi sedm mil od pobřeží. Vojáci po stovkách sešplhávali z jejich palub do člunů a ty je převážely k obojživelným traktorům a pěchotním výsadkovým člunům, které opouštěly útroby velkých tankových lodí. V půl deváté již byly obojživelné traktory první vlny připraveny vyrazit z výchozí linie nacházející se tři míle od pobřeží. Jako první se k pobřeží přiblížily speciálně vyzbrojené invazní čluny LCI(G).<< LCI(G) (Landing Craft, Infantry [Gunboat]) - pěchotní výsadkový dělový člun.>> Proplouvaly paralelně s pobřežím a jejich velkorážní kulomety a kanony po patnáct minut chrlily proudy střel. Velké bojové lodi vybavené těžkými děly v tuto dobu již palbu zastavily, ale stále ještě burácela děla torpédoborců. Poslední úder invazním plážím a prostoru za nimi zasadily raketomety, vedle kulometů a kanonů též instalované na člunech LCI(G). Během několika minut vypálily na 5 500 120mm raket. Snad každý čtvereční metr povrchu vyloďovacích pláží se v mžiku změnil v ohnivé peklo, ve kterém zmizely poslední zbytky zeleného porostu, vše zahalil kouř, prach a plameny.

Přesně v deset hodin přirazila k pobřeží první vlna obojživelných traktorů. Pouhé dvě hodiny uplynuly od chvíle, kdy vojáci, kteří nyní vstupovali na Leyte, opustili paluby transportních lodí. Před dvěma roky by si jen tato fáze vyloďovací operace vyžádala nejméně dvojnásobný čas. Tento obdivuhodný výkon umožnil náročný výcvik, dokonalá organizace a využití všech zkušeností získaných na Betiu, Kwajalejnu, Saipanu a na mnoha jiných místech krvavých bojů. Výsadkové jednotky přistávaly podle stanoveného časového rozvrhu, prvních třináct vln nemělo ani minutu zpoždění. Japonci byli zpočátku schopni odpovídat jen nepřesnou a nepravidelnou palbou děl vedenou ze stanovišť ukrytých v kopcovitém terénu ve vnitrozemí a až asi po tři čtvrtě hodině se vzpamatovali natolik, že se jim podařilo zasáhnout několik invazních plavidel na pláži Červená. Jejich minometná palba zapálila jednu z tankových výsadkových lodí, a přestože byl požár za pomoci ostatních plavidel brzy uhašen, téměř celý náklad byl zničen a řada mužů zabita. Na pláži Bílá se útočná skupina San Ricardo prakticky s nepřátelským odporem nesetkala. Tankové lodi přirážely až k pobřežní linii a okamžitě začala vykládka tisíců tun válečného materiálu, zásob a bojových vozidel. Současně zahájila vyloděná vojska postup do vnitrozemí.

S desítkami dalších bojových a výsadkových plavidel vyplul z Hollandie k Leytskému zálivu i lehký křižník Nashville. Na jeho můstku stál vedle velitele lodi kapitána C. E. Coneyho vrchní velitel jihozápadotichomořské oblasti generál MacArthur se skupinou důstojníků svého štábu a s několika významnými filipínskými činiteli včetně nového prezidenta Sergia Osmeni, náčelníka generálního štábu filipínské armády generála Basilia Valdeze a svého bývalého filipínského pobočníka brigádního generála Carlose Romula. Dopoledne v den D MacArthur sledoval průběh vylodění, občas prohodil pár slov, ale většinu času mlčky obhlížel břehy ostrova, na který právě vstupovaly tisíce jeho vojáků. Když se v blízkosti křižníků objevil periskop japonské ponorky a všechny vzrušila bleskurychlá akce doprovodných torpédoborců útočících na ponorku hlubinnými pumami, zdálo se, že jediný MacArthur nebezpečnou situaci vůbec nevzal na vědomí. 20. říjen 1944 byl jeho dnem. Splnilo se to, zač dlouho urputně a se vší energií bojoval: vracel se v čele mohutné vítězné armády na Filipíny tak, jak slíbil 11. března 1942, když na Rooseveltův příkaz opouštěl japonskými vojsky sevřenou pevnost Corregidor, ležící při vjezdu do Manilské zátoky.

Po poledni generál se členy svého doprovodu nastoupil do vyloďovacího člunu a zamířil k pobřeží. Později vzpomínal:

“Jak jsme se pomalu prodírali vlnami k pláži Červená, zvuky války sílily. Slyšeli jsme hřmot motorů letounů letících nad našimi hlavami bombardovat a ostřelovat nepřátelská postavení za vyloďovacími plážemi. Pak přišlo pravidelné dunění explodujících granátů lodních děl. Když jsme se přiblížili ke břehu, mohli jsme zaslechnout volání našich vojáků vydávajících a přijímajících rozkazy. Potom se nedaleko ozval nezaměnitelný rachot zbraní menší ráže. Snadno jsem rozpoznal zvláštní klapot japonského kulometu; jak se zdálo, nebyl vzdálen od pobřeží víc než sto metrů. Cítili jsme kouř z hořících palem a slyšeli praskání plamenů. Velitel člunu spustil rampu asi padesát metrů od pobřeží a dál jsme se brodili vodou. K dosažení břehu stačilo třicet nebo čtyřicet dlouhých kroků, které patřily k nejvýznamnějším, jaké jsem kdy v životě učinil. Potom, když jsem stál na písku, jsem věděl, že jsem zpátky a proti svým starým nepřátelům z Bataanu, neboť na uniformách mrtvých japonských vojáků zářily insignie 16. divize.”*<<Smith, S. E.: The United States Navy in World War II, str. 840.>>

Generálovo líčení vstupu na Leyte nenechává čtenáře na pochybách, že šlo o historický okamžik, a stejně přesvědčivě promlouvá i jedna z nejznámějších fotografií z války v Tichomoří, zachycující brodícího se generála a jeho doprovod. Často se stává, že v pozadí velkých okamžiků je něco zcela prozaického, a nejinak tomu bylo i ve chvíli, kdy se vrchní velitel jihozápadní oblasti Tichého oceánu blížil k Leyte. Vyloďovací člun, který MacArthura převážel, nabral na neklidné hladině tolik vody, že už nemohl připlout těsně ke břehu a opřít příďovou rampu o suchou zem. Jeden z generálových pobočníků proto okamžitě volal vysílačkou vyloďovacího důstojníka pláže Červená a žádal ho, aby poslal k převezení generála na břeh jiný člun. Námořní důstojník, který nevěděl, kde mu hlava stojí, protože ten den odpovídal za hladký chod vykládky stovek neustále připlouvajících výsadkových plavidel s tisíci muži a s tisíci tunami nákladu na palubách - a to vše pod palbou japonských minometů a odstřelovačů - jen odsekl: “Ať se projdou!”. A tak vrchní velitel v nažehlené uniformě, s černými brýlemi na očích a s čepicí filipínského polního maršála na hlavě se skutečně po kolena ve vodě “prošel”, následován filipínským prezidentem a řadou vysokých filipínských a amerických důstojníků.

V každém případě při této příležitosti vznikla slavná fotografie a slavný filmový záznam a není nic známo o tom, že by vyloďovací důstojník upadl v nemilost. I když generál MacArthur není ten nejvhodnější příklad, mnoha americkým velitelům třeba přiznat, že různé “ústrky” od svých podřízených snášeli statečně; někteří dokonce měli i značně vyvinutý smysl pro humor, a díky tomu počet degradací nepřekračoval únosnou mez.

Technici instalovali na pláži Červená na obrněném transportéru přenosnou vysílací stanici a po krátké inspekci předmostí MacArthur přistoupil k mikrofonu. Hlasem zadrhávajícím pohnutím sděloval filipínskému lidu a celému světu, že se vrátil a že nadešla hodina zúčtování s nenáviděnými okupanty. Po projevu ještě nějakou chvíli pobyl na předmostí, než se vrátil na čekající křižník Nashville. 21. i 22. října generál znovu vstoupil na výsadkové pláže, chtěl se na vlastní oči přesvědčit, jak operace pokračuje. 23. října s prezidentem Osmenou navštívil právě osvobozené město Tacloban a při slavnostní ceremonii tam oznámil rozhodnutí prezidenta Roosevelta o znovunastolení civilní filipínské vlády.

Dne 24. října, když se k Leyte přiblížilo japonské loďstvo, požádal velitel Středofilipínského útočného svazu viceadmirál Kinkaid MacArthura, aby se přemístil na pevninu; hodlal křižník Nashville připojit k ostatním bojovým plavidlům 7. loďstva. Ale generál konsternovanému admirálovi oznámil, že má v úmyslu setrvat na palubě křižníku, i když vypluje proti nepříteli. Kinkaid mu nemohl přikázat, aby Nashville opustil; než by riskoval život vrchního velitele jihozápadotichomořské oblasti, raději nedovolil, aby se Nashville účastnil bitvy v Surigaoském průlivu. Avšak vzhledem k nebezpečnému vývoji situaci byl ráno následujícího dne nucen generála znovu a naléhavě požádat, aby alespoň přestoupil na velitelskou loď Wasatch, neboť Nashville je nezbytně třeba k bojovým operacím. Tentokrát už MacArthur nečinil potíže a rozhodl zřídit svoje velitelství v obsazeném Taclobanu.

Ještě jedna kuriózní historka se váže k prvním hodinám pobytu generála MacArthura na leytském předmostí. Když se generál Jamašita, velitel japonské 14. armády odpovědné za obranu Filipín, dozvěděl o MacArthurově rozhlasovém projevu z invazních pláží a uviděl fotografie zachycující jeho vstup na předmostí - uveřejnila je řada světových listů -, byl dlouho přesvědčen, že jde o americký trik. Nevěřil, že by se tak významný velitel vystavil nebezpečí pobytu na linii fronty, a tvrdil, že jak rozhlasový záznam, tak fotografie byly pořízeny v bezpečném zázemí někde na Nové Guineji. Když se prokázalo, že MacArthur skutečně několik hodin po vylodění navštívil invazní pláže, Jamašita prohlásil, že kdyby to byl věděl, okamžitě by byl užil veškeré japonské letectvo na Filipínách k sebevražednému náletu a usmrcením MacArthura by pomstil smrt admirála Jamamota*).<<Okolnosti smrti admirála Jamamota - viz M. Hubáček: Ofenziva v Pacifiku, Mladá fronta 2000, str. 47-51.>>

 

Po úspěšném vylodění na severních plážích Červená a Bílá zahájily jednotky X. armádního sboru postup do vnitrozemí. Již v odpoledních hodinách dne D tanky 1. jezdecké divize obsadily Cataisanský poloostrov, východně od Taclobanu, na němž se nacházelo významné letiště. Ve stejnou dobu 24. pěší divize postupovala podél silnice Tacloban-Palo na západ, k výšině označené jako “pahorek 522”, která dominovala nejen pobřežnímu silničnímu systému, ale celé invazní pláži. Japonci, vědomi si jejího významu, ji náležitě opevnili. Úbočí pokrývaly zákopy, jeskyně byly využity jako palebná stanoviště těžkých zbraní a všude byla rozseta maskovaná obranná postavení, z nichž bylo možno klást houževnatý odpor. Nicméně chyba obránců umožnila 24. divizi obsadit “pahorek 522” překvapivě rychle a s minimálními ztrátami. Za těžkého předinvazního bombardování a ostřelování Japonci obranná postavení na svazích obrácených k moři dočasně opustili. Po skončení palebné přípravy se je snažili znovu zaujmout, ale postup vojáků 24. divize byl tak rychlý, že dosáhli vrcholu pahorku dřív než vracející se Japonci a z výhodných pozic je přivítali zničující palbou. Tím 24. divize současně i dosáhla cíle stanoveného pro den D.

Zatímco jednotky prvních sledů pronikaly do vnitrozemí, na plážích pokračovala v horečném tempu vykládka zásob a válečného materiálu. Do 17 hodin 25 minut dne D byla vyložena první skupina nákladních plavidel, a to již bylo na pláži Červená 6 750 tun zásob a na pláži Bílá 4 500 tun.

Ve stejnou dobu, kdy k severním plážím přirážely obojživelné traktory a výsadkové čluny s vojáky X. armádního sboru, na jižních plážích, v oblasti vesnice Dulag, se vyloďovaly jednotky XXIV. sboru generálmajora J. R. Hodge. Obdobně jako na severu i tady vylodění předcházelo letecké bombardování a ostřelování pláží a prostoru za nimi. Prim hrála těžká děla bitevních lodí Tennessee, California a Pennsylvania, přidala se děla těžkých křižníků Louisville, Portland a Minneapolis, lehkých křižníků Honolulu, Denver a Columbia a více než tuctu torpédoborců. V 9.45 pozorovací letoun vystřelil světlice, jež oznamovaly, že první vlna výsadkových plavidel se dává do pohybu směrem k plážím. Na tento signál lodi přenesly palbu dál do vnitrozemí. Vylodění proběhlo překvapivě snadno, ozvala se jen jedna baterie japonských 75mm děl a nepříliš účinná palba minometů a děl menších ráží. V poledne již oddíly 7. pěší divize obsadily Dulag a postupovaly k japonskému letišti. Z pláží Oranžová a Modrá postoupila během dne D 96. pěší divize až tři kilometry do vnitrozemí. Ve výraznějším postupu oběma divizím XXIV. sboru nebránila ani tak japonská obrana jako velmi těžký rozbahněný a promáčený terén. Přes všechny těžkosti však XXIV. sbor obsadil během dne D dostatečně prostorné předmostí a bylo vyloženo tolik vojska, techniky a válečného materiálu, že před setměním bylo možno považovat první fázi operace za úspěšně skončenou.

Hodinu předtím, než se na severních a jižních plážích východoleytského pobřeží začaly v den D vyloďovat hlavní síly výsadkových vojsk, ovládla 21. plukovní bojová skupina 24. divize oba břehy Panaonské úžiny, oddělující ostrovy Leyte a Panaon. Úžina, které hodlali spojenci využít jako základny pro motorové torpédové čluny, byla obsazena, aniž se výsadek setkal s nepřátelským odporem.

Zatímco na vyloďovacích plážích byla japonská obrana v den D téměř zanedbatelná a jedinou ztrátou, kterou výsadková vojska utrpěla, způsobilo několik minometů a děl umístěných v palebných postaveních, která přežila předinvazní ostřelování a bombardování, citelný úder zasadili Japonci útočníkům na moři.

K námořnímu uskupení bitevních lodí, křižníků a torpédoborců poskytujícímu palebnou podporu Jižnímu útočnému svazu náležel i lehký křižník Honolulu, vlajková loď kontradmirála W. L. Ainswortha. Honolulu, žertovně nazývaný posádkou “Modrá husa”, byl považován za jednu ze šťastných lodí Tichomořského loďstva. Přežil japonský nálet na Pearl Harbor, za bojů o Novou Georgii v červenci roku 1943 jej v námořní bitvě v Kolombangary zasáhla dvě japonská torpéda, ale jedno pouze poškodilo příď a druhé vůbec neexplodovalo, podílel se i na operacích v Marianách a na Palauských ostrovech. Křižník, který válčil již čtvrtý rok a prošel mnoha bojovými akcemi, měl být už dávno odeslán k celkové opravě, ta se však stále odkládala. Nicméně dosud neztratil ani jednoho muže posádky.

V poledne dne D, když Honolulu splnil svůj úkol při ostřelování nepřátelských postavení, stáhl se asi pět mil od pobřeží a čekal, kdy bude jeho děl znovu třeba podle požadavků vyloděných vojsk. Po nějaké době velitel kapitán H. R. Thurber nařídil zaujmout výhodnější postavení, což znamenalo obrátit příď doprava. Manévr měl být proveden regulací otáček lodních šroubů, levý stroj proto dostal příkaz jednou třetinou síly vpřed, pravý jednou třetinou zpětný chod. V tom okamžiku přišlo přes mezilodní komunikační systém varování před leteckým nebezpečím a o sekundu později hlídka hlásila: “Torpédový letoun z levoboku!” Kapitán Thurber, kterého právě začínal v jeho pohotovostní kabině stříhat lodní holič, vyběhl na můstek jako střela a uviděl, jak se z chuchvalce mlhy vynořil japonský bombardér a rychle se blížil. Hned nato letoun uvolnil torpédo. Dopadlo na hladinu, voda vystříkla a bílá zpěněná čára označovala jeho dráhu. Thurber ve zlomku vteřiny odhadl, že jedině okamžitý přechod na plný zpětný chod může křižník obrátit paralelně s dráhou torpéda. Vydal příslušný rozkaz.

Tři mučivé minuty uplynuly od okamžiku zpozorování torpéda do okamžiku, kdy dosáhlo lodi. Bohužel nestačily k dokončení manévru. V 16 hodin 2 minuty torpédo zasáhlo levobok těsně před můstkovými nástavbami. Exploze rozervala otvor o průměru 9 × 7,5 m, zdemolovala navigační místnost, část ubytovacích prostor posádky, jeden z muničních výtahů a zabila 60 mužů. Když se po několika minutách křižník zastavil, jeho naklonění na levou stranu už dosáhlo třinácti stupňů. Úhybný manévr nařízený kapitánem Thurberem sice nevyvedl loď z dráhy torpéda, ale zabránil tomu, aby zasáhlo strojovnu nebo zadní skladiště munice, což by zřejmě mělo katastrofální následky. Tak zůstala strojovna nepoškozena a životně důležitá zařízení fungovala. Okamžitě se pustily do práce záchranné čety a v podpalubí začalo přečerpávání paliva k vyrovnání náklonu. Kapitán Thurber později prohlásil, že křižník přežil jen díky tomu, že v první, rozhodující půlhodině každý učinil to, co bylo třeba. Už v 16.15 se dal vlastní silou do pohybu a směřoval do mělkých vod poblíž invazních pláží. Kapitán chtěl, aby v případě, že přívaly vody podpalubí zaplaví, dosedla loď na dno v pobřežních vodách, kde bude i poté naděje na její záchranu. Po deseti minutách připlul na pomoc torpédoborec Richard P. Leary. Převzal zraněné a díky dodávce elektřiny, kterou poskytl, mohla být na Honolulu uvedena v chod další čerpadla. Pomoc nabídly i dvě vlečné lodi.

Tímto spojeným úsilím se během překvapivě krátké doby, do 17. hodiny, podařilo naklonění vyrovnat, čerpadla pracující na plný výkon držela přítok vody pod kontrolou a největší nebezpečí bylo zažehnáno. Záchranné čety však na mnoha úsecích pracovaly s maximálním vypětím dál, neboť mimo jiné zůstala v podpalubí uvězněna řada příslušníků posádky a bylo třeba je vyprostit. Například radista třetí třídy Leon Garsian, který měl po službě, odpočíval v okamžiku výbuchu torpéda v kajutě hluboko v podpalubí. Voda zaplavila palubu nad ním do výše téměř jednoho metru, ale na jeho palubě byla naštěstí zadržena vodotěsnými dveřmi. Po nějaké době se mu podařilo klepáním upozornit na svou přítomnost. V první fázi se zachránci snažili udržovat s ním spojení a přivádět čerstvý vzduch ventilačním potrubím. Ale aby se k němu dostali, museli acetylénovým hořákem vyříznout otvor v deset centimetrů silné ocelové desce lodního pancíře, což si vyžádalo šesti hodin práce. Celkem strávil Garsian šestnáct hodin uzavřen v podpalubí, než byl osvobozen. Nakonec však vyvázl nezraněn.

Díky obětavosti a statečnosti vlastní posádky a pomoci ostatních plavidel “Modrá husa” drama v Leytském zálivu přežila a dočkala se i dlouho odkládané generální opravy.

 

Před setměním dne D byl další postup invazních vojsk zastaven a byla vybudována provizorní obranná linie, chránící předmostí před napadením z vnitrozemí. Víc starostí než velitelé pozemních vojsk však měli v tuto chvíli námořníci. Vzhledem k právě probíhajícím rozsáhlým výsadkovým akcím na evropském válčišti byl v Tichomoří citelný nedostatek nákladních a transportních plavidel a jejich ztráty by mohly ohrozit další spojenecký postup, konkrétně nadcházející vylodění na Luzonu. A pro tato pomalá a neohrabaná plavidla nebylo většího nebezpečí než zůstávat u pobřeží na kotvách. Při všech výsadkových operacích v jihozápadním Tichomoří byly nákladní a transportní lodi prvního sledu nakládány pouze takovým množstvím válečného materiálu a vojsk, aby bylo možno vykládku ukončit za denního světla a na noc aby mohly od vyloďovacích pláží odplout. Severní útočný svaz kontradmirála Barbeyho na tom byl relativně dobře, do 17.25 byly jeho nákladní a transportní lodi na severních plážích vyloženy a v 18 hodin již mířily na volné moře. Jinak tomu bylo u Jižního útočného svazu viceadmirála Wilkinsona. Již v 15.30 viceadmirál věděl, že do setmění vykládku neukončí a že lodi musí zůstat v kotvištích až do příštího dne. A protože jim nebylo možno poskytnout noční stíhací ochranu, musel učinit vše, co bylo v jeho silách, aby je ochránil jinými prostředky.

Výsadkové pěchotní čluny vyzbrojené kanony, kulomety a raketomety vytvořily nedaleko pobřeží vnitřní obrannou linii, která měla zabránit eventuálnímu nočnímu útoku japonských torpédových člunů, a kolem celého ohroženého prostoru byly rozmístěny torpédoborce s úkolem bránit svou protiletadlovou výzbrojí kotvící lodi před napadením ze vzduchu. Dalším významným obranným opatřením bylo užití kouřových clon. O tom, zda jsou výhodné nebo nevýhodné, byly vedeny dlouhé diskuse, závažné argumenty předkládali jejich příznivci i odpůrci. Nepřátelský nálet bylo možno s největší pravděpodobností očekávat za soumraku nebo za rozednění, tedy na rozhraní denního světla a tmy.. Pokud jsou ohrožené lodi zahaleny kouřem, nedovolují neprůhledná umělá mračna nepřátelským pilotům rozpoznat ani jejich množství, ani jejich rozmístění. Bojová plavidla křižující v kouřové cloně, která řídí palbu svých protiletadlových zbraní střeleckými radary, mají za této situace velkou příležitost útočníky zasáhnout. Ale na druhé straně, jestliže nepříznivý vítr kouř rozežene, mohou útočící letouny cíle zahlédnout, přiblížit se a v tu chvíli se stává kouř jejich pomocníkem - skryje je před protiletadlovými dělostřelci. Navíc zařízení vyrábějící kouř se obtížně uváděla do provozu a byla častou příčinou požárů.

Nicméně převážil názor, že je prospěšnější kouř použít. A tak v 18.15 velké transportní lodi začaly vypouštět oblaka špinavě šedé mlhy. Výsadkové čluny, nesoucí na svých zádích menší kouřová zařízení, odpluly na návětrnou stranu kotviště a přispěly svým dílem. V kritickou dobu, od 18.15 do 20.45, pracovala kouřová zařízení na všech lodích naplno, během noci byla každou hodinu v provozu jen dvacet minut a v druhém nejnebezpečnějším časovém úseku, hodinu před rozbřeskem, se opět nepřetržitě valily nad hladinou mraky kouře. To trvalo až do chvíle, kdy se ráno objevily první letouny stíhací ochrany z eskortních letadlových lodí. Přestože radar pozdě večer opakovaně hlásil přítomnost nepřátelských letadel, k náletu nedošlo, zřejmé to byly jen průzkumné letouny. V několika případech však zahájila protiletadlová děla bojových plavidel chránících kotviště zmatenou a zbytečnou palbou, jejímž jediným výsledkem byly ztráty ve vlastních řadách. V půl osmé večer zasáhl 20mm granát vypálený z nezjištěné lodi jedno z 40mm děl na lehkém křižníku Honolulu, přičemž explodovala část uskladněné munice. K šedesáti mrtvým, které mělo na svědomí japonské torpédo, přibylo dalších pět a ke zraněným dalších jedenáct. Prakticky ve stejnou dobu dopadl 127mm granát na palubu velké výsadkové dokové lodi, jednoho muže zabil a šest zranil. Poté byl vydán všem lodím v zálivu rozkaz nařizující přísnou kontrolu palby a k dalším incidentům už nedošlo. Po torpédování lehkého křižníku Honolulu v den D utrpělo brzy ráno následujícího dne spojenecké loďstvo v Leytském zálivu další ztrátu. Krátce po rozednění pronikl japonský letoun bariérou protiletadlové palby a narazil na velitelský můstek australského těžkého křižníku Australia, který operoval v sestavě skupiny blízké palebné podpory kontradmirála Berkeyho. Obdobně jako Honolulu byl i křižník Australia veteránem války v Tichomoří, od vylodění u Arawe na Nové Británii v prosinci roku 1943 se účastnil všech invazních operací v jihozápadní oblasti. Nyní byl jediným úderem na dlouhou dobu vyřazen z boje. Kromě vážného poškození lodi byl zabit její velitel kapitán Dechaneux a 19 mužů, 54 muži byli zraněni. I když šlo ze strany japonského pilota o sebevražedný útok, nepatřil ještě k vlně náletů kamikaze, ti se poprvé objevili na scéně až o čtyři dny později. Během dne dal velitel 7. loďstva viceadmirál Kinkaid příkaz, aby Australia a Honolulu, doprovázeny dvěma torpédoborci, odpluly na základnu na Admiralitních ostrovech.

Poškození dvou křižníků bylo nejvýznamnějším úspěchem, jakého se podařilo japonskému letectvu ve dnech 20. až 23. října v Leytském zálivu dosáhnout. V těchto dnech totiž zasahovalo proti spojeneckým invazním silám jen váhavě, což mělo dva důvody. Za prvé si japonské velení ještě neujasnilo, zda se postupujícímu nepříteli postaví na rozhodný odpor na Leyte anebo se soustředí na obranu Luzonu, proto zatím nechtělo ztrácet letadla v bojích o Leyte. Druhým důvodem byla vysoká aktivita letounů operujících z palub eskortních letadlových lodí, z letadlových lodí operačních skupin Halseyho 38. svazu a letounů Dálnovýchodního leteckého velitelství generálporučíka Kenneyho. Dvě operační jednotky eskortních letadlových lodí se zaměřily na podporu a ochranu vyloděných vojsk, zatímco třetí napadla nepřátelská letiště na severním Mindanau a na ostrovech Negros, Cebu, Panay a Bohol. Halseyho rychlé letadlové lodi podporovaly vylodění po celý den 20. října. Operační skupiny 2 a 3 zůstaly nablízku i poté, útočily na japonská letiště v celém Visayském souostroví, ale především byly připraveny odrazit eventuální útok japonského loďstva. Operační skupiny číslo l a 4 tankovaly 21. října a den nato skupina číslo l zamířila k atolu Ulithi doplnit zásoby, munici, pumy a torpéda. V posledním týdnu října provedly i letecké síly generálporučíka Kenneyho ze základen v jihozápadním Tichomoří řadu náletů na japonská letiště na Mindanau a ve středních Filipínách k přímé podpoře vylodění v Leytském zálivu. Spojenecké námořní a pozemní letectvo tedy dokázalo v rozhodujících počátečních dnech činnost leteckých sil protivníka plně kontrolovat.

 

Prvořadým cílem každé velké výsadkové operace vždy bylo obsadit nepřátelská letiště a umožnit vlastnímu letectvu jejich využití. Kde letiště neexistovala, bylo třeba je v co nejkratší době vybudovat. V první fázi vylodění poskytovaly invazním vojskům podporu letecké skupiny z letadlových lodí. Ale po několikadenním intenzivním nasazení byli piloti těchto skupin - jejichž počet byl omezen, a proto byli neustále v akci bez možnosti odpočinku - na pokraji sil, jejich výkonnost klesala a hrozilo i nebezpečí havárií. Bylo je tedy nutno vystřídat piloty letectva pozemních vojsk.

Japonská letiště u Taclobanu a Dulagu sice Spojenci obsadili již 21. října a ženisté se za vítané pomoci Filipínců okamžitě pustili do jejich úprav, byla to však úmorná práce. Dulagské letiště se nacházelo na mokřinaté planině severně od řeky Marabang a nedostatečné odvodnění a vrstva usazených naplavenin je zpočátku činily úplně nepoužitelným. Přes horečné pracovní úsilí stovek mužů a nasazení těžké techniky byl ještě 25. října jeho povrch stále měkký a nerovný. Začala však velká námořní bitva a i v tomto stavu se stalo nouzovou přistávací plochou pro palubní letouny - mezi 25. a 28. říjnem jich tam přistálo 89 ze 17 různých letadlových lodí. Letiště na Cataisanském poloostrově u Taclobanu na tom nebylo o nic lépe, půl metru pod jeho povrchem se nacházela hladina podzemních vod. 23. října si je prohlédl velitel 6. armády generálporučík Krueger, aby usilovně pracující ženisty “povzbudil” varováním, že pokud nebude co nejrychleji uvedeno do provozu, budou oni sami nejpozději do čtyřiadvaceti hodin vyhrabávat okopy, ve kterých by se ukryli, aby si zachránili život. Velitel armády totiž už věděl, že se k Leyte blíží mohutné japonské loďstvo. V krátké době však nebylo v lidských silách udělat víc než pokrýt přistávací dráhy deseti až patnácticentimetrovou vrstvou udusaného písku, štěrku a hlíny. Po této provizorní úpravě sice už mohlo taclobanské letiště sloužit k nouzovému přistání letounů z letadlových lodí, ale jeho povrch byl stále tak špatný, že například 25. října, kdy jich tam dosedlo kolem stovky, téměř čtvrtina z nich havarovala - kola se zpravidla na měkkých místech zabořila a letoun se postavil na nos.

Zatímco na obsazených letištích sváděli ženisté, zejména oddíly proslavených mořských včel, zoufalou bitvu s časem, vojáci bojových jednotek od dne D + l, to jest od 21. října, zatlačovali nepřítele od pobřeží Leytského zálivu dál do vnitrozemí. Na severu 24. pěší divize zajišťovala levý bok sektoru X. sboru a 1. jezdecká divize obsadila město Tacloban. Obě divize úspěšně odrazily řadu japonských protiútoků a při dobývání nepřátelských opěrných bodů jim vedle letounů z eskortních letadlových lodí poskytovali vydatnou pomoc i námořní dělostřelci. Například torpédoborec Killen umlčel přesnou palbou tři nepřátelská dělostřelecká postavení během třiceti minut. Námořní dělostřelectvo prokazovalo pěšákům cenné služby i v noci, kdy pravidelným vypalováním osvětlovacích granátů bránilo nepříteli využít tmy k přeskupování vojska k výpadům.

23. října 1. jezdecká divize dosáhla břehu úžiny San Juanico v místě vzdáleném deset kilometrů severně od Taclobanu. Brzy nato se silné oddíly přepravily na výsadkových člunech přes úžinu a vstoupily na jihozápadní břeh ostrova Samar. Významná vodní cesta, po které mohli Japonci přesunout síly a udeřit z moře na výsadkové pláže, byla nyní pod americkou kontrolou. 24. pěší divize v tu dobu ovládla západně od města Palo dvě důležité a Japonci urputně bráněné vyvýšeniny, a tím si otevřela cestu dál na západ, do Leytského údolí.

Dvěma divizím X. armádního sboru se za cenu zanedbatelných ztrát podařilo během pěti dnů dosáhnout významných úspěchů. Bylo to překvapivé zejména ve srovnání s většinou předchozích invazních operací v jihozápadním a středním Tichomoří, kde každých sto metrů vyrvaných fanaticky bojujícímu nepříteli bylo placeno těžkými oběťmi. Důvodem byl prostý fakt, že Japonci sice nevylučovali možnost vylodění na jihu, v oblasti Dulagu, ale nebyli připraveni na útok proti Taclobanu na severu. Svědčí o tom to, že tam umístili štáb 16. divize ve víře, že v případě bojů na Leyte bude v bezpečí daleko za frontou. Náčelník štábu 35. armády generálmajor Tomočika po válce vypověděl: “Špatně jsme odhadli, kde dojde k prvnímu nepřátelskému vylodění, a proto byla naše obrana v tomto prostoru velmi slabá. Odhadovali jsme, že je větší pravděpodobnost vylodění v oblasti Dulagu, ležícího naproti vjezdu do Leytského zálivu, než v Taclobanu, který se nachází v nejvzdálenějším, horním konci zálivu. Strategii, podle které došlo k vylodění na našich slabých místech, umožnil nepříteli skvělý zpravodajský systém, podporovaný agenty z řad partyzánů, kteří pronikali do našich linií a odesílali životně důležité informace o rozmístění našich jednotek.”

Třebaže se 96. a 7. divize XXIV. armádního sboru, vysazené na jižních plážích, setkaly s důraznějším nepřátelským odporem než X. sbor na severu, i jejich postup byl pozoruhodný. 7. divize ve dnech 20. a 21. října obsadila Dulag a jeho letiště a pokračovala na západ do vnitrozemí podél řeky Marabang. 24. října již obsadila další letiště u města San Pablo a vstoupila do města Burauen, ležícího na úpatí horských hřebenů a vzdáleného téměř dvacet kilometrů od pobřeží. 96. divize vedla útok z pláží Oranžová a Modrá dvěma směry: jednak podél pobřeží na sever, vstříc jednotkám X. armádního sboru, konkrétně jeho 24. pěší divizi, a jednak na západ, do nitra ostrova. V operačním sektoru 96. divize se nacházelo jedno z hlavních středisek japonské obrany ovládající jižní pláže, skupina zalesněných hřebenů nazvaná Catmonský vrch, zvedající se do výše asi 350 metrů. V prvních dnech po vylodění americká pěchota Catmonský vrch obešla, neboť v tuto dobu bylo úkolem číslo jedna rozšířit předmostí a obsadit letiště. Také bylo záhodno poskytnout námořnímu a polnímu dělostřelectvu víc času k neutralizaci nepřátelských postavení na Catmonském vrchu. Dobře umístěné japonské minomety však odtamtud nepřestávaly ohrožovat dění na jižních plážích, zejména vykládání zásob a válečného materiálu. Bylo tedy třeba radikálního zásahu. Po sérii rozhodných útoků provedených mezi 26. a 29. říjnem byli sice Japonci z Catmonského vrchu vytlačeni, ale mnoho jich stačilo ustoupit do vnitrozemí, odkud pokračovali v boji.

Při většině předchozích invazních operací v Tichomoří, počínaje útokem na Guadalcanal v srpnu roku 1942, hrála významnou, mnohdy i rozhodující roli námořní pěchota. Při vylodění a pozemních bojích na Leyte však námořní pěchotu zastupovalo jen patnáct set dělostřelců pod velením brigádního generála Thomase E. Bourka. Námořní pěšáci se na leytské operaci podíleli jen díky tomu, že v průběhu bojů v Marianách, konkrétně při obsazování Saipanu, bylo V. výsadkovému sboru námořní pěchoty zapůjčeno dělostřelectvo XXIV. armádního sboru. Pro plánovaný útok na ostrov Yap vrchní velitel oblasti Tichého oceánu admirál Nimitz přidělil XXIV. sboru jako kompenzaci čerstvě vytvořené samostatné dělostřelectvo V. výsadkového sboru. Když byla operace proti Yapu zrušena a pro ni určené síly užity na Leyte, vylodil se spolu s nimi na ostrově prapor 155mm děl a prapor 155mm houfnic námořní pěchoty. Po určitém zdržení, způsobeném vyložením většiny těžkých děl na nesprávných místech invazních pláží, bylo dne D + 3 dělostřelectvo námořní pěchoty už schopno účinně podporovat postup pozemních vojsk.

Japonci bránící se v oblastech západně od invazních pláží měli zpočátku velkou výhodu. Jejich postavení byla položena podstatně výše než americká. A tak zatímco Japonci měli dokonalý přehled, Američané museli, především pokud šlo o vedení dělostřelecké palby, spoléhat na pozorovací letouny. Už v den D bylo na břeh přepraveno několik částečně rozebraných lehkých letounů, které tam byly sestaveny a za startovací dráhu jim posloužila úzká prašná cesta na pobřeží. Další pozorovací letouny vzlétaly z eskortních letadlových lodí. Nejenže prokazovaly neocenitelnou službu dělostřelectvu, ale byly pověřovány i jinými úkoly, jako například průzkumem, fotografováním a podobně. Pozorovací letouny fungovaly spolehlivě; kromě těch, které ohrozila vlastní protiletadlová palba, se za celou dobu dostal do potíží pouze jeden. Jeho pilot ztratil v bouři orientaci a přistál na území ovládaném nepřítelem na jižním konci ostrova Samar. Zachoval si však chladnou hlavu a první, oč se postaral, bylo pečlivé ukrytí důležitých dokumentů, které měl u sebe. Poté, za pomoci Filipínců, co nejlépe zamaskoval letoun a v malé loďce se vydal k americkému předmostí na Leyte. Po dobrodružné plavbě jej dosáhl a krátce nato, doprovázen zvláštním oddílem, se na místo nouzového přistání vrátil. Našel zahrabané dokumenty a po opravě lehce poškozeného letounu odletěl na dulagské letiště.

V prvních dnech leytské operace se japonské letectvo omezovalo jen na drobnější akce a nepřátelské letouny se nad předmostím objevovaly sporadicky, zpravidla v malých skupinách o dvou nebo třech letadlech. Svoji pozornost japonští piloti nesoustředili na vojska rozšiřující předmostí, ale na lodi zdržující se u pobřeží a v zálivu, na provizorně upravená letiště a především na válečný materiál a zásoby nahromaděné na pobřeží. A protože pobřežní pruh byl doslova přeplněn municí, barely s pohonnými hmotami a hromadami beden se vším možným materiálem, museli Japonci dříve či později zaznamenat úspěch. V sektoru 7. pěší divize na plážích Fialová a Žlutá stačila jedna jediná bomba, aby bylo zničeno víc než padesát procent divizních zásob pohonných hmot a munice, nemluvě už o dalších škodách.

Kromě toho, že působily někdy i nezanedbatelné materiální škody, dosáhly japonské nálety ještě jednoho efektu, který piloti letounů s červenými terči na trupu a křídlech vůbec nemohli předpokládat. Šlo o zmatek, který se jim podařilo vyvolat. Jeho příčiny nejlépe vystihuje zpráva jednoho důstojníka námořní pěchoty, který byl na Leyte vyslán jako pozorovatel. Napsal: “Protiletecký varovný systém ještě nebyl instalován. Zmatek, který vznikl mezi nezkušenými vojáky, kteří napřed viděli přelétat nepřátelské a poté vlastní letouny, způsobil, že stříleli na všechna letadla, i když byly výsostné znaky jasně rozpoznatelné. Úplně stačilo, když zahájilo palbu jedno dělo, a potom začala střílet všechna a všechny zbraně, i vojáci vyzbrojení automatickými puškami a karabinami. Osobně jsem viděl, jak byl jeden torpédový bombardér Grumman Avenger sestřelen naší vlastní palbou a jak bylo stříleno na několik dalších.” Podle jiného pozorovatele z řad námořní pěchoty nejvíce zmatku nadělaly obsluhy protiletadlových zbraní z nákladních lodí a menších plavidel; pravděpodobně proto, že nebyly dostatečně vycvičeny v rozlišování typů vlastních a nepřátelských letounů. Dokonce, prohlásil týž pozorovatel, sestřelily letoun korigující palbu vlastních baterií.

Navzdory různým potížím, s nimiž se invazní vojska potýkala - těžká byla zejména situace pozemních jednotek bojujících v prudkých deštích, kdy celý kraj zalévaly proudy vody řítící se z oblohy a měnící prašné cesty v bažiny a rýžová pole v rybníky -, bylo předmostí do 25. října podstatně rozšířeno. Současně bylo na břeh přepraveno velké množství vojsk a válečného materiálu. Jen k severním vyloďovacím plážím přirazilo ve dnech 20.-24. října 37 velkých nákladních a 90 výsadkových tankových lodí a až na deset výsadkových lodí byly do večera 24. října všechny vyloženy, takže mohly odplout. Během pěti dnů Severní útočný svaz dopravil na předmostí 80 900 mužů a 114 990 tun zásob a Jižní útočný svaz na jižní pláže 51 500 mužů a 85 000 tun nákladu, což představovalo pro dvě divize XXIV. sboru zásoby na třicet dnů. Ve čtyři hodiny odpoledne 24. října zřídil velitel 6. armády generálporučík Walter Krueger na Leyte svoje velitelské stanoviště. Bylo možno prohlásit, že vyloďovací fáze leytské operace skončila. Proběhla nad očekávání úspěšně, ale nic ještě nebylo s konečnou platností rozhodnuto. Na moři se schylovalo k velké bitvě a teprve její výsledek měl určit další vývoj událostí v celém Tichomoří.

 

Zatímco čtyři divize americké 6. armády bojovaly o rozšíření předmostí v Leytském zálivu a invazní plavidla Severního a Jižního útočného svazu dokončovala vykládku, Tokio se chystalo užít všech svých zbývajících úderných sil v Tichomoří ke svedení rozhodující bitvy. Japonským záměrem bylo zasazení zdrcujícího úderu spojeneckému loďstvu, čímž vznikne příznivá strategická situace umožňující zničit MacArthurova invazní vojska nacházející se na předmostí. Byl to odvážný, ale zároveň zoufalý plán, který odpovídal celkové situaci, v níž se japonské impérium nacházelo v posledních měsících roku 1944. Japonsko se ocitlo v krizi, jejíž překonání bylo nad jeho možnosti, ale fanatičtí důstojníci na rozhodujících místech trvali na tom, aby válka pokračovala. Tato stále ještě velmi mocná skupina vsadila vše na jednu kartu: je třeba užít i ten nejriskantnější prostředek, skýtá-li nějakou naději. A nebude-li naděje, je smrt lepší než přiznání porážky.

 

Japonci si dobře uvědomovali, že největší slabinou plánu Šó-1 je jeho nedostatečné letecké zajištění. Stovka letounů na letadlových lodích Hlavního svazu viceadmirála Ozawy kotvícího v Hirošimském zálivu, a jak odhadovala spojenecká zpravodajská služba ke dni 20. října, asi stejný počet operačních letounů všech typů na filipínských letištích, to nebyl žádný důvod k optimismu. Dokonce i poté co velitel 2. letecké flotily viceadmirál Fukudome přemístil 22. října z Tchaj-wanu na Filipíny prakticky všechny letouny flotily, které mu po nedávném střetnutí s americkým 38. operačním svazem zbyly, nebylo s největší pravděpodobností k tomuto datu na Filipínách víc než 200 bojeschopných japonských letadel.<< Jde jen o odhad, počet japonských letounů na Filipínách ve dnech 20. až 23. října 1944 nebyl nikdy stanoven jednoznačně, různé prameny uvádějí různá čísla.>> Teprve později, když se bitva o Leyte rozhořela naplno, začala z rozhodnutí Tokia přicházet na Filipíny další letadla. Ale těsně před spojeneckým vyloděním a ve dnech, kdy se po zahájení operace Šó-1 k Leyte blížily svazy japonských lodí, byla situace kritická. Velitelé leteckých svazů na Filipínách usilovně hledali východisko. A z této zoufalé potřeby vznikl Speciální útočný sbor, který vešel do historie války v Tichomoří pod názvem kamikaze. Na jeho zrodu se rozhodujícím způsobem podílel viceadmirál Takadžiró Óniši.

1. letecká flotila vojenského námořnictva rozmístěná na Filipínách utrpěla v letních měsících roku 1944 tak těžké ztráty, že byla prakticky zcela zničena. Koncem července byla znovu zformována pod velením viceadmirála Teraoky. Velitelství flotily se nacházelo v Davau na ostrově Mindanao a na tamních vzletových drahách Teraoka již v polovině srpna soustředil na tři sta letounů, později jich přibylo ještě dvě stě. Vzhledem ke špatnému technickému stavu a nedostatku náhradních dílů však bylo z těchto 500 letadel schopno bojového nasazení jen asi 200. 9. září se k Filipínskému souostroví přiblížil 38. operační svaz amerických letadlových lodí a jeho letouny zaútočily na davaoské letiště. Následující den nálety pokračovaly, americké letouny zasypávaly pumami a palbou palubních zbraní letištní zařízení, vzletové dráhy a parkující letadla. Škody byly obrovské.

V době, kdy oblohu nad Davaem křižovaly svazy nepřátelských bombardérů, na letišti Clark Field na ostrově Luzon končila výcvik velká skupina pilotů stíhaček typu Micubiši A6M5 (ve spojeneckém kódu zero). Jejich letouny byly nyní v největším spěchu opatřeny palivem a municí a přemístěny na ostrov Cebu ve středních Filipínách s úkolem posílit obranu Davaa. Zera dorazila pozdě, Američané už nálety skončili a 38. svaz od Filipín odplul. Alespoň vše tomu nasvědčovalo. Spojenecký letecký průzkum však brzy čerstvé soustředění letounů na Cebu odhalil a takovou příležitost nebylo možno promarnit. O dva dny později se americké letadlové lodi plnou rychlostí vrátily a 160 palubních letounů zaútočilo. Nevysvětlené selhání japonského komunikačního systému způsobilo, že letiště na Cebu nebylo o návratu spojeneckého loďstva včas uvědomeno. Toto nedopatření mělo pro Japonce katastrofální následky. Když se objevila první vlna útočících amerických letadel, na vzletových a pojížděcích drahách se nacházelo kolem stovky nepřipravených, a proto zcela bezbranných japonských stíhaček. Jen několika se podařilo vzlétnout, ale byly sestřeleny. Nepřátelské bombardéry nalétaly nad řady zaparkovaných letounů, exploze pum se mísily s rachotem palubních kanonů a kulometů a za chvíli celé letiště zahalovaly plameny a kouř. Když nálet skončil, z více než padesáti zer zbyly jen ohořelé kostry nebo byla rozbita na kusy a mnoho dalších bylo těžce poškozeno. Jedním úderem se Američanům podařilo vyřadit téměř dvě třetiny japonského stíhacího letectva na Filipínách.

Ve snaze napravit zničující následky náletu na Cebu začaly z Japonska přicházet nové letouny, náhradní díly a pohonné hmoty. Tokio dělalo vše pro to, aby stíhací ochrana Filipínského souostroví byla obnovena. Jen co byly stíhací letecké skupiny jakžtakž znovu zformovány, letouny z amerických letadlových lodí udeřily znovu. 21. a 22. září bombardovaly a ostřelovaly luzonská letiště. Opět padaly z oblohy či hořely na zemi japonské stíhačky. Po nedlouhém období relativního klidu zahájil 10. října 38. operační svaz velký útok na letecké základny na Tchaj-wanu, a ten pokračoval napadením hlavních letišť na severním Luzonu. Tato neustávající aktivita mohutného uskupení spojeneckých letadlových lodí, operujících v blízkosti Filipínského souostroví, zmařila všechny pokusy japonského vrchního velení vytvořit v tomto prostoru dostatečné obranné stíhací síly.

Kromě katastrofálního nedostatku stíhaček chyběly 1. letecké flotile i bombardovací letouny. Náklady a pracovní úsilí vynaložené na výrobu jednoho bombardéru dostačovaly k výrobě pěti stíhaček. Japonský letecký průmysl se proto soustředil na masovou výrobu stíhaček a výsledkem byla kuriózní situace: bombardérů byl nedostatek, protože na jejich úkor byly vyráběny stíhačky, a stíhaček byl přes zvýšenou produkci též nedostatek, protože spojenecké letectvo je ničilo na zemi i ve vzduchu ještě rychleji, než je japonské továrny stačily dodávat.

Ale i když se na podzim roku 1944 císařským pozemním vojskům i námořnictvu stíhacích letounů zoufale nedostávalo, pořád jich bylo na letištích víc než bombardérů. Nebylo tedy divu, že začaly přejímat úkoly, které do té doby plnilo bombardovací letectvo. Již před bitvou ve Filipínském moři námořnictvo experimentovalo s využitím stíhaček zero opatřených pumou o váze 275 kilogramů jako střemhlavých bombardérů. Letadlové lodi, s nimiž viceadmirál Džisaburó Ozawa vyplul v polovině června napříč Filipínským mořem k Marianám, již měly na svých palubách na šedesát takto upravených zer. Přestože bitva ve Filipínském moři skončila porážkou Ozawova 1. mobilního loďstva, ukázalo se, že stíhací bombardéry zero dosahují lepších výsledků než běžně užívané střemhlavé bombardéry, a to především díky schopnosti podstatně přesněji zaměřovat svrhávané pumy. Toto zjištění bylo o čtyři měsíce později jedním z rozhodujících impulzů vedoucích ke zřízení sboru kamikaze. Zera, která na počátku války v Tichomoří svými bojovými kvalitami překonávala všechny tehdejší typy spojeneckých stíhacích letounů a načas ovládla oblohu, se po téměř třech letech měla objevit v nové významné roli. Ale třeba říci, že to byla role tragická, jakou historie letecké války ještě nepoznala.

17. října 1944, ve stejný den, kdy americké výsadkové oddíly začaly obsazovat ostrovy při vjezdu do Leytského zálivu, dorazil na velitelství 1. letecké flotily vojenského námořnictva, které bylo mezitím přemístěno do Manily, nový velitel viceadmirál Takadžiró Óniši.

Óniši byl předním japonským odborníkem na námořní letectvo a po dlouhá léta jedním z nejbližších spolupracovníků bývalého velitele Spojeného loďstva admirála Isorokua Jamamota. V hodnosti kontradmirála velel útvarům námořního letectva v prvním období čínsko-japonské války a spolu s fregatním kapitánem Minoruem Gendou vypracovával plány přepadení Pearl Harboru. Po zahájení války v Tichomoří se stal náčelníkem štábu viceadmirála Nišizóa Cukahary, vrchního velitele námořního letectva rozmístěného na pozemních základnách, a vyznamenal se při organizování a řízení leteckých operací souvisejících s obsazováním Filipín a Nizozemské Východní Indie. Nyní, po třech letech, se vracel na místa, na jejichž dobývání se aktivně podílel, ale za nezáviděníhodné situace: ve chvíli, kdy nepřítel disponující nejmocnějším uskupením letadlových lodí v historii zahajoval útok. Prostředky, které Óniši měl k tomu, aby mu čelil, byly katastrofálně nedostačující. Jeho stíhací letouny byla zera, která se i přes určitá vylepšení už nemohla bojovými kvalitami rovnat novým typům amerických stíhaček, a i těchto zastaralých letounů měl žalostně málo: bojeschopných jen kolem třiceti. Když k nim přidal zhruba stejný počet dvoumotorových bombardérů betty, dal dohromady asi šedesát letounů. A naděje na získání posil byla v tuto chvíli velmi nejistá.

Zkušený letecký důstojník viceadmirál Óniši si jasně uvědomoval, že je absurdní doufat, že by silami, které má k dispozici, mohl při konvenčním způsobu boje vážně ohrozit skupiny amerických letadlových lodí. Stejně tak věděl, že dokonce ani superlodi Jamato a Musaši nemohou proti nim obstát. Jejich 457mm děla jim budou málo platná, neboť palubní bombardéry je napadnou dřív, než se přiblíží k nepřátelskému loďstvu natolik, aby mohly zahájit účinnou palbu. Jediná možnost, která podle viceadmirála ještě zbývala, byla taktika sebevražedných útoků, kdy zera s 257kilogramovými pumami plnou rychlostí prorazí ochranný kordon nepřátelské stíhací ochrany a dopadnou na paluby amerických lodí. Samozřejmě nebylo možno předpokládat, že by jedna čtvrttunová puma potopila letadlovou loď, ale poškodí-li vážně její letovou palubu, vyřadí ji načas z boje. Podaří-li se to ve více případech, získají japonské bitevní lodi a křižníky šanci vybojovat rozhodující bitvu svými těžkými děly.

Během leteckých bitev sváděných v Tichomoří se nezřídka stávalo, že japonští piloti nacházející se se svými letouny v blízkosti námořních nebo pozemních cílů byli vážně zraněni nebo jejich letouny byly silně poškozeny. Za této situace někteří z nich, pokud ještě byli s to letoun ovládat, s ním zamířili přímo na vyhlédnutý cíl. To však ještě nebyly sebevražedné útoky v pravém slova smyslu, neboť tito piloti, pokoušející se s padajícím letadlem zasáhnout nepřítele, tak jako tak neměli žádnou šanci na záchranu. Bylo samozřejmě i pár případů - nejznámější z nich byl pokus kontradmirála Arimy zasáhnout americkou letadlovou loď za bitvy u Tchaj-wanu -, kdy se jednotlivci zcela uvážlivě rozhodli obětovat život. Ale do podzimu roku 1944 to byly skutečně výjimky. Teď, podle záměru viceadmirála Ónišiho, šlo o něco zcela jiného. Piloti nebo celé osádky útočících letounů již měli vzlétat s vědomím, že jdou na jistou smrt, a v okamžiku útoku na cíl záměrně pominout jakoukoli možnost k záchraně života. Navíc nemělo jít o akce jednotlivců, ale celých početných skupin. Ale ani v japonském letectvu, kde vládla železná kázeň a absolutní povinnost splnit rozkaz či přání velitele, nemohl viceadmirál Óniši nařídit svým podřízeným, aby masově spáchali sebevraždu. Musel před ně osobně předstoupit, seznámit je se svým plánem a vyčkat jejich reakce.

Večer 19. října přijel viceadmirál na letiště Clark Field na Luzonu, které bylo hlavní základnou japonských stíhačů na Filipínách a kde byla také umístěna 201. stíhací eskadra. Co se tam událo, působivě popisuje Rjudžú Nagacuka, jeden z pilotů Speciálního útočného sboru, který přežil válku, ve své knize Byl jsem kamikaze.

“Viceadmirál Óniši povolal do své místnosti na velitelství 201. eskadry pět důstojníků. Byli to starší důstojník štábu 1. letecké flotily kapitán Inoguči, zástupce velitele 201. eskadry kapitán Tamai, starší piloti námořní poručíci Ibusuki a Jokojama a jeden důstojník ze štábu 26. eskadry. Dlouho se na ně díval a potom je velmi vážným tónem oslovil: ‚Kuritovo loďstvo,’ řekl, ‚je nuceno se postavit nepříteli v Leytském zálivu. Je naším úkolem poskytnout mu leteckou ochranu. Nejméně na týden musíme vyřadit letové paluby nepřátelských letadlových lodí… Podle mého názoru jediným způsobem útoku, kterým je možno tohoto cíle dosáhnout, je sebevražedný útok provedený zery opatřenými 257kilogramovými pumami. Co si o tom myslíte?’

Po chvíli ticha promluvil Tamai: ,Jsem pouze zástupcem velitele, pane. Protože se to týká celé eskadry, mám za to, že předtím, než dám odpověď, musím znát stanovisko svého nadřízeného, kapitána Jamamota.’ ,Já jsem již s Jamamotem v Manile mluvil. Nemusíte váhat, pokud jde o jeho názor,’ řekl viceadmirál. Pravdou bylo, že Óniši ještě s Jamamotem nehovořil. Skutečně jej v Manile zavolal, ale místo toho, aby počkal na jeho příjezd, odletěl na základnu 201. eskadry. Když Jamamoto Ónišiho v Manile nezastihl, rozhodl se pro návrat na základnu, ale cestou musel nouzově přistát. Při tom se zranil a byl odvezen do nemocnice.

Všichni přítomní dobře rozuměli Ónišiho netrpělivosti a podráždění. Dokonce měli podobné pocity, ale byl jemný rozdíl mezi spontánními sebevražednými útoky a rozkazem nařizujícím pilotům, aby obětovali své životy. Uvážlivý Tamai, nevěda, co v tomto okamžiku odpovědět, požádal viceadmirála o několik minut na rozmyšlenou a na rozhovor se soudruhy. Když mu to bylo povoleno, opustil s Ibusukim místnost.

Oba muži měli vzrušenou debatu. Dohadovali se, jakým způsobem piloti sebevražedný rozkaz přijmou. Jejich morálka je vysoká, ale budou takový rozkaz považovat za oprávněný? Všechno rozhodne první pokus. Jestliže uspěje a prokáže, že i jednotlivý stíhač může účinně poškodit letadlovou loď, potom bude každý ochoten splnit podobné poslání: rozkaz se ospravedlní sám. Na druhé straně neúspěch bude katastrofou, všechny vysloveně zdemoralizuje.

Kapitán Tamai svolal piloty. Velel jim už rok a bojovali spolu v různých bitvách od Marian k Yapu. Dvě třetiny z nich za tu dobu padly, zbylo jich jen třiadvacet. Když přišli, vysvětlil jim Ónišiho návrh. V ponuré místnosti osvětlené jedinou žárovkou viděl, jak jejich oči zazářily nadšením! Třiadvacet pilotů odpovědělo prostě a bez váhání: ,Souhlasíme!’ Byli příliš mladí, než aby dokázali svoje pocity vyjádřit výmluvněji… Tamai okamžitě odešel do viceadmirálovy místnosti a ohlásil ochotný souhlas svých mužů.” Tato první skupina pilotů-sebevrahů v čele se zkušeným letcem námořním poručíkem Jukiem Sekim dostala název Šimpu Tokubecu-Kogekitai, oficiálně Speciální útočný sbor. Slovo “šimpu” znamená “božský vítr”, ale ten má v japonštině ještě jeden název - kamikaze. Japonci sami pro svoje sebevražedné piloty zpočátku pojmenování kamikaze neužívali. Ujalo se, až když překladatelé amerických ozbrojených sil začali překládat dva znaky japonského písma označující božský vítr ne jako šimpu, což by bylo správnější, ale jako kamikaze. A tím, že viceadmirál Óniši zahrnul do pojmenování svého sboru sebevrahů božský vítr, připomínal událost z dávné japonské historie. Ve 13. století připlul mongolský vládce Kublajchán s mohutným loďstvem k ostrovu Kjúšú. Na válku nepřipravené a slabé Japonsko tehdy zachránil silný tajfun - božský vítr -, který mongolské loďstvo zničil. Snad Óniši opravdu věřil tomu, že Speciální útočný sbor bude tím novodobým tajfunem, který odvrátí hrozící katastrofu.

 

Před spojeneckým vyloděním na Leyte došlo ještě k jedné události. Ale jak se ukázalo, bylo příliš pozdě na to, aby mohla podstatnějším způsobem ovlivnit vývoj věcí.

V době, kdy se celé japonské 1. mobilní loďstvo zdržovalo po bitvě ve Filipínském moři v Hirošimském zálivu, byly všechny jeho křižníky a bitevní a letadlové lodi vybaveny radarem. Sice již předtím bylo několik japonských bojových plavidel opatřeno prototypy radiolokátorů, ale k masovému využití tohoto nesmírně důležitého elektronického zařízení mohlo velitelství japonského námořnictva přistoupit až nyní.

Po stránce technického vybavení japonských lodí představoval fakt, že v rozhodujících obdobích války v Tichomoří neměly radar, jejich největší nedostatek. Zpočátku Japonci spoléhali na svou lepší připravenost k nočním bojovým operacím. Taktika nočního boje byla nedílnou součástí teorie a výcviku císařského námořnictva a na tomto poli dosahovalo skvělých výsledků. Ale série námořních bitev provázející na podzim roku 1942 zuřivá zápolení o ostrov Guadalcanal vedla k vystřízlivění. Nepřítel nejenže dokázal pomocí radaru i za nejtemnější noci přítomnost japonských plavidel včas odhalit, ale radarem řízenou palbou potápěl jednu japonskou loď za druhou.

Když Císařský generální hlavní stan poznal, jakou výhodu radar skýtá nepříteli a jak je bez něj ochromena akceschopnost vlastního námořnictva, vytvořil speciální “Radarové středisko”, pověřené jeho vývojem a výrobou. Středisko podléhající námořnímu oddělení hlavního stanu mělo neomezenou možnost výběru pracovníků a absolutní přednost v dodávkách potřebného materiálu a zařízení. Činnost střediska byla jedním z mála případů uspokojivě fungující spolupráce mezi námořnictvem a velením pozemních vojsk za celou dobu války. I generálové totiž rozpoznali důležitost radaru pro námořníky a nekomplikovali situaci tím, že by například brzdili příděly nedostatkového a strategicky důležitého materiálu nebo trvali na tom, že půjde o společný projekt a podobně, což vzhledem ke známé rivalitě obou složek bývalo při jiných příležitostech zcela běžné.

Instalace radaru značně pozvedla morálku Spojeného loďstva, a především jej uvítaly posádky lodí 1. úderného svazu viceadmirála Kurity, kotvícího u ostrova Lingga. Většina jejich příslušníků náležela k veteránům bojů o Guadalcanal a měli za to, že kdyby tehdy před dvěma roky měli radar, boj o ostrov by neprohráli. Teď se situace změnila, nepřítel ztratil svou velkou výhodu, a proto se znovu musí prosadit vynikající bojový duch císařského námořnictva. Tak uvažovali všichni a s novou vervou se pustili do přípravy na rozhodující bitvu. Japonské námořnictvo bylo vždy pověstné tím, že při výcviku nešetřilo silami, v těchto týdnech však Kurita překonal všechny rekordy. Přes den, kdy tropické slunce rozpalovalo paluby, vzduch znehybněl a každý pohyb byl utrpením, posádky odpočívaly. Noc co noc však probíhal tvrdý výcvik. Byly do úmoru ověřovány různé varianty útoku i obrany, cvičili dělostřelci, obsluhy torpédometů, záchranné čety a maximální úsilí bylo zaměřeno na zlepšení taktiky nočního boje. Úderný svaz se zpravidla rozdělil na dvě části, z nichž jedna bránila kotviště a druhá na ně útočila. Následující noc si role vyměnily. Šlo o simulaci útoku na výsadkové pláže bráněné nepřátelským loďstvem a manévry tohoto zaměření pokračovaly den za dnem a týden za týdnem. Znovu ožila naděje, že Spojené loďstvo stále ještě může v hladinové bitvě způsobit nepříteli zdrcující porážku.

 

4.

BITVA O LEYTSKÝ ZÁLIV

 

Japonské vrchní velení vyčkávalo se zahájením operací podle plánu Šó-1 až do chvíle, kdy nebylo pochyb, který z filipínských ostrovů je cílem spojeneckého vylodění. Že to bude Leyte, o tom velitele Spojeného loďstva admirála Tojodu přesvědčilo v ranních hodinách 17. října hlášení ze Suluanu, že se k Leytskému zálivu blíží velký počet nepřátelských hladinových plavidel. V 8 hodin 9 minut proto nařídil všem součástem japonského loďstva operační pohotovost. Ale velící důstojníci na Filipínách a Císařský generální hlavní stan stále ještě váhali. Až v poledne 18. října nabyli velitel Jižní skupiny armád polní maršál Terauči a velitel 4. letecké armády generálporučík Tominaga jistoty, že spojenecká invaze na Filipíny začíná a první úder míří proti Leyte. Na základě jejich doporučení, shodujícího se se stanoviskem admirála Tojody, byl informován císař a oddělení pozemního vojska a vojenského námořnictva hlavního stanu vydala krátce po 17. hodině rozkazy nařizující zahájit akce podle plánu Šó-1.

Admirál Tojoda rozhodl, že spojenecké výsadkové síly v Leytském zálivu budou napadeny 22. října. Ale poté co velitel 1. úderného svazu viceadmirál Kurita namítl, že v tak krátkém čase není s to k Leyte dorazit, Tojoda termín posunul na časné ranní hodiny 25. října.

 

Hned od prvního momentu se admirál Tojoda potýkal se závažným problémem plynoucím z faktu, že části Spojeného loďstva se nacházely na základnách vzdálených od sebe stovky mil. Tojoda, zdržující se na velitelství loďstva v objektu námořní akademie nedaleko Tokia, musel koordinovat pohyb jednotlivých uskupení vyplouvajících k Leyte z Kure ve Vnitřním moři, z kotviště u ostrova Lingga a z oblasti ostrovů Rjúkjú.

Podle Tojodova plánu měl 1. úderný svaz viceadmirála Kunty plout od ostrova Lingga na západ, k Bruneiské zátoce na severním pobřeží Bornea, a tam doplnit pohonné hmoty. Pak se rozdělí na Střední a Jižní svaz.<< Označení japonských operačních svazů jako Jižní, Střední a Severní, užívané americkými prameny, je pro sledování průběhu bitvy o Leytský záliv vhodnější než označení japonská. Proto je užito i v této knize.>> Střední svaz, kterému bude velet Kurita osobně, propluje za noci průlivem San Bernardino, mezi jižním cípem Luzonu a ostrovem Samar, do Leytského zálivu. Jižní svaz viceadmirála Šodžiho Nišimury pronikne do zálivu průlivem Surigao, mezi Mindanaem, Leyte a Dinagatem. V průlivu se k němu připojí úderný svaz viceadmirála Šimy, plující ze severu, od Tchaj-wanu. Střední a Jižní svaz vytvoří dvě ramena gigantických kleští, která sevřou americká invazní vojska a loďstva v Leytském zálivu. Japonské velení předpokládalo, že palba těžkých lodních děl - zejména 457mm hlavních děl bitevních lodí Jamato a Musaši - smete jak nepřátelská výsadková plavidla, tak doprovodné bojové lodi z hladiny zálivu a zničí vojska vyloděná na pobřeží.

Významná role byla plánem Šó-1 přisouzena letadlovým lodím Hlavního svazu*<<* Název byl odrazem nového chápání významu letadlových lodí, které odsunuly dosud dominující bitevní lodi až na druhé místo. Proto bylo uskupení zahrnující letadlové lodi nazváno Hlavním svazem.>> viceadmirála Džisaburóa Ozawy, muže číslo dvě ve velitelské hierarchii Spojeného loďstva. V polovině října 1944 Hlavní svaz zahrnoval novou letadlovou loď Amagi (první ze čtyř velkých japonských letadlových lodí, mohutnějších než americká plavidla třídy Essex), letadlové lodi Džunjó a Rjúhó, veterána od Pearl Harboru Zuikaku, lehké letadlové lodi Zuihó, Čitose a Čijoda a dvě staré bitevní lodi z první světové války Ise a Hjuga, v roce 1943 přestavěné na provizorní letadlové lodi (každé zůstalo osm 356mm hlavních děl v předních věžích, ale dvě zádní dělové věže byly odstraněny a na jejich místě byla instalována krátká letová paluba pro stíhačky a střemhlavé bombardéry).

Již několikrát bylo zdůrazněno, že boje sváděné od prosince roku 1941 na obrovských prostorách Tichého oceánu prokázaly nade vši pochybnost, že právě letadlové lodi se staly nejdůležitější zbraní námořní války. Byla to zbraň ofenzivní, úderná a nesmírně účinná - ale za jednoho předpokladu: že na palubách a v podpalubních hangárech byl dostatek letounů, které se mohly vrhnout na nepřítele. V říjnu roku 1944 však japonským letadlovým lodím chyběly nejen palubní letouny, ale hlavně zkušení piloti - pro mnohé bylo v tuto dobu například velkým problémem zvládnout přistání na letové palubě. Hlavní svaz tedy jen zdánlivě představoval silné bojové uskupení, ve skutečnosti byl pouhým stínem hrozivé flotily, s níž Japonsko zahajovalo válku v Tichomoří. Po téměř třech letech bojů byl zbaven své úderné síly, teď už to byl jen bezzubý tygr.

Námořní oddělení Císařského generálního hlavního stanu se za této situace přiklonilo k tradiční samurajské taktice předstíraného útoku, kdy hlavní část nepřátelských sil bude jedním námořním uskupením odlákána, aby jejich zbytek mohl být rychle zničen jiným uskupením. To se poté připojí k “návnadě” a spolu s ní napadne loďstvo, které se zpočátku neprozřetelně vydalo návnadu stíhat. Podle plánu Šó-1 měly jako návnada, která otevře cestu svazům viceadmirálů Kurity, Nišimury a Šimy, fungovat právě Ozawovy letadlové lodi. Ale hlavní stan rozhodl, že využity budou jen ty, které je možno opatřit alespoň omezeným počtem palubních letounů. Proto při zahájení operace nevyplula z Vnitřního moře ani Ozawova vlajková loď Amagi, ani Džunjó a Rjuhó, ale pouze Zuikaku a lehké letadlové lodi Zuihó, Čitose a Čijoda se 116 letouny na palubách. Napůl bitevní, napůl letadlové lodi Ise a Hjuga sice pluly s nimi - zřejmě vzhledem ke svým těžkým dělům -, ale nenesly ani jeden letoun. To bylo vše, co zbylo z impozantní flotily od Pearl Harboru, od Midwaye, z Indického oceánu a z Korálového moře. Nově vytvořené uskupení lodí odsouzených v podstatě k záhubě bylo nazváno Severní svaz.

Bez nadsázky lze říci, že Šó-1 byl pravděpodobně nejodvážnějším, ale současně také nejriskantnějším operačním plánem v historii války na moři. K jeho uskutečnění japonské námořnictvo užilo prakticky všech sil - plavidel i letounů -, které mu ještě zbývaly: čtyři letadlové lodi, dvě bitevní lodi s instalovanými letovými palubami, sedm bitevních lodí, devatenáct křižníků, třiatřicet torpédoborců a podle spojeneckých odhadů 500 až 700 letounů, převážně operujících z pozemních základen.

Protivník však byl daleko silnější. 7. loďstvo viceadmirála Kinkaida mělo hlavní oporu v palebné kapacitě těžkých děl šesti starších bitevních lodí (pět z nich bylo po japonském útoku 7. prosince 1941 vyzvednuto ze dna pearlharborského přístavu, opraveno, zmodernizováno a znovu uvedeno do služby). Dále měl Kinkaid šestnáct eskortních letadlových lodí, osm křižníků a větší počet torpédoborců, fregat a motorových torpédových člunů. K 3. loďstvu admirála Halseyho náleželo osm velkých rychlých letadlových lodí, osm lehkých letadlových lodí, šest rychlých nových bitevních lodí, patnáct křižníků a padesát osm torpédoborců. 7. a 3. loďstvo společně představovaly obrovskou údernou sílu: na jejich 32 letadlových lodích bylo rozmístěno 1 000 až 1 400 palubních letounů a paluby 12 bitevních lodí, 23 křižníků a více než jednoho sta torpédoborců se ježily hlavněmi děl všech ráží. Ze vzájemného poměru sil obou stran - jen v palubním letectvu měli Američané více než desetinásobnou převahu - vyplývá zcela jasně, jakým hazardem bylo vyplutí japonského loďstva k Leyte. Jak se brzy ukázalo, jen nedostatečná součinnost amerických loďstev, způsobená nejednotností velení, je uchránila od totálního zničení bez ohledu na to, že mělo ve svých řadách Jamato a Musaši, dvě největší bitevní lodi na světě.

Snad nejlépe si všechna hrozící nebezpečí uvědomoval viceadmirál Džisaburó Ozawa. Poté co v dubnu 1943 zahynul admirál Jamamoto, byl Ozawa považován za nejschopnějšího stratéga mezi japonskými admirály. I když sám letec nebyl, jako jeden z prvních vysokých námořních důstojníků rozpoznal význam letadlových lodí a zasazoval se o jejich ofenzivní masové nasazení. Naneštěstí pro japonské vojenské námořnictvo musel čekat až do listopadu 1942, než převzal od viceadmirála Čúičiho Naguma 3. loďstvo, úderné uskupení letadlových lodí. V tu dobu už japonské letadlové lodi utrpěly těžké ztráty a převaha se rychle přesouvala na stranu Spojenců. Za bitvy ve Filipínském moři v červnu 1944 ani Ozawovy nepopiratelné schopnosti nemohly změnit výsledek střetnutí, který byl nezvratně určen jednak americkou převahou v kvantitě a kvalitě palubních stíhacích letounů a jednak nezkušeností japonských pilotů, kteří nastoupili na místa veteránů padlých v předchozích bojích. Nyní, podle plánu Šó-1, měl s několika letadlovými loďmi s napůl prázdnými letovými palubami sehrát roli obětované návnady. Rok po bitvě u Leyte Ozawa spojeneckým vyšetřovatelům řekl: “Očekával jsem, že moje loďstvo bude zcela zničeno, ale měl jsem jediné přání - aby se Kuritovi podařilo splnit jeho poslání.”

O těžké krizi, ve které se japonské ozbrojené síly na podzim roku 1944 nacházely, snad nejlépe svědčí fakt, že přes všechny prvky obrovského rizika plán Šó-1 vlastně v dané situaci představoval jediné a pravděpodobně nejlepší řešení, jaké mohli japonští stratégové navrhnout. Je totiž třeba vycházet z toho, že japonské námořnictvo nemohlo spojenecké invazi na Filipíny nečinně přihlížet. A plán Šó-1 jednak skýtal šanci využitím komplikované topografie Filipín do poslední chvíle Spojence udržovat v nejistotě, které přístupové trasy japonské úderné svazy při plavbě k Leytskému zálivu zvolí, a pokud by se jim podařilo jej dosáhnout, poskytoval i reálnou možnost způsobit invazním silám citelné ztráty. Nezanedbatelnou roli při přípravě plánu Šó-1 a při jeho realizaci bezesporu sehrál i způsob uvažování vysokých japonských vojenských činitelů, charakterizovaný značným stupněm fatalismu a samurajské mystiky.

Když těsně před zahájením akcí vešlo ve známost, že hlavní útok proti americkým výsadkovým vojskům a loďstvu v Leytském zálivu má být proveden za denního světla, nemálo námořních důstojníků protestovalo. Proč bylo loďstvo dlouho a pečlivě připravováno a cvičeno pro noční boj, když nyní této velké šance nebude využito? Protože předpokládali, že v době, kdy japonské loďstvo dorazí do Leytského zálivu, stovky spojeneckých transportních a nákladních lodí již dokončí vykládku a záliv opustí, zdálo se jim nesmyslné, aby Jamato a Musaši byly vystavovány nebezpečí jen kvůli ostřelování několika opozdilých plavidel, cílů nedůstojných jejich obrovitých děl. Prohlašovali, že nemají strach ze smrti, ale že čest japonského loďstva je v sázce za situace, když při svém možná posledním velké bojovém nasazení má mít za protivníka prázdné nákladní lodi.

Vlna nesouhlasu byla natolik silná, že velitel 1. úderného svazu viceadmirál Kurita pokládal za nutné v předvečer vyplutí k Leyte shromáždit na palubě své vlajkové lodi, těžkém křižníku Atago velitele jednotlivých divizí svazu spolu s příslušníky jejich štábů a promluvit k nim. Argumentace, kterou užil, nevyžaduje komentáře. “Vím,” pravil, “že mnozí máte proti tomuto úkolu silné výhrady. Ale válečná situace je daleko kritičtější, než si pravděpodobně uvědomuje kdokoli z vás. Nebylo by hanbou zachovat loďstvo nedotčené, zatímco národ hyne? Věřím, že nám Císařský generální hlavní stan poskytl skvělou příležitost. Protože jsem si vědom toho, jak je válečná situace vážná, jsem ochoten přijmout i tento poslední úkol, to jest proniknout do Leytského zálivu. Musíte mít všichni na paměti, že takové věci jako zázraky existují. Kdo může říct, že naše loďstvo nemá šanci změnit nepříznivou válečnou situaci rozhodující bitvou?”

Ať už japonští plánovači odůvodňovali nutnost a odhadovali vyhlídky operace Šó-1 jakkoli, k jedné významné otázce se nevyjádřili: co se stane, když její počáteční fáze sice proběhne úspěšně, americké 3. loďstvo se nechá odlákat na sever, ale poté, co tam zničí Ozawův svaz, se neprodleně vrátí na jih? Kuritovy a Nišimurovy bitevní lodi a křižníky, které nemohou počítat s výraznější pomocí letectva z pozemních letišť, proti stovkám jeho palubních letounů neobstojí. Na tuto otázku buď Japonci vůbec odpověď nehledali, nebo jestliže ano - a tady je možno se jen dohadovat -, věřili, že škody, které Kuritův a Nišimurův svaz invazním silám způsobí, budou tak katastrofální, že invaze ztroskotá a vrchní velitel Tichomořského loďstva admirál Nimitz 3. loďstvo od Filipín odvolá. V zoufalé situaci, v jaké se Japonsko nacházelo, se císařský hlavní stan chytal každé šance, a především hrál o čas - stále ještě zůstávala, byť mizivá, naděje, že tři roky trvající válka může Američany unavit natolik, že budou přístupni mírovému řešení.

 

1. úderný svaz opustil kotviště u ostrova Lingga v jednu hodinu ráno 18. října. V poledne 20. října vplul do Bruneiské zátoky na severozápadním pobřeží Bornea. Tam lodi zakotvily k doplnění paliva. Svaz skýtal impozantní podívanou. Mohutné bitevní lodi se štíhlými křižníky a torpédoborci zaplňovaly zátoku a při pohledu na ně bylo nemálo těch, kteří věřili, že ještě není všemu konec.

Přes všechny ztráty, které japonské válečné námořnictvo od počátku války v Tichomoří utrpělo, disponoval 1. úderný svaz stále velkou palebnou kapacitou. Kromě bitevních lodí Jamato a Musaši k němu náleželo pět starších bitevních lodí, jedenáct těžkých a dva lehké křižníky a devatenáct torpédoborců. Jamato a Musaši, dvě největší bitevní lodi světa, uvedené do služby v letech 1941 a 1942, měly výtlak 64 600 tun, hlavní výzbroj tvořilo devět 457mm děl, pomocnou šest 155mm a čtyřiadvacet 127mm děl a o protiletadlovou obranu se staralo sto dvacet rychlopalných kanonů. Navíc byly tyto lodi schopny vyvinout vysokou rychlost 27 uzlů. Byly mohutnější a mocnější než největší a nejnovější americké bitevní lodi třídy Iowa. Bitevní loď Nagato, uvedená do služby v roce 1921, s osmi 406mm hlavními děly odpovídala americké třídě Maryland, byla však o čtyři nebo pět uzlů rychlejší. Bitevní lodi Kongo a Haruna z první světové války, ale v třicátých letech zmodernizované, každá s osmi 356mm hlavními děly, byly původně stavěny jako bitevní křižník a charakterizovaly je typické pagodovité nástavby. Ve srovnání se staršími americkými loďmi Tennessee a California, z nichž každá byla vyzbrojena dvanácti 356mm hlavními děly, byly sice Kongo a Haruna, pokud se týkalo palebné kapacity, v nevýhodě, ale na druhé straně byly podstatně rychlejší. I Jamaširo a Fusó, které už měly stejnou výzbroj jako Tennessee a California, překonávaly tato americká plavidla v rychlosti. Velmi silná byla flotila japonských těžkých křižníků. Téměř všechny byly postaveny před válkou a většina z nich měla o pět až sedm tisíc tun větší výtlak než americké těžké křižníky z téže doby. Japonci totiž při jejich stavbě nerespektovali tehdy platné omezení povolující u těžkých křižníků maximální výtlak 10 000 tun, zatímco Američané je dodrželi.

Jak určoval plán admirála Tojody, v Bruneiské zátoce se 1. úderný svaz rozdělil na Střední a Jižní svaz. Daleko silnější Střední svaz, kterému velel viceadmirál Kurita osobně, sestával z 5 bitevních lodí (Jamato, Musaši, Nagato, Kongo a Haruna), 10 těžkých křižníků (Atago, Maja, Takao, Čókai, Mjókó, Haguro, Kumano, Suzuja, Tone a Čikuma), 2 lehkých křižníků (Noširó a Jahagi) a 15 torpédoborců. Střední svaz zvedl kotvy v 8 hodin ráno 22. října a zamířil podél západního pobřeží ostrova Palawan na severovýchod. V 15 hodin jej následoval podstatně slabší Jižní svaz viceadmirála Nišimury, složený ze dvou bitevních lodí Jamaširo a Fusó, těžkého křižníků Mogami a čtyř torpédoborců. Aby se vyhnul oblasti, ve které se často objevovaly americké ponorky, nabral Jižní svaz zpočátku kurz přímo na sever. Teprve po několika hodinách se obrátil na východ a plul Balabackým průlivem, mezi Borneem a Palawanem, do Suluského moře.

Řada námořních historiků považuje rozdělení 1. úderného svazu za nešťastné, dokonce tvrdí že to bylo fatální roztříštění sil. Faktem je, že bitevní lodi Fusó a Jamaširo byly nejstaršími plavidly této kategorie v japonském vojenském námořnictvu a byly schopny maximální rychlosti 24 uzlů. V prvním období války v Tichomoří sloužily výlučně jako výcvikové lodi. Jestliže mobilnost byla pro plavidla užitá v rámci plánu Šó-1 jedním z předpokladů naděje na úspěch, pak jejich přítomnost v Kuritově úderném svazu nebyla žádoucí, neboť všechny ostatní lodi by jim musely přizpůsobovat svoji rychlost. Toto byl údajně hlavní důvod, který vedl admirála Tojodu k tomu, že z Fusóa a Jamašira a několika doprovodných plavidel vytvořil samostatnou skupinu pod velením viceadmirála Nišimury. Japonský autor Masanori Itó ve své knize Konec japonského císařského námořnictva uvádí, že toto rozhodnutí učinil za pobytu v Bruneiské zátoce viceadmirál Kurita. Je však velmi nepravděpodobné, že by při akci, kdy šlo Japoncům doslova o všechno, mohl Kurita o tak závažném kroku rozhodnout sám. Při zastávce v Bruneiské zátoce sice vydal operační rozkaz, kterým nařídil rozdělení 1. úderného svazu, určil dobu odplutí obou skupin, jejich plavební trasy a stanovil časový plán operace. Ale je nepochybné, že tento operační rozkaz vycházel z příkazů, které Kurita obdržel od admirála Tojody.

Přístupová trasa do Leytského zálivu určená Nišimurovi a vedoucí Suluským mořem a Surigaoským průlivem mezi ostrovy Leyte a Dinagaut byla podstatně kratší než trasa Kuritova, který měl do zálivu vplout průlivem San Bernardino, oddělujícím Samar od Luzonu. Stanovení rozdílných tras zaručovalo, že pomalejší Nišimurův svaz dorazí do zálivu ve stejnou dobu jako Kuritovy lodi, takže obě uskupení budou s to udeřit na nepřítele současně. Kritici rozhodnutí o rozdělení 1. úderného svazu však tvrdí, že Nišimura měl v každém případě zůstat s Kuritou. Kdyby to taktická situace vyžadovala, mohly Fusó a Jamaširo zvýšit rychlost na maximum a pravděpodobně by se neopozdily za rychlejší skupinou natolik, aby jí v případě potřeby nedokázaly poskytnout svými dvaceti čtyřmi 356mm děly účinnou pomoc. Místo toho se obě bitevní lodi a těžký křižník ocitly v Surigaoském průlivu v beznadějné situaci. Navíc, i kdyby do Leytského zálivu prorazily, koordinovat tváří v tvář silnému nepříteli postup s hlavními Kuritovými silami - což byl jeden ze základních předpokladů úspěchu operace - bylo prakticky vyloučeno.

Kritici Tojodova rozhodnutí však při své argumentaci pomíjejí jednu významnou skutečnost. Je totiž možné položit otázku: došlo k rozdělení 1. úderného svazu kvůli rozdílným rychlostem jeho lodí, nebo proto, že tím Tojoda sledoval strategický záměr, to jest vytvoření situace, za níž může japonské loďstvo na nepřítele udeřit ze dvou směrů - Kuritovo uskupení ze severu a Nišimurovo z jihu? Jak později uvidíme, nechybělo mnoho a tato strategie mohla pro Američany znamenat katastrofu, neboť zatímco odráželi útok Nišimury, do týla jim vpadl Kurita. Lze tedy říci, že do značné míry jde o akademickou diskusi a kritika rozdělení japonského loďstva u Leyte je zmiňována jen pro úplnost výkladu o největším námořním střetnutí v historii.

 

Dalším námořním uskupením podílejícím se na operaci Šó-1 byl 2. úderný svaz viceadmirála Kijohideho Šimy, tvořený těžkými křižníky Naci (Šimova vlajková loď) a Ašigara, lehkým křižníkem Abukuma a sedmi torpédoborci. Původně byl tento svaz pověřen obranou severovýchodní části japonských ostrovů. Po bitvě ve Filipínském moři bylo v srpnu 1944 japonské loďstvo reorganizováno a 2. úderný svaz byl přiřazen k 1. mobilnímu loďstvu viceadmirála Ozawy, s nímž také až do poloviny října prodělával výcvik ve Vnitřním moři. Pak přišla námořněletecká bitva u Tchaj-wanu a japonské vrchní velení Šimovi nařídilo, aby vyplul stíhat údajně prchajícího nepřítele a současně zachraňovat sestřelené piloty. 2. úderný svaz byl pro tento úkol vybrán především vzhledem k vysoké rychlosti svých lodí. Když však dorazil do operačního prostoru, Šíma zjistil, že proti němu stojí mohutné a plně bojeschopné nepřátelské loďstvo, se kterým se utkat by bylo čirou sebevraždou. Proto nic neriskoval a rychlostí 34 a půl uzlu se stáhl do bezpečí k ostrovu Amami Ošima v souostroví Rjúkjú.

18. října byl 2. úderný svaz pověřen novým posláním: měl fungovat jako hlavní hladinové uskupení v rámci operací, jejichž cílem mělo být znovuzískání území obsazených nepřítelem. V polovině října 1944 takové operace byly spíš zbožným přáním než reálnou možností - japonské loďstvo v tuto dobu nedokázalo zabránit novým spojeneckým výsadkovým akcím, jak potom mohlo pomýšlet na dobývání nepřítelem získaných pozic! Po válce se také někteří důstojníci námořního oddělení hlavního stanu vyjádřili v tom smyslu, že vlastně tímto rozhodnutím bylo jen maskováno zcela nerozumné vyslání Šimova svazu stíhat “poraženého” nepřítele. V souvislosti s novým posláním byl 2. úderný svaz podřízen veliteli loďstva jihozápadní oblasti viceadmirálu Guiničimu Mikawovi a odeslán na základnu Mako v Peskadorských ostrovech v Tchajwanském průlivu. Tam měl vyčkat Mikawových rozkazů. Žádné však nepřišly - což bylo vzhledem k výše uvedenému zcela pochopitelné. Loďstvo jihozápadní oblasti (Southwest Area Fleet), s velitelstvím v Manile, zahrnovalo 1. flotilu námořního letectva viceadmirála Ónišiho, 2. flotilu námořního letectva viceadmirála Fukudomeho, 1. svaz ponorek viceadmirála Šigejošiho Miwy a transportní skupinu viceadmirála Naomasy Sakondžua s těžkým křižníkem Aoba, lehkým křižníkem Kinu a čtyřmi torpédoborci. Zdánlivě šlo o mocné uskupení, jeho síla však spočívala ve svazech námořního letectva operujícího z pozemních letišť: pokud se týkalo hladinových plavidel, stal se jeho hlavní součástí právě Šimův 2. úderný svaz - ale jen nakrátko.

21. října ráno obdržel Šima z velitelství Spojeného loďstva rozkaz, aby dal tři ze svých sedmi torpédoborců k dispozici pro transportní službu mezi základnou Takao na západním pobřeží Tchaj-wanu a Manilou. V poledne dostal prostřednictvím Mikawova velitelství další pokyn ze štábu Spojeného loďstva. Zněl: “Považujeme za žádoucí, aby 2. operační svaz pronikl z jihu Surigaoským průlivem do Leytského zálivu a spolupracoval s 1. úderným svazem.” Je zarážející, jak neurčité formulace bylo užito, a přitom mělo jít o účast svazu na operaci klíčového významu! Během jednoho týdne to už byla třetí zásadní změna v jeho poslání. Nebylo divu, že si viceadmirál Šima postěžoval, že je s jeho svazem zacházeno jako s nevlastním dítětem. Nicméně v 16 hodin Šimovy tři křižníky a čtyři torpédoborce opustily Mako a zamířily do Coronské zátoky v jižní části ostrova Busuanga, ležícího mezi Palawanem a Mindorem. Teprve během plavby byl Šima seznámen s operačními rozkazy vydanými pro Kuritovo a Nišimurovo uskupení. A tak bez předchozí porady, bez konkrétních příkazů od Kurity nebo Nišimury a bez přesnějších informací o nepříteli, pouze s obecnou představou, že má sloužit jako zadní voj Nišimurova svazu, opustil Šima ve 2 hodiny ráno 24. října Coronsku zátoku a směřoval Mindanajským mořem k Surigaoskému průlivu.

Další vážné pochybení admirála Tojody a štábu Spojeného loďstva spočívalo v tom, že nebyla vyjasněna otázka velitelské pravomoci nebo podřízenosti viceadmirálů Šimy a Nišimury. Je téměř jisté, že záměrem Tojody a jeho štábu bylo, aby formacím, které vplouvaly do Leytského zálivu Surigaoským průlivem, velel Nišimura - jeho síly byly daleko mocnější a vedl útok. Tento záměr však nebyl v Tojodově operačním rozkaze jasně a jednoznačně vyjádřen. Navíc bylo v operačním rozkaze Šimovo uskupení nazváno útočným svazem, stejně jako uskupení viceadmirála Kurity, ale Nišimura podle operačního rozkazu velel pouze “noční bojové jednotce”. Vzhledem k svému titulu měl tedy surigaoským silám velet Šima, neboť byl postaven na roven Kuritovi a formálně byl o stupeň výš než Nišimura! Výsledkem toho všeho byl zmatek a neexistoval zřejmý důvod, proč by Šima přijímal rozkazy od Nišimury, a naopak Nišimura, velící silnějšímu uskupení, neviděl žádný důvod, aby se podřizoval Šimovi.

Francouzský námořní kapitán Andrieu ďAlbas ve své knize o japonských námořních operacích za druhé světové války navíc upozorňuje na skutečnost, že osobní vztahy mezi Šimou a Nišimurou byly velmi špatné vzhledem k incidentu, k němuž mezi nimi došlo v minulosti. Prostě spolu “nemluvili”. Za této situace samozřejmě nebyla ani naděje, že by nejasnosti způsobené nepřesnostmi v operačních pokynech mohli oba viceadmirálové napravit z vlastní iniciativy. Naopak skutečnost, že během operace spolu vůbec neudržovali spojení, spíš svědčí o tom, že se vzájemně ignorovali. Výsledkem všech těchto zmatených okolností bylo, že při akci, v níž byla dána v sázku sama existence hlavních sil japonského loďstva, zcela vázla spolupráce velitelů dvou formací. Nišimura plul do Leytského zálivu nezávisle na Šimovi a stejně nezávislý Šima se rozhodl následovat jej až s hodinovým odstupem.

 

21. říjen byl pro americké ponorky Darter, které velel fregatní kapitán David H. McClintock, a Dace s velitelem fregatním kapitánem Bladenem D. Claggettem jedním z dlouhé řady dnů hlídkové plavby zahájené před třemi týdny. Jejich operačním sektorem byla oblast Balabackého průlivu mezi ostrovy Borneo a Palawan a Palawanské úžiny mezi Palawanem a západně od něj se nacházejícími Nebezpečnými mělčinami. 12. října Darter a Dace torpédovaly a potopily dvě japonské nákladní lodi a dalších deset dnů se nestalo nic, co by stálo za pozornost. Posádky už začaly pociťovat únavu z monotónní rutiny nepřetržitých služeb a hlídek. Ale již za dva dny se měly obě ponorky vydat na zpáteční plavbu na australskou základnu, kde je čekala čerstvá strava, pošta z domova a především dva týdny dovolené. Těšili se všichni. V dopoledních hodinách 21. však došla rádiová zpráva o spojeneckém vylodění na Leyte. Fregatní kapitán McClintock, služebně starší než Claggett, a proto i velitel této miniaturní “vlčí smečky” o dvou plavidlech, byl od toho okamžiku přesvědčen, že pokud se Japonci pokusí svým loďstvem proti invazním silám zasáhnout, zvolí nejkratší cestu, a ta musí vést Balabackým průlivem nebo Palawanskou úžinou. Měl pravdu. Právě touto trasou pluly lodi 1. úderného svazu viceadmirála Kurity, o němž spojenecká zpravodajská služba nic nevěděla od chvíle, kdy opustil kotviště u ostrova Lingga.

Krátce po půlnoci z 21. na 22. října zaznamenal radiolokátor Darteru skupinu rychle plujících lodí, mířící na severovýchod. O zpozorování nepřátelského hladinového uskupení byl okamžitě informován i velitel Dace fregatní kapitán Claggett. Začalo první dějství dosud nevídaného námořního dramatu nazvaného bitva o Leytský záliv.

Protože informace hovořila o rychle plujících lodích, nebylo možno ztrácet ani minutu. Dace neprodleně vyrazila plnou rychlostí na severovýchod, aby včas dosáhla postavení, ze kterého by mohla nepřátelské uskupení napadnout. Brzy se znovu ozval Darter. Oznamoval, že jde o japonský operační svaz, upřesnil jeho kurz a současně sděloval, že vzhledem k tomu, že nepřítel pluje rychlostí dvaceti uzlů, může se pouze snažit neztratit jej z dohledu. Nicméně hlášení Darteru umožňovala užít klasickou taktiku “vlčích smeček”: zatímco na jihu Darter nepřítele sledoval a dodával rozhodující informace, na severu mohla Dace zaujmout postavení nejvhodnější k útoku. Rychlý propočet ukázal, že je s to nepřátelská plavidla napadnout za rozbřesku.

Zdánlivě jasný a jednoduchý plán však skrýval jedno velké riziko. Místo, kde mělo dojít k útoku, se nacházelo ve východní polovině operační oblasti obou ponorek, v jižní části Jihočínského moře a v prostoru, kterému se dosud vyhýbaly, jak jen mohly. Na mapách byl ne náhodou pojmenován Nebezpečnými mělčinami. Oplýval nespočetnými podmořskými útesy, mělčinami a skalními hřebeny dosahujícími až k hladině nebo jen nepatrně nad ni vyčnívajícími. Na mapy, kterými byly ponorky vybaveny, se nedalo spolehnout, byly zastaralé a nepřesné. Přes obrovské riziko však nebylo jiné cesty než plout nebezpečnými vodami nejvyšší rychlostí několik hodin; jen tak mohla být ponorka včas na správném místě. Všichni věděli, že jde o příležitost, jaká se může naskytnout jen jednou v životě, a nechtěli ji promarnit. Nespočetněkrát navigátor pohlédl do mapy, ověřoval kurzy, rychlosti a časy jak Dace, tak i nepřítele. Občas se u něj zastavil velitel s otázkou “Jak jsme na tom?” Navigátorova odpověď vždy zněla: “Podle plánu, dostaneme se do útočného postavení včas.” Claggett hned nato spěchal na velitelské stanoviště, ale ti, co byli poblíž, zaslechli, jak navigátor ještě zamumlal: “Doufám!” A tak zatímco se ponorka hnala po černé hladině zanechávajíc za sebou světélkující stopu zčeřené vody, více než sedmi desítkám mužů na její palubě nezbývalo než doufat, že vše dobře dopadne.

Podařilo se. Ve 4 hodiny 30 minut, ještě za tmy, Dace dosáhla stanovené pozice. Do předpokládaného kontaktu s nepřítelem zbývalo necelých 30 minut. Posádka obsadila bojová stanoviště a ponorka zvolna proplouvala po linii západ-východ. V pravidelných intervalech se obracela o 180 stupňů a minuty uplývaly. Obsluha radiolokátoru nespouštěla zrak z tmavé matnice přístroje v očekávání, že se objeví světlé body označující nepřátelský operační svaz, z věže vyhlížely s dalekohledy přitisknutými k očím hlídky. Čas plynul, a po nepříteli nebylo ani stopy. V pět hodin patnáct minut se už začala neodbytně vtírat myšlenka, zda při výpočtech a navigaci nedošlo k osudové chybě. Po několika dalších minutách však bylo jasno. Depeše z Darteru sdělovala: “Za rozbřesku nepřítel změnil kurz doleva.” Stalo se totiž to, že Darteru se rychle plující Japonci během noci vzdálili. Když nad ránem fregatní kapitán McClintock zpozoroval, že nepřítel mění kurz, musel předtím, než upozorní Dace, získat jistotu, že jde o změnu základního kurzu, a ne jen o krátkodobé odbočení. Věděl, že Dace už je v ideálním postavení pro útok, a obdrží-li unáhlenou a chybnou informaci, odpluje. Ale potřebnou jistotu nabyl McClintock příliš pozdě na to, aby ještě bylo možno učinit protiopatření.

Dace se sice okamžitě přesunula na západ, blíž k Nebezpečným mělčinám v naději, že snad přece jen nepřátelské lodi objeví, ale všechno úsilí bylo marné. Japonský operační svaz zmizel, jako by se propadl do hlubin oceánu. Zklamání bylo nesmírné. Nepřítel unikl a jen slabou útěchu přinášelo vědomí, že nadřízeným bylo včas odesláno varování o silném uskupení japonských plavidel plujících západně od Palawanu na sever.

Před polednem 22. října Dace přerušila neúspěšné pátrání a zamířila na jih k Balabackému průlivu. Protože šlo o poslední den v operační oblasti a v noci už měly obě ponorky začít s návratem na základnu, nařídil fregatní kapitán Claggett důkladnou kontrolu zásob pohonných hmot, mazacích olejů a potravin, byly připraveny mapy pro zpáteční plavbu a stanovena trasa. Ale přesně v poledne přišla z jihozápadotichomořského ponorkového velitelství kontradmirála Ralpha W. Christieho depeše, že dálkový letecký průzkum zpozoroval v operační oblasti Darteru a Dace nepřátelský konvoj mířící na jih. Všechny přípravy na zpáteční plavbu byly okamžitě zastaveny a obě ponorky dohodly rádiem místo, kde se setkají, aby velitelé upřesnili plán útoku na nepřátelský konvoj.

K setkání došlo o půlnoci z 22. na 23. října. Velitelé si vyměnili vzkazy, a zatímco je studovali a hlídky ve věžích na sebe volaly megafony, obsluha radaru na Darteru ohlásila kontakt v maximální vzdálenosti. Operátor upozorňoval, že může jít o dešťovou přeháňku, nebyl si prozatím vůbec jist tím, co jeho aparatura ve vzdálenosti téměř třiceti kilometrů zaznamenala. Nicméně Dace byla okamžitě informována. Byla l hodina 16 minut po půlnoci. V první chvíli padlo na adresu operátora na Darteru několik veselých poznámek, ale situace se bleskurychle změnila, když radar na Dace kontakt nejen potvrdil, ale identifikoval jej jako skupinu lodí. O minutu později McClintock zavolal na Claggetta megafonem: “Jdeme do toho!” Obě ponorky vypluly neznámým plavidlům vstříc. Netrvalo dlouho a radarové obrazovky prozradily, že nejde o řadový konvoj, ale uskupení bojových lodí, první odhad zněl, že je to jedenáct velkých lodí a šest torpédoborců plujících ve dvou kolonách. Tato informace byla promptně odeslána kontradmirálu Christiemu a v 6 hodin 20 minut ráno 23. října ji obdržel velitel 3. loďstva admirál Halsey. I když nebyla přesná, ve skutečnosti šlo o 10 těžkých křižníků a 5 bitevních lodí rozdělených do dvou kolon chráněných po stranách a uprostřed dvěma lehkými křižníky a 12 torpédoborci, bylo to jedno z nejdůležitějších hlášení o kontaktu s nepřítelem za celou dobu války v Tichomoří. Darter a Dace objevily Střední svaz viceadmirála Kurity mířící do Leytského zálivu.

Po celý zbytek noci obě americké ponorky nejvyšší rychlostí, jaké byly schopny, to jest kolem devatenácti uzlů, zkracovaly vzdálenost dělící je od nepřítele plujícího v tu dobu rychlostí asi šestnácti uzlů. Fregatní kapitán McClintock oznámil rádiem na Dace svůj bojový plán: Darter zaujme postavení před levou, poněkud dopředu vysunutou kolonu nepřátelských plavidel a Dace zhruba o pět mil vpravo od něj. K útoku dojde za rozbřesku. Pokud nepřítel změní v tu dobu kurz, jak to udělal před čtyřiadvaceti hodinami, rozmístění obou ponorek zaručí, že alespoň jedna z nich bude schopna jej napadnout. McClintock i Claggett se z předchozího zklamání dostatečně poučili.

V 5 hodin 25 minut se Darter nacházel asi dvacet kilometrů před levou japonskou kolonou, v jejímž čele pluly tři těžké křižníky. Ponořil se a v 6.09 se ještě přiblížil k její plavební dráze. Fregatní kapitán McClintock hodlal zaútočit z východu ve chvíli, kdy se začne rozednívat. Dace v tu dobu zaujala postavení, ze kterého mohla napadnout pravou kolonu japonských lodí. Když krátce po páté hodině Darter zmizel z jejího radaru, též se ukryla pod hladinu. Viceadmirál Kurita se dopustil neodpustitelné chyby, která útok obou amerických ponorek významným způsobem ulehčila: před formace těžkých lodí neumístil hlídkové torpédoborce, a to ani za situace, kdy jeho radisté museli zachytit rádiovou korespondenci, kterou McClintock a Claggett upřesňovali poslední podrobnosti útoku, a kdy jasné počasí zvyšovalo nebezpečí, že jeho lodi mohou být zpozorovány nepřátelskými ponorkami. Za toto pochybení měl japonský velitel zakrátko tvrdě zaplatit.

Darter a Dace nemusely dlouho čekat. Rozhodující okamžik pro Darter přišel v 6.32, kdy ze vzdálenosti pouhých 900 metrů vystřelil ze svých šesti předních torpédometů na těžký křižník Atago, vedoucí loď levé japonské kolony a vlajkovou loď admirála Kurity. Fregatní kapitán McClintock později řekl: “Poté co jsme vypálili dvě torpéda do něj a jedno před něj, proplouval cíl tak blízko nás, že jsme jej nemohli minout, proto jsme jej zbývajícími torpédy pokropili po celé délce.”

Po vystřelení první série torpéd se americká ponorka rychle obracela doleva, aby mohla zamířit zadní torpédomety na druhou loď japonské kolony, těžký křižník Takao. Minutu po zahájení manévru se ozvaly v těsném sledu za sebou čtyři exploze - čtyři torpéda z první salvy zasáhla vlajkový křižník Atago. Hned poté dal fregatní kapitán McClintock vypálit smrtonosné válcovité střely ze čtyř zadních torpédometů na Takao, vzdálený asi patnáct set metrů. V 6.34 dvě z nich našly svůj cíl: jedna exploze odtrhla japonskému křižníku kormidlo a dva šrouby, druhá vyrvala v jeho boku velký otvor a způsobila zaplavení tří kotelen. McClintock ubezpečen, že i útok na Takao se zdařil, obrátil periskop k první zasažené lodi. Těžký křižník Atago byl tak blízko, že fregatní kapitán musel periskopem otáčet, aby jej mohl obhlédnout po celé délce. To, co uviděl, mu doslova vzalo dech. Japonská loď byla od přídě po záď zahalena oblaky černého kouře, ze kterého na mnoha místech probleskovaly plameny požárů. Už v tuto chvíli měla zabořenou příď a bylo zřejmé, že se rychle potápí. Přestože to byla fascinující podívaná, McClintock se jí nemohl kochat dlouho, neboť čtyři japonské torpédoborce už zaměřovaly Darter sonarem a nebezpečně se přibližovaly. Stáhl periskop a ponorka se rychle nořila do hlubin. Torpédoborci svržené hlubinné pumy naštěstí explodovaly ve značné vzdálenosti a neublížily jí.

Kolovaly zvěsti, že těžké japonské křižníky třídy, k níž náležel Atago, mají trojitý trup a jsou prakticky nepotopitelné. Pro Atago však nebylo záchrany, v 6.53, osmnáct minut poté, co se do jeho boku zabořilo první torpédo, zmizel pod hladinou. Na místo jeho potopení připlul torpédoborec Kišinami, aby vytáhl z vody viceadmirála Kuritu a důstojníky jeho štábu. Japonské torpédoborce zachránily ještě řadu trosečníků, ale 360 mužů z posádky Ataga zahynulo. Než se Kurita usušil a vzpamatoval z děsivého zážitku, převzal taktické velení Středního svazu viceadmirál Matome Ugaki, velitel první divize bitevních lodí. Až v 15.50 Kurita přestoupil na bitevní loď Jamato, kde vyvěsil svoji vlajku a znovu se ujal velení svazu.

I velitel druhé americké ponorky fregatní kapitán Claggett svíral rukojeti periskopu a sledoval pohromu, kterou v levé japonské koloně způsobil Darter. Viděl hořící Atago a vzrušeně popisoval drama na hladině. Muži v jeho blízkosti dychtivě naslouchali každému slovu. “Už se blíží,” oznámil Claggett, když zahlédl čelo připlouvající pravé japonské kolony. Vydal sérii rozkazů upřesňujících údaje pro obsluhu torpédometů a se slovy “První dvě necháme projet, jsou to jen těžké křižníky” čekal, až se v kříži periskopu objeví třetí loď. V tom okamžiku dal povel k odpálení šesti torpéd. I třetí plavidlo japonské kolony byl těžký křižník, byla to Maja, loď stejné třídy jako Atago a Takao; teprve za ní pluly dvě lodi, jejichž potopení nebo i jen vážnější poškození muselo být snem každého spojeneckého ponorkového velitele v Tichomoří: bitevní kolosy Jamato a Musaši.

Je možno se ptát, proč fregatní kapitán Claggett nevyčkal ještě jednu minutu, než se před jeho torpédomety ocitla Jamato, vlajková loď viceadmirála Ugakiho. Vše svědčí o tom, že Claggett pokládal už třetí loď v linii za bitevní, neboť v hlášení odeslaném hned po akci rádiem veliteli 7. loďstva viceadmirálu Kinkaidovi oznamoval (a Kinkaid v tomto smyslu také informoval velitele loďstva Spojených států admirála Kinga), že pravděpodobně potopil bitevní loď třídy Kongo, plující v uskupení 11 lodí zahrnujícím bitevní lodi, křižníky, torpédoborce a letadlovou loď. Velké japonské lodi Kuritova svazu udržovaly rozestup 500 metrů, Claggett měl periskopem jen omezený výhled a rozhodovat se musel rychle. Nutno vzít v úvahu i atmosféru té chvíle naplněné mimořádným nebezpečím pro útočící ponorku a s tím související obrovské nervové vypětí, kterému byl vystaven její velitel. Za těchto okolností mohlo i u zkušeného důstojníka snadno dojít k omylu v rozpoznání kategorie japonských plavidel včetně chybného konstatování, že je mezi nimi i letadlová loď. V každém případě Claggettovo rozhodnutí znamenalo rozsudek smrti nad těžkým křižníkem Maja. Čtyři z šesti vystřelených torpéd jej zasáhla.

Po odpálení šestého torpéda Dace na nic nečekala a snažila se uniknout hlubokým ponořením. Během sestupu se ozvalo napřed slabé, ale rychle zesilující praskání podobné zvuku, jaký vzniká při mačkání celofánu. Zkušení příslušníci posádky, kteří už zažili nejednu bojovou plavbu, tento zvuk znali. Věděli, že praskají lodní pláty, že se rozpadá loď. Děsivý zvuk však přicházel z takové blízkosti a byl tak intenzívní, že je pojala hrůza, že se nebortí trup japonského plavidla, ale Dace. Claggett okamžitě nařídil prověřit stav všech částí ponorky a během těch několika sekund, než došla hlášení, že je vše v pořádku, nikdo téměř nedýchal. Claggett si však uvědomil další možné nebezpečí: jestliže jsou zvuky provázející smrtelnou křeč japonské lodi tak hlasité, nepotápí se přímo nad nimi a nedopadne na ponorku? Následoval bleskurychlý rozkaz odplout plnou rychlostí. Dace vyrazila, ale strašidelné zvuky byly všude kolem, trvalo hodnou chvíli, než začaly slábnout za její zádí. Z křižníku Mája v tu dobu už nezbylo na hladině nic. Po obrovité explozi muničních skladů rozbitý vrak zmizel v hlubinách. Dace však stále nebyla mimo nebezpečí. Zaútočily japonské torpédoborce. Hlubinné pumy vybuchovaly na všech stranách, tlakové vlny ponorkou divoce otřásaly, praskaly žárovky, otevírala se dvířka skříněk, věci vypadávaly, vše, co nebylo upevněno, se kácelo. Claggettův výkonný důstojník korvetní kapitán R. C. Benitez o těchto dramatických minutách napsal: “Japonci řádili jako pominutí a my jsme měli strach.” Po nějaké době, připadající posádce bezmocné ponorky jako celá věčnost, se nepřátelské torpédoborce stáhly. Konečně byl klid.

Dace zůstala ještě chvíli ponořena a pak vystoupila k hladině na periskopovou hloubku. Fregatní kapitán Claggett obhlížel hladinu - byla prázdná. Japonský svaz na rozkaz viceadmirála Ugakiho vysokou rychlostí 24 uzlů odplul. Dace zamířila na sever, a netrvalo dlouho a na obzoru se objevily stožáry. Byl to Darterem poškozený křižník Takao, který strážily dva torpédoborce a dva letouny. V 9.20 vysunul periskop i fregatní kapitán McClintock. Naskytl se mu stejný pohled. Pět hodin se obě ponorky snažily přiblížit k japonskému křižníku na vzdálenost alespoň kolem 4 000 metrů, která by umožnila zaútočit torpédy. Každý pokus však torpédoborce zmařily. Navíc se ukázalo, že křižník nebyl tak beznadějně ochromen, jak se zpočátku zdálo. Japoncům se podařilo uvést jeho stroje v chod a v odpoledních hodinách, s torpédoborci stále kroužícími kolem, zamířil rychlostí šesti uzlů na jihovýchod. Oběma ponorkám nečinilo žádnou potíž mít jej stále na dohled, ale bylo zřejmé, že útok za denního světla se nezdaří. Fregatní kapitán McClintock proto rozhodl, že budou japonskou skupinu sledovat a pokus o konečnou likvidaci křižníku podniknou v noci.

Po setmění pluly Darter a Dace nějakou dobu vynořeny a kolem třiadvacáté hodiny hodlaly zaútočit. Přibližovací manévr byl však přerušen ve 23.06, když radarový detektor Darteru zachytil elektromagnetické signály vysílané nepřátelským radiolokátorem. McClintock se znovu radil s Claggettem a došli k závěru, že jedinou nadějí je útok vedený pod hladinou. Všechny plány však vzaly zasvé 24. října v l hodinu 5 minut. Stále ještě na hladině plující Darter najel na korálový útes.

Proplout Palawanskou úžinou širokou 25 mil, ohraničovanou na jedné straně rozeklaným pobřežím ostrova Palawan a na straně druhé Nebezpečnými mělčinami, není jednoduchou záležitostí ani za dne. A Darter a Dace křižovaly v těchto vodách již čtyřiadvacet hodin. Značnou část této doby pluly ponořeny, což podstatně ztěžovalo navigaci, neboť nebylo možno se orientovat podle palawanského pobřeží, a při vynoření za tmy mraky bránily v přesné orientaci podle hvězd. Aby se vyhnul hlídkujícím japonským torpédoborcům, zvolil fregatní kapitán McClintock trasu vzdálenou sedm mil od jedné z mělčin, ale ani to nebyla dostatečně bezpečná vzdálenost. Stačil o půl uzlu chybný odhad rychlosti vodního proudu, aby se Darter z vytčené trasy odklonil a rychlostí 17 uzlů tvrdě narazil na zrádný korálový hřeben, který příliv skryl pod hladinou. Ponorka na útes doslova vyjela, dokonce i její šrouby se ocitly nad hladinou. Hluk provázející náraz byl tak silný, že jej zachytil i akustický lokátor jednoho z japonských torpédoborců, který se poté přiblížil na vzdálenost necelých šesti mil. Naštěstí pravou příčinu neznámého zvuku nedokázal rozpoznat, a tak se zase stáhl.

Rádiová depeše oznamující tragickou nehodu postavila fregatního kapitána Claggetta před těžké rozhodování: má se dál snažit potopit pomalu plující japonský křižník, nebo odplout na pomoc Darteru? Nebylo snadné smířit se s tím, že napůl ochromený nepřítel unikne za situace, kdy by zřejmě jedno dobře zamířené torpédo stačilo k dalšímu skvělému vítězství. Na druhé straně by to s největší pravděpodobností znamenalo odsoudit k smrti posádku Darteru bezmocně uvázlého na mělčině v Palawanské úžině. Claggett se nerozhodoval lehce, ale když nakonec oznámil, že Dace popluje k Darteru, souhlasila celá posádka bez výjimky.

O hodinu a půl později již měla Dace Darter na dohled. Byl tak vynořen z vody, že vypadal jako loď spočívající v suchém doku. Jeho posádka se zatím snažila jej odlehčit v naději, že za nejvyššího přílivu se snadněji uvolní. Vše, čeho bylo možno se zbavit, včetně kotev, munice, většiny zásob všeho druhu, bylo svrženo do vody. Ve 2 hodiny 26 minut dosáhl příliv nejvyššího bodu, ale Darter se nehnul ani o centimetr, naprázdno vyzněla i snaha jej rozhoupat, aby sklouzl do hlubší vody. Mezitím se Dace pokoušela co nejvíc přiblížit k zádi Darteru a přetáhnout lano. Byl to nesmírně nebezpečný manévr, při kterém se Dace sama ocitla ve vzdálenosti necelých padesáti metrů od útesu, a navíc musela čelit nevyzpytatelným vodním proudům. Brzy se potvrdilo to, co téměř všichni tušili od začátku: Darter uvázl na útesu tak pevně, že ani spojené úsilí obou posádek jej nemohlo osvobodit. Nezbylo než se s tímto faktem smířit. Bylo proto rozhodnuto ponorku opustit a ještě před rozedněním zničit.

Na palubě Darteru byly rozmístěny pětadvacetikilogramové nálože výbušnin a jeho posádka se začala v gumových člunech přemisťovat na Dace. Jako poslední jej opustil ve 4.39 fregatní kapitán McClintock. Poté Dace odplula do bezpečné vzdálenosti a všichni čekali mohutnou explozi časovaných náloží, po které se Darter rozpadne na kusy. Ale místo toho se ozvala jedna nebo dvě slabé detonace, které ponorce nijak znatelně ji neublížily. Zbývala jediná možnost: Dace ji musela zničit torpédy. Měla ještě čtyři poslední. Dvě vylétla z torpédometů proti boku Darteru, ale obě explodovala po nárazu na útes; Darter se jen otřásl, nic víc se nestalo. Dace zaujala postavení za jeho zádí a odpálila zbývající dvě torpéda. Výsledek byl stejný. Darter vězel na útesu příliš vysoko a jeho trup nebylo možno zasáhnout. Bylo 5 hodin 30 minut ráno, východní obzor se začínal rozjasňovat a vyvstala naléhavá otázka, co teď. Darter bylo třeba zničit za každou cenu, a tak fregatní kapitán Claggett nařídil připravit k palbě palubní dělo. Pětadvacetičlenná obsluha vyběhla na horní palubu, odkryla 102mm dělo a připravila munici. Za pár minut se jeden granát za druhým zarýval do trupu Darteru na čáře ponoru.

Ale situace, ve které se Dace v tuto chvíli nacházela, byla velmi nebezpečná. Byla stále v prostoru, kde předchozího dne napadla nepřátelské loďstvo, rychle se rozednívalo a vůbec se nedalo vyloučit, že se objeví japonské letouny nebo plavidla, když ne z jiného důvodu, tak proto, aby ověřily, zda po potopení dvou těžkých křižníků přece jen nezůstali na hladině trosečníci. Kdyby se Dace musela rychle ponořit, mohlo to znamenat tragédii pro řadu mužů z obsluhy palubního děla. Byli sice velitelem upozorněni, aby se v tom případě pokusili doplavat k útesu, ale taková naděje na záchranu byla jen slabou útěchou.

To, čeho se všichni obávali, se stalo po odpálení jedenadvacátého granátu. Hlídka na velitelské věži vykřikla: “Letoun, vzdálenost šest mil!” V následující vteřině fregatní kapitán Claggett vydal rozkaz: “Opustit palubu! Ponořit!” Průlez do velitelské věže, jediný přístup do nitra ponorky, měl v průměru necelých šedesát pět centimetrů, ale pud sebezáchovy dokáže v kritické situaci zázraky. Všech pětadvacet mužů se k němu vrhlo, někteří seběhli po žebříku, jiní po něm sklouzli, další byli prostě shozeni, někdo se dostal dolů nohama napřed, někdo po hlavě, někdo přistál na zádech. Palubnímu důstojníkovi se podařilo uzavřít poklop snad sekundu předtím, než Dace zmizela pod hladinou. Všichni se teď připravili na výbuchy pum; nepochybovali, že se zakrátko ozvou. Stalo se tak po pár minutách, ale pumy nedopadaly v blízkosti Dace, místo toho se ozývaly jen vzdálené tlumené exploze. Co se přihodilo, objasnil hlas anonymního námořníka, který za napjatého ticha pronesl: “Ten trouba bombarduje Darter!” Bylo to jediné možné a určitě správné vysvětlení. Japonský pilot uviděl na hladině dvě ponorky. Jedna začala bleskurychle mizet pod vodou a druhá se podle něj opozdila. Vybral si proto snadnější cíl a náklad pum vysypal na opuštěný Darter. Teď už nezbývalo než doufat, že se mu podařilo to, oč se po neúspěchu demoličních náloží pokoušela Dace svými torpédy a dělem. Když pominulo první vzrušení nad šťastným únikem z hrozícího nebezpečí, byla s obavami vyslovena otázka, zda se všichni muži obsluhy palubního děla dostali včas do bezpečí. Dvakrát dal velitel přepočítat posádku, teprve pak si mohl oddechnout, nechyběl nikdo.

Po odletu japonského bombardéru už fregatní kapitán Claggett nechtěl víc pokoušet osud: Dace nabrala kurz k australskému Fremantlu. Přes ztrátu Darteru bylo možno tuto bojovou plavbu obou amerických ponorek považovat za vysoce úspěšnou: nepřítel ztratil dva těžké křižníky, třetí byl vyřazen na dlouhou dobu a spojenecké velení bylo včas varováno, že se k Filipínám blíží silný svaz nepřátelských hladinových plavidel. Návrat na základnu trval jedenáct dnů. Když k 74 mužům posádky Dace přibylo 81 příslušníků posádky Darteru, o pohodlí - které i za normální situace je na ponorkách diskutabilní - se nedalo vůbec mluvit; námořníci spali i na prázdných plošinách sloužících k uložení torpéd. Ke konci plavby docházely potraviny, a tak poslední dny zbyla jen houbová polévka a ošizené sendviče. Ale jak prohlásil o rok později fregatní kapitán Claggett v rozhovoru pro list New York Times: “…dobrosrdečnost a kamarádství námořníků sloužících na ponorkách způsobily, že to, co se mohlo stát nesnesitelným, se změnilo v příjemnou plavbu.” Zbývá jen dodat, že ani japonskému bombardéru se nepodařilo uvázlý Darter potopit. Proto k němu na rozkaz velitele ponorkových sil Tichomořského loďstva viceadmirála Lockwooda připlula 31. října jiná americká ponorka Nautilus, která do nehybného plavidla vypálila z bezprostřední blízkosti 55 granátů ze svého palubního děla. Darter však seděl na korálovém útesu tak pevně, že ani po této kanonádě nezmizel v moři. Byl ale již natolik zničen, že velitel Nautilu pravil: “Pochybuji, že by teď Darter mohl Japoncům posloužit jinak než jako šrot.”

 

První zprávy o pohybu svazů japonských bojových plavidel blížících se k Filipínám začaly spojeneckému vrchnímu velení docházet od časných ranních hodin 22. října. Kolem druhé hodiny ráno přišlo hlášení od ponorky Darter o uskupení velkých nepřátelských lodí plujících Palawanským průlivem na severovýchod. Za rozbřesku 23. října Darter a Dace na nepřátelské lodi udeřily. Kuritův Severní svaz utrpěl citelné ztráty, a navíc spojenecké velení bylo informováno o jeho plavbě plné dva dny předtím, než došlo k rozhodující bitvě. 23. října přišly informace i o dalších dvou japonských uskupeních. Že se ke Coronské zátoce na ostrově Busuanga blíží 2. úderný svaz viceadmirála Šimy, vyplynulo ze zachycené Šimovy rádiové depeše, kterou žádal, aby ráno 23. října byly do zátoky vyslány cisternové lodi. Před půlnocí z 23. na 24. října byl zpozorován i Jižní svaz viceadmirála Nišimury. Jednotlivé díly obrovské skládačky začaly do sebe zapadat.

Štáby generála MacArthura a admirálů Halseyho a Kinkaida po vyhodnocení všech došlých hlášení docházely k jedinému závěru: Japonci zahájili rozsáhlou operaci s cílem zničit invazní síly. Stále však chyběly zprávy o nepřátelských letadlových lodích. Bylo nemyslitelné, aby při takové akci zůstaly stranou. Jak se ukázalo, nejpřesnější byl odhad admirála Halseyho, který měl za to, že japonské letadlové lodi se objeví ze severu, pokusí se zaútočit svými palubními letouny ze vzdálenosti, která ještě bude za hranicí akčního rádia jeho vlastních letadel, a potom přistanou k doplnění pohonných hmot na filipínských letištích. Halsey prohlásil. “Už bojujeme s Japonci dost dlouho na to, abychom znali většinu jejich triků … Jedna z hlavních věcí, o kterých jsme přemýšleli a studovali je, bylo jejich užití letadlových lodí…” I když o Hlavním svazu letadlových lodí viceadmirála Ozawy Halsey a Kinkaid stále neměli přesnější informace, věděli už dost na to, aby zahájili přípravy na velké hladinové střetnutí.

Ráno 23. října, zatímco operační skupina 38.1 viceadmirála McCaina pokračovala k atolu Ulithi, kde měla doplnit zásoby a munici, zbývající tři operační skupiny 38. operačního svazu křižovaly asi 260 mil severovýchodně od Samaru. Jakmile došly první zprávy hlídkujících ponorek o zpozorování nepřátelských úderných svazů, Halsey nařídil všem třem skupinám rychle se přesunout blíž k filipínským ostrovům a v ranních hodinách následujícího dne vyslat silný letecký průzkum s úkolem pátrat po nepříteli v prostoru západních přístupů k Filipínám, a to po celé délce souostroví. Během noci operační skupiny dosáhly určených pozic: skupina 38.3 kontradmirála Shermana východně od ostrova Polillo, ležícího u východního pobřeží Luzonu; skupina 38.2 kontradmirála Bogana (ke které náležela i Halseyho vlajková loď New Jersey) 140 mil jižně od Shermana kryla průliv San Bernardino; skupina 38.4 kontradmirála Davisona zaujala postavení ještě dalších 120 mil jihovýchodně od Bogana, v blízkosti Leytského zálivu.

V úterý 24. října, hned za rozbřesku, vyslaly všechny tři operační skupiny formace hellcatů a helldiverů prozkoumat vody podél západního pobřeží Luzonu a Sibuyanské, Suluské a Mindanajské moře. V 8 hodin 10 minut jeden z pilotů z letadlové lodi Intrepid ze skupiny kontradmirála Bogana zahlédl čtyři japonské bitevní lodi, osm křižníků a třináct torpédoborců obeplouvajících jižní cíp ostrova Mindoro v kurzu 050 a rychlostí kolem dvanácti uzlů. Byl to Střední svaz viceadmirála Kurity. O deset minut později Bogan informoval Halseyho. Protože Japonci s největší pravděpodobností průliv San Bernardino a okolní vody zaminovali a s průjezdy v minových polích byli obeznámeni jen oni, vyplout Kuritovi v ústrety ve snaze přinutit jej k boji by pro americké operační skupiny představovalo neúnosné riziko. Navíc velitel Tichomořského loďstva admirál Nimitz - vědom si tohoto nebezpečí - výslovně přikázal, že lodi 38. operačního svazu mohou vplout do průlivu pouze s jeho svolením. Za této situace zůstávalo jediné řešení: napadnout blížící se japonský svaz palubními letouny. Halsey neztrácel ani minutu a jeho palubní deník zaznamenává v rychlém sledu vydané rozkazy:

V 8.22 radiostanice vlajkové lodi New Jersey seznámila s Boganovým hlášením všechna velitelství spojeneckých sil v Tichomoří;

v 8.27 Halsey nařídil operačním skupinám kontradmirálů Shermana a Davisona, aby se co nejrychleji přiblížily ke skupině kontradmirála Bogana, a tím zkrátily vzdálenost dělící je od ohlášené pozice nepřátelského svazu;

v 8.37 nařídil mezilodním komunikačním systémem všem třem operačním skupinám: “Zaútočte! Opakuji: zaútočte! Hodně štěstí!”

V 8.46 přikázal skupině viceadmirála McCaina plující k Ulithi, aby se vrátila k Filipínám a připravila k tankování na moři, neboť bude-li se bitva vyvíjet tak, jak předpokládal, bude McCainovu skupinu potřebovat. Současně Halsey nařídil cisternovým lodím kapitána Acuffa, aby se příští den ráno s McCainem setkaly severovýchodně od Samaru v pozici 15 stupňů severní šířky a 130 stupňů východní délky.

V 9 hodin 10 minut vzlétla z palub letadlových lodí Cabot a Intrepid první vlna stíhaček, střemhlavých a torpédových bombardérů. Zamířila na západ a její vyslání oznamovalo začátek velkého námořněleteckého střetnutí, nazvaného bitva v Sibuyanském moři, což byla první ze čtyř hlavních fází utkání amerického a japonského loďstva souhrnně označovaného jako bitva o Leytský záliv. Hned od počátku Halsey plně převzal řízení operací. Rozkazy odesílal přímo velitelům jednotlivých operačních skupin, čímž velitele 38. operačního svazu viceadmirála Mitschera zcela odsunul na vedlejší kolej. Jak napsal historik kontradmirál Morison, Mitscher na palubě své vlajkové lodi Lexington nebyl 24. října o mnoho víc než pouhý cestující.

 

Zhruba ve stejnou dobu, kdy Halseyho letecký průzkum zpozoroval Kuritův Střední svaz, nepřátelský letoun ze základny na Luzonu objevil nejseverněji umístěnou operační skupinu 38.3 kontradmirála Shermana. Na základě jeho hlášení z luzonských letišť okamžitě odstartovaly silné útočné formace. Dá se říci, že bylo štěstím pro Američany, že se Japonci soustředili výlučně na Shermanovu skupinu a stranou jejich pozornosti zůstala skupina kontradmirála Bogana, která měla ke Kuritovi nejblíž, a byla proto pro něj nejnebezpečnější.

Ve chvíli, kdy na Shermanových letadlových lodích burácely motory letounů připravujících se podle Halseyho rozkazu k útoku na Kuritův svaz, ohlásil radar první vlnu japonských bombardérů a stíhaček. V 8 hodin 33 minut se s ní střetlo sedm hellcatů stíhací ochrany z letadlové lodi Essex. Jakmile se hellcaty vedené velitelem letecké skupiny Essexu fregatním kapitánem Davidem McCampbellem objevily, japonské bombardéry se rychle snažily vyhledat úkryt v mracích a uniknout. Stíhačky, které je doprovázely, přestože jich bylo podstatně víc než hellcatů, se rázem přestaly o prchající bombardéry starat a zvolily obrannou taktiku známou už z leteckých bojů za první světové války: létaly v uzavřeném kruhu, přičemž se vzájemně chránily. Zkušený pilot fregatní kapitán McCampbell se však nedal vyvést z míry; hellcaty rozdělené do dvou skupin o pěti a o dvou letounech chladnokrevně vyčkávaly, až se japonská formace rozpadne, což se muselo dříve či později stát. Když k tomu došlo, McCampbell a s ním operující poručík Rushing udeřili jako první. Ve svém hlášení McCampbell napsal: “Během následující hodiny jsme pronásledovali kličkující nepřátelské stíhačky a využívali jsme každé příležitosti, abychom srazili ty, které se pokoušely vyšplhat do naší výšky, odbočily, opozdily se nebo byly příliš nedočkavé a snažily se nás napadnout samostatně. Celkem jsme provedli osmnáct až dvacet útoků, přičemž jsme neustále dávali pozor, abychom se sami neodkryli, a také jsme šetřili munici a zahajovali palbu až z nejtěsnější blízkosti… Když jsme skončili, zůstalo z nepřátelské formace osmnáct letounů.”

Piloti McCampbellovy skupiny skutečně podali fantastický výkon. Fregatní kapitán sám zničil nejméně devět japonských letounů, poručík Rushing šest a z dalších pěti pilotů každý sestřelil přinejmenším dva. A to se nezapočítávaly sestřely, které nebylo možno dostatečně svědecky potvrdit. Po 95 minutách boje dal McCampbell příkaz k návratu, neboť hellcatům už docházelo palivo. Všechny nakonec bezpečně přistály na nejblíže se nacházející letadlovou loď Langley. Opět se naplno projevila převaha hellcatů nad japonskými zery, především jejich vyšší rychlost a mnohem lepší stoupavost. A těchto vlastností svých letadel dokázali dobře vycvičení američtí piloti maximálně využít. Se sluncem v zádech se vrhali jako dravci na zmatené Japonce a výsledkem byl totální masakr nepřátelského útočného uskupení, čítajícího celkem padesát až šedesát letounů. Devět sestřelů během jednoho vzletu, které si připsal na konto fregatní kapitán McCampbell, bylo rekordem nepřekonaným žádným jiným palubním stíhačem za celou dobu druhé světové války.

Obdobně úspěšně jako stíhací skupina z Essexu odrážely útočící japonské letouny i stíhačky z lehké letadlové lodi Princeton. Neočekávaná pohroma však přišla ve chvíli, kdy se již zdálo, že nálet skončil, neboť na obloze nebylo vidět ani jednoho Japonce, a hellcaty se proto začaly vracet na mateřskou loď. V 9.38 se z mraků vynořil osamělý střemhlavý bombardér judy. Jeho pilot po celou dobu čekal na svou příležitost a teď se mu naskytla. Zamířil přímo k Princetonu, a než mu v tom mohl kdokoli zabránit, umístil svou 275kilogramovou pumu s neuvěřitelnou přesností. Prorazila letovou palubu na levoboku ve střední části lodi, pronikla i dalšími třemi palubami pod ní a explodovala v prostoru lodní pekárny. Všichni pekaři byli na místě zabiti. Exploze způsobila velký požár, vzplál v podpalubí uskladněný benzin a plameny pronikly i na hangárovou palubu, kde bylo zaparkováno těsně vedle sebe šest torpédových avengerů s torpédy v pumovnicích, naneštěstí otevřených. Vzhledem k obrovskému žáru se nikdo k letounům nemohl přiblížit, a netrvalo dlouho a jejich torpéda začala jedno za druhým vybuchovat. Exploze vymrštila čtvercovou ocelovou desku předního hangárového výtahu - o straně sedm a půl metru - do výše stožárů a desku zadního výtahu vyhodila na letovou palubu. Princeton zahalily plameny a kouř.

V 10.10 velitel lodi kapitán William H. Buracker vyhlásil první fázi havarijního stavu, což znamenalo, že kromě 490 mužů podílejících se na záchranných pracích měl zbytek posádky loď opustit. Situace se zhoršovala tak rapidně, že o pouhých deset minut později musel nařídit druhou fázi, při které měli loď opustit všichni kromě 240 mužů požárních družstev.

V tu dobu se Princeton již téměř zastavil a začal se otáčet pod nárazy vln a silného větru dosahujícího rychlosti kolem 40 kilometrů. Stovky mužů posádky se shromáždily na přední části letové paluby, co nejdál od místa exploze a ohniska zuřícího požáru. Na příkaz kontradmirála Shermana zůstaly u hořící lodi torpédoborce Gatling, Irwin, Cassin Young a Morrison a lehké křižníky Birmingham a Reno, ostatní plavidla operační skupiny pokračovala v plavbě na jih, k průlivu San Bernardino, přerušené japonským náletem.

Zatímco torpédoborec Cassin Young se snažil za zádí Princetonu zachraňovat muže, které šlehající plameny přinutily naskákat do moře, Irwin se pokusil přiblížit těsně k přídi letadlové lodi a převzít většinu posádky. Na neklidné hladině to nebyla jednoduchá záležitost. Když torpédoborec několikrát narazil na vyčnívající základny protiletadlových děl Princetonu, přičemž došlo k poškození jeho nástaveb, dalších pokusů zanechal a zůstal od letadlové lodi ve vzdálenosti asi deseti metrů. Přes levobok Irwinu byly přehozeny sítě a jeho velitel fregatní kapitán D. B. Miller vyzval námořníky na Princetonu, aby mezeru mezi oběma plavidly přeplavali a po sítích vyšplhali na palubu torpédoborce. I když se to zdálo snadné, opak byl pravdou. Námořní poručík Richard M. Jackson, velitel skupiny leteckých mechaniků na Princetonu, ještě po třinácti letech vzpomínal: “Mnoho mužů skočilo z letové paluby do vody nebo sklouzlo po lanech a pokoušeli se dosáhnout sítí visících na boku torpédoborce. Vlny přelévající se mezi oběma loďmi způsobily, že pro řadu z nich se to stalo úmornou záležitostí. Přeplavávali mezeru mnohokrát a vždy, když se jejich prsty už dotýkaly sítě, je voda vrhla zpět. Stejně bezútěšný byl pohled na pět nebo deset námořníků nacházejících se v jednom chumlu, kteří se dostali k síti současně a potom se silnější drali přes slabší. Někteří muži se v tom zmatku utopili, i když většina s pomocí posádky torpédoborce vyšplhala po sítích úspěšně. Jiné zase voda odplavila až za obě lodi, a než byli vyloveni spuštěnými čluny, musely kulomety pálící ze zádi Irwinu odhánět dorážející žraloky.”

Přestože po počátečních neúspěšných pokusech o přiblížení se Irwin snažil udržet od čnícího boku letadlové lodi bezpečnou vzdálenost, občas ho nápor vln přisunul až těsně k ní. I těchto nebezpečných okamžiků se posádka Princetonu pokoušela využít k záchraně, jak dál vzpomínal poručík Jackson: “…těžce popáleným mužům z kotelen se podařilo dosáhnout přední paluby a několik z nás je házelo přes momentálně úzkou mezeru do rukou námořníků torpédoborce, kteří čekali na jeho přídi. Ale bylo to daleko obtížnější, než se na první pohled zdá, neboť přídě obou plavidel se nepravidelně zvedaly a klesaly a výškový rozdíl mezi palubami se měnil od minus jednoho do plus tří metrů. Navíc byla příď torpédoborce v tom místě široká jen asi jeden metr.” O dramatičnosti situace, za níž probíhala záchrana posádky hořící letadlové lodi, nelze vydat působivější svědectví.

Když do blízkosti Princetonu dorazil lehký křižník Birmingham, jeho velitel kapitán Thomas B. Inglis jako služebně nejstarší z velitelů plavidel podílejících se na záchranných pracích převzal jejich další řízení. Křižník Reno pověřil protiletadlovou ochranou celé skupiny a torpédoborcum nařídil sbírat z hladiny trosečníky. Protože Birmingham měl nejvýkonnější protipožární zařízení, Inglis rozhodl, že poskytne veškerou možnou pomoc požárním družstvům na Princetonu. Vystřídal na jeho návětrné straně torpédoborce Irwin a Cassin Young, v 10.55 byly přetaženy hadice a 38 dobrovolníků přešlo na palubu letadlové lodi, kde se okamžitě pustili do boje se zuřícími plameny. Zatím torpédoborec Morrison vyzvedl z moře na 400 trosečníků a poté i on hodlal přispět k hašení požárů na letadlové lodi. Přiblížil se k ní na závětrné straně a v okamžiku byl zahalen oblaky tmavého valícího se kouře. Oslepený torpédoborec se svým předním stožárem a komínem zaklínil mezi ventilační potrubí Princetonu, a jak se snažil uvolnit, narážel na převis letové paluby, ze které padaly na jeho nástavby a palubu těžké předměty, dokonce i jeden džíp a elektrický traktor. Na pomoc mu přispěchal Irwin. Byla přetažena vlečná lana a Irwin se pokoušel Morrison odtáhnout. Několik lan prasklo, ale nakonec se přece jen podařilo příď Morrisonu odklonit natolik, že se mohl z nebezpečné blízkosti Princetonu vzdálit vlastní silou.

Krátce po třinácté hodině byl hlášen další japonský nálet. Tato zpráva přinutila křižníky a torpédoborce záchranné práce přerušit. Jako první se vzdálil Reno, který již hodinu pomáhal hasit požáry na Princetonu a teď měl svými protiletadlovými zbraněmi čelit očekávanému leteckému útoku. Po něm odplul Birmingham, jehož požární hadice vrhaly do plamenů šlehajících na letadlové lodi proudy vody již dvě a půl hodiny. Zdálo se, že úsilí požárních družstev a pomoc obou křižníků se neminuly účinkem; nad letadlovou lodí se sice stále ještě vznášely mraky kouře, ale plameny zvolna ustupovaly a na řadě míst úplně skomíraly. Zpočátku mizivá naděje na její záchranu se nyní jevila daleko nadějněji.

Japonské letouny, tentokrát šlo o palubní stíhačky a bombardéry z letadlových lodí Severního svazu viaceadmirála Ozawy, se naštěstí do blízkosti těžce poškozené letadlové lodi a jejího doprovodu vůbec nedostaly, i když jejich cílem byla stejně jako v předchozím případě náletu letounů z pozemních letišť Shermanova operační skupina. První útočné formaci se postavily do cesty již ve vzdálenosti 45 mil od hlavních sil skupiny hellcaty z letadlové lodi Lexington a rozprášily ji. Druhou formaci ohlásily radiolokátory na amerických lodích, když byla ještě vzdálena 90 mil severovýchodním směrem. Vyrazily jí v ústrety stíhači z ostatních letadlových lodí skupiny a jejich ochranným kordonem se podařilo proniknout jen asi šesti nebo osmi bombardérům judy, které se pokusily napadnout Lexington, Essex a Langley, ale bez úspěchu, a všechny byly zničeny. Tak skončila jediná akce palubních letounů Ozawova svazu, na víc už japonský viceadmirál neměl.

Poté co přišla od kontradmirála Shermana zpráva, že nálet byl odražen, vrátily se k Princetonu oba lehké křižníky a torpédoborce, aby pokračovaly v záchranných pracích. Od chvíle, kdy se vzdálily, uplynula hodina a půl a vše nasvědčovalo tomu, že během té doby požární družstva na letadlové lodi vykonala velký kus práce. Zůstávalo však velmi nebezpečné ohnisko, které se přes veškeré úsilí doposud nepodařilo lokalizovat a které kapitánu Burackerovi působilo největší starosti. Na jednom místě se totiž plameny metr za metrem blížily ke skladišti leteckých torpéd, v těchto dnech sloužícímu k dočasnému uložení pum (palubní letouny Princetonu měly v leytské operaci útočit především na pozemní cíle, proto byla loď vybavena velkou zásobou pum na úkor torpéd). Ještě však byla naděje, že horečně pracující záchranné čety hrozící nebezpečí odvrátí včas.

Vzhledem k možnému útoku japonských ponorek - již před několika hodinami byl vyhlášen protiponorkový poplach, naštěstí se ukázalo, že šlo o falešnou ozvěnu zachycenou akustickým lokátorem - nebylo žádoucí, aby Princeton dlouho zůstával nehybně na hladině. Kapitán Buracker proto požádal křižník Reno, aby jej vzal do vleku. Reno však nebyl vybaven vlečným zařízením, proto kapitán Inglis po poradě s Burackerem rozhodl, že jeho křižník Birmingham pomůže s likvidací požárů a potom sám vezme letadlovou loď do vleku. V 15.23, když se Birmingham přibližoval k Princetonu, se ozvala obrovská detonace. Navzdory úsilí záchranných čet stále zesilující vítr zřejmě rozdmýchal plameny, které nakonec dosáhly skladiště naplněného pumami. Velká část zádi Princetonu se ve vteřině změnila ve změť zborcených ocelových plátů, zohýbaných traverz, zdemolovaných přepážek, do vzduchu vylétla i celá zadní část letové paluby. Na Birmingham, jehož paluba byla v tu chvíli přeplněna příslušníky požárních družstev připravujících hadice, pracovními četami chystajícími vlečné zařízení a lana a obsluhami protiletadlových zbraní, se snesl uragán trosek, včetně utržených dělových hlavní, velkých kusů rozmetané letové paluby a všemožných součástí lodního zařízení. Následky, které měla exploze na Princetonu pro Birmingham, popsal jeden z příslušníků jeho posádky na stránkách lodního deníku:

“Mrtví, umírající a zranění, mnozí z nich strašně, pokrývali palubu … Krev volně protékala odtokovými žlaby … Náš výkonný důstojník, který okamžitě provedl inspekci lodi, prohlásil: ‚Skutečně nemám slov, jimiž bych mohl vylíčit skvělé chování všech mužů, zraněných i nezraněných. Muži bez nohou, bez rukou, s rozšklebenými ranami v bocích, s rozbitými hlavami říkali ,Já jsem v pořádku, postarejte se tamhle o Joa…’ Co se dělo bezprostředně po explozi v podpalubí, popsal náš kaplan, který byl v důstojnické jídelně změněné na nouzovou ošetřovnu. Řekl: ‚Během několika minut po výbuchu dorazili zdravotníci a jediný náš lékař. V poskytování první pomoci jim pomáhali důstojníci i prostí námořníci. Nikde nebyl zmatek. Ranění, i když utrpěli šok a v mnoha případech, než začalo zabírat morfium, pravděpodobně museli snášet velké bolesti, zůstávali klidní a plně spolupracovali s těmi, kteří se snažili poskytovat první pomoc. Znovu a znovu mne muži s vážnými zraněními žádali, abych napřed pomohl jiným … Po necelé hodině už byla péče o raněné natolik zorganizována, že nejvážnějším případům mohla být dávána plazma. V tu dobu mne požádal velitel, abych začal s identifikací a s pohřbíváním mrtvých.’”<< Morison, S. E.: History of United States Naval Operations in World War II, sv. 12 (Leyte), str. 181-182.>>

I když pravá strana Birminghamu vypadala, jako by křižník právě prošel bitvou, ve skutečnosti poškození nebyla vážná. Ale děsivé byly ztráty na životech: 233 mrtvých námořníků. Raněných, a mnoho z nich velmi vážně, bylo ještě víc.

Pro Princeton už nebylo záchrany. Stále se ještě držel na hladině, bezprostřední nebezpečí potopení nehrozilo, ale všem bylo jasné, že jeho hodiny jsou sečteny. Po katastrofální pohromě, která potkala Birmingham, jednak nebyla k dispozici další loď, která by vzala Princeton do vleku, a navíc vše nasvědčovalo tomu, že by to bylo zbytečně vynaložené úsilí. Exploze zcela zničila záď, znovu vzplanuly požáry a oheň nezadržitelně postupoval k nádržím paliva a k hlavním skladištím střeliva, které nebylo možno zaplavit vzhledem k teď už zcela nedostatečnému tlaku vody. Hrozily další výbuchy a kapitánovi Burackerovi nezbylo než v 16.00 nařídit, aby příslušníci záchranných čet loď opustili. Převzal je torpédoborec Gatling a jako poslední opouštěl Princeton v 16.38 kapitán Buracker. Poté kontradmirál Sherman rozkázal, aby byla loď, nad kterou se vznášel sloup kouře, potopena torpédy.

Smutného úkolu se ujal torpédoborec Irwin. Nebylo to šťastné rozhodnutí, neboť právě u něj při nárazech na trup Princetonu na začátku záchranných prací došlo k poškození zaměřovacího zařízení torpédometů. Ze vzdálenosti jedné míle Irwin vypálil do boku Princetonu první torpédo. Odchýlilo se doleva a narazilo do přídě letadlové lodi. Druhé torpédo ji zcela minulo a neškodně projelo za její zádí. Z torpédové hlavně vylétlo třetí. Dopadlo na hladinu, ponořilo se, vzápětí opsalo kruh, začalo se vracet a mířilo přímo na Irwin. Fregatní kapitán Miller dal strojovně bleskurychle rozkaz plnou silou vpřed a kormidelně docela vlevo. Jen díky jeho pohotové reakci torpédoborec stačil změnit kurz a torpédo proplulo paralelně vedle jeho boku ve vzdálenosti pouhých deseti metrů. Paluba Irwinu byla přeplněna šesti sty trosečníky z Princetonu, kteří nevěřícíma očima sledovali neskutečné divadlo. Další dvě vystřelená torpéda skončila daleko za zádí nehybné letadlové lodi. Když šesté torpédo provedlo totéž co třetí - po odpálení se obrátilo zpět k Irwinu a minulo jej v nebezpečné blízkosti, začaly stovky mužů na palubě hlasitě vyjadřovat svoji nevoli a ze všech stran se ozývaly rozhořčené výkřiky. Nebylo divu, poté co taktak unikli z plamenů jedné torpédované lodi, neměli nejmenší chuť si tento zážitek zopakovat díky vlastnímu torpédu. V tu chvíli zasáhl kontradmirál Sherman, další pokusy Irwinu zasadit Princetonu ránu z milosti zastavil a pověřil tím křižník Reno.

Reno, který měl dva čtyřhlavňové torpédomety, vystřelil dvě torpéda. Hned první zasáhlo letadlovou loď v prostoru přední nádrže leteckého benzinu. Téměř půl milionů litrů benzinu explodovalo s nesmírnou ničivou silou a nad nešťastnou lodí se rozprostřel obrovský hřibovitý mrak kouře, stoupající až do výše několika set metrů. Netrvalo dlouho a Princeton se potopil. Rozbitý a ohořelý vrak klesl do hloubky téměř pěti tisíc metrů 83 mil severovýchodně od ostrova Polillo. Z 34 palubních letounů (25 stíhaček a 9 torpédových bombardérů), které loď nesla, se jich podařilo zachránit jen 8. Princeton byl první rychlou letadlovou lodí, kterou Američané ztratili od potopení Hornetu v bitvě u ostrova Santa Cruz před dvěma roky.

Díky rychlé a obětavé pomoci, poskytnuté především doprovodnými torpédoborci, přežilo potopení Princetonu na devadesát procent jeho posádky; bylo jen sedm mrtvých, 101 nezvěstných (většina z nich zřejmě zahynula, když na zádi explodovalo skladiště leteckých pum, někteří se utopili v rozbouřeném moři) a 190 mužů bylo raněno. Křižník Birmingham, zasažený padajícími troskami, měl více než dvojnásobné ztráty. Mezi raněnými z Princetonu byl i kapitán John M. Hoskins, který měl během několik dnů převzít od kapitána Williama H. Burackera velení. Nechybělo mnoho a japonská puma, která letadlové lodi zasadila smrtelnou ránu, málem ukončila i jeho život. Měl úplně rozdrcenou nohu a lodní lékař, sám zraněný, mu ji na místě amputoval - loveckým nožem. Pak byl Hoskins přenesen na nosítkách na příď a spuštěn do člunu. Byl to skutečně tvrdý chlapík; než začali nosítka spouštět, obrátil se ke kapitánu Burackerovi, zasalutoval a s úsměvem se zeptal: “Pane, mám vaše svolení opustit loď?” Později, když byla jménem Princeton pojmenována úplně nová letadlová loď a vybíral se její velitel, kapitán Hoskins, teď už s protézou, žádal, aby mu bylo svěřeno její velení. Ani tentokrát ho neopustil smysl pro šibeniční humor a svou žádost doporučoval tvrzením, že před jinými žadateli je o jednu nohu napřed a navíc má v případě poplachu další přednost, neboť si musí navlékat o ponožku a o botu míň než ostatní. Nový Princeton dostal a po válce se stal kontradmirálem.

 

Výkon torpédometů Irwinu, kdy šest vystřelených torpéd zklamalo a dvě z nich dokonce Irwin vážně ohrozila, byl ostudný, i když svou roli přitom jistě sehrálo poškozené zaměřovací zařízení. Ale Američané měli s torpédy potíže od počátku války. Je s podivem, že technicky vysoce vyspělá země, která dokázala své ozbrojené síly zásobit prvotřídními zbraněmi, nebyla po velmi dlouhou dobu schopna odstranit nedostatky neustále se objevující u námořních torpéd. Nejvíce si stěžovali příslušníci ponorkového loďstva, kteří nejednou riskovali životy, aby dosáhli výhodných útočných postavení, a nakonec vše zhatila defektní torpéda. Kořeny tohoto neblahého stavu třeba hledat už v předválečných letech a za hlavního viníka nutno označit zásobovací správu vojenského námořnictva. Jedním z negativních faktorů byla její přehnaná snaha o absolutní utajení všeho, co souviselo s konstrukcí a výrobou námořních torpéd. Vznikla tak situace, že důstojníci ponorkového loďstva byli těmi posledními, kdo se o věcech dozvídali, a v podstatě nic ovlivnit nemohli.

Příkladem této praxe byl vývoj a zkoušky magnetického zapalovače. Byl vyvinut už na začátku třicátých let, ale torpéda jím opatřená dostalo ponorkové loďstvo až v roce 1941 a všechno, co se zapalovače týkalo, neslo dál pečeť nejpřísnějšího tajemství. Zákonitým výsledkem bylo, že ponorky vyplouvaly na bojové plavby, aniž měly jejich posádky s novým zařízením jakékoli zkušenosti. Prakticky vůbec nevěděly, jak funguje, a v podstatě to nevěděl nikdo, protože zkoušky byly zcela nedostatečné.

Špatný stav amerických torpéd ovlivnil i fakt, že vojenské námořnictvo disponovalo před válkou jen limitovanými prostředky. Cena torpéda činila osm až deset tisíc dolarů, proto se při zkouškách jen zcela výjimečně užívalo “ostrých” torpéd. Obvykle byla místo bojové hlavice instalována speciální hlavice cvičná, která poté, co torpédo dorazilo na konec své dráhy, je vynesla na hladinu, takže mohlo být použito znovu. Ze stejného důvodu byl při cvičeních jejich ponor nastavován tak, aby nenarazila na cíl, ale projela pod ním, pak se vynořila a zůstala na hladině. Mělo se za to, že podpluje-li torpédo pod kýlem “napadeného” plavidla, lze to považovat za zásah, neboť ve skutečné bojové situaci by se o jeho konečné navedení na cíl už postaral magnetický distanční zapalovač. Přitom však při zkouškách nikdy nebyly magnetické zapalovače ověřovány při skutečných explozích, prostě se předpokládalo, že budou fungovat. V bojových akcích se potom běžně stávalo, že vystřelená torpéda buď podplula cíl, protože mechanismus regulující ponor fungoval nespolehlivě, nebo, i když jej zasáhla, neexplodovala. A jak známo, jen máloco ohrozí morálku vojáka víc než zjištění, že se nemůže spolehnout na svou zbraň.

Například už na jaře roku 1942 velitel ponorky Skipjack korvetní kapitán James W. Coe po návratu z hlídkové plavby, kdy mu v několika případech defektní torpéda zabránila zničit japonská plavidla, která měl přímo před ústími svých torpédometů, napsal: “Absolvovat plavbu do nepřátelských vod, představující s cestou zpátky osm a půl tisíc mil, a nepozorovaně dosáhnout útočného postavení necelých osm set metrů od nepřátelských lodí jen proto, aby se zjistilo, že torpéda podplouvají cíle a víc než polovina z nich je vadných, považuji za nežádoucí způsob získávání poznatků, které je možno si opatřit s nesrovnatelně menším rizikem kterékoli dopoledne pár mil od základny.” A korvetní kapitán James W. Coe byl jen jeden z mnoha ponorkových velitelů, kteří zažili nepříjemná překvapení kvůli špatné kvalitě torpéd. Přestože stížností byla spousta, zbrojní správa reagovala velmi liknavě.

V polovině roku 1943 již došla admirálu Nimitzovi trpělivost a zakázal další používání supertajných magnetických zapalovačů považovaných za hlavní příčinu selhávání torpéd. Vedle toho velitel tichomořského ponorkového loďstva viceadmirál Charles A. Lockwood dal na hlavní základně loďstva v Pearl Harboru provést řadu zkoušek, za nichž byla torpéda vystřelována proti ostrovním útesům. Přitom se zjistilo, že u nárazových zapalovačů, které též často selhávaly, spočívá hlavní závada v tom, že péro v zapalovači je slabé a při kolmém nárazu torpéda na cíl nedokáže uvolnit úderník; funguje pouze tehdy, když torpédo zasáhne cíl pod určitým úhlem. Stačilo pár malých úprav, a vada byla odstraněna. Kvalita torpéd se sice do jisté míry zlepšila, ale plné spolehnutí na ně nebylo ani potom - jak názorně dokládá zkušenost torpédoborce Irwin, marně se snažícího z bezprostřední blízkosti zasáhnout letadlovou loď Princeton. Ani tak drastická situace, kdy torpédo opsalo oblouk a málem torpédoborec potopilo, nebyla ojedinělá. Totéž se přihodilo ve stejnou dobu ponorce Tang a následky byly tragické.

Na začátku října 1944 připlul Tang s velitelem fregatním kapitánem Richardem H. O’Kanem do Tchajwanského průlivu. Ponorka operovala samostatně, byla to její pátá hlídková plavba. Během prvních čtrnácti dnů Tangu štěstí nepřálo, potopil jen dvě malé nákladní lodi. Pak zamířil podél čínského pobřeží průlivem na sever. Krátce po půlnoci z 23. na 24. října se karta obrátila. Na dohled se objevil japonský konvoj vezoucí posily pro Filipíny. Čtyři nákladní a jednu dopravní loď naložené letouny doprovázel pouze torpédoborec a několik malých eskortních plavidel. Japonci si v těchto vodách přílišné starosti s ochranou konvojů nedělali, cítili se naprosto bezpečně, neboť od počátku války se ještě nikdy spojenecká ponorka neobjevila tak hluboko v jimi kontrolovaných vodách. Ve snaze zajistit si co nejvýhodnější útočnou pozici pronikl fregatní kapitán O’Kane přímo doprostřed japonského uskupení.

Nepřátelská plavidla plula ve dvou kolonách a ponorka zaujala postavení mezi nimi; jedna kolona proplouvala před její přídí a druhá míjela její záď. O’Kane dal vypálit torpéda z příďových a záďových torpédometů téměř současně. Vzápětí se tři nákladní lodi změnily v planoucí pochodně. Další nákladní loď spolu s dopravní se pokusily na Tang najet. Na ponoření nebyl čas, manévrovat též nebylo možno, neboť napravo i nalevo hořely zasažené lodi. O’Kane zvolil jedinou možnou únikovou cestu: stroje zabraly plnou silou a ponorka přímo o vlas proklouzla mezi blížícími se příděmi obou japonských plavidel. Nepřátelští kapitáni však situaci nezvládli, za zádí unikajícího Tangu se obě japonské lodi srazily. Za vzniklého zmatku Tang ještě do nich dokázal ze vzdálenosti 400 metrů vypálit čtyři torpéda ze svých záďových torpédometů. Poté se ponorka velkým obloukem vyhnula japonskému torpédoborci a asi po deseti minutách se ke zdecimovanému konvoji přiblížila znovu. V tom okamžiku zaburácela hromová exploze a jedna z hořících nákladních lodí se začala s děsivou rychlostí po přídi potápět. Torpédoborec a ostatní doprovodná plavidla zmateně proplouvala sem a tam za divoké palby všech palubních zbraní. O’Kaneovi, obhlížejícímu scénu vysunutým periskopem, sice nebylo jasné, na co Japonci střílejí, ale pak prohlásil: “Všechno nasvědčovalo tomu, že bude nejrozumnější rychle zmizet, a tak jsme plnou rychlostí odpluli.”

Tang zamířil na sever do hlubších vod a po několika hodinách oddechu, krátce před rozbřeskem 24. října, se vynořil a začal se vracet do prostoru, kde po půlnoci zaútočil na konvoj. Celý den ponorka hlídkovala v severní části Tchajwanského průlivu a po setmění její radiolokátor ohlásil další japonský konvoj, největší, s jakým se kdy setkala. Téměř celou šířku obrazovky pokryly světélkující body, označující lodi konvoje a jejich doprovod plující podél čínského pobřeží. Tang okamžitě vyrazil. Přestože před necelými dvaceti hodinami v této oblasti prakticky zničil jeden japonský konvoj, nestačilo to, aby si Japonci uvědomili, že ani v těchto vodách se už nemohou cítit bezpečni tak, jak byli zvyklí po celá léta. Velitel doprovodu zcela bezstarostně osvětloval svěřená plavidla světlometem a O’Kane jasně uviděl dvě velké třípalubové dopravní lodi a několik cisternových.

První útok Tangu směřoval proti jedné z cisternových lodí. K obloze vyšlehly obrovité plameny a tanker se v pár minutách potopil. Hned nato se americká ponorka obrátila a vypálila ze zadních torpédometů tři torpéda na dopravní loď a další tanker vzdálené 600 až 700 metrů. V obou případech torpéda cíle zasáhla, tanker explodoval a hořící nafta se začala rozlévat po hladině průlivu. Doprovodná bojová plavidla se zatím už dokázala zorientovat a zahájila palbu, za zádí zasažené dopravní lodi se vynořil torpédoborec a vysokou rychlostí se přibližoval. Tang se ponořil a měl štěstí - bez úhony se mu podařilo z místa rozpoutané zkázy uniknout. Ve vzdálenosti asi pěti mil zpomalil a O’Kane dostal hlášení, že ze čtyřiadvaceti torpéd, s nimiž vyplul, zbývají poslední dvě. Po krátkém uvažování fregatní kapitán rozhodl vrátit se k japonskému konvoji a ještě jednou na něj posledními torpédy udeřit. Zakrátko uviděl nehybnou dopravní loď. Ponorka ji obeplula a z mělkých vod nedaleko čínského pobřeží vypálila třiadvacáté torpédo. Zdálo se, že cíl zasáhlo, ale O’Kane chtěl mít jistotu. Kolem druhé hodiny ranní 25. října dal rozkaz k vystřelení čtyřiadvacátého torpéda, které, jak se vzápětí ukázalo, bylo do slova a do písmene poslední, které kdy ponorka Tang vypálila.

Velký kovový doutník po pár desítkách metrů odbočil z určeného kurzu, vyjel na hladinu, opsal oblouk a dvacet vteřin poté, co opustil torpédomet, narazil na zadní část vynořeného Tangu. O’Kane, který se dvěma muži vyhlížel z věže, viděl klikatou dráhu torpéda, byl však zcela bezmocný, v té kritické chvíli nemohl udělat vůbec nic. Při výbuchu byl s oběma námořníky vzedmutou vlnou smeten do vody a za chvíli se na hladině objevil ještě hlavní mechanik poručík Lawrence Savadkin, kterému se podařilo uniknout ze zaplavované věže. Muži zdržující se v okamžiku exploze v kontrolním středisku pod věží ještě včas stačili uzavřít dolní věžový poklop a hned poté se Tang zdemolovanou zádí napřed ponořil pod hladinu. V hloubce 55 metrů narazil na dno a znehybněl. Námořníci, kteří se zachránili v přední části, se napřed snažili zaplavením vyvažovačích nádrží vyrovnat jeho naklonění a pak začali pálit tajné dokumenty a ničit radarovou aparaturu. Poté se jich třicet přemístilo k únikové komoře v předním skladišti torpéd. Jak plynul čas, polovina z nich ztratila z nedostatku kyslíku vědomí. V šest hodin ráno třináct mužů, posledních, kterým ještě zbyly síly k pokusu o záchranu, začalo únikovou komorou potopené plavidlo opouštět. Hladiny jich dosáhlo osm, a když se kolem desáté hodiny dopolední objevil japonský eskortní torpédoborec pátrající po trosečnících z lodí napadeného konvoje, pět z nich se ještě drželo záchranné boje. Celkem Japonci vytáhli z vody devět mužů včetně fregatního kapitána O’Kana. Výkonný důstojník Tangu korvetní kapitán Frank H. Springer, šest dalších důstojníků a 71 námořníků zahynulo. Takový osud tedy ponorce Tang a její posádce připravilo poslední, čtyřiadvacáté torpédo, jedno ze stovek, možná i tisíců torpéd-zmetků, která po celou dobu války znepříjemňovala život příslušníků amerického ponorkového loďstva.

Devět členů posádky Tangu sice katastrofu přežilo, ale nečekalo je nic dobrého. Už když leželi svázaní na palubě japonského torpédoborce, napadli je japonští námořníci. O’Kane v hlášení vyhotoveném po návratu ze zajetí v září roku 1945 napsal: “Když jsme si uvědomili, že nás kopou a tlučou popálení a zohavení muži, oběti našeho útoku na konvoj, snášeli jsme to s menším rozhořčením.” Následovaly výslechy a poté zajatecký tábor, odkud byli O’Kane a jeho druhové vysvobozeni až koncem války. Richard O’Kane byl po válce vyznamenán Medailí cti,<< Medaile cti (The Medal of Honor) - bronzová pěticípá hvězda lemovaná vavřínovým věncem a zavěšená na stuze na krku - je nejvyšší americké vyznamenání za statečnost. Medaili zpravidla předává prezident jménem Kongresu. Může být udělena pouze příslušníku amerických ozbrojených sil, který se nad rámec svých povinností a s nasazením života vyznamenal statečností a neohrožeností v boji s nepřítelem. Za celou dobu druhé světové války jich bylo uděleno jen 433.>> v roce 1957 odešel do penze a zemřel v únoru 1994.

 

BITVA V SIBUYAN SKÉM MOŘI

 

Po útoku ponorek Darter a Dace, který v ranních hodinách 23. října připravil Střední svaz viceadmirála Kurity o tři těžké křižníky, pokračoval svaz vysokou rychlostí podél Palawanu dál na sever, pak se obrátil na východ a proplul Mindorským průlivem mezi ostrovy Mindoro a Busuanga. Krátce po půlnoci z 23. na 24. října ho v průlivu zahlédla americká ponorka Guitarro, několik hodin jej sledovala, ale svaz plul příliš rychle, než aby se k němu mohla přiblížit a zaútočit. Zhruba ve stejnou dobu torpédoborce svazu doplnily palivo ze zásob cisternové lodi, která jim vyplula v ústrety z Coronské zátoky. Po obeplutí jižního cípu Mindora směřoval svaz 24. října ráno Tablaským průlivem mezi Mindorem a ostrovem Tablas do Sibuyanského moře. V tu dobu byl zpozorován hlídkovým letounem operační skupiny 38.2 kontradmirála Bogana a krátce nato admirál Halsey nařídil třem svým operačním skupinám, aby jej napadly palubními letouny.

Při proniknutí do Sibuyanského moře, kde již bylo nutno počítat s útoky nepřátelského letectva, přikázal Kurita rozdělit lodi svazu na dvě skupiny vzdálené od sebe zhruba 8 mil a udržující kruhové formace. Uprostřed první skupiny plula bitevní loď Jamato, uprostřed druhé bitevní loď Kongo. Kolem nich se ve vzdálenosti půldruhé míle seskupily křižníky a míli dál tvořily vnější kruh torpédoborce.

Jakmile radiolokátor bitevní lodi Jamato, na kterou se viceadmirál Kurita přemístil po potopení křižníku Atago, ohlásil nepřátelské průzkumné letouny, na všech lodích byl okamžitě vyhlášen protiletecký poplach. Právě byla doba snídaně a jen pár šťastlivců stačilo něco pojíst, než je poplachové klaksony vyhnaly zaujmout místa na bojových stanovištích. Bitevní lodi Jamato a Musaši byly opatřeny každá téměř 150 protiletadlovými zbraněmi, doprovodné křižníky jich měly každý kolem stovky. Když se po vyhlášení poplachu zvedly hlavně desítek rychlopalných kanonů a velkorážných kulometů k obloze, lodi se rázem změnily v obrovité hrozivé ježky.

První vlna palubních letounů, tvořená 12 střemhlavými a 12 torpédovými bombardéry a 21 stíhačkami z letadlových lodí Intrepid a Cabot, se objevila na východním obzoru v půl jedenácté dopoledne. Přivítalo je dunění těžkých děl bitevních lodí, která se pokoušela nepřátelské útočné formace rozrušit už ve vzdálenosti deseti mil. V 10.40 již byly americké letouny na dostřel protiletadlových kanonů a všechny japonské lodi spustily pekelnou palbu. Proti blížícím se letadlům se zvedla vražedná stěna explodujících granátů a zdálo se zhola nemožné, že by jí mohla proniknout. Tato soustředěná obranná palba je velmi nebezpečná za situace, kdy je plně koordinována; jestliže se lodi ohrožené torpédy a pumami při úhybných manévrech rozptýlí, ztrácí účinnost. To se zakrátko stalo a během hodinového náletu se Japoncům přes všechnu obrovskou palebnou sílu podařilo sestřelit jen několik amerických letounů. Hlavním cílem útočících bombardérů byly samozřejmě bitevní lodi Jamato a Musaši, obě plující v jednom kruhovém uskupení. Pumy však nedokázaly proniknout jejich dvacet centimetrů silným pancéřováním hlavní paluby ani padesát až šedesát tři centimetry silným pancířem kryjícím hlavní dělové věže. Každou zasáhlo jedno torpédo a na Musaši jeho exploze spolu s několika pumami, které dopadly v blízkosti velitelského můstku, vyřadila z činnosti synchronizátor palby hlavních děl. Obě lodi si však i nadále udržely svou vysokou rychlost.

V 10.45 opustila paluby amerických letadlových lodí další útočná vlna téměř stejného složení jako předcházející. Japonský svaz se po prvním náletu právě znovu zformoval, když se ve 12.45 nepřátelské letouny objevily. Námořníci, kteří ráno nestačili posnídat, teď museli bojovat i bez oběda. Dvanáct z útočících bombardérů se zaměřilo na Musaši, dalších dvanáct na ostatní plavidla svazu. Podle výpovědi výkonného důstojníka Musaši kapitána K. Katóa, učiněné po válce před spojeneckými vyšetřovateli, zasáhlo při tomto náletu Musaši osm torpéd a čtyři pumy. Tentokrát už ocelové pláty chránící její boky (hlavní pás kryjící střední části lodi, zhruba od první dělové věže na přídi po třetí dělovou věž na zádi, měl sílu 40,5 cm) neodolaly. V příďovém prostoru, kde bylo pancéřování slabší, se promáčkly a na některých místech i prolomily. Do podpalubí začala vnikat voda, a navíc zdeformované pláty jako radlice gigantického pluhu rozhrnovaly vodní spousty na všechny strany a loď znatelně zpomalila. Na dotaz z Jamata, jaká je situace, velitel Musaši kontradmirál Tošihei Inoguči odpověděl, že je schopen plout rychlostí 22 uzlů.

Jakmile nálet skončil, přikázal viceadmirál Kurita všem lodím snížit rychlost z dosavadních 25 uzlů tak, aby s nimi Musaši mohla držet krok. Přes toto opatření se Musaši začala opožďovat a Kurita nařídil těžkému křižníku Tone, aby zůstal v její blízkosti. Současně odeslal admirálu Tojodovi a veliteli 1. letecké flotily na Filipínách viceadmirálu Ónišimu depeši: “1. úderný svaz svádí v Sibuyanském moři těžké boje. Nutno předpokládat, že nepřátelské letecké útoky ještě zintenzivní. Žádám letectvo z pozemních základen a Hlavní svaz, aby neprodleně udeřily na nepřátelské letadlové lodi nacházející se pravděpodobně v Lamonské zátoce (na východním pobřeží Luzonu - pozn. M. H.).”

Věcná a chladná formulace depeše zdaleka nevyjadřuje pocity tisíců mužů na palubách Kuritových lodí. Již tři hodiny se zoufalým úsilím odráželi nepřátelské nálety a za celou tu dobu jim vlastní letectvo nepřispělo pomocí ani nepřišla žádná zpráva o tom, že by se pokusilo napadnout uskupení amerických letadlových lodí, z jejichž palub útočící formace vzlétaly. Po válce vyslýchaný operační důstojník 2. flotily námořního letectva na Filipínách fregatní kapitán M. Jamaguči sice trval na tom, že 2. flotila vyslala Kuritovi na pomoc deset stíhaček, ale hlášení amerických pilotů hovořila o pouhých čtyřech japonských letounech zpozorovaných a sestřelených během bitvy v Sibuyanském moři. Ať už tomu bylo jakkoli, faktem je, že Kuritovy lodi musely vražednému náporu amerických leteckých svazů po celou dobu čelit samy.

K rozhorlení jejich posádky ještě přispívala skutečnost, že před zahájením operace bylo 32 hydroplánů nacházejících se na palubách bitevních lodí a křižníků přemístěno na letiště San José na ostrově Mindoro. Vyžádal si je viceadmirál Óniši s tím, že jeho vlastní letouny nemají dostatečný akční rádius, aby mohly provádět průzkumné či bojové akce v potřebné vzdálenosti od svých letišť. Tato vzdálenost byla stanovena na 700 mil. Óniši k podpoře svého požadavku argumentoval i tím, že zůstanou-li letouny na Kuritových lodích, stejně během plavby mezi Bruneiskou zátokou a Leyte budou prakticky nepoužitelné, neboť lodi nemohou ve vodách zamořených nepřátelskými ponorkami zastavovat, aby je po přistání na hladině vyzvedávaly na paluby. Při přemístění palubních letounů na Mindoro bylo sice dohodnuto, že si je Kurita může v případě potřeby kdykoli vyžádat zpět, ale to byla jen teoretická možnost. Velmi brzy se ukázalo, že šlo o nešťastné rozhodnutí. Kdyby 32 hydroplánů zůstalo na lodích 1. úderného svazu, sice by nedokázaly odvrátit americké nálety, ale mohly provádět průzkum podle potřeb loďstva a velitelé svazů podílejících se na leytské operaci by byli daleko lépe a včas informováni o složení a rozmístění sil nepřítele. Teď když Kuritův svaz kličkující v Sibuyanském moři v dešti pum a torpéd nedostal žádnou podporu z pozemních základen, všichni, od velících admirálů až po řadové námořníky, pociťovali hluboké roztrpčení.

V 10.50 vzlétlo z paluby letadlové lodi Lexington 8 hellcatů, 5 helldiverů a 11 torpédových avengerů, k nimž se připojilo menší množství letounů z letadlové lodi Essex (Essex měl na starosti stíhací ochranu operační skupiny 38.3, proto si musel většinu svých stíhaček podržet). Tato formace napadla Kuritův svaz v 13.30. Než její nálet skončil, objevilo se ve 14.14 na scéně i 26 hellcatů, 21 helldiverů a 18 avengerů operační skupiny 38.4 kontradmirála Davisona. V tu dobu se bitevní loď Musaši již zpožďovala za hlavními silami Středního svazu o dvacet mil. Znovu ji napadla řada útočících letounů, ale zpočátku měla štěstí. Mnohokrát ji zalily vodopády vody vzedmuté explozemi pum dopadajících v těsné blízkosti, ale vždy se vynořila a plula dál. Jak minuty ubíhaly, její situace se však nezadržitelně zhoršovala. Voda, která vnikla do podpalubí po zásahu torpédem při prvním náletu, způsobila naklonění na pravobok, a aby jej vyrovnala, zaplavila posádka několik komor na levoboku. Musaši se sice napřímila, ale tisíci tunami mořské vody zatížená příď se zabořila do vln a rychlost ještě poklesla. Na ostatních lodích japonského svazu, ač se samy bránily s maximálním vypětím a řada z nich již utrpěla těžké šrámy, minutu od minuty narůstaly obavy o osud obrovské bitevní lodi. Hlášení kontradmirála Inogučiho oznamovala, že stále zpomaluje, a nebezpečí nabylo hrozivé podoby, když po druhé hodině odpolední přilétla vlna letounů z letadlových lodí kontradmirála Davisona. Z mohutného uskupení o téměř šedesáti letadlech jich více než třicet zamířilo přímo k Musaši, která jednak měla již podstatně snížené manévrovací možnosti a jednak - tím, že byla odloučena od hlavních sil svazu - ji nemohla ostatní plavidla svými protiletadlovými prostředky chránit. I když její vlastní baterie vystřelovaly proti útočníkům tisíce projektilů, našlo svůj cíl několik dalších torpéd a rychlost obrněnce klesla na 12 uzlů.

Ve 13 hodin 50 minut Američané odstartovali pátou útočnou vlnu, složenou ze stíhaček a bombardérů z letadlových lodí Intrepid, Cabot, Essex, Franklin a Enterprise. Japonské prameny uvádějí, že jich bylo celkem přes sto. Nad Kuritovým svazem se objevily v 15 hodin 10 minut. Znovu dopadaly pumy na palubu a nástavby teď už se jen ploužící Musaši a torpéda rvala její boky, celkem ji jich při tomto náletu zasáhlo deset. Už byla schopna plout rychlostí pouhých 6 uzlů a dva ze čtyř jejích mohutných šroubů se přestaly otáčet. Svůj díl dostaly i ostatní lodi japonského svazu, ale žádná zatím nebyla v tak vážném stavu jako Musaši.

V 15.35 pátý americký nálet skončil. Vysoko na obloze zůstával jediný letoun s úkolem Kuritův svaz sledovat. I ten asi po hodině zmizel za východním obzorem. Na můstek vlajkové lodi Jamato přicházela hlášení o způsobených škodách. Samotná Jamato byla zasažena dvěma torpédy, stejně tak i bitevní loď Nagato. Další bitevní loď Haruna byla lehce poškozena poté, co pět pum explodovalo v její těsné blízkosti. U všech tří bitevních lodí sice zůstala plně zachována palebná kapacita, ale Haruna nebyla schopna plout vyšší rychlostí než 20 uzlů. Torpédo, které zasáhlo těžký křižník Mjókó, poškodilo hnací hřídele dvou šroubů a Kuritovi nezbylo než jej poslat zpět do Bruneiské zátoky. Poškozen byl i lehký křižník Jahagi a jeho rychlost klesla na 22 uzlů. Série nepřátelských náletů způsobila škody různého rozsahu i na dalších lodích, ale nebyly natolik vážné, aby podstatněji ohrozily jejich bojeschopnost. Přestože v 15.30 Kurita odhadoval, že nepřítel může do setmění vyslat ještě tři další útočné vlny, Střední svaz pokračoval dvacetiuzlovou rychlostí dál k průlivu San Bernardino.

Situace bitevního kolosu Musaši, v průběhu pěti amerických náletů zasaženého celkem 19 torpédy a 17 pumami, se zatím stávala kritickou. Příď bitevní lodi se potápěla stále hlouběji a loď se opět začala naklánět na pravobok. K vyrovnání náklonu nezbylo než zaplavit tři ze čtyř strojoven. To ovšem znamenalo, že zbývající stroje byly sotva s to loď udržet v pohybu. Hrozilo jí potopení. Velitel 1. divize bitevních lodí, do které Musaši náležela, viceadmirál Matome Ugaki za této situace nařídil kontradmirálu Inogučimu najet na mělčinu blízkého ostrova Sibuyan. Doufal, že tím zabrání nejhoršímu a loď se později podaří zachránit. Ale nebylo to už možné. Přední část Musaši byla tak hluboko ve vodě, že jakýkoli pokus o změnu kurzu by nepochybně vedl k převrácení, a přes všechno úsilí záchranných čet vnikaly do podpalubí obrovské spousty vody.

V 16 hodin 30 minut Kurita nahradil těžký křižník Tone, který dosud smrtelně zraněnou loď doprovázel, torpédoborci Kijošimo a Hamakaze; Tone se vrátil k hlavním silám svazu. V 18.50 již byla příď Musaši zcela pod hladinou, vyčnívaly jen dvě mohutné přední dělové věže. Přestala pracovat i poslední strojovna. V 19.30 naklonění dosáhlo třiceti stupňů. Velitel lodi kontradmirál Tošihei Inoguči shromáždil své důstojníky, výkonnému důstojníkovi kapitánu Katóovi předal svoje poslední hlášení, v němž se omlouval císaři a národu za chyby, kterých se dopustil. Pak nařídil opustit loď. Sám zůstal na můstku. O pět minut později se jedna ze dvou největších bitevních lodí, jaké se kdy plavily na světových mořích, převrátila a zmizela pod hladinou. K obloze se zvedl velký sloup páry a kouře a voda se zavřela. Spolu s lodí se potopil kontradmirál Inoguči, 39 z jejích 112 důstojníků a 984 ze 2 287 námořníků. Ty, kdo přežili, zachránily Kijošimo a Hamakaze a odpluly s nimi do Manily.


 

Posádky lodí Kuritova svazu, které celý den sváděly urputný boj s útočícími americkými palubními letouny, neměly ani poté, co skončil pátý nálet, příležitost k oddechu. S vypětím všech sil opravovaly škody a připravovaly se k odražení dalšího očekávaného útoku. Kromě nebezpečí ze vzduchu existovala i vysoká pravděpodobnost, že se svaz pokusí napadnout nepřátelské ponorky. Sibuyanské moře se svými četnými ostrůvky skýtalo americkým ponorkám ideální příležitost, aby se neočekávaně objevily z kterékoli strany, a protože japonské lodi musely plout sníženou rychlostí, staly by se lákavým cílem. Desítky hlídek proto neustále sledovaly pozornýma očima mořskou hladinu. Napětí a nervozita, které dolehly na všechny, vedly k častým omylům, kdy byla opakovaně hlášena nepřátelská torpéda, ale jak se ukázalo, šlo vždy o falešný poplach. Situaci zhoršovalo i to, že z patnácti torpédoborců, s nimiž svaz vyplul a které představovaly nejúčinnější prostředek protiponorkové ochrany, jich nyní zbývalo jen jedenáct: dva se vracely na základnu s těžkým křižníkem Takao, poškozeným při útoku ponorek Darter a Dace, dva zůstaly s Musaši a po jejím potopení s palubami přeplněnými trosečníky zamířily do Manily. V tuto dobu, kdy si všichni plně uvědomovali hrozící nebezpečí a na všech lodích neustále trval nejvyšší stupeň pohotovosti, přišla za štábu Spojeného loďstva depeše: “Je velmi pravděpodobné, že nepřítel použije na přístupech k průlivu San Bernardino ponorky. Mějte se na pozoru.” Jak toto “varování” Kuritovi důstojníci přijali, není třeba komentovat.

Krátce před čtvrtou hodinou odpolední dal Kurita náhle rozkaz k obratu o 180 stupňů. Střední svaz se začal stahovat na západ. Ve stejnou dobu Kurita ohlásil admirálu Tojodovi, že na něj opakovaně útočí nejméně 250 nepřátelských letounů, a pravil: “Zdá se proto žádoucí z oblasti nepřátelských leteckých útoků dočasně ustoupit a postup obnovit, když to dovolí výsledky akcí ostatních našich uskupení.” Velitel svazu tím veliteli Spojeného loďstva objasňoval svůj záměr: vyhnout se dalším nepřátelským náletům a poskytnout japonskému letectvu na filipínských letištích čas k protiúderům. Teprve potom se vrátí k průlivu San Bernardino. Viceadmirál Kurita totiž do této chvíle nic nevěděl o tom, že letouny z pozemních základen i letouny z Ozawových letadlových lodí se již pokusily americký 38. operační svaz napadnout, ale většina jich byla při tom zničena, aniž dosáhly žádoucího výsledku.

Těžká situace, v níž se Kuritův svaz v této době nacházel, průkazně demonstrovala nesmyslnost vyslání hladinových lodí bez dostatečného leteckého zajištění do vod kontrolovaných mocným palubním letectvem nepřítele. Na tom nic neměnil fakt, že Střední svaz i poté, co byl po úderech amerických ponorek a opakovaných náletech oslaben o čtyři těžké křižníky, jednu bitevní loď a čtyři torpédoborce, stále ještě představoval silné námořní uskupení s velkou palebnou kapacitou - zůstávaly mu čtyři bitevní lodi včetně superobrněnce Jamata, šest těžkých a dva lehké křižníky a jedenáct torpédoborců. Ale jak realisticky poznamenal velitel 1. divize bitevních lodí viceadmirál Ugaki: “Jestliže budou nepřátelské nálety pokračovat v takové míře jako dosud, vyčerpáme se předtím, než dosáhneme stanovené operační oblasti.”

Po válce, při výslechu před spojeneckými vyšetřovateli, přiznal velitel 2. flotily námořního letectva a formálně vrchní velitel všech leteckých sil na filipínských pozemních základnách viceadmirál Fukudome, že během bitvy v Sibuyanském moři Kurita opakovaně žádal o leteckou podporu. Fukudome však na tyto žádosti nereagoval, neboť věřil, že lépe Střednímu svazu poslouží, když napadne letadlové lodi 38. operačního svazu. Tomuto postupu by se nedalo nic vytknout za předpokladu, že by úder proti spojeneckým letadlovým lodím byl účinný. Ale japonské letouny dokázaly v podstatě ohrozit jen jednu z amerických operačních skupin a jediným jejich úspěchem byl nečekaně šťastný zásah lehké letadlové lodi Princeton. Pak už se jejich síly vyčerpaly, a tak se jeden ze základních předpokladů úspěchu operace Šó-1 - ochrana a podpora operujícího loďstva letectvem z pozemních základen - nesplnil.

Viceadmirál Kurita neměl až do pozdních odpoledních hodin 24. října vůbec žádné informace o situaci ostatních japonských sil, které měly svoji činnost koordinovat s jeho Středním svazem. Nejenže nic nevěděl o letectvu z pozemních základen, neměl ani zprávy o Nišimurově Jižním svazu a Ozawově Severním svazu. Mohl se dokonce domnívat, že když se Nišimura a Ozawa neozývají nebo když o nich není informován velitelstvím Spojeného loďstva, byly jejich svazy zničeny. S jistotou však věděl, že původní záměr, aby za rozbřesku 25. října současně s Nišimurou udeřil na spojenecké invazní síly v Leytském zálivu, je už neproveditelný. Nálety nepřátelských letadel jej zdržely o sedm hodin, a bylo proto vyloučeno, aby se s Jižním svazem spojil včas. Kurita nyní musel předpokládat, že se utká s nepřítelem v Leytském zálivu sám, a tak bylo jeho přirozenou snahou zachovat si co nejvíce sil. Pokračovat úžinami vedoucími k průlivu San Bernardino a samotným průlivem za neustálých nepřátelských útoků by zákonitě znamenalo konec jeho svazu. Jedinou možností, jak v kritické situaci zachránit, co se ještě dalo, bylo obrátit se na západ a vyčkat do setmění. Navíc tím japonský viceadmirál dosáhl i nezanedbatelného taktického úspěchu, neboť - byť načas - nepřítele přesvědčil, že po celodenních náletech je na tom tak zle, že se rozhodl akci přerušit.

Uplynula více než hodina od okamžiku, kdy Kurita nařídil ústup. Další útočná vlna nepřátelských letounů se neobjevila a poté, co odlétlo i hlídkující letadlo, nebyla zaznamenána ani žádná aktivita spojeneckého leteckého průzkumu. Do setmění zbývala hodina a Kurita už mohl doufat, že pro tento den nálety skončily, neboť útočící nepřátelské letouny by se musely vracet a přistávat na letadlových lodích za tmy. Protože si současně uvědomoval, že se stále víc opožďuje za plánem operace, vydal v 17 hodin 15 minut rozkaz, aby se všechny lodi Středního svazu obrátily zpátky k průlivu San Bernardino. Překvapenému důstojníkovi štábu, který mu připomínal, že ještě nepřišla odpověď z velitelství Spojeného loďstva na žádost o leteckou podporu, jen stručně řekl: “To je v pořádku, jdeme do toho!” Kuritovým úkolem v rámci plánu Šó-1 bylo proniknout do Leytského zálivu a on byl rozhodnut splnit jej za všech okolností. A to i za situace, kdy se bez vlastního leteckého průzkumu a bez informací o rozložení a síle nepřítele mohl jen dohadovat, čemu bude nucen čelit. Vyhlídky byly chmurné, i bez přesnějších informací musel předpokládat, že se setká s nepřátelskými ponorkami a s velkým počtem nepřátelských bitevních lodí a křižníků, ale především s hrozbou několika set palubních letounů 3. loďstva.

Hodinu po návratu na původní východní kurz Kurita obdržel ze štábu Spojeného loďstva následující depeši: “Všechny síly se vrhnou do útoku ve víře v boží pomoc.” Tento později proslavený rozkaz byl přijat se smíšenými pocity, o čemž svědčí komentář jednoho z důstojníků Kuritova štábu, uváděný japonským autorem Masanoruem Itóem v knize Konec japonského císařského námořnictva: “Neznajíce rozsah nepřátelských útoků, mohli nařídit cokoli. Bylo by realističtější, kdyby řekli: ,Všechny síly se vrhnou do útoku ve víře v úplné zničení.’” Často se objevuje názor, že Kurita se začal vracet k Leytskému zálivu až poté, co k tomu byl vyzván citovaným rozkazem. Je však zcela bezpečně prokázáno, že se nejméně o hodinu dřív rozhodl sám.

V 19.59 dostal Kurita další pokyn admirála Tojody, aby postupoval podle plánu. Kurita odpověděl ve 21.45: “Hlavní síly 1. úderného svazu proplují průlivem San Bernardino v 01.00 hodin 25. října, Leytského zálivu dosáhnou kolem jedenácté hodiny.” Ve 20 hodin 20 minut Kurita také obdržel první zprávu od viceadmirála Nišimury, který mu sděloval, že předpokládá, že pronikne Surigaoským průlivem do Leytského zálivu ve čtyři hodiny ráno 25. října. Nato Kurita odeslal Nišimurovi depeši, ve které stanovoval setkání s jeho Jižním svazem na devátou hodinu ranní 25. října v pozici deset mil severovýchodně od ostrova Suluan.

 

Jižní svaz viceadmirála Nišimury byl objeven letouny z letadlových lodí Enterprise a Franklin operační skupiny 38.4 kontradmirála Davisona 24. října krátce po deváté hodině ranní. V tu dobu se nacházel v Suluském moři, asi 50 mil severozápadně od jižního cípu ostrova Negros. V 9 hodin 18 minut americké palubní letouny na japonské uskupení zaútočily a hlásily, že nepřátelská plavidla několikrát zasáhly. Jedna puma sice dopadla na záď bitevní lodi Fusó a jiná na dělovou věž číslo l torpédoborce Šigure, kde zabila její obsluhu, ale bojeschopnost obou plavidel tím nebyla nikterak snížena. Nišimura po náletu odeslal krátkou depeši viceadmirálu Kuritovi, ten ji však z nevysvětlitelných důvodů neobdržel.

Admirál Halsey dostal hlášení o nalezení Nišimurova Jižního svazu a o útoku na něj v 9.43. Hlášení hovořilo o dvou starších bitevních lodích, třech těžkých a jednom lehkém křižníku a osmi torpédoborcích plujících rychlostí kolem 15 uzlů v kurzu 060. Protože letouny z eskortních letadlových lodí 7. loďstva viceadmirála Kinkaida byly v tu dobu plně zaměstnány podporou výsadkových vojsk na leytském předmostí, mohla Nišimuru ohrozit pouze operační skupina kontradmirála Davisona. Halsey ji však rozkaz k útoku nedal, neboť v tuto chvíli bylo jejích palubních letounů daleko víc zapotřebí v Sibuyanském moři proti Kuritovi, zejména když tam prozatím nemohla zasahovat operační skupina kontradmirála Shermana, která sama odrážela nálety nepřátelského letectva z luzonských letišť. Kromě toho Halsey měl za to, že s Nišimurou, evidentně směřujícím k Surigaoskému průlivu, si dokáže poradit viceadmirál Kinkaid, který měl v této oblasti v bitevních lodích, křižnících a torpédoborcích nad japonským Jižním svazem nejméně trojnásobnou převahu. Tak Nišimura po celý den 24. října dalším útokům ze vzduchu unikal. Po setmění sice Kinkaidovo velitelství proti němu vyslalo čtyři “černé kočky” - pro noční průzkum speciálně vybavené létající čluny typu Catalina - ,ale těm se nepodařilo Jižní svaz najít; navíc jeden z nich měl tu smůlu, že ho sestřelil americký torpédový člun, naštěstí celá sedmičlenná osádka se zachránila.

Těsně před polednem 24. října zpozoroval průzkumný bombardér 5. letecké armády v Suluském moři poblíž ostrova Cagayan 2. úderný svaz viceadmirála Šimy.

Americké velení tedy od dopoledních hodin 24. října znalo složení a bylo informováno o pohybu tří nepřátelských hladinových uskupení blížících se k Leytskému zálivu. Stále však nevědělo nic určitého o japonských letadlových lodích. Po celý den Halseyho letecký operační důstojník Douglas H. Moulton studoval v navigační místnosti New Jersey mapy a snad padesátkrát se bezradně ptal: “Kde k čertu jsou ty prokleté letadlové lodi?” Dlouhou dobu mu nikdo nedokázal odpovědět. Přitom jak admirál Halsey, tak ostatní velitelé nepochybovali, že jestliže Japonci rozehráli svou velkou hru, Ozawův svaz letadlových lodí nemůže zůstat stranou.

Hlášení pilotů palubních letounů vracejících se z náletů na Kuritův Střední svaz hovořila o těžkých škodách, které nepřítel utrpěl. Ve srovnání se skutečnou situací však hlášení značně přeháněla. To se stávalo při velkých leteckonámořních bitvách často, neboť v zápalu boje a v nepřehledné situaci letci mnohdy uvěřili, že požár na palubě plavidla - který se zakrátko podařilo uhasit - je pro zasaženou loď fatální, exploze pum dopadajících v těsné blízkosti cílů považovali za jisté zásahy a podobně. Zpravidla nebylo dost času na ověření skutečného výsledku útoku a přesné informace byly získávány až daleko později. Ale velitelům svazů letadlových lodí v první fázi nezbývalo než hlášení pilotů považovat za správná a při svých dalších opatřeních z nich vycházet. Nebylo potom divu, že se občas dočkali nepříjemných překvapení, kdy “potopené” nebo “těžce poškozené” lodi se objevily v nejméně vhodném okamžiku a “zdecimovaná” námořní uskupení zůstávala plna síly. Něco podobného se po bitvě v Sibuyanském moři přihodilo i admirálu Halseymu. Když po velmi optimistických hlášeních letců ještě dostal zprávu, že japonský Střední svaz se dává na ústup, měl za to, že pokud nebezpečí, které představoval, není úplně zažehnáno, alespoň se podstatně zmenšilo. Nicméně nemohl vyloučit, že se Kurita přece jen později znovu pokusí Leytského zálivu dosáhnout, a proto učinil předběžné opatření, jak takové možnosti čelit.

24. října v 15 hodin 12 minut odeslal velitelům všech tří operačních skupin zdržujících se v blízkosti Leytského zálivu depeši, kterou je informoval, že ze čtyř rychlých bitevních lodí (Iowa, New Jersey, Washington a Alabama), dvou těžkých a tří lehkých křižníků a čtrnácti torpédoborců bude pod velením viceadmirála Willise A. Leea vytvořen zvláštní operační svaz 34, který v případě Kuritova proniknutí průlivem San Bernardino jej rozhodným způsobem napadne.

Tato depeše, která sehrála významnou a velmi nežádoucí roli ve velké bitvě, k níž došlo příštího dne, byla zachycena nejen veliteli operačních skupin Halseyho 38. operačního svazu, ale i na vlajkové lodi velitele 7. loďstva viceadmirála Kinkaida a na velitelství admirála Nimitze v Pearl Harboru. Přestože, jak Halsey později opakovaně tvrdil, byla míněna jen jako pouhé předběžné upozornění velitelům operačních skupin a lodí, kterých se týkala, a měla je připravit na to, že v případě potřeby budou zmiňovaná plavidla vyčleněna z jednotlivých operačních skupin, zformována do 34. operačního svazu a vyslána proti nepříteli, Kinkaid i Nimitz ji považovali za rozkaz nařizující okamžité vytvoření 34. svazu a určující jeho úkol. Halseyho operační důstojník kapitán Ralph E. Wilson prohlásil: “Naše depeše loďstvu, aby se připravilo na zformování 34. operačního svazu, byla nepochopena jak admirálem Nimitzem, tak viceadmirálem Kinkaidem.” Ve svých pamětech admirál Halsey ke kritické depeši uvádí: “Abych se ujistil, že žádný z mých podřízených velitelů si ji nevyloží chybně, později jsem jim mezilodním komunikačním systémem oznámil: ,Jestliže nepřítel podnikne výpad (skrze San Bernardino), 34. operační svaz bude zformován, až to osobně nařídím.’” Ale mezilodní komunikační systém má jen omezený dosah, je to rádiové spojení určené pouze pro plavidla společné operujícího uskupení, proto Halseyho upřesnění už nebylo zachyceno ani Nimitzem, ani Kinkaidem. A jak se zakrátko ukázalo, vzniklé nedorozumění mělo mimořádně závazné následky zejména pro viceadmirála Kinkaida.

 

V 17.30 dostal admirál Halsey konečně zprávu, na kterou dlouho a netrpělivě čekal. Kontradmirál Sherman ho informoval, že průzkumné letouny jeho operační skupiny objevily v pozici 18 stupňů 32 minut severní šířky a 125 stupňů a 28 minut východní délky tři japonské letadlové lodi, dva lehké křižníky a tři torpédoborce plující rychlostí 15 uzlů v kurzu 270. V 19.25 přišlo další hlášení hovořící o dvou těžkých a jedné lehké letadlové lodi, o třech těžkých křižnících a třech torpédoborcích a o další skupině japonských bojových plavidel, plující poblíž ve stejném kurzu a složené ze čtyř bitevních lodí, pěti křižníků a šesti torpédoborců. Ozawův Severní svaz byl konečně nalezen! Protože se nacházel 200 mil východně od mysu Enga(n)o, severovýchodního cípu ostrova Luzon, byl zatím příliš daleko na to, aby mohl být okamžitě napaden palubními letouny. Ale admirál Halsey už netápal a mohl začít jednat.

Halsey a důstojníci jeho štábu se v mapové místnosti vlajkové lodi New Jersey horečně radili. Po shrnutí všech poznatků, které měli v tuto chvíli k dispozici, došli k následujícímu závěru: protože nepřátelské svazy pluly relativně nízkou rychlostí kolem 15 uzlů, dalo se usuzovat, že postupují v souladu s konkrétním plánem, podle kterého zřejmě mají v jistou dobu dosáhnout místa, kde se setkají, a pak spojenými silami udeří na invazní loďstvo u Leyte. Admirál Halsey ve svých pamětech napsal:

“Neměli jsme v úmyslu vyčkávat, abychom si mohli ověřit správnost své teorie. Naším úmyslem bylo co nejrychleji zahájit boj. Nabízely se nám tři varianty. Ale japonský Jižní svaz jsem si mohl dovolit nebrat na vědomí, nacházel se v oblasti Kinkaidovy působnosti. Střední svaz podle našich pilotů utrpěl těžké škody, zejména byly postiženy nástavby jeho lodí, děla a zařízení k řízení palby, takže nebyl schopen vybojovat vítěznou bitvu a bylo též možno ponechat starost o něj Kinkaidovi. (Hlášení pilotů se ukázala nebezpečně optimistická, ale v tu dobu jsme neměli důvodu o nich pochybovat.) Na druhé straně Severní svaz byl nejen nedotčen, ale jeho letadlové lodi mu dávaly ve srovnání s ostatními nepřátelskými uskupeními možnost zasahovat v okruhu o několik set mil širším. Kromě toho, kdybychom tyto letadlové lodi zničili, naše budoucí operace by se nemusely obávat hrozby z moře.

Zvolili jsme tedy protivníka. Teď jen zbývalo vybrat nejlepší způsob, jak se s ním utkat. Zase existovaly tři alternativy:

1. Mohl jsem s celým svým loďstvem hlídat průliv San Bernardino a čekat, až na mne Severní svaz udeří. Zamítnuto. To by ponechávalo nepříteli iniciativu jak ve využití letadlových lodí, tak letišť na Luzonu a přitom v obou případech bez našich včasných protiopatření.

2. Mohl jsem nechat 34. operační svaz strážit San Bernardino, zatímco bych japonský Severní svaz napadl svými letadlovými loďmi. Zamítnuto. Potenciální hladinové a letecké síly nepřítele nedovolovaly polovičaté opatření. Kdyby se jeho palubní letouny spojily s letouny z pozemních letišť, mohly mému rozdělenému loďstvu způsobit daleko větší škody, než kdyby zůstalo pohromadě.

3. Mohl jsem ponechat průliv San Bernardino nehlídaný a s celým loďstvem udeřit na Severní svaz. Přijato. To umožňovalo zachovat integritu loďstva, podržet si iniciativu a skýtalo největší možnost k využití momentu překvapení. Dokonce i kdyby japonský Střední svaz mezitím pronikl průlivem a zamířil do Leytského zálivu, mohl pouze obtěžovat nebo znepokojovat invazní síly. Nebyl s to nijak trvaleji situace využít, neboť jej nedoprovázely ani transportní, ani zásobovací lodi. Mohl pouze udeřit a stáhnout se.”<< Halsey, W. F. - Bryan, J.: Admiral Halsey’s Story.>>

Úvahu, která jej vedla ke zvolení konečné taktiky, admirál Halsey ještě jednou shrnul v depeši, kterou po skončení bitvy o Leytský záliv, asi ve 22 hodin 25. října, zaslal generálu MacArthurovi:

“Průzkum prováděný letouny z mých letadlových lodí odhalil odpoledne 24. října přítomnost japonského Severního svazu, čímž jsem získal celkový přehled o námořních silách nepřítele. Protože se mi zdálo dětinské staticky hlídat průliv San Bernardino, během noci jsem soustředil 38. operační svaz a vyplul na sever, abych mohl japonský svaz za rozbřesku napadnout. Věřil jsem, že Střední svaz utrpěl v Sibuyanském moři tak těžké ztráty, že už nemůže být považován za vážnou hrozbu 7. loďstvu.”

V 19.50 admirál Halsey v mapové místnosti New Jersey přistoupil k velké mapě o rozměrech 2,5 x l m, na které štábní důstojníci neustále zaznamenávali vývoj situace v operační oblasti. Ukázal na místo vzdálené 300 mil, v němž se podle došlých hlášení právě nacházel Ozawův Severní svaz. Obrátil se k náčelníkovi štábu 3. loďstva kontradmirálu Robertu B. Carneymu a řekl: “Sem poplujeme, Micku.” Hned nato začal Carney odesílat depeše nařizující operačním skupinám 38.2 a 38.4, aby rychlostí 25 uzlů vyrazily na sever, připojily se k operační skupině 38.3 kontradmirála Shermana a zaútočily na Ozawu. Další rozkaz byl pro skupinu 38.1 viceadmirála McCaina, vracející se po přerušené plavbě k atolu Ulithi nyní na severozápad. Přikazoval McCainovi urychleně dokončit tankování a připojit se k ostatním třem skupinám. Lehká letadlová loď Independence, která nesla noční stíhače, obdržela rozkaz, aby o půlnoci vyslala pět letounů prozkoumat sektor, v němž se měl v tu dobu japonský Severní svaz nacházet. Veliteli 7. loďstva viceadmirálu Kinkaidovi byla odeslána depeše oznamující: “Podle hlášení utrpěl japonský Střední svaz těžké škody. Mířím se třemi skupinami na sever, za rozbřesku zaútočíme na nepřátelské letadlové lodi.”

Asi ve 23.30 Halsey přikázal lodím 38. svazu zpomalit na 16 uzlů, do 24. hodiny plout přímo na sever a potom pokračovat na severovýchod. Důvodem ke snížení rychlosti byla snaha nepřekročit předčasně hranici, kterou mohl japonský Severní svaz dosáhnout do rozbřesku, přesně řečeno neminout se s ním. Halsey měl totiž obavu, že kdyby do rána Ozawa proklouzl po jeho levoboku, to jest mezi Luzonem a 38. operačním svazem, měly by japonské palubní letouny volnou cestu k útoku na invazní plavidla u leytského pobřeží, kdyby proklouzl na pravoboku, mohly odtud zaútočit na 38. operační svaz, pak pokračovat na japonská letiště na Luzonu, tam nabrat pumy a pohonné hmoty a při návratu na své mateřské letadlové lodi znovu 38. svaz napadnout. Halsey se chtěl s Ozawou setkat čelně, a aby mu v noční tmě japonský viceadmirál neunikl, o to se měl postarat noční průzkum z letadlové lodi Independence. Jeho hlášení začala přicházet po druhé hodině ranní 25. října:

2.08: “Kontakt v pozici 17 stupňů severní šířky, 125 stupňů 31 minut východní délky. 5 lodí: 2 velké, 2 malé, jedna neurčena.”

2.14: “Oprava: 6 lodí, 3 velké a 3 malé. Kurz 110, rychlost 15.”

2.20: “Druhá skupina 40 mil za první skupinou.”

2.35: “Druhá skupina: 6 velkých lodí.”

Jak se ukázalo po rozednění, hlášení nebyla přesná, ale důležité bylo, že Halsey a jeho štáb měli o pohybu japonského Severního svazu opět přehled.

 

V noci z 24. na 25. října 1944 tedy tři operační skupiny rychlých letadlových lodí 3. loďstva spolu se všemi bitevními loďmi a křižníky viceadmirála Willise A. Leea - plavidly dosud nezformovaného 34. operačního svazu - směřovaly na sever, k utkání s uskupením letadlových lodí nepřítele. U průlivu San Bernardino nezůstal nikdo.

K rozhodnutí admirála Halseyho vydat se se všemi silami, které měl k dispozici, na sever, v ústrety japonskému Severnímu svazu, sice přispěla hlášení pilotů o velkých škodách způsobených Kuritovu Střednímu svazu za bitvy v Sibuyanském moři, ale Halsey měl pro to i další důvody. Dobře věděl o kritice, která se snesla na viceadmirála Spruance poté, co dovolil japonskému loďstvu “uniknout” v bitvě ve Filipínském moři. A nestalo se to jednou, že ve střetnutích, v nichž hrály rozhodující roli letadlové lodi, byla japonská námořní uskupení zle pošramocena, ale nakonec se zachránila. Tak tomu bylo v bitvách v Korálovém moři, u Midwaye, u Šalomounových ostrovů, u ostrova Santa Cruz. Halsey byl rozhodnut, že už se to nesmí opakovat.

Nepřesné zprávy leteckého průzkumu o složení Ozawova svazu napovídaly, že zahrnuje všechny zbývající letadlové lodi japonského loďstva, což znamenalo, že je nejnebezpečnější ze všech japonských uskupení blížících se k Leyte. Některá hlášení pilotů hovořila o dvou těžkých letadlových a o čtyřech bitevních lodích, jiná dokonce o devíti přesněji neurčených velkých lodích. Navíc Severní svaz - na rozdíl od Kuritova Středního svazu - dosud nebyl napaden ani ponorkami, ani letouny, takže byl v plné síle. Halsey v okamžiku, kdy činil zásadní rozhodnutí, ještě netušil, že Severní svaz je vlastně obětovaná návnada, že měl všeho všudy stovku palubních letounů, z nichž většinu ztratil při dopoledním náletu na operační skupinu kontradmirála Shermana, a že pokud se týká bitevních lodí, plují v jeho sestavě pouze Ise a Hjuga, jejichž palebná kapacita je snížena odstraněním zadních dělových věží. A stále měl na mysli rozkaz admirála Nimitze, že naskytne-li se možnost zničit hlavní síly nepřátelského loďstva, je to jeho prvořadým úkolem. Tato možnost se nyní objevila.

Admirál Halsey a štáb 3. loďstva tedy své klíčové rozhodnutí postavili na chybném odhadu sil nepřítele. Ve skutečnosti mnohem nebezpečnějšího soupeře, než byl Ozawův Severní svaz s letadlovými loďmi bez palubních letounů, představoval Kuntův Střední svaz, a to přes všechny do té doby utrpěné ztráty. To však bohužel ve večerních hodinách 24. října v mapové místnosti vlajkové lodi New Jersey nevěděl nikdo.

Nicméně když na Halseyho rozkaz 38. operační svaz vyplul na sever a začal se vzdalovat od průlivu San Bernardino, tři z velících důstojníků tento krok znepokojil: velitele operační skupiny 38.2 kontradmirála Bogana, velitele skupiny bitevních lodí viceadmirála Leea a samotného velitele 38. operačního svazu viceadmirála Mitschera.

V 19 hodin 35 minut se japonský Střední svaz po krátce trvajícím ústupu již více než dvě hodiny vracel k průlivu San Bernardino. Teď se nacházel severně od ostrova Ticao. Ostrov mohl obeplout po jeho západní straně úžinou Masbate, nebo po východní straně úžinou Ticao. Těsně předtím než svaz vplul do jedné z nich, zahlédl jej letoun nočního průzkumu. V 19.58, když si už byl pilot zcela jist, vyslal rádiem hlášení. Admirál Halsey je obdržel ve 20.06 a ve 20.24 informoval velitele 7. loďstva viceadmirála Kinkaida: “V 19.35 zpozorován nepřátelský Střední svaz v pozici přibližně 12 stupňů 45 minut severní šířky, 122 stupňů 40 minut východní délky. Rychlost 12 uzlů, kurz 120 stupňů.” Vzhledem k dalšímu vývoji událostí třeba zdůraznit, že až do ranních hodin následujícího dne to byla jediná informace o Kuritově svazu, kterou Kinkaid dostal. Kolem půl deváté večer zahlédl Střední svaz další průzkumný letoun. To už bylo japonské uskupení o 25 mil blíž k průlivu San Bernardino.

Když se kontradmirál Bogan seznámil s hlášením pilotů průzkumných letounů, z nichž vyplývalo, že se japonský Střední svaz znovu vydal k průlivu San Bernardino, konzultoval tuto situaci prostřednictvím mezilodního komunikačního systému s kapitánem E. C. Ewenem, velitelem letadlové lodi Independence, z jejíž paluby letouny nočního průzkumu vzlétly. Ewen nejen zprávy pilotů potvrdil, ale doplnil je důležitým sdělením. Oznámil kontradmirálovi, že průzkum ještě zjistil, že v průlivu San Bernardino, kde dosud každou noc vládla inkoustová tma, Japonci rozsvítili všechna navigační světla. Znepokojený Bogan okamžitě vyhotovil pro admirála Halseyho depeši, do které zahrnul i informaci o rozsvícených navigačních světlech. Aby měl úplnou jistotu, že ji velitel loďstva obdrží, zavolal Halseyho vlajkovou loď mezilodním komunikačním systémem a obsah depeše osobně přečetl. Jak ještě v roce 1957 admirál Bogan vzpomínal, ozval se mu netrpělivý hlas, pravděpodobně některého z důstojníků Halseyho štábu, a řekl, že tuto informaci již mají. Po této briskní odpovědi se Bogan, který původně chtěl pokračovat ještě s další depeší, odmlčel. V nikdy už neodeslané depeši doporučoval, aby bitevní lodi viceadmirála Leea spolu s jeho operační skupinou 38.2 zůstaly na jihu a hlídaly Kuritu, zatímco o Ózawu by se postaraly operační skupiny kontradmirálů Davisona a Shermana.

Viceadmirál Willis A. Lee byl zkušený, vzdělaný a respektovaný důstojník, jehož rad v otázkách strategie si ostatní námořní velitelé velmi vážili a často je vyhledávali. Bohužel večer 24. října 1944 jich nebylo dbáno. Na základě množství informací, které přicházely do mapové místnosti jeho vlajkové lodi Washington, došel Lee k závěru, že Ozawův Severní svaz musí být pouhou návnadou s malou nebo vůbec žádnou údernou silou a že ústup Kuritova Středního svazu bude zcela určitě jen dočasnou záležitostí. Před setměním, když ještě bylo možno udržovat spojení vizuální signalizací, v tomto smyslu informoval admirála Halseyho na New Jersey, která plula v Leeově formaci bitevních lodí. V odpověď přišel pouze stručný signál, že depeše byla na New Jersey přijata. Víc nic. Po setmění, když začaly docházet zprávy průzkumných letounů, že Kurita opět pluje na východ, odeslal Lee Halseymu - tentokrát mezilodním rádiovým komunikačním systémem - druhou depeši, v níž sděloval, že je si jist, že se Kurita pokusí proniknout průlivem San Bernardino do Filipínského moře. Protože opět nebyla žádná odezva, Lee, stejně jako Bogan, se odmlčel.

Velitel 38. operačního svazu viceadmirál Marc A. Mitscher, plující na letadlové lodi Lexington, byl značně rozladěn tím, jak ho admirál Halsey již několik dnů vyřazoval z rozhodování; Halsey a jeho štáb soustředili řízení operací zcela ve svých rukou a Mitscher nebyl konzultován ani v případech opatření zásadního charakteru. Když 24. října těsně po 20. hodině obdržel Halseyho rozkaz vyplout na sever k utkání s Ozawou, pokládal to za jasný důkaz toho, že velitel 3. loďstva úplně přebírá velení 38. svazu, tedy on sám vlastně nemá nic na práci a může jít spát.

Poté co znechucený Mitscher opustil mapovou místnost Lexingtonu a odebral se do své kabiny, jeho náčelník štábu komodor Arleigh A. Burke si z vlastní iniciativy začal ověřovat, jak je to vlastně se Středním svazem viceadmirála Kurity, o který Halsey v podstatě ztratil zájem v době, kdy byl objeven Ozawův Severní svaz. Zakrátko Burke obdržel hlášení průzkumných letounů z Independence, že Kurita pluje k průlivu San Bernardino a letecké útoky, kterým musel přes den čelit, jej evidentně nezdeptaly tak, jak se obecně věřilo. Po jedenácté hodině večerní to další hlášení ještě potvrdila. Znepokojený Burke a operační důstojník 38. svazu fregatní kapitán James Flatley se shodli, že je nezbytné, aby bitevní lodi viceadmirála Leea přehradily Kuritovi cestu do Filipínského moře a k Leytskému zálivu. Oba proto odešli za Mitscherem, probudili ho a snažili se ho přimět, aby Halseymu doporučil vyslání bitevních lodí k průlivu San Bernardino. Mitscher se pouze otázal: “Má admirál Halsey informace leteckého průzkumu?” “Ano,” odpověděl fregatní kapitán Flatley. “Pak, kdyby potřeboval moji radu, tak mne o ni požádá,” pravil Mitscher a znovu ulehl.

Faktem je, že 38. operační svaz měl dost síly na to, aby se mohl současně postavit oběma japonským operačním svazům, Střednímu i Severnímu. I bez bitevních lodí, které by zůstaly, aby čelily Kuritovi, by tři operační skupiny letadlových lodí nepochybně dokázaly Ozawovo uskupení zničit. Ale jak již bylo řečeno, Halsey přecenil sílu Ozawy a podcenil možnosti Kurity. Věřil, že má na dosah příležitost s konečnou platností zničit poslední letadlové lodi nepřítele, a nehodlal tuto šanci ohrozit tím, že nechá silné uskupení bitevních lodí - a spolu s ním, k jeho letecké ochraně, i jednu z operačních skupin letadlových lodí - strážit průliv San Bernardino. Agresivní a tvrdohlavý Halsey se rozhodl a nebylo síly, která by jej přiměla rozhodnutí změnit. Omlouvá ho jediné skutečnost, že o Ozawovi neměl dostatečně přesné informace; mohl se domnívat, že Severní svaz je mnohem mocnější, než byl ve skutečnosti, proto nechtěl před střetnutím s ním oslabit svou vlastní údernou sílu. Ale - jak jsme viděli - viceadmirál Lee na základě stejných informací odhadoval situaci daleko přesněji než velitel loďstva a jeho štáb. Mnoho komplikovaných faktorů se spojilo ve večerních hodinách 24. října 1944 a výsledkem bylo, že lest, na kterou spoléhal plán Šó-1, se zdařila.

Pětašedesát bojových plavidel 3. loďstva mířilo Filipínským mořem na sever, aby se utkalo se sedmnácti loďmi japonského Severního svazu. Za nimi zůstávala volná cesta pro čtyři bitevní lodi a šest těžkých a dva lehké křižníky viceadmirála Kurity, kterým teď už jen lodi viceadmirála Kinkaida mohly zabránit v dosažení Leytského zálivu. Přitom Kinkaid až do sedmé hodiny ranní 25. října pevně věřil, že jeho severní bok je spolehlivě chráněn mocným uskupením bitevních lodí, 34. operačním svazem viceadmirála Leea! Kinkaid, stejně jako admirál Nimitz ve vzdáleném Pearl Harboru, byl přesvědčen, že Halsey dal 34. svaz zformovat již v odpoledních hodinách 24. října. Kinkaid tedy, i když přišla Halseyho depeše, že odplouvá na sever se třemi skupinami, byl klidný: Halsey měl v tu dobu tři operační skupiny letadlových lodí, s těmi vyráží na sever, zatímco čtvrtá operační skupina, Leeův 34. svaz, zůstává strážit průliv San Bernardino - už proto, že se o jejím odplutí depeše nezmiňuje.

 

BITVA V SURIGAOSKÉM PRŮLIVU

 

V ranních hodinách 24. října Jižní svaz viceadmirála Šódžiho Nišimury opouštěl Suluské moře a kolem jižního cípu ostrova Negros pokračoval na východ do Mindanajského moře a k Surigaoskému průlivu. V tu dobu těžký křižník Mogami katapultoval jediný letoun, který se na lodích svazu nacházel, aby prozkoumal situaci v Leytském zálivu. Jeho pilotovi se podařilo nad záliv proniknout a v 6.50 hlásil rádiem: “Zpozorovány čtyři bitevní lodi a dva křižníky v jižní části zálivu. V oblasti výsadku se nachází okolo 80 transportních plavidel. V blízkosti Surigaoského průlivu jsou čtyři torpédoborce a několik torpédových člunů. Kromě toho v pozici asi 40 mil jihovýchodně od Leyte je 12 letadlových lodí a 10 torpédoborců.” Byla to první zpráva o situaci v Leytském zálivu, kterou toho dne japonská uskupení získala. Střednímu svazu viceadmirála Kurity byla postoupena až kolem druhé hodiny odpoledne. Kuritův náčelník štábu kontradmirál Kojanagi později potvrdil, že to byla vůbec jediná informace o nepříteli, kterou Kuritův svaz dostal v průběhu celé operace. I když nebyla přesná, jasně z ní vyplývalo, že spojenecké loďstvo u ostrova Leyte je několikanásobně silnější než Nišimurův svaz. Je možno se jen dohadovat, jakou představu měl viceadmirál Nišimura o výsledku střetnutí za takového poměru sil, víme jen, že pokračoval dál, jak mu bylo přikázáno. Někteří z japonských autorů v této souvislosti uvádějí, že Nišimura, i když to nedal ani slovem najevo, těžce nesl smrt svého syna, námořního důstojníka, který nedlouho předtím zahynul na Filipínách. Nyní, přestože si byl vědom toho, že se pouští do beznadějného boje, se nezpěčoval, byl připraven zemřít za císaře stejně jako jeho syn.

Velitel amerického 7. loďstva a Středofilipínského útočného svazu viceadmirál Thomas C. Kinkaid dostal ráno 24. října první zprávy leteckého průzkumu, že japonský Jižní svaz vplouvá do Mindanajského moře, a v dopoledních hodinách byly ještě několikrát potvrzeny. Nepochyboval o tom, že japonské uskupení směřuje k Surigaoskému průlivu, kterým se pokusí proniknout do Leytského zálivu, s největší pravděpodobností v nočních hodinách z 24. na 25. října.

Krátce po poledni 24. října uvedl Kinkaid do plné pohotovosti všechna bojová i výsadková plavidla podléhající jeho velení. V severní části Leytského zálivu se v tu dobu nacházelo 28 velkých dopravních lodí typu Liberty. Na Kinkaidův rozkaz se k nim připojily tři vlajkové lodi obojživelných sil a lehký křižník Nashville, na jehož palubě se stále ještě zdržoval generál MacArthur. Kolem této skupiny vytvořily ochranný kruh torpédoborce a hlídková plavidla. Současně Kinkaid přikázal, aby po západu slunce žádná loď neopouštěla Leytský záliv ani do něj nevplouvala. Ve 14.45 nařídil kontradmirálu Jesseovi B. Oldendorfovi, veliteli skupiny palebné podpory 7. loďstva, zformovat v severní části Surigaoského průlivu linii bojových lodí, která se připraví na noční střetnutí s nepřítelem. Oldendorf a jeho štáb v čele s kapitánem Richardem W. Batesem okamžitě začali připravovat plán bitvy.

Jakmile byl v základních rysech hotov, Oldendorf povolal na palubu těžkého křižníku Louisville, který byl jeho vlajkovou lodí, kontradmirály Weylera a Berkeyho. Chtěl mít jistotu, že oba důstojníci, kteří budou v nadcházející bitvě velet silným uskupením, budou přesně vědět, co od nich očekává. Žádný z nich neměl podstatnějších připomínek, ale oběma dělal velkou starost nedostatek potřebné munice, především 356mm a 406mm průbojných granátů pro hlavní děla bitevních lodí. Původně, když ještě spojenecké vrchní velení hodlalo obsadit ostrov Yap, byly bitevní lodi 7. loďstva určeny k jeho předinvaznímu ostřelování. Proto byly jejich muniční sklady ze 77,3 procenta naloženy tříštivou municí k ničení pozemních cílů a jen 22,7 procenta zásob činily průbojné granáty, které jediné mohly prorážet pancéřování velkých bojových plavidel nepřítele. Když byla operace proti Yapu zrušena a 7. loďstvo vysláno proti Leyte, úkol jeho těžkých lodí zůstával nezměněn; neměly svádět boje s loďstvem nepřítele - to bylo záležitostí mocného 3. loďstva admirála Halseyho -, ale ostřelovat pozemní cíle a podporovat invazní vojska. Obdobně na tom byly i eskortní letadlové lodi 7. loďstva - místo torpéd a těžkých pum byly v jejich muničních skladech převážně pumy určené k ničení pozemních cílů a živé síly nepřítele. Viceadmirál Kinkaid výslovně prohlásil, že 7. loďstvo není připraveno na boj s nepřátelským loďstvem.

Ale v odpoledních hodinách 24. října se zcela neočekávaně situace vyvinula tak, že boj s bitevními loďmi a křižníky nepřítele bylo třeba podstoupit. Oldendorf, Weyler a Berkey se proto shodli, že v muničních výtazích bitevních lodí bude před zahájením bitvy připraven dostatek průbojných granátů pro pět prvních salv a těžká děla nezahájí palbu, dokud se nepřítel nepřiblíží na vzdálenost 16 až 18 kilometrů, zaručující největší pravděpodobnost zásahů. Průbojné granáty byly vyhrazeny k napadení bitevních lodí japonského svazu, chráněných nejsilnějším pancéřováním. Pohotově budou i tříštivé granáty - ani těch už nebylo nazbyt, při ostřelování leytského pobřeží jich bylo spotřebováno 58 procent - které budou užity, jakmile se objeví na dostřel menší nepřátelská plavidla. Stejná situace, pokud se týkalo složení munice, byla i na těžkých křižnících 7. loďstva. Zásobu 203mm granátů pro jejich hlavní baterie tvořilo z 66 procent tříštivé střelivo.Chybějící průbojné granáty pro nejtěžší děla bohužel nebylo možno rychle doplnit ze skladišť zásobovacích muničních lodí. Do této doby dorazily do Leytského zálivu jen dvě: jedna nevezla 406mm munici vůbec a druhá měla pouze 48 průbojných granátů. Ale i když nedostatek průbojné munice byl vážným problémem, Oldendorf, Weyler i Berkey zůstávali optimisty: znali sílu nepřítele a měli nad ním tak výraznou převahu, že o výsledku bitvy žádný z nich nepochyboval.

V souladu s Kinkaidovým rozkazem měly hlavní Oldendorfovy síly přehradit severní výjezd ze Surigaoského průlivu, ohraničovaný na západní straně pobřežím Leyte a na straně východní malým ostrůvkem Hibusun a ještě dál na východ pobřežím ostrova Dinagat. Průliv byl v těchto místech široký 12 mil. Nejseverněji Oldendorf umístil linii šesti bitevních lodí (Pennsylvania, California, Tennessee, Mississippi, Maryland a West Virginia), které měly křižovat ve směru západ-východ ústím průlivu. Skupině bitevních lodí velel kontradmirál G. L. Weyler. Dvě a půl míle na jih před linií bitevních lodí byla na levém boku rozmístěna skupina tří těžkých (Louisville, Portland a Minneapolis) a dvou lehkých křižníků (Denver a Columbia). Tomuto uskupení velel kontradmirál Oldendorf osobně z můstku Louisvillu. Na pravém boku (u pobřeží ostrova Leyte) byla umístěna druhá skupina tří křižníků (americké lehké křižníky Phoenix a Boise a australský těžký křižník Shropshire), které velel kontradmirál R. S. Berkey. Křižníky měly stejně jako bitevní lodi proplouvat v určených sektorech v kurzu západ-východ. Přestože se od spojeneckého vylodění na Leyte ještě žádné japonské ponorce nepodařilo proniknout do Leytského zálivu, nechtěl kontradmirál Oldendorf nic riskovat, proto k ochraně bitevních lodí ponechal šest torpédoborců divize “X” fregatního kapitána M. H. Hubbarda. Levou skupinu pěti křižníků vedených Louisvillem chránila 56. eskadra torpédoborců kapitána Rolanda N. Smoota o devíti plavidlech rozdělených po třech do tří sekcí. K pravé skupině křižníků kontradmirála Berkeyho náležela 24. eskadra kapitána K. M. McManese o šesti torpédoborcích. Aby vyloučil nebezpečí kolize s jinými plavidly operujícími v průlivu, Berkey přikázal kapitánu McManesovi držet se u leytského pobřeží a proplouvat podél něj v kurzu sever-jih.

Ještě jedno uskupení torpédoborců sehrálo významnou roli v bitvě v Surigaoském průlivu. Byla to 54. eskadra kapitána Jesse G. Cowarda, veterána bojů o Guadalcanal. Sestávala ze sedmi téměř nových plavidel o výtlaku 2 100 tun a odpoledne 24. října, předtím než viceadmirál Kinkaid loďstvu nařídil připravit se na bitvu s blížícím se japonským svazem, vykonávala protiponorkovou hlídkovou službu. Čtyři její torpédoborce strážily výjezd z Surigaoského průlivu mezi Leyte a ostrůvkem Hibusun, jeden hlídkoval v úžině mezi Hibusunem a severním koncem Dinagatu a dva mezi ostrovy Dinagat a Homonhon. Kontradmirál Oldendorf 54. eskadru do svých bojových plánů nezahrnul, neboť v rámci leytské operace podléhala veliteli Jižního útočného svazu viceadmirálu T. S. Wilkinsonovi. Jakmile však kapitán Coward zjistil, k čemu se schyluje, nehodlal v žádném případě zůstat stranou. Dva torpédoborce nechal hlídkovat mezi Dinagatem a Homonhonem a pět torpédoborců rozdělených do dvou divizí “nabídl” kontradmirálu Oldendorfovi. V 19.50 odeslal Oldendorfovi depeši: “V případě hladinového kontaktu z jihu plánuji okamžitě provést torpédový útok a poté se stáhnu, abych vám uvolnil prostor. S vaším svolením v krátké době předložím bojový plán.” O patnáct minut později Oldendorf souhlas udělil a ve 20.08 již kapitán Coward odeslal na Louisville hrubý náčrt plánu s tím, že podrobnosti oznámí co nejdříve.

Veteráni, kteří sloužili na palubách spojeneckých válečných lodí operujících v Tichomoří, často a s hořkostí vzpomínali na katastrofu, která se odehrála v noci z 8. na 9. srpna 1942 u malého ostrůvku Savo v blízkosti Guadalcanalu. Eskadra japonských křižníků pod velením viceadmirála Guiničiho Mikawy tehdy překvapila dvě nedostatečně připravená uskupení spojeneckých plavidel a výsledkem bylo potopení tří amerických křižníků a jednoho australského těžkého křižníku a další americký těžký křižník byl vážně poškozen. Chyby, které zavinily porážku u ostrova Savo, nehodlal kontradmirál Oldendorf opakovat, a na nadcházející noční bitvu se proto dobře připravil. Protože neměl k dispozici letouny pro noční průzkum, vyslal rychlé motorové torpédové čluny do Mindanajského moře, kde měly hlídkovat na přístupech k Surigaoskému průlivu. Další početná skupina torpédových člunů byla připravena u jižního pobřeží ostrova Panaon. V průlivu samém na Japonce zaútočí torpédoborce a poté zahájí palbu bitevní lodi a křižníky. Viceadmirál Kinkaid Oldendorfův plán schválil a přesvědčen, že Halseyho bitevní lodi chrání u průlivu San Bernardino jeho severní bok, ani on neměl důvod k obavám o výsledek střetnutí: šest spojeneckých bitevních lodí, čtyři těžké a čtyři lehké křižníky, dvacet šest torpédoborců a desítky torpédových člunů byly připraveny přivítat dvě japonské bitevní lodi, jeden těžký křižník a čtyři torpédoborce.

 

Ve dnech 21. až 23. října dorazila do Leytského zálivu eskadra 45 motorových torpédových člunů 7. loďstva, které velel fregatní kapitán S. S. Bowling. Připluly ze základny Mios Woendi vzdálené 1 100 mil, doprovázeny třemi zásobovacími loďmi, a jejich prozatímními základnami na Filipínách se stal přístav Liloan na severním výběžku ostrova Panaon a zátoka San Pedro v severní části Lieytského zálivu. V poledne 24. října obdržel Bowling příkaz viceadmirála Kinkaida, aby co největší počet svých člunů přesunul do jižní části Surigaoského průlivu a do Mindanajského moře, kde budou po setmění vykonávat hlídkovou službu. Zpočátku musel Bowling ohlásit, že má k okamžitému nasazení pouze dvacet člunů, na ostatních se po dlouhé plavbě k Filipínám objevily různé závady, zejména motory vyžadovaly opravy. Jakmile se však posádky, ve zdrcující většině vedené mladými záložními důstojníky, dozvěděly, že se blíží japonské loďstvo a čluny se mají podílet na rozsáhlé bojové akci, opravy byly dokončovány v horečném tempu. V mnoha případech bylo uděláno jen to nejnutnější, aby byla plavidla akceschopná, a nakonec ze 45 jich mohlo být užito 39.

Po celé odpoledne burácely v Leytském zálivu motory těchto rychlých malých plavidel přesunujících se na jih, k Mindanajskému moři. Bowling je rozdělil do třinácti skupin po třech a rozmístil v jižní části Surigaoského průlivu a v Mindanajském moři až k ostrovům Bohol a Camiguin. Před setměním již byly všechny skupiny v určených pozicích s úkolem pátrat po nepříteli, a jakmile bude zpozorován, okamžitě podat hlášení a zaútočit na něj torpédy. Večer 24. října byly v Surigaoském průlivu a v Mindanajském moři téměř ideální podmínky pro užití motorových torpédových člunů. Vál slabý severovýchodní vítr, který jen načas sílil při dešťových přeháňkách, jinak byla hladina klidná, téměř nehybná. Srpek měsíce vrhal matné světlo, a když po půlnoci zmizel, rozprostřela se inkoustová tma. Čluny proplouvaly ve vymezených sektorech nízkou rychlostí, aby nezanechávaly světélkující stopu, a veškerá pozornost se soustřeďovala k matnicím radiolokátorů, na nichž se mělo objevit nepřátelské loďstvo.

 

Podle plánu Šó-1 měl Jižní svaz viceadmirála Šódžiho Nišimury dorazit před rozedněním 25. října - což bylo asi ve 4 hodiny 30 minut - do Leytského zálivu v blízkosti Taclobanu. V tuto dobu se měl na severu objevit Střední svaz viceadmirála Kurity a obě uskupení měla udeřit současně na spojenecká nákladní a transportní plavidla shromážděná u vyloďovacích pláží. Koordinace postupu obou japonských svazů byla pro úspěch akce základním předpokladem. Že tento předpoklad vzal zasvé, Nišimura zjistil, když byl 24. října kolem půl sedmé večer seznámen s obsahem depeše, kterou Kurita sděloval admirálu Tojodovi - Kurita ji odesílal v 16 hodin -, že ho podstatně zdržely v Sibuyanském moři nálety amerických palubních letounů.

Situace se tím od základu změnila, ale Nišimura pokračoval dál, jak určoval původní časový rozvrh operace. Jedinou alternativou byl pro něj návrat, ale i kdyby o něm uvažoval, tak ho musel zavrhnout ve chvíli, kdy před devatenáctou hodinou obdržel Tojodův rozkaz nařizující všem silám podílejícím se na leytské operaci vrhnout se do útoku “ve víře v boží pomoc”. Ve 20.30 Nišimura informoval Kuritu, že ve čtyři hodiny ráno následujícího dne už bude v Leytském zálivu v prostoru Dulagu. Asi ve 22 hodin byl Nišimura seznámen s depeší, kterou Kurita oznamoval štábu Spojeného loďstva, že pronikne do Leytského zálivu v 11 hodin příštího dne. O něco později dostal Kuritovu depeši, tentokrát určenou přímo jemu, v níž velitel Středního svazu stanovil čas a místo svého setkání s Jižním svazem: 25. října v devět hodin ráno severovýchodně od ostrova Suluan.

Po této výměně depeší sice zůstávalo mnohé nejasné, mnohé záviselo na náhodě či na zbožných přáních jejich odesílatelů, ale jedno viceadmirál Nišimura už věděl jistě: že se do Leytského zálivu musí probíjet sám, od Kuritova Středního svazu nemůže čekat žádnou pomoc, a pokud šlo o 2. úderný svaz viceadmirála Šimy - který ve skutečnosti bylo možno považovat za součást Jižního svazu, neboť podle Tojodových pokynů měl operovat v těsné součinnosti s ním, a řada autorů jej také takto označuje -, o tom neměl žádné zprávy, a proto nemohl počítat ani s jeho podporou.

Ve 22 hodin 30 minut Jižní svaz proplouval Mindanajským mořem v prostoru mezi ostrovy Bohol a Camiguin. Bitevní lodi Jamaširo a Fusó s torpédoborcem Šigure se držely u pobřeží Boholu, zatímco těžký křižník Mogami s torpédoborci Asagumo, Jamagumo a Mičišio, vysunuty dopředu, pluly poněkud jižněji. Ve 22.36 radiolokátor člunu PT-131, náležejícího k jedné ze dvou skupin torpédových člunů hlídkujících mezi Boholem a Camiguinem, ohlásil Jamaširo a Fusó. PT-131 a další dva čluny okamžitě vyrazily do útoku rychlostí 24 uzlů. Ve 22.50 již měly nepřítele na dohled, byl vzdálen asi tři míle. O dvě minuty později zahlédla torpédové čluny hlídka na Šigure. Zatím, s výjimkou ranního náletu palubních letounů, který jej však nijak vážně neohrozil, měl Nišimurův svaz klidnou plavbu. Teď se situace rázem změnila. Pro japonského viceadmirála a jeho lodi začínaly první minuty tragédie nazvané bitva v Surigaoském průlivu.

Okamžitě po zpozorování torpédových člunů nařídil Nišimura ostrý obrat doprava. Zatímco se čluny snažily rádiem předat hlášení o kontaktu s nepřítelem ověřeném teď už na sto procent, rozzářil se ve 22.54 japonský světlomet a ve stejnou dobu je začal svými 127mm děly ostřelovat Šigure. Čluny ve vysoké rychlosti kličkovaly a pokládaly ochrannou kouřovou clonu, přičemž neustávaly v úsilí přiblížit se k nepříteli na vzdálenost, která by umožnila zaútočit torpédy. To se však vzhledem k divoké palbě japonského torpédoborce nepodařilo a PT-152, zachycený v paprsku světlometu, byl prvním plavidlem zasaženým v bitvě v Surigaoském průlivu. Nepřátelský granát zničil jeho 40mm dělo, jednoho muže z patnáctičlenné posádky zabil a tři zranil. Další granát prolétl trupem PT-130, který se snažil ohrožený PT-152 zahalit kouřem. Granát naštěstí neexplodoval, ale tlaková vlna vyřadila z činnosti vysílačku. Jakmile se čluny skupiny č. l, která zahájila boj na přístupech k průlivu, dostaly z dosahu nepřátelské palby, PT-130 zamířil nejvyšší rychlostí k druhé skupině torpédových člunů nacházející se poblíž ostrova Camiguin, aby hlášení o kontaktu s nepřítelem mohl odeslat jejím prostřednictvím. To se stalo deset minut po půlnoci a o čtvrt hodiny později je obdržel kontradmirál Oldendorf.

Zatímco Šigure a bitevní lodi Jamaširo a Fusó odrazily první útok, těžký křižník Mogami se třemi torpédoborci proplul kolem ostrova Camiguin nezpozorován. Obě části Nišimurova svazu pokračovaly v severovýchodním kurzu rychlostí asi 18 uzlů a ve 23.30 Nišimura oznámil Kuritovi a Šimovi, že postupuje podle plánu. Znovu byl japonský svaz zpozorován u malého ostrůvku Limasawa západně od Panaonu třetí skupinou amerických torpédových člunů ve 23.50. Dva její čluny vypálily patnáct minut po půlnoci na Mogami po jednom torpédu. Křižník nezasáhly a poté, co je začaly hledat japonské světlomety, zmizely ve tmě pronásledovány palbou torpédoborce Jamagumo. Asi čtyřicet minut po půlnoci se obě části Nišimurova svazu západně od Panaonu spojily. V nové formaci tvořily torpédoborce Asagumo a Mičišio předvoj, čtyři kilometry za nimi plula bitevní loď Jamaširo chráněná po stranách torpédoborci Šigure a Jamagumo, o kilometr dál následovala Puso a kolonu uzavíral křižník Mogami. V jednu hodinu ráno 25. října Nišimura odeslal rádiovou depeši, kterou dával jak Kuritovi (který v tu dobu již vyplul ze zálivu San Bernardino do Filipínského moře), tak i Šimovi (který plul Mindanajským mořem ve stejném kurzu jako Nišimura a zatím se držel asi 40 mil za ním) na vědomí, že v l hodinu 30 minut mine ostrov Panaon a poté pronikne do Leytského zálivu. Současně oznamoval, že se setkal s několika nepřátelskými torpédovými čluny, ale jinak mu není situace nepřítele známa.

Po celou dobu, co Nišimurův Jižní svaz postupoval k Surigaoskému průlivu a poté průlivem na sever, musel odrážet nájezdy motorových torpédových člunů. Situace se v podstatě-příliš nelišily: po navázání kontaktu s nepřítelem se čluny na něj pokoušely zaútočit a zároveň odeslat hlášení o jeho pozici. Vystřelená torpéda bohužel ani v jednom případě nenašla cíl, a když byly čluny osvětleny japonskými světlomety a ohroženy intenzívní palbou, ustupovaly pod ochranou rychle vytvořené kouřové clony.

25. října krátce po druhé hodině ranní, ve chvíli, kdy japonský svaz minul jižní pobřeží ostrova Panaon a nabral kurz středem zálivu přímo na sever, jej v rychlém sledu napadlo několik skupin torpédových člunů. Jako první zaútočila skupina číslo 6, a když byla odehnána dělovou palbou, vystřelila čtyři torpéda skupina číslo 9. PT-493, který se snažil krýt kouřovou clonou ústup PT-490 zasaženého japonskou dělostřelbou, sám utrpěl tři zásahy 127mm granáty. Byla zcela zničena jeho navigační místnost, dva námořníci zabiti a pět raněno. Největší nebezpečí však představovala díra proražená ve dně člunu. Situaci zachránil poddůstojník A. W. Brunelle, který se vrhl do zaplavovaného podpalubí a otvor provizorně ucpal svou záchrannou vestou. Omezil tím v rozhodujících chvílích přítok vody natolik, že člun ještě dokázal vlastní silou dosáhnout ostrova Panaon, kde najel na břeh. Protože na ostrově se nacházela japonská posádka, velitel poručík R. W. Brown spolu s ostatními muži přenesli na pevninu kulomety, pušky a granáty a celou noc hlídkovali připraveni k tvrdému boji v případě, že je Japonci objeví a napadnou. Krátce po rozednění přirazil k ostrovu jiný torpédový člun a poručíka Browna s jeho muži odvezl do bezpečí. PT-493 se však zachránit nepodařilo, za přílivu sklouzl do moře a v hluboké vodě se potopil. Posádky ostatních plavidel v Leytském zálivu si dlouho poručíka Browna dobíraly tvrzením, že považoval za potřebné provést na Filipínách vlastní vylodění a vytvořit si svoje předmostí.

Jako poslední zpozorovala ve 2 hodiny 22 minut Nišimurův svaz 11. skupina torpédových člunů umístěná v Surigaoském průlivu. Když je radar ohlásil, byly japonské lodi od skupiny vzdáleny asi 11 mil. Její velitel poručík C. T. Gleason okamžitě oznámil navázání kontaktu veliteli 54. eskadry torpédoborců kapitánu Cowardovi. Vzápětí obdržel odpověď doporučující, aby se čluny raději držely stranou, neboť k útoku se chystají torpédoborce mířící vysokou rychlostí na jih, nepříteli v ústrety. Tím skončila první fáze námořní bitvy v Surigaoském průlivu - střetnutí japonského Jižního svazu s americkými motorovými torpédovými čluny. I když se malým plavidlům nepodařilo žádným ze svých torpéd japonské lodi zasáhnout, jejich včasná, přesná a pravidelná hlášení o postupu nepřátelského svazu měla pro kontradmirála Oldendorfa obrovský význam, neboť vyloučila překvapení obdobné tomu, jež bylo před dvěma roky hlavní příčinou porážky spojeneckého loďstva u ostrova Savo.

 

Kolem půlnoci se pět torpédoborců 54. eskadry kapitána J. G. Cowarda ještě nacházelo na výchozí čáře v severní části průlivu. Poté co zašel měsíc, vše zahalila tma a ani s pomocí nočního dalekohledu nebylo možno nad téměř nehybnou hladinou průlivu dohlédnout dál než na dvě až tři míle. Přestože byla hluboká noc, teploměr ukazoval 27 stupňů Celsia a jen umělý vítr, vytvářený pohybem lodí, poněkud ochlazoval horní paluby. Námořníci, jejichž stanoviště se nacházela v podpalubí, se koupali v potu, neboť i když byly Cowardovy torpédoborce uvedeny do služby teprve nedávno, neměly ještě, stejně jako téměř žádná americká loď v té době, klimatizační zařízení. Po půlnoci dostali všichni muži posádek kávu a sendviče, a pokud to bylo možné, střídali se na horní palubě alespoň ke krátkému osvěžení.

Všechny informace o blížícím se japonském svazu byly z Oldendorfova vlajkového křižníku Louisville okamžitě postupovány velitelům jednotlivých skupin spojeneckých bojových plavidel a dostával je i kapitán Coward. Ve 2 hodiny 6 minut Coward nařídil nejvyšší stupeň pohotovosti. Bojová stanoviště byla obsazena a lodi se rozdělily do dvou skupin: na východní straně průlivu, u ostrova Dinagat, zaujaly postavení torpédoborce McGowan, Melvin a Cowardův vlajkový Remey, na západní straně, u leytského pobřeží, zbývající dva, McDermut a Monssen, pod taktickým velením fregatního kapitána Richarda H. Phillipse na McDermutu. Velitele všech svých lodí kapitán Coward instruoval, aby při útoku udržovali rychlost 30 uzlů, útočili na nepřátelská plavidla samostatně a pouze torpédy. Bylo totiž jasné, že 127mm děla torpédoborců nemohou japonské bitevní lodi vážněji ohrozit, a kromě toho by neúčinnou palbou zbytečně odhalovala vlastní pozici. Útok měl být proveden klasickým způsobem, kdy torpédoborce použijí své nejnebezpečnější zbraně dřív, než nepřítel zahájí palbu těžkými děly. Dál Coward nařídil, aby se po odpálení torpéd lodi stáhly k ostrovním břehům a uvolnily prostor k útočným operacím ostatních amerických uskupení.

Ve 2.30 Coward vydal rozkaz vyrazit na jih rychlostí 20 uzlů. Ve 2.40 se na obrazovce radiolokátoru McGowanu objevily světlé body označující linii nepřátelských lodí vzdálenou asi 18 mil. Nišimurův svaz v tu dobu změnil formaci: všechny čtyři torpédoborce pluly v čele a za nimi v kilometrových rozestupech Jamaširo, Fusó a Mogami. Po odražení nájezdů torpédových člunů se půl hodiny nic nedělo a možná že japonský viceadmirál a jeho důstojníci už věřili, že průlivem proplují bez dalších potíží. Vše se změnilo ve 2.56, kdy pozorná hlídka na Šigure ohlásila tři lodi ve vzdálenosti čtyři a půl míle. Velký světlomet na Jamaširu vyšlehl do tmy a jeho paprsek klouzal po černé vodní hladině. Tři torpédoborce skupiny kapitána Cowarda však byly ještě příliš daleko na to, aby je našel, ale rychle se blížily. Coward plul rychlostí 25 uzlů a právě se začínal obracet doleva, aby dosáhl nejvýhodnějšího postavení k odpálení torpéd; ideální úhel, v němž měla směřovat k cíli, byl mezi 40 a 60 stupni. Ve 2.57 oznámil Coward rádiem, že jeho vlajková loď Remey si bere na starost první velký cíl, McGowan a Melvin druhý a Phillipsova skupina se má zaměřit na třetí velkou nepřátelskou loď a menší plavidla. Ve 2.59 vydal Coward poslední rozkaz: “Palte, jakmile budete připraveni!” a současně zvýšil rychlost na 30 uzlů.

Vzdálenost mezi Cowardovou skupinou a japonskou kolonou se zkrátila na 7 500 až 8 500 metrů, když světlomet konečně našel Remeyho. Dál už se čekat nedalo. Během 75 sekund opustilo torpédomety tří Cowardových lodí 27 torpéd. Okamžitě po jejich vystřelení se Remey, McGowan a Melvin ostře obrátily doprava, kličkovaly a halily se kouřem. Ještě než obrat dokončily, začala je ostřelovat děla Jamašira a japonských torpédoborců. Aby svým dělostřelcům ulehčily zaměřování, vystřelily nepřátelské lodi světlice, ale americké torpédoborce unikaly rychlostí 35 uzlů a dařilo se jim to tak úspěšně, že ani jeden z nich nebyl zasažen. Ačkoli si viceadmirál Nišimura musel být jist, že torpédoborce předtím, než začaly ustupovat, vypálily torpéda, z nevysvětlitelných důvodů nepodnikl žádný manévr, aby se jim vyhnul, kolona plula stále v nezměněném kurzu. Ve 3.09 se ozvala detonace. Jedno torpédo zasáhlo bitevní loď Fusó, která hned nato znatelně zpomalila a vybočila z kurzu.

Torpédoborce McDermut a Monssen fregatního kapitána Phillipse zpočátku směřovaly přímo na jih, vzdáleny asi tři kilometry od leytského pobřeží. Japonské lodi je zachytily na svých radarových obrazovkách ve 2.54. Phillips měl v úmyslu přiblížit se k nepřátelské koloně na vzdálenost asi 7 000 metrů. Když kapitán Coward oznámil, že vystřelil torpéda a stahuje se, Phillips pokračoval ještě několik minut v nezměněném kurzu a ve 3.08 se začal obracet o 50 stupňů doleva, aby mohl zaútočit. V tom okamžiku Japonci spustili divokou palbu. Soustředili pozornost zejména na Monssen a během tří minut v jeho blízkosti dopadlo šest salv. McDermut vystřelil svoje torpéda ve 3.10 a Monssen o minutu později. Tentokrát viceadmirál Nišimura reagoval bleskurychle a nařídil dva obraty o 90 stupňů za sebou, jimiž se snažil z jejich pravděpodobných drah uniknout. Ale jak se vzápětí ukázalo, bylo by pro japonský svaz mnohem lepší, kdyby tak neučinil a zůstal na původním kurzu jako před deseti minutami, když útočil kapitán Coward. Provedené obraty totiž přivedly jeho doprovodné torpédoborce přesně tam, kam směřovala americká torpéda. Ve 3.20 se objevily záblesky označující zásahy. Podrobné zjišťování po válce odhalilo, že to byla s největší pravděpodobností torpéda McDermutu, která zasáhla tři nepřátelské torpédoborce: Jamagumo explodoval a prakticky vzápětí se potopil, Mičišio se zatím držel nad vodou, ale jeho situace byla kritická, a Asagumo skončil s odtrženou přídí. Jedno z torpéd Monssenu zasáhlo bitevní loď Jamaširo, nezdálo se však, že by jí vážněji ublížilo.

Po skončení útoku McDermut a Monssen ostře změnily kurz doprava a mizely směrem k Leyte. Vznikla však nečekaná komplikace. Hlídky na McDermutu zahlédly mezi torpédoborcem a pobřežím dva torpédové čluny a současně radista hlásil, že zachytil jejich žádost o povolení k odpálení torpéd. Velitelé torpédových člunů včas nerozpoznali, že mají na mušce vlastní plavidla, a jen naléhavá, dvakrát za sebou vysílaná výzva McDermutu odvrátila hrozící neštěstí. Ale Japonci nehodlali odvážné útočníky nechat tak snadno uniknout. Jeden z jejich světlometů našel Monssen a okamžitě začaly kolem obou torpédoborců dopadat granáty, některé tak blízko, že explozemi vzedmutá vodní tříšť zalévala jejich paluby. Nakonec však obě lodi dosáhly bezpečí nepoškozeny.

Celkem vystřelily Cowardovy torpédoborce v Surigaoském průlivu 47 torpéd. Když kapitán podával kontradmirálu Oldendorfovi hlášení, měl za to, že se jim podařilo zasáhnout tři japonské lodi. Ve skutečnosti jich zasáhly pět a pro tři z nich - je mezi ně zahrnována i bitevní loď Fusó - to mělo katastrofální následky. Kontradmirál Oldendorf ve svém hodnocení útoku eskadry kapitána Cowarda napsal, že byl “skvěle naplánován a dobře proveden”.

Pokud měl viceadmirál Nišimura před hodinou, po odražení útoku torpédových člunů, dojem, že se mu snad přece jen podaří do Leytského zálivu proniknout, tak poté, co Cowardovy torpédoborce zmizely z dohledu a jeho vlajková loď Jamaširo míjela těžce poškozené a prakticky už neovladatelné Mičišio a Asagumo (nad Jamagumem se už zavřely vody), musel ztratit iluze. Ve 3.30 odeslal viceadmirálům Kuritovi a Šimovi poslední depeši: “Naléhavé bojové hlášení číslo 2. Nepřátelské torpédové čluny a torpédoborce na obou stranách severního vjezdu do Surigaoského průlivu. Dva z našich torpédoborců torpédovány a ochromeny. Jamaširo zasažena jedním torpédem, ale její bojeschopnost nesnížena.” Text depeše uvádí historik kontradmirál Morison a je zajímavá pro svou nepřesnost. Když ji Nišimura odeslal, tak s největší pravděpodobností ještě nebyl informován o potopení Jamaguma a vážném poškození Fusóa. Svědčí pro to i fakt, že ačkoli bitevní loď Fusó opustila formaci a zpomalila, její velitel kontradmirál Masami Ban dostával od Nišimury rozkazy, jako kdyby stále plula na svém místě v linii ostatních plavidel. To nejhorší však na velitele japonského Jižního svazu teprve čekalo.

Ve 2.54, v době, kdy se kapitán Coward a fregatní kapitán Phillips chystali k odpálení torpéd, kontradmirál Berkey, velící pravé skupině křižníků strážících výjezd ze Surigaoského průlivu, přikázal mezilodním rádiovým systémem veliteli 24. eskadry torpédoborců kapitánu K. M. McManesovi: “Po zahájení útoku postupujte ve dvou skupinách. Do té doby se držte u pobřeží.” Ve 3.02 radiostanice McManesova vlajkového torpédoborce Hutchinse přijala Berkeyho rozkaz: “Zahajte útok podél linie západního pobřeží a následujte ostatní skupiny. Při návratu držte severní kurz a kryjte se kouřem.” Podle předchozího kontradmirálova rozkazu McManes rozdělil svých šest torpédoborců do dvou skupin po třech. První skupině velel osobně a tvořily ji Hutchins, Daly a Bache. Torpédoborec Hutchins byl prvním plavidlem své třídy vybaveným podpalubním bojovým informačním střediskem. Kapitán McManes řídil nyní útočnou akci z tohoto střediska místo z obvyklého velitelského stanoviště na můstku. Umožňovalo to, aby bez jakéhokoli zdržení dostával všechny potřebné informace, a středisko promptně zásobovalo nezbytnými údaji i obsluhy palubních děl a torpédometů. Druhou skupinu tvořil australský torpédoborec Arunta a americké Killen a Beale. Taktickým velením této skupiny McManes pověřil velitele Arunty fregatního kapitána australského královského námořnictva A. E. Buchanana. Obě skupiny se nyní hnaly na jih, kde právě končil útok eskadry kapitána Cowarda.

Ve 3.23 vypálil Arunta ze vzdálenosti asi šesti kilometrů první čtyři torpéda na japonský torpédoborec Šigure. Nezasáhl jej. O dvě minuty později vystřelil Killen pět torpéd na Jamaširo. Když velitel Killenu fregatní kapitán H. G. Corey rozpoznal japonskou bitevní loď, bleskurychle přikázal obsluhám torpédometů nastavit ponor torpéd na sedm a půl metru. Odhad byl naprosto správný a po válce velitel torpédoborce Šigure fregatní kapitán Šigeru Nišimo prohlásil, že Jamaširo zasáhla torpéda s hlubokým ponorem, která zdemolováním jejího kýlu do slova a do písmene zlomila velké lodi páteř. Bitevní loď sice pokračovala v plavbě, ale bezprostředně po zásahu její rychlost klesla na 5 uzlů. Prakticky současně s Killenem vystřelil pět torpéd i Beale. Všechna však cíle minula.

Skupina McManese, která zatím pokračovala rychlostí 25 uzlů dál na jih, provedla ve 3.29 obrat o 180 stupňů a vypálila první salvu torpéd. Pak se McManes vrátil na jižní kurz a hned nato, aby se k nepříteli ještě víc přiblížil, znovu změnil kurz, tentokrát na východ. Japonskou kolonu, stále směřující na sever, nyní tvořily tři lodi: Jamaširo, které se podařilo zvýšit rychlost na 15 uzlů, těžký křižník Mogami a torpédoborec Šigure. Za nimi se začaly stahovat zpět k jižní části průlivu dva poškozené torpédoborce Mičišio a Asagumo. Na ně zahájily ve 3.40 všechny tři McManesovy torpédoborce palbu svými 127mm děly. O devět minut později však přišel rozkaz kontradmirála Berkeyho nařizující McManesovi útok zastavit a vrátit se. Kontradmirál měl obavu, že zdrží-li se McManes, dostane se pod palbu amerických bitevních lodí a křižníků, která měla začít v několika minutách. Ještě předtím, než se dala McManesova skupina na ústup, vypálil Hutchins pět torpéd na japonský torpédoborec Asagumo. Ten však právě v tom okamžiku změnil kurz, takže hrozícímu nebezpečí bezděky unikl, ale místo něj se v dráze řítících se torpéd ocitl další japonský torpédoborec Mičišio, těžce poškozený již při střetnutí s eskadrou kapitána Cowarda. Byl to přesný zásah s katastrofálními následky: po obrovské explozi se Mičišio okamžitě potopil. Po této akci a po výměně několika dělových salv s těžkým křižníkem Mogami se skupina kapitána McManese, stejně jako krátce před ní skupina fregatního kapitána Buchanana, stáhla podél leytského pobřeží na sever.

Ve 3.35, patnáct minut předtím, než skončil útok eskadry kapitána McManese, vyslal kontradmirál Oldendorf proti japonskému Jižnímu svazu devět torpédoborců 56. eskadry kapitána R. N. Smoota. “Eskadra se dosud zdržovala v blízkosti těžkých a lehkých křižníků umístěných na levé straně linie spojeneckých bitevních lodí. Smootovy torpédoborce byly rozděleny do tří skupin: první (torpédoborce Albert W. Grant, Richard P. Leary a Newcomb) velel Smoot osobně, druhé (torpédoborce Bryant, Halford a Robinson) velel kapitán T. F. Conley a třetí (torpédoborce Bennion, Leutze a Heywood L. Edwards) fregatní kapitán J. W. Boulware. Taktika útoku, včetně výchozích postavení, směrů napadení nepřítele i ústupu, byla předem přesně stanovena, a tak všechny tři skupiny vyrazily pětadvacetiuzlovou rychlostí okamžitě, jakmile přišel kontradmirálův rozkaz. Jako první vypálily ze vzdálenosti kolem 8 000 metrů torpédoborce skupiny kapitána Conleyho. Každý vystřelil pět torpéd, ale všechna minula. Poté se skupina začala vracet kolem ostrova Hibusun na sever. Následoval útok skupiny fregatního kapitána Boulwara, která se zaměřila na bitevní loď Jamaširo a torpédoborec Šigure. Velitel Šigure se brilantním manévrem, kdy změnil kurz téměř o 180 stupňů, vystřeleným torpédům vyhnul, unikla jim i bitevní loď. Když v nebezpečné blízkosti jeho plavidel začaly dopadat japonské granáty, Boulware už na nic nečekal a kryt kouřovou clonou odplouval do bezpečí.

Jako poslední přešla do útoku skupina vedená kapitánem Smootem. Od počátku bylo jeho záměrem napadnout nepřátelskou kolonu přímým čelním nájezdem, vedeným středem průlivu. V tuto dobu však už nebylo snadné se rychle a především správně zorientovat. Boj se přenesl do nejužší části průlivu, lodi proplouvaly na všech stranách, a navíc se nad hladinou táhly chuchvalce hustého kouře. Kapitán Smoot a velitelé jeho lodí museli napřed získat jistotu, že cíle, k nimž vyšlou své smrtonosné “ryby”, nebudou americká plavidla. Pozorné vyhodnocení signálů objevujících se na obrazovkách radiolokátorů a záblesky u ústí japonských děl nakonec prozradily přesnou pozici Nišimurových lodí i to, že přešly ze severního na kurz západní. Smoot plující nyní s Nišimurou paralelně, nařídil odpálit torpéda ve 4 hodiny 4 minuty a soustředit se na bitevní loď Jamaširo, vzdálenou necelých 6 000 metrů. Celkem jich opustilo torpédomety deset a za sedm minut japonskou bitevní lodí otřásly dvě mohutné exploze.

Před téměř patnácti minutami zahájila palbu těžká děla spojeneckých bitevních lodí a křižníků a japonští dělostřelci svými hlavními bateriemi okamžitě odpověděli. Nad třemi Smootovými torpédoborci teď přelétaly v obou směrech s hromovým rachotem desítky těžkých granátů, a navíc se na ně zaměřila nepřátelská děla menších ráží. Za této situace měl Smoot za to, že je nejvyšší čas nebezpečný prostor vyklidit. Nebylo to však jednoduché. Mohl zamířit přímo na sever, což skýtalo možnost dostat se z dosahu nepřítele v nejkratší době, snižovalo nebezpečí zásahu, neboť jeho plavidla by byla k japonským lodím obrácena úzkými záděmi, a umožňovalo i nejefektivnější využití kouřové clony. Tato ústupová trasa středem zálivu by jej však vedla přímo proti linii spojeneckých těžkých lodí a sektorem jejich palby. Smoot se mohl také obrátit na západní kurz a napříč zálivem plout k leytskému pobřeží. Tímto způsobem by jeho torpédoborce sice rychle unikly z nebezpečného prostoru pokrývaného palbou vlastních těžkých lodí, ale na druhé straně by při takovém manévru po určitou dobu odkryly svůj pravobok japonským dělostřelcům. Velitel Smootova vlajkového torpédoborce Newcomb fregatní kapitán L. B. Cook se rozhodl pro první alternativu a kapitán Smoot souhlasil. Newcomb následován Learym a Albertem W. Grantem provedl obrat o 180 stupňů a hnal se na sever.

Newcombu a Learymu se únik zdařil, do velkých potíží se však dostal poslední torpédoborec v linii, Albert W. Grant. Poprvé byl zasažen ve 4.07, když se obracel na severní kurz. Jeho velitel fregatní kapitán T. A. Nisewaner u vědomí, že to určitě není poslední zásah a že dokonce může být i potopen, ještě v posledním okamžiku rozkázal vypálit na nepřátelské lodi všechna zbývající torpéda. Nisewaner bohužel předvídal správně. Během deseti minut torpédoborec zasáhlo 18 granátů, z nich sedm 120mm japonských a jedenáct 152mm průbojných amerických. Po prorazení přídě na čáře ponoru byl zatopen přední sklad a ubikace posádky. Po dalším zásahu explodovala uložená 40mm munice a vypukl požár. Jiný zásah zničil člunový jeřáb na pravoboku a zabil lodního lékaře poručíka C. A. Methieuva, pět radistů a několik námořníků ze záchranného družstva. Ve 4.20 se Albert W. Grant zastavil, všechna světla, telefony, radiostanice i radiolokátor přestaly fungovat. Osvětlen požáry se torpédoborec bezmocně otáčel unášen vodním proudem. Mrtví leželi na palubě i v podpalubí, ze všech stran se ozývalo volání o pomoc a výkřiky bolesti. Fregatní kapitán Nisewaner osobně pomáhal z hořící strojovny vyprošťovat zraněné.

Všichni muži, nevyjímaje nešťastníky s těžkými zraněními, se však chovali velmi statečně; v hlášení, které podal Nisewaner po bitvě, byli téměř všichni navrženi na vyznamenání. Čtyřiatřicet příslušníků posádky Alberta W. Granta zahynulo nebo bylo nezvěstných a 94 mužů bylo zraněno.

Když kontradmirál Oldendorf dostal ve 4.10 hlášení, že A. W. Grant a ostatní dva torpédoborce Smootovy skupiny jsou ostřelovány vlastními děly, nařídil palbu zastavit, aby jim umožnil stáhnout se do bezpečí. Pro A. W. Granta však už bylo pozdě a na hladině se držel jen díky nezměrné obětavosti posádky. V 5.15 se Newcomb a Leary na Smootův rozkaz vrátily, aby těžce zkoušené lodi poskytly pomoc. Z Newcombu přešel na palubu Alberta W. Granta lékař a dva zdravotníci a v 6.30 jej vzal Newcomb do vleku a odtáhl z průlivu. Loď se podařilo zachránit, opravit a v březnu 1945 se již účastnila okinawské operace.

Útok tří eskader torpédoborců proti japonskému Jižnímu svazu skončil. Obecně je považován za jednu z nejúspěšnějších akcí spojeneckých torpédoborců za celé trvání války v Tichomoří. Objevily se sice kritické hlasy vytýkající kapitánům Cowardovi a McManesovi, že vystřelovali torpéda z příliš velké vzdálenosti a ne zrovna z ideálních postavení, že se měli k nepříteli víc přiblížit. Vezmeme-li však v úvahu omezený manévrovací prostor, neboť v úzkém průlivu po celou dobu hrozilo nebezpečí najetí na břeh, srážka s jiným plavidlem nebo i zaměnění nepřátelských lodí za vlastní, je třeba oběma velitelům eskader i velitelům jejich lodí přiznat, že jednali správně. Přes všechna nebezpečí, která jim hrozila, žádná z nich neutrpěla ani škrábnutí. Na druhé straně kapitán Smoot, který odvážně útočil z co největší blízkosti, málem jednu ze svých lodí ztratil.

 

V době, kdy vodami Surigaoského průlivu křižovaly desítky torpéd a eskadry kapitánů Cowarda, McManese a Smoota napadaly japonský svaz ze všech stran, čekala na severu eskadra bitevních lodí a dvě skupiny křižníků, až se nepřítel přiblíží na dostřel jejich těžkých děl. Nišimurovy lodi se objevily na radarových obrazovkách amerických bitevních lodí ve 3.23. O deset minut později - to byly vzdáleny 16 mil - vydal kontradmirál Weyler rozkaz, aby bitevní lodi zahájily palbu, jakmile se vzdálenost zkrátí na 12 a půl míle. Nechtěl dalším čekáním ztratit výhodu překvapivého úderu pěti salvami připravených průbojných granátů. Křižníky, které byly předsunuty před linii bitevních lodí, obdržely od kontradmirála Oldendorfa rozkaz k zahájení palby ve 3.51, v tu dobu byl podle údajů radiolokátoru jeho vlajkový křižník Louisville od nejbližší nepřátelské lodi vzdálen 7 a půl míle. Dvě minuty po hlavních bateriích křižníků zaburácela 356mm a 406mm děla bitevních lodí.

Viceadmirálu Nišimurovi už zbývaly jen tři bojeschopné lodi: Jamaširo, plující rychlostí 12 uzlů, za ní se držící těžký křižník Mogami a na pravoboku torpédoborec Šigure. Fusó se potápěla o několik mil jižněji, torpédoborce Jamagumo a Mičišio již zmizely v hlubinách a těžce poškozený torpédoborec Asagumo se pokoušel z průlivu uniknout. Nicméně japonský viceadmirál se zbytkem svého svazu směřoval stále na sever, přímo do pasti.

V linii amerických bitevních lodí zahájila jako první palbu West Virginia, vybavená obdobně jako Tennessee a California posledním typem střeleckého radiolokátoru. Celkem vystřelila třiadevadesát 406mm průbojných granátů. Dvě minuty po ní zaduněla 356mm děla Californie (vystřelila 63 průbojné granáty) a Tennessee (vystřelila 69 průbojných granátů). Zbývající tři bitevní lodi, opatřené starším typem střeleckého radiolokátoru, měly potíže s vyhledáváním cílů. Maryland se nakonec orientovala podle dopadů salv West Virginie a vypálila osmačtyřicet 406mm granátů. Mississippi vystřelila pouze jednu salvu a dělostřelcům na Pennsylvanii se nepodařilo cíle najít, takže její děla se neozvala vůbec. Ve 4.06 kontradmirál Oldendorf nařídil bitevním lodím palbu zastavit, pokračovaly jen lehké a těžké křižníky. Bitevní lodi v tuto dobu zvýšily rychlost na 15 uzlů, aby byly schopny úhybných manévrů v případě, že nepřítel vystřelí torpéda - bitevní lodi vzhledem ke své obrovské hmotnosti manévrují při rychlosti menší než 10 uzlů velmi obtížně a pomalu. Na japonské straně odpovídaly Jamaširo a těžký křižník Mogami. Jamaširo svými hlavními děly ostřelovala americké křižníky a její děla menších ráží, stejně jako děla Mogami, se soustředila na ustupující torpédoborce kapitána Smoota.

Obě skupiny amerických křižníků chrlily na tři japonské lodi jednu smrtící salvu za druhou. Jen levá skupina pod přímým velením kontradmirála Oldendorf a vypálila 3 100 granátů, z toho lehký křižník Columbia jich vystřelil v 18 minutách 1 147, což odpovídalo salvě ze všech dvanácti jeho 152mm děl každých 12 sekund. Pravá skupina křižníků kontradmirála Berkeyho vypálila do 4.08, kdy zastavila palbu, neboť obdržela hlášení kapitána Smoota, že jsou jeho torpédoborce ostřelovány, 1 077 průbojných a 104 tříštivých granátů. Lehký křižník Phoenix do té doby střílel ze svých patnácti 152mm děl salvu za salvou v patnáctisekundových intervalech. Nejtěžší údery dopadaly na japonskou bitevní loď Jamaširo. Zasáhly ji desítky granátů, na palubě šlehaly na mnoha místech plameny a její děla se odmlčovala jedno za druhým. Mnohokrát byl zasažen i těžký křižník Mogami. Ve 3.53 ještě dokázal odpálit několik torpéd, ale o tři minuty později na jeho přídi vypukl velký požár. Za této situace nařídil velitel kapitán R. Tooma obrátit se na jih. Křižník pokoušející se skrýt za kouřovou clonou zvyšoval rychlost a snažil se uniknout, přičemž jeho děla neustávala v palbě. Ve 4.02 přesně zamířená salva, pravděpodobně z těžkého křižníku Portland, dopadla na jeho můstek. Velitel, výkonný důstojník a všichni muži nacházející se v tom okamžiku na můstku byli na místě mrtvi. V krátké době další granáty zasáhly strojovnu a kotelny a japonský křižník začal ztrácet rychlost, až nakonec téměř znehybněl.

Ze všech japonských lodí - především díky své vysoké rychlosti - na tom zatím byl nejlépe torpédoborec Šigure. Zasáhl jej sice jeden 203mm průbojný granát, ten však neexplodoval, takže škody byly minimální. Ale vážnější poškození způsobily četné exploze granátů dopadajících v jeho těsné blízkosti, které vyřadily z činnosti gyrokompas a radiostanici. Protože Šigure nebyl vybaven radarem, nedokázal zaměřit nepřátelská plavidla, a tím přišel i o svoji velkou příležitost vypálit torpéda proti početnému uskupení těžkých amerických lodí soustředěných při vjezdu do Leytského zálivu.

Jako dar z nebes musely posádky japonských lodí uvítat okamžik, kdy kontradmirál Oldendorf na základě hlášení torpédoborce Albert W. Grant, že je spolu s ostatními plavidly skupiny ostřelován vlastními křižníky, přikázal palbu dočasně zastavit. Viceadmirál Nišimura, do té chvíle až se sebevražednou odvahou stále plující na sever, do Leytského zálivu, jak mu bylo přikázáno, se nakonec musel smířit s tím, že veškerá další snaha je beznadějná. Vydal proto rozkaz k ústupu. Bitevní loď Jamaširo se začala obracet doleva a na jižní kurz. Je možno považovat za zázrak, že ve stavu, v jakém se v tu dobu nacházela, ještě nakrátko dokázala vyvinout rychlost 15 uzlů. Japonský velitel se však rozhodl zastavit marný boj a pokusit se o záchranu příliš pozdě, čímž podepsal i svůj vlastní rozsudek smrti. Jamaširo s podpalubím plným vody se po asi deseti minutách převrátila a potopila. Spolu s lodí zmizel v hlubinách i viceadmirál Šódži Nišimura a většina posádky; jen pár trosečníků později vylovila spojenecká plavidla. Americký historik kontradmirál Morison uvádí, že k potopení Jamašira došlo ve čtyři hodiny 19 minut ráno.<< Jiné prameny však uvádějí odlišné časové údaje, rozdíl činí až půl hodiny, a některé se přesnému údaji o době potopení vlajkové lodi Jižního svazu vyhýbají vůbec. Protože obdobně je tomu i v případě zániku bitevní lodi Fusó, je zřejmé, že v časných ranních hodinách 25. října 1944, když se naplňoval osud Nišimurova uskupení, byla situace v Surigaoském průlivu značně nepřehledná. Nicméně - protože kontradmirál Morison a jeho spolupracovníci měli k dispozici prakticky všechny dostupné zdroje informací jak ze spojenecké, tak z japonské strany včetně bojových hlášení, palubních deníků a vypovědí účastníků - je možno považovat za nejautoritativnější údaje Morisonovy.>>

Během krátkého přerušení palby kontradmirál G. L. Weyler nařídil Mississippi, Marylandu a West Virginii obrat na sever, zatímco bitevní lodi Tennessee, California a Pennsylvania 2. divize kontradmirála T. E. Chandlera ještě pokračovaly dál na západ. Když dal ve 4.19 kontradmirál Oldendorf rozkaz k obnovení palby, nepřátelská plavidla již na radarových obrazovkách amerických bitevních lodí nebyla. Jamaširo se právě potopila a křižník Mogami a torpédoborec Šigure se stačily dostatečně vzdálit. Už je nedokázaly objevit ani radiolokátory amerických křižníků.

Za dvacet minut se mělo začít nad Leytským zálivem rozednívat. Ještě před necelými deseti hodinami Nišimura předpokládal, že v tuto dobu už bude v hloubi zálivu, u Dulagu. Dřív než se začaly z noční tmy vynořovat kontury ostrova Dinagat, byl však japonský viceadmirál spolu se stovkami svých mužů mrtev, nad jeho vlajkovou lodí Jamaširo a dvěma torpédoborci se zavřely vody, druhá bitevní loď Fusó se po výbuchu muničních skladišť rozlomila na dvě části, které se zahaleny plameny nějakým zázrakem stále ještě - nebo alespoň hořící záď - držely na hladině, těžce poškozený torpédoborec Asagumo a těžký křižník Mogami se pokoušely posledními silami o únik a průlivem na jih prchal i torpédoborec Šigure, jediná loď Jižního svazu, která byla po noční bitvě ve stavu, jenž jí dával reálnou naději na záchranu. Japonský Jižní svaz jako bojové uskupení přestal existovat.

 

Zatímco se v hloubi Surigaoského průlivu potápěly Nišimurovy lodi, Mindanajským mořem se blížil k průlivu 2. úderný svaz viceadmirála Kijohida Šimy. Šima měl dva těžké křižníky Naci a Ašigara, každý s deseti 203mm hlavními děly a osmi torpédomety, schopné vyvinout rychlost až 36 uzlů. Jejich doprovod tvořila 1. eskadra torpédoborců složená z lehkého křižníku Abukuma, vlajkové lodi kontradmirála Masatomiho Kimury, a torpédoborců Akebono, Ušio, Kasumi a Siranui.

24. října kolem 22. hodiny zachytila radiostanice Šimova vlajkového křižníku Naci depeši, kterou velitel Středního svazu Kurita oznamoval Nišimurovi, že se s ním hodlá setkat následujícího dne v 9 hodin ráno u ostrova Suluan v Leytském zálivu. Šima, stále operující bez přesnějšího vymezení úkolů, pouze s obecným pokynem admirála Tojody “spolupracovat s 1. úderným svazem viceadmirála Kurity”, který obdržel v poledne 21. října, se nyní rozhodl připojit se ke Kuritovi a Nišimurovi u Suluanu. Dal proto zvýšit rychlost na 22 uzlů, aby byl na místě jejich setkání včas.

O půlnoci z 24. na 25. října, když se 2. úderný svaz nacházel západně od ostrova Camiguin a od Nišimurova Jižního svazu jej dělilo asi 40 mil, obdržel Šima od Nišimury zprávu, že je napaden nepřátelskými torpédovými čluny. Jednu hodinu po půlnoci hlídky na Šimových lodích zahlédly daleko vpředu záblesky dělových salv a jejich radiostanice zachytily Nišimurovy rozkazy nařizující lodím Jižního svazu vyhýbat se změnami kurzu nepřátelským torpédům. Ještě asi dvě hodiny pluly Šimovy lodi v relativním klidu. Vpředu se držely dva torpédoborce, za nimi pluly v linii tři křižníky a další dva torpédoborce.

Ve 3.15 došlo k prvnímu kontaktu s nepřítelem. Z dešťové přeháňky se vynořil torpédový člun PT-134 a vypálil na Šimova plavidla torpédo. Minul. Krátce nato si viceadmirál povšiml, že se jeho svaz příliš přiblížil k jižnímu cípu ostrova Panaon, proto nařídil změnu kurzu doprava a zvýšení rychlosti na 26 uzlů. Když se ve 3.25 japonské lodi vracely na severovýchodní kurz, zasáhlo levobok lehkého křižníku Abukuma torpédo vystřelené torpédovým člunem PT-137 poručíka I. M. Kovara. Kovar původně mířil na japonský torpédoborec přemisťující se na jih, na konec formace. Torpédoborec šťastně unikl, ale do dráhy torpéda se dostal tříkomínový křižník Abukuma. Exploze zabila asi 30 mužů jeho posádky, loď zpomalila na 10 uzlů, a zatímco zbytek svazu pokračoval vysokou rychlostí 28 uzlů dál na sever, křižník zůstal pozadu. Ve 4.10 Šíma zahlédl na pravoboku dvě hořící lodi a měl za to, že jde o Fusó a Jamaširo. Viceadmirál i ostatní muži na palubách jeho plavidel sledovali odlesky šlehajících plamenů se strnulými tvářemi. To, co viděli, však byla rozlomená Fusó, jejíž příď i záď dosud držely na hladině vodotěsné palubní přepážky, stále ještě odolávající tlaku vody.

Ve 4.20, v době, kdy se s největší pravděpodobností potápěla Nišimurova vlajková loď Jamaširo, Šimův svaz, teď se čtyřmi torpédoborci vpředu a za nimi Naci s Ašigarou, se hnal na severozápad a už míjel jižní pobřeží Leyte. Po čtyřech minutách obsluha radiolokátoru na Naci hlásila ve vzdálenosti asi pěti mil severním směrem dvě nepřátelská plavidla. Šima okamžitě rozkázal oběma těžkým křižníkům odpálit torpéda. Křižníky provedly obrat o 90 stupňů a každý jich vystřelil osm. Nikdy se nezjistilo, zda japonský radar skutečně zachytil americká plavidla, nebo to byla falešná ozvěna. Ale vystřelená torpéda žádný cíl nenašla a některá z nich úplně změnila směr; dvě byla později nalezena uvázlá na pobřeží ostrůvku Hibuson. Jak se ukázalo, vypálení těchto 16 torpéd bylo jediným příspěvkem Šimova 2. úderného svazu k souboji japonských a spojeneckých plavidel v Surigaoském průlivu. Hned poté viceadmirál provedl s důstojníky svého štábu rychlé zhodnocení situace. Vůbec neměli informace od Nišimury, a přestože nemohl být daleko, nezachytili ani žádnou rádiovou komunikaci jeho lodí. Už to opravňovalo k domněnce, že Nišimurovo uskupení bylo zničeno. Navíc Šima nevěděl, co ho čeká o pár mil dál na sever, a musel se obávat toho nejhoršího. Viceadmirál proto rozhodl ustoupit a vyčkat, dokud se situace nevyjasní. Ve 4.25 odeslal svému bezprostřednímu nadřízenému, veliteli loďstva jihozápadní oblasti viceadmirálu Mikawovi, depeši, v níž oznamoval, že jeho svaz “ukončil útok a stahuje se z oblasti bitvy, aby se připravil k další akci”. Vzhledem k dosavadnímu podílu 2. úderného svazu na bitvě v Surigaoském průlivu nutno považovat obsah Simova hlášení za víc než diplomatický.

Šima povolal zpět čtyři předsunuté torpédoborce a celý svaz se obrátil na jih. Po pěti minutách plavby míjel hořící těžký křižník Mogami, jednu ze tří lodí, které zatím unikaly osudu ostatních Nišimurových plavidel. Z palub Šimových lodí se zdálo, že se Mogami nehýbá, proto velitel Naci kapitán E. Kanooka, který jej měl přímo ve svém kurzu, nařídil obrat o 110 stupňů, aby se ochromené a plameny zahalené lodi vyhnul. Mogami však pomalu plul na jih, a protože měl poškozené kormidlo, manévroval jen s nesmírnými obtížemi a tomu, co se stalo, nemohl jeho velitel v žádném případě zabránit. Ve 4.30 se oba křižníky srazily, záď Naci přitom byla vážně poškozena, část podpalubí zaplavena a rychlost snížena na 18 uzlů. Této rychlosti se nyní musela přizpůsobit i ostatní plavidla Šimova svazu ustupující Surigaoským průlivem na jih. Připojil se k nim i torpédoborec Šigure, který jako jediný přežil zničení Nišimurova svazu bez podstatnější újmy.

Po poškození Naci a po informacích, které obdržel od velitele Šigure, byl Šima již napevno rozhodnut o nic víc se nepokoušet a stáhnout se do bezpečí. Jasně si uvědomoval, že napadnout nepřítele, který má zdrcující převahu, by bylo čirou sebevraždou, ničeho by nedosáhl a jen by odsoudil své lodi a stovky mužů posádek k jisté záhubě. Pokračoval proto na jihozápad a hodlal proplout Mindanajským a Suluským mořem a vyhledat útočiště v Coronské zátoce na jihu ostrova Busuanga.

 

Už v půl páté ráno 25. října, dvě hodiny před východem slunce, začala poslední fáze bitvy v Surigaoském průlivu, fáze pronásledování prchajících japonských lodí. V tu dobu levá skupina křižníků operující pod přímým velením kontradmirála Oldendorfa zamířila středem průlivu na jih, chráněna eskadrou torpédoborců kapitána Smoota. Ve 4.33 velitel divize lehkých křižníků kontradmirál R. W. Hayler oznámil Oldendorfovi, že jeho radar zachytil tři nepřátelská plavidla - šlo o těžké křižníky Naci, Ašigara a Mogami - vzdálená 14 mil a ustupující v jižním kurzu. Oldendorf okamžitě nařídil i pravé skupině křižníků kontradmirála Berkeyho, aby se vydala na jih podél leytského pobřeží, a stejným směrem vyslal i divizi “X” torpédoborců fregatního kapitána M. H. Hubbarda, která dosud chránila linii bitevních lodí. Hubbardovy torpédoborce bohužel dostaly příkaz k pronásledování nepřítele pozdě, a navíc téměř půl hodiny jim trvalo, než se zformovaly a vyrazily; i když pluly rychlostí 25 uzlů, prchající Japonce už nedostihly. Kolem šesté hodiny ranní Hubbardův vlajkový torpédoborec Claxton zahlédl ve vodě velkou skupinu asi 150 japonských námořníků. Byl spuštěn motorový člun, ale trosečníci odmítali dát se zachránit. Zcela zřejmě se tak chovali na rozkaz důstojníka, který byl mezi nimi. Tři z nich nakonec Američané vytáhli a od jednoho hovořícího anglicky se dozvěděli potěšující zprávu o potopení bitevní lodi Jamaširo. Ostatní Japonci byli ponecháni ve vodě. V následujících hodinách se pokoušeli doplavat ke břehům blízkého Leyte a Dinagatu a mnoha z nich se to podařilo. Ovšem nečekalo je tam žádné štěstí. Filipínští vlastenci, kteří celou noc sledovali dunění děl v průlivu a viděli záblesky a odraz požárů, nyní připravili nenáviděným okupantům vylézajícím z vody nemilé přivítání - téměř všichni padli za oběť jejich zakřiveným nožům. Ve 4.40 Oldendorf odeslal viceadmirálu Kinkaidovi depeši: “Nepřátelské křižníky a torpédoborce ustupují. Naléhavě doporučuji letecký útok.” V 5.20 skupina křižníků vedená Oldendorfovou vlajkovou lodí Louisville dostihla japonský těžký křižník Mogami. Vypálila na něj několik salv a Mogami zakrátko hořel od přídě po záď. V domnění, že s Mogami už je konec, a protože ostatní japonská plavidla prchala nejvyšší rychlostí, jaké byla schopna, a dál je pronásledovat by znamenalo příliš se vzdálit od Leytského zálivu, přikázal Oldendorf v 5.40 všem svým křižníkům včetně skupiny kontradmirála Berkeyho vrátit se na sever. Ustupující japonské lodi sice napadly motorové torpédové čluny hlídkující v jižní části Surigaoského průlivu, ale bez úspěchu. V 6.43 Oldendorf nařídil kontradmirálu Haylerovi, aby se s lehkými křižníky Denver a Columbia a s třemi torpédoborci ještě jednou obrátil na jih a pokusil se dorazit ty z japonských lodí, které byly těžce poškozeny a opožďovaly se. V 7.07 Hayler zaútočil na torpédoborec Asagumo ploužící se s přídí zdemolovanou hned na začátku bitvy při nájezdu torpédoborců kapitána Cowarda. Asagumo, přestože v beznadějné situaci, se bránil urputně. I když do něj pálila děla ze všech stran a jeho příď byla zaplavena, zadní dělová věž opětovala palbu až do konce. Poslední salvu vystřelil v okamžiku, když pod hladinou mizela i záď.

Dvě minuty po potopení Asaguma Oldendorf Haylerovy křižníky odvolal a vzápětí přišla šokující zpráva, že u ostrova Samar, severně od Leytského zálivu, vzplál boj mezi Středním svazem viceadmirála Kurity a eskortními letadlovými loďmi 7. loďstva. Od toho okamžiku, přestože měli za sebou vyčerpávající noc strávenou bitvou s Nišimurou a Šimou, se Oldendorf i ostatní vlajkoví důstojníci jeho uskupení začali v největším spěchu připravovat k novému boji. Starost o prchající zbytky Jižního a 2. úderného svazu přenechali letcům.

 

Na základě Oldendorfovy žádosti už v 5 hodin 45 minut odstartovala z palub eskortních letadlových lodí kontradmirála Thomase L. Spragua formace torpédových avengerů doprovázených stíhačkami. O tři hodiny později palubní letouny Šimovo uskupení nalezly a 17 avengerů zaútočilo na těžký křižník Mogami, který se stále ještě držel v blízkosti ostatních japonských plavidel. Je neuvěřitelné, jakou odolnost Mogami prokázal. Ve čtyři hodiny na něj poprvé dopadl uragán granátů amerických bitevních lodí a křižníků, ve 4.30 se srazil s křižníkem Naci, v 5.20 jej znovu napadly americké křižníky, a když odplouvaly, nikdo na jejich palubách nepochyboval, že Mogami hořící jako obrovitá pochodeň je s konečnou platností vyřízen. Jeho posádka však dokázala nejen udržet požáry pod kontrolou, ale loď byla stále schopna plout rychlostí kolem patnácti uzlů. Až po útoku avengerů Mogami konečně znehybněl. Ale ani letecká torpéda jej nepotopila. Tato japonská loď snad měla opravdu devět životů. Americkým letounům docházelo palivo, proto odlétly na letiště Tacloban natankovat a nabrat pumy k druhému náletu. Tam se však piloti dozvěděli, že eskortní letadlové lodi se u Samaru zoufale brání útoku Kuritova Středního svazu, proto již v pronásledování Šimových lodí nepokračovali a rychle se vraceli na pomoc ohroženým mateřským plavidlům. K ochromenému Mogami zatím připlul torpédoborec Akebono, a protože bylo zřejmé, že tentokrát je konec neodvratný - vlastní silou už křižník uniknout nemohl, vlečná loď nebyla k dispozici a každým okamžikem bylo možno očekávat další nepřátelský nálet -, převzal jeho posádku a z bezprostřední blízkosti vypálil do nehybné lodi torpédo. Ve 12.30 se Mogami potopil.

Další z japonských lodí poškozených v bitvě v Surigaoském průlivu, Šimův lehký křižník Abukuma, mohla plout rychlostí pouhých devíti až desíti uzlů, a tak brzy zůstala daleko za ostatními prchajícími plavidly. Jediné, co pro ní viceadmirál mohl udělat, bylo vyslání torpédoborce Ušio, aby ji chránil, než dosáhne bezpečí. 26. října v deset hodin dopoledne, když obě lodi proplouvaly Mindanajským mořem, je napadlo 44 středních a těžkých bombardérů americké 5. a 13. letecké armády, startujících z letišť na Biaku a Noemfooru. Na Abukumě zasažené několika pumami vypukly požáry, a když oheň dosáhl skladiště torpéd, obrovská exploze vyrvala v trupu velký otvor. Ve 12.42 se jihozápadně od ostrova Negros křižník potopil. Na zbývající Šimovy lodi zaútočily v Mindanajském moři americké palubní bombardéry v odpoledních hodinách 26. října, přičemž byl lehce poškozen torpédoborec Širanui. Těžký křižník Ašigara se dočasně ukryl na západním pobřeží Palawanu, druhý Šimův těžký křižník Naci odplul do Manilské zátoky, kde byl 5. listopadu napaden a potopen palubními letouny z letadlové lodi Lexington. Zachránily se všechny čtyři Šimovy torpédoborce a z Nišimurova svazu pouze torpédoborec Šigure, který 27. října dosáhl bezpečí Bruneiské zátoky na Borneu.

Za pokus proniknout do Leytského zálivu Surigaoským průlivem japonské námořnictvo zaplatilo ztrátou dvou bitevních lodí, jednoho těžkého (později potopený Naci není do ztrát z bitvy zahrnován) a jednoho lehkého křižníku a tří torpédoborců. Nedosáhlo ničeho, a že pohroma nebyla ještě horší, za to vděčilo rozhodnutí viceadmirála Šimy včas ustoupit. Kolik japonských námořníků v průběhu bitvy v Surigaoském průlivu zahynulo, nebylo nikdy přesně vyčísleno, ale určitě jich byly tisíce. Velitel spojeného loďstva Tojoda se nemohl utěšovat ani tím, že nepřítel za své vítězství draze zaplatil; kromě několika poškozených motorových torpédových člunů a jednoho torpédoborce - a na něm největší spoušť způsobily americké granáty - spojenecké lodi bitvu přestály bez jakékoli újmy. Celkem měli Američané 39 mrtvých a 114 zraněných a z nich opět většinu na torpédoborci Albert W. Grant.

Admirálové Oldendorf a Kinkaid mohli být s výsledkem noční bitvy spokojeni. V časných ranních hodinách 25. října Kinkaid končil poradu s důstojníky štábu 7. loďstva. Téměř všichni již opustili navigační místnost velitelské lodi Wasatch, když se Kinkaid obrátil na náčelníka štábu komodora Valentina H. Schaeffera s otázkou, zda přece jen na něco nezapomněli. “Admirále,” odpověděl Schaeffer, “vím jen o jedné věci. Nikdy jsme se přímo nezeptali Halseyho, jestli 34. operační svaz hlídá průliv San Bernardino.” “Dobře, zeptejte se ho,” souhlasil Kinkaid. Ve 4 hodiny 12 minut vyslala radiostanice Wasatche pod číslem 241912 naléhavou depeši informující Halseyho o výsledku noční bitvy a současně obsahující zásadní dotaz: “Střeží 34. operační svaz průliv San Bernardino?” Z neznámých důvodů ji Halsey obdržel až v 6.48. Odpověď odeslaná v 7.04 zněla: “K Vaší 241912 - negativní. 34. operační svaz doprovází skupinu letadlových lodí útočící na svaz nepřátelských letadlových lodí.” V okamžiku, kdy viceadmirál Kinkaid četl znepokojující sdělení velitele 3. loďstva, zaburácely nad vodami u ostrova Samar první salvy děl Kuritových bitevních lodí.

 

BITVA U OSTROVA SAMAR

 

V době, kdy v Surigaoském průlivu lodi kontradmirála Oldendorfa rozbily na padrť Jižní svaz viceadmirála Nišimury a 2. úderný svaz viceadmirála Šimy obrátily na útěk, kdy operační skupiny admirála Halseyho se hnaly na sever k utkání s japonským Severním svazem, Střední svaz viceadmirála Takea Kurity proplul zrádnými vodami Sibuyanského moře a 35 minut po půlnoci z 24. na 25. října pronikl průlivem San Bernardino do Filipínského moře.

Kurita a velitelé jeho lodí prokázali, že jsou výtečnými navigátory. Zejména v úžinách mezi ostrůvky Sibuyanského moře vedli velké bitevní lodi a křižníky, plující v naprosté tmě a značnou rychlostí, s obdivuhodnou jistotou, a i když americký letecký průzkum zjistil, že v průlivu San Bernardino Japonci rozsvítili navigační světla, v žádném případě nebylo jednoduchou záležitostí protáhnout se bez újmy úzkým průlivem proti vodním proudům místy dosahujícím rychlosti až osmi uzlů. Po vyplutí z průlivu na volné moře sice bylo jedno nebezpečí zažehnáno, ale na oddech nebylo pomyšlení. Pozornost nesměla polevit ani na okamžik, tisíce mužů na palubách japonských lodí si byly dobře vědomy, že je čeká boj na život a na smrt. Kurita nic nevěděl o tom, že Halseyho 3. loďstvo vyplulo na sever proti Ozawovi. Očekával proto, že se s ním střetne krátce poté, co vpluje do Filipínského moře. Situaci japonského svazu ještě zhoršovala skutečnost, že jeho lodi byly nuceny vyplouvat z průlivu v koloně a nepřátelské ponorky a hladinová plavidla je mohly zaskočit, když byly nejzranitelnější. Hrozilo nebezpečí, že nepřítel zaujme klasické postavení označované jako “položení příčky na T”, kdy japonské lodi postupující v linii budou schopny použít jen svá přední děla, zatímco americká linie - ona “příčka na T” - bude pálit plnými bočními salvami všech plavidel. Právě této taktiky použil před pár hodinami Oldendorf proti Nišimurovu Jižnímu svazu.

K velkému překvapení japonského viceadmirála se však po řadu hodin nic nedělo, po nepříteli nebylo ani stopy. Po opuštění průlivu Kurita zpočátku vedl své lodi asi dvacet mil na východ a poté se obrátil na jih, k cílové oblasti. V tuto dobu již mohl rozvinout všechna plavidla do bojové formace tvořené čtyřmi kolonami. Nejdále na východ vysunul 10. eskadru torpédoborců (lehký křižník Jahagi, torpédoborce Nowaki, Urakaze, Jukikaze a Isokaze). Od ní na západ plula 7. divize těžkých křižníků (Kumano, Suzuja, Čikuma a Tone) a asi pět kilometrů za těžkými křižníky 3. divize bitevních lodí (Kongo a Haruna). Ještě dál na západ plula 5. divize těžkých křižníků (Haguro a Čókai) a za ní, též asi pět kilometrů, 1. divize bitevních lodí (Jamato a Nagato). Západní bok japonské formace chránila 2. eskadra torpédoborců (lehký křižník Noširó, torpédoborce Šimakaze, Hajašimo, Akišimo, Kišinami, Okinami, Hamanami a Fudžinami). Japonský svaz se držel asi deset mil od východního pobřeží ostrova Samar a plul rychlostí 18 uzlů.

V půl šesté ráno přišla zpráva o potopení dvou bitevních lodí Jižního svazu viceadmirála Nišimury a o poškození těžkého křižníků Mogami. Od chvíle zničení Jižního svazu a Šímová ústupu byl Kuritův Střední svaz jediným japonským hladinovým uskupením, které se nacházelo v dostatečné blízkosti Leytského zálivu, aby mohlo napadnout tam soustředěná spojenecká invazní vojska a loďstvo. Zatím však na velitelském můstku Kuritovy vlajkové lodi Jamato narůstala nervozita. Už pět hodin plul Střední svaz Filipínským mořem, a dosud se neukázalo jediné nepřátelské plavidlo nebo letoun. Nikdo nepokládal za možné, že by Američané se všemi svými možnostmi po tak dlouhou dobu nezjistili velké hladinové uskupení vzdálené teď pouhých 100 mil od Leytského zálivu a neustále se k němu přibližující.

Začínalo se rozednívat, a pořád se ještě neobjevil žádný náznak toho, že někde nedaleko křižuje mohutné nepřátelské loďstvo. Kurita a jeho štáb došli k přesvědčení, že Američané čekají na denní světlo, aby mohli zaútočit palubními letouny a udeřit ještě tvrději než předchozího dne v Sibuyanském moři. V 6.27 vyšlo slunce. Většinu oblohy pokrývaly nízko visící mraky, viditelnost byla špatná a ještě ji zhoršovaly časté dešťové přeháňky. Vítr o rychlosti čtyři metry za sekundu vytvářel na hřebenech vln čepice bílé pěny. V očekávání leteckého napadení se japonský svaz začal přeskupovat a vytvářet kruhovou obrannou formaci, soustředěnou kolem bitevní lodi Jamato. Všechna plavidla ještě nestačila zaujmout určená postavení, když z vraního hnízda na stožáru vysoko nad palubou Jamata ohlásila hlídka na jihovýchodním obzoru stožáry neznámých plavidel. Asi tři minuty poté na japonský svaz zaútočil osamělý americký bombardér, který svrhl hlubinné pumy. Ve stejnou dobu již bylo patrno, že zpozorovaná plavidla jsou letadlové lodi. Japonci byli zpočátku zmateni. Na velkou vzdálenost ještě nedokázali rozpoznat, že jde o menší eskortní letadlové lodi.

Kuritův operační důstojník fregatní kapitán T. Otani po válce prohlásil, že očekávali setkání s mohutnými letadlovými loďmi 38. operačního svazu, ale kontury plavidel na vzdáleném obzoru vůbec neodpovídaly identifikačním fotografiím, které měli k dispozici. Někteří důstojníci se dokonce domnívali, že jde o Ozawův svaz, a naléhali na velícího admirála, aby nevydával rozkaz k zahájení palby, dokud nebude zcela jasno. Jiní zase, včetně náčelníka štábu, měli za to, že vidí i lehké a těžké křižníky, dokonce i jednu nebo dvě bitevní lodi. Kurita sám byl přesvědčen, že musí jít o letadlové lodi amerického 3. loďstva, a vědom si smrtelného nebezpečí představovaného stovkami jejich palubních letounů nehodlal jim poskytnout čas k odstartování útočných formací. Dlouho se proto nerozmýšlel a vydal stručný rozkaz nařizující všeobecný útok. V tomto okamžiku se japonský velitel dopustil velké chyby. Místo toho, aby jednak vytvořil ze svých čtyř bitevních lodí a šesti těžkých křižníků linii a maximálně využil vší jejich mohutné palebné kapacity a jednak aby okamžitě vyslal torpédoborce napadnout nepřítele torpédy, dal rozkaz k nekoordinovanému útoku. Od té chvíle každá loď vedla boj v podstatě na vlastní pěst a způsobem, jaký považoval její velitel za nejvhodnější. První salvu vypálilo v 6 hodin 58 minut ráno 25. října 1944 devět 457mm děl bitevní lodi Jamato.

 

Po celou noc z 24. na 25. října křižovalo poblíž Leytského zálivu šestnáct eskortních letadlových lodí operační skupiny 77.4 kontradmirála Thomase L. Spragua, rozdělených do tří operačních jednotek nazvaných podle identifikačních znaků užívaných jejich veliteli při rádiové komunikaci Taffy l, Taffy 2 a Taffy 3. Taffy l tvořily čtyři letadlové lodi, velel jí osobně kontradmirál Thomas L. Sprague a nacházela se v jižní části operačního prostoru, poblíž severního pobřeží Mindanaa. Taffy 2 kontradmirála Felixe B. Stumpa, zdržující se u vjezdu do Leytského zálivu, sestávala z šesti letadlových lodí a nejdále na sever vysunutá Taffy 3 kontradmirála Cliftona A. F. Spragua, proplouvající podél východního pobřeží Samaru, měla též šest letadlových lodí. Jednotlivé operační jednotky byly od sebe vzdáleny 30 až 50 mil a každou z nich chránilo sedm torpédoborců, z nichž čtyři byly eskortní.

Americké vojenské námořnictvo poprvé užilo eskortní letadlové lodi v roce 1942 v Atlantiku a v následujícím roce se již nemalou měrou podílely i na válečném úsilí Spojenců v Tichomoří. Vznikly z potřeby zajistit leteckou ochranu výsadkovým operacím a konvojům plavícím se mimo akční rádius letounů z pozemních základen a téměř ve všech případech to byla přestavěná obchodní plavidla. Stavba velkých rychlých letadlových lodí byla záležitostí náročnou na čas, velmi nákladnou a šlo o plavidla s jednoznačně ofenzivním posláním. Naproti tomu eskortní letadlové lodi, zpravidla s 25 až 30 letouny na palubě a s výtlakem kolem 10 000 tun, měly jiné úkoly, převážně obranného charakteru. V leytské operaci jejich palubní letouny útočily na nepřátelská letiště, zasahovaly podle požadavků velitelů pozemních vojsk, chránily obsazené předmostí před útoky nepřátelského letectva, napadaly japonské konvoje, zajišťovaly protiponorkové hlídky a podobně. Činnost eskortních letadlových lodí byla rozmanitá a jejich posádky, včetně letců palubních skupin, byly přitom nuceny překonávat mnoho těžkostí, kterých byly posádky velkých a moderních letadlových lodí ušetřeny - od nepohodlí ve stísněných prostorách až po úmorná vedra panující v podpalubí.

V jednu hodinu 55 minut po půlnoci z 24. na 25. října přikázal velitel 7. loďstva viceadmirál Kinkaid kontradmirálu Thomasovi L. Spraguovi, aby hned za rozbřesku vyslal tři skupiny leteckého průzkumu a jedné z nich výslovně stanovil operační sektor 135 mil severně od ostrova Suluan. Sprague pověřil splněním Kinkaidova rozkazu velitele Taffy 2 kontradmirála Stumpa. Stump rozhodl, že k průzkumu vzlétnou letouny eskortní letadlové lodi Ommaney Bay, a její velitel obdržel příslušné rozkazy v 5.09. Vzhledem k omezeným rozměrům letových palub eskortních letadlových lodí je na nich příprava letounů ke startu, start a stejně tak i přistávání komplikovanou a časově náročnou operací, a tak se stalo, že deset letounů opustilo palubu Ommaney Bay až v 6 hodin 58 minut.

Nad ránem vzlétaly letouny i z většiny ostatních letadlových lodí operační skupiny 77.4. Ve tři čtvrti na šest vyslala Taffy l údernou skupinu určenou k pronásledování japonských plavidel prchajících Mindanajským mořem po prohrané bitvě v Surigaoském průlivu. Taffy 2 a Taffy 3 zajišťovaly stejně jako v předchozích dnech leteckou ochranu spojeneckého předmostí na Leyte a invazních plavidel v Leytském zálivu. Sedm minut po šesté odstartovala Taffy 3 další skupinu bombardérů a stíhaček určených k protiponorkovým hlídkám a stíhací ochraně samotných letadlových lodí. O dvacet minut později již vycházelo slunce. Minul pro nepřátelský útok nejvhodnější a tím i nejnebezpečnější časový úsek na rozhraní tmy a denního světla. Šest eskortních letadlových lodí skupiny Taffy 3 proto mohlo přejít z nejvyššího stupně bojové pohotovosti na nižší stupeň a námořníci opouštějící palubní stanoviště odcházeli na snídani.

První náznak toho, že něco není v pořádku, se objevil v 6 hodin 37 minut, kdy radisté na vlajkové lodi kontradmirála Cliftona Spragua Panshaw Bay, sledující komunikaci svých stíhačů, zachytili japonskou rádiovou konverzaci. Skupina Taffy 3 byla v tu dobu vzdálená asi 60 mil od Japonci obsazeného ostrova Samar a zkušeným radistům bylo okamžitě jasné, že odtamtud vysílání přicházet nemůže, jeho zdroj musel být mnohem blíž. Že by se v blízkosti mohly nacházet nepřátelské lodi, navíc vysílající v otevřené řeči, se všem zdálo zcela absurdní, a tak převládl názor, že jde zřejmě o žert neznámého vtipálka. O osm minut později zpozorovaly hlídky na severozápadním obzoru, ve vzdálenosti asi dvaceti mil, exploze protiletadlových granátů. Co se děje? Ostřelují Halseyho lodi omylem průzkumné letouny z eskortních letadlových lodí? Uplynula další minuta a na Fanshaw Bay ohlásil radiolokátor “neidentifikovaný hladinový kontakt”. Na velitelském můstku vlajkové lodi nikdo včetně velícího admirála nevěděl, co si má o těchto podivných informacích pomyslet.

Prakticky ve stejnou dobu, kdy kontradmirál Clifton Sprague dostal hlášení o radarovém kontaktu - v 6.45 nebo v 6.46 -, obdržel další zprávu. Jeden z letounů vyslaných na protiponorkovou hlídku v otevřené řeči hlásil, že zahlédl nepřátelské hladinové uskupení zahrnující 4 bitevní lodi, křižníky a torpédoborce plující severozápadně od Taffy 3 a blížící se k ní rychlostí 30 uzlů. V prvním okamžiku si Sprague pomyslel, že nezkušený mladý pilot zmatkuje, že nepochybně viděl Halseyho bitevní lodi. Proto dal kontrolnímu středisku kategorický rozkaz, aby pilotovi poručíku Williamu C. Brooksovi nařídilo zpozorovaná plavidla přesně identifikovat. V 6.48 přišla od Brookse odpověď, jež potvrzovala, že jde o japonské lodi s typickými pagodovitými nástavbami! Navíc zesílila protiletadlová palba na severozápadním obzoru, neboť Brooks na jeden z japonských křižníků odvážně zaútočil. Protože vzlétl k běžné protiponorkové hlídce, byl jeho letoun vybaven pouhými dvěma hlubinnými pumami, což bylo jediné, čím nyní mohl nepřátelskou formaci napadnout. Samozřejmě že silně pancéřovanému těžkému křižníku neublížil, ale po jeho náletu již na Spraguově vlajkové lodi nikdo nepochyboval, že se od severu blíží nepřátelské loďstvo. Za pár minut to bylo potvrzeno s absolutní jistotou: nad horizont se vynořily stožáry Kuritových bitevních lodí a křižníků. V 6.58 japonská děla vypálila ze vzdálenosti 25 kilometrů první salvy. Kolem Spraguových letadlových lodí se zvedly gejzíry v odstínech růžové, zelené, červené a žluté, jak se japonští dělostřelci zastřelovali projektily obsahujícími barvu. Toto strašidelné, ale současně fascinující divadlo jeden z námořníků na letadlové lodi White Plains s notnou dávkou černého humoru komentoval slovy: “Podívejte, střílejí na nás v technicoloru!”

Kontradmirál Clifton Sprague však měl jiné starosti než sledovat vzrušující podívanou. To, co si před pár minutami nedokázal představit ani v nejhorším snu, se náhle stalo tvrdou skutečností. Japonský Střední svaz, který podle odhadu admirála Halseyho a jeho štábu měl být nálety z předchozího dne zdeptán a v podstatě na ústupu, překonal v posledních sedmi hodinách 125 až 150 mil, aniž o tom měl na americké straně kdokoli potuchy. A při vjezdu do Filipínského moře nejenže nebyl zastaven Halseyho bitevními loďmi, ale nebylo tam ani jedno plavidlo a ani jeden letoun, které by jeho přítomnost včas ohlásily. Včasné varování tentokrát neposkytly ani radiolokátory, jediný podezřelý signál zaznamenaly prakticky ve stejnou dobu, kdy nepřítele zpozorovaly už i hlídky na letadlových lodích.

V těchto kritických vteřinách si americký velitel dobře uvědomoval, že Kuritovi stačí k rozprášení Taffy 3 jen několik těžkých křižníků a s hlavními silami může podél pobřeží Samaru proklouznout k Leytskému zálivu, kde na těžká děla jeho lodí čekala bohatá kořist v podobě desítek prakticky bezbranných invazních plavidel, velkého množství vojáků a tisíců tun válečného materiálu soustředěných na obsazeném předmostí. Jakou šanci mohlo mít šest pomalých, nepancéřovaných eskortních letadlových lodí, každá vyzbrojená jedním 127mm dělem, proti 457mm, 406mm, 356mm a 203mm bočním salvám japonských bitevních lodí a křižníků, které navíc mohly vyvinout dvojnásobnou rychlost? Žádná letadlová loď není určena k hladinovým střetnutím, a malé eskortní letadlové lodi dokonce nebyly připraveny ani na to, aby svými palubními letouny útočily na nepřátelské loďstvo, jejich přesně vymezené úkoly byly zcela jiného charakteru. Že se šest z nich neočekávaně ocitne na dostřel třiadvaceti japonských bojových plavidel, mezi nimiž budou čtyři bitevní lodi a šest těžkých křižníků, to nikdy nikomu nepřišlo na mysl. Na dlouhé přemítání však nebyl čas. Japonský svaz se přibližoval vysokou rychlostí za hromového dunění největších palubních děl na světě, čnějících z dělových věží Jamata, a kontradmirál Clifton Sprague odhadoval, že Taffy 3 může této valící se lavině odolávat nanejvýš patnáct minut. Ale každá minuta, po kterou se eskortním letadlovým lodím podaří Japonce zdržet, zvyšovala naději, že přispěchají Halsey a Oldendorf a zabrání nejhoršímu - to jest zničení výsadkového loďstva a vojsk v Leytském zálivu.


V 6.57 Sprague nařídil obrat o 90 stupňů a zvýšení rychlosti na 16 uzlů. Taffy 3 zamířila přímo na východ, do prostoru rozsáhlé dešťové přeháňky. Současně Sprague přikázal udeřit na japonské loďstvo palubními letouny. Protože však řada letadel hned po rozednění odlétla nad leytské předmostí k ochraně a podpoře výsadkových vojsk, odeslal kapitánu R. F. Whiteheadovi na velitelskou loď Wasatch, zdržující se v zátoce San Pedro, naléhavou rádiovou depeši se žádostí, aby tyto letouny byly staženy a vrátily se na pomoc smrtelně ohrožené Taffy 3. Whitehead, který měl ve štábu velitele 7. loďstva viceadmirála Kinkaida na starosti koordinaci činnosti palubního letectva spolupracujícího s pozemními vojsky, vyhověl okamžitě. Hned poté Sprague vyslal v otevřené řeči další depeši, oznamující pozici Taffy 3 i pozici nepřítele a žádající všechny, kdo mohou přispět ku pomoci, aby tak neprodleně učinili. Velitel celé operační skupiny 77.4 kontradmirál Thomas L. Sprague byl s Taffy l v tuto dobu vzdálen asi 130 mil jihovýchodním směrem. Bylo to příliš daleko, než aby mohl sám rychle zasáhnout. Blíž k Taffy 3, vzdálená od ní pouhých 30 mil, se však nacházela Taffy 2 kontradmirála Felixe B. Stumpa. Jakmile Thomas L. Sprague obdržel žádost o pomoc, okamžitě požádal viceadmirála Kinkaida o svolení, aby mohl proti japonskému svazu vyslat palubní letouny ze všech letadlových lodí operační skupiny. Kinkaid souhlasil a Thomas L. Sprague nařídil Stumpovi odstartovat všechna letadla Taffy 2 a poslat je na pomoc Taffy 3, zahajující boj se zdrcující japonskou přesilou.

Kontradmirál Clifton Sprague zatím vydal velitelům letadlových lodí Taffy 3 rozkaz využít všech prostředků k zahalení lodí kouřem. Zakrátko se z komínů začal valit hustý dým a další mračna chemického kouře chrlila speciální zařízení umístěná na zádích. Stejný rozkaz obdržely i torpédoborce, které zaujaly místo na konci formace. I ony užily svých dýmotvorných zařízení a šedivé chuchvalce se rozlézaly do všech stran. I když na velitelském můstku vlajkové lodi Fanshaw Bay vládla napjatá atmosféra naplněná horečnou činností, u všech přítomných důstojníků vyvolala úsměv depeše, která přišla od velitele Taffy 2 kontradmirála Stumpa. Stump si plně uvědomoval, v jak katastrofální situaci se nachází jeho přítel Clifton Sprague, známý pod přezdívkou “Ziggy”. Teď jej v otevřené řeči mezilodním komunikačním systémem ubezpečoval o své podpoře a radil mu slovy: “Neznepokojuj se, Ziggy, jsme s tebou! Buď klidný, nedělej nic unáhleně!” Jak se Stump snažil Spragua uklidnit, hlas mu přeskakoval rozčilením, což reproduktor radiostanice Fanshaw Bay věrně zaznamenával. Stump však nezůstával jen u povzbuzujících slov; jeho šest eskortních letadlových lodí přispělo Taffy 3 na pomoc největším počtem letounů, jejich bombardéry a stíhačky napadaly Kuritův svaz nepřetržitě po celé dvě hodiny.

Letadlové lodi Taffy 3 nyní pluly rychlostí 17 a půl uzlu v kruhové formaci, kolem které vytvořilo vnější kruh sedm doprovodných torpédoborců. Všech šest letadlových lodí s horečnou rychlostí odstartovávalo své palubní letouny, zatímco kolem dopadaly japonské granáty. Lodi Fanshaw Bay a White Plains byly nepříteli nejblíž, a tak právě na ně se v počáteční fázi bitvy soustředila pozornost japonských dělostřelců. I za této situace se podařilo z paluby vlajkové lodi Fanshaw Bay vzlétnout všem stíhačkám a jedenácti torpédovým bombardérům.

V 7 hodin 4 minuty dopadly tři salvy 356mm granátů v těsné blízkosti White Plains. Letadlová loď se na hladině rozbouřené explozemi divoce kymácela, byla úplně vyšinuta z kurzu, námořníci padali, a zkraty v elektrických rozvodech dokonce na chvíli vyřadily z činnosti kormidelní stroj. Nicméně po dvou minutách už odstartovaly všechny stíhačky a v podpalubních hangárech byly vyzbrojovány pumami bombardéry a v největším spěchu vyváženy na letovou palubu. Bohužel je nebylo možno opatřit nejúčinnější zbraní - torpédy. Taffy 3 nyní plula po větru a bombardéry typu Avenger by nedokázaly s těžkými torpédy vzlétnout, k úspěšnému startu z krátkých palub eskortních letadlových lodí potřebovaly protivítr. Navíc, v tuto dobu, kdy minuty a dokonce i vteřiny hrály životně důležitou roli, by ani nebyl čas vyzbrojit bombardéry torpédy. Torpéda totiž bylo nutno vyjmout z uložení na hangárové palubě, na vozících přivézt k letounům, nastavit a zkontrolovat jejich mechanismy, zavěsit je a to vše s velkou opatrností, neboť lehké eskortní letadlové lodi neměly stabilitu těžkých plavidel třídy Essex. Naštěstí již v nočních hodinách dal koordinátor letecké podpory kapitán R. F. Whitehead rozkaz, aby byla řada avengerů na všech letadlových lodích operační skupiny 77.4 opatřena torpédy a po rozednění vyslána k pronásledování Japonců prchajících Surigaoským průlivem. Jakmile Taffy 3 změnila kurz, mohly tyto bombardéry okamžitě vzlétnout a stejně tak i další z ostatních letadlových lodí. Letouny startovaly ve spěchu, odlétaly samostatně nebo jen v malých skupinkách a v kouři a v celkovém zmatku jen málokdy dokázaly útoky koordinovat, zejména v počáteční fázi bitvy.

Letadlové lodi Kitkun Bay a Gambier Bay, i když náležely k Taffy 3, tvořily samostatnou divizi pod velením kontradmirála Ralpha Ofstieho. Krátce po sedmé hodině z jeho vlajkové lodi Kitkun Bay odstartovalo 11 stíhaček typu Grumman F4F (bojové jméno wildcat) a 6 torpédových bombardérů avenger vedených velitelem její letecké skupiny fregatním kapitánem Richardem L. Fowlerem. Fowler byl jedním z nejzkušenějších letců celé operační skupiny 77.4 a v bitvě u Samaru podal obdivuhodný výkon. Téměř osm hodin byl ve vzduchu a po celou dobu řídil útoky na japonské lodi. Sám při jednom náletu zasáhl torpédem bitevní loď Nagato a další letouny z jeho skupiny vážně poškodily Kuritovy těžké křižníky.

Mezi 7.06 a 7.15 Taffy 3 konečně dosáhla spásné dešťové přeháňky, která ji spolu s kouřovou clonou asi na patnáct minut ochránila před nelítostným ostřelováním. Dělostřelci na japonských bitevních lodích a křižnících měli velké potíže s vyhledáváním cílů a intenzita jejich palby v tuto dobu znatelně poklesla; lodi byly opatřeny pouze pátracími, ale ne střeleckými radiolokátory. Kontradmirál Clifton Sprague teď horečně uvažoval, jak postupovat dál. Nakonec rozhodl změnit kurz z východního na jihovýchodní, potom na jižní a jihozápadní. Jednak doufal, že jej nový kurz povede v ústrety pomoci spěchající z prostoru Leytského zálivu, jednak se chtěl stále držet mezi nepřítelem a leytským předmostím: pokud nepřipluje pomoc včas a Taffy 3 bude zničena, tak ať alespoň brání Japoncům v postupu k Leyte co nejdéle.

Pomoc, na kterou kontradmirál Clifton Sprague ve své nejtěžší chvíli spoléhal, však byla daleko. Přestože viceadmirál Kinkaid hned poté, co dostal hlášení, že na Taffy 3 útočí silné uskupení japonských plavidel, odeslal admirálu Halseymu naléhavou depeši, v níž žádal, aby se jeho rychlé bitevní lodi okamžitě vrátily k Leytskému zálivu. Halsey, považující za svůj prvořadý úkol zničení Ozawova Severního svazu, se nehodlal zbavovat jejich podpory. Až později, když se situace jevila vysloveně kritickou, Kinkaid nařídil kontradmirálu Oldendorfovi, aby se se svou skupinou bitevních lodí přesunul od Surigaoského průlivu na sever. Oldendorfa však nejenže dělilo od oblasti zuřící bitvy téměř sto mil, ale po právě skončeném boji s Nišimurou a Šimou se ztenčily jeho zásoby paliva, munice pro hlavní děla a po celonoční bitvě nebyla zanedbatelná ani únava posádek jeho lodí. Taffy l byla též od Samaru značně vzdálena. A tak jediným uskupením, které se nacházelo dostatečně blízko, aby mohlo Taffy 3 včas přispět, byla Taffy 2 kontradmirála Stumpa.

 

Asi v 7.20 začala Taffy 3 vyplouvat z dešťové přeháňky, která jí na chvíli poskytla úkryt. Přestože letadlové lodi pluly nejvyšší rychlostí, jaké byly schopny, to jest kolem 17 a půl až 18 uzlů, Kurita, který měl výhodu téměř dvojnásobné rychlosti svých těžkých křižníků, mohl čtyři z nich - Čikumu, Tone, Haguro a Čókai - vyslat dopředu, aby obepluly Taffy 3 z levé strany a znemožnily jí ústup na východ. Japonské torpédoborce se zatím přesunuly na západ od Taffy 3 a zezadu na ni dotíraly stále víc se přibližující bitevní lodi a další těžké křižníky. Jak se zkracovala vzdálenost, zvyšovala se intenzita a přesnost japonské palby, a i když žádná ze Spraguových lodí zatím zasažena nebyla, zdálo se, že nepříteli musí stačit pět minut na to, aby Taffy 3 vymazal z hladiny Filipínského moře. V této zoufalé situaci Sprague nařídil všem letounům, které proti japonskému svazu vzlétly, aby napadly kolonu čtyř těžkých křižníků představující v tomto okamžiku největší nebezpečí, a současně vydal rozkaz torpédoborcům, aby vyrazily k útoku torpédy.

Kromě čtyř eskortních torpédoborců chránily letadlové lodi Taffy 3 tři torpédoborce třídy Fletcher, všechny o výtlaku 2 050 tun. Byly to Heermann, Johnston a Hoel, vlajková loď velitele torpédoborcové ochrany fregatního kapitána W. D. Thomase. Johnstonu velel fregatní kapitán Ernest E. Evans, robustní muž, v jehož žilách kolovala krev indiánského kmene Čerokézů, a vynikající velitel. Torpédoborec byl uveden do služby před pouhým rokem, ale od té chvíle jeho posádka prakticky nepoznala oddech, podílela se na operacích proti Kwajaleinu, Guamu, Bougainvillu, Peleliu a Ulithi. Johnston byl také prvním z amerických torpédoborců, který se v bitvě u Samaru střetl s nepřítelem.

Hned po spatření japonského svazu Evans vyhlásil poplach a přikázal připravit se k útoku. Pak přišel Spraguův rozkaz položit kouřovou clonu. V 7.10 už Johnston, jehož operační sektor byl nejblíž nepřítele, zahájil palbu na Kumano, vlajkovou loď japonské 7. divize těžkých křižníků, vzdálený asi deset mil a plující v tuto chvíli v čele divize udržující liniovou formaci. Dvě nebo tři japonské lodi obratem zamířily svá děla na torpédoborec, jehož hlavní baterie pálily na Kumano salvu za salvou. Během deseti minut Johnston vystřelil na 200 granátů, z nichž řada křižník zasáhla. Poté Sprague nařídil zahájit útok torpédy. Johnston, plující teď rychlostí 25 uzlů’, zkrátil vzdálenost až na šest mil a vypálil na Kumano deset torpéd. Protože víc jich neměl, provedl rychlý obrat a vzdaloval se pod ochranou kouřové clony. Dělostřelecký důstojník poručík R. C. Hagen později prohlásil, že v době, kdy měla vystřelená torpéda dorazit k cíli, uslyšeli dvě až tři exploze, a když se zakrátko vynořili z kouřové clony, spatřili, jak nepřátelský těžký křižník plující v čele kolony má celou záď v plamenech. Velitel 7. divize viceadmirál Kazutaka Širaiši musel z hořícího Kumana přestoupit na křižník Suzuja, ale ten byl v následujících minutách napaden americkými bombardéry a po několika zásazích pumami jeho rychlost klesla na 20 uzlů. Oba těžké křižníky zakrátko zůstaly pozadu za ostatními rychle plujícími loďmi Kuritova svazu a prakticky byly z dalšího boje vyřazeny.

Bylo 7 hodin 30 minut, když na Johnston dopadly tři 356mm granáty vypálené jednou z Kuritových bitevních lodí a o třicet sekund později tři 155mm granáty vystřelené lehkým křižníkem. Zadní kotelna a strojovna byly zcela zdemolovány, přestal fungovat kormidelní stroj, byla přerušena dodávka elektrického proudu pro tři zadní 127mm děla a byl vyřazen gyrokompas. Radarová anténa se zřítila ze stožáru na můstek, kde zabila tři důstojníky, v palubě zely velké otvory a v podpalubí byla spousta mrtvých a raněných. Fregatní kapitán Evans měl utrženy dva prsty na levé ruce a tlaková vlna mu roztrhla na těle sako a košili. Rychlost klesla na 17 uzlů a loď bylo od této chvíle třeba řídit z nouzového stanoviště. Naštěstí se objevila dešťová přeháňka, která torpédoborec na deset minut ukryla. Během té doby došla na můstek hlášení o škodách a posádka se snažila opravit, co bylo v jejích silách. Přívod elektřiny k dělům číslo 3 a 5 byl alespoň částečně obnoven, ale dělo číslo 4 muselo být obsluhováno manuálně. Přes pohromu, která na něj dopadla, byl však Johnston stále schopen pokračovat v boji.

Vlajkový torpédoborec Hoel byl poprvé zasažen v 7.25, když se pokoušel o přiblížení k bitevní lodi Kongo, nacházející se na počátku útoku ve vzdálenosti 7 a půl míle. Japonský granát dopadl na můstek a zničil radiostanici. Nicméně torpédoborec pokračoval vysokou rychlostí dál a o dvě minuty později ze vzdálenosti pěti mil vypálil pět torpéd. Bitevní loď se snažila prudkým obratem uhnout z jejich drah a s největší pravděpodobností se jí to podařilo - žádný zásah nebyl zpozorován. V 7.28 se přiřítil s hromovým rachotem 356mm granát a narazil do prostoru zadní strojovny. O několik sekund později dopadl na záď druhý a zničil tři děla a podobně jako u Johnstonu byl zdemolován elektrický kormidelní stroj. Poškození byla velmi vážná, a protože v nejtěsnější blízkosti neustále bičovaly hladinu desítky japonských granátů, hrozilo nebezpečí, že v několika dalších sekundách bude torpédoborec rozmetán na kusy. Velitel fregatní kapitán L. S. Kintberger spolu s fregatním kapitánem W. D. Thomasem, který byl též na můstku Hoelu, byli rozhodnuti, dřív než k tomu dojde, způsobit nepříteli co největší škody a pokračováním v útoku alespoň načas odvrátit pozornost japonských dělostřelců od letadlových lodí.

A tak bez ohledu na to, že pracoval jen jeden stroj, tři z pěti 127mm hlavních děl byla vyřazena, nefungoval kormidelní stroj a i torpédomety musely být zaměřovány manuálně, Hoel v 7.35 vypálil další salvu pěti torpéd na těžký křižník Haguro. Japonské záznamy sice žádný zásah nepřiznávají, ale v době, kdy měla torpéda dorazit k cíli, se u trupu Hagura zvedly sloupy vody označující mohutné výbuchy. “Se všemi torpédy vystřelenými,” prohlásil později jeden z důstojníků Hoelu, “jsme se rozhodli pokusit se z toho pekla uniknout.” Napůl ochromená loď začala ustupovat na jihozápad, ale vymanit se ze smrtelné pasti bylo prakticky nemožné. Čtyři míle na levoboku měla japonské bitevní lodi a tři a půl míle na pravoboku těžké křižníky. I když to bylo naprosto neuvěřitelné, Hoel od momentu, kdy byl poprvé zasažen, dokázal odolávat hodinu a pět minut. Za tu dobu byl zasažen více než čtyřicetkrát. Naštěstí všechny 356mm, 203mm a 127mm granáty byly průbojné, a tak prolétaly jeho trupem, aniž explodovaly. Ale i tak zanechávaly za sebou neskutečnou spoušť. Trup byl mnohokrát proražen, a to i pod čarou ponoru, a do podpalubí se valila voda. Nástavby byly rozbity, na zádi planuly požáry. Dvě přední děla však stále pokračovala v palbě, celkem vystřelila na 500 granátů. Jeden pracující stroj sice dával Hoelu rychlost umožňující manévrovat, ale to nestačilo, aby dokázal svému osudu uniknout.

V 8 hodin 30 minut 203mm granát zasáhl druhou strojovnu a to znamenalo konec. Torpédoborec se zastavil. Podpalubí již bylo z větší části zaplaveno, oheň se blížil k přednímu skladišti munice, Hoel se silně nakláněl na levobok a záď se nořila pod hladinu. Na můstku, obklopeni mrtvými a umírajícími, stáli fregatní kapitáni Thomas a Kintberger. Kintberger nařídil opuštění lodi. K předním, ještě stále střílejícím dělům musel vyslat posla, aby jejich obsluhy vůbec přiměl opustit stanoviště. V 8.35 se Hoel převrátil na levobok a zmizel pod hladinou a spolu s ním i 253 muži posádky. Téměř všichni, kdo se zachránili, byli zraněni. Patnáct těžce raněných zemřelo, vážně raněn byl i fregatní kapitán Thomas, ale přežil. Přežil i fregatní kapitán Kintberger, který v bojovém hlášení o výkonu a chování posádky napsal: “Plně si vědomi nevyhnutelného výsledku boje s nepřítelem majícím tak obrovskou převahu, tito muži vykonávali své povinnosti klidně a efektivně až do chvíle, kdy byla jejich loď pod nimi rozstřílena.”

Torpédoborec Heermann, který chránil jihovýchodní bok formace eskortních letadlových lodí, a byl proto ze všech amerických plavidel od Kuritova svazu vzdálen nejvíc, přecházel do útoku v době, kdy kontradmirál Sprague už nařizoval druhý útok, který měly provést čtyři eskortní torpédoborce. Heermann musel proplout napříč celou formací letadlových lodí a jeho velitel fregatní kapitán Amos T. Hathaway, který nevěděl, že vlajkový torpédoborec Hoel už svá torpéda vypálil, měl v úmyslu napadnout Japonce ve spolupráci s ním. Viditelnost byla vzhledem k valícím se oblakům kouře a střídajícím se dešťovým přeháňkám velmi špatná; jen tam, kde vítr kouř na chvíli rozehnal, se dalo dohlédnout až do vzdálenosti asi třinácti mil, někdy však hlídky neviděly dál než na sto metrů. Za této situace málem došlo ke srážce s eskortním torpédoborcem Samuel B. Roberts. Fregatní kapitán Hathaway však přesto přikázal zvýšit rychlost, aby co nejdříve navázal spojení s Hoelem. Setkání obou plavidel však bezmála skončilo katastrofou. Hoel se náhle vynořil před přídí Heermanna z kouře, a protože měl už zničen jeden stroj a pohyboval se pomalu a neohrabaně, jen bleskurychlý rozkaz fregatního kapitána Hathawaye, nařizující strojovně plný zpětný chod, zabránil kolizi. V 7.54 Heermann vypálil sedm torpéd na těžký křižník Haguro vzdálený čtyři a půl míle a plující rychlostí 25 uzlů. Křižník se torpédům vyhnul a vystřelil na torpédoborec celkem patnáct salv, ale japonští dělostřelci naštěstí mířili velmi špatně - všechny cíl minuly.

Hned po odpálení prvních torpéd zpozoroval Hathaway druhou kolonu nepřátelských těžkých plavidel blížících se ze severu. Byla to bitevní loď Kongo následovaná Harunou, Jamatem a Nagatem. Prakticky ve stejném okamžiku zahlédli na japonských obrněncích i torpédoborec. Torpédoborce nejsou konstruovány tak, aby mohly odolat palbě bitevních lodí, zejména těm, které disponují superděly ráže 457mm. Jak pravil jeden z amerických důstojníků, zásah takovým projektilem je pro torpédoborec totéž co pro vejce zásah střelou z pistole. Nicméně fregatní kapitán Hathaway nezaváhal ani na okamžik. Přešel na odkryté stanoviště řízení palby, odkud mohl lépe posoudit situaci, a nařídil změnit kurz, aby se torpédoborec dostal do co nejvýhodnější palebné pozice. V osm hodin opustila hlavně torpédometů tři poslední torpéda zamířená na Harunu vzdálenou něco přes míli a 127mm děla Heermannu začala ostřelovat její nástavby. Souboj mezi bitevní lodí a torpédoborcem trval osm minut. Některé z těžkých japonských granátů dopadaly tak blízko, že se voda přelévala přes palubu malého plavidla, ale štěstí jej neopouštělo - zasáhlo ho jen několik střepin. Heermann začal ustupovat, stále pronásledován nepřátelskými salvami. Fregatní kapitán Hathaway pozorně sledoval, kam japonské granáty dopadají, a podle toho měnil kurz: jakmile se v blízkosti rozbouřila hladina, okamžitě tam zamířil - předpokládal, že dělostřelci na bitevních lodích provedou korekci palby a že tedy nezasáhnou totéž místo dvakrát. Tato taktika měla úspěch a Heermann zatím procházel bitvou bez vážnějšího poškození.

Ale i Japonci měli starosti. V nebezpečné situaci se ocitla mohutná bitevní loď Jamato. V 7.54 její hlídky zahlédly stopy torpéd blížících se z pravoboku. Viceadmirál Kurita, který byl přítomen na velitelském můstku, vydal osobně rozkaz ke změně kurzu o šedesát stupňů vlevo a poté přímo na sever. Jak prohlásil velitel 1. divize bitevních lodí viceadmirál Ugaki, byl to nešťastný rozkaz, neboť po obratu na sever se bitevní loď ocitla přesně mezi pěti americkými torpédy - třemi na pravoboku a dvěma na levoboku - ženoucími se za její zádí stejným směrem, jakým nyní sama plula. Protože rychlost torpéd - asi 26 uzlů - zhruba odpovídala rychlosti bitevní lodi, Jamato nemohla uhnout ani doprava, ani doleva a téměř deset minut do doby, než torpéda dojela na konec své dráhy a potopila se, musela udržovat severní kurz, čímž se vzdálila z oblasti bitvy a ocitla se daleko za ostatními japonskými plavidly. Není přesně známo, který z amerických torpédoborců tato torpéda vystřelil, ale pravděpodobně to byl Hoel.

V 7.42 kontradmirál Clifton Sprague nařídil druhý útok torpédy, jehož aktéry měly tentokrát být čtyři eskortní torpédoborce. Hlavním a v podstatě jediným úkolem eskortních torpédoborců, značně pomalejších než torpédoborce třídy Fletcher, byla po celou dobu války v Tichomoří protiponorková ochrana konvojů a větších operačních uskupení; jejich posádky - obdobně jako u motorových torpédových člunů - převážně tvořili příslušníci záloh válečného námořnictva. Přestože byla tato plavidla vyzbrojena torpédy, prakticky nikdy jich neužila a stejně tak se nikdy nepředpokládala jejich účast v útočných operacích. Samozřejmě že toto všechno kontradmirál Sprague věděl, a to, že je nyní vyslal proti nepřátelským bitevním lodím a křižníkům, jasně svědčilo o kritické situaci, v níž se Taffy 3 nacházela. Ale přes všechny nedostatky ve způsobilosti eskortních torpédoborců pro útočné akce nepostrádaly jejich posádky vysokou bojovou morálku, což v bitvě u Samaru prokázaly naprosto přesvědčivě.

Jeden z nich, Samuel B. Roberts, se chtěl připojit už k prvnímu protiútoku vedenému Heermannem, Hoelem a Johnstonem. Jeho velitel korvetní kapitán R. W. Copeland se rádiem otázal fregatního kapitána Thomase: “Chcete, abychom do toho šli s vámi?” Thomas, který měl obavu, že Samuel B. Roberts nebude stačit jeho třem rychlým plavidlům, odmítl. Za okamžik si zřejmě uvědomil, že bryskní odmítnutí nebylo zrovna nejvhodnější reakcí, a signalizoval Copelandovi pokyn, aby se čtyři eskortní torpédoborce zformovaly k samostatnému protiútoku. Protože posádky eskortních torpédoborců nikdy nenacvičovaly vytváření bojových útočných formací ani útok na nepřátelská hladinová plavidla, Copeland věděl, že pokoušet se o něco takového nyní by bylo jen ztrátou cenného času a stejně by to nemělo žádný efekt. A tak se ani nesnažil spojit se s ostatními třemi eskortními torpédoborci nacházejícími se v tu dobu na druhé straně uskupení letadlových lodí, a přestože byl odmítnut, následoval v odstupu asi jedné a půl míle Hoel a Heermann mířící přímo k japonským bitevním lodím a křižníkům. Když Hoel, Heermann a za nimi Samuel B. Roberts míjely torpédoborec Johnston, který právě vyplouval z dešťové přeháňky, do níž se ukryl po odpálení torpéd, velitel Johnstonu fregatní kapitán Evans se bleskurychle rozhodl: neměl sice už žádná torpéda, ale zůstala mu děla. Johnston provedl obrat a přidal se k nim.

Zbývající tři eskortní torpédoborce Raymond, Dennis a John C. Butler vyrazily proti nepříteli každý na vlastní pěst. Raymond se zaměřil na těžký křižník Haguro. Jak se přibližoval, začaly se dělové věže křižníku otáčet jeho směrem a v 7.55 vypálily první salvu 203mm granátů. Křižník plul v tom okamžiku rychlostí 25 uzlů, torpédoborec rychlosti 24 uzlů. Granáty dopadly necelých dvě stě metrů za záď Raymondu, který o minutu později vystřelil na Haguro, vzdálený tři a půl míle, tři torpéda. Křižník v tom okamžiku prudce měnil kurz, aby se vyhnul leteckým torpédům svrženým útočícím americkým bombardérem, a tímto manévrem současně unikl i torpédům Raymondu. Křižník vypálil na torpédoborec ještě dalších čtrnáct salv, ani jednou jej však nezasáhl, a Raymond prošel celou bitvou trvající téměř dvě a půl hodiny bez jediného škrábnutí.

Dennis též napadl kolonu japonských těžkých křižníků a ze vzdálenosti čtyř mil vystřelil svá tři torpéda na Čókai nebo Tone. Bohužel všechna své cíle minula a po obratu na jihozápad zahájil Dennis v 8.02 zadním dělem palbu na jeden z japonských křižníků, který se vysokou rychlostí přiblížil, když uhýbal před leteckými torpédy. Dělostřelecký souboj mezi torpédoborcem a křižníkem trval asi sedm minut, pak se Dennis přidal ke skupině tvořené Heermannem, Johnstonem a Samuelem B. Robertsem. Čtvrtý z eskortních torpédoborců, J. C. Butler, se z počátku zdržoval v blízkosti Dennise a spolu s ním proplul formací letadlových lodí, aby se přiblížil k nepříteli. Japonské těžké křižníky však byly podstatně rychlejší než J. C. Butler, který se marně snažil zkrátit vzdálenost tak, aby na některý z nich mohl zaútočit torpédy. Po nějakou dobu je ostřeloval 127mm děly a vyčkával, zda křižníky samy neprovedou manévr, který by je přivedl na dostřel jeho torpédometů. Nestalo se to však.

V 8.42 těžký křižník Tone obrátil na stále dorážející torpédoborce všechna svá děla a zasypal je smrští 203mm granátů. V 8.50 jeden z nich zasáhl Dennise. Prolétl palubou a na pravoboku, metr nad čarou ponoru, prorazil trup, naštěstí neexplodoval. Další a daleko závažnější úder dopadl o deset minut později a za pár sekund třetí. Dvě děla Dennise byla zdemolována a řada mužů zabita. V 9.02 torpédoborec začal ustupovat, ukryt do kouřové clony položené J. C. Butlerem. Křižník Tone zatím přenesl palbu na letadlové lodi a admirál Sprague nařídil veliteli J. C. Butlera korvetnímu kapitánovi J. E. Pacemu, aby se okamžitě přemístil na levý bok uskupení letadlových lodí a pokusil se je před Tonem zakrýt kouřem.

Po odplutí J. C. Butlera a ústupu poškozeného Dennise zůstal na dosah děl nepřátelských těžkých křižníků osamělý Samuel B. Roberts. Poprvé byl zasažen v 8.50 a granát prorazil trup pod čarou ponoru a vyřadil kotelnu číslo 1. Pak následoval jeden úder za druhým. Asi v 9 hodin se ozvala obrovská exploze, na torpédoborec zřejmě dopadla salva 356mm granátů bitevní lodi Kongo. Průbojné granáty roztrhly jeho levobok na čáře ponoru, otvor měl délku 9 až 12 metrů a šířku 2 až 3 metry. Do podpalubí se valily velké spousty vody, strojovna číslo 2 byla zcela zničena, z proražených záďových naftových tanků vytékala nafta a celá záď se změnila ve změť pokrouceného železa, olizovaného ohnivými jazyky. V kouři, v plamenech, za neustálých výbuchů ozývajících se na všech stranách a za sténání raněných a umírajících prokazovala celá posádka nesmírnou statečnost. Tito muži, kteří ve zdrcující většině nebyli profesionálními námořníky a měli za sebou jen necelý rok služby, kteří teprve nedávno odešli od svých rodin a z civilních zaměstnání, svým jednáním do slova a do písmene překonávali hranice lidských možností. Jedním příkladem z mnoha může být velitel obsluhy děla číslo 2 Paul Henry Carr. Jeho příběh zaznamenal poručík W. S. Burton a bojové hlášení vypracované velitelem korvetním kapitánem R. W. Copelandem. Burton napsal: “Dělo číslo 2 během necelé hodiny vypálilo více než 300 127mm granátů včetně osvětlovacích, které byly užity poté, co došly průbojné a tříštivé… Rychlá a neustávající střelba tohoto děla povzbuzovala všechny muže na lodi…”

Copelandovo bojové hlášení uvádí: “Poté co byla přerušena dodávka elektřiny, co vysadily ventilátory a přestalo fungovat spojení, a předtím než bylo nařízeno opustit loď, obsluha děla číslo 2, která se vyznamenávala po celou dobu boje, šestkrát holýma rukama připravila střely a prachové náplně, nabila dělo a vypálila, plně si vědoma nebezpečí… Při pokusu odpálit sedmý granát explodovala prachová náplň předtím, než byl uzavřen závěr. Výbuch dělo zdemoloval a usmrtil všechny muže obsluhy kromě tří, kteří utrpěli smrtelné zranění a z nichž dva zakrátko zemřeli na záchranném voru. První námořník, který pronikl do dělové věže po výbuchu, našel P. H. Carra na podlaze držícího v rukou poslední střelu, která ještě ve věži zbyla. Carr měl úplně rozervané břicho, ale snažil se zvednout sedmadvacetikilový projektil nad hlavu a prosil poddůstojníka, aby mu jej pomohl nabít a vystřelit. Poddůstojník Carrovi projektil odebral a jiného muže obsluhy, který byl zraněn a v bezvědomí, vynesl na palubu, aby mohl být ošetřen. Když se vrátil do věže, uviděl, že P. H. Carr má znovu projektil v rukou a snaží se jej sám umístit na nabíjecí plošinu.”

Carr zemřel několik minut poté, co byl vynesen z dělové věže. V 9.10 vydal korvetní kapitán Copeland rozkaz k opuštění lodi. Nařídil, aby všem raněným byla poskytnuta první pomoc a byli umístěni na záchranné vory, a jako poslední opustil palubu v 9.35. Torpédoborec se už téměř položil na hladinu. V 10.05 se úplně převrátil a potopil zádí napřed. Z jeho posádky čítající 8 důstojníků a 170 mužů byli 3 důstojníci a 86 námořníků zabiti, nezvěstní nebo následkem zranění zemřeli na záchranných vorech dřív, než přišla pomoc. V bojovém hlášení korvetní kapitán Copeland napsal: “Při zahájení akce byla posádka informována lodním rozhlasem, že povedeme boj proti zdrcující přesile, že není naděje na přežití a že se jen můžeme snažit způsobit nepříteli co největší škody. S plným vědomím toho, co mohou očekávat, muži zaujali svá místa na bojových stanovištích a bojovali s takovou rozvahou a statečností a podávali takový výkon, že nemohlo být větší cti než velet takové posádce.”<< Morison, S. E.: History of United States Naval Operations in World War II, sv. 12 (Leyte), str. 270-271.>>

Lítý boj mezi americkými torpédoborci a japonským Středním svazem pokračoval neztenčenou měrou dál, i když nepoměr sil byl katastrofální. Torpédoborec Heermann se dostal pod palbu těžkého křižníku Čikuma, několikrát byl zasažen a nechybělo mnoho,” aby skončil jako Samuel B. Roberts. Obzvlášť nebezpečný byl zásah v přední části trupu na čáře ponoru. Velkým otvorem se do podpalubí valila voda a příď se zakrátko ponořila tak hluboko, že vlny omývaly kotvy, za normální situace zavěšené vysoko nad hladinou. Protože kotelny, strojovny a stroje vyrábějící elektřinu naštěstí pracovaly dál, pět jeho hlavních 127mm děl mohlo pokračovat v palbě. Velitel fregatní kapitán Hathaway si dobře uvědomoval, co by to znamenalo zpomalit ve chvíli, kdy se na jeho loď zaměřila řada těžkých nepřátelských děl. Proto plul dál plnou rychlostí, i když hrozilo nebezpečí, že torpédoborec s přídí zatíženou stovkami tun mořské vody zajede pod hladinu jako ponořující se ponorka. Těsně po deváté hodině napadly Čikumu palubní letouny z lodí Taffy 2 kontradmirála Stumpa; křižník rychle změnil kurz ve snaze uniknout svrženým torpédům a o Heermanna ztratil zájem. Vystřídal jej však další japonský těžký křižník Tone. Heermann mu několik minut na vzdálenost asi sedmi až osmi mil odpovídal palbou svých děl a potom na rozkaz kontradmirála Cliftona Spragua pokračoval v kladení kouřové clony kolem letadlových lodí. Když i Tone měl co dělat, aby unikl útočícím letounům, akutní nebezpečí pro Heermanna pominulo.

 

Johnston, který jako první zahájil boj s postupujícím japonským svazem, byl třetím z amerických torpédoborců, jehož osud se v bitvě u ostrova Samar tragicky naplnil. Ale stejně jako Hoel a Samuel B. Roberts bojoval až do chvíle, kdy byl jeho trup na mnoha místech proražen, nástavby zdemolovány, stroje zničeny a všechna děla vyřazena.

Více než hodinu už Johnston sváděl svými dvěma předními 127mm děly boj s japonskými těžkými křižníky. Bylo zcela neuvěřitelné, že jen s jedním strojem, který mu nemohl dodat vyšší rychlosti než 17 uzlů, dokázal tak dlouho vzdorovat. Asi ve tři čtvrti na devět zahlédl jeho velitel fregatní kapitán Ernest E. Evans, jak se k eskortním letadlovým lodím rychle přibližuje japonský lehký křižník Jahagi a čtyři torpédoborce. Byl to první a také jediný pokus Japonců napadnout letadlové lodi koordinovaným útokem torpédy. Ernest E. Evans si okamžitě uvědomil hrozivé nebezpečí - pro eskortní letadlové lodi s maximální rychlostí kolem 18 uzlů mohly desítky výkonných japonských torpéd znamenat naprostou pohromu. Evans proto neváhal. Přestože neměl žádnou podporu - Hoel se už potopil, Samuel B. Roberts hořel a ostatní americké torpédoborce dotíraly na kolonu nepřátelských těžkých křižníků -, postavil se sám do cesty celé eskadře japonských torpédoborců. Její velitel kontradmirál Susumu Kimura v hlášení napsal: “8.50 - z kouřové clony na levoboku před námi se vynořil nepřátelský torpédoborec a zahájil palbu a útok torpédy. Jahagi provedl úhybný manévr obratem doprava a ve stejnou dobu nařídil torpédoborcům zaútočit.”

Japonský kontradmirál samozřejmě nemohl tušit, že Johnston svá torpéda už dávno vystřelil a z jeho pěti děl jen dvě přední byla plně bojeschopná. Jimi nyní Johnston začal ze vzdálenosti pěti mil ostřelovat lehký křižník a pokračoval, až se vzdálenost zkrátila na tři a půl míle. Během té doby byl několikrát zasažen, ale podařilo se mu asi dvanáctkrát zasáhnout Jahagi. Náhle došlo k překvapení: Jahagi změnil kurz o 90 stupňů a jeho děla se odmlčela. Johnston okamžitě přenesl palbu na první v linii japonských torpédoborců a i ten několikrát zasáhl. Pak se překvapení opakovalo: i nepřátelské torpédoborce provedly ostrý obrat a začaly se od Johnstonu vzdalovat. Vysvětlení však bylo jednoduché - provedený manévr měl Japoncům zajistit nejvýhodnější postavení k vypálení torpéd. Jako první jich sedm vystřelil Jahagi a po něm mezi 9.05 a 9.15 vystřelily torpéda všechny čtyři torpédoborce. Kontradmirál Kimura později v hlášení uvedl, že torpéda dosáhla cílů a tři nepřátelské letadlové lodi a jeden křižník zahalil černý kouř a bylo sledováno jejich potopení.

Naštěstí to nebyla pravda, a že se tak nestalo, na tom měl lví podíl právě torpédoborec Johnston. Jeho sebevražedný protiútok totiž zcela evidentně vyvedl celou japonskou 10. eskadru kontradmirála Kimury z míry a přiměl ji vystřelit smrtelně nebezpečná torpéda předčasně. V okamžiku, kdy opouštěla torpédomety, nacházela se 10. eskadra asi pět a půl míle za zádí nejbližší letadlové lodi Kalinin Bay. To už samo o sobě byla velká vzdálenost pro úspěšný útok torpédy, a navíc americké letadlové lodi pluly rychlostí kolem 18 uzlů, a než je torpéda dostihla, vzdálily se ještě víc. Na konci dráhy torpéda podstatně zpomalila a některá z nich vystoupila až k hladině. Potom mohlo dojít k tak kuriózním situacím, že ostřelováním palubními zbraněmi přivedl jedno z nich k výbuchu poručík Leonard E. Waldrop, pilot torpédového bombardéru z letadlové lodi St. Lo, a druhé úplně vybočilo z kurzu, když v jeho těsné blízkosti explodoval 127mm granát, vypálený z palubního děla téže letadlové lodi. Ostatním torpédům se letadlové lodi bez větších potíží vyhnuly. Tak jedna z nejnebezpečnějších akcí japonského Středního svazu, provedená v průběhu bitvy u Samaru, skončila naprostým neúspěchem. Torpédoborec Johnston však za její zmaření zaplatil cenu největší.

Jakmile odpálily torpéda, zaměřily se čtyři japonské torpédoborce a lehký křižník znovu naplno na Johnston. Jeden granát za druhým se zarýval do jeho trupu a nástaveb. Velitel ustupujícího torpédoborce Heermann fregatní kapitán A. T. Hathaway později popsal tragickou podívanou, která se mu naskytla, když se v jistém okamžiku poblíž vynořil z kouře, slovy: “Bylo zřejmé, že Johnston je těžce poškozen a nemůže dosáhnout rychlosti, kterou jsme pluli my. Jeho radarová anténa visela z ráhna a Evans mi signalizoval: ,Jen jeden stroj, bez radaru a bez gyrokompasu.’” Poslední minuty statečné lodi vylíčil dělostřelecký důstojník Johnstonu poručík R. C. Hagen:

“Když se japonské torpédoborce vzdálily (při změně kurzu před odpálením torpéd - pozn. M. H.), obrátili jsme doleva a přiblížili se k japonským křižníkům. V následující půlhodině naše loď napřed ostřelovala křižníky na levoboku a potom torpédoborce na pravoboku; pohybovali jsme se mezi oběma skupinami v zoufalé snaze znemožnit jim přiblížení k formaci letadlových lodí. Po celou tu dobu nás Japonci zasahovali se znepokojující pravidelností. V 9.10 zničili jedno z našich předních děl a druhé poškodili. Vypukly požáry. Byla zasažena i část připravené 40mm munice a explodující granáty způsobily stejné škody jako Japonci. Vzhledem k požárům a výbuchům nebylo možno dál setrvávat na můstku a v 9.20 byl fregatní kapitán Evans přinucen přemístit svoje velitelské stanoviště na záď, kde otevřeným poklopem křičel navigační rozkazy na muže ručně otáčející kormidlem… Ocitli jsme se v situaci, kdy už nás nemohla zachránit žádná statečnost a odvaha na světě. Dva křižníky jsme měli na levoboku, další přímo před námi, několik torpédoborců na pravoboku: jen bitevní lodi za námi se naštěstí začaly stahovat…”<< Tamtéž, str. 273-274.>>

Poručík Hagen měl pravdu - konec byl neodvratný. Lavina japonských granátů zdemolovala zbývající kotelnu a strojovnu. Zastavila se dynama a vysadil komunikační systém. Ze všech pěti hlavních děl už střílelo jen jedno. V 9.40 torpédoborec znehybněl. Pět minut poté dal fregatní kapitán Evans rozkaz k jeho opuštění. Loď byla v děsivém stavu. Od přídě po záď pokrývaly palubu trosky, na mnoha místech šlehaly plameny, v podpalubí byli námořníci v uzavřených prostorech spalováni zaživa, všude leželi mrtví a ranění. Torpédoborce japonské 10. eskadry však stále kroužily kolem a zasypávaly potápějící se vrak dalšími salvami.

V 10.10 se Johnston převrátil a potopil. Z posádky o 327 mužích se jich zachránilo jen 141; 50 jich zahynulo na palubě během boje, 45 raněných zemřelo na záchranných vorech a 91 (včetně korvetního kapitána Evanse) se sice podařilo loď opustit dřív, než zmizela pod hladinou, ale když na místo dorazila záchranná plavidla, nenašla z nich už ani jednoho. Některé zabili žraloci, smrt ostatních způsobila zranění: vykrváceli, ztratili síly a utopili se. Jeden z nejstatečnějších zápasů svedených torpédoborcem za celou dobu války v Tichomoří byl dobojován. Obdivu se neubránili ani sami Japonci: zachráněný trosečník vypověděl, jak na můstku jednoho z japonských torpédoborců jeho velitel salutoval, když se Johnston potápěl. Johnstonu složil hold i velitel amerického 7. loďstva viceadmirál Kinkaid, který prohlásil: “Tato loď se nepotopila zbytečně, útok japonského svazu byl zpomalen a odvrácen především díky jí a ostatním plavidlům. To, o čem byli Japonci přesvědčeni, že se stane americkou námořní katastrofou, se změnilo v jejich porážku. A role, kterou přitom sehrál Johnston, nemůže být doceněna.”

Sedm torpédoborců náležejících k Taffy 3 skutečně udělalo pro odvrácení pohromy hrozící eskortním letadlovým lodím vše, co bylo v jejich silách. Viceadmirál Kurita po válce prohlásil, že asi ze třiceti torpéd vystřelených americkými torpédoborci do osmé hodiny ranní všechna kromě jednoho jeho lodi minula; to jedno měl vypálit Johnston na těžký křižník Kumano. Je ale nanejvýš pravděpodobné, že zasaženy byly i těžké křižníky Čókai a Čikuma, ale protože se později potopily, Kurita neměl k dispozici přesné informace. Je sice zřejmé, že rozhodující škody japonskému Střednímu svazu v bitvě u ostrova Samar způsobily torpéda a pumy svržené útočícími palubními letouny, to však nic nemění na faktu, že torpédoborce vrhající se proti těžkým křižníkům a bitevním lodím je svými torpédy a palbou děl přinutily k nespočetným úhybným manévrům. Tím jednak zpomalily jejich postup, jednak rozvrátily jejich formace a vyvolaly zmatek, za kterého viceadmirál Kurita ztratil taktickou kontrolu a nakonec, aby svaz zformoval, musel boj přerušit a stáhnout se na sever. Kurita sám přiznal: “Vzhledem k útoku torpédoborců se moje lodi po celou dobu od sebe stále více vzdalovaly.”

 

Když se šest letadlových lodí Taffy 3, Fanshaw Bay, St. Lo, White Plains, Kalinin Bay, Kitkun Bay a Gambier Bay, vynořilo v 7 hodin 20 minut z rozsáhlé dešťové přeháňky, kontradmirál Clifton Sprague zjistil, že je nepřátelskými plavidly sevřen ze tří stran. Jediná ústupová cesta vedla na jihozápad a v tomto kurzu také Taffy 3 plula následující dvě hodiny maximální rychlostí, které byly letadlové lodi schopny. Během té doby neustále manévrovaly ve snaze uniknout salvám japonských těžkých křižníků a bitevních lodí, ale základní kurz zůstával nezměněn. V čele formace zaujala místo White Plains, napravo od ní Fanshaw Bay a St. Lo, nalevo Kitkun Bay a Gambier Bay a úplně vzadu Kalinin Bay. Ze všech komínů se valila oblaka kouře, chemický kouř chrlila i dýmotvorná zařízení na zádích a na pravoboku pokládaly kouřovou clonu torpédoborce. V nejnebezpečnějším postavení se však nacházely Kalinin Bay, uzavírající formaci, a Gambier Bay, plující vzadu na jejím levoboku. Poměrně silný vítr vanoucí ze severovýchodu od nich kouř odháněl, a proto se právě na ně soustředil hlavní nápor nepřátelské palby.

Kalinin Bay byla poprvé zasažena v 7.50, když z její paluby odstartovával poslední stíhač. O deset minut později začala letadlová loď svým jediným dělem ostřelovat japonský těžký křižník vzdálený devět mil. Když se vzdálenost mezi oběma plavidly zkrátila na pět mil, podařilo se k velké radosti amerických dělostřelců zasáhnout jednu z dělových věží křižníku. Japonská palba však zesílila a zakrátko na palubu letadlové lodi dopadl první 203mm granát a následovaly další. Kalinin Bay byla jedinou letadlovou lodí, která byla zasažena i těžkým granátem vypáleným z nepřátelské bitevní lodi. Celkem byla tato loď zasažena šestnáctkrát a jen heroické úsilí celé posádky ji udrželo ve formaci. Zlá situace vznikla hlavně v podpalubí. Některé komory byly zaplaveny až do výše půldruhého metru a muži záchranných čet se ze všech sil snažili ucpávat díry v trupu pod čarou ponoru a zabránit dalšímu pronikání stovek tun mořské vody. Strojníci pracovali po kolena v naftě a v oleji vytékajících z proražených nádrží a napůl udušeni dýmem opravovali poškozené potrubí a stroje. Protože hlavní kormidelní stroj byl vyřazen, kormidelníci řídili loď podle pokynů můstku z náhradního stanoviště v podpalubí - otáčeli ručně kormidelním kolem tak, jak to činili jejich předchůdci na válečných korábech před dvěma sty roky. Mnoho námořníků nasazovalo život, aby vyprostili své druhy uvázlé v zaplavovaných a hořících prostorách.

I vlajková loď kontradmirála Cliftona Spragua Fanshaw Bay byla zasažena šestkrát, tři muži její posádky byli zabiti a dvacet raněno. White Plains zasáhla jedna salva 152mm granátů, škody naštěstí nebyly vážné. St. Lo a Kitkun Bay se též dařilo vážnějšímu poškození unikat; několik námořníků bylo zraněno střepinami granátů, které explodovaly v jejich těsné blízkosti. Vzhledem k obrovské palebné síle, kterou japonský Střední svaz disponoval, byly výsledky úsilí jeho dělostřelců pro viceadmirála Kuritu určitě zklamáním. Děla ve věžích křižníků a bitevních lodí vystřelovala stovky granátů, ale jen jejich nepatrná část našla cíle. Japonci nedokázali přesně zaměřovat a dostatečně rychle opravovat palbu, americké lodi jim kličkováním a ukrýváním se v kouřové cloně neustále unikaly, a navíc průbojné střely prorážely tenké plátování eskortních letadlových lodí, aniž explodovaly. A tak i když se kontradmirál Clifton Sprague na počátku bitvy oprávněně obával, že je jen otázkou krátké doby, než jeho rozstřílené letadlové lodi pohltí vody Filipínského moře, stihl tento osud jen jednu z nich.

Gambier Bay plující na odkrytém boku formace zažívala horké chvilky hned poté, co opustila spásný příkrov dešťové přeháňky. V 7.41 začalo její 127mm dělo odpovídat japonskému těžkému křižníku vzdálenému v tu chvíli asi osm mil a neustále se přibližujícímu. Křižník letadlovou loď ostřeloval salvami čtyř ze svých 203mm děl, byla to soustředěná palba o minimálním rozptylu, velitel kapitán W. V. R. Vieweg odhadoval, že granáty dopadají v prostoru 25 x 25 metrů. Tento malý rozptyl, který japonští dělostřelci praktikovali všeobecně, byl pro unikající americké lodi vítaný, nehrozilo nebezpečí, že salvy pokryjí větší plochu, a s trochou štěstí se jim dalo úspěšně vyhýbat. Japonský křižník střílel v jednominutových intervalech a pravidelně opravoval palbu o sto metrů blíž a blíž k cíli. Kapitán Vieweg dopady granátů na vodní hladinu pozorně sledoval, a když hrozilo nebezpečí, že následující salva už může jeho loď zasáhnout, dal příkaz k ostré změně kurzu. Několikrát se skutečně stalo, že po takovém úhybném manévru se zvedly spousty vody právě tam, kde by se Gambier Bay nacházela, kdyby zůstala na původním kurzu. Tato hra na kočku a na myš úspěšně pokračovala asi půl hodiny, během níž se japonský křižník přiblížil až na pět mil. V 8.10 Gambier Bay štěstí opustilo. Zadní část její letové paluby byla zasažena a na palubě i v podpalubním hangáru vypukl velký požár. Pak už dopadala rána za ranou. Voda valící se proděravěným trupem zaplavila přední levou strojovnu. Loď zpomalila na čtrnáct, potom na jedenáct uzlů a opustila formaci. Ze vzdálenosti pouhé míle ji těžký křižník Čikuma drtil jedním 203mm granátem za druhým, celkem jich bezbrannou letadlovou loď zasáhlo asi dvacet.

V 8.30, když se již silně nakláněla, se k ní přiblížil na tři míle torpédoborec Jonnston. Jeho velitel fregatní kapitán Evans nemohl děsivému divadlu přihlížet nečinně. Přestože byl v tu dobu už torpédoborec vážně poškozen, Evans nařídil dělostřeleckému důstojníkovi: “Zahajte palbu na ten křižník, Hagene, upoutáme jeho pozornost na sebe!” Poručík Hagen později vzpomínal: “Japonský velitel reagoval úplně stupidně - zcela nás ignoroval a soustředil se na potápějící se Gambier Bay. Mohl snadno potopit i nás. Tím, že nám dovolil uniknout, nám umožnil o pět minut později rozrušit útok japonských torpédoborců, který byl s to zničit všechny letadlové lodi.”

Až když se v blízkosti objevil i torpédoborec Heermann, který v 8.41 začal Čikumu ostřelovat ze vzdálenosti 6 mil, velitel křižníku kapitán S. Norimicu nařídil provést obrat a přesunout část palby na americké torpédoborce. Gambier Bay už měla náklon dvacet stupňů a její střední část byla celá v plamenech. Netrvalo dlouho a na místo dorazily hlavní síly japonského svazu. Na letadlovou loď a dva torpédoborce se zaměřila děla dalších dvou japonských těžkých křižníků a jednoho lehkého křižníku a jednoho torpédoborce. V tuto chvíli už ani největší odvaha posádek Johnstonu a Heermannu nemohla Gambier Bay zachránit. Na hořící letadlové lodi nefungovalo ani kormidlo, ani radary, byla přerušena dodávka elektřiny a nakonec byla zasažena i zadní strojovna. Zastavila se a do podpalubí se hrnuly další spousty vody. Na rozkaz kapitána Viewega byly zničeny všechny tajné dokumenty a v 8.50 Vieweg nařídil opuštění lodi. Během čtyř minut naskákalo do vody nebo se spustilo po lanech kolem 750 mužů z celkového počtu 854. Po celou tu dobu Čikuma a ještě jeden japonský těžký křižník pokračovaly v palbě z největší blízkosti a střepiny explodujících granátů zabily řadu trosečníků, teď už se snažících zachránit jen holý život. V 9.07 se Gambier Bay převrátila a potopila.

 

Všechna plavidla Taffy 3 sváděla se zdrcující přesilou japonského Středního svazu heroický boj. Ale veškerá statečnost jejich posádek by nemohla zabránit pohromě nebýt nesmírného úsilí osádek palubních letounů, které po celou dobu bitvy nedopřály Kuritovým lodím minutu klidu, neustálými útoky je nutily manévrovat a uhýbat před pumami a torpédy, soustřeďovaly jejich pozornost na sebe a zasazovaly jim tvrdé údery. A že byly záměry viceadmirála Kurity nakonec zmařeny a jeho útok na Taffy 3 místo jednoznačným vítězstvím skončil fiaskem, bylo do velké, pravděpodobně do rozhodující míry zásluhou leteckých skupin jak Taffy 3, tak i Taffy l, ale především Taffy 2 kontradmirála Felixe B. Stumpa.

Letounům z letadlových lodí Taffy 3 dal kontradmirál Clifton Sprague rozkaz ke startu bezprostředně poté, co se kolem sedmé hodiny ranní objevily na obzoru japonské lodi. Vzlétly všechny. Ale žádný z nich už nebyl během bitvy schopen přistát na palubě kterékoli letadlové lodi Taffy 3, bránila jim v tom divoká palba, nepřetržitý sled manévrů a nepříznivý směr větru. Když se zásoby paliva přiblížily kritickému bodu, piloti odlétali na ostrov Leyte, kde přistáli na zatím stále ještě provizorních letištích v Taclobanu a Dulagu, jiní dosedali na paluby letadlových lodí Taffy 2 a ti, kterým se nepodařilo ani jedno, ani druhé, nouzově přistávali na hladině Leytského zálivu.

Kontradmirál Stump hned v 6.57, když obdržel první hlášení o japonském svazu, nařídil, aby z avengerů na jeho lodích byly vyloženy pumy a aby byly opatřeny torpédy, jedinou zbraní, která mohla ohrozit silně pancéřované japonské velké lodi. Letouny, které již předtím vzlétly k plnění běžných povinností, teď byly rychle povolávány zpět a též přezbrojovány torpédy a 250kg pumami. Ale i za této komplikované situace dokázal Felix B. Stump vyslat během hodiny a půl tři útočné vlny tvořené 36 stíhačkami a 43 bombardéry. Na Stumpových letadlových lodích přistávaly i letouny Taffy 3, “vypůjčily” si torpéda a vracely se do boje. Později se objevily i letouny ze vzdálené Taffy l kontradmirála Thomase L. Spragua, ale jen v omezeném množství, neboť většina z nich se již za úsvitu vydala stíhat prchající zbytky japonského Jižního svazu.

Taktickým řízením leteckých útoků na Kuritův Střední svaz byl pověřen velitel letecké skupiny z letadlové lodi Kitkun Bay fregatní kapitán Richard L. Fowler. Ale i pro tak zkušeného letce, jakým Fowler bezesporu byl, bylo nesmírně obtížné a často i nemožné je koordinovat. Letouny byly vyzbrojovány a odstartovávány v největším spěchu, i torpédové avengery byly mnohdy opatřeny pumami a v pozdějších fázích bitvy, po vyčerpání zásoby torpéd, vzlétaly výlučně s pumami včetně malých 50kg, určených k útokům na pozemní cíle. Kromě toho jen v málokterou chvíli bylo pohromadě tolik letounů, aby je bylo možno zorganizovat pro koordinovaný útok, a situaci komplikovalo i to, že piloti z eskortních letadlových lodí nebyli pro boj s nepřátelskými hladinovými plavidly cvičeni, neboť měli jiné povinnosti. Proto většina z nich nyní bojovala na vlastní pěst a jak nejlépe dovedla, přičemž nejeden podal obdivuhodný výkon. Když jim došla torpéda i pumy, běžně nalétali na japonské lodi v klamných útocích. Například korvetní kapitán Edward J. Huxtable, velitel letecké skupiny z Gambier Bay, kterému nakonec už nezbyly ani náboje do palubních kulometů, prolétal téměř dvě hodiny se svým avengerem navzdory intenzivní protiletadlové palbě v těsné blízkosti japonských bitevních lodí a křižníků. V jednom okamžiku, spoléhaje na to, že Japonci nemohou vědět, že už je nemá čím ohrozit, prolétl při předstíraném torpédovém útoku nízko nad hladinou kolem linie osmi křižníků a přinutil je rychle změnit kurz a na několik minut přerušit ostřelování letadlových lodí.

Pozadu nezůstávali ani piloti stíhaček. O tom, jak u Samaru bojovali, kontradmirál Clifton Sprague později napsal: “Piloti wildcatů dostali volnou ruku k ostřelování japonských válečných lodí v naději, že usmrtí Japonce na palubách, umlčí jejich automatické zbraně a především odpoutají pozornost od eskortních letadlových lodí. Někdy se dva nebo čtyři wildcaty spojily a nalétaly na Japonce společně. Jindy se wildcat přidal k avengeru, aby mu usnadnil nálet. Pak se však ukázalo, že avenger už nemá ani torpédo ani pumu a jeho útok je jen předstíraný. Když jim došla munice, i stíhači prováděli klamné útoky k odvrácení pozornosti od pronásledovaných letadlových lodí. Poručík Paul B. Garrison nalétal na Japonce dvacetkrát, z toho desetkrát bez jediného náboje.”<< Kontradmirál Clifton Sprague v American Magazine, duben 1945; uvádí Morison v Leyte (sv. 12), str. 280.>>

Piloti amerických palubních letounů nejenže nedopřáli Kuritovu svazu za dvouhodinové bitvy chvíli klidu, ale způsobili mu i citelné ztráty. V 8.53 zaútočily torpédové bombardéry z Taffy 2 kontradmirála Stumpa na těžký křižník Čikuma. Po deseti minutách Čikuma opustila formaci a brzy nato se potopila. Její místo zaujal těžký křižník Tone. I ten byl asi v 9.10 napaden palubními bombardéry, poškozen a přinucen stáhnout se z bitvy. Konec těžkého křižníku Čókai popsal ve svém operačním hlášení fregatní kapitán Fowler: “Třikrát jsme těžké křižníky oblétli, abychom mohli využít úkrytu skýtaného závojovitými oblaky, a v 9.05 jsme z nich se sluncem v zádech zaútočili. Druhý těžký křižník (třídy Mogami) v koloně jsme dokonale překvapili, nepřivítala nás vůbec žádná protiletadlová palba. V tuto dobu jsme měli pouze čtyři torpédové bombardéry, neboť dvanáct stíhaček a další bombardéry se od nás za snížené viditelnosti odpoutaly. Během pětatřiceti sekund byl nálet ukončen. Křižník byl pětkrát zasažen ve střední části, jednou na zádi a třikrát na přídi. Třetí letoun útočící na záď křižníku jej přinutil k ostrému obratu doprava. Když jsme odlétali, viděl jsem, jak plul ještě asi 500 metrů, pak explodoval a během pěti minut se potopil.” << Morison, S. E.: History of United States Naval Operations in World War II, sv. 12 (Leyte), str. 285.>> Lodní deník těžkého křižníku Haguro uvádí, že Čókai zmizel pod hladinou v 9.30.

Kolem deváté hodiny dopolední, přestože se spojenému úsilí bránících se lodí Taffy 3 a palubních letounů podařilo za cenu ztráty jedné eskortní letadlové lodi a tří torpédoborců zničit dva japonské těžké křižníky a poškodit několik dalších Kuritových lodí, byla situace amerického loďstva stále kritická, dokonce začala být bezprostředně ohrožena i Taffy 2 kontradmirála Stumpa. Jak Taffy 3 po celou dobu - neustále pronásledována japonským svazem -ustupovala na jihozápad, zkrátila se i původně asi třicetimílová vzdálenost oddělující Japonce od Taffy 2. Kontradmirál Stump už před osmou hodinou vysunul tři ze svých torpédoborců na sever, aby chránily Taffy 2 před možným nájezdem japonských torpédoborců. V 8.41 začaly v jejich blízkosti dopadat 356mm granáty a v 9.10 fregatní kapitán Fowler volal kontradmirála Stumpa rádiem, aby ho varoval, že dvě japonské bitevní lodi Haruna a Kongo míří rychlostí 27 uzlů na jihovýchod, přímo k Taffy 2. V 9.24 byly dokonce jejich stožáry zahlédnuty hlídkami na Stumpových letadlových lodích, to se již Japonci k Taffy 2 přiblížili na 17 mil. Zdálo se, že v následujících chvílích bude o život bojovat nejen Taffy 3, ale i Taffy 2, jejíž palubní letouny dosud Japoncům působily největší potíže. O minutu později, po útoku Kuritových torpédoborců, kterým se tak hrdinně postavil Johnston, se však stalo něco neuvěřitelného. Kontradmirál Clifton Sprague v již zmíněném článku v American Magazine vzpomínal:

“V 9.25, plně soustředěn na manévry, jimiž jsme uhýbali před japonskými torpédy, jsem zaslechl, jak poblíž můstku jeden ze signalistů vykřikl: ,Hrome, hoši, oni se stahují!’ Nemohl jsem uvěřit svým očím, ale opravdu to vypadalo, jako když se celé japonské loďstvo dává na ústup. Bylo nicméně potřeba několika hlášení od kroužících letounů, aby mne přesvědčila. Ale můj bojem otupělý mozek pořád nebyl s to tento fakt vstřebat. Předpokládal jsem, že přinejmenším budu v tuto dobu už plavat v moři.” I když se tomu Clifton Sprague zdráhal uvěřit, pravdou bylo, že hlavní fáze bitvy u Samaru skončila.

Když v 9.11 viceadmirál Kurita vydal stručný rozkaz “Shromáždit se, můj kurz sever, rychlost 20!”, hodlal pouze zformovat svůj svaz, který se po dvou hodinách boje rozptýlil na velkém prostoru, a komunikace i koordinace bojové činnosti se stávaly stále obtížnějšími. Současně chtěl také zjistit, jaké škody jeho plavidla utrpěla. Pak však došlo k podivnému jevu: po tři hodiny viceadmirál Kurita - zřejmě neschopen učinit zásadní rozhodnutí - křižoval východně od Samaru. Měnil přitom kurz ze severního na západní, jihozápadní, jižní. Ještě ve 12.05 odeslal admirálu Tojodovi do Tokia depeši: “Jsme rozhodnuti provést plánovaný průnik do Leytského zálivu bez ohledu na nepřátelské letecké útoky, kterým můžeme být vystaveni.” V tu dobu byli i američtí velitelé přesvědčeni, že Kurita po krátkém oddechu skutečně hodlá prorazit do zálivu a napadnout předmostí, a činili horečná opatření k obraně. Během následující půlhodiny se však japonský svaz velkým obloukem vrátil na severní kurz a začal se od Leyte vzdalovat. Ve 12.36 Kurita signalizoval všem lodím “Vyhledáme nepřátelský operační svaz nacházející se 113 mil severně od majáku ostrova Suluan” a současně oznamoval admirálu Tojodovi: “První úderný svaz nebude pokračovat k leytskému kotvišti. Pluje na sever a pátrá po nepřátelském operačním svazu. Rozhodným způsobem jej napadne a poté propluje průlivem San Bernardino.”

Co se stalo během oné půlhodiny na vlajkovém můstku bitevní lodi Jamato? Co přimělo viceadmirála Kuritu, aby tak zásadním způsobem a v podstatě v rozporu s rozkazy, které měl, změnil plány? Ve skutečnosti totiž nebylo nic, co by mu mohlo zabránit v proniknutí do Leytského zálivu. I když ze sedmi těžkých křižníků, s nimiž v časných ranních hodinách vplul do Filipínského moře, byly nyní dva potopeny a nejméně dva další vážně poškozeny, stále mu zbývaly čtyři bitevní lodi včetně obrovitého Jamata, dva lehké křižníky a jedenáct torpédoborců, měl dostatek munice, a pokud šlo o zásoby paliva, některé torpédoborce na tom sice nebyly nejlépe, ale zdaleka ještě nešlo o kritický stav. V minulých dvou dnech byl jeho svaz opakovaně napadán nepřátelským letectvem, utrpěl citelné ztráty, ale Kurita navzdory všemu se nedal odradit a tvrdošíjně pokračoval k Leytskému zálivu. Nyní, když jej dělilo od cíle pouhých 45 mil, se náhle obrátil a odplouval. Toto viceadmirálovo rozhodnutí vyvolalo spekulace a spory jako málokteré jiné v historii války v Tichomoří. Jeho vysvětlení je třeba především hledat v rozsahu a přesnosti - či spíše nepřesnosti - informací, které měl Kurita v poledních hodinách 25. října 1944 k dispozici. Jaké to byly informace, plyne z oficiálních záznamů a z výpovědí řady vysokých japonských důstojníků včetně samotného viceadmirála Kurity a jeho náčelníka štábu kontradmirála Tomidžiho Kojanagiho.

Japonský velitel především nevěděl nic přesného o síle protivníka a o rozložení jeho sil. Dvě hodiny sváděl boj se skupinou šesti eskortních letadlových lodí Taffy 3 a přitom se domníval - a spolu s ním i příslušníci jeho štábu -, že bojuje s rychlými letadlovými loďmi jedné z operačních skupin Halseyho 3. loďstva, chráněnými těžkými křižníky, a dokonce i bitevními loďmi. Kuritův štáb považoval Spraguovy eskortní letadlové lodi za lehké letadlové lodi třídy Independence nebo za těžké letadlové lodi třídy Ranger, torpédoborce třídy Fletcher za těžké křižníky třídy Baltimore, a v 11.40 dokonce hlídky na Jamatu hlásily v nepřátelské sestavě bitevní loď třídy Pennsylvania, provázenou čtyřmi torpédoborci. Když byla ze stožárů japonských bitevních lodí zahlédnuta Taffy 2, Japonci věřili, že jde o další uskupení těžkých letadlových lodí.

Představa, že se nepodaří nepřátelské letadlové lodi schopné vyvinout rychlost až 30 uzlů dostihnout, byla jedním z hlavních důvodů, proč Kurita jejich pronásledování zastavil. K zásadnímu omylu při posuzování rychlosti protivníka přispělo několik skutečností. Rychlost japonských lodí snižovaly neustálé změny kurzu a úhybné manévry, které musely provádět, kdykoli se v blízkosti objevilo nepřátelské letadlo nebo hrozilo nebezpečí torpédového útoku. Kromě toho komunikace mezi jednotlivými japonskými plavidly a velitelským můstkem Jamata byla zcela neuspokojivá. Kurita nevěděl, v jakém postavení vzhledem k nepříteli se jeho lodi v jednotlivých fázích bitvy nacházejí. Kontradmirál Kojanagi prohlásil, že pro něj bylo velkým překvapením, když se po skončení bitvy dozvěděl, že v okamžiku, kdy přerušily pronásledování, byly dva nebo tři japonské křižníky vzdáleny od hlavních sil Taffy 3 pouhých pět mil - tedy měly je přímo před ústími svých děl! Nezanedbatelnou roli sehrálo i to, že Američané po celou dobu boje mistrně využívali kouřových clon, čímž Japoncům znemožňovali náležité využití optických zaměřovačích přístrojů, a na radar se Japonci spolehnout nemohli, ukázalo se, že není dostatečně výkonný.

Kuritovo rozhodování významně ovlivnily i zachycené americké rádiové depeše, z nich řada - zejména žádosti viceadmirála Kinkaida o pomoc - byla vysílána v otevřené řeči, takže je Japonci četli bez potíží. V 9.45 radiostanice Jamata zaznamenala hlášení, pravděpodobně vysílané z velitelství japonské 2. letecké flotily na Filipínách, které hovořilo o nepřátelském operačním svazu nacházejícím se 113 mil severně od ostrova Suluan. Zákulisí této zcela mylné informace nikdy nebylo přesně vysvětleno, ale Kurita uvěřil, že se u Suluanu zdržuje další část Halseyho 38. operačního svazu. V 11.20 japonské odposlechové středisko na ostrově Honšú předalo Kuritovi Kinkaidovu depeši nařizující blíže neurčeným lodím, aby se přesunuly do pozice 300 mil jihovýchodně od vjezdu do Leytského zálivu a čekaly na další rozkazy. V 11.44 přišel z odposlechového střediska na Tchaj-wanu záznam další Kinkaidovy depeše: “Jsem napaden čtyřmi bitevními loďmi, lehkými křižníky a dalšími bojovými plavidly. Žádám vyslání rychlých bitevních lodí a leteckých formací z rychlých letadlových lodí.” Radiostanice Jamata zachytila i volání napadené Taffy 3 o pomoc a odpověď, že pomoc dorazí za dvě hodiny. Podle odhadu Kuritova štábu to mělo být v době, kdy Střední svaz - pokud bude pokračovat v jihozápadním kurzu - vpluje do Leytského zálivu. Stejně tak byl zaznamenán i příkaz fregatního kapitána Whiteheada, jenž doporučoval palubním letounům z eskortních letadlových lodí, aby přistály na letišti v Taclobanu na Leyte.

Pro Kuritu z toho všeho plynul jediný závěr: taclobanské letiště bude přeplněno letouny, jež budou čekat, až se objeví v Leytském zálivu, a pak na něj udeří ve spolupráci s letouny z dalších blížících se uskupení letadlových lodí. Musel brát v úvahu i skutečnost, že někde poblíž se nacházejí také hlavní síly Kinkaidova 7. loďstva, především jeho šest bitevních lodí, které se mohou stát nebezpečným protivníkem jeho vlastních čtyř bitevních lodí bez ohledu na to, že je mezi nimi mohutná Jamato.

Před viceadmirálem Kuritou nyní vyvstala klíčová otázka: má za této situace pokračovat v původním záměru, to jest pokoušet se za každou cenu proniknout do Leytského zálivu? Než ho dosáhne, bude to trvat dvě, možná i tři hodiny. Po celou tu dobu bude vystaven útokům letounů z pozemní základny v Taclobanu a z palub letadlových lodí a se vší pravděpodobností utrpí ještě těžší ztráty než předchozího dne v Sibuyanském moři. Navíc, protože ke spojeneckému vylodění na Leyte došlo již před sedmi dny, většina dopravních lodí při známé operativnosti nepřítele určitě už náklad a vojska vyložila a odplula, a i kdyby ne, hrozba blížícího se japonského svazu je přinutí rychle se stáhnout do bezpečí. Letoun katapultovaný z paluby Nagata, kterému se podařilo k výsadkovým plážím proniknout, hlásil ve 12.35, že se v zálivu nachází asi 35 dopravních lodí; Kurita musel předpokládat, že pokud některé z nich ještě zastihne, budou to povětšinou prázdná plavidla. Kvůli útoku na takové cíle má riskovat zničení celého svého svazu včetně Jamata?

Náčelník Kuritova štábu kontradmirál Kojanagi v knize napsané po válce uvedl, že Kurita měl obavu, že se ocitne v prázdném zálivu a sám se stane cílem ničivých náletů. A tak v situaci, kdy úspěch, který by jej čekal v Leytském zálivu, se jevil značně nejistým, jelikož se sám mohl dostat do pasti obklopen stahujícími se silami mocného amerického 3. loďstva, Takeo Kurita rozhodl, že více císaři poslouží, zachrání-li svůj svaz pro další boj na otevřeném moři, zejména když podporu nemůže čekat odnikud: slíbené letouny 1. letecké flotily viceadmirála Ónišiho a 2. letecké flotily viceadmirála Fukudomeho se neobjevily, o Ozawově Severním svazu neměl žádnou zprávu a o Nišimurově Jižním svazu věděl už od ranních hodin, že byl zničen, a stejně tak věděl, že dva těžké křižníky 2. úderného svazu viceadmirála Šimy prchají Mindanajským mořem.

I když útok na spojenecké předmostí a výsadková plavidla byl důvodem k vyslání japonských hladinových svazů k Leyte, konkrétní rozkazy, které viceadmirál Kurita obdržel - obdobně jako rozkazy, které měl admirál Halsey - mu umožňovaly v případě, že se naskytne příležitost, dát přednost napadení nepřátelských letadlových lodí. Stejně jako Američané i Japonci považovali protivníkovy letadlové lodi za prvořadý cíl.

O otázce, jak se zachovat, vznikne-li takováto možnost volby, se v Kuritově štábu před zahájením operace několikrát diskutovalo a závěr byl jednoznačný. Navíc nebyl v rozporu se stanoviskem štábu Spojeného loďstva. Když byl na konci srpna ve štábu loďstva jihozápadní oblasti v Manile kontradmirál Kojanagi seznamován s plány operace Šó-1, položil tuto otázku přítomnému důstojníkovi štábu Spojeného loďstva kapitánu Šigenorimu Kamimu. Kami odpověděl, že útok na nepřátelské letadlové lodi je věcí prvořadé důležitosti. Když nyní, v poledních hodinách 25. října, stál viceadmirál Kurita před nutností rozhodnout, zda se pustit do sebevražedné akce v Leytském zálivu, nebo napadnout nepřátelské letadlové lodi soustředěné severně od ostrova Suluan, o nichž hovořilo hlášení přijaté v 9.45, zvolil druhou alternativu. Navzdory dosavadním ztrátám představoval Střední svaz pořád mocné hladinové uskupení, jeho čtyři v podstatě nedotčené bitevní lodi měly obrovskou palebnou sílu - jen u bitevní lodi Jamato bylo z celkové zásoby 1 080 457mm granátů zatím spotřebováno pouze 81. Kurita se mohl oprávněně domnívat, že s pomocí japonského letectva z luzonských letišť má stále ještě naději na vítězství. Že svou základní úvahu založil na nepřesných, a dokonce úplně mylných informacích, lze japonskému viceadmirálovi těžko vytýkat. Jiné informace v kritické době neměl a musel se rozhodnout. Nelze ho ani vinit z unáhlenosti: víme, že trvalo tři hodiny, než došel k zásadnímu rozhodnutí, za něž později převzal veškerou odpovědnost.

Řada amerických autorů a námořních historiků Kuritův postup za bitvy u ostrova Samar 25. října 1944 hodnotí velmi kriticky, mnohdy s neskrývaným zpochybňováním jeho velitelských schopností. Je pravda, že mohl prorazit do Leytského zálivu a napáchat tam těžko odhadnutelné, ale zřejmě velké škody. V žádném případě mu nechyběla odvaha ani zkušenosti, ani pro něj nebylo rozhodující hrozící nebezpečí. Snahu utkat se s letadlovými loďmi 3. loďstva určitě nelze považovat za projev Kuritova nedostatečného bojového ducha, dobře znal obrovskou údernou sílu jejich palubního letectva, kterému předchozího dne padla za oběť Musaši, sesterská loď Jamata. Chyběly mu však přesné informace, a tak se přiklonil k řešení, které se zakrátko ukázalo nesprávným. Příliš mnoho okolností, a prakticky všechny pro Takea Kuritu nepříznivé, se spojilo v oněch hodinách a způsobilo, že v okamžiku, kdy měl na dosah ruky velkou šanci, změnil kurz a začal stíhat neexistující uskupení letadlových lodí, jež se mělo nacházet severně od Suluanu. Japonskému autoru Masanorimu Itóovi po válce Kurita řekl: “…přicházející hlášení nebyla potvrzena a já jsem neměl čas k jejich ověření. Moje přesvědčení, že nepřátelské operační svazy jsou v bezprostřední blízkosti, bylo nesprávné … svůj špatný odhad jsem založil na víře, že budu schopen se k nepříteli dostatečně přiblížit. Ale jeho letadlové lodi byly 100 mil daleko. Bez ohledu na to, jak usilovně bychom se snažili jej dostihnout, nedokázali bychom jej napadnout. Bylo mou chybou, že jsem se domníval, že se to podaří. Zničení nepřátelských letadlových lodí bylo pro mne jistým druhem posedlosti a stal jsem se její obětí.”

V této souvislosti není od věci připomenout rozhodnutí, které pár hodin předtím učinil admirál Halsey. I on jednal na základě nepřesných informací, i pro něj byla vidina zničení nepřátelských letadlových lodí posedlostí, a s přihlédnutím ke všemu, co následovalo, je nutno opuštění postavení u průlivu San Bernardino a vyplutí proti “návnadovému” svazu admirála Ozawy pokládat, mírně řečeno, za nešťastné. Přitom Halsey měl ve srovnání s Kuritou na své straně tolik výhod, že jeho chybné kroky je třeba posuzovat daleko přísněji. Halsey však, především vzhledem k obrovské převaze amerických sil, na rozdíl od Kurity bitvu neprohrál, proto jsou k němu námořní historikové tolerantnější.

 

Změna kurzu z jihozápadního na severní, nařízená viceadmirálem Kuritou v 9 hodin 11 minut, s největší pravděpodobností zachránila Taffy 3 kontradmirála Cliftona Spragua. Jeho skvělá obranná taktika oddalovala pohromu neuvěřitelně dlouho, ale už další půlhodina by zřejmě byla kritická. Sprague také později napsal: “Že se nepřátelským hlavním silám a doprovodným lehkým plavidlům nepodařilo úplně zničit všechny lodi naší operační jednotky, za to vděčíme úspěšné kouřové cloně, našim protiútokům torpédy, neustálému znepokojování nepřítele pumami, torpédy a leteckým ostřelováním, včasným manévrům a zcela jednoznačné přízni všemohoucího Boha.”

Nebylo pochyb o tom, že osud eskortních letadlových lodí kontradmirála Cliftona Spragua visel na vlásku. Proto se přirozeně naskýtá otázka, proč velitel 7. loďstva viceadmirál Kinkaid poté, co uskupení kontradmirála Oldendorfa v noční bitvě v Surigaoském průlivu zničilo japonský Jižní svaz a zahnalo na útěk 2. úderný svaz viceadmirála Šimy, je nevyslal Taffy 3 na pomoc. Šest bitevních lodí s šestnácti 406mm děly a čtyřiceti osmi 356mm děly, nemluvě už o křižnících a torpédoborcích, představovalo sílu, která by na rozdíl od eskortních letadlových lodí byla pro japonský svaz rovnocenným soupeřem.

Všeobecně je za důvod Kinkaidova váhání užít proti Kuntovi Oldendorfovy bitevní lodi považován nedostatek průbojných granátů pro jejich hlavní děla. Je samozřejmé, že každý velitel a dělostřelecký důstojník je nejspokojenější, když jsou muniční sklady jeho lodi plné, ale při podrobnějším zkoumání zjistíme, že spotřeba průbojných granátů za bitvy v Surigaoském průlivu nebyla zdaleka tak velká, aby bylo nutno stav zásob považovat za kritický. Ráno 25. října byla na Oldendorfových bitevních lodích následující situace: pokud šlo o 406mm granáty, u West Virginie jich z původní zásoby 200 kusů zůstalo 107, u Marylandu jich z 240 zbývalo 192. U 356mm granátů jich Tennessee měla 327 z 386, California 177 z 240, Mississippi 189 z 201 a Pennsylvanii, která nevypálila v Surigaoském průlivu ani jeden výstřel, jich zbývalo 360. Je pravda, že Oldendorfovy lodi byly převážně opatřeny tříštivou municí, neboť jejich prvořadým úkolem v leytské operaci bylo ostřelování pozemních cílů a pro tento účel jsou tříštivé granáty nejvhodnější. Ale podle názoru některých námořních důstojníků mohou být i tříštivé granáty tak velké ráže úspěšně použity proti hladinovým cílům. A těchto granátů ještě zbývalo například na West Virginii 172, na Marylandu 455, na Tennessee 262 a na Mississippi 543. Velitel 7. loďstva tedy musel mít závažnější, důvody k tomu, že okamžitě po objevení se Kuritova svazu nepřikázal Oldendorfovi, aby proti němu vyplul.

Kinkaid byl především odpovědný za ochranu předmostí, výsadkových plavidel a vysazených vojsk. Až do pozdních odpoledních hodin 25. října přesně nevěděl, jaké ztráty Nišimurův Jižní svaz v Surigaoském průlivu utrpěl, a pokud šlo o Šimův 2. úderný svaz, bylo nutno předpokládat, že zůstal v plné síle. Kdyby odeslal Oldendorfa na sever k Samaru, nedalo se vyloučit, že Japonci využijí situace a pokusí se znovu prorazit do Leytského zálivu Surigaoským průlivem. Za nepřítomnosti Oldendorfových lodí by jim v tom neměl kdo zabránit a už jen průnik dvou těžkých křižníků by způsobil u nechráněného předmostí pohromu. Proto alespoň část Oldendorfova uskupení musela v každém případě chránit jižní vjezd do zálivu. Kromě toho bylo otázkou, zda by vůbec zoufale tísněným letadlovým lodím mohl Oldendorf pomoci včas, když v osm hodin ráno byl ještě vzdálen od místa, v němž Kurita v 9.25 přerušil boj, 65 mil, což znamenalo tři hodiny plavby. Navíc nebylo možno pominout ani názor Oldendorfova náčelníka štábu kapitána Richarda W. Batese, který tvrdil, že v dané situaci je žádoucí udržet celé uskupení pohromadě v Leytském zálivu a přinutit Kuritu, pokud se bude snažit do zálivu proniknout, aby přijal boj za podmínek určených Američany, a ne naopak. Bates měl na mysli především volbu místa boje a vzájemného postavení protivníků. Za správné konstelace by Oldendorf mohl využít osvědčené taktiky “položení příčky na T”, která se ukázala tak účinnou i v bitvě v Surigaoském průlivu. Pro tento způsob boje zásoby munice na Oldendorfových lodích dostačovaly, pokud by však bitva probíhala za vzájemného pronásledování a složitého manévrování, spotřeba munice by byla podstatně vyšší, a to už představovalo nezanedbatelné nebezpečí.

Nicméně když krátce před desátou hodinou vše nasvědčovalo, že pro pět letadlových lodí Taffy 3 nastává konec, bezprostředně bylo ohroženo i šest letadlových lodí Taffy 2 a nebezpečí Kuritova proniknutí ke spojeneckému předmostí se jevilo zcela reálným, viceadmirál Kinkaid už nemohl nic odkládat. Již předtím Oldendorfovi nařídil, aby se přesunul se všemi loďmi do Leytského zálivu, do pozice pět mil severně od ostrova Hibuson, a připravil se k novému boji. V 9.50 mu rozkázal, aby polovinu svých plavidel nechal strážit severní výjezd ze Surigaoského průlivu a s druhou polovinou vyplul Taffy 3 na pomoc. Ale sotva velitel loďstva tento rozkaz vydal, přišlo od Cliftona Spragua hlášení, že japonský svaz zastavil boj a stahuje se na sever. Kinkaid proto okamžitě svoje rozhodnutí zrušil. Znovu však Oldendorfa vyslal k Samaru, když se v půl dvanácté zdálo, že se Kurita vrací na jih. Až ve 13 hodin, když už Oldendorf opustil Leytský záliv a mířil na sever do Filipínského moře, obdržel Kinkaiduv rozkaz akci s konečnou platností přerušit a vrátit se do zálivu. Jeho zásahu už nebylo třeba.

 

Zatímco velitel Taffy 3 si mohl v půl desáté dopoledne z hloubi duše oddechnout, viceadmirálu Kuritovi zastavení útoku na eskortní letadlové lodi vůbec nezajistilo možnost klidného zformování jeho Středního svazu; postaraly se o to americké palubní letouny.

Po skončení náletu, kterému padl za oběť těžký křižník Čókai, fregatní kapitán Fowler a jeho piloti přistáli na palubu eskortní letadlové lodi Manila Bay ve skupině Taffy 2. Letouny doplnily palivo, munici a pumy - každý z avengerů byl vyzbrojen čtyřmi 250kg pumami - a v jedenáct hodin znovu vzlétly. Pod Fowlerovým velením bylo 16 avengerů a 16 stíhaček z několika letadlových lodí, druhou leteckou formaci vedl korvetní kapitán John R. Dále z eskortní letadlové lodi Kadashan Bay náležející k Taffy 2. Celkem 35 avengerů a přibližně stejný počet stíhaček mířilo k japonskému svazu, který se v tu dobu nacházel asi 15 mil východně od střední části ostrova Samar. Nejdříve američtí piloti zahlédli těžký křižník Suzuja. Křižník zasažený při předchozích náletech několika pumami se silně nakláněl a byl ponořen do vody tak hluboko, že se přelévala přes jeho hlavní palubu. Poblíž kroužil torpédoborec Okinami zachraňující posádku.

Hned v ranních hodinách na začátku bitvy nařídil kontradmirál Felix Stump pilotům Taffy 2 nesoustřeďovat všechno úsilí na dvě nebo tři japonská plavidla a ta se snažit za každou cenu potopit, ale místo toho pokusit se jich poškodit co nejvíce. První způsob zvolili předchozího dne letci Halseyho 38. operačního svazu v bitvě v Sibuyanském moři. Ale v bitvě u Samaru byla situace jiná: především bylo třeba snížit bojeschopnost, a tím i nebezpečnost Kuritova svazu. Vzhledem k celkové několikanásobné převaze, kterou Američané u Filipín měli jak v palubním letectvu, tak i v námořním dělostřelectvu, byla pozdější likvidace ochromených a rychlého ústupu neschopných nepřátelských lodí jen otázkou soustředění dostatečných sil. Proto fregatní kapitán Fowler nehodlal plýtvat časem a municí na potápějící se Suzuju - křižník se potopil ve 13.22 - a pokračoval dál. Hlavní síly Kuritova svazu zahlédl ve 12.20. Po ohlášení jeho přesné pozice asi dvacet minut japonská plavidla sledoval, pak nařídil korvetnímu kapitánu Dalemu, aby je napadl z pravoboku, a sám zaútočil z levoboku. Jako první se na bitevní lodi a křižníky rychle měnící kurz vrhly stíhačky a kropily jejich paluby proudy střel z kulometů a z kanonů. Po nich zaútočily avengery. Puma svržená jedním z nich zasáhla příď bitevní lodi Nagato, prorazila ji, bohužel však explodovala až ve vodě. Těžký křižník Tone zasáhla další puma v záďovém prostoru a exploze dočasně vyřadila z činnosti kormidlo. Japonské prameny jiné škody způsobené tímto náletem neuvádějí. Pravda je, že proti dopoledním hodinám se podstatně zpřesnila protiletadlová palba Kuritových lodí, například po návratu avengeru fregatního kapitána Fowlera mechanici zjistili, že je proděravěn na třiceti místech. Ale to, co japonské lodi především zachraňovalo, byl fakt, že zásoba torpéd ve skladištích eskortních letadlových lodí byla vyčerpána a nezbývalo než torpédové avengery vyzbrojovat pumami. Po odletu Fowlerových letounů získal viceadmirál Kurita téměř hodinu k přemítání o tom, zda ustoupit, nebo pokračovat v boji. Pak se na obloze objevily další formace spojeneckých letounů, tentokrát náležejících k operační skupině 38.1 viceadmirála Johna S. McCaina, jedné ze skupin rychlých letadlových lodí Halseyho 38. operačního svazu.

Poté co v ranních hodinách velitel 7. loďstva viceadmirál Kinkaid naléhavě žádal admirála Halseyho o pomoc, Halsey sice s hlavními silami 38. operačního svazu pokračoval na sever k utkání s japonským Severním svazem viceadmirála Ozawy, ale v 8.48 nařídil McCainově skupině, vracející se od východu k Filipínám, zvýšit rychlost na maximum a neprodleně přispět ohroženým uskupením 7. loďstva. McCain byl v tu dobu vzdálen stovky mil v pozici 15 stupňů severní šířky a 130 stupňů východní délky. I když okamžitě přerušil započaté tankování a rychlostí 30 uzlů vyrazil s těžkými letadlovými loďmi Wasp, Kornet a Hancock a s lehkými letadlovými loďmi Monterey a Cowpens na západ, bleskurychlé výpočty ukázaly, že pozice, z níž může odstartovat palubní letouny, to jest vzdálenosti asi 335 mil od Kuritova svazu, nedosáhne dřív než v 10 hodin 30 minut a poté ještě letouny potřebují hodinu a půl, než se přiblíží k cíli. Jiné řešení však nebylo. Výpočty byly přesné a až mezi 10.30 až 10.40 mohla z Kornetu vzlétnout první vlna 33 bombardérů typu Helldiver, 19 avengerů a 48 stíhaček typu Hellcat. Před sebou měly 335 mil letu, byla to jedna z nejdelších tras, kterou útočící palubní letouny překonávaly za celou dobu trvání války v Tichomoří. Protože viceadmirál McCain ani na opakované dotazy nedostal z Leyte odpověď, zda mohou jeho letouny přistát na letišti Tacloban, bylo nutno počítat s nezbytností jejich návratu na letovou palubu Kornetu bez možnosti doplnit palivo. Proto nezbylo než je opatřit přídavnými závěsnými nádržemi a následkem toho torpédové bombardéry místo těžkými torpédy vyzbrojit jen pumami.

První formace letounů McCainovy skupiny dostihla Kuritovy lodi a zaútočila na ně ve 13.16. Bohužel cíl našla jediná puma, která zasáhla těžký křižník Tone, a ta ještě neexplodovala. Ve tři hodiny odpoledne přilétla druhá menší formace, část letounů byla opět z Hornetu, zbytek z Hancocku. Celkem vyslal viceadmirál McCain v odpoledních hodinách 25. října proti japonskému svazu 147 letadel. Vzhledem k vynaloženému úsilí a ztrátám však byly výsledky obou náletů velmi chabé. Přestože piloti hlásili řadu zásahů, ve skutečnosti japonský svaz neutrpěl žádné vážnější škody, ale deset amerických letounů bylo sestřeleno a čtyři havarovaly. Několik dalších, které buď byly protiletadlovou palbou poškozeny, nebo jejich piloti zjistili, že na dlouhý zpáteční let jim nevystačí palivo, šťastně přistálo na letišti v Taclobanu a pár jich dosedlo na paluby letadlových lodí Taffy 2. Ostatní se vrátily na své mateřské lodi.

V 15.08 vyslal proti japonskému Střednímu svazu toho dne šestou a poslední vlnu palubních letounů velitel Taffy 2 kontradmirál Felix Stump. 26 avengerů a 24 wildcatů odstartovalo z palub jeho letadlových lodí s úkolem najít nepřítele nacházejícího se zhruba 135 mil severním směrem a napadnout jej. Letouny sice japonské lodi objevily bez potíží, protože některé z nich následkem vážných poškození za sebou zanechávaly širokou stopu vytékající nafty, ale - stejně jako v předchozím případě u letadel McCainovy skupiny - byl výsledek náletu zklamáním, neboť se nepodařil ani jeden zásah.

Odpolední útoky amerického letectva tedy viceadmirál Kurita úspěšně odrazil, zato zcela neúspěšné bylo jeho pátrání po letadlových lodích 3. loďstva, po onom tajuplném uskupení údajně se nacházejícím severně od Suluanu a zmiňovaném v depeši, kterou obdržel v 9.25. Protože neměl k dispozici letecký průzkum, nebyl Kurita s to odhalit postavení nepřátelských hladinových sil ani si nemohl včas ověřit, zda se vůbec v označeném prostoru severně od Suluanu nalézá alespoň část spojeneckého loďstva. Nicméně při přípravě na střetnutí, o němž předpokládal, že bude rozhodující, si vyžádal spolupráci prakticky všech operativních japonských letounů rozmístěných na luzonských letištích. To, co viceadmirálové Óniši a Fukudome, velitelé 1. a 2. letecké flotily vojenského námořnictva, neučinili od ranních hodin, stalo se v 16 hodin 15 minut: nad Kuritovým svazem se objevilo kolem šedesáti japonských letounů žádajících informace o pozici nepřítele. O zcela katastrofální úrovni výcviku japonských pilotů v tomto období války svědčí fakt, že dva letouny zaměnily Jamato za nepřátelskou loď a zaútočily na ni pumami. Nedostatečná bojová příprava pilotů se na okamžik ukázala jako vítaná: Jamato nezasáhli. Poté letecká formace odlétla směrem, který Kurita a jeho štáb označili. Když se asi po hodině letouny vracely, jejich velitel rádiem oznamoval, že se nepodařilo s nepřítelem navázat bojový kontakt. Nebylo divu. 113 mil severně od Suluanu se žádné americké letadlové lodi nezdržovaly.

Informace o tom, že nebude pokračovat do Leytského zálivu, ale zaútočí na nepřátelský operační svaz severně od Suluanu, kterou Kurita odeslal ve 12.36, byla ve štábu Spojeného loďstva na základně Hijošidai u Tokia přijata v 16 hodin. Zpočátku způsobila ohromení, ale nakonec převládl rozumný názor, že o vedení bitvy má rozhodovat velitel v poli a viceadmirál Kurita že je dostatečně zkušený a odpovědný velitel, než aby se dopustil zásadní chyby. V 16.47 mu proto byl odeslán pokyn: “Bude-li příležitost, napadněte nepřítele v noční bitvě. Jestliže ne, vraťte se na základnu podle vlastní úvahy.” Kurita jej obdržel v 19.25. Již víc než hodinu a půl předtím se smířil s faktem, že nepodařilo-li se nepřátelské loďstvo objevit za denního světla, v noci to nedokáže v žádném případě. Od záměru napadnout nepřátelské loďstvo po setmění a využít přitom připravenosti japonských lodí na noční boj, a to za situace, kdy nepřítel nemůže použít své mocné palubní letectvo, bylo tedy třeba s konečnou platností upustit. Kromě toho na japonské torpédoborce začal doléhat nedostatek paliva, a protože Střední svaz nedoprovázely cisternové lodi, byl nejvyšší čas uvažovat o návratu. Nezanedbatelný byl i fakt, že po třech dnech odrážení nepřátelských ponorkových, hladinových a leteckých útoků byl velící admirál, jeho štáb i posádky lodí na pokraji svých sil. Kurita později napsal: “…z velkého napětí a beze spánku po tři dny a noci jsem byl vyčerpán jak fyzicky, tak i mentálně.”

O návratu bylo rozhodnuto a Kurita se už soustředil jen na to, jak dosáhnout průlivu San Bernardino a proplout jím a přitom se vyhnout nepřátelským leteckým útokům.. Zpočátku změnil japonský svaz kurz poněkud na východ, aby vzbudil zdání, že stále pátrá po amerických lodích, ale když kolem půl sedmé večer zapadlo slunce, ostře se obrátil na západ, k průlivu. Ve 21.40 do něj vplul v liniové formaci. Jen torpédoborec Nowaki se opozdil zachraňováním trosečníků z potopeného těžkého křižníku Čikuma a snažil se dosáhnout průlivu až pozdě v noci. V pozdních nočních hodinách také Kurita odeslal viceadmirálům Ónišimu a Fukudomemu depeši, v níž vyjadřoval obavy, že následujícího dne, to jest 26. října, bude napaden nepřátelskými palubními letouny, a žádal, aby mu japonské letectvo poskytlo podporu.

Kurita se nemýlil. Po celou noc se hnala na západ operační skupina 38.1 viceadmirála McCaina, aby do rozednění dosáhla pozice výhodné k odstartování letounů určených k pronásledování ustupujícího japonského Středního svazu. Kromě McCaina se k Samaru blížil vysokou rychlostí i kontradmirál Gerald F. Bogan s operační skupinou 38.2, kterou admirál Halsey - přece jen zneklidněn situací u Samaru - vyčlenil z hlavních sil 38. operačního svazu a odeslal na jih, aby spolu s McCainem udeřila na japonský svaz. Obě operační skupiny se setkaly v 5 hodin ráno 26. října a o hodinu později z palub jejich letadlových lodí vzlétly první útočné formace. Když v 8.10 přišla přesná informace, že Kuritův svaz proplouvá kolem jižního pobřeží Mindora a blíží se k ostrovu Semirara a Mindorskému průlivu, McCain přikázal odstartovat druhou útočnou vlnu a ve 12.45 třetí. Celkem vzlétlo 26. října proti unikajícímu Střednímu svazu 174 letounů McCainovy skupiny a 83 jich vyslal Bogan.

První vlna dostihla Kuritovy lodi v půl deváté. Lehký křižník Noširó byl zasažen svrženým torpédem a v 11.37 se poblíž ostrova Batbatan potopil. Bitevní loď Jamato zasáhly dvě pumy. Další tři pumy dopadly na příď Jamata při náletu druhé vlny. Komora pro uložení kotevního řetězu byla zaplavena a trup proražen na levoboku na čáře ponoru před přední dělovou věží. Do podpalubí proniklo na 3 000 tun vody a k vyrovnání sklonu přídě bylo třeba asi 2 000 tunami zaplavit prostory na zádi. Pumou byl zasažen i těžký křižník Kumano a exploze vyřadila z činnosti jednu jeho kotelnu. Křižník, který již měl odtrženou část přídě po zásahu torpédem v bitvě předchozího dne, nebyl nyní schopen plout vyšší rychlostí než pět uzlů, ale i to mu postačilo k záchraně. Odpoutal se od hlavních sil svazu a v doprovodu torpédoborce Hamanami se dovlekl do Manily, odkud se po provizorní opravě vydal do Japonska. Nedoplul však daleko a byl napaden čtyřmi americkými ponorkami. Ale Kumano měl tuhý život. Přestože byl zasažen torpédem, dokázal se vrátit k západnímu pobřeží Luzonu a teprve tam byl 25. listopadu potopen americkými palubními letouny.

V dopoledních hodinách 26. října napadlo Kuritův svaz i 47 čtyřmotorových bombardérů typu Liberator Dálnovýchodního letectva generálporučíka Kenneyho. Startovaly z letišť na obsazeném ostrově Morotai, každý byl vyzbrojen třemi půltunovými pumami a japonský svaz našly v 11.44 západně od ostrova Panay. Bombardéry se především soustředily na bitevní lodi Jamato, Nagato a Kongo. Velké bitevní obrněnce se při explozích pum dopadajících kolem nich otřásaly jako domy za silného zemětřesení a do výše několika desítek metrů byly vymršťovány spousty vody. Déšť střepin zabil řadu mužů na odkrytých stanovištích, mezi vážně zraněnými byl i Kuritův náčelník štábu kontradmirál Tomidži Kojanagi. Američtí piloti po náletu prohlašovali, že z asi 150 svržených pum jich osm zasáhlo Nagato, Kongo a lehký křižník. Japonské prameny uvádějí pouze čtyři zásahy bitevní lodi Nagato. Loď však byla schopna pokračovat v plavbě a nakonec dosáhla bezpečí.

Ještě v Sibuyanském moři došlo palivo torpédoborci Hajašimo. Torpédoborec Okinami mu ze svých nádrží přenechal tolik, aby mohl doplout do Coronské zátoky na ostrově Buruanga, kde čekal japonský tanker. Jak se však ukázalo, obětavá akce Okinami byla zcela zbytečná. Při náletu McCainových a Boganových letounů Hajašimo utrpěl přímý zásah a byl tak těžce poškozen, že jeho velitel, aby zabránil potopení, raději najel na mělčinu u ostrova Semirara, ležícího jižně od Mindora. Uvázlý japonský torpédoborec se v následujících týdnech stal oblíbeným cvičným cílem spojeneckých bombardérů. Coronské zátoky však dosáhlo v odpoledních hodinách 26. října pět dalších Kuritových torpédoborců a zbytek Středního svazu pokračoval Palawanskou úžinou na jihozápad, k Borneu. Proplouval stejnou oblastí, v níž byl v ranních hodinách 23. října při cestě k Filipínám napaden americkými ponorkami Darter a Dace a připraven o tři těžké křižníky. Nebezpečí útoku ponorek hrozilo i tentokrát, a aby je snížil, podstoupil viceadmirál Kurita vysoké riziko: zvolil trasu co nejblíže k Nebezpečným mělčinám ve víře, že do těchto vod se žádná ponorka neodváží. Měl štěstí, proplul bez újmy a v půl desáté večer 28. října jeho lodi dosáhly Bruneiské zátoky. Odtud se čtyři bitevní lodi doprovázené křižníky vydaly na 1 000 mil dlouhou cestu do Japonska na základnu Kure ve Vnitřním moři. Po odčerpání tisíců tun vody, zaplňujících část podpalubních prostor, ji úspěšně zvládla i Jamato.

To, že se viceadmirálu Kuritovi podařilo po bitvě u Samaru se zbytkem Středního svazu uniknout pronásledovatelům a bez větších ztrát dosáhnout bezpečí Bruneiské zátoky, bylo jen slabou útěchou jak pro Kuritu, tak pro velitele Spojeného loďstva admirála Tojodu. Když 22. října ráno Střední svaz zátoku opouštěl a nabíral kurz k Leyte, jeho 5 bitevních lodí, 10 těžkých křižníků a 2 lehké a 15 torpédoborců představovalo nejmocnější hladinové uskupení, jaké japonské námořnictvo vyslalo do akce od bitvy u Midwaye v prvních dnech měsíce června roku 1942. 22. října 1944 ještě bylo možno doufat ve velké vítězství, které změní nepříznivý vývoj věcí na tichomořském válčišti a zabrání hrozící pohromě nebo ji alespoň oddálí. Teď byl všem nadějím konec: hlavní bojové síle japonského námořnictva se nejen nepodařilo rozdrtit spojenecké výsadkové loďstvo v Leytském zálivu, ale nepodařilo se jí ani ochromit údernou sílu nepřátelských letadlových lodí. Navíc sama utrpěla těžké ztráty - do Bruneiské zátoky se vrátily jen čtyři bitevní lodi, dva těžké křižníky a jeden lehký a osm torpédoborců. A kromě torpédoborce Jukikaze byla všechna tato plavidla poškozena. Nastával konečný a neodvratný soumrak japonské námořní moci.

 

Když krátce po deváté hodině dopolední 25. října viceadmirál Takeo Kurita přerušil dvě hodiny trvající pronásledování Taffy 3 a zamířil na sever, zdaleka to ještě pro eskortní letadlové lodi 7. loďstva neznamenalo, že boj skončil. Tento den totiž Japonci poprvé užili svou novou, děsivou zbraň - Speciální útočný sbor, sebevražedné piloty kamikaze. A prvním americkým námořním uskupením, které muselo čelit jejich útoku, byla Taffy l kontradmirála Thomase L. Spragua.

Jakmile Thomas L. Sprague obdržel hlášení o napadení Taffy 3 japonskými bitevními loďmi a křižníky, okamžitě povolal zpět palubní letouny, které vzlétly již v časných ranních hodinách k plnění běžných operačních úkolů, a v největším spěchu připravoval vyslání pomoci. V 7.40, právě když z paluby letadlové lodi Santee odstartovalo pět torpédových avengerů a osm stíhaček wildcat, objevilo se šest japonských letounů ze základny Davao na Mindanau. Jeden z nich se vynořil z mraků v takové blízkosti Santee, že ani nezbyl čas zaměřit na něj hlavně protiletadlových děl. Letoun pálící do poslední sekundy ze všech zbraní narazil na přední část letové paluby, prorazil ji a dopadl na hangárovou palubu. Po obrovské explozi okamžitě vyšlehly plameny a požár se zakrátko rozšířil až k prostoru, kde byly uloženy půltunové pumy. Jen díky nadlidskému výkonu protipožárních družstev se nakonec podařilo oheň zvládnout, a jak napsal historik admirál Morison, to, že uskladněné pumy neexplodovaly, bylo pravděpodobně nejšťastnější událostí v dlouhé a záslužné kariéře letadlové lodi Santee. Loď nálet pilota-sebevraha přežila, ale 16 mužů posádky jej zaplatilo životem a 27 jich bylo raněno.

Pouhé půl minuty po útoku na Santee se jiný kamikaze pokusil nalétnout na záď letadlové lodi Suwannee. Poté co byl zasažen protiletadlovou palbou, změnil kurz a mířil k nedaleko plující letadlové lodi Sangamon. Obsluhy protiletadlových kanonů na Suwannee jej však stále měly na mušce. Znovu jej zasáhly, když už byl pouhých 500 metrů od letové paluby Sangamonu. Letoun v divoké spirále dopadl na vodní hladinu pár metrů od Sangamonu. Ve stejnou dobu sestřelila třetího kamikaze protiletadlová obrana letadlové lodi Petrof Bay.

Útočící kamikaze však nebyli jediným nebezpečím, které ráno 25. října hrozilo eskortním letadlovým lodím Taffy 1. V 8 hodin, pět minut poté, co byl na Santee lokalizován požár, zasáhlo její pravobok torpédo vypálené japonskou ponorkou I-56, které se podařilo zcela nepozorovaně přiblížit díky tomu, že hlídky soustředily svou pozornost na dorážející letouny. Znovu měla Santee obrovské štěstí - a velitel japonské ponorky smůlu, neboť si vybral k útoku nevhodný cíl. Santee totiž byla před přestavbou na eskortní letadlovou loď velkým tankerem a díky své konstrukci mohla přežít i úder, který by pro jiné plavidlo byl osudový. Do podpalubí sice proniklo značné množství vody, lehce se naklonila, ale po provizorní opravě, která zabránila dalšímu přítoku, mohla plout rychlostí 16 a půl uzlu.

Obsluhy protiletadlových zbraní na Suwannee neměly minutu odpočinku. Poté co sestřelily dvě japonská zera, zahlédly za zádí třetí, kroužící ve výšce asi dvou a půl tisíce metrů. Zaburácely další salvy a z letounu se začal valit kouř. Pilot však provedl prudký obrat a mířil přímo k pravoboku letadlové lodi. Pak náhle ztratil výšku, propadl se a narazil na zadní část letové paluby, ve které prorazil otvor o průměru tři metry. Jeho 275kg puma explodovala mezi letovou a hangárovou palubou. Obě paluby byly značně poškozeny a řada námořníků zabita a zraněna. Ale záchranné a opravářské čety se okamžitě pustily do práce. Vzniklý požár byl rychle zdolán, za dvě hodiny již byla letová paluba provizorně opravena a brzy nato byl uveden do provozu i poškozený zadní letadlový výtah. Znovu mohly přistávat a startovat palubní letouny.

V 7 hodin 25 minut opustila letiště Clark Field na Luzonu skupina pěti stíhačů kamikaze s letouny naloženými pumami, doprovázená čtyřmi dalšími zery. Formaci vedl námořní poručík Jukio Seki, příslušník 21. stíhací eskadry, který byl 19. října ustanoven prvním velitelem první skupiny pilotů-sebevrahů, vytvořené viceadmirálem Ónišim. Jeho skupina poprvé vzlétla ve večerních hodinách 21. října, když došlo hlášení, že nepřátelské letadlové lodi křižují východně od Leyte. Tehdy se jí nepodařilo nepřítele najít, a když byla 24. října v Sibuyanském moři potopena bitevní loď Musaši, Seki propadl hluboké depresi, neboť měl za to, že se tak stalo jen proto, že nedokázal americké letadlové lodi najít a zničit. Teď byl pevně rozhodnut svoje pochybení napravit.

V 10.50 měla Sekiho skupina nepřátelské letadlové lodi na dohled. Byla to Taffy 3 kontradmirála Cliftona Spragua. Zamáváním křídly dal poručík signál k útoku. Poté co před hodinou a půl skončila kanonáda japonských děl, pět eskortních letadlových lodí Taffy 3 soustřeďovalo své palubní letouny, z nichž ani jeden se nemohl během bitvy vrátit na žádné z mateřských plavidel a dočasné útočiště jim poskytlo letiště Tacloban a letadlové lodi Taffy 2. Nyní se vracely jednotlivě i v malých skupinách, některé vážně poškozeny, a mělo-li se zabránit zbytečným ztrátám, jejich bezpečné přistání vyžadovalo od přijímajících plavidel mnohem víc pozornosti a soustředění než za normální situace. Japonské letouny se na radarových obrazovkách vůbec neukázaly, neboť se přiblížily těsně nad hřebeny vln, až na poslední chvíli přešly do prudkého stoupání a z výšky 1 500 až 2 000 metrů se vrhaly na zvolené cíle. Jejich útok byl tak náhlý a prudký, že proti nim nestačila zasáhnout ani stíhací ochrana.

Pilot prvního zera si vybral Kitkun Bay, vlajkovou loď kontradmirála Ofstieho. Letoun přelétl před její přídí zleva doprava, nabral výšku, převrátil se a pále z obou 13,2mm kulometů na trupu a z obou 20mm kanonů v křídlech mířil přímo na velitelský můstek. Minul jej, prolétl kolem věže, zachytil o levou část nástavby a dopadl na hladinu těsně vedle lodi. Puma, kterou nesl, přitom explodovala a tlaková vlna a střepiny poškodily pláty chránící trup. Dva další letouny napadly Fanshaw Bay, ale oba se podařilo včas sestřelit. Poslední dvě zera původně mířila k White Plains. Dostala se však do těžké palby 40mm rychlopalných protiletadlových kanonů a ve výšce necelých dvou set metrů útočný manévr přerušila a začala znovu stoupat. Jedno z nich, táhnoucí za sebou pruh tmavého kouře, se obrátilo k letadlové lodi St. Lo.

Na St. Lo velitel kapitán F. J. McKenna již před nějakou dobou přikázal přejít z prvního na druhý stupeň pohotovosti, aby posádce umožnil alespoň krátký oddech a rychlé občerstvení. Přistálo několik vracejících se letounů a palubní personál se připravoval přijmout další, když hlídky ohlásily nepřátelský nálet. Obsluhy protiletadlových zbraní zpozorovaly blížící se zero v 10.51 a okamžitě zahájily palbu, avšak nepodařilo se jim je zastavit. Letoun dopadl na letovou palubu, prorazil ji a v podpalubí explodoval. Ve vteřině vyšlehly plameny a následovalo sedm za sebou jdoucích detonací, jak vybuchovala torpéda a pumy uskladněné na hangárové palubě. Velké části letové paluby, těžký letadlový výtah i celé letouny byly vymrštěny do výše mnoha desítek metrů, loď hořela od zádě po příď a nebylo pro ni záchrany. V 11.25 se v oblacích kouře potopila. Japonské prameny tvrdí, že to byl právě poručík Jukio Seki, kdo zasadil St. Lo smrtelný úder.

Druhé z poslední dvojice zer, které při prvním pokusu o útok na White Plains odradila nepropustná stěna obranné palby, oblétlo celou formaci Taffy 3 a nakonec se znovu zaměřilo na White Plains. Letadlová loď se snažila ostrým manévrem doleva nepřátelskému letounu nalétávajícímu na její záď uniknout. Všechny protiletadlové kanony a velkorážní kulomety na zádi spustily děsivou palbu. Dalo se sledovat, jak proudy střel provrtávají trup a křídla letounu. Když už byl jen několik metrů od zádi lodi, převrátil se, těsně minul levý převis paluby, a ještě než dopadl na hladinu, explodoval. Letovou palubu pokryl déšť trosek, mezi nimiž byly i části těla japonského pilota.

V okamžiku, kdy poslední kamikaze skupiny poručíka Sekiho zahynul při náletu na White Plains, objevila se druhá skupina, tentokrát tvořená patnácti střemhlavými bombardéry typu Judy. Hlídky na letadlové lodi Kitkun Bay je zahlédly ve vzdálenosti pěti mil. Loď okamžitě katapultovala dvě stíhačky wildcat k posílení stíhací ochrany, bylo však již pozdě. Japonci se nezadržitelně blížili, část jich pronikla stíhací ochranou a zmařit jejich záměr už mohla jenom protiletadlová palba napadených plavidel. Jeden bombardér nalétal na záď Kitkun Bay a pro loď bylo záchranou jen to, že v posledním okamžiku se obsluze rychlopalných kanonů podařilo ustřelit mu obě křídla. Neovladatelné torzo pokračovalo ještě dvě nebo tři sekundy v letu, jeho už uvolněná puma dopadla na hladinu pouhých dvacet metrů od přídě na pravoboku a poté se letoun doslova rozpadl na kusy. Druhý z pilotů-sebevrahů se zřítil na letovou palubu letadlové lodi Kalinin Bay a za okamžik nato třetí přímým nárazem rozmetal její komín. Ještě dva japonské letouny se snažily nalétnout na Kalinin Bay, ale oba loď minuly a skončily v moři. Velká část letové paluby Kalinin Bay byla v troskách, ale její velitel kapitán T. B. Williamson měl především obavy z požáru, který vypukl ve střední části lodi. Když obdržel hlášení, že se jej za neuvěřitelně krátkých pět minut podařilo protipožárním družstvům dostat pod kontrolu, vydechl úlevou.

Útok druhé skupiny kamikaze skončil v 11.30 a velitel Taffy 3 kontradmirál Clifton Sprague okamžitě vyslal torpédoborce Heermann, John C. Butler, Dennis a Raymond na pomoc trosečníkům z potopené St. Lo. Byly to jediné torpédoborce, které Taffy 3 zůstaly po dopolední bitvě s Kuritovým svazem, a jejich odesláním Sprague učinil velmi riskantní krok, neboť na řadu hodin zbavil letadlové lodi torpédoborcové ochrany. Nicméně pro záchranu stovek trosečníků bojujících o život ve vodách zamořených žraloky kontradmirál neváhal takové riziko podstoupit.

Čtyři hodiny proplouvaly torpédoborce v prostoru, kde se St. Lo potopila, a vzaly na palubu celkem 754 muže její posádky. Čtyři letadlové lodi Taffy 3 zatím směřovaly na jih a jako opatření proti možnému útoku japonských ponorek neustále měnily kurz. Po skončení záchranné operace se je torpédoborce snažily dostihnout. Situaci však komplikovala omezená rychlost Heermanna a Dennise, které vzhledem k zaplaveným podpalubním příďovým prostorům mohly plout nanejvýš rychlostí patnáct uzlů. Velitel Heermanna fregatní kapitán Hathaway, který po potopení Hoelu převzal velení zbývajících torpédoborců Taffy 3, proto v 16.25 přikázal Raymondu a Johnu C. Butlerovi, aby vyrazily vpřed a pokusily se připojit k letadlovým lodím ještě před setměním. To se oběma plavidlům podařilo, ale kontradmirál Clifton Sprague je okamžitě odeslal do Leytského zálivu k doplnění pohonných hmot, a především k vyložení těžce raněných trosečníků, jejichž stav vyžadoval okamžitou lékařskou pomoc. Heermann a Dennis se zatím obrátily ke Kossolskému průlivu v Palauských ostrovech, kde se nacházelo nejbližší kotviště spojeneckých lodí a kde také byla skupina lékařů a zdravotnická zařízení na nemocniční lodi Bountiful. Protože nebylo možno dál ponechávat Taffy 3 bez torpédoborcové ochrany, velitel 7. loďstva viceadmirál Kinkaid stáhl tři torpédoborce do té doby plnící jiné úkoly a přičlenil je k Taffy 3. Současně Kinkaid rozhodl, aby Taffy 3 a za ní i Taffy 2 a Taffy l odpluly z oblasti Filipín na jednu z největších a nejvýznamnějších spojeneckých námořních základen v Tichomoří v přístavu Seeadler na ostrově Manus v Admiralitních ostrovech. Bylo třeba zacelit četné šrámy z bitvy u Samaru a doplnit posádky i letecké palubní skupiny.

Předtím než operační skupina 77.4 eskortních letadlových lodí odplula k Admiralitním ostrovům, ještě jednou se její součást Taffy l utkala s japonskými kamikaze. Krátce po poledni 26. října zaútočila formace dvanácti střemhlavých bombardérů judy a několika zer. Stíhací ochrana a protiletadlová palba většinu japonských letounů sestřelila dřív, než mohly svůj záměr - to jest s nákladem pum narazit na paluby letadlových lodí - uskutečnit. Jednomu zeru se však zdařil. Letoun dopadl na loď Suwannee, a to přesně na přední výtah, na jehož plošině právě spočíval torpédový bombardér. Obě letadla explodovala a požár zachvátil i devět dalších letounů natěsnaných na letové palubě. Jedna za druhou vybuchovaly jejich palivové nádrže, hořící benzin se rozstříkl po palubě a protipožárním družstvům trvalo několik hodin, než hrozící katastrofu odvrátila. Pro Suwannee bylo velkým štěstím, že hlubinné pumy, jimiž byly vyzbrojeny ohněm zachvácené letouny připravené k protiponorkovým hlídkovým letům, vyhořely, ale neexplodovaly. Přestože loď zůstala po uhašení požárů plavbyschopná, nálet japonského sebevraha si vyžádal krutou daň: 85 mužů posádky bylo zabito, 58 bylo nezvěstných, 102 raněných a z těch ještě někteří zemřeli později. Vysoký počet nezvěstných způsobily prudké požáry, v nichž nešťastníci doslova shořeli na prach, mnoho dalších exploze smetly do moře, kde se utopili.

Nálety provedené 25. a 26. října 1944 byly posledními útoky kamikaze na eskortní letadlové lodi operační skupiny 77.4. Poté se japonští sebevrazi zaměřili na dopravní i bojová plavidla soustředěná v Leytském zálivu. Dva dny však stačily k tomu, aby Američané pochopili, že nemají co dělat s ojedinělými fanatiky pohrdajícími životem, ale že na tichomořském válčišti začal nepřítel programově užívat novou metodu boje překonávající vše, s čím se dosud setkali. A to byl teprve začátek.

 

Bitva u ostrova Samar mezi americkými eskortními letadlovými loďmi a japonským Středním svazem skončila v okamžiku, kdy viceadmirál Kurita nařídil svým plavidlům ústup. Na hladině Filipínského moře zůstaly stovky trosečníků z potopené letadlové lodi Gambier Bay a torpédoborců Johnston, Hoel a Samuel B. Roberts. Ale než bylo možno začít se záchrannými pracemi, zaútočili kamikaze, potopila se St. Lo a počet trosečníků se rozšířil o dalších téměř osm set mužů. O jejich záchranu se postaraly čtyři torpédoborce Taffy 3, přestože dva z nich byly vážně poškozeny. Jiná záchranná plavidla Clifton Sprague neměl, a tak starost o osud trosečníků z Gambier Bay a tří potopených torpédoborců musel přenechat ostatním plavidlům 7. loďstva. O situaci informoval viceadmirála Kinkaida a žádal o zahájení záchranných prací.

Napřed však bylo třeba přesně označit prostor, v němž se trosečníci nacházejí, a pak tam vyslat záchranná plavidla. Přestože 7. loďstvo mělo pro obdobné případy vypracovaný detailní plán hladinového i leteckého průzkumu, tentokrát ve zdánlivě dokonalém systému něco povážlivě zaskřípalo. Jak trosečníci později vypověděli, po dva dny nad jejich hlavami přelétaly spojenecké letouny, ale kromě toho, že jim shodily několik gumových nafukovacích vorů a něco sucharů, nic víc se nedělo. Lze samozřejmě předpokládat, že piloti podali příslušná hlášení, ale výsledek se neprojevil. Americké prameny se tato vážná pochybení snaží vysvětlovat tím, že po celý den 25. října byl Leytský záliv a předmostí na Leyte cílem útoků kamikaze, což způsobilo narušení organizace záchranných prací. Průzkumné létající čluny PBY (bojové jméno catalina), a zejména jejich verze upravené k záchranným pracím, známé pod jménem dumbo, které měly především na starosti vyhledávání a záchranu trosečníků, byly v tuto dobu plně zaměstnány pátráním po letcích sestřelených v soubojích s kamikaze a jejich doprovodem. Žádný z nich se proto nevydal hledat trosečníky z potopených lodí.

K rozhodujícímu omylu došlo v půl jedné odpoledne 25. října, kdy radiostanice vlajkové lodi velitele Taffy 2 kontradmirála Stumpa zachytila hlášení letounu křižujícího nad Filipínským mořem. Pilot oznamoval, že zahlédl několik set trosečníků v pozici 11 stupňů 12 minut severní šířky a 126 stupňů 30 minut východní délky. Tyto údaje ve skutečnosti označovaly prostor vzdálený 20 až 40 mil jižně od místa, kde se Gambier Bay a tři torpédoborce potopily. Nicméně Stump neměl důvod pochybovat o jejich správnosti o okamžitě je předal do štábu 7. loďstva. Faktem je, že nepřesnost o 20 až 40 mil by byla snadno zjištěna dodatečným leteckým průzkumem. V odpoledních hodinách byl Stump dokonce informován, že z Leyte vzlétly průzkumné letouny. Nebyla to však pravda.

Uplynuly celé tři hodiny od chvíle, kdy Stumpovo hlášení došlo do štábu loďstva. Ale až v 15.31 viceadmirál Kinkaid nařídil kontradmirálu Thomasi Spraguovi, aby všechny eskortní torpédoborce, které má k dispozici, vyslal hledat trosečníky - bohužel do nesprávného prostoru. Thomas Sprague mohl uvolnit pouze dva - Eversole a Richarda S. Bulla - a ty v 17 hodin vypluly. Hodinu a půl před půlnocí dorazily do označené oblasti a zahájily systematický průzkum. Čtyřiadvacet hodin se marně snažily. Pak jim začaly docházet pohonné hmoty a Thomas Sprague je povolal zpět k ochraně Taffy 1. Naštěstí mezitím viceadmirál Kinkaid učinil další kroky k nalezení trosečníků a velitele výsadkových plavidel v Leytském zálivu kontradmirála Barbeyho pověřil zorganizováním nové pátrací skupiny. Barbey svěřil tento úkol korvetnímu kapitánu J. A. Baxterovi, který vyplul se dvěma hlídkovými čluny PC-1119 a PC-623 a s pěti výsadkovými pěchotními čluny. Vezly i lékaře s dvěma pomocníky a menší zásobu léků a zdravotnických potřeb. Baxterova skupina opustila zátoku San Pedro v půl sedmé večer 25. října a vzhledem k neklidnému moři nemohla plout rychlostí vyšší než 9 a půl uzlu. Až druhý den ráno v 8.30 dorazila do prostoru, kde se měli trosečníci nacházet podle informace, která byla chybná, ale stále ještě jediná a považovaná za správnou, přestože už torpédoborce Eversole a Richard S. Bull v označené oblasti pátraly zcela marně.

Korvetní kapitán Baxter správně odhadoval, že trosečníci museli být vanoucím větrem a mořskými proudy unášeni na západ. Jeho sedm lodí, vzdálených jedna od druhé míli, vytvořilo řadu a jako gigantický hřeben začaly pročesávat mořskou pláň. Pluly pětadvacet mil na sever, provedly koordinovaný obrat, při němž se posunuly na západ k Samaru, a pluly pětadvacet mil na jih, znovu se obrátily na sever a tak pokračovaly po celý den 26. října až do západu slunce. Kromě sestřeleného japonského letce nezahlédly za tu dobu jediného trosečníka. Až v půl desáté večer, za úplné tmy, se asi 18 až 20 mil západním směrem objevily na hladině světelné záblesky. Byly to signály trosečníků na záchranných vorech. PC-623 tam okamžitě zamířil a o půlnoci se ocitl uprostřed hlavní skupiny trosečníků z letadlové lodi Gambier Bay. Za 39 hodin byly jejich záchranné vory odneseny asi 30 mil na západ od místa, kde se Gambier Bay potopila. Nebylo divu, že je nenašly Eversole ani Richard S. Bull - vory se nacházely 50 mil od oblasti, kde torpédoborce pátraly.

Poté co se nad Gambier Bay zavřely vody, trosečníci, jichž bylo kolem 750, vytvořili sedm nebo osm velkých skupin dohromady svázaných záchranných vorů, plovoucích sítí a prken. Zdaleka ne všichni se mohli umístit na těchto provizorních záchranných prostředcích, mnoho jich zůstávalo ve vodě a jen se přidržovali okrajů vorů. Tak strávili dva dny a dvě noci sužováni zimou, žízní, hladem a nakonec naprostým vyčerpáním. V oněch dramatických hodinách bylo zaznamenáno nespočet velkých činů sebeobětování a statečnosti. Například poručík William H. Buderus zachránil životy mnoha mužů, když je přinutil, aby odplavali od boku potápějící se lodi k záchrannému voru a pak odpádlovali do vzdálenosti, kde je již nezachytila sací síla víru vytvořeného nad lodí nořící se do hlubin. Sám odmítl místo na voru a z vody dodával odvahu zraněným až do chvíle, kdy jej roztrhal žralok. Tito nelítostní mořští dravci měli na svědomí desítky námořníků, nebylo proti nim obrany.

Hlídkový člun PC-1119 byl prvním z Baxterových plavidel, které poté, co pobralo 183 trosečníky s nejvážnějšími zraněními, vyrazilo zpět k zátoce San Pedro. Byla jim dána k dispozici všechna lůžka, ale na malém plavidle s omezeným prostorem stejně museli řadu z nich uložit na otevřené palubě. Lékařův pomocník H. Otis Miller dělal vše, co bylo v jeho silách, aby jim pomohl, a díky jeho neúnavnému úsilí a zkušenosti i obětavosti celé posádky člunu ani jeden z nich nezemřel. Druhý hlídkový člun PC-623 spolu s pěti výsadkovými čluny posbíraly do půl čtvrté ráno 27. října téměř sedm set trosečníků z Gambier Bay. Ale protože bylo jasné, že někde poblíž musí být i trosečníci ze tří potopených torpédoborců, pátrání pokračovalo. V 7.45 byla o dvanáct mil dál na severovýchod nalezena skupina vorů ze Samuela B. Robertse, o hodinu později další vory z S. B. Robertse a z Hoelu a v 9.30 jediný vor z Johnstonu, na němž bylo patnáct mužů. V 10 hodin dopoledne dal korvetní kapitán Baxter rozkaz k návratu do zátoky San Pedro. Na jeho lodích bylo 1 150 trosečníků a měl za to, že nikdo živý už na hladině nezůstal. Ve čtvrt na dvě ráno 28. října Baxterovy lodi zakotvily v zátoce a ještě před rozedněním byli všichni trosečníci přemístěni na nemocniční lodi a velká plavidla vybavená ošetřovnami.

Tragické je, že mnoho mužů, kteří mohli být zachráněni, zahynulo jen proto, že pilot hlídkového letounu špatně určil pozici, v níž je zahlédl, a že nebyl vyslán další letecký průzkum, který by chybu včas odhalil a napravil. Podle pozdějšího šetření nejméně 116 námořníků z Johnstonu, Hoelu a Samuela B. Robertse zemřelo dřív, než přišla pomoc. Poručík Hagen z Johnstonu prohlásil, že kdyby se zachránci objevili ještě o den později, z posádky jeho lodi by nepřežil nikdo. A mnoho nechybělo k tomu, aby se tak stalo.

 

BITVA U MYSU ENGANO

 

Severní svaz viceadmirála Džisaburóa Ozawy, jehož úkolem bylo i za cenu sebezničení odlákat hlavní síly spojeneckého loďstva od Leytského zálivu, a tím umožnit průnik Kuritova Středního svazu k výsadkovým plážím, vyplul z kotviště v Hirošimském zálivu ve Vnitřním moři v odpoledních hodinách 20. října 1944. Jeho jádro tvořila 3. divize letadlových lodí (těžká letadlová loď Zuikaku a lehké letadlové lodi Zuihó, Čitose a Čijoda), které velel osobně Ozawa, a 4. divize letadlových lodí (upravené bitevní lodi Ise a Hjuga) pod velením kontradmirála Čiakiho Macudy. Letadlovým lodím skýtaly přímou ochranu čtyři torpédoborce a ke svazu dále náležela 31. doprovodná eskadra kontradmirála Heitara Edóa s lehkým křižníkem Isuzu a čtyřmi torpédoborci, dva lehké křižníky Ojodo a Tama s jedním torpédoborcem, dvě cisternové lodi a šest doprovodných plavidel. Ise a Hjuga nenesly žádné letouny a všechny čtyři letadlové lodi 3. divize disponovaly 52 stíhačkami zero, 28 zery vyzbrojenými pumami, 25 torpédovými bombardéry typu Nakadžima B6N (ve spojeneckém kódu jill), 7 střemhlavými bombardéry typu Judy opatřenými torpédy a 4 torpédovými bombardéry typu Kate - celkem 116 letouny. V této souvislosti stojí za povšimnutí, že to bylo jen asi o dvacet letounů víc, než měla letecká skupina na palubě kterékoli z těžkých letadlových lodí amerického 3. loďstva.

Vnitřní moře spojují s Tichým oceánem průlivy Bungo a Kii Suido. Ve dnech 12. až 18. října křižovala před průlivem Bungo “vlčí smečka” ponorek amerického Tichomořského loďstva pod velením fregatního kapitána T. L. Wogana, pověřená průzkumnými úkoly. 18. října večer Wogan požádal Pearl Harbor, aby se mohl od průlivu vzdálit a napadat japonská obchodní plavidla na volném moři. Dostal souhlas a výsledkem bylo, že vyplutí Ozawova Severního svazu na oceán průlivem Bungo Američané vůbec nezaznamenali. Poté svaz zamířil na jih k Filipínám.

Již časně ráno 21. října Ozawa vyslal skupinu průzkumných letounů s úkolem pátrat po nepřátelském loďstvu. Halseyho lodi nenašly a tři z nich se vůbec nevrátily. Špatně fungující spojení a především nezkušenost mladých pilotů zřejmě způsobily, že letouny ztratily orientaci a po vyčerpání pohonných hmot skončily v moři. Následující den se situace opakovala - vyslaný průzkum opět nepřítele neobjevil a byly ztraceny další tři letouny. Ozawa si uvědomil, že nejsou-li jeho piloti s to vrátit se z běžného průzkumného letu, není už vůbec možno předpokládat, že by dosáhli bezpečí palub mateřských plavidel po střetnutí s nepřítelem. Vydal proto rozkaz, že dojde-li k boji v blízkosti ostrova Luzon, mají odlétnout na tamní letiště. Je možno se jen domýšlet, jak trpké pocity japonský viceadmirál asi zažíval, když byl nucen činit taková opatření, a přitom mohl jen vzpomínat na dobu před třemi roky, kdy stovky dokonale vycvičených a připravených “císařských orlů” rozsévaly zkázu nad Pearl Harborem.

Poprvé zahlédl japonský průzkum část Halseyho loďstva 24. října v 8.20 ráno. Ozawa pokračoval dál v jižním kurzu, a když v 11.45 zkrátil vzdálenost k operační skupině 38.3 kontradmirála Shermana vysunuté nejvíc na sever na 210 mil, vyslal proti ní první vlnu letounů z lehkých letadlových lodí Zuihó, Čijoda a Čitose a krátce nato druhou vlnu z paluby Zuikaku; celkem vzlétlo 76 letounů. Jak víme, radarem včas varovaná americká stíhací ochrana první japonskou vlnu zastavila ještě ve značné vzdálenosti od Shermanových lodí a rozprášila ji, jen několika letounům se podařilo zachránit se na severoluzonských letištích. Část letounů druhé vlny sice některá z nepřátelských plavidel napadla, ale bez úspěchu a za cenu těžkých ztrát. I v tomto případě uniklo na Luzon jen pár japonských letadel a na Ozawovy lodi se vrátily tři letouny, které se od hlavních sil útočné formace hned na začátku odpojily, zbloudily a nepřítele vůbec nenašly. V každém případě byl tento nálet labutí písní japonského palubního letectva. Po jeho skončení zbývalo na čtyřech Ozawových letadlových lodích pouhých 29 letounů.

Přestože se japonským pilotům nepodařilo způsobit plavidlům americké operační skupiny 38.3 žádné škody, hlášení, která odeslali z luzonských letišť, hovořila o hořících a potápějících se nepřátelských lodích a v jejich podání byla operační skupina - kterou navíc považovali za celé Halseyho loďstvo - zredukována na jednu letadlovou a dvě bitevní lodi. Zkušený Ozawa musel vědět, že hlášení přehánějí a neodpovídají skutečnému stavu věcí, ale o bezvýchodnosti jeho situace jasně svědčí to, že svoje pochybnosti nedal slovem najevo a ve 14.30 rozkázal kontradmirálu Čiakimu Macudovi, aby s napůl bitevními a napůl letadlovými loďmi Ise a Hjuga, doprovázenými lehkým křižníkem Tama a čtyřmi torpédoborci, vyrazil na jih a “napadl a zničil zbytky nepřátelského loďstva”.

Pravým důvodem tohoto opatření byla zoufalá snaha konečně už odvrátit Halseyho pozornost od Středního svazu viceadmirála Kurity. Na Kuritu v tuto dobu útočily americké letecké formace v Sibuyanském moři a Ozawa, měl-li splnit svoje poslání, musel udělat něco, aby Halsey konečně “zabral” a nechal se od Leytského zálivu odlákat na sever. Zatím totiž Američané ničím nedávali najevo, že o Ozawově svazu vůbec vědí. Pravda je, že o něm skutečně ještě nic konkrétního nevěděli. I když při náletu na Shermanovu skupinu rozpoznali, že se na něm kromě letadel z pozemních letišť podílejí i palubní letouny, a že se tedy japonské letadlové lodi musí nacházet v oblasti Filipín, dosud je nenašli.

Až v 15.40 průzkumné letouny vyslané kontradmirálem Shermanem objevily Macudovu předsunutou skupinu a v 16.40 hlavní síly Ozawova svazu. V druhém případě dokonce japonští radisté zachytili hlášení amerického pilota oznamující pozici Severního svazu. Teď měl Ozawa konečně důkaz, že o něm Halsey ví, a už mohl jen čekat, kdy se na něj zaměří. Že se tak stane, o tom nepochyboval. Ale navázání kontaktu s nepřítelem ještě zdaleka neznamenalo konec Ozawových starostí. Ve 20 hodin mu byla postoupena informace o tom, že Střední svaz viceadmirála Kurity po celodenní bitvě s americkým palubním letectvem ustupuje na západ a vzdaluje se od průlivu San Bernardino. Došel k závěru, že operace Šó-1 musela být zrušena, a že tedy všechna jeho další snaha a oběti by byly zbytečné. Zastavil proto další postup na jih a s hlavními silami svého svazu se začal stahovat na sever. Ale ve 21.10 obdržel rozkaz admirála Tojody, aby zaútočil na nepřítele tak, jak určovaly předchozí instrukce. Ozawa se tedy znovu obrátil o 180 stupňů a pokračoval v původním jihozápadním kurzu. Teď už nic nebránilo tomu, aby japonský Severní svaz sehrál roli obětované návnady až do tragického konce. Velitel Středního svazu viceadmirál Kurita, který po řadu hodin netrpělivě čekal na zprávu o Ozawově osudu, se nedozvěděl nic, přestože Ozawa vyslal první hlášení hned poté, co jeho palubní letouny v odpoledních hodinách napadly Shermanovu skupinu; přerušení spojení mezi oběma japonskými uskupeními způsobila závada na radiostanici vlajkové lodi Zuikaku.

 

Když byl japonský Severní svaz objeven, admirál Halsey se okamžitě rozhodl využít příležitosti a s konečnou platností zbavit Tichomoří hrozby nepřátelských letadlových lodí. Jak již bylo řečeno, v osm hodin večer 24. října rozkázal, aby 38. operační svaz, včetně skupiny bitevních lodí viceadmirála Leea, vyplul na sever, vstříc Ozawovi. Chyběla pouze operační skupina 38.1 viceadmirála McCaina, která se po přerušené plavbě k atolu Ulithi v největším spěchu vracela k Filipínám.

Tři operační skupiny letadlových lodí - skupina 38.2 kontradmirála Bogana, skupina 38.3 kontradmirála Shermana a skupina 38.4 kontradmirála Davisona -, které byly původně rozmístěny od jižního pobřeží Luzonu až po oblast východně od Samaru, se setkaly ve 23.45. Ve stejnou dobu admirál Halsey nařídil veliteli 38. operačního svazu viceadmirálu Marku A. Mitscherovi, kterého v předchozích dnech do značné míry pomíjel, což způsobilo viceadmirálovu neskrývanou nelibost, aby spojenými silami všech tří operačních skupin napadl uskupení nepřátelských letadlových lodí. Halsey tím konečně vrátil taktické velení svazu do Mitscherových rukou. 38. operační svaz nyní tvořilo pět těžkých a pět lehkých letadlových lodí, šest bitevních lodí, dva těžké a šest lehkých křižníků a jedenačtyřicet torpédoborců. U průlivu San Bernardino nezůstala jediná loď.

V jednu hodinu ráno 25. října vzlétlo z paluby lehké letadlové lodi Independence pět radarem vybavených letounů s úkolem prozkoumat severní sektor do vzdálenosti 350 mil, najít japonské lodi a ohlásit jejich přesnou pozici. Těsně po druhé hodině se piloti poprvé ozvali. Ozawův svaz plul v kurzu 150 stupňů na jihovýchod a byl vzdálen asi 205 mil severovýchodně od mysu Engano, severovýchodní výspy ostrova Luzon. To znamenalo, že obě nepřátelská hladinová uskupení dělí vzdálenost asi 210 mil, což bylo pro Mitschera překvapením, neboť se domníval, že Japonci jsou o 120 mil blíž. Mitscher totiž předpokládal, že od odpoledních hodin předchozího dne, kdy byl poprvé zpozorován, plul Ozawa stále na jih, a nic nevěděl o tom, že japonský velitel ve večerních hodinách dvakrát změnil kurz o 180 stupňů.

Ve 2.40 admirál Halsey nařídil, aby se šest bitevních lodí, sedm křižníků a sedmnáct torpédoborců zformovalo do samostatného 34. operačního svazu pod velením viceadmirála Leea. Svaz se vysune 10 mil před skupiny letadlových lodí, aby mohl na nepřítele udeřit hned poté, co jej napadnou palubní letouny. Takže teprve v tuto chvíli byl vytvořen 34. operační svaz, o kterém byli admirálové Kinkaid i Nimitz přesvědčeni, že existuje už jedenáct hodin a že po odplutí skupin letadlových lodí na sever proti Ozawovi stráží průliv San Bernardino.

Ve 4.30 Mitscher vydal rozkaz připravit na všech letadlových lodích první útočnou vlnu, která měla hned za úsvitu odstartovat spolu se stíhačkami bojové stíhací ochrany. Zatímco letci ještě využili posledních nočních hodin ke spánku a nad ránem odcházeli k časné snídani, palubní personál po celou dobu usilovně pracoval. Stovky mužů vyzbrojovaly bombardéry pumami a torpédy, kontrolovaly přístroje, palivo, munici.

Před rozbřeskem vzlétly průzkumné letouny, aby získaly nejčerstvější informace o pozici japonského loďstva. Viceadmirál Mitscher však nečekal, až začnou docházet jejich hlášení, a už mezi 5.40 a 6.00 dal odstartovat první útočnou vlnu tvořenou 180 letouny. Formace bombardérů a stíhaček kroužily několik desítek mil před 38. operačním svazem až do 7.10, kdy koordinátor útoku fregatní kapitán David McCampbell z letadlové lodi Essex obdržel přesné údaje o nepříteli. Japonský Severní svaz byl v tu chvíli od 38. operačního svazu vzdálen 145 mil. Naváděny pravidelnými hlášeními průzkumných pilotů měly McCampbellovy letouny nepřítele na dohled krátce po osmé hodině.

Viceadmirál Ozawa nálet očekával a po rozednění, když hlídky na jeho lodích hlásily přítomnost amerických průzkumných letounů, věděl, že nepřítel musí udeřit zakrátko. Již po šesté hodině odeslal na Luzon posledních asi deset bombardérů, které mu zůstaly; průběh nadcházejícího střetnutí nijak ovlivnit nemohly, byly by určitě zničeny, a tak je alespoň zachránil pro další boj. K ochraně Severního svazu mu zbylo 12 až 15 stíhaček. Když se americké letecké formace objevily, hellcaty si se zery rychle poradily a pak už byly japonské lodi útočícím letounům vydány na milost a nemilost, bránit se mohly pouze zoufalým manévrováním a palbou protiletadlových zbraní. Jako první zaburácela těžká děla, která vypálila fosforové granáty na bombardéry vzdálené deset mil. Protiletadlová palba byla mimořádně intenzivní, ale valící se příval zastavit nedokázala. V první fázi zaútočily střemhlavé bombardéry typu Helldiver, po nich postřelovaly paluby japonských lodí stíhačky a nakonec přešly do útoku avengery vyzbrojené torpédy.

Letadlová loď Zuihó se sice úspěšně vyhnula svrženým torpédům, ale zasáhla ji jedna puma. Zdálo se však, že vážnější škody neutrpěla, neboť pokračovala v plavbě nesníženou rychlostí. Zato letadlová loď Čitose se po zásahu několika pumami v 9.37 potopila. Potopen byl i torpédoborec Akicuki. Těžkou letadlovou loď Zuikaku zasáhlo torpédo, prorazilo jí díru v boku a vyřadilo komunikační systém. Zuikaku se naklonila o šest stupňů a její manévrovatelnost se snížila natolik, že po skončení náletu ji viceadmirál Ozawa opustil a přemístil se na lehký křižník Ojodo.

Ještě předtím než se vrátily letouny první vlny, dal viceadmirál Mitscher odstartovat druhou vlnu, tvořenou 22 bombardéry a 14 stíhačkami. Nepřítele napadly v 9.45. První úder postihl letadlovou loď Čijoda. Po zásahu dvěma torpédy vypukly na její palubě četné požáry a silně se naklonila. Pak puma zdemolovala strojovnu a loď se zastavila. Bitevní loď Hjuga se ji pokusila vzít do vleku, ale když zakrátko přišel třetí nálet, Hjuga musela záchranné akce přerušit a sama se horečným manévrováním snažila uniknout dopadajícím pumám. Později kontradmirál Macuda nařídil lehkému křižníku Isuzu a torpédoborci Maki, aby převzaly posádku ochromené Čijody, ale ani to se nezdařilo vzhledem k prakticky nepřetržitým útokům nepřátelských letounů. Japoncům nezbylo než ponechat Čijodu i s posádkou osudu.

Před polednem se již japonský Severní svaz rozptýlil na širokém prostoru a jednotlivá plavidla nebo osamocené skupiny se bránily a pokoušely o únik a o záchranu na vlastní pěst. Spolu zůstávaly letadlové lodi Zuikaku a Zuihó, před nimi plul jeden torpédoborec, po stranách další tři a za nimi bitevní loď Ise. Dvacet mil za Ise, zanechávaje za sebou široký pruh unikající nafty, plul rychlostí asi 11 uzlů lehký křižník Tama, pět nebo šest mil jižně od něj bitevní loď Hjuga. Kolem nehybné Čijody kroužil evidentně poškozený torpédoborec, o deset mil dál na jih se držely dva lehké křižníky, z nichž jeden též ztrácel naftu.

Třetí vlna amerických letounů, nejpočetnější ze všech, které ten den japonské loďstvo napadly, přilétla deset minut po jedné hodině odpolední. Tvořilo ji 200 letounů, z nichž se většina podílela již na prvním náletu. Rozkaz viceadmirála Mitschera zněl co nejvíce japonských lodí poškodit, a zabránit jim tím v úniku. Nálet byl dokonale koordinován fregatním kapitánem T. Hughem Wintersem z letadlové lodi Lexington. Letouny z jeho mateřské lodi se soustředily na Zuikaku, letouny z Essexu na Zuihó a letouny z letadlové lodi Langley se rozdělily, část jich napadla Zuikaku a část Zuihó. Nálet trval téměř hodinu, ale už pár minut po jeho začátku byly Zuikaku a Zuihó zasaženy torpédy a na jejich palubách vypukly velké požáry. Zatímco Zuikaku se začala potápět, na Zuihó se posádce podařilo oheň uhasit a pokoušela se uniknout na sever. Zuihó prokázala mimořádnou odolnost, neboť přestože se na ni už při prvním úderu vrhlo na čtyřicet nepřátelských letounů, přežila jej a udržela si vysokou rychlost. O půlhodiny později ji napadla další formace bombardérů a teprve teď byla vážně poškozena, znovu vyšlehly plameny a znatelně zpomalila.


Fregatní kapitán Winters, který po odletu většiny letounů třetí vlny stále ještě zůstával v blízkosti Ozawova svazu, aby mohl navést na cíl vlnu čtvrtou, byl očitým svědkem zániku Zuikaku: ve 14.14 se převrátila a zmizela pod hladinou. Zpráva o jejím potopení vyvolala na lodích 38. operačního svazu vlnu nadšení, neboť to byla poslední ze šesti velkých japonských letadlových lodí, které 7. prosince 1941 provedly zrádné přepadení americké základny v Pearl Harboru. Poté co byly čtyři potopeny v bitvě u Midwaye a pátá za bitvy ve Filipínském moři, zůstávala jen Zuikaku. Nyní byl téměř tři roky starý účet vyrovnán.

Čtvrtá vlna amerických palubních letounů se objevila ve 14.45. Téměř třicet z nich se zaměřilo na těžce poškozenou Zuihó. Takové lavině nemohla dlouho vzdorovat. V 15.16 se i nad ní zavřely vody oceánu. Pátá vlna dorazila krátce po páté hodině odpolední. Desítky letounů si tentokrát vybraly za cíl bitevní loď Ise. 34 pum dopadlo v její těsné blízkosti, ale žádný přímý zásah se americkým pilotům nezdařil. Ise se ubránila jednak díky mimořádně silné protiletadlové palbě a jednak - a to především - díky obdivuhodnému výkonu svého velitele kontradmirála N. Nakaseho, který s velkou lodí manévroval tak úspěšně, že prošla deštěm pum s minimálním poškozením. Nakonec kolem osmnácté hodiny přilétlo 36 letounů z letadlových lodí operační skupiny 38.4 kontradmirála Davisona. Přestože jejich piloti hlásili několik úspěšných zásahů, žádné z japonských plavidel - stále jich ještě zůstávalo na hladině dvanáct - se jim potopit nepodařilo. Viceadmirál Ozawa později prohlásil, že poslední tři nálety zdaleka nedosáhly ničivé účinnosti tří prvních. Celkem americké palubní letectvo provedlo 25. října 1944 v bitvě u mysu Engano proti japonskému Severnímu svazu 527 vzletů. I když z nasazených letounů bylo jen 326 bombardérů, šlo o mocné letecké síly. Vezmeme-li proto v úvahu, že napadené lodi neměly prakticky žádnou stíhací ochranu a bránily se pouze protiletadlovou palbou a úhybnými manévry, nelze potopení tří letadlových lodí a jednoho torpédoborce a ochromení čtvrté letadlové lodi považovat za mimořádný úspěch.

 

25. října v 8 hodin 22 minut, v době, kdy se na letadlových lodích 38. operačního svazu připravovala ke startu druhá útočná vlna, obdržel admirál Halsey depeši od velitele 7. loďstva viceadmirála Kinkaida, že nepřátelské bitevní lodi a křižníky útočí u Samaru na operační jednotku Taffy 3 kontradmirála Cliftona A. F. Spragua. Halseyho tato zpráva nijak neznepokojila. “Měl jsem za to,” prohlásil později, “že šestnáct eskortních letadlových lodí má dost letounů, aby se dokázaly ubránit do doby, než připluje kontradmirál Oldendorf se svými těžkými loďmi.” Jen se podivoval, proč se nechal Clifton Sprague překvapit.

O osm minut později, v 8.30, dostal Halsey další Kinkaidovu depeši, že v Leytském zálivu je nutný neprodlený zásah rychlých bitevních lodí 3. loďstva. Ve svých pamětech vydaných v roce 1947 napsal: “Překvapilo mne to. Nebylo mým úkolem ochraňovat 7. loďstvo. Moje úkoly byly ofenzivní, měl jsem zasazovat údery silami 3. loďstva, a teď jsem spěchal napadnout nepřátelské loďstvo, které ohrožovalo nejen Kinkaida a mne, ale celou naši tichomořskou strategii. Nicméně jsem nařídil McCainovi, který tankoval na východě, aby s největším urychlením zaútočil na nepřítele nacházejícího se u Samaru. Kinkaida jsem o tom informoval.”<< Halsey, W. F. - Bryan, J.: Admiral Halsey’s Story.>>

V 9.00 hodin obdržel Halsey třetí Kinkaidovu depeši s textem: “Naše eskortní letadlové lodi jsou napadeny 4 bitevními loďmi, 8 křižníky a dalšími nepřátelskými plavidly. Žádám, aby viceadmirál Lee plul nejvyšší rychlostí k Leyte, a žádám, aby na nepřítele okamžitě udeřily rychlé letadlové lodi.” Halseyho reakci opět nejlépe ilustruje citace z jeho pamětí: “Už jsem vyslal McCaina. Nemohl jsem udělat nic víc - kromě toho, že jsem byl stále rozzlobenější.” Čtvrtá Kinkaidova depeše přišla v 9.22. Velitel 7. loďstva znovu sděloval, že na Taffy 3 útočí nepřátelské bitevní lodi a křižníky, a opětovně žádal o zásah Halseyho bitevní lodi a o palubní letouny z jeho letadlových lodí. Současně Halseyho informoval, že Oldendorfovy bitevní lodi mají nedostatek munice.

Závěrečná část depeše, že šesti Oldendorfovým bitevním lodím se nedostává munice, vyvedla Halseyho úplně z míry. Proč mu Kinkaid tak závažnou skutečnost nesdělil dřív? Z porovnání časů na jednotlivých Kinkaidových depeších, které označovaly, kdy byly odesílány, však vyplynulo, že ta, která došla na Halseyho vlajkovou loď New Jersey jako čtvrtá, byla ve skutečnosti Kinkaidem odesílaná jako druhá, pouhých 18 minut po první, kterou v 8.22 oznamoval napadení Taffy 3 japonským Středním svazem. Jak ke zdržení došlo, se Halseymu nikdy nepodařilo zjistit. Admirál Halsey se zpočátku skutečně mohl oprávněně domnívat, že letouny z šestnácti eskortních letadlových lodí plus děla šesti Oldendorfových bitevních lodí jsou s to útok japonského Středního svazu odrazit. Zpráva, že Oldendorf v podstatě není schopen zasáhnout, situaci od základu měnila. Kdyby ji byl Halsey obdržel už kolem půl deváté ráno, a ne téměř o hodinu později, je velmi pravděpodobné, že by se byl zachoval jinak a snažil se Kinkaidovi rychle poskytnout pomoc. Teď však už bylo - alespoň podle Halseyho názoru - příliš pozdě. Během pěti minut po přečtení čtvrté depeše Kinkaidovi odpověděl: “Stále svádím boj s nepřátelskými letadlovými loďmi. McCainovi bylo nařízeno, aby vám okamžitě přispěl na pomoc s pěti letadlovými loďmi a čtyřmi těžkými křižníky.” Současně Halsey Kinkaida informoval o své pozici, aby jej přesvědčil, že bitevní lodi 3. loďstva jsou příliš daleko na severu, než aby mu mohly připlout na pomoc včas.

V operační místnosti bitevní lodi New Jersey vládla horečná aktivita, atmosféra byla neklidná, až nervózní. Do tohoto mozkového centra loďstva se sbíhaly všechny informace, přicházeli poslové z dešifrovací místnosti i z navigačního můstku, důstojníci štábu podílející se na řízení jednotlivých operací a po většinu času byla operační místnost přeplněna. Teď nejenže bylo třeba sledovat probíhající bitvu s japonským Severním svazem, ale přibyla i starost o to, co se děje u Samaru a v Leytském zálivu. Nad velkou mapou se skláněli důstojníci a zaznamenávali údaje z depeší viceadmirála Kinkaida a ze zachycené komunikace kontradmirála Cliftona Spragua. V 10.00 hodin přišly téměř současně dvě depeše. První byla opět od viceadmirála Kinkaida a obsahovala stručný dotaz: “Kde je Lee? Pošlete Leea!” Citujme opět paměti admirála Halseyho. Napsal: “Neudělal na mne ani tak dojem zoufalý tón depeše jako fakt, že byla odeslána v otevřené řeči a ne v kódu. Byl jsem si jist, že ji nepřítel přečetl, a uvažoval jsem nad tím, jaký to bude mít následek, když mi všechny myšlenky vyhnala z hlavy depeše druhá.”

Radiostanice na velitelství Tichomořského loďstva v Pearl Harboru zaznamenávaly veškerou komunikaci spojeneckých námořních uskupení operujících u filipínských ostrovů. Tyto informace umožňovaly veliteli loďstva admirálu Chesteru Nimitzovi sledovat, jak se vyvíjí bitva mezi eskortními letadlovými loďmi a japonským Středním svazem i průběh druhé bitvy mezi 38. operačním svazem a uskupením japonských letadlových lodí u mysu Engano. Brzy začal mít velmi vážné obavy o osud Taffy 3. Zpočátku byl i on přesvědčen, že 34. operační svaz viceadmirála Leea stráží průliv San Bernardino, ale jak minuty ubíhaly, narůstalo podezření, že bitevní lodi operují s hlavními Halseyho silami na severu. Netrvalo dlouho a podezření se změnilo v jistotu. Přitom admirál Halsey kromě toho, že dal vzdálené McCainově operační skupině příkaz, aby se urychleně přesunula k Leyte, ničím nenaznačil svůj zájem o osud smrtelně ohrožených eskortních letadlových lodí 7. loďstva. Admirál Nimitz nikdy za bitvy nezasahoval do rozhodování svých podřízených velitelů, tentokrát však považoval situaci za příliš vážnou, a tak krátce před desátou hodinou odeslal Halseymu dotaz: “Kde je 34. operační svaz?” Tímto dotazem Nimitz - aniž cokoli nařizoval, neboť i teď zachoval zásadu, že konečné rozhodnutí je třeba ponechat veliteli řídícímu bitvu - Halseymu jen naznačoval, že má za to, že je žádoucí vyslat 34. operační svaz na jih, na pomoc Taffy 3.

Pro pochopení toho, co se v následujících minutách stalo a co z Nimitzova dotazu učinilo jednu z nejslavnějších depeší války v Tichomoří, je třeba objasnit jedno opatření běžně užívané americkým vojenským námořnictvem při rádiové komunikaci. Aby bylo nepříteli ztíženo dekódování zachycených depeší, zejména při komunikaci vyšších velitelů, vysílající strana základní text doplňovala různými, mnohdy zcela nesmyslnými dodatky, které přijímající strana okamžitě rozpoznala, a když byla depeše předávána adresátovi, tyto účelové dodatky se automaticky vynechávaly. Tímto způsobem byl upraven i Nimitzův dotaz a spojovací poddůstojník v Pearl Harboru jej nechal odeslat ve znění: “Krocan běží k vodě. Kde je, opakuji, kde je 34. operační svaz? Celý svět se diví.” Naneštěstí poslední část “celý svět se diví” vypadala tak přirozeně, že ji radisté na New Jersey považovali za platný text a Halseymu byla depeše předložena v této podobě: “Od vrchního velitele Tichomořského loďstva veliteli 3. loďstva: celý svět se diví, kde je, opakuji, kde je 34. operační svaz?” O tom, co se v následujících vteřinách dělo v operační místnosti New Jersey, Halsey napsal:

“Byl jsem ohromen, jako bych dostal políček. Papír se mi třásl v rukou. Strhl jsem z hlavy čepici a mrštil jsem s ní na podlahu. Křičel jsem něco, co se stydím opakovat. Přiběhl Mick Carney a uchopil mne za ruku se slovy: ,Přestaňte! Co k čertu s vámi je? Vzpamatujte se!’ Podal jsem mu depeši a odvrátil jsem se. Byl jsem tak rozčilen, že jsem nemohl mluvit. Nemohl jsem uvěřit, že mi Chester Nimitz poslal něco tak urážlivého. On to samozřejmě neudělal, ale pravdu jsem se dozvěděl až po několika týdnech … Když jsem mu o tom vyprávěl, Chester explodoval, našel toho malého drzouna a rozcupoval ho na kousky, to však bylo příliš pozdě, škoda se už stala … Rozkazy, které jsem potom vydal, byly vydány ve vzteku, a i když mne admirál Ernest King později ujistil, že byly správné, já jsem přesvědčen, že správné nebyly.”<< Tamtéž.>>

Hlavním důvodem, proč admirál Halsey neodeslal skupinu bitevních lodí k Leyte hned poté, co začaly docházet Kinkaidovy naléhavé žádosti o pomoc, byl úmysl užít je k potopení Ozawových lodí poškozených leteckými útoky a k dostižení a zničení dosud úspěšně unikající Ise a Hjugy. Byl by to ideální úkol pro jejich těžká děla. Po Nimitzově depeši, zejména vzhledem k verzi, v jaké mu byla předložena, se již musel velitel 3. loďstva začít situací v blízkosti Leytského zálivu vážně zabývat a konkrétně na ni reagovat. Ještě téměř hodinu plul 38. operační svaz na sever, z čehož je zřejmé, jak těžce se admirál Halsey rozhodoval i po Nimitzově zásahu. V 10.55 nařídil veliteli operační skupiny 38.2 kontradmirálu Boganovi, aby s letadlovými loďmi Intrepid, Cabot a Independence vyrazil na jih, k průlivu San Bernardino. Stejný rozkaz obdržel i velitel 34. operačního svazu bitevních lodí viceadmirál Lee. Viceadmirála Kinkaida Halsey informoval, že posílá 7. loďstvu na pomoc skupinu letadlových lodí a šest rychlých bitevních lodí, ale že nedorazí k Leytskému zálivu dřív než v osm hodin ráno příštího dne. Zbývající dvě operační skupiny letadlových lodí - 38.3 kontradmirála Shermana a 38.4 kontradmirála Davisona - pokračovaly v leteckých útocích na Ozawův Severní svaz. Stažení bitevních lodí z bitvy u mysu Engano bylo snad nejtěžším rozhodnutím v dlouhé válečnické kariéře admirála Williama F. Halseyho. Musel to učinit ve chvíli, kdy měl Ozawovy lodi pouhých 42 mil před ústími mohutných 406mm děl. Ve svých pamětech napsal: “Obrátil jsem se zády k příležitosti, o které jsem snil od svých kadetských dnů. Jedna z největších bitev války pro mne skončila.” Později Halsey prohlásil, že i když je mu vytýkáno, že nezůstal hlídat průliv San Bernardino, jeho skutečnou chybou bylo, že obrátil loďstvo od mysu Engano k Leyte.

 

Když Halsey vyčlenil z hlavních sil svého loďstva bitevní lodi a jednu operační skupinu letadlových lodí a odeslal je na pomoc Kinkaidovi, tak kromě toho, že dvě operační skupiny letadlových lodí nechal pokračovat v útocích na japonský Severní svaz palubními letouny, rozkázal vytvořit další samostatnou skupinu. Skládala se z těžkých křižníků New Orleans a Wichita, lehkých křižníků Mobile a Santa Fe a devíti torpédoborců pod velením kontradmirála Laurance T. DuBose. Tuto skupinu Halsey pověřil úkolem původně určeným bitevním lodím: pokračovat v severním kurzu a dostihnout a zničit nálety poškozená japonská plavidla. V počáteční fázi křižníkům ulehčil práci letecký koordinátor fregatní kapitán Winters. Navedl je na místo, kde se stále ještě držela na hladině těžce poškozená letadlová loď Čijoda, a když ji v 16.25 začaly ostřelovat, palubní vysílačkou korigoval jejich palbu. Po půl hodině se Čijoda, čtvrtá a poslední Ozawova letadlová loď, potopila.

Po potopení Čijody DuBose pokračoval v pronásledování prchajících zbytků nepřátelského svazu. Již se začínalo stmívat, když americké křižníky ve spolupráci se dvěma nočními stíhači z letadlové lodi Essex objevily velký japonský torpédoborec Hacuzuki. V 18.53 lehký křižník Mobile zahájil palbu ze vzdálenosti téměř 14 mil. Děla Hacuzukiho odpověděla a torpédoborec v zoufalém pokusu o únik ještě zvýšil rychlost. I stroje křižníků se rozběhly na plné obrátky. Dvakrát však obsluha radiolokátoru na DuBoseově vlajkové lodi hlásila, že se Hacuzuki ocitl v postavení výhodném pro útok torpédy. V takové situaci nemohl kontradmirál nic riskovat, proto pokaždé nařídil svým křižníkům provést úhybné manévry, čímž se samozřejmě zdržely. Pak však zvýšily rychlost na 28 uzlů a zakrátko se vzdálenost dělící je od prchajícího Hacuzuki zkrátila natolik, že DuBose mohl v 19.15 vyslat torpédoborce Cotton, Patterson a Clarence L. Bronson k útoku torpédy. Hacuzuki byl zasažen a zpomalil. Křižníky se zatím přiblížily na tři míle, ozářily jej světlicí a zasypaly smrští granátů. Po jedné přesně zamířené salvě, která zřejmě zasáhla sklad munice, Hacuzuki explodoval. DuBose přikázal jednomu ze svých torpédoborců, aby smrtelně zraněného nepřítele s konečnou platností zničil torpédem. Ve 20.59 se však Hacuzuki převrátil a jeho rozbitý vrak zmizel pod hladinou. Velitel amerického torpédoborce kontradmirálovi signalizoval: “Podvedl nás, potopil se!” DuBose lakonicky odpověděl: “Jen mi nezlomte srdce!”

I když Hacuzuki svému osudu neunikl - vzhledem ke zdrcující převaze na straně DuBoseova uskupení střetnutí ani jinak skončit nemohlo -, statečný odpor, který dlouhou dobu kladl, vyvolal u Američanů obdiv. Jeden z velitelů DuBoseových torpédoborců později tvrdil, že muselo jít o těžký křižník, neboť nemohl uvěřit tomu, že torpédoborec by byl schopen tak dlouho vzdorovat palbě čtyř křižníků, z nichž dva jej dokonce ostřelovaly 203mm děly. Protože jiná japonská plavidla se v blízkosti nenacházela, dal DuBose po potopení Hacuzukiho rozkaz k návratu. Ve 21.30 se jeho skupina zformovala a zamířila na jih, aby se opět připojila k Shermanovým a Davisonovým letadlovým lodím.

Nechybělo však mnoho a v pozdních večerních hodinách 25. října by se u severního pobřeží Luzonu byla rozpoutala další velká námořní bitva. Ve 20.40 viceadmirál Ozawa zachytil hlášení Hacuzukiho, že na něj útočí nepřátelské hladinové uskupení. Okamžitě přivolal zpět stahující se bitevní lodi Ise a Hjuga a spolu s jedním torpédoborcem a se svým vlajkovým křižníkem Ojodo mu vyplul na pomoc. Ale když dorazil do prostoru, odkud Hacuzuki vysílal, po torpédoborci nebylo ani stopy, stejně tak zmizela i nepřátelská plavidla. Nicméně Ozawa pokračoval dál v jižním kurzu v naději, že nepřítele najde a že v nočním boji se 356mm dělům Ise a Hjugy může podařit napravit pohromu, která Severní svaz postihla v předchozích hodinách. Když však do 23.30 kontakt s Halseyho loďstvem nenavázal, vydal Ozawa rozkaz obrátit se o 180 stupňů a jeho lodi se s konečnou platností začaly stahovat na sever. Letouny amerického nočního průzkumu je zahlédly, až když se nacházely u severního vjezdu do Luzonského průlivu, oddělujícího ostrovy Luzon a Tchajwan. Japonci pluli rychlostí 22 uzlů a výpočty provedené v navigační místnosti vlajkového křižníku kontradmirála DuBose ukázaly, že jakýkoli pokus o jejich pronásledování je už zbytečný: při rychlosti 30 uzlů nebylo možno Ozawu dostihnout před rozedněním, což znamenalo vystavit se riziku napadení japonským letectvem ze základen na Tchaj-wanu a v jižní části rjúkjúského souostroví.

Kromě náletů nepřátelských palubních letounů a útoků hladinových plavidel hrozilo japonskému Severnímu svazu 25. října 1944 ještě další nebezpečí - útok amerických ponorek. 24. října vypluly ze Saipanu v Marianách k Luzonskému průlivu dvě “vlčí smečky”, každá o třech plavidlech. První tvořily Haddock, Tuna a Halibut a velel jí fregatní kapitán J. P. Roach, ke druhé náležely Pintado, Jallao a Atule pod velením fregatního kapitána B. A. Clareyho. Ponorky měly v průlivu hlídkovat a napadat japonské konvoje. V odpoledních hodinách 25. října však viceadmirál Mitscher odeslal viceadmirálu Charlesi A. Lockwoodovi, veliteli ponorek Tichomořského loďstva, depeši, v níž jej upozorňoval, že lodi 38. operačního svazu budou se vší pravděpodobností toho dne svádět boj s japonským Severním svazem až do osmé hodiny večerní v prostoru ohraničeném 20 stupni 30 minutami severní šířky a 126 až 127 stupni východní délky. Mitscher chtěl jednak vyloučit nebezpečí, že Lockwoodovy ponorky omylem napadnou jeho lodi, jednak je žádal o pomoc při pátrání po sestřelených palubních pilotech. Současně viceadmirála Lockwooda informoval o složení Ozawova svazu a dodal: “Doufáme, že je dostaneme, ale kdyby ne, nedovolte jim vrátit se do Japonska.”

Lockwood se okamžitě spojil rádiem s veliteli obou “vlčích smeček” a instruoval je, aby nejvyšší rychlostí dosáhly oblasti severně od Luzonu a vytvořily linii přehrazující ústupové trasy japonského loďstva. Ponorky zaujaly určená postavení 25. října kolem osmnácté hodiny. Skupina fregatního kapitána Roache dokonce již hodinu předtím zaznamenala vzdálené výbuchy pum a její radiostanice zachytila vzrušené hlášení jednoho z amerických palubních pilotů, že “dostal” nepřátelskou bitevní loď. (Pravděpodobně šlo o nálet na Ise, která však byla jen lehce poškozena, když jedna puma zasáhla katapultovací zařízení na levé straně její paluby.)

V 17.42, hodinu před setměním, hlídka ve velitelské věži Roachovy ponorky Halibut plující na hladině zahlédla ve vzdálenosti asi patnácti mil pagodovitou nástavbu Ise, která se rychle přibližovala. Ponorka se ponořila do periskopové hloubky a zakrátko měla na dohled i Ozawovu vlajkovou loď, lehký křižník Ojodo, a jeden torpédoborec. Sérií manévrů Halibut dosáhl vhodného útočného postavení a v 18.44 vypálil ze svých předních torpédometů šest torpéd na bitevní loď. Nezasáhlo bohužel ani jedno. Z Roachovy skupiny se ještě ponorka Haddock pokoušela dostihnout Ise a Hjugu, ale rychle plující japonské lodi jí brzy zmizely ve tmě. Asi ve 23 hodin měl Halibut další šanci, když uviděl Hjugu provázenou čtyřmi torpédoborci. Japonská plavidla však zřejmě přítomnost ponorky zjistila a měnila kurz tak úspěšně, že jí nedala příležitost k útoku. Halibut nepřátelskou skupinu pronásledoval celou noc a až v 6 hodin ráno 26. října, když se již nacházel východně od Tchaj-wanu, neúspěšnou akci přerušil a vrátil se do svého hlídkového sektoru.

Zbrusu nová ponorka Jallao ze skupiny fregatního kapitána Clareyho, která byla uvedena do služby před necelými třemi měsíci, navázala krátce po osmé hodině večerní 25. října radarový kontakt s japonským lehkým křižníkem Tama. Křižník poškozený odpoledními nálety palubních letounů byl v okamžiku kontaktu vzdálen asi 13 mil a plul rychlostí 16 uzlů. Brzy nato zachytila Tamu svým radiolokátorem i druhá ponorka Pintado, operující v tu dobu asi 20 mil západně od Jallaa. Těsně po třiadvacáté hodině obě ponorky na křižník zaútočily. Jallao vypálila celkem sedm torpéd z předních i zadních torpédometů a třemi z nich cíl zasáhla. Křižník se rozlomil a obě jeho části zmizely v hlubinách. Clareyho skupina poté pokračovala na sever ve snaze dostihnout zbývající lodi Ozawova svazu, to se jí však nepodařilo, a tak v 11.10 dopoledne 26. října dal fregatní kapitán rozkaz k návratu.

Potopení Tamy bylo konečnou tečkou za bitvou u mysu Engano. Zbytek japonského Severního svazu - Ise, Hjuga, křižník Ojodo a pět torpédoborců - se snažil co nejrychleji dosáhnout bezpečných vod Východočínského moře. Přestože v dopoledních hodinách 26. října jen s velkým štěstím unikl další “vlčí smečce” amerických ponorek, následujícího dne, 27. října, již zakotvil na základně na ostrově Amami Ošima v severní části rjúkjúského souostroví. Odtud lodi po dvoudenním odpočinku pokračovaly na základnu Kure ve Vnitřním moři.

Výsledek bitvy u mysu Engano zanechal jak na japonské, tak na americké straně smíšené pocity. Je pravda, že Severní svaz viceadmirála Ozawy byl jediným japonským námořním uskupením podílejícím se na leytské operaci, které svůj strategický úkol splnilo: podařilo se mu, tak jak stanovil plán Šó-1, odlákat hlavní síly Halseyho 3. loďstva daleko na sever a otevřel Střednímu svazu viceadmirála Kurity cestu do Filipínského moře a k Leytskému zálivu. Víme, že chybělo jen málo, aby Američany u Leyte stihla pohroma katastrofálního rozsahu. Navíc Ozawa po splnění svého poslání dokázal uniknout úplnému zničení a současně tím, že na sebe stáhl pozornost 38. operačního svazu, zachránil i hlavní síly Kuritova Středního svazu prchajícího po bitvě u Samaru. Za tento úspěch však zaplatil ztrátou čtyř letadlových lodí, jednoho lehkého křižníku a dvou torpédoborců. Ve svém hlášení Ozawa nazval bitvu u mysu Engano “hořkou zkušeností”. Pro viceadmirála, který od počátku války prosazoval ofenzivní a masové užití letadlových lodí, musela být operace, ve které se potopila polovina všech letadlových lodí, jež Japonsku ještě zbývaly, skutečně hořkou zkušeností. Nemluvě už o tom, že jim v této operaci byla přisouzena nedůstojná role prakticky bezbranné návnady.

 

Když na naléhání viceadmirála Kinkaida a zejména po depeši velitele Tichomořského loďstva Nimitze byl Halsey kolem jedenácté hodiny dopolední 25. října nucen změnit svoje původní záměry a odeslat skupinu bitevních lodí viceadmirála Leea na jih, plul Lee zpočátku rychlostí dvaceti uzlů. Před čtrnáctou hodinou však musel zpomalit na dvanáct uzlů, aby bylo možno u doprovodných torpédoborců doplnit tenčící se zásoby paliva. Tankování skončilo v 16.22 a Halsey si uvědomil, že než Lee k průlivu San Bernardino dorazí, může japonský Střední svaz nejen zničit americké eskortní letadlové lodi, ale i proniknout do Leytského zálivu a napadnout předmostí. Proto vytvořil pod velením kontradmirála Oscara C. Badgera operační skupinu 34.5, tvořenou dvěma nejrychlejšími bitevními loďmi Iowa a New Jersey, třemi křižníky a osmi torpédoborci. Badgerovi nařídil spěchat na jih rychlostí 28 uzlů a připravit se na zvýšení rychlosti až na 30 uzlů a na noční střetnutí s nepřítelem. Halsey předpokládal, že tato rychlá skupina dosáhne průlivu San Bernardino 26. října asi v jednu hodinu po půlnoci, a v tomto smyslu také informoval Kinkaida. Přestože na severu boj dvou operačních skupin letadlových lodí s Ozawovým svazem pokračoval, Halsey sám zůstal na velitelském můstku New Jersey plující na jih.

Badger se skutečně objevil u San Bernardina pár minut před jednou hodinou ranní. Podle Halseyho rozkazu měl prozkoumat oblast na přístupech k průlivu, potom pokračovat podél pobřeží ostrova Samar dál na jih k Leytskému zálivu a napadnout a zničit všechna japonská plavidla, která objeví. Bylo však příliš pozdě, Kuritův Střední svaz opustil Filipínské moře již před třemi hodinami a vracel se průlivem San Bernardino na západ. Jediným japonským plavidlem, které Badger zastihl, byl torpédoborec Nowaki, jenž se zdržel zachraňováním trosečníků z potopeného těžkého křižníku Čikuma. Nowaki se ocitl v naprosto beznadějné situaci a poté co jej zavalil uragán granátů vypalovaných z desítek děl všech ráží, se nad ním v l hodinu 10 minut zavřely vody. Další pátrání Badgerovy skupiny po nepříteli již bylo bezvýsledné. V ranních hodinách dorazily k Samaru i ostatní bitevní lodi viceadmirála Leea a letadlové lodi operační skupiny kontradmirála Bogana.

Tři sta mil na sever a poté tři sta mil na jih se hnalo v jednom dni mohutné uskupení bitevních lodí amerického 3. loďstva, mocnější než celé japonské hladinové loďstvo té doby, a přitom výsledkem tohoto obrovského úsilí bylo jen velké zklamání - neutkalo se ani s Ozawovým Severním ani s Kuritovým Středním svazem. Nelze učinit jiný závěr, než že admirál Halsey pochybil, když je neodeslal zpět k průlivu San Bernardino o několik hodin dřív, v době, kdy začaly docházet první Kinkaidovy depeše hovořící o hrozivé situaci u ostrova Samar. Kdyby navíc pluly bez torpédoborců, jejichž tankování je zdrželo o dvě a půl hodiny, dorazily by Leeovy bitevní lodi k Samaru včas, aby mohly Kuritův svaz napadnout.

O průběhu a výsledku střetnutí nelze samozřejmě hovořit s určitostí: Kurita měl k dispozici čtyři bitevní lodi včetně Jamata, ale Lee považovaný za nejzkušenějšího velitele formací bitevních lodí amerického vojenského námořnictva disponoval šesti moderními a rychlými obrněnci a kromě toho se mohl spolehnout na vydatnou pomoc palubních letounů skupiny kontradmirála Bogana. A tak i když nikdy nelze vyloučit nepředvídatelnou náhodu, vzhledem k celkovému poměru sil obou protivníků je možno důvodně předpokládat, že Kuritův Střední svaz by byl zničen. Jiná, a zřejmě nadmíru nebezpečná situace by vznikla při utkání Badgerovy operační skupiny o dvou bitevních lodích, třech lehkých křižnících a osmi torpédoborcích s Kuritovým svazem. Tady už by byl poměr sil pro Američany jednoznačně nevýhodný a možná že měl admirál Halsey velké štěstí, že New Jersey, na jejíž palubě se nacházel, připlula k Samaru pozdě. Historik kontradmirál Morison to říká jasně: “Halsey měl poslat celý 34. operační svaz viceadmirála Leea, nebo nic, a měl to udělat dřív.”

 

Už krátce po čtvrté hodině odpolední 25. října, poté co obdržel hlášení o potopení tří nepřátelských letadlových lodí, o těžkém poškození čtvrté a o tom, že Ozawův svaz prchá, odeslal admirál Halsey veliteli Tichomořského loďstva admirálu Nimitzovi rádiovou depeši: “Japonské námořnictvo bylo poraženo a zahnáno na útěk 3. a 7. loďstvem.” V tuto dobu sice ještě nebyla situace u Samaru úplně jasná, neboť Kurita s konečnou platností rozhodl o ukončení operace asi o tři hodiny později, nicméně útok na eskortní letadlové lodi už přerušil, stáhl se na sever a v podstatě se jen bránil náletům palubních letounů. O osudu Nišimurova Jižního svazu a Šimova 2. úderného svazu bylo rozhodnuto už v časných ranních hodinách. Halseyho hlášení proto nepřehánělo. Nimitz je okamžitě postoupil do Washingtonu vrchnímu veliteli amerického vojenského námořnictva admirálu Ernestu J. Kingovi a informován byl i prezident Roosevelt.

V 17 hodin 30 minut přiběhl v Bílém domě do místnosti vyhrazené zástupcům tisku prezidentův tiskový tajemník Stephen T. Early a vyzval novináře, aby ho rychle následovali do prezidentovy Oválné pracovny. Tam zastihli usmívajícího se Roosevelta, který zřejmě přerušil práci, neboť na jeho stole se kupila hromada korespondence. Ale přímo před ním ležel jediný list papíru popsaný jeho rukopisem. Roosevelt novinářům oznámil, že má pro ně zprávu s velkým “Z”, kterou mu právě telefonoval admirál William D. Leahy. Vzal papír a pomalu a zřetelně četl: “Prezident dnes obdržel hlášení admirála Halseyho, že námořnictvo Spojených států porazilo v oblasti Filipín japonské námořnictvo a s těžkými ztrátami jej zahnalo na útěk.” Chvíli bylo naprosté ticho, pak Early řekl: “To je ta zpráva!” Nato novináři opustili kancelář a hnali se k telefonům. Už ve večerních vydáních přinášely noviny po celé Americe na prvních stránkách velké titulky: “Hlavní síly japonského loďstva zničeny. Halseyho loďstvo zasadilo nepříteli smrtící úder. Naše loďstvo ovládá oceán až po Tokio.” Na slavnostní večeři konané na počest Dne námořnictva v newyorském hotelu Waldorf-Astoria admirál King před 1 200 hosty řekl: “Síla japonského námořnictva byla zredukována na méně než polovinu původního stavu. Chceme, aby nepřítel věděl, že jej budeme i nadále drtit všemi prostředky, které máme. Už ví - a ví to celý svět -, že až se po skončení války v Evropě uvolní mocné síly, které jsou tam nyní vázány, většina jich bude užita proti Japonsku.”

 

Dvoudenní námořní bitva o Leytský záliv skončila jasným vítězstvím Američanů. Japonci, aniž dosáhli svého hlavního cíle - zničení výsadkového loďstva -, ztratili 306 000 tun tonáže bojových plavidel (tři bitevní a čtyři letadlové lodi, deset křižníků a devět torpédoborců), Američané pouze 37 000 tun (jednu lehkou a dvě eskortní letadlové lodi a tři torpédoborce). Byla to největší námořní bitva v dějinách, která svým rozsahem daleko překonala i střetnutí britského a německého loďstva u Skagerraku 1. června 1916. Tehdy bojovalo na britské straně 151 a na straně německé 99 lodí. Bitvy o Leytský záliv (ve čtyřech jejích hlavních fázích, to jest v Sibuyanském moři, v Surigaoském průlivu, u Samaru a u mysu Engano) se účastnilo celkem 64 japonských plavidel, 216 amerických a dvě australská; do tohoto počtu je na straně Spojenců zahrnuto i 39 motorových torpédových člunů bojujících v Surigaoském průlivu, ale ne tankery, obojživelná plavidla, hlídkové čluny a další pomocná plavidla, která se na jednotlivých akcích též podílela. Nelze samozřejmě opomenout, že bitvy o Leytský záliv se účastnily i stovky letounů, zatímco u Jutska vzlétl pouze jeden z paluby mateřské lodi hydroplánů Engadine. Podle údajů personálního úřadu amerického vojenského námořnictva bojovalo u Leyte na palubách amerických a australských lodí 143 668 mužů a podle japonských pramenů na lodích japonských 42 800 mužů.

V rozhodujících dvou dnech, po které na moři probíhaly velké boje, zažíval generál MacArthur na svém velitelství v Taclobanu na Leyte krušné chvíle. Celou tu dobu byl zcela závislý na silách, které nepodléhaly jeho kontrole, mohl se pouze pokoušet konsolidovat postavení svých vojsk na ostrově, upevňovat linie a čekat na výsledek námořního střetnutí. Sebevědomý vrchní velitel spojeneckých ozbrojených sil v jihozápadním Tichomoří nemohl nic ovlivnit a byl odsouzen k nečinnosti za situace, kdy úspěch první velké výsadkové akce na Filipínách byl vážně ohrožen. Jeden z významných důstojníků jeho štábu plukovník Courtney Whitney prohlásil, že kdyby japonský Střední svaz pronikl do Leytského zálivu, “americké vylodění by se vší pravděpodobností utrpělo nezdar neodhadnutelného rozsahu”. Naštěstí události nedospěly tak daleko.

Že se Japonci dopustili při plánování i v průběhu námořní bitvy o Leytský záliv vážných chyb, bylo zřejmé. Viceadmirál Kurita, přestože byl vystaven těžkým útokům, si bez jakékoli letecké podpory probojoval cestu Sibuyanským mořem a nezpozorován pronikl průlivem San Bernardino do Filipínského moře. Pak však nedokázal využít příležitosti: zahájil nekoordinovaný útok na malou jednotku amerických eskortních letadlových lodí a ve vzniklém zmatku ztratil přehled o nepříteli i o svých vlastních plavidlech, utrpěl těžší ztráty, než protivníkovi způsobil sám, a nakonec se stáhl po trase, po které připlul. Viceadmirál Nišimura, který s ním měl spolupracovat, pronikl vzhledem ke Kuritově zpoždění do Surigaoského průlivu předčasně, dostal se do pasti a obětoval svůj svaz zcela zbytečně. Viceadmirál Šima z důvodů, které pokládal za dostatečné, nekoordinoval svůj postup s Nišimurou tak, jak to situace vyžadovala, a když zjistil, že Jižní svaz je zničen, dal se - třeba říct, že prozíravě - na ústup. Viceadmirál Ozawa poté co za cenu obětování letadlových lodí odlákal Halseyho na sever, nedokázal už Kuritu o svém úspěchu uvědomit a sdělit mu, že má cestu do Leytského zálivu otevřenu. Nedostatečná výměna životně důležitých informací mezi jednotlivými japonskými uskupeními operujícími u Leyte byla jednou z rozhodujících příčin jejich neúspěchu. Byť se zpožděním, mohl Kurita stále ještě napadnout spojenecké předmostí a výsadková plavidla a pak se pokusit probít do bezpečí Surigaoským průlivem. Narazil by sice na Oldendorfovy bitevní lodi, ale nebyl by bez šance.

Výsledkem celé série pochybení - včetně těch, která je třeba připsat na vrub štábu Spojeného loďstva, neboť byla zakotvena již v samotných plánech operace - bylo, že po bitvě o Leytský záliv japonské loďstvo už nikdy nepředstavovalo integrovanou sílu, s níž by spojenecké vrchní velení muselo počítat jako s významným faktorem, jenž by mohl zásadním způsobem ovlivnit průběh budoucích akcí na tichomořském válčišti. Zejména to platilo o japonských letadlových lodích.

Ale přes dosažené vítězství byla nespokojenost i na americké straně. Japonští admirálové šli do bitvy o Leytský záliv smířeni s tím, že jejich uskupení budou zničena, a lze říci, že učinili vše, aby se tak skutečně stalo. Nicméně z devíti bitevních lodí, které vystavili riziku přesahujícímu všechny meze únosnosti, zachránili nakonec šest, nemluvě už o řadě dalších plavidel. Hlavní ostří kritiky se zaměřilo na admirála Halseyho. Byl obviňován, že to svým postupem ve dnech 24. a 25. října 1944 umožnil, přičemž ještě uvedl do vážného nebezpečí výsadková vojska, jejichž ochrana byla jednou z jeho základních povinností, a navíc nepřispěl včas na pomoc ohroženým plavidlům 7. loďstva viceadmirála Kinkaida. Když například v Pearl Harboru psal náčelník analytického oddělení štábu Tichomořského loďstva kapitán Ralph Parker hlášení o bitvě o Leytský záliv, podrobil Halseyho postup tak ostré kritice, že admirál Nimitz, než je podepsal, vrátil je Ralphovi s pokynem: “Zmírněte to!” K Halseyho kritikům náležel i viceadmirál Kinkaid, který tvrdil, že i kdyby bylo Halseyho rozhodnutí vyrazit na sever proti japonským letadlovým lodím správné, nemusel k tomu užít celého 3. loďstva.

Halsey se samozřejmě bránil. Jednak nikdy nepřipustil, že by v bitvě o Leytský záliv rozhodoval chybně, jednak tvrdil, že byla-li někde chyba, která její průběh negativně ovlivnila, tak spočívala v nejednotném velení, což ovšem nebyla věc, kterou by on mohl ovlivnit. Ve svém hlášení admirálu Nimitzovi napsal: “…existence dvou samostatných taktických velitelství loďstev podporujících stejnou operaci nemůže být z hlediska námořnictva ospravedlněna. V námořní akci nemůže nikdy spolupráce nahradit jednotné velení. Další nasazení 7. loďstva v součinnosti s Tichomořským loďstvem, od kterého je odděleno a na němž je nezávislé, vytváří předpoklady ke zmatku, ne-li ke katastrofě. Cítím se lépe, když jsem řekl, co jsem měl na srdci; jestli se s tím nedá nic dělat, považujte se jen za mého zpovědníka a hoďte to do koše…”<< Merril, J. M.: Sailor’s Admiral, str. 169.>> Ve svých poválečných pamětech vydaných v roce 1947 se Halsey k tomuto problému vrátil. Uvedl: “Ve filipínských vodách jsme měli dvě loďstva s odděleným velením: moje 3. loďstvo podléhalo admirálu Nimitzovi a 7. loďstvo Torna Kinkaida generálu MacArthurovi. Kdybychom byli pod stejným velením s jednotným systémem operační kontroly a průzkumu, bitva o Leytský záliv mohla být vybojována jinak a s jiným výsledkem. Je hloupost lkát nad rozlitým mlékem, ale je moudré nepřehlédnout příčiny, aby se jich bylo možno příště vystříhat. Kde je prolévána krev, tam je taková povinnost základní. Podle mého názoru je pro námořnictvo životně důležité, aby se už nikdy nevystavilo nebezpečí rozděleného velení v té samé oblasti.”

Stojí za pozornost, že generál MacArthur, kterému Halsey honbou za Ozawou namísto ochrany předmostí na Leyte způsobil těžké chvíle, nikdy admirála za toto rozhodnutí nekritizoval. Přitom MacArthur uměl dát své nelibosti průchod velmi nevybíravým způsobem bez ohledu na to, koho se to týkalo. Ale Halseyho se zastával. Jednou při večeři s důstojníky svého štábu MacArthur zaslechl, jak některý z nich pronesl na Halseyho adresu značně neuctivou poznámku. MacArthur uhodil do stolu: “Tak dost! Nechte Billa na pokoji! U mne je pořád velkým bojovníkem!” Ve svých vzpomínkách uveřejněných v roce 1964 shodně s názorem Halseyho MacArthur napsal: “Nikdy jsem nepřičítal nešťastné události provázející tuto námořní bitvu chybnému úsudku kteréhokoli ze zúčastněných velitelů. Pohroma by mohla být položena přímo před dveře Washingtonu. V námořní akci byli dva klíčoví američtí velitelé zcela nezávislí jeden na druhém - jeden podléhal mně a druhý admirálu Nimitzovi vzdálenému 5 000 mil; přitom oba operovali ve stejných vodách a ve stejné bitvě.”

Ani vrchní velitel loďstva Spojených států admirál King nevinil z toho, že Kuritův průnik do Filipínského more nebyl včas zpozorován, výlučně admirála Halseyho. Prohlásil: “Nikdy jsem nepochopil, proč letouny z eskortních letadlových lodí 7. loďstva nehlídkovaly před rozedněním 25. října v potřebné míře v oblasti průlivu San Bernardino a v Sibuyanském moři. Musely by přitom zjistit, že se Kurita přibližuje.” Podle Kingova názoru mělo 7. loďstvo provést nezávislý letecký průzkum a přesvědčit se, zda japonský Střední svaz se skutečně stahuje od Leytského zálivu.

Jak ve zbývajících měsících války, tak po válce na mnoha setkáních důstojníků armády i námořnictva byla bitva o Leytský záliv znovu a znovu předmětem vášnivých dohadů a debat. Vždy se vynořovala stejná základní otázka: jednal Halsey správně, když vyplul na sever zničit nepřátelské letadlové lodi, anebo tímto rozhodnutím nechal na holičkách druhého velitele loďstva viceadmirála Kinkaida? Do roku 1947 se diskuse odehrávaly v kuloárech, i důstojníci s velmi vyhraněným názorem se odmítali vyjadřovat veřejně, měli za to, že by spory uškodily pověsti vojenského námořnictva. Stavidla otevřel až sám admirál Halsey, když v roce 1947 uveřejnil své paměti. I když prohlásil, že není jeho úmyslem vyvolávat polemiky nebo očerňovat viceadmirála Kinkaida, přesně to bylo výsledkem. Halsey znovu tvrdil, že rozhodnutí vyrazit na sever bylo naprosto správné a že jediné chyby se dopustil, když se vrátil na jih pomoci 7. loďstvu. Od tohoto stanoviska nikdy neustoupil. V článku publikovaném v roce 1952 napsal: “Kdybych se ocitl ve stejné situaci a měl stejné informace jako tenkrát, zachoval bych se stejně.”

Diskuse o tom, zda admirál Halsey měl u Leyte pravdu nebo ne, se táhly dlouhá léta, k problému se vyslovovali vysocí důstojníci i historici, názory byly rozporné. Halsey zemřel v roce 1959, ale spory se vedou dál. Například historik profesor Clark G. Reynolds v knize Rychlé letadlové lodi, vydané v roce 1968, je vůči Halseymu velmi kritický. Má za to, že za dobu téměř dvou let (od října 1942 do června 1944), po kterou admirál vykonával funkci vrchního velitele jihotichomořského pásma, ztratil kontakt s palubami letadlových lodí, že už nebyl v stavu držet krok s rychlým vývojem taktiky užití moderních letadlových lodí ani dobře nechápal jejich možnosti, což bylo patrno z neuspokojivé práce jeho štábu, z nepřesných rozkazů, hlášení a depeší a z celkově špatné techniky velení. Podle Reynoldsova názoru měl Halsey dvě možnosti, jak zabránit Kuritovi v proniknutí do Leytského zálivu: buď měl své loďstvo rozdělit, část nechat strážit průliv San Bernardino a s částí plout proti Ozawovi, nebo měl vyplout na sever s celým loďstvem, napadnout Ozawu, ale vrátit se včas, aby zastavil Kuritu. To ovšem, dovozuje Reynolds, by bylo možné pouze za podmínky komplexní koordinace všech akcí 3. loďstva s akcemi 7. loďstva, což bylo nad Halseyho možnosti.

Na druhé straně neméně renomovaný námořní historik Stanley L. Falk v knize Rozhodnutí u Leyte, publikované v roce 1966, dochází k závěru, že Halsey u Leyte jednal správně. Píše: “Skutečnost, že Kinkaid pravděpodobně mohl uhájit Leytský záliv bez pomoci, neospravedlňuje sama o sobě Halseyho rozhodnutí vyplout na sever proti Ozawovi - pokud ovšem nebylo zřejmé, že Ozawa představuje významnější cíl než Kurita. Halsey se to domníval. Zatímco Kuritův svaz měl čtyři bitevní lodi, Ozawa měl dvě polobitevní, ale čtyři letadlové. Nebylo možno ověřit, zda tyto letadlové lodi jsou plné letounů, ale bylo vysoce nepravděpodobné, že by Japonci riskovali vyslání tak důležitých plavidel bez letounů, a už vůbec bylo neuvěřitelné, že by je úmyslně obětovali jako návnadu.” Falk je tedy toho názoru, že Halsey si nemohl dovolit pokládat Ozawovy letadlové lodi za neškodné.

Dohady o tom, zda velitel 3. loďstva admirál William F. Halsey v říjnu roku 1944 učinil u Leyte vážnou chybu, nebo zda jeho kritika není na místě, zřejmě nikdy neskončí jednoznačným závěrem. Lze však říci s jistotou, že kritické situaci z 25. října bylo možno předejít, kdyby Halsey učinil určitá opatření, což bylo nejen v jeho silách, ale přímo jeho povinností. Je evidentní, že si toho byli vědomi i admirálové Nimitz a King.

 

5.

BOJ O LEYTE POKRAČUJE

 

Porážka japonského loďstva ve filipínských vodách ve dnech 24. a 25. října 1944 zdaleka neznamenala, že by se Tokio vzdalo svého záměru za každou cenu Spojencům zabránit v obsazení ostrova Leyte. Naopak, armáda a letectvo nasadily všechny síly, aby Leyte uhájily a nepřátelská invazní vojska zničily. Z Tchaj-wanu a z Japonska se přemísťovaly na početná luzonská letiště stovky letounů s úkolem nepřetržitě útočit na transportní, nákladní a bojová plavidla v Leytském zálivu a na cíle na spojeneckém předmostí. Letecké síly, které Japonci vrhli do bitvy o Leyte, byly srovnatelné pouze s těmi, kterých užili v počátečních fázích zápasu o Šalomounovy ostrovy. I když se jim nikdy nepodařilo zcela získat leteckou nadvládu nad Leyte, po řadu týdnů se o to usilovně snažili. Současně z Mindanaa, Panaye, Cebu a především z Luzonu připlouvaly do Ormocké zátoky na západním pobřeží Leyte konvoje přivážející tisíce vojáků.

Důvodem japonských úspěchů ve vzduchu i při přepravě posil na Leyte byla relativní slabost leteckých sil, jimiž Spojenci v té době v oblasti Filipín disponovali. Eskortní letadlové lodi 7. loďstva nebyly po bitvě u Samaru a po následujících útocích kamikaze schopny rozsáhlejších operací a velkým letadlovým lodím 3. loďstva začínalo docházet palivo, pumy, letecká torpéda, a dokonce jim chyběly i letouny. Nejvážněji však situaci ovlivnilo to, že nebylo možné uvést do provozu letiště na Leyte a přesunout na ně armádní letectvo, které by nahradilo palubní letouny z letadlových lodí. Nevhodný terén a špatné počasí způsobily, že výstavba nových letišť uvázla a původní předpoklady a časové plány vzaly zasvé. V prvním týdnu po vylodění, přestože bylo v nouzi příležitostně užíváno i letiště Dulag, měli Američané na Leyte jediné operační letiště v Taclobanu. Ale než na něm mohlo 27. října přistát prvních 34 stíhaček typu P-38 (bojové jméno lightning), bylo ke zpevnění jeho povrchu třeba během dvou dnů položit 850 metrů dlouhý pás ocelových drátěnek. Příchod období dešťů však další výstavbu letiště zkomplikoval, a navíc několikrát ji bylo nutno přerušit, neboť - aby se nezastavil postup pozemních vojsk - ženisté byli odvoláni k úpravě cest. Výsledkem bylo, že i na Taclobanu se stále oddalovalo dokončení vzletových drah pro tolik potřebné lehké a střední bombardéry.

Čtyři další obsazená japonská letiště v Bayugu, Buri, Dulagu a San Pablu se brzy stala noční můrou pro armádní ženisty i mořské včely - příslušníky námořních ženijních praporů. Nakonec z nich zůstal jen Dulag, ale stále představoval pouhé provizorium. Bayug a Buri byly sice začátkem listopadu upraveny tak, že na nich mohly přistávat stíhačky, ale to bylo možné jen za příznivého počasí. Po 5. listopadu přišly monzunové deště a přistávací dráhy se změnily v moře bláta. Přestože ženisté pracovali po celé dny po kolena v bahně a ve vodě, byla to zbytečná námaha a nakonec nezbylo než obě letiště opustit. Totéž se stalo po 23. listopadu v San Pablu, kde situaci nezachránilo ani úsilí tří ženijních praporů. Bylo nutno vyhledat vhodnější místa a začít znovu. Až 16. prosince bylo uvedeno do provozu letiště v Tanauanu, na pobřeží mezi Dulagem a Taclobanem, a 18. prosince další v Guiuanu, v jihovýchodní části v tu dobu již obsazeného Samaru. Řada týdnů však byla promarněna pokusy zřídit letiště tam, kde se to nakonec ukázalo nad lidské síly.

 

O vážnosti situace v oblasti Leytského zálivu bezprostředně po skončení námořní bitvy svědčí i obsah depeší odesílaných jednotlivými velícími důstojníky. Již ráno 26. října žádal viceadmirál Kinkaid admirála Halseyho o zajištění potřebné stíhací ochrany. Halsey tímto úkolem pověřil dvě operační skupiny letadlových lodí. Současně však v depeši MacArthurovi uváděl: “Po 17 dnech bojů mají naše skupiny rychlých letadlových lodí citelný nedostatek pum, torpéd, zásob a piloti jsou vyčerpáni… Nejsem schopen poskytovat přímou leteckou podporu po delší dobu. Kdy převezme obranu Leyte vaše pozemní letectvo?” Na tuto otázku generál zatím nebyl s to odpovědět. Tacloban, jediné letiště, které v tu dobu měl, bylo cílem neustálých nepřátelských náletů, neboť jeho důležitost si uvědomovali i Japonci. Útočili na hlavní vzletovou dráhu, na zaparkované letouny - při jednom z náletů jich zničili na zemi 27 -, napadali sklady pohonných hmot a munice. Za této situace nezbývalo, než aby Halseyho lodi, nebo alespoň jejich část, zůstaly u Leyte i v následujících dnech. 28. října však už Halsey musel odeslat na atol Ulithi operační skupinu 38.1 viceadmirála McCaina a operační skupinu 38.3 kontradmirála Shermana.

Odpovědnost za obranu vojsk a plavidel v Leytském zálivu převzala skupina 38.4 kontradmirála Davisona, zatímco skupina 38.2 kontradmirála Bogana napadla letiště v blízkosti Manily, odkud startovala většina japonských letounů mířících k Leyte. Po náletu provedeném 29. října Boganovi piloti hlásili 71 japonských letounů sestřelených ve vzdušných soubojích a 13 zničených na zemi, a to za cenu ztráty 11 vlastních letadel. Jednomu kamikaze se podařilo zasáhnout letadlovou loď Intrepid; škody naštěstí nebyly vážné, ale 10 mužů z posádky zahynulo a 16 bylo zraněno. Podstatně hůř dopadla následujícího dne Davisonova operační skupina. Pět kamikaze přilétajících ve výšce 6 000 metrů proniklo stíhací ochranu a radar je ohlásil až na poslední chvíli. Tři se sice ještě podařilo sestřelit, ale čtvrtý dopadl na letovou palubu těžké letadlové lodi Franklin. Prorazil v ní otvor o průměru třinácti metrů, zdemoloval letadlový výtah číslo 3, exploze a požáry zničily 33 palubních letounů, 56 mužů posádky bylo zabito a 14 vážně raněno. Pátý kamikaze si vybral lehkou letadlovou loď Belleau Wood. Opět byla proražena letová paluba, zničeno 12 letounů, 92 mužů posádky usmrceno, 54 těžce raněno a velký požár způsobil další škody. Nezbylo než obě letadlové lodi odeslat k opravám do laguny atolu Ulithi.

Poté co filipínské vody opustily Franklin a Belleau Wood s doprovodem, zůstala u Leyte jako kompletní operační jednotka letadlových lodí pouze Boganova skupina 38.2, neboť i viceadmirál Kinkaid byl vzhledem k těžkým šrámům utrpěným v bitvě u Samaru a při náletech kamikaze nucen odeslat k Ulithi eskortní letadlové lodi. Spolu s nimi odplula i část skupiny bitevních lodí kontradmirála Oldendorfa. V Leytském zálivu zbyly z bojových plavidel 7. loďstva jen bitevní lodi Mississippi, California a Pennsylvania, křižníky Phoenix, Nashville, Boise a australský Shropshire a 13 torpédoborců. Velením této skupiny Kinkaid pověřil kontradmirála G. L. Weylera. A na ni se 1. listopadu soustředil nápor japonských letounů.

Vzhledem k oslabení spojenecké stíhací ochrany proniklo nad záliv už v 9.50 několik japonských torpédových bombardérů. Jeden z nich zamířil k těžkému křižníku Shropshire. Australané však spustili tak intenzivní protiletadlovou palbu, že zaváhal i kamikaze. Přerušil útočný manévr a začal se šplhat nahoru hledaje úkryt v mracích. Odtud však za okamžik vyrazil znovu a střemhlavý let zakončil pádem na torpédoborec Claxton, který těžce poškodil. O dvě minuty později dvoumotorový bombardér fran, již zasažený protiletadlovou palbou a hořící, narazil na střední část torpédoborce Ammen. Naštěstí sklouzl po ocelových plátech nástaveb a dopadl do vody těsně vedle lodního boku, ale i tak vznikly značné škody a pět námořníků bylo usmrceno a jedenadvacet zraněno. Torpédoborec však nepolevil v urputné obraně a hned poté sestřelil dalšího útočníka nalétávajícího na jeho levobok. Během čtyř minut zaútočilo na torpédoborec Killen sedm japonských letounů. Čtyři z nich dokázal sestřelit, ale puma svržená jedním ze zbývajících tří explodovala v podpalubí. 15 mužů posádky bylo zabito, přední komory zaplaveny a vypukl rozsáhlý požár. Mnohem víc štěstí měl torpédoborec Bush vyslaný na protiponorkovou hlídku v Surigaoském průlivu, který byl během hodiny a půl napaden osmkrát. Japonci na něj útočili pumami i torpédy, ale jeho velitel dokázal bleskurychlými manévry přímému zásahu pokaždé uniknout.

Před polednem odeslal kontradmirál Weyler poškozený Claxton a Killen do relativního bezpečí zálivu San Pedro a z hlídkové protiponorkové služby přivolal k ochraně bitevních lodí a křižníků torpédoborce Richard P. Leary, Bennion a Aruntu. Byl to riskantní krok, ale Weylerovi nic jiného nezbývalo, neboť nápor japonských letounů představoval v tuto chvíli prvořadé nebezpečí. Kolem půl druhé odpoledne zahlédly hlídky na torpédoborci Abner Read dva střemhlavé bombardéry typu Aiči 99 (ve spojeneckém kódu val), které vyrazily z nízko visících mraků. V okamžiku, kdy pilot prvního z nich sklonil letoun a začal prudce klesat, obsluha protiletadlového rychlopalného kanonu mu přesně mířenou palbou ustřelila levé křídlo. Trup letounu však v divoké spirále dopadl na palubu, vyšlehly plameny, a než tomu protipožární družstva mohla zabránit, oheň pronikl ke skladištím střeliva. Zaburácela mohutná exploze a roztrženým trupem se do podpalubí hrnula voda. Naklonění lodi zakrátko dosáhlo 25 stupňů a v 13.58 velitel fregatní kapitán A. M. Purdy nařídil její opuštění. O 17 minut později se Abner Read potopil. Další dva torpédoborce však přispěly trosečníkům na pomoc tak rychle, že při katastrofě z celé posádky zahynulo jen 22 mužů. Ještě jeden z amerických torpédoborců byl toho dne poškozen nepřetržitě útočícími japonskými letouny. Puma dopadla na palubu Andersenu, zdemolovala část nástaveb a zabila několik mužů. Nálety ustaly až po setmění.

Tlak nepřítele využívajícího dočasné převahy ve vzduchu sílil a situace v Leytském zálivu nevěstila nic dobrého. Krátce před půlnocí z 1. na 2. listopad obdržel admirál Halsey kopii depeše odeslané viceadmirálem Kinkaidem generálu MacArthurovi. Velitel 7. loďstva generála informoval o potopení jednoho torpédoborce a poškození pěti dalších a naléhal na něj, aby si do doby, než bude letectvo pozemních vojsk s to poskytnout operujícím lodím dostatečnou ochranu, znovu vyžádal pomoc letadlových lodí 38. operačního svazu. Vzhledem ke katastrofálnímu stavu letišť na Leyte bylo jasné, že na účinný zásah armádních stíhaček nelze ještě dlouho spoléhat. Věděl to i Halsey, a proto dal okamžitě příkaz kontradmirálu Shermanovi, aby se s operační skupinou 38.3, blížící se v tu dobu k Ulithi, vrátil k Filipínám. Rozkaz k vyplutí k Leyte obdržela i skupina 38.1 kontradmirála A. E. Montgomeryho (30. října Halsey nahradil velitele 38. operačního svazu viceadmirála A. Mitschera viceadmirálem Johnem S. McCainem a do čela operační skupiny 38.1 postavil místo něj kontradmirála Montgomeryho, dosavadního velitele jedné z divizí letadlových lodí), která k atolu dorazila krátce předtím. V prostorné laguně zůstala jen Davisonova skupina 38.4, jejíž bojeschopnost byla ochromena vážným poškozením letadlových lodí Franklin a Belleau Wood.

Halsey byl přesvědčen, že jediným účinným opatřením k zamezení stále nebezpečnější činnosti japonského letectva v oblasti Leytského zálivu je útok na jeho hlavní základny na Luzonu. 2. listopadu dostal od admirála Nimitze souhlas k jeho provedení. Krátce před půlnocí z 3. na 4. listopad se Boganova skupina 38.2, do té doby stále operující u Leyte, připojila ke dvěma skupinám plujícím od Ulithi. Společně zamířily na sever.

Úplně klidnou hladinu ozařovalo jasné měsíční světlo, lodi minuly průliv San Bernardino a pokračovaly k Luzonu. Jako opatření proti možnému útoku nepřátelských ponorek pravidelně měnily kurz. Jak se však v následujících minutách ukázalo, pohromě to nezabránilo. Ani radar, ani akustické lokátory neodhalily přítomnost japonské ponorky I-41, číhající na svou příležitost. Torpédo, které vypálila, zasáhlo levobok lehkého křižníku Reno plujícího v Shermanově skupině. Silná exploze otřásla celou lodí, z proražených nádrží začal vytékat proud nafty, voda vnikající do podpalubí zaplavila zadní strojovnu a kotelny a křižník se silně naklonil na levobok. Byla přerušena dodávka elektřiny, zhasla světla a přestal fungovat kormidelní stroj. Jako zázrakem však byli pouze dva muži zabiti a čtyři zraněni. Protože přes všechna poškození bylo zřejmé, že akutní nebezpečí potopení nehrozí a malé požáry byly rychle zlikvidovány, kontradmirál Sherman vyčlenil čtyři torpédoborce jako ochranný doprovod, vlečná loď Zuni vzala křižník do vleku a tato malá skupina nastoupila cestu k atolu Ulithi dlouhou přes 700 mil. Příď Rena byla zabořena do vody 60 centimetrů a záď téměř tři metry a obzvlášť těžké chvíle přišly, když se hladina, rozbouřená blízkým tajfunem začala vzdouvat. Nicméně námořnické umění velitelů křižníku i vlečné lodi stejně jako výkon 242 mužů posádky, kteří zůstali na palubě Rena a během plavby odčerpali ze zaplaveného podpalubí 1 200 tun vody, dokázaly po sedmi dnech přivést ochromenou loď do bezpečí laguny atolu Ulithi. S pobavením Američané později četli zprávu, že japonský císař vyslovil ponorce I-41 pochvalu za “potopení letadlové lodi třídy Essex východně od Filipín 3. listopadu 1944”.

5. listopadu v 6.15 dorazil 38. operační svaz k souostroví Polillo, nacházejícímu se východně od Luzonu. Všem třem operačním skupinám byly stanoveny oblasti, které měly jejich palubní letouny napadnout. Aby viceadmirál McCain snížil nebezpečí překvapivého útoku kamikaze, nařídil podstatné posílení stíhací ochrany a letadlové lodi zůstaly vzdáleny od luzonských břehů víc než 80 mil. Tato opatření přinesla určité problémy: bylo méně stíhaček k doprovodu bombardérů a vzhledem k nutnosti překonat značnou vzdálenost se zkrátil čas, po který se letouny mohly zdržet nad cílem. Nebylo však vyhnutí, jak ukázaly nedávné dny, sebevražední piloti se stali skutečnou hrozbou.

Po dva dny vzlétaly formace palubních letounů k náletům na japonská letiště na Luzonu a na Mindoru a na plavidla soustředěná v Manilské zátoce a Lingayenském zálivu. Podle hlášení pilotů bylo zničeno 439 nepřátelských letadel a řada plavidel, mezi nimi i těžký křižník Naci, vlajková loď viceadmirála Šimy za bitvy v Surigaoském průlivu. Za tento úspěch Američané zaplatili 25 letouny ztracenými v boji a 11 se jich nevrátilo z důvodů operačních závad. Přes všechna opatření se však i tentokrát podařilo pilotům kamikaze citelně udeřit. 5. listopadu ve 13.30 pronikla čtyři žera stíhací ochranou a za cíl si vybrala Lexington, vlajkovou loď viaceadmirála McCaina. Tři z nich sestřelila protiletadlová palba, ale čtvrté narazilo na pravoboku na zadní část ostrovních nástaveb. Vzniklé požáry sice byly zlikvidovány během dvaceti minut, loď mohla dál udržovat plnou rychlost a zabezpečovat operace palubních letounů, ale těžké byly ztráty v řadách posádky: 50 zabitých nebo nezvěstných a 132 raněných, mnoho z nich velmi vážně.

6. listopadu večer, když přistály poslední vracející se letouny, svaz odplul do bezpečné vzdálenosti k doplnění pohonných hmot. Pak operační skupina 38.2 kontradmirála Bogana spolu s poškozeným Lexingtonem zamířila k Ulithi a zbývající dvě skupiny se vrátily k Leyte, kde se k nim připojila i skupina 38.4 kontradmirála Davisona, jejíž pobyt v ulithijské laguně admirál Halsey zkrátil na nezbytné minimum. Výsledek výpravy 38. operačního svazu proti japonským leteckým základnám byl okamžitě patrný: aktivita nepřátelského letectva v oblasti Leytského zálivu znatelně poklesla.

V následujících dnech se palubní letouny Halseyho svazu zaměřily na japonské konvoje přivážející posily k západnímu pobřeží Leyte. Potopily řadu transportních plavidel a několik doprovodných torpédoborců. 13. a 14. listopadu znovu udeřily na Luzon, především na tamní přístavy. Byl potopen japonský křižník, čtyři torpédoborce a sedm velkých transportních lodí. Zničeno bylo i 84 nepřátelských letounů. Poté odplula k Ulithi skupina 38.3 kontradmirála Shermana a odtud se vrátila skupina 38.2 kontradmirála Bogana. 19. listopadu se palubní letouny objevily nad Luzonem potřetí a 25. listopadu vyslal Halsey dvě operační skupiny ke čtvrtému náletu. Při této příležitosti se Japonci vzchopili k rozhodnému protiúderu.

Kolem poledne se skupina kontradmirála Bogana nacházela asi 60 mil východně od luzonského pobřeží a skupina kontradmirála Shermana, která se mezitím po doplnění zásob a munice vrátila z Ulithi, křižovala asi o 35 mil dál. Na letadlových lodích obou skupin se připravovala ke vzletu třetí útočná vlna palubních letounů, z náletu se vracela vlna druhá a na obloze hlídkovaly stíhačky bojové ochrany. Letadlové lodi Hancock, Cabot a Intrepid Boganovy skupiny začaly odstartovávat své letouny ve 12.26, když radiolokátory ohlásily velký počet nepřátelských letadel vzdálených 25 až 30 mil a rychle se blížících. Bogan okamžitě nařídil zvýšit rychlost na 24 uzlů a stíhací ochrana napadla prvních šest zer. Dvě z nich sestřelila, třetí poškodila a zbývající prchaly těsně nad hladinou. Jedno z nich však ve 12.34 provedlo prudký obrat, nabralo výšku a hnalo se přímo k letadlové lodi Hancock. Protiletadlová palba je zasáhla až nad lodí ve výšce necelých sto metrů. Letoun explodoval, rozpadl se na kusy a část křídla, která dopadla na letovou palubu, zničila jeden z 20mm rychlopalných kanonů. Zatím se tedy nebezpečí podařilo odvrátit, ale jen nakrátko.

Ve 12.48 deset nebo dvanáct japonských letadel úspěšně proklouzlo clonou stíhací ochrany. Radar je sice zachytil ve vzdálenosti asi 15 mil a stovky hlavní protiletadlových zbraní se jim obrátily v ústrety, ale ani vražedná palba už je nezastavila. První letoun napadl Intrepid. Podobně jako před čtvrthodinou na Hancocku smetl protiletadlový kanon, jehož šestičlenná obsluha střílela do posledního zlomku sekundy, prorazil letovou palubu a uvolněná puma explodovala v podpalubí pod ní. Tlaková vlna zbortila část letové paluby a vznikl velký požár. Další kamikaze narazil na levou stranu letové paluby lehké letadlové lodi Cabot. O dvě minuty později třetí letoun Cabot těsně minul. Horké chvíle zažívala i skupina 38.3 kontradmirála Shermana. Ve 12.55 zaútočily dva japonské letouny na těžkou letadlovou loď Essex. Byly sestřeleny, ale třetí, přestože zasažen, dopadl na přední část letové paluby. Materiální škody naštěstí nebyly velké, patnáct mužů posádky však zaplatilo útok japonského sebevraha životem.

Těsně před jednou hodinou odpolední se znovu ocitla ve vážném nebezpečí Boganova skupina. Z výšky pouhých padesáti metrů zaútočil nepřátelský letoun na záď Intrepidu poškozeného již při předchozím náletu. Rozbil se na kusy a hořící trosky se rozlétly po celé délce letové paluby. Požáry se sice v překvapivě krátkém čase deseti minut podařilo zvládnout, ale puma, kterou letoun nesl, explodovala v podpalubním hangáru. Vyšlehly nové a daleko nebezpečnější plameny a podpalubními prostorami se valila oblaka dusivého dýmu. Jen s vypětím všech sil dokázala protipožární družstva odvrátit hrozící pohromu. Letová paluba však byla poškozena tak vážně, že ani jeden ze 75 letounů Intrepidu, které byly ve vzduchu, na ní nemohl přistát. Nakonec je přijaly letadlové lodi Essex, Hancock a Ticonderoga, ale protože k jejich trvalému umístění neměly dostatek prostoru, po doplnění paliva musely letouny odlétnout na leytské letiště Tacloban. Před patnáctou hodinou byly na Intrepidu uhašeny poslední ohně. Loď byla zachráněna, ale podle hlášení došlých na můstek 69 mužů posádky zahynulo a 35 bylo těžce raněno.

Vzhledem k vážnému poškození několika letadlových lodí zrušil Halsey útok na japonská plavidla zdržující se ve vodách Visayského souostroví, původně plánovaný na 26. listopad, a 38. operační svaz se začal z Filipínského moře stahovat.

Nová taktika sebevražedných náletů, kterou japonské letectvo užívalo ve stále širší míře a s nezanedbatelným úspěchem, admirála Halseyho a jeho štáb zneklidňovala. Bylo třeba, a to rychle, najít účinnou obranu. Při podrobnějším zkoumání Halseyho důstojníci zjistili, že piloti kamikaze buď sledují americké letouny vracející se na mateřské lodi, přičemž se jim zpravidla podaří oklamat radarové zařízení určené k rozlišování vlastních letounů od nepřátelských, nebo nalétávají dlouhým rychlým klouzavým letem z velkých výšek, takže je téměř nemožné je zadržet, nebo přilétají těsně nad vodou a radar je nedokáže odhalit včas. Bylo rozhodnuto pokusit se čelit prvnímu způsobu, který Japonci volili pro přiblížení se k cíli, tím, že daleko před hlavní síly svazu nebo operační skupiny budou vysunuty hlídkové torpédoborce opatřené výkonnými radiolokátory a palubní letouny se budou při návratu držet v přesně stanovených koridorech. Druhému způsobu mělo zabránit rozmístění stíhaček bojové stíhací ochrany ve větší výšce a dál od lodí a třetímu způsobu hlídkování části stíhací ochrany v malých výškách. Halsey byl také přesvědčen, že k úspěchu protiopatření podstatně přispěje jednak odpočinek lodních posádek, které po týdnech nepřetržitého nasazení byly k smrti unaveny, a jednak doplnění palubních leteckých skupin na plné stavy.

25. listopadu 1944 ukončil 38. operační svaz rozhodující fázi své účasti na leytské operaci. Jeho palubní letouny podporovaly a ochraňovaly invazní vojska o čtyři týdny déle, než bylo původně plánováno. Ale akce proti Filipínám svaz zahájil již začátkem září, takže celkem byl na moři 84 dny. Nároky, které toto mimořádně dlouhé nasazení kladlo na desetitisíce mužů posádek a palubních leteckých skupin, byly obrovské. Například bitevní loď New Jersey od chvíle, kdy v srpnu 1944 opustila Pearl Harbor, urazila 36 185 námořních mil a jen málokdy a nakrátko se uchýlila do přístavu. Kromě toho byl i nejvyšší čas zabývat se technickým stavem plavidel a u poškozených letadlových lodí Intrepid, Cabot, Lexington, Franklin a Belleau Wood bylo třeba provést rozsáhlé opravy.

Po třech měsících, v nichž 38. operační svaz sváděl letecké a námořní boje dosud nevídané intenzity a rozsahu, zakotvil konečně v laguně atolu Ulithi. Halsey i velitel Tichomořského loďstva admirál Nimitz mohli být spokojeni. Svaz ztratil pouze jediné plavidlo - letadlovou loď Princeton -, ale jeho lodi a letouny sestřelily 1 664 nepřátelských letadel a 1 782 jich zničily na zemi, potopily čtyři letadlové a jednu bitevní loď, tři těžké a dva lehké křižníky, 25 torpédoborců, dvě mateřské lodi hydroplánů, čtyři ponorky, 22 menších bojových plavidel, 23 cisternových lodí, 114 obchodních lodí s výtlakem přes 1 000 tun a 100 s výtlakem pod 1 000 tun a 131 menších transportních a dopravních plavidel. Kromě toho poškodily osm nepřátelských bitevních lodí, sedm těžkých a osm lehkých křižníků, 46 torpédoborců, tři minonosky, dvě ponorky a 29 dalších bojových plavidel, 23 cisternových lodi, 263 obchodních lodí přes 1 000 tun, 113 pod 1 000 tun a 267 menších plavidel.

Leteckou podporu a ochranu pozemních vojsk na Leyte převzaly po stažení eskortních letadlových lodí 7. loďstva a 38. operačního svazu letouny 5. letecké armády generálmajora Ennise C. Whiteheada, podléhající velitelství Dálnovýchodního letectva generálporučíka George C. Kenneyho. Generál MacArthur však nepokládal leteckou obranu Leyte za dostatečně zajištěnou a požádal admirála Nimitze o poskytnutí stíhací letecké skupiny (čtyř eskader) a eskadry nočních stíhačů letectva námořní pěchoty. Ukázalo se totiž, že japonské stíhačky typu Nakadžima Ki-43 (ve spojeneckém kódu oscar), které prováděly po setmění pravidelné přepady taclobanského letiště, jsou příliš rychlé a dvoumotorové noční stíhačky pozemních vojsk typu P-61 (bojové jméno černá vdova) s nejvyšší rychlostí 587 kilometrů v hodině s nimi mají velké problémy. Námořní pěchota užívala k nočním operacím stíhaček typu Hellcat vybavených speciálními radary a se speciálně vycvičenými piloty. Eskadra těchto hellcatů (12 letounů) přilétla na Leyte z ostrova Peleliu 28. listopadu a 3. prosince přistály na letišti Tacloban čtyři eskadry (85 letounů) stíhaček typu Vought F4U (bojové jméno corsair), odeslané na MacArthurovu žádost z Šalomounových ostrovů. V následujících týdnech letci námořní pěchoty chránili připlouvající spojenecké konvoje, napadali nepřátelskou námořní přepravu ve vodách Visayského souostroví a vojenská zařízení na jižním Luzonu, podporovali postup MacArthurových vojsk a především ztěžovali Japoncům přísun posil na západní pobřeží Leyte.

 

Americké námořní vítězství v bitvě o Leytský záliv zabezpečilo MacArthurovy zásobovací linie a zbavilo 6. armádu hrozby z moře. Ale nic nenasvědčovalo tomu, že by ovlivnilo strategické záměry Císařského generálního hlavního stanu, pokud se týkalo pozemních operací na Leyte. Podle původního japonského plánu obrany Filipín měla být na Leyte a v celé jižní části souostroví uplatněna pouze “zdržovací” taktika s cílem získat čas k posílení obrany Luzonu. Řada faktorů však přiměla japonské vrchní velení k rozhodnutí, že boj o Filipíny bude sveden právě na Leyte. Zpočátku to byla chybná představa o ztrátách, které utrpělo americké 3. loďstvo v námořněletecké bitvě u Tchaj-wanu, a o nepřipravenosti MacArthurových vojsk, později přibyla obava, že získají-li Spojenci na Leyte letecké základny, bude obrana Luzonu a ostatních filipínských ostrovů daleko obtížnější. Zejména z těchto důvodů Císařský generální hlavní stan a velitel Jižní skupiny armád polní maršál hrabě Terauči došli k závěru, že Leyte skýtá příležitost k porážce a zničení spojeneckých invazních vojsk, a že tedy rozhodující bitva o Filipíny bude svedena právě tam. Kdo nesouhlasil, byl velitel armády 14. oblasti odpovědné za obranu celých Filipín generál Tomojuki Jamašita. Byl proti změně původního plánu a pokládal za nerozumné přesunovat na Leyte vojska na úkor zajištění Luzonu. Námitky “Malajského tygra” však nebyly přijaty a bylo mu nařízeno posádku na Leyte okamžitě posílit a nepřítele zničit.

Velitel 35. armády generálporučík Sasaku Suzuki, pověřený obranou Leyte, měl v době spojeneckého vylodění na ostrově pouze 16. pěší divizi, čítající i s pomocnými jednotkami asi 20 000 mužů. Ale posily začaly přicházet z Luzonu a z okolních ostrovů. Japonci využili dočasného oslabení spojeneckého letectva a do Ormocké zátoky na západní straně Leyte připlouval konvoj za konvojem. 26. října se tam vylodilo 2 000 vojáků, a to byl začátek. Z ostrovů Visayského souostroví a z Mindanaa byly v posledních říjnových dnech odeslány na Leyte jednotky japonské 30. a 102. divize. Transportní lodi převážející ze Šanghaje na Luzon 12 000 vojáků 1. divize, považované za jednu z nejlepších divizí japonské armády, byly odkloněny do Ormocké zátoky a dorazily tam 1. listopadu. Stejnou cestou přibyly na Leyte i jednotky 26. divize. Během dvou týdnů od vylodění Japonci přisunuli na ostrov posily v počtu kolem 22 000 mužů, a než boje skončily, bylo to celkem asi 45 000 mužů. Generálporučík Suzuki již 30. října přemístil z ostrova Cebu na Leyte část svého štábu v čele s generálmajorem Tomočikou a o několik dnů později jej následoval. Okamžitě začal připravovat protiútok.

Zatímco v Ormocké zátoce vystupovaly z transportních plavidel tisíce japonských vojáků, na východní straně ostrova pokračoval v postupu X. a XXIV. armádní sbor 6. armády generálporučíka Kruegera. Dvě divize X. sboru (1. jezdecká a 24. pěší) se zaměřily na město Carigara, důležitý silniční uzel na severním pobřeží Leyte. Carigara představovala ideální nástupiště pro protiútok směřující ze severu do Leytského údolí, proto ji chtěl udržet i generálporučík Suzuki. Z Ormocké zátoky přesunoval v největším spěchu k Carigaře posily, ale Američané byli rychlejší, město obsadili 2. listopadu. Odtud postupovala 24. divize na západ podél pobřeží Carigarské zátoky a pak se obrátila na jih po důležité silnici číslo 2, spojující Carigaru s městem Ormoc. Po pár kilometrech však narazila na japonská obranná postavení vybudovaná v kopcovitém terénu. Rozpoutala se jedna z nejurputnějších bitev, jaká byla na Leyte svedena, a nepřátelskou obranu se podařilo zdolat až 14. listopadu. Vyčerpané jednotky 24. divize byly o dva dny později vystřídány pluky čerstvě přisunuté 32. divize. Ta pokračovala v boji o ovládnutí takzvaného Ormockého koridoru - spojnice mezi Ormockou zátokou na jihu a Carigarskou na severu.

Ve stejnou dobu se v sektoru XXIV. sboru probíjela 96. pěší divize jednak na západ do vnitrozemí, jednak na sever, kde se spojila s jednotkami X. sboru. 7. divize zatím zamířila po silnici číslo l podél východního pobřeží Leytského zálivu na jih, k městu Abuyog. Odtud pokračovala napříč ostrovem přímo k západnímu pobřeží a dosáhla jej 1. listopadu v prostoru města Baybay. Tato operace Japonce zcela zaskočila, neboť pokládali cestu spojující Abuyog s Baybayem za neprostupnou a vůbec nezajistili její obranu. Nyní se jejich vojska v Ormockém údolí (jehož osou byl koridor Ormoc-Carigara) ocitla pod tlakem ze dvou stran: ze severu, od Carigarské zátoky, postupovala na jih americká 32. divize a z jihu, po západním pobřeží, se drala na sever k Ormoku 7. divize. 11. listopadu přešly hřebeny táhnoucí se středem Leyte i oddíly 96. divize, postupující z Burauenu na západ, a setkaly se asi dvacet kilometrů jižně od Ormoku s jednotkami 7. divize. Tak byla ve třech týdnech od spojeneckého vylodění sevřena vojska generálporučíka Suzukiho ze severu, z jihu i z východu. Suzuki se pokusil této nebezpečné situaci čelit tím, že dvě divize vyslal z prostoru Ormocké zátoky přes pohoří na východ, po cestě spojující záliv s vesnicí Jaro, nacházející se na hranici sektorů X. a XXIV. sboru; tímto manévrem hodlal proniknout do boku amerických vojsk. Generálporučík Krueger však okamžitě podnikl protiakci a ohroženou oblast západně od Jara podstatně posílil.

18. listopadu přibyla na Leyte americká 11. výsadková divize a bez zdržení byla nasazena v sektoru XXIV. Sboru, na levém boku 96. divize. Jejím úkolem bylo kontrolovat průchody přes pohoří ve středu ostrova a zabránit Japoncům v postupu z Ormocké zátoky na východ, proti hlavní spojenecké linii. Neustávající spojenecký tlak na všech úsecích ostrovní fronty vyváděl Japonce z rovnováhy a zabraňoval jim zorganizovat široce založenou protiofenzivu. Suzuki, neschopen soustředit svá vojska, vrhal do boje jednotlivá uskupení nekoordinovaně, a tato taktika samozřejmě nemohla proti dvojnásobně silnějšímu nepříteli uspět.

V zoufalé snaze získat iniciativu se Japonci pokusili leteckými výsadky vyřadit letiště v Dulagu a Taclobanu a v oblasti Burauenu letiště Buri, Bayag a San Pablo, ochromit aktivitu nepřátelského letectva a poté zahájit rozhodující protiútok silami 16. a 26. divize. Podle plánu generálporučíka Suzukiho měly velké dopravní letouny přepravit na letiště obsazená Američany demoliční skupiny. Současně budou vysazeni parašutisté, kteří spolu s oddíly 16. a 26. divize, útočícími z centrálního pohoří, letiště obsadí. První fáze této operace začala za rozbřesku 27. listopadu a od počátku se vše vyvíjelo pro Japonce špatně - nemluvě už o tom, že letiště v blízkosti Burauenu vůbec nebyla důležitá, neboť Američané je neužívali, když zjistili, že jejich vzletové dráhy nelze uvést do provozuschopného stavu. Ze tří dopravních letounů jeden sice dosáhl letiště Buri, ale byl sestřelen protiletadlovou palbou. Dva další oblast Burauenu minuly a nouzově přistály poblíž Dulagu: jeden skončil na pobřeží a druhý v příbřežních vodách, přímo před velitelstvím praporu obojživelných traktorů. Aby zmátly protiletadlovou obranu, letouny přilétaly s rozsvícenými pozičními světly. Příslušník amerického strážního oddílu, který se domníval, že havaroval vlastní letoun, k němu připlaval, vyšplhal se na křídlo a volal, zda může nějak pomoci. Odpovědí mu bylo několik vržených granátů. Vzápětí se strhla nelítostná řež, v níž byla většina Japonců zabita.

Po této akci vydalo velitelství 6. armády varování upozorňující na nebezpečí dalších pokusů nepřítele o letecký výsadek. Ale většina velitelů jednotek umístěných v prostoru Burauenu měla za to, že šlo jen o ojedinělý sebevražedný pokus, který není třeba brát vážně. O to větší bylo jejich překvapení, když se ještě za tmy v ranních hodinách 6. prosince z džungle obklopující nedokončenou vzletovou dráhu v Buri vyřítili vojáci japonské 16. divize. Napadli Američany spící ve stanech granáty a řadu z nich ubodali bajonety ještě na lůžkách. Vznikl obrovský zmatek, který zvyšovalo volání Japonců v angličtině, střelba na všechno, co se hýbalo, a trvalo značnou dobu, než Američané, převážně příslušníci zásobovacích a technických jednotek, situaci zvládli a vzchopili se k organizované obraně. Bylo pro ně štěstím, že pečlivě připravený plán akce Japoncům selhal v samém začátku. Útok 16. divize měl totiž být koordinován se současným útokem 26. divize a shozem celé paradesantní brigády, to vše za podpory stíhaček a bombardérů. V posledním okamžiku japonské velení rozhodlo začátek operace odložit, ale nedopatřením o tom nebyla informována 16. divize. Tak se stalo, že její vojáci zaútočili téměř o dvanáct hodin dřív než 26. divize a parašutisté (nakonec jich bylo užito jen 350), kteří seskočili v prostoru letišť Buri a San Pablo. I v tomto případě se jim díky momentu překvapení podařilo způsobit Američanům značné ztráty. Ale hned ráno následujícího dne dorazily dva prapory pěchoty vyslané generálporučíkem Kruegerem a začaly útočníky z obsazených postavení vyhánět. Japonci, dobře vybavení ukořistěnými zbraněmi a municí, kladli houževnatý odpor, ale do 10. prosince byli bud’ pobiti, nebo zahnáni zpět do džungle.

Už kolem l. prosince ovládala Kruegerova vojska většinu území Leyte s výjimkou poloostrova San Isidro na severozápadní straně ostrova a oblasti v okruhu asi dvaceti kilometrů kolem města Ormoc. K obraně těchto prostor měl generálporučík Suzuki stále ještě asi 35 000 mužů. Přestože 6. armáda ve stejné době disponovala na Leyte už 183 000 vojáků, její postup nebyl úměrný několikanásobné číselné převaze. Prvním důvodem tohoto neuspokojivého stavu byla urputná nepřátelská obrana. Například na severních přístupech k Ormockému koridoru ze strany Carigarské zátoky Japonci využili hornatého terénu a celou oblast změnili doslova v pevnost. Tak jako na mnoha jiných tichomořských ostrovech vybudovali na úbočích pahorků skrytá palebná stanoviště pro děla a automatické zbraně, přirozené úkryty tvořené jeskyněmi a skalními rozsedlinami doplnili systémem zákopů a podzemních štol, které často zůstaly neodhaleny v týlu postupujících Američanů. A tuto dokonalou soustavu obranných zařízení hájili příslušníci elitních japonských divizí.

Druhou nejzávažnější překážkou rychlejšího spojeneckého postupu bylo po většinu doby nanejvýš nepříznivé počasí. Zkušení veteráni prohlašovali, že podmínky na Leyte lze srovnávat jen s tím, co zažili v džunglích Guadalcanalu, na Nové Guineji nebo na Bougainvillu. Tři a půl dne trvala přeprava zásob a munice z pobřeží k linii fronty 1. jezdecké divize bojující na přístupech k Ormockému koridoru. Přitom k zásobování jednoho pěšího pluku bylo třeba 34 tun potravin a munice denně. V rozbahněném a nerovném terénu se nejlépe osvědčovaly pásové obojživelné traktory, a aby přísun zásob nevázl, tak tato vozidla, která byla určena k přepravě čtyř tun nákladu na moři a dvou tun na pevnině, pravidelně vozila po leytských stezkách čtyři tuny. Američané se snažili předsunuté jednotky zásobovat letecky, ale neustávající deště to ve větším rozsahu nedovolovaly. Nezřídka se potom stávalo, že bojujícím jednotkám chyběla munice i potraviny.

 

Generál MacArthur měl ještě před skončením bojů o Leyte v úmyslu obsadit ostrov Mindoro, ležící jižně od Luzonu a vzdálený asi 250 námořních mil severovýchodně od Leyte. Spojenecké letouny startující z mindorských letišť by mohly účinně podporovat útok na největší filipínský ostrov Luzon. Původně generál stanovil vylodění na Mindoru na 5. prosince 1944. Tomuto záměru však energicky odporovali viceadmirál Kinkaid, velitel 6. armády generálporučík Krueger a velitel Dálnovýchodního letectva generálporučík Kenney. Tvrdili, že dokud v celém prostoru nebude získána absolutní letecká převaha, je taková operace nadmíru riskantní a může skončit i katastrofou. MacArthur se nakonec dal přesvědčit a útok na Mindoro odložil o deset dnů. Pro další vývoj událostí na Leyte měl tento odklad zásadní význam.

Ormocká zátoka představovala zadní dveře, kterými přicházely na Leyte posily a zásoby umožňující generálporučíku Suzukimu pokračovat v odporu. Americké velení si již dlouho uvědomovalo, že jejich uzavřením získá rozhodující výhodu, neboť japonská vojska na Leyte zůstanou izolována. Dosud však vylodění v Ormocké zátoce bránil nedostatek výsadkových plavidel a omezené možnosti stíhací ochrany nezbytné pro zabezpečení plavby invazních konvojů. Tím, že MacArthur odložil útok na Mindoro, vznikla možnost využít plavidel určených pro mindorskou operaci a přemístění pěti stíhacích eskader námořní pěchoty na Leyte vyřešilo i problém leteckého zajištění výsadku v Ormocké zátoce. O jeho provedení bylo rozhodnuto 30. listopadu.

Již 23. listopadu dorazila na Leyte americká 77. pěší divize určená k obsazení Mindora. Generál Krueger nyní nařídil jejímu veliteli generálmajoru A. D. Bruceovi, aby divizi urychleně připravil k vylodění v Ormocké zátoce, jež bylo stanoveno na 7. prosince. Její přepravu měla zajistit útočná skupina 78.3 kontradmirála A. D. Strubla, která pro tento účel dostala k dispozici 8 rychlých transportních torpédoborců, 27 výsadkových člunů, 12 středních výsadkových lodí a 4 tankové výsadkové lodi. Doprovod výsadkových plavidel mělo na starosti 12 torpédoborců.

V dopoledních hodinách 6. prosince nastoupili vojáci 77. divize v Leytském zálivu na paluby výsadkových plavidel a v 13.30 útočná skupina 78.3 vyplula. Směřovala Surigaoským průlivem a kolem jižního cípu Leyte do Canigaoského průlivu, oddělujícího Leyte od ostrova Bohol, a pak už přímo do Ormocké zátoky. 7. prosince - v den třetího výročí japonského útoku na Pearl Harbor - zahájilo všech dvanáct doprovodných torpédoborců ostřelování vybraných invazních pláží, nacházejících se asi pět kilometrů jižně od města Ormoc. Po půlhodinové palbě zaútočily čluny vyzbrojené raketomety a prvních 16 výsadkových člunů přirazilo k pobřeží v 7 hodin 7 minut. Následovaly další čtyři vlny, z nichž poslední přivážela vozidla a zásoby. Vylodění proběhlo překvapivě snadno, do 9.00 byla všechna plavidla vyložena a o půl hodiny později se na pobřeží generálmajor Bruce ujal velení dvěma kompletním plukovním bojovým skupinám 77. divize, které okamžitě zahájily postup na sever k městu Ormoc. Japonci však na ohrožení své hlavní zásobovací trasy na Leyte reagovali rychle a všechny letouny, které jim na Visayských ostrovech zůstaly, užili k protiútoku.

Západní přístupy k Ormocké zátoce chránily proti eventuálnímu zásahu japonských ponorek torpédoborce Mahan a Ward spolu s minolovkami Saunter a Scout. V 9.34 ohlásil radar blížící se nepřátelské letouny, šlo o dvanáct bombardérů doprovázených čtyřmi stíhačkami. O šest minut později je napadly čtyři lightningy a v 9.48, když byly vzdáleny 3 000 metrů, na ně zahájily palbu torpédoborce a minolovky. Lightningy sestřelily tři japonské stíhačky a poškodily dva bombardéry. Oba poškozené bombardéry přešly do sebevražedného útoku a následovány sedmi dalšími mířily k Mahanu. První, zasažen palbou protiletadlových kulometů, explodoval a zřítil se do moře pouhých padesát metrů od trupu torpédoborce. Druhý jej minul a přelétl těsně nad ním. Další dva bombardéry byly sestřeleny. Pátý však narazil na nástavby Mahanu a šestý prorazil jeho trup na čáře ponoru. Zatím se vrátil druhý bombardér, znovu zaútočil a tentokrát narazil na bok Mahanu v jeho přední části mezi čarou ponoru a hlavní palubou. Sedmý japonský letoun nad lodí přelétal pále ze všech palubních zbraní a po zásahu granátem z protiletadlového kanonu skončil v moři. Osmý, z jehož trupu šlehaly plameny, se pokusil dopadnout na palubu Mahanu, ale minul ji. Devátý Japonec se přehnal těsně nad stožáry a zřejmě odrazen osudem svých předchůdců prchal do bezpečí. To vše se událo v pouhých čtyřech minutách.

Přes těžká poškození Mahan stále ještě udržoval rychlost 34 uzlů a jeho velitel fregatní kapitán E. G. Campbell se pokoušel dostat do blízkosti ostatních amerických plavidel, kde byla naděje na pomoc a ochranu v případě dalších útoků nepřítele. Proudění vzduchu při vysoké rychlosti však rozdmýchávalo požáry a Campbell byl nucen dát rozkaz k zastavení. Ale ani toto opatření už torpédoborec zachránit nemohlo. Když se oheň přiblížil k předním skladištím munice a jejich zaplavení nebylo přes nadlidské úsilí záchranných družstev možné, přikázal velitel v 10 hodin jednu minutu loď opustit. Navzdory katastrofálnímu stavu, v němž se Mahan po sérii útoků nepřátelských letounů nacházel, pouze 10 mužů jeho posádky zahynulo a 32 bylo zraněno. Před jedenáctou hodinou začaly torpédoborce Lamson a Walke zachraňovat trosečníky a v 11.50 byl Mahan na rozkaz kontradmirála Strubla potopen torpédem vypáleným Walkem. Nad torpédoborcem, který bojoval od prvního dne vypuknutí války v Tichomoří, se zavřely vody, ale to ještě zdaleka nebyl konec všem pohromám, jimž musela plavidla útočné skupiny 78.3 toho dne v Ormocké zátoce čelit. Přestože piloti americké stíhací ochrany bojovali s velkou statečností, útočící formace nepřátelských letounů byly příliš početné.

V 9.45 tři kamikaze napadli transportní torpédoborec Ward. I když protiletadlové baterie zahájily palbu ze všech hlavní a velitel poručík R. E. Farwell bleskurychle nařídil změnu kurzu o 90 stupňů, nebylo to nic platné. Pilot prvního letounu v posledním okamžiku, když už se zdálo, že musí skončit v moři, převedl svůj stroj několik metrů nad hladinou ze střemhlavého do vodorovného letu a narazil na pravobok Wardu v prostoru kotelny. Následovala hromová exploze a plameny zachvátily celou střední část lodi. O sekundu později přelétl těsně nad přídí druhý Japonec, byl však zasažen protiletadlovou palbou a zřítil se 200 metrů od pravoboku. Třetí, též zasažen, spadl asi 600 metrů za zádí.

V 9.47 Ward zastavil palbu a posádka se vrhla do boje se zuřícím živlem. Tři minuty však stačily ke zjištění, že je to snaha zcela beznadějná. Stroje přestaly pracovat, stejně tak i čerpadla, torpédoborec pokračoval setrvačností ještě několik set metrů a pak znehybněl. To už hořely i naftové nádrže. Protože hrozilo nebezpečí exploze muničních skladišť, dal poručík Farwell rozkaz k opuštění lodi. Naštěstí nebyly vůbec žádné ztráty na životech, ale několik mužů utrpělo těžké popáleniny. Protože na záchranu Wardu nebylo ani pomyšlení, i v jeho případě dal kontradmirál Struble rozkaz k potopení, což provedl palbou svých děl torpédoborec O’Brien. Potopila se loď, která přesně před třemi roky, 7. prosince 1941, zahájila palbu na japonskou miniponorku snažící se proklouznout do pearlharborské zátoky. Tyto výstřely oznamovaly počátek válečného požáru, jenž brzy zachvátil celé Tichomoří. A tehdy Wardu velel poručík William W. Outerbridge, který nyní jako fregatní kapitán stál na velitelském můstku O’Brienu a s kamennou tváří sledoval, jak po několika salvách jeho 127mm děl Ward mizí pod hladinou.

Po hodině klidu se v 11.12 japonské letouny objevily nad Ormockou zátokou znovu. Zaútočily na torpédoborec Smith, ten však rychlým manévrováním nebezpečí odvrátil. Zatím na pobřeží skončila vykládka vojsk, vozidel i zásob a kontradmirál Struble dal rozkaz ke zformování všech plavidel útočné skupiny a k návratu do Leytského zálivu. Japonská letecká ofenziva však neustávala. Na odplouvající lodi se vrhla skupina zer. Jedno zamířilo k vlajkové lodi kontradmirála Strubla torpédoborci Hughes, ale přesná protiletadlová palba je srazila do moře. Další zero se v sebevražedném náletu hnalo k transportnímu torpédoborci Cofer - a skončilo stejně. Třetí japonská stíhačka si zvolila za cíl transportní torpédoborec Liddle. Nízko nad hladinou se řítila k jeho levoboku a obsluha 20mm kanonu ji zasáhla, když už jí zbývalo pouhých třicet metrů. Letoun explodoval a na palubu se snesl déšť trosek. Pak zaútočilo čtvrté zero, opět na Liddle. Nalétalo přímo proti přídi a už se zastavit nepodařilo, přestože na něj pálila všechna přední děla a kulomety. Letoun narazil na můstek. Ve zlomku sekundy bylo zdemolováno bojové informační středisko, radiotelegrafická kabina a kabina velitele korvetního kapitána L. C. Broggera. Ten byl zabit na místě a další dva důstojníci byli těžce raněni. Celkem zahynulo 36 mužů a 22 jich bylo vážně zraněno.

Kolem druhé hodiny zahlédly odpolední hlídky na torpédoborci Lamson japonský dvoumotorový průzkumný letoun Micubiši Ki-46 (ve spojeneckém kódu dinah), držící se ve výšce asi 3 000 metrů. V blízkosti útočné skupiny se v tu chvíli nacházelo dvanáct lightningů, z nichž čtyři po upozornění z Lamsonu proti dinahu vyrazily. Japonský pilot nečekal, až jej americké stíhačky dostihnou, sklopil nos letounu a řítil se dolů. Padesát metrů nad hladinou střemhlavý let vybral a svrhl pumu, která těsně minula levobok Lamsonu. Ve stejném okamžiku byl zasažen protiletadlovou palbou a roztříštil se o vodní hladinu. Krátce nato zaútočily tři japonské torpédové letouny na torpédoborec Edwards. Dva byly sestřeleny a třetí prolétl nad Edwardsem tak nízko, že zachytil o jeho stožár.

Uplynulo jen pár sekund a od Leytského pobřeží vyrazil kamikaze mířící k Lamsonu. Torpédoborec sice ještě stačil proti němu obrátit svoje hlavní baterie a snažil se o ostrý obrat, ale letoun přilétající ve výšce deseti metrů nad hladinou narazil pravým křídlem na komín číslo 2, otočil se kolem své osy a dopadl na palubu. Spolu s pumou, kterou nesl, explodovaly i jeho palivové nádrže a celou střední část Lamsonu zachvátily plameny šlehající až nad stožáry. 50 mužů bylo zraněno a 21 zabito, většina z nich uhořela v kotelně číslo l, odkud se nemohli dostat, neboť při výbuchu pumy byly poškozeny a zablokovány poklopy únikových průlezů. K hořícímu torpédoborci připlula záchranná vlečná loď ATR-31, aby převzala raněné a pomohla při hašení. Vše však nasvědčovalo tomu, že ohně jsou nezvládnutelné a brzy dosáhnou i skladišť munice. Kapitán W. M. Cole, velitel 5. divize torpédoborců, k níž Lamson náležel, proto nařídil jeho potopení. Ale pak přišly přesnější informace, jež naznačovaly, že situace není úplně beznadějná. Cole svoje rozhodnutí změnil a především díky úsilí vlečné lodi se skutečně podařilo šíření požárů zastavit a nakonec je zcela dostat pod kontrolu. Poté ATR-31 vzala Lamson do vleku a Coleho torpédoborec Flusser zůstal nablízku, aby obě pomalu se sunoucí plavidla chránil. Svou funkci plnil tak důsledně, že při odrážení dalších japonských náletů spotřeboval veškerou munici jak pro hlavní děla, tak i pro protiletadlové zbraně, což byl případ v historii námořních bojů v Tichomoří zcela ojedinělý. Musel jej proto vystřídat torpédoborec Reid. Ráno dorazily z Leytského zálivu křižníky Portland a Nashville s dvěma torpédoborci a Lamson a ATR-31 doprovodily až do bezpečí zátoky San Pedro.

Lodi Strublovy útočné skupiny 78.3 čelily 7. prosince útokům japonských letounů téměř deset hodin. Až za soumraku, když obeplouvaly jižní cíp Leyte a blížily se k Surigaoskému průlivu, nálety ustaly. Skupina sice ztratila dva torpédoborce a dva byly vážně poškozeny, ale svůj úkol splnila. Vysazení 77. divize v Ormocké zátoce přeťalo hlavní zásobovací linii japonských vojsk na Leyte a podle generálporučíka Kruegera bylo rozhodující akcí leytské operace.

 

10. prosince obsadila 77. divize město Ormoc. Z jihu, od Baybaye, postupovala po pobřeží 7. divize a 11. prosince se její předsunuté oddíly spojily s jednotkami 77. divize. Japonci, bránící se do té doby na západním pobřeží Leyte, tím byli přinuceni stáhnout se do hornaté oblasti ve vnitrozemí. Po upevnění svých postavení kolem Ormoku vyrazila 77. divize dál na sever, k městu Valencia, klíčovému bodu Ormockého koridoru. I když Japonci Valencii zuřivě bránili, 18. prosince padla. Po krátké přestávce 77. divize obnovila postup na sever, zatímco od Carigarské zátoky se jí probíjely vstříc 32. pěší a 1. jezdecká divize XXIV. sboru. 32. divizi bylo možno zásobovat výsadkovými plavidly přistávajícími v Carigarské zátoce, v daleko horší situaci se však ocitla 1. divize postupující vnitrozemím. Tam na promáčených stezkách v džungli nebyla nic platná žádná technika a její vojáci museli zásoby a munici donášet až na linii fronty. Velmi pracný byl i odsun raněných. Protože málokde byl vhodný terén k přistání lehkých přepravních letounů, raněné odnášeli filipínští nosiči až na místa, kde je mohly převzít obojživelné traktory.

Přes všechny tyto potíže se však postup nikdy nezastavil. 19. prosince dosáhla 1. jezdecká divize Ormockého koridoru, přerušila zásobovací linii, jež sloužila japonským jednotkám čelícím 32. divizi, a o dva dny později se setkala s předsunutými oddíly 77. divize postupujícími z jihu. Ormocký koridor byl v rukou Američanů. Skončil boj o část Leyte, kterou Japonci bránili nejurputněji, a japonská vojska, nyní rozdělená na izolovaná uskupení, se stahovala do relativního bezpečí vnitrozemských horských hřebenů nebo na západ, na poloostrov San Isidro. 25. prosince se vylodily jednotky 77. divize v Palomponu, na západním pobřeží poloostrova San Isidro, a Japonci tím ztratili poslední významnější přístav, přes který ještě přicházely na Leyte posily a zásoby.

MacArthurova vojska nyní ovládala všechny hlavní zásobovací a komunikační linie nepřítele a generál mohl oprávněně prohlásit, že boj o Leyte je rozhodnut. Obdobně tomu bylo v tuto dobu i na Samaru. Tam byla od počátku situace podstatně jednodušší a jednotky 1. jezdecké divize, které se na ostrově vylodily 24. října, svedly tvrdé boje pouze o silně bráněné město Wright na jeho západním pobřeží. Obsadily je však 8. prosince a 19. prosince ovládly Calbalogan, hlavní město provincie. Za vydatné pomoci filipínských partyzánských oddílů byl japonský odpor na Samaru zlomen.

25. prosince, poté co poblahopřál generálporučíku Kruegerovi k obsazení Palomponu, vydal MacArthur oficiální komuniké, v němž oznámil, že “operace Leyte-Samar může být považována za skončenou s výjimkou menších vyčišťovacích akcí”. Jako v případě mnoha jiných tichomořských ostrovů však to, že skončil organizovaný odpor nepřátelských vojsk, ještě zdaleka neznamenalo konec bojů. Přestože z asi 65 000 Japonců, kteří na Leyte bojovali, jich ke konci prosince 1944 zůstalo naživu jen kolem 15 000, stále ještě představovali sílu jedné divize fanatických bojovníků odmítajících se vzdát. K “menším vyčišťovacím akcím” byl MacArthur nucen nechat na Leyte celý XXIV. sbor. Protože 6. armáda se připravovala k vylodění na Luzonu, její velitel generálporučík Krueger předal 26. prosince velení nad americkými jednotkami na Leyte veliteli 8. armády generálporučíku L. Eichelbergerovi.

25. prosince, ve stejný den, kdy MacArthur ohlásil vítězství, uvědomil generál Jamašita ze svého manilského velitelství generálporučíka Suzukiho, že ostrov Leyte považuje za ztracený a ty jednotky 35. armády, které se nepodaří evakuovat na jiné středofilipínské ostrovy, se už musí na Leyte o sebe postarat samy. Pak následovala další depeše, jež vysvětlovala, že generální štáb rozhodl soustředit se na obranu Luzonu, a vyjadřovala Jamašitovu lítost nad osudem tisíců vojáků zůstávajících na Leyte.

Zbytky 35. armády se povětšinou stáhly do horských džunglí, jen nevelký počet vojáků se pokusil na člunech dosáhnout ostrova Cebu, vzdáleného 20 mil. Při těchto plavbách japonská plavidla nelítostně stíhaly a napadaly americké letouny a především rychlé motorové torpédové čluny operující ze základny v Ormocké zátoce. V týdnu od 27. ledna do 3. února 1945 zničila 77. divize velkou skupinu Japonců soustředěnou v horách u západního pobřeží poloostrova San Isidro, ale na Leyte stále ještě zůstávaly tisíce nepřátelských vojáků čekajících na plavidla, která je odvezou. Byly to však marné naděje, japonské vrchní velení mělo jiné starosti, než aby se pokoušelo organizovat záchranu zbytků poražené armády. Jen 17. března připlula dvě plavidla, která vzala na paluby generálporučíka Suzukiho a část jeho štábu. Po plavbě plné nebezpečí Suzuki dosáhl 24. března ostrova Cebu a v polovině dubna, při pokusu přeplavit se na Mindanao, napadly jeho loď americké bombardéry a Suzuki byl zabit.

Poslední velkou vyčišťovací operaci na Leyte provedli Američané 5. května 1945. Ale i poté se v horách skrývalo množství japonských vojáků odmítajících se vzdát. Bez podpory domácího obyvatelstva však trpěli nedostatkem potravin, umírali na různé nemoci a filipínští partyzáni na ně pořádali pravé hony. Jen málo se jich dožilo konce války.

Američané za obsazení Leyte zaplatili přibližně 5 000 padlých a 14 000 raněných. Zničili však velkou část japonského letectva, hlavní síly japonského loďstva, čtyři japonské divize a jednu brigádu. Vystrašen hrozbou ztráty Filipín vrhl Císařský generální hlavní stan do “rozhodující bitvy” podstatnou část svých ofenzivních sil - a neuspěl. Generál Jamašita po válce přiznal, že porážka na Leyte jej přesvědčila, že Japonsko už nemůže zvítězit.

 

Ztráta šestadvaceti bojových plavidel v bitvě o Leytský záliv - mezi nimi i bitevní lodi Musaši - byla pro japonské vojenské námořnictvo těžkou ranou, ale nebyla to jediná pohroma, která je do konce roku 1944 postihla. 28. listopadu Američané rozšířili seznam svých úspěchů o potopení největší letadlové lodi na světě.

Historie Šinana začala v polovině třicátých let, kdy v rámci příprav na Velkou válku generální štáb japonského vojenského námořnictva rozhodl o stavbě čtyř bitevních superlodí. V listopadu 1937 byl v loděnici v Kure položen kýl Jamata a krátce nato v loděnici v Nagasaki kýl Musaši. Stavba třetího námořního obra, Šinana, byla zahájena v roce 1940 v největší japonské loděnici v Jokosuce, při vjezdu do Tokijské zátoky. Jamato byla uvedena do služby v prosinci roku 1941 a Musaši v srpnu 1942. V tu dobu byly práce na Šinanu zhruba v polovině.

Ale v červnu roku 1942 došlo k velké námořní bitvě u Midwaye, kde byly potopeny čtyři těžké japonské letadlové lodi. Jejich nahrazení se stalo klíčovou otázkou pro zachování další bojeschopnosti japonského námořního letectva. Generální štáb vojenského námořnictva proto rozhodl: Šinano nebude třetí z trojice největších bitevních lodí světa, ale bude letadlovou lodí. Především to znamenalo odstranit část již upevněných 40 centimetrů silných ocelových plátů kryjících boky, neboť takové pancéřování mělo smysl u bitevní lodi, ale ne u letadlové. Připravené mohutné dělové věže a 457mm děla už samozřejmě nebyly instalovány a ušetřená váha umožnila opatřit loď letovou palubou, což byla 10 centimetrů silná deska z tvrzené oceli o rozměrech 300 x 40 metrů; byla tak rozlehlá, že palubní letouny na ní mohly současně přistávat i z ní vzlétat. Pod ní se nacházely dvě hangárové paluby a ještě níž další pancéřová paluba o síle 20 centimetrů. Ta chránila strojovny a kotelny před nepřátelskými pumami. Na hangárových palubách bylo možno umístit 100 až 150 letounů.

Ve druhé polovině roku 1944 pokračovaly dokončovací práce horečným tempem. Situace japonských ozbrojených sil se zhoršovala den za dnem a potřeba nové obrovské letadlové lodi se stala pro námořnictvo nanejvýš akutní - zejména po ztrátách v bitvě o Leytský záliv. Zdaleka ještě nebylo vše hotovo tak, jak to náročná stavba bojového plavidla vyžaduje, ale 18. listopadu už byla Šinano slavnostně uvedena do služby. Na lodi byl se všemi příslušnými poctami umístěn portrét císaře Hirohita ve zlaceném rámu a byla předána veliteli kapitánu Tošiovi Abemu. I poté však zůstávala v jokosuckém doku a práce na její kompletaci pokračovaly. Uplynulo několik dnů a japonská zpravodajská služba hlásila, že lze očekávat těžké nálety spojeneckého letectva na oblast Tokia a že i nové lodi hrozí v doku vážné nebezpečí. Nedalo se ani vyloučit, že jakmile bude velení spojeneckého letectva o její existenci informováno, zaměří se na ni a vyvine všechno úsilí, aby byla zničena dřív, než vypluje na moře. Tomu samozřejmě bylo třeba zabránit stůj co stůj. Padlo proto rozhodnutí, že Šinano se musí ze zranitelného prostoru Tokijské zátoky přemístit do Vnitřního moře chráněného ostrovy Honšú, Šikoku a Kjúšú, kde bude v relativním bezpečí.

I když už byla Šinano plavbyschopná - stroje bylo možno uvést v chod -, zdaleka ještě nebyla připravena pro plavbu na otevřeném moři. Především nebyla prověřena vodotěsnost jejího trupu. Potřebné zkoušky stovek vodotěsných komor, na něž se dělilo podpalubí, byly provedeny jen v několika z nich. Ve vodotěsných přepážkách zůstávala spousta neutěsněných otvorů, například v místech, kterými procházely rozvody elektřiny a páry; stejně tak nebyla zajištěna místa, kudy vedly stovky kabelů a trubek spojujících nástavby a letovou palubu s podpalubím. Nebyl čas ani na zkoušky vodotěsných dveří v přepážkách, nikdo nevěděl, zda je lze všechny uzavřít, a i když ano, zda jsou opravdu vodotěsné. Protipožární hasicí systém ani odčerpávací zařízení nebylo možno použít, neboť na loď dosud nebyla dodána čerpadla, a nebyla ještě řádně propojena ani všechna potrubí. Největším nedostatkem však byla naprostá nepřipravenost posádky. 1 900 mužů nastoupilo na palubu teprve před měsícem, mnozí z nich ještě nikdy nebyli na moři, neznali se navzájem, neznali loď a na Šinanu neprodělali vůbec žádný výcvik. Navzdory všemu však bylo rozhodnuto, že Šinano musí okamžitě odplout do bezpečnějších vod.

Znamenalo to překonat pouhých několik set mil; z Tokijské zátoky na jih a potom na jihozápad, podél pobřeží Honšú k průlivu Kii Suido, jednomu ze dvou vjezdů do Vnitřního moře. Asi polovina této cesty vedla vodami, v nichž operovaly americké ponorky. Riziko však bylo nutno podle názoru japonského velení podstoupit. Aby se snížilo, bylo rozhodnuto, že Šinano budou chránit čtyři torpédoborce, popluje vysokou rychlostí a přesun proběhne v absolutní tajnosti. Odpoledne 28. listopadu největší bojová loď, jaká kdy byla postavena, obr o výtlaku 64 800 tun, opustila Jokosuku. Kromě příslušníků posádky byly na její palubě i desítky pracovníků loděnice, neboť práce měly pokračovat i během plavby.

Tentýž den, kdy se Šinano vydala na svou první plavbu, křižovala sto mil jižně od Tokijské zátoky americká ponorka Archerfish. Archerfish s výtlakem 1 500 tun, 82 muži posádky a velitelem fregatním kapitánem Josephem F. Enrightem operovala v Pacifiku již přes rok a náležela mezi veterány tichomořského ponorkového loďstva. Její pátá bojová plavba, započatá před devětadvaceti dny, při níž měla především pátrat po osádkách superpevností B-29 sestřelených při náletech na Japonsko, zatím nepřinesla nic, co by stálo za pozornost. Krátce po páté hodině odpolední poklesla s nadcházejícím soumrakem viditelnost natolik, že se ponorka mohla bez obav vynořit. Dva její dieselové stroje začaly dobíjet baterie, jeden byl úplně zastaven a výkon čtvrtého dostačoval k tomu, aby Archerfish mohla dál “odpočinkovou” rychlostí brázdit mírně se vzdouvající hladinu. Kompresory vháněly do nitra lodi čerstvý mořský vzduch a posádka házela přes palubu pytle s nashromážděnými odpadky. Nic nenasvědčovalo tomu, že se schyluje k události mimořádného významu.

Ve 20.48 ohlásila obsluha radiolokátoru vzdálený hladinový kontakt. Jako vždy v obdobných případech přiměla tato zpráva celou posádku k horečné činnosti. Zatímco na velitelském stanovišti pod můstkem byla rychlými výpočty určována pozice a kurz zpozorovaného objektu, všechny čtyři stroje se rozběhly na plné obrátky a příď zakrátko prořezávala hřebeny vln rychlostí 18 uzlů. Netrvalo dlouho a základní údaje bylo možno zpřesnit: podle velikosti a intenzity signálu na radarové obrazovce bylo zřejmé, že jde o velkou loď, další světlé body v její blízkosti prozrazovaly, že ji doprovázejí čtyři menší plavidla, a celá skupina plula v kurzu 210 stupňů rychlostí 20 uzlů za neustálého kličkování. Fregatní kapitán Enright stanovil kurz Archerfishe: nesměřoval přímo k cíli. ale musel být zvolen tak, aby nakonec ponorku přivedl před něj. Na každém plavidle je osobní odpovědnost velitele za jeho řízení jednoznačná, ale nikde není tak výrazná jako na ponorce. Velitel ponorky dostává všechny informace shromážděné ostatními příslušníky posádky, ať už se týkají navigace, povětrnostních podmínek, chodu strojů, připravenosti zbraní, všeho, co souvisí s cílem, a mnoha a mnoha dalších aspektů situace. On je musí v celém souhrnu neustále zvažovat a činit konkrétní rozhodnutí. Mnohdy jde o zdánlivé detaily, ale jejich chybné posouzení může vést ke zmaření celé akce nebo i ke katastrofě. Například Enright nyní nemohl pominout ani postavení měsíce a situaci na hladině, neboť daleko výhodnější je útočit tak, aby měsíční světlo zvýrazňovalo siluetu cíle, a ne ponorky, a při neklidnější hladině je při odpálení torpéd třeba brát v úvahu pohyb vln, které je snadno mohou vychýlit z dráhy.

Archerfish zatím stále zůstávala na hladině, neboť skupina nepřátelských plavidel plula příliš rychle, než aby ponorka mohla dosáhnout výhodné útočné pozice ponořena. Velitel se zdržoval střídavě na věži a na kontrolním stanovišti pod ní. Mnohokrát sešplhal po žebříku z věže, aby se přesvědčil o posledním vývoji situace, pohlédl přitom i na radarovou obrazovku, přijal stručná hlášení a zase se vracel na věž, k hlídkám pozorně obhlížejícím hladinu. Aby se jeho zrak nemusel pokaždé znovu přizpůsobovat temnotě zahalující vodní pláň, na kontrolním stanovišti svítilo pouze matné červené světlo nad mapovým stolem a zářila tmavozelená obrazovka radaru, jinak byla všechna světla zhasnuta.

Brzy se ukázalo, že rychlost osmnáct uzlů k dostižení nepřítele nepostačí. Strojníci zvýšili otáčky šroubů o dalších dvacet za minutu, což znamenalo rychlost osmnáct a půl uzlu. Fregatní kapitán však stále nebyl spokojen. Nakonec rychlost dosáhla devatenácti a půl uzlu a jen napjaté tváře strojníků s obavami sledujících zahřívání maximálně namáhaných strojů prozrazovaly, jaké riziko v této mimořádné situaci všichni podstupují.

Hodinu po navázání prvního kontaktu hlídka na věži ohlásila, že vidí cíl. Byla to nepřátelská letadlová loď! Enright rychle načrtl text stručné depeše a předal ji spojovacímu důstojníkovi Gordonu Crosbymu. Ten ji zakódoval a za okamžik už radista vysílal pro velitelství tichomořského ponorkového loďstva v Pearl Harboru: “Rádiu Pearl od Archerfishe, mám pro vás naléhavou zprávu!” Radioústředně v Pearl Harboru však neustále docházela spousta hlášení od desítek plavidel operujících v celém Tichomoří, a tak přišla odpověď: “Archerfishi od rádia Pearl: čekejte!” Enright však nemohl čekat. Pro mimořádně závažná sdělení, která vyžadovala okamžité pozornosti, existoval zvláštní způsob kódového označení. Radista ponorky jej nyní užil a Pearl Harbor obratem signalizoval, že je připraven depeši přijmout. Radista vysílal: “Od Archerfishe veliteli tichomořského ponorkového loďstva a všem ponorkám v oblasti japonských ostrovů: pronásleduji velkou letadlovou loď a čtyři torpédoborce nacházející se v pozici 3 230 severní šířky a 13 745 východní délky, základní kurz 240, rychlost 20.” Radiostanice v Pearl Harboru odpověděla signálem potvrzujícím, že depeši přijala a že přebírá odpovědnost za její postoupení na správná místa.

Na Havajských ostrovech bylo časné ráno. Ale všichni znali rozkaz velitele tichomořského ponorkového loďstva viceadmirála Charlese A. Lockwooda, aby v případě, dojde-li takováto zpráva, byl okamžitě vyrozuměn, ať je jakákoli hodina a ať se nachází kdekoli. Netrvalo proto .dlouho a viceadmirál i se svým operačním důstojníkem se objevili v operačním středisku. Přistoupili k velké mapě japonských ostrovů a okolních vod a začali plánovat zničení nepřátelského hladinového uskupení. Neuplynula ani hodina a všechny americké ponorky operující v označeném prostoru byly informovány o pozici, kurzu a rychlosti letadlové lodi a dostaly příkaz pokusit se dosáhnout postavení, ze kterého by ji mohly napadnout. Fregatnímu kapitánu Josephu F. Enrightovi došel od Lockwooda “povzbuzující” vzkaz: “Drž se za ním, Joe, mám tvůj obrázek na pianu!”

Jižně od ostrova Honšú zatím pokračovala nervy drásající honička. Šinano plula rychlostí dvaceti uzlů, Archerfish něco málo přes devatenáct. Ale Šinano kličkovala. Kdyby ponorka stále udržovala přímý kurz rovnoběžný se základním kurzem letadlové lodi, mohla ji předstihnout i navzdory rozdílu v rychlosti. Hrozilo však nebezpečí, že při pravidelné změně kurzu se nepřátelská skupina přiblíží natolik, že některý z torpédoborců vysunutých do stran může vynořenou ponorku zahlédnout. Naopak odbočí-li Šinano směrem od ponorky, může se dostat až mimo dosah jejího radaru, a nevrátí-li se potom na svůj základní kurz, ponorka, která nebude mít možnost to zjistit, se požene dál chybným směrem. Archerfish tedy nemohla plout přímo, ale nezbývalo jí než se přizpůsobit manévrům cíle, přičemž se k němu nesměla ani příliš přiblížit, ani se na druhé straně od něj příliš vzdálit. Jaké nároky zvládnutí této situace kladlo na fregatního kapitána Enrighta a jak přesně a citlivě musel po celou dobu navigovat, je nabíledni.

Hodinu před půlnocí japonská skupina opět změnila kurz a zkrátila vzdálenost dělící ji od ponorky. Nebylo to však dost k tomu, aby se Archerfish mohla ponořit a vypálit torpéda, nicméně to stačilo, aby sama mohla být zpozorována a napadena. Enright, rozhodnut v žádném případě se neponořovat předčasně - ztratil by tím výhodu své dosavadní vysoké rychlosti a nepřítel by mohl uniknout -, rozkázal hlídkám opustit věž a zůstal na odkrytém stanovišti sám s palubním důstojníkem poručíkem Johnem Andrewsem; zahájí-li některý z japonských torpédoborců palbu, nebudou zbytečně ohroženy další životy. Doprovodné torpédoborce však ponorku nezahlédly a zakrátko mohl Enright povolat hlídky zpět na věž.

Dvě a půl hodiny již Archerfish pronásledovala velkou letadlovou loď a začínalo být zřejmé, že se jí nepodaří dosáhnout útočné pozice před rozedněním. V tomto smyslu také fregatní kapitán informoval viceadmirála Lockwooda. Promptně přišla odpověď vybízející Enrighta, aby dál cíl sledoval, a informující ho, že všechny ponorky v celé oblasti se mu stahují na pomoc.

Přesně ve tři hodiny ráno 29. listopadu nepřátelská skupina provedla další z pravidelných změn kurzu, tentokrát na jih. Enright náhle zjistil, že Japonci plují přímo k němu. Bleskurychle nařídil ostrý obrat doleva a zamířil jim v ústrety. Současně se rozezněly signální klaksony. Po uzavření poklopu věže a zaplavení balastových nádrží ponorka zmizela pod hladinou. Poslední údaj radiolokátoru, než se ponořila i anténa, oznamoval: vzdálenost nepřítele 10 500 metrů, rychle se přibližuje. “Vysunout periskop!” rozkázal Enright. Z periskopového pouzdra vyklouzla nahoru dlouhá roura a dole v prostoru velitelského stanoviště fregatní kapitán odklopil rukojeti a přitiskl oko k okuláru. Pomalu otáčel periskopem ze strany na stranu a sledoval potemnělou hladinu. Nic nebylo v dohledu. “Dolů periskop!” nařídil a obrátil se na výkonného důstojníka: “Jaká je vzdálenost?” “Vzdálenost 8 000, směr 295, kapitáne!” Periskop šel znovu nahoru a Enright jemně otáčel rukojeťmi, až se ukazatel směrového indikátoru zastavil na čísle 295. Ozýval se jen hukot motorů, jinak nikdo ani nedýchal. Po několika sekundách, které ale všem 81 mužům připadaly jako celá věčnost, se od periskopu ozvalo: “Vidím ji!”

Při rychlosti 20 uzlů musela japonská letadlová loď překonat vzdálenost dělící ji od ponorky za devět minut. Pouze tato doba zbývala k zaujetí vhodného palebného postavení. Enright ještě několikrát nakrátko vysunul periskop a ověřoval situaci, přitom vydával rozkazy k posledním manévrům. Ponorka se natočila doleva, aby se cíl objevil před jejími předními torpédomety. Vzápětí se ozval zvuk připomínající průjezd expresního vlaku. Přímo nad ponorkou se přehnal jeden z japonských torpédoborců. Současně hlásila obsluha torpédometů, že je připravena k palbě. Znovu se objevil periskop nad hladinou a Enright hlasem přiškrceným napětím oznamoval konečné palebné údaje. Pak vydal povel k palbě.

V osmisekundových intervalech opustilo šest torpéd nastavených na ponor pěti metrů roury torpédometů. Nekonečných 47 sekund bylo nutno vyčkat, než dorazí k cíli a než bude rozhodnuto, zda více než šestihodinové úsilí a vypětí skončí úspěchem nebo velkým zklamáním. Fregatní kapitán Enright křečovitě svíral rukojeti periskopu a sledoval čtrnáct set metrů vzdálenou temnou horu oceli. Ozvala se první exploze a za osm sekund druhá. Teď už nebylo možno otálet; torpédoborec, který před chvílí proplul nad Archerfishem, se určitě vzápětí vrátí a přiženou se i ostatní. “Dolů!” zavelel Enright a ponorka se začala nořit do hlubin. V hukotu vody naplňující balastové nádrže a sykotu unikajícího vzduchu byly jasně slyšitelné čtyři další výbuchy. Všech šest torpéd zasáhlo cíl! Teď však přijde ta nejtěžší chvíle, kdy se lovec změní ve štvance a bude bojovat o život, neboť nikdo nepochyboval, že japonské torpédoborce učiní všechno, aby útočníka dostaly. Vzápětí se skutečně ozvaly první detonace hlubinných pum. K velké úlevě dvaaosmdesáti mužů na palubě ponořené ponorky jich Japonci svrhli jen čtrnáct, z nichž nejbližší explodovala ve vzdálenosti 200 metrů. S největší pravděpodobností je torpédování obrovité letadlové lodi tak šokovalo, že zanechali stíhání ponorky a soustředili všechno své úsilí k její záchraně.

Pro Šinano však už záchrany nebylo. Z poškozených podpalubních komor voda pronikala neutěsněnými dveřmi v přepážkách a stovkami dalších neuzavřených průchodů do ostatních komor. Čerpadla, která by zastavila příval, nebyla, našlo se jen pár ručních pump. V zoufalství se Japonci pokusili vytvořit ze stovek mužů řetězy a ze zaplavovaných prostor odebírat vodu všemi nádobami, které byly po ruce. To však byla beznadějná snaha, šesti velkými otvory se jí hrnulo do podpalubí další obrovské množství. Brzy se projevilo to, že většinu posádky tvořili muži bez zkušeností a bez dostatečného výcviku. Vázla jak organizace záchranných prací, tak i disciplína. Důstojníci marně vykřikovali rozkazy, námořníci začali opouštět stanoviště a shromažďovali se na letové palubě v očekávání, kdy je zachrání kolem kroužící torpédoborce.

Čtyři hodiny po zásahu přestaly generátory dodávat elektřinu a obrovská loď se změnila v bezmocný vrak. Náklon na pravobok se stále zvyšoval a veliteli kapitánu Tošiovi Abemu bylo jasné, že neodvratný konec se blíží. Vydal proto rozkaz k opuštění lodi. Napřed byl z můstku vynesen pečlivě zabalený císařův portrét a po laně přemístěn na palubu torpédoborce. Pak začala Šinano opouštět posádka. Krátce před jedenáctou hodinou dopolední se loď převrátila na pravobok, její rozlehlá letová paluba zmizela ve vlnách a nad hladinou se objevilo dno se čtyřmi mohutnými šrouby na zádi. Spousta námořníků přešplhala z paluby na ocelové pláty kryjící trup a tam nyní bezmocně vyčkávali, odkud přijde záchrana. Nemohlo být markantnějšího důkazu o jejich naprosté nezkušenosti, neboť jedinou naději měli ti, kdo se vrhli do moře a snažili se odplavat co nejdál. Torpédoborce se neodvážily přiblížit z obavy před vírem, který vznikne, až se Šinano potopí, a tak všichni, kdo na ní zůstali, se odsoudili k nevyhnutelné záhubě. Po několika minutách se kormidlo a šrouby začaly nořit pod hladinu, příď se zvedala a to vše provázel děsivý zvuk unikajícího vzduchu, lomozu a skřípění. Zanedlouho se nad největší letadlovou lodí na světě zavřely vody oceánu. Její první a poslední plavba netrvala ani celých dvacet hodin.

Pro japonské vojenské námořnictvo bylo především tragédií, že v podstatě šlo o zbytečnou ztrátu. Šinano byla konstruována tak, aby se udržela na hladině i po zásahu dvaceti nebo i více torpédy. Kdyby nevyplula předčasně, kdyby byly provedeny alespoň základní práce zajišťující její bezpečnost a posádka byla zkušenější, doplula by do přístavu i po zasažení šesti torpédy.

Poté co ponorka Archerfish bez úhony přečkala útok hlubinnými pumami, odplula do bezpečí. V hlášení odeslaném viceadmirálu Lockwoodovi fregatní kapitán Enright oznamoval, že potopil eskortní letadlovou loď - sám v tu dobu netušil, jaký úlovek se mu to vlastně podařil. Když vešlo ve známost, že Archerfish na své páté bojové plavbě potopila Šinano, bylo Enrightovi Kongresem uděleno nejvyšší americké vyznamenání za statečnost - Medaile cti - a vysoká vyznamenání obdržela i řada příslušníků jeho posádky.

 

6.

ROZHODNUTÍ NA FILIPÍNÁCH

 

OBSAZENÍ MINDORA

 

Ostrov Mindoro odděluje od Luzonu průliv Verde Island, široký sedm a půl míle, a jeho nejsevernější výběžek je vzdálen od hlavního filipínského města Manily necelých 90 mil. Mindoro není velký ostrov, z jihu na sever činí jeho maximální délka 175 kilometrů a ze západu na východ maximální šířka 93 kilometry. Ale pro spojenecké velení měl význam svou strategickou polohou - letouny Dálnovýchodního letectva operující z mindorských letišť mohly účinně podporovat vylodění na Luzonu a ochraňovat pozdější přísun posil a válečného materiálu. MacArthur proto stanovil datum útoku na Mindoro na 15. prosince 1944, tři týdny před plánovaným vyloděním v luzonském Lingayenském zálivu.

Generál Jamašita a štáb japonské armády 14. oblasti nepochybovali, že po Leyte bude hlavním cílem spojeneckých vojsk Luzon. Správný byl i odhad, že před útokem na největší filipínský ostrov si MacArthur bude snažit zajistit leteckou podporu ze základen lépe umístěných a především méně závislých na rozmarech počasí, než byly Tacloban nebo Dulag na Leyte. K tomu by, podle názoru velení 14. armády, ideálně posloužila letiště na ostrovech Panay nebo Negros, ale v žádném případě Mindoro se svým převážně hornatým povrchem. Japonci pokládali terén na Mindoru za naprosto nevyhovující pro stavbu velkých letišť, protože sami neměli dostatek buldozerů a těžkých zemních strojů a už vůbec ne tisíce čtverečních metrů ocelových drátěnek ke zpevnění přistávacích drah. Vycházeli ze svých možností, tím podcenili možnosti amerických a australských ženijních praporů vybavených vší potřebnou technikou a výsledkem byl chybný závěr, že Spojenci Mindoro obejdou a napadnou některý z ostrovů v západní části Visayského souostroví. To také vedlo generála Jamašitu k tomu, že nechal na Mindoru posádku jen asi o pěti stech mužích.

Přepravou výsadkových vojsk na Mindoro spojenecké velení pověřilo kontradmirála Arthura D. Strubla, který se krátce předtím úspěšně zhostil operace v Ormocké zátoce. Jeho Visayský útočný svaz zahrnoval tři uskupení: Mindorskou útočnou skupinu, jíž velel Struble osobně a k níž náležel lehký křižník Nashville, 8 transportních torpédoborců, 30 výsadkových tankových lodí, 12 středních výsadkových lodí (LSM), 31 pěchotních výsadkových člunů, 17 minolovek, 14 menších plavidel a 12 doprovodných torpédoborců; skupinu blízké podpory pod velením kontradmirála Berkeyho s dvěma lehkými a jedním těžkým křižníkem a 7 torpédoborci a skupinu 23 torpédových člunů korvetního kapitána N. Burta Davise. V době vylodění na Mindoru měly v Suluském moři k podpoře Visayského útočného svazu operovat i 3 bitevní lodi, 3 lehké křižníky, 6 eskortních letadlových lodí a 18 torpédoborců 7. loďstva pod velením kontradmirála Theodora D. Ruddocka. K obsazení ostrova byla určena plukovní bojová skupina 24. pěší divize a 503. pluk výsadkářů pod velením brigádního generála Williama C. Dunckela, celkem 11 878 vojáků. Kromě nich měl Dunckel k dispozici 9 578 mužů letectva pozemních vojsk a 5 900 mužů pracovních jednotek.

Protože spojenecké velení správně předpokládalo, že největší nebezpečí chystané operaci hrozí od sebevražedných pilotů kamikaze, byl vypracován detailní plán letecké ochrany invazního loďstva a vojsk. 5. letecká armáda generálmajora Whiteheada měla invazní konvoje zajišťovat během plavby Mindanajským mořem a každý den po setmění. Palubní letouny z eskortních letadlových lodí převezmou odpovědnost za stíhací ochranu ve zbývající době a podpoří výsadkové síly v den D. Potom už bude předmostí chránit letectvo pozemních vojsk. Stranou nezůstal ani mocný 38. operační svaz rychlých letadlových lodí. Po krátkém odpočinku v laguně atolu Ulithi již 11. prosince znovu vyplul na západ. Jeho úkolem bylo udeřit na japonská letiště na severním Luzonu v době, kdy invazní konvoje poplují k Mindoru, a v době vyloďování vojsk a tisíců tun válečného materiálu.

V 6 hodin ráno 12. prosince Visayský útočný svaz doprovázený bojovými plavidly 7. loďstva vyplul z oblasti Dulagu na východním pobřeží Leyte a Surigaoským průlivem a Mindanajským mořem mířil k Mindoru. První den byl klidný, potíže nastaly až 13. prosince. Už v 9 hodin ráno byly zpozorovány japonské průzkumné letouny a bylo jasné, že nebude dlouho trvat a Japonci udeří. Stíhací ochranu ten den zajišťovalo 12 letounů z eskortních letadlových lodí a 35 corsairů letectva námořní pěchoty z leytských letišť.

Krátce před patnáctou hodinou, když invazní konvoj obeplouval jižní cíp ostrova Negros, proklouzl k němu nízko nad mořem osamělý střemhlavý bombardér typu Val. Za cíl si vybral Strublovu vlajkovou loď, lehký křižník Nashville. Přilétl zezadu a narazil na nástavby na levoboku, v prostoru za kontradmirálovou kabinou. Letoun explodoval a stejně tak i dvě pumy, které nesl. Loď se otřásla od přídě po záď, okamžitě vyšlehly plameny a zakrátko začaly vybuchovat pohotovostní zásoby munice připravené pro 127mm děla a 40mm protiletadlové kanony. Velitelský můstek, bojové informační středisko i komunikační středisko byly zcela zdemolovány. 133 mužů bylo zabito včetně náčelníků štábů kontradmirála Strubla i brigádního generála Dunckela, 190 jich bylo zraněno, mezi nimi i sám generál Dunckel a několik příslušníků jeho štábu. Po dobu, než byli Struble, Dunckel a asi padesát štábních důstojníků přemístěni na torpédoborec Dashiell, musel převzít taktické velení svazu kontradmirál Berkey. Zatím připlul torpédoborec Stanly, aby poskytl zle postiženému křižníku pomoc, a jedna z motorových minolovek lovila z moře námořníky, které tlaková vlna smetla přes palubu. Nashville byl poškozen tak vážně, že doprovázen Stanlym se musel vrátit do Leytského zálivu. Až do setmění se Japonci opakovaně pokoušeli spojenecká plavidla napadnout, ale kromě menšího poškození jednoho torpédoborce už další úspěch nezaznamenali.

Hlavní leteckou ofenzivu proti Visayskému útočnému svazu připravovalo velitelství japonských leteckých sil na Filipínách na 14. prosince. Mělo se jí účastnit téměř 190 letounů. Naštěstí tento plán ztroskotal; především proto, že Japonci mylně předpokládali, že invazní konvoj směřuje k západnímu pobřeží ostrova Negros. Tam jej také část vyslaných letounů hledala - a samozřejmě nenašla. V odpoledních hodinách vzlétlo asi 70 letounů z letišť poblíž Manily. Střetly se však se stíhačkami z letadlových lodí 38. operačního svazu a dvě třetiny z nich byly zničeny. Palubní letouny 38. operačního svazu zakrátko natolik ovládly vzdušný prostor nad severoluzonskými letišti, že se Japoncům už nepodařilo ve větším počtu odstartovat.

V 5.30 ráno 15. prosince vyrazily torpédoborce a skupina blízké podpory kontradmirála Berkeyho k ostřelování pláží na jihozápadním pobřeží Mindora, kde mělo dojít k výsadku. Objevila se však nepředvídaná potíž: torpédoborce hlásily, že na plážích je plno Filipínců, kteří správně odhadli, k čemu se schyluje, a přišli zhlédnout neobvyklou podívanou. Kontradmirál okamžitě vydal rozkaz varovat je výstražnými výstřely a za každou cenu zabránit zbytečným ztrátám spřáteleného domácího obyvatelstva. Čtyři torpédoborce vystřelily vysoko nad hlavy zvědavců po čtyřech granátech a naštěstí bylo toto “znamení” správně pochopeno - Filipínci se rychle stáhli do vnitrozemí.

Po krátké palebné přípravě přistála v 7.30 první vlna výsadkových plavidel a za ní následovaly čtyři další. Terén jak na plážích, tak i za nimi byl ideální, výsadkové čluny mohly najíždět tak daleko, že většina vojáků z nich vystupovala rovnou na suchou zem. Při vyloďovací fázi operace neztratili Spojenci ani jednoho muže, za 90 minut již rozšířili předmostí do hloubky dvou kilometrů a přitom se setkali jen s malým oddílem Japonců. Generál Dunckel se přemístil na břeh v 10.45 a už v poledne obsadil 503. pluk výsadkářů město San José, nacházející se sedm kilometrů ve vnitrozemí. Výsadkové jednotky doprovázelo k Mindoru 1 200 vojáků 77. pěší divize, kteří měli jediný úkol: pomoci co nejrychleji vyložit velké výsadkové tankové lodi naložené zásobami, municí a stavebními stroji. Díky tomuto opatření vykládka pokračovala takovým tempem, že do setmění - což bylo o 24 hodin dřív, než se předpokládalo - byla všechna plavidla kromě jednoho vyložena a mohla se vrátit k Leyte i s vojáky 77. divize. U San José zatím američtí a australští ženisté začali upravovat letištní plochy. Už za osm dnů mohly spojenecké letouny přistávat na dvou dokončených drahách.

Spojenecké vylodění na Mindoru bylo pro japonské velení naprostým překvapením a slabá posádka nebyla s to klást důraznější odpor. Polní maršál hrabě Terauči však považoval obsazení Mindora nepřítelem za natolik nebezpečné, že přikázal generálu Jamašitovi, aby odeslal na ostrov posily a získal jej zpět. Jamašita byl proti; než by sváděl těžké boje o Mindoro, raději hodlal svoje vojska ušetřit pro obranu Luzonu. Ale když i Císařský generální hlavní stan měl za to, že nepřátelský výsadek na Mindoru je třeba neutralizovat, nezbylo mu než něco podniknout. Vymyslel alibistický plán: spojenecké předmostí napadnou z moře palbou svých děl plavidla 2. úderného svazu, která se zachránila únikem za bitvy v Surigaoském průlivu, a pak se na pobřeží vylodí japonský výsadek, který obsadí letiště u San José.

2. údernému svazu tentokrát nevelel viceadmirál Šíma, ale kontradmirál Masatomi Kimura. 24. prosince vyplul k Mindoru ze základny v zátoce Camranh na indočínském pobřeží s těžkým křižníkem Ašigara, lehkým křižníkem Ojodo a s pěti torpédoborci. Jak se později ukázalo, byla to poslední ofenzivní operace početnějšího uskupení japonských bojových plavidel. Kimura dostal rozkaz zničit všechna spojenecká plavidla, která zastihne u břehů Mindora, a ostřelovat letiště u San José a cíle na pobřeží. Velitel Spojeného loďstva admirál Tojoda pravděpodobně hodlal ke Kimurovu svazu připojit i zbrusu novou letadlovou loď Unrju, neboť si musel být vědom toho, že dva křižníky a pět torpédoborců se nemohou takového úkolu zhostit s úspěchem. Osud Unrju se však o mnoho nelišil od osudu Sinaná. Když 19. prosince proplouvala Východočínským mořem, napadla ji za jasného dne americká ponorka Redfish. Po zásahu dvěma torpédy se 27 000tunová letadlová loď potopila. První dva dny Japoncům štěstí přálo. Propluli Jihočínským mořem, aniž byli zpozorováni. Ale už 26. prosince je ve čtyři hodiny odpoledne zahlédla osádka čtyřmotorového liberatoru vyslaného z Leyte k hlídkovému letu. V tu dobu byl Kimura vzdálen od mindorského předmostí asi 180 mil. Znovu byl japonský svaz spatřen hlídkovým letounem ve 20.30, to už se přiblížil k Mindoru na 50 mil.

Američané činili rychlá obranná opatření. Na letišti u San José se v tu dobu už nacházelo 92 stíhaček, 13 dvoumotorových bombardérů a menší počet dvoumotorových nočních stíhaček, takzvaných “černých vdov”, 5. letecké armády. Všechny tyto letouny nyní vzlétly proti japonskému svazu. Viceadmirál Kinkaid zatím v Leytském zálivu v největším spěchu zformoval operační skupinu tvořenou dvěma těžkými a dvěma lehkými křižníky a osmi torpédoborci a vyslal ji pod velením kontradmirála Theodora E. Chandlera k Mindoru. Ta však situaci zachránit nemohla, neboť Kimura už měl ostrov na dosah, kdežto Chandler byl od něj vzdálen několik set mil. Jedinými bojovými plavidly, která mohla hned zasáhnout, byly motorové torpédové čluny korvetního kapitána Davise se základnou v zátoce Mangarin na jihozápadním pobřeží Mindora, nedaleko původních výsadkových pláží. Zatímco brigádní generál Dunckel se na pobřeží a v prostoru letiště San José chystal k odražení pravděpodobného nepřátelského výsadku, na Davisovi bylo postavit se japonskému svazu na přístupech k mindorskému pobřeží. Od viceadmirála Kinkaida obdržel rozkaz: “Zrušte a odvolejte všechny hlídkové plavby a pomáhejte bránit Mindoro!”

Z 23 člunů, které měl Davis k dispozici, jich devět, jež byly v nejlepším technickém stavu, umístil dál od pobřeží s úkolem ohlásit blížícího se nepřítele a v příhodné situaci jej i napadnout, ostatní ponechal v příbřežních vodách. Skupina čtyř člunů korvetního kapitána A. W. Farga, vysunutá do vzdálenosti asi 10 mil, zachytila japonská plavidla na obrazovkách svých radiolokátorů ve 20.48. Po oznámení kontaktu se Fargo stáhl o čtyři míle zpět. V 21.55 v jeho blízkosti dopadly první japonské granáty. Čluny zvýšily rychlost na 30 uzlů a začaly kličkovat. Nepřátelské palbě unikly, ale větším nebezpečím se pro ně staly bombardéry a stíhačky, které v tuto dobu již na Japonce tvrdě dotíraly. Ve tmě nic nepomohly rádiové signály, jimiž se čluny snažily letce upozornit, že ohrožují vlastní plavidla. Letouny na ně útočily palubními zbraněmi i pumami a jen málo chybělo, aby došlo k tragédii; jedna puma například dopadla v takové blízkosti člunu PT-77, že jej exploze těžce poškodila a téměř celá posádka byla zraněna.

“Nečekaná intenzita leteckých útoků zřejmě kontradmirála Kimuru zcela vyvedla z míry, což bylo jasně patrné z jeho váhavého a opatrného postupu. Až ve 22.15 se přiblížil k Mindoru na vzdálenost pěti mil a teprve ve 22.40 začal ostřelovat pobřeží a oblast San José. Ostřelování trvalo 40 minut, palba však byla velmi nepřesná - způsobila zanedbatelné materiální škody, a dokonce nebyl raněn ani jeden spojenecký voják. Krátce před půlnocí se Kimura začal vysokou rychlostí stahovat na sever a z dosahu spojeneckých letounů. Jednomu nebezpečí tím unikal, ale druhému plul v ústrety. Dva motorové torpédové čluny pod velením poručíka P. A. Swarta se v odpoledních hodinách 26. prosince zdržovaly u severního pobřeží Mindora, kam byly vyslány, aby podpořily filipínské partyzány operující v této oblasti. Když přišel Kinkaidův rozkaz soustředit všechny čluny k obraně ohrožené jižní části ostrova, Swart se nejvyšší rychlostí vracel podél pobřeží na jih. Padesát minut po půlnoci z 26. na 27. prosince se na půl cestě setkal s ustupujícím japonským svazem. Na Swartův člun se zaměřil světlomet a japonská děla zaburácela. Zatímco Swart byl přinucen hledat záchranu v divokém kličkování, druhý člun s velitelem mladším poručíkem Harrym E. Griffinem vyrazil do útoku. V l hodinu 5 minut ze vzdálenosti dvou mil vypálil dvě torpéda. Za tři nebo čtyři minuty se ozval výbuch a z 2 100tunového torpédoborce Kijošimo, jednoho z nejnovějších a nejlepších torpédoborců japonského loďstva, vyšlehly plameny. Netrvalo dlouho a potopil se.

Ve 2 hodiny ráno 27. prosince se již Kimurovy lodi dostaly mimo akční rádius amerických letounů. Vzhledem k dosaženému výsledku však nemohl admirál Tojoda jejich výpravu k Mindoru hodnotit jinak než jako totální neúspěch.

Nicméně konvoje přivážející k Mindoru zásoby, letecký benzin, torpéda, pumy a všechen další potřebný válečný materiál zažívaly v následujících dnech horké chvíle. Kamikaze na ně nepřetržitě útočili a ani silná spojenecká stíhací ochrana jim nezabránila řadu plavidel poškodit a několik zničit. Nálety pokračovaly i v prvních dnech měsíce ledna roku 1945. Poslední nálet kamikaze na Mindoro přišel v odpoledních hodinách 4. ledna a obětí se stala nákladní loď typu Liberty, plně naložená municí. Při obrovském výbuchu se loď rozpadla na kusy, z její posádky tvořené 71 námořníky obchodního loďstva se nezachránil ani jeden. Exploze byla tak silná, že dva motorové torpédové čluny nacházející se ve vzdálenosti čtyř set metrů byly doslova nadzvednuty nad hladinu, těžce poškozeny otřesy a padajícími troskami a dva muži z jejich posádek byli zabiti a deset zraněno. Poškozeny byly i ještě dál kotvící minolovka, cisternová loď a výsadkový pěchotní člun. Už příštího dne však Japonci zaměřili všechnu svou pozornost na početné konvoje mířící k Lingayenskému zálivu na Luzonu.

1. ledna 1945 převzala odpovědnost za ostrov Mindoro americká 8. armáda generálporučíka Roberta L. Eichelbergera jednotky 6. armády se stáhly k reorganizaci a k přípravě na nasazení na Luzonu. Brigádního generála Dunckela vystřídal velitel 24. pěší divize generálmajor Roscoe B. Woodruff. Den před tím Japonci zorganizovali jediný vážnější pokus o napadení letiště San José oddíly pozemních vojsk. Asi 400 mužů se přeplavilo na člunech z Luzonu na severovýchodní pobřeží Mindora a ve spojení se zbytky ostrovní posádky se snažili proniknout k letišti. Zpočátku postupovali po východním pobřeží od hlavního města Calapan k jihu, obsadili významné středisko Pinamalayan, ale 11. ledna 1945 byli vyslanými jednotkami americké pěchoty rozprášeni. Generálmajor Woodruff se ani nesnažil zlikvidovat všechna izolovaná ohniska nepřátelského odporu. Kolem letišť v oblasti San José vytvořil silnou obrannou linii, schopnou odrazit jakýkoli překvapivý útok, a starost o roztroušené skupinky Japonců ponechal filipínským partyzánům. 26. ledna byla v San José uvedena do provozu třetí přistávací dráha a začaly práce na čtvrté, určené pro těžké bombardéry.

2. ledna menší oddíl americké pěchoty, přepravený výsadkovými čluny, obsadil ostrůvek Marinduque, nacházející se východně od Mindora a ovládající přístupy k jižním částem Luzonu, k poloostrovům Batangas a Bicol. Cílem této operace bylo vyvolat u japonského velení podezření, že k vylodění na Luzonu Spojenci zvolili jeho jižní část, konkrétně poloostrov Batangas. Generál Jamašita se také dlouho obával, že k tomu skutečně dojde.

Ve srovnání s dobýváním Leyte a krátce nato zahájenou luzonskou operací se může zdát obsazení Mindora nevýznamnou akcí. Bylo však důležitým krokem k ovládnutí vzdušného prostoru v oblasti severních a středních Filipín. Armádní letouny startující z nových letišť kolem San José chránily početné invazní konvoje směřující do Lingayenského zálivu na Luzonu. Navíc zcela přerušily nepřátelské komunikační linie spojující Luzon se střední a jižní částí souostroví, čímž bylo japonskému vrchnímu velení s konečnou platností znemožněno odesílat do těchto oblastí z Luzonu posily a válečný materiál.

 

Vzhledem k hrozbě masového nasazení sebevražedných pilotů japonského Speciálního útočného sboru učinili admirál Halsey a nový velitel 38. operačního svazu viceadmirál John S. MacCain ještě předtím, než svaz vyplul z atolu Ulithi k Filipínám k podpoře mindorské operace, několik významných opatření zaměřených na zvýšení jeho obranyschopnosti. Prvním z nich byla reorganizace, kdy namísto dosavadních čtyř operačních skupin byly zřízeny pouze tři, ale každá s větším počtem letadlových lodí a daleko silnějším ochranným doprovodem. Když svaz opouštěl 11. prosince lagunu atolu Ulithi, zahrnoval 7 těžkých letadlových lodí třídy Essex, 6 lehkých letadlových lodí, 8 bitevních lodí, 4 těžké a 11 lehkých křižníků a více než 50 torpédoborců. Tato plavidla byla rozdělena do operačních skupin 38.1 kontradmirála Montgomeryho, 38.2 kontradmirála Bogana a 38.3 kontradmirála Shermana. Spolu s operačními skupinami vyplula i zásobovací skupina 3. loďstva, které velel kapitán Jasper T. Acuff. K ní náleželo 12 cisternových lodí, 3 vlečné lodi, 5 torpédoborců, 10 eskortních torpédoborců a 5 eskortních letadlových lodí vezoucích náhradní letouny.

Další důležitá změna souvisela se složením palubních leteckých skupin těžkých letadlových lodí. Původně každá z nich měla kolem 38 stíhaček, 36 střemhlavých bombardérů a 18 torpédových bombardérů. Nyní tvořilo leteckou skupinu na jedné lodi v průměru 73 stíhaček, 15 střemhlavých a 15 torpédových bombardéru. Počet palubních bombardérů bylo možno radikálně snížit díky tomu, že po speciálních úpravách byly stíhačky typu Hellcat a Corsair schopny nést až tisíc kilogramů pum, čímž se z nich staly univerzální letouny: mohly vzlétat k náletům vyzbrojeny pumami - a přitom nepotřebovaly na rozdíl od bombardérů ochranný stíhací doprovod, mohly napadat útočící nepřátelské letecké formace a mohly plnit i úlohu stíhací ochrany loďstva. Možno říci, že efektivnost palubních leteckých skupin se tím téměř zdvojnásobila.

Třetí opatření umožňující daleko lépe čelit překvapivým útokům kamikaze v době, kdy se letadlové lodi zdržovaly v blízkosti cílů a vysílaly jednu útočnou vlnu za druhou, spočívalo v podstatném vylepšení systému včasného varování. Asi 60 mil před skupiny letadlových lodí, ve směru, odkud bylo možno s největší pravděpodobností očekávat přílet nepřátelských letounů, byly rozmístěny torpédoborce vybavené nejvýkonnějšími radary, které je měly včas ohlásit. Kromě toho palubním letounům vracejícím se z náletů byly stanoveny přesné přibližovací koridory a současně musely provést určité manévry, aby je bylo možno na radarových obrazovkách okamžitě rozeznat od nepřátelských letadel.

Bojová aktivita 38. operačního svazu, který ve dnech 14.-16. prosince nepřetržitými útoky paralyzoval japonské letectvo soustředěné na luzonských letištích, přispěla velkou měrou k úspěchu mindorské operace. Podle hlášení admirála Halseyho bylo v těchto třech dnech zničeno 270 nepřátelských letounů, přičemž 38. svaz ztratil 27 letounů v boji a 38 z důvodů operačních závad.

Halsey a jeho štáb doufali, že po 16. prosinci bude 38. operační svaz uvolněn k velké ofenzivní akci v Jihočínském moři, kde se podle docházejících hlášení zdržovaly zbytky japonského loďstva, zejména plavidla, která unikla zničení v bitvě o Leytský záliv. Ale jak admirál Nimitz, tak admirál King pokládali stažení těžkých letadlových lodí od Luzonu za příliš riskantní - letiště na Mindoru dosud nebyla v provozu a letectvo operující z leytských letišť se stále ještě neobešlo bez pomoci palubních letounů. Nájezd do Jihočínského moře byl proto odložen. Bezprostředně následující dny však přinesly největší pohromu, jaká americké loďstvo postihla od nešťastné bitvy u ostrova Savo<< Vylíčení bitvy u ostrova Savo viz M. Hubáček: Vítězství v Pacifiku, str. 35-45.>> v srpnu roku 1942.

 

TAJFUN

 

Po třech dnech intenzivní bojové činnosti se zásoby paliva u řady torpédoborců 38. operačního svazu nebezpečně snížily. Protože na dny 19. až 21. prosince byla naplánována další série náletů na japonské letištní a námořní základny na Filipínách, admirál Halsey nařídil, aby se v noci z 16. na 17. prosince svaz stáhl do východní části Filipínského moře, kde v pozici 14 stupňů 50 minut severní šířky a 129 stupňů 57 minut východní délky - mimo dosah japonských stíhaček - měly torpédoborce doplnit palivo.

Ze severovýchodu přicházející vítr o rychlosti až 55 kilometrů za hodinu a vysoké vlny způsobily, že tankování, započaté v 10 hodin dopoledne 17. prosince, se hned od počátku stalo velmi obtížnou a nebezpečnou záležitostí. Například torpédoborci Maddox trvalo tři hodiny, než přečerpal z cisternové lodi Manatee pouhých 7093 galonů<< l americký galon = 3,785 litrů>> nafty, pak se hadice přetrhly, a jen taktak že nedošlo ke kolizi obou plavidel. Jak vyplývalo z hlášení docházejícího na Halseyho vlajkovou loď New Jersey, obdobně tomu bylo i v jiných případech. Lehká letadlová loď San Jacinto sice stačila z nádrží tankeru načerpat 172 000 galonů, ale nakonec stejně musela tankování předčasně přerušit, a podobně dopadlo i několik torpédoborců. V 11.07 se přiblížil k boku lodi New Jersey torpédoborec Spence, aby nabral palivo z jejích dostatečných zásob. Pokud nejsou příznivé povětrnostní podmínky, je manévrování dvou plavidel na paralelním kurzu při udržování stejné rychlosti vždy obtížnou operací. Teď však každou chvíli hrozilo, že torpédoborec do boku obrněnce narazí, a po několikerém přetržení přetažených hadic posádky torpédoborce i bitevní lodi dalších pokusů zanechaly a Spence odplul.

Vítr a vlny nebránily jen tankování, znemožňovaly i jiné operace. Torpédoborec Buchanan se marně snažil v závěsných sedačkách přemístit po laně na eskortní letadlovou loď Altamaha zachráněné piloty havarovaných nebo sestřelených letadel. Další eskortní letadlová loď Kwajalein byla před polednem přinucena zastavit veškeré letecké operace a její posádka se soustředila na přeskupování a zajišťování palubních letounů na letové i hangárové palubě. Letouny lehkých letadlových lodí podílející se na stíhací ochraně svazu vůbec nemohly přistát a dva piloti, kterým došlo palivo, dostali pokyn vyskočit padákem; torpédoborec je sice z moře vylovil, ale letadla byla ztracena.

Krátce před třináctou hodinou admirál Halsey nařídil dalších riskantních a málo úspěšných pokusů o tankování prozatím zanechat, přesunout se na severozápad do pozice 17 stupňů severní šířky a 128 stupňů východní délky a pokračovat následující den v 6 hodin ráno. Svoje rozhodnutí založil na doporučení hlavního aerologa 3. loďstva fregatního kapitána George F. Koska, který se domníval, že cyklonová porucha, v níž se 38. operační svaz ocitl, postupuje určitým směrem, kterému je možno se přesunem vyhnout. Povětrnostní mapa sestavená na základě údajů, které měl Kosco k dispozici, naznačovala, že centrum bouře se nachází asi 400 až 450 mil jihovýchodně od 38. operačního svazu. V tu dobu ještě nikdo nepředpokládal, že může jít o něco mimořádného, že se z atmosférické poruchy vyvine tajfun. Naneštěstí centrum vznikajícího tajfunu nebylo vzdáleno 450 mil, jak se domníval fregatní kapitán Kosco, ale pouhých 120 mil a bouře směřovala do stejného prostoru jako lodi 38. operačního svazu.

Aerologická služba Tichomořského loďstva nenaznačila, že by se v operační oblasti 38. svazu schylovalo k něčemu skutečně vážnému. Nemohla. Postup spojeneckých vojsk - a současně i 3. loďstva - k japonským ostrovům byl totiž tak rychlý, že se zatím nepodařilo vybudovat síť meteorologických stanic spolehlivě pokrývající předsunuté oblasti. Na tomto neuspokojivém stavu nic nezměnil fakt, že existující střediska aerologické služby v Tichomoří dělala vše, co bylo v jejich silách, aby operujícím vojskům, loďstvu a letectvu dodala alespoň základní informace o povětrnostní situaci. Souhrnnou zprávu založenou na hlášení jednotlivých pozemních stanic vysílala čtyřikrát denně radiostanice Kwajalein, a dokonce osmkrát denně radiostanice Manus na Admiralitních ostrovech. Hlášení meteorologického charakteru přicházela i od průzkumných letounů operujících z letišť v Marianách, z atolu Ulithi a z Palauských ostrovů. Měla však pochybnou hodnotu, neboť letouny z obavy o svou vlastní bezpečnost se zpravidla vyhýbaly oblastem atmosférických poruch a kromě toho ve většině případů jejich piloti podávali hlášení až po skončení letu, což v praxi znamenalo, že lodi je dostávaly někdy i s dvanáctihodinovým zpožděním.

V areologickém středisku Tichomořského loďstva v Pearl Harboru byla čtyřikrát denně prováděna souhrnná analýza situace a dvakrát za den odesílalo středisko rádiem předpověď počasí 3. loďstvu. Pokud se týkalo samotného 3. loďstva, každá letadlová loď měla na palubě svého aerologického odborníka a na vlajkové lodi New Jersey tuto funkci zastával fregatní kapitán Kosco, absolvent speciálního aerologického kurzu massachusettského technologického institutu. Bohužel žádná pozorovací stanice ani jiný z uváděných zdrojů informací nebyl s to podat přesné zprávy o situaci ve východní části Filipínského moře a fregatní kapitán Kosco se ocitl v nezáviděníhodné situaci. Hlášení, která jako hlavní aerolog 3. loďstva obdržel, byla zcela nedostatečná, a tak mu v rozhodující době nezbývalo než spolehnout se na vlastní pozorování a odhady. Pouze přesná lokalizace centra bouře, v níž se 38. operační svaz ocitl, by mu umožnila určit její další pohyb a vývoj.

Pozici a kurz bouře se snažili 17. prosince odhadnout i jiní, nejen fregatní kapitán Kosco. Názory se různily, ale jak ukázal vývoj událostí, některým důstojníkům 3. loďstva se to podařilo s velkou přesností. Prvním z nich byl velitel zásobovací skupiny kapitán Jasper T. Acuff. Svůj odhad konzultoval mezilodním komunikačním systémem s veliteli dvou eskortních letadlových lodí své skupiny a všichni tři se shodli, že místo zvolené admirálem Halseyem k příštímu tankování bude přímo na trase ženoucí se bouře. Aerolog na palubě Lexingtonu, vlajkové lodi velitele operační skupiny 38.2 kontradmirála Bogana, načrtl už v dopoledních hodinách na základě všech dostupných informací mapu, na které označil jako místo formování “cyklonové bouře” oblast severovýchodně od 38. svazu s tím, že se bouře pohybuje na severozápad. Tento odhad se ukázal zcela správným. Stejně tak i kapitán John Moss, náčelník štábu velitele operační skupiny 38.1 kontradmirála Montgomeryho spolu s aerologem skupiny, kteří vycházeli z informací postoupených Pearl Harborem, umístili centrum bouře poměrně velmi přesně. Naneštěstí s žádným z těchto zjištění nebyl seznámen fregatní kapitán Kosco, zřejmě se všichni domnívali, že na New Jersey mají přesnější informace.

Asi v 15.30, po dalších měřeních a poradách se svými spolupracovníky, Kosco stanovil, že centrum tropické bouře je ještě dál na jih, než se domnívali původně. Halsey proto podruhé změnil místo tankování, tentokrát na 14 stupňů severní šířky a 127 stupňů 30 minut východní délky. To znamenalo změnu kurzu z 290 stupňů na 270. Od této chvíle plul svaz na západ rovnoběžně s kurzem začínajícího tajfunu, místo aby se od něj vzdaloval. A protože rychlost svazu byla o tři až šest uzlů vyšší než rychlost tajfunu, načas dokonce vznikl klamný dojem, že je moře o něco klidnější, a že se tedy počasí zlepšuje.

I po setmění svaz pokračoval v západním kurzu. Ale vzhledem k rozbouřené hladině musely lodi snížit rychlost a bylo zřejmé, že místa ranního tankování ve stanovenou dobu nedosáhnou. Ve 22.20 je Halsey proto změnil potřetí. Opět je určil na severozápad, ale na 7 hodin ráno do pozice 15 stupňů 30 minut severní šířky a 127 stupňů 40 minut východní délky. Ve snaze najít poněkud klidnější vody admirál ve 23.07 nařídil letadlovým lodím a jejich doprovodu změnu kurzu ze západního na jižní s tím, že ve dvě hodiny ráno 18. prosince se vrátí na severozápadní kurz. Ze všech těchto opatření je jasně patrno, jak zoufale hledali Halsey a jeho štáb východisko z nanejvýš nepříznivé situace. Ale bylo to neustálé tápání, pořád chyběla klíčová informace o tom, kde se nachází centrum rozvíjející se tropické bouře a kterým směrem postupuje. Jen kvůli této nejistotě se mohlo stát, že základní severozápadní kurz, kterého se 38. operační svaz po většinu času držel, jej vedl postupujícímu tajfunu přímo do cesty.

V půl třetí ráno 18. prosince se Halsey, jeho náčelník štábu kontradmirál Carney a fregatní kapitán Kosco znovu sklonili nad povětrnostními mapami. Hodinu a půl se radili, nepadlo však žádné zásadní rozhodnutí. V pět hodin Halsey zrušil tankování stanovené na sedm hodin a nařídil všem operačním skupinám, aby pokračovaly v jižním kurzu rychlostí 15 uzlů a pohonné hmoty doplňovaly hned, jak to jen trochu půjde. Když se o to některá plavidla v ranních hodinách pokusila, velmi rychle se ukázalo, že je to zhola nemožné. Ač nerad, byl Halsey nucen od dalších pokusů o tankování upustit. Po deváté hodině odeslal generálu MacArthurovi depeši, v níž sděloval, jaká je situace, a upozorňoval, že 38. operační svaz nebude schopen 19. prosince napadnout Luzon.

Vítr nyní dosahoval rychlosti 66 až 77 kilometrů za hodinu a barometr povážlivě klesal. To však samo o sobě ještě stále nebylo jednoznačným důkazem, že se blíží tajfun. Jak později vypověděl fregatní kapitán Kosco, až po desáté hodině, když tlak prudce poklesl, se začal vážně obávat, že přichází něco velmi nepříjemného, neboť tak náhlý pokles tlaku byl typický právě pro tajfun. Po desáté hodině bylo též poprvé zaznamenáno, že se vítr začíná točit, a to už bylo neklamnou známkou tajfunu.

Těsně před polednem admirál Halsey nařídil všem lodím svazu, aby si podle vlastního uvážení zvolily nejbezpečnější kurz a rychlost, což znamenalo zrušení do té doby s největším úsilím udržované formace. Toto rozhodnutí odpovídalo ověřené zkušenosti mnoha generací mořeplavců, kteří dobře věděli, že když burácejí živly, je třeba vzdát marný boj a nechat loď, ať si sama hledá cestu k záchraně. I když tento rozkaz měl být vzhledem k celkovému vývoji událostí vydán podstatně dřív, i tak řadu lodí zachránil. “Nemůžete bojovat s tajfunem,” prohlásil velitel torpédoborce Hickox korvetní kapitán J. H. Wesson, stejného názoru byl i velitel Kwajaleinu kapitán R. C. Warrack a mnoho dalších velících důstojníků. Naštěstí.

Situace se stávala doslova kritickou. Zejména menší plavidla, jako lehké a eskortní letadlové lodi a torpédoborce, se ocitla ve smrtelném nebezpečí. Clony deště valící se z oblohy oslepovaly, viditelnost byla maximálně do 400 metrů, ale v některých okamžicích se nedalo dohlédnout dál než na metr. Jedině radar - pokud fungoval - zabraňoval kolizím. Větrná smršť vůbec nedovolovala zdržovat se na odkrytých stanovištích, řadu hlídek nezbylo než stáhnout, a pokud se námořník na letadlové lodi musel vydat na letovou palubu, plazil se po břiše. Těžké bitevní a letadlové lodi a tankery zatížené desítkami tisíc tun nafty byly náporu zuřících živlů jakžtakž schopny čelit, ale ani na jejich palubách nebylo nikomu do smíchu. Vlajková loď New Jersey o výtlaku 46 000 tun se podle vyjádření velitele kapitána C. F. Holdena zmítala jako kanoe, a jak dál pravil, “stoly, židle a všechno neupevněné zařízení muselo být přivazováno, my sami jsme poletovali od jedné přepážky ke druhé a v obrovském rámusu nebylo slyšet vlastního slova”. Těžké letadlové lodi sice nepřišly o žádné ze svých letadel, ale čemu byly nuceny vzdorovat, o tom dostatečně vypovídá fakt, že například přes letovou palubu Hancocku, vlajkové lodi viceadmirála McCaina, za normální situace se nacházející 17 metrů nad hladinou, se nyní převalovala voda.

Jižní kurz, na který loďstvo přešlo v posledních hodinách předtím, než je dostihl hlavní nápor rozběsněného živlu, je s největší pravděpodobností uchránil od daleko větší pohromy, než k jaké došlo. Centrum bouře minulo oblast, v níž se nacházelo nejpočetnější uskupení lodí, ve vzdálenosti asi 37 mil severně. Ale vzhledem k tomu, že se 38. operační svaz i Acuffova zásobovací skupina rozptýlily na ploše kolem 2 500 čtverečních mil,<< Čtverečná míle = 2,59 čtverečného kilometru.>> řada plavidel se ocitla v těsné blízkosti “oka” tajfunu. Některé letadlové lodi je jasně zachytily na svých radarových obrazovkách. Fotografie pořízené v těchto okamžicích z obrazovky na Waspu byly zřejmě prvními na světě, které tento děsivý přírodní úkaz zaznamenaly. Posádka cisternové lodi Mascoma při této příležitosti zažila něco, co žádný z námořníků nezapomněl do smrti: loď se dostala přímo do oka tajfunu, na okamžik bylo vidět jasně modré nebe a pak přišly nárazy obrovitých vln ze všech stran. Vířící vítr dosahoval ve svých poryvech rychlosti více než 180 kilometrů za hodinu. Mascoma přežila úplným zázrakem.

Vedle torpédoborců bylo nejhůř lehkým letadlovým lodím. Jak se nakláněly, propadaly se do prohlubní mezi ženoucími se vlnami a vzápětí se zase ocitaly na jejich hřebenech, praskala lana, jimiž byly uvázány letouny, stíhačky i bombardéry padaly z letových palub do moře, na dolních hangárových palubách na sebe narážely a přitom vypukla řada požárů.

Na Cowpensu přepadlo přes palubu sedm letounů. Další, stíhačka hellcat, přestože upevněna třemi ocelovými lany, se při 45stupňovém náklonu lodi uvolnila, narazila do nástavbové konstrukce a okamžitě vyšlehly plameny. Posádka je rychle uhasila, ale těžkostem zdaleka nebyl konec. Na hangárové palubě se dal do pohybu traktor užívaný k převážení pum a prorazil palivovou nádrž jedné ze zaparkovaných stíhaček. Masa vody zdemolovala ochrannou bariéru z ocelového plechu, chránící levou stranu hangárové paluby, a valila se po palubě. Poryvy větru a vzpínající se vlny vytrhly z uložení jeden z předních 20mm protiletadlových kanonů, stejně tak byla z předního stožáru stržena radarová anténa a zmizela v moři. Náraz obrovské vlny odnesl motorový člun. Na hangárové palubě se uvolnily uložené pumy a klouzaly tak, jak se paluba nakláněla. Z letové paluby kromě letounů padaly do moře džípy, traktory a pojízdné jeřáby. S tím vším se musela posádka potýkat za situace, kdy se loď potácela jako opilá a zaplavovaly ji vlny dosahující výšky až dvaceti metrů. Muži - všichni oblečeni v záchranných vestách - utrpěli nesčetná zranění, jak padali a naráželi na stěny nástaveb, přepážky a uvolněné předměty, i ty nejostřílenější přepadal strach z pekla rozpoutaného kolem nich a mnozí navíc trpěli mučivými záchvaty mořské nemoci. Ale ve své naprosté většině i v těch nejkritičtějších situacích plnili své povinnosti a rozkazy důstojníků.

I na lehké letadlové lodi Monterey vypukl v 9.11 požár, když se na hangárové palubě roztříštil jeden z uvolněných letounů. Za půl hodiny jej již měla protipožární družstva pod kontrolou, ale načas bylo nutno opustit kotelny číslo l a 2, kam pronikl dusivý kouř. U kotlů zůstalo jen několik dobrovolníků pracujících s dýchacími kyslíkovými přístroji. Monterey ztratila 18 letounů, které buď shořely na hangárové palubě, nebo spadly z letové paluby, 16 dalších bylo těžce poškozeno. Stejně tak byly zdemolovány tři 20mm kanony. Pro Monterey, která byla přestavěným lehkým křižníkem, byly požáry obzvlášť nebezpečné, neboť její ventilační systém byl konstruován tak, že bral vzduch z prostoru hangárové paluby. Znamenalo to, že jakmile na této palubě vypukl požár, mohl se snadno ventilačním potrubím rozšířit po celé lodi. Velitel kapitán Stuart H. Ingersoll však v době, kdy byla situace nejkritičtější, učinil prozíravé rozhodnutí: zastavil stroje, nechal loď unášet vlnami a bouří a všechny síly soustředil na hašení požárů a provizorní opravy. Teprve když bylo největší nebezpečí odvráceno, pokračoval v plavbě.

Na lehké letadlové lodi San Jacinto se kapitán Michael H. Kernodle rozhodl k ostré změně kurzu, aby uchránil její bok, do kterého bušila jedna obrovská vlna za druhou. Protože ve zdivočelém moři mělo kormidlo jen omezenou účinnost, současně přikázal pravým strojům zpětný chod a levým dvacetiuzlovou rychlostí vpřed. Loď byla v polovině obtížného manévru, když se propadla mezi dvě vlny a naklonila o 42 stupňů. Na hangárové palubě se uvolnil jeden letoun a zdemoloval sedm dalších. Do pohybu se dal i uskladněný materiál, náhradní díly k motorům, prakticky vše, co nebylo naprosto bezpečně uloženo. Při každém výkyvu lodi tato spousta těžkých předmětů klouzala po palubě, teď už polité olejem, a narážela na boky a přepážky, do toho syčela pára unikající z proražených potrubí a stříkala voda z poškozeného hasicího systému. Námořníci opět prokazovali divy statečnosti. Zavěšeni na lanech se spouštěli z letové paluby na hangárovou, přitom, jak se loď kymácela, létali ve vzduchu a mnozí se vážně zranili, nicméně nakonec dokázali vraky letounů a vše ostatní upevnit a zabránit šíření děsivého a nebezpečného zmatku v podpalubí. Velké škody utrpěla i lehká letadlová loď Langley, která se v jednom okamžiku naklonila o 70 stupňů, ale úplným zázrakem se opět napřímila.

Eskortní letadlové lodi skupiny kapitána Acuffa též zažívaly těžké chvíle, ale kromě ztráty značného počtu letounů vážněji postiženy nebyly. Na letové palubě Cape Esperance vypukly požáry krátce po poledni, ale brzy se je podařilo uhasit. Kwajalein se za celou dobu pouze jednou naklonil o 39 stupňů na levobok, přičemž se na letové palubě natolik poškodily tři letouny, že nezbylo než je svrhnout do moře. Ostatní tři eskortní letadlové lodi přišly celkem o 83 letouny. Tato plavidla, vybavená stroji o relativně nízkém výkonu, nebyla od počátku s to stavět se bouří rozhodněji na odpor a po většinu doby plula pomalou rychlostí natočena bokem proti větru, protože jeho poryvům o obrovské síle nemohla vystavit ani přídě ani zádě. Tento kurz je však vedl přímo doprostřed jedné z operačních skupin, a tak občas museli velitelé bleskurychle nařizovat plný zpětný chod, aby se vyhnuli srážce s těžkou letadlovou lodí, křižníkem nebo s torpédoborcem; Rudyerd Bay se v takové situaci ocitla během tří hodin třikrát.

Jestliže gigantická síla tajfunu dokázala pohazovat bitevními a letadlovými loďmi, pro malé torpédoborce - zejména plavidla třídy Farragut o výtlaku 1 370 tun, mezi něž náležely i Hull a Monaghan - se stalo do slova a do písmene otázkou pouhého štěstí, zda jeho nápor přežijí, anebo je pohltí hlubiny Filipínského moře. Tři z nich štěstí opustilo.

Hull byl spolu se dvěma eskortními torpédoborci pověřen ochranou čtyř cisternových lodí. Deset roků starý torpédoborec měl potíže už od samého rána. Jak se voda přelévala přes jeho palubu a nástavby, netěsnícími spárami mezi ocelovými pláty pronikala do vnitřních prostor a na řadě míst se objevovaly elektrické zkraty. “Jiskry přeskakovaly mezi kabely tam a zpět,” vypověděl později velitel korvetní kapitán James A. Marks. To však ještě zdaleka nebylo to nejvážnější. Jak čas plynul a bouře zesilovala, malá loď svůj zoufalý boj krok za krokem prohrávala. Zřítila se radarová anténa, byl vyřazen mezilodní komunikační systém, v moři zmizel na kusy roztříštěný motorový člun, vlny smetly většinu hlubinných pum uložených na palubě a navigace se stala téměř nemožnou, neboť loď nereagovala ani na úsilí kormidla podporovaného střídavým chodem strojů. Kolem 11. hodiny nařídil velitel skupiny cisternových lodí změnu kurzu o 140 stupňů. Rozkaz se týkal i Hullu a korvetní kapitán Marks se pokusil manévr provést, ale zcela bezúspěšně. Brzy poté se Hull pod náporem zleva přicházejícího větru naklonil na pravobok o 50 stupňů, zakrátko to bylo 70 stupňů. Zatím se však pokaždé dokázal po takovém výkyvu znovu napřímit.

Korvetní kapitán Marks ve vzpomínkách na nejdramatičtější okamžiky ve svém životě napsal: “Komíny byly vystaveny strašnému tlaku větru. Až do doby, než se loď převrátila, jsem měl velkou obavu, že oba komíny mohou být od lodi odtrženy … Několik kovových krytů na pohotovostních muničních bednách vítr strhl. Do konstrukce můstku se opíral takovou silou, že jsem nevylučoval, že strhne i samotný můstek … Krátce po dvanácté hodině přišel nápor, o němž se domnívám, že za žádné bouře nemůže být větší… Rychlost větru se neuvěřitelně zvýšila, odhadoval jsem ji na 200 kilometrů. Tato síla loď položila na pravobok a držela ji na hladině, až voda zalila velitelský můstek. Loď ležela v úhlu 90 stupňů, a když voda začala zaplavovat nástavby, bylo to i víc. Já jsem zůstal na levém křídle můstku, dokud voda nedosáhla až ke mně, a pak jsem vkročil do vln.” Torpédoborec Hull se potopil za několik minut. Z jeho posádky čítající 19 důstojníků a 246 mužů se nakonec zachránili korvetní kapitán Marks, 7 důstojníků a 55 mužů.

Pozdější vyšetřování dospělo k závěru, že na ztrátě Hullu, jakož i ostatních dvou torpédoborců se do určité, i když těžko odhadnutelné míry podílel fakt, že jejich palivové nádrže nebyly zcela naplněny. Hull měl nádrže plné ze 70 procent. Mít poloprázdné palivové nádrže je pro loď na neklidném moři nebezpečné, neboť při výkyvech se obsah každého tanku přesunuje na závětrnou stranu, a tím se výkyvy ještě zvyšují. Proto také po zkušenostech s předchozími bouřemi měly torpédoborce 3. loďstva přikázáno v případě nepříznivého počasí naplnit prázdné nádrže mořskou vodou. Když však mělo brzy dojít k tankování, řada velitelů váhala zaplavovat palivové nádrže vodou, neboť její odčerpání trvalo až šest hodin a někdy se stalo, že torpédoborec už přišel na řadu, cisternová loď čekala - a v nádržích stále ještě zůstávala mořská voda. Vyprázdněné nádrže nezaplnil ani korvetní kapitán Marks; po pravdě řečeno, u lodi třídy Hullu se zásobou 70 procent paliva by to nikdo nepovažoval za nutné. Nelze však vyloučit, že právě chybějících 30 procent mohlo rozhodnout o životě a smrti lodi a 202 mužů.

Torpédoborec Monaghan patřil k veteránům války v Tichomoří, procházel jí od Pearl Barboru až k Leyte. V jeho nádržích zbývalo 18. prosince ráno dokonce ještě 76 procent paliva, ale ani to jej nezachránilo. První vážné potíže se objevily v 9.36, kdy jeho velitel korvetní kapitán F. Bruce Garrett signalizoval kapitánu Acuffovi, že není schopen udržet základní kurz, v němž plují ostatní plavidla zásobovací skupiny, že se marně snaží zvýšit rychlost, že pluje v kurzu 330 stupňů a má vítr z pravoboku. V 10.06 bylo zachyceno varování vysílané Monaghanem blíže neurčené lodi; upozorňoval ji, že se nachází 1 100 metrů od jejího levoboku, že on sám je ochromen, a může-li, aby se mu vyhnula. Pak už se Monaghan neozval. Co se přihodilo, je známo z výpovědí zachráněných trosečníků. Kolem 11. hodiny se korvetní kapitán Garrett pokusil zaplavit prázdné nádrže na návětrné straně. Námořník druhé třídy McCrane, který měl v kotelně na starosti kontrolu stavu vody v kotlích a údržbu hořáků, vzpomínal, že spolu s pomocníkem měli velké potíže s otevřením zaplavovacích ventilů, ale že stejně již bylo pozdě. V 11.30 byla přerušena dodávka elektřiny, vysadilo kormidlo a pod těžkými otřesy se začaly stropy v kotelně a ve strojovně odtrhávat od přepážek, na kterých spočívaly. Nárazy větru loď silně naklonily na pravobok a napřimovala se jen pomalu a s velkými obtížemi. V zadní části nástaveb se shromáždilo čtyřicet nebo padesát mužů, křečovitě se drželi kovových podpěr a většina z nich se hlasitě modlila. Kolem poledne, když bouře dosáhla největší intenzity, se Monaghan znovu začal převracet na pravobok, napřed to bylo 30 stupňů, pak 40, 50, 60, 70, nakonec se okraj paluby zabořil do vln a loď zmizela pod hladinou.

Ve skupině, která se uchýlila na záď, byl i námořník McCrane. O posledních sekundách vypověděl: “Museli jsme se sedmkrát nebo osmkrát naklonit na pravou stranu, než se loď položila na bok. Když se převrátila, někteří z mužů se snažili otevřít dveře na levé straně. Byla to těžká práce vzhledem k větru a vlnám, které na ně narážely, ale nakonec se jim to podařilo a začali jsme se prodírat ven. Všichni si zachovali rozvahu, nebyl žádný zmatek nebo strkání, každý se snažil pomoci tomu druhému. Dělostřelec Joe Guio ani v nejmenším nemyslel na svou vlastní záchranu, stál nad dveřmi a tahal ostatní ven.” Guio byl jedním z mužů, kterým se podařilo dostat na záchranný vor, ale byl raněn a zcela vyčerpán a asi po půl hodině zemřel. Při katastrofě Monaghanu zahynulo 256 mužů včetně všech 18 důstojníků. Z celé posádky se zachránilo jen 6 námořníků.

Spence, kterému velel korvetní kapitán J. P. Andrea, byl plavidlem třídy Fletcher, měl výtlak 2 100 tun, do služby byl uveden před dvěma roky a náležel k operační skupině 38.3 kontradmirála Shermana. Už 17. prosince zbývalo v jeho nádržích pouhých 15 procent paliva a ráno 18. prosince, po neúspěšném pokusu doplnit je ze zásob bitevní lodi New Jersey, jej Sherman kolem osmé hodiny odeslal k zásobovací skupině kapitána Acuffa, aby při první příležitosti natankoval. V tu dobu už měl Spence pohonné hmoty na pouhých čtyřiadvacet hodin plavby při rychlosti 8 uzlů. Ve stále sílící bouři tankování samozřejmě nepřipadalo v úvahu a torpédoborec s téměř prázdnými palivovými nádržemi poletoval jako korková zátka na hřebenech vzpínajících se vln a v následujících okamžicích mizel v hlubokých, kaňonovitých prohlubních otevírajících se mezi nimi. Korvetní kapitán Andrea začal zaplavovat prázdné nádrže příliš pozdě. Proudy vody, které zalévaly palubu a nástavby a hrnuly se ventilátory do podpalubí, způsobily zkraty; zhasla světla, přestala pracovat čerpadla, zablokovalo se kormidlo. Loď se začala nebezpečně naklánět na levobok, několikrát se dokázala napřímit, ale pak, kolem jedenácté hodiny, ji štěstí opustilo. Náklon dosáhl 72 stupňů a tentokrát už běsnící moře svou oběť nepustilo.

Jediný z důstojníků, který se zachránil, poručík A. S. Krauchunas, ve svých vzpomínkách popsal, jak v tom okamžiku seděl na lůžku v kabině korvetního kapitána Andrey a hovořil s lodním lékařem. Strašlivé zhoupnutí lodi jej vrhlo zády proti přepážce a na hlavu se mu sesypaly padající předměty včetně kapitánových knih. Po rukou a po kolenou se vyplazil z kabiny a stejným způsobem pokračoval dál po stěně chodby, která v tu chvíli byla ve vodorovné poloze. Tak se dostal na palubu, odkud ho spláchla vlna ve stejném okamžiku, kdy moře torpédoborec pohltilo. Kromě Krauchunase se zachránilo 23 námořníků.

Hull, Monaghan a Spence svůj boj se zuřícím tajfunem prohrály a zaplatily nejvyšší cenu. Ale i několik dalších torpédoborců, které se ocitly v blízkosti centra smrtícího víru, mělo namále. Jedním z nich byl Dewey s velitelem korvetním kapitánem C. R. Calhounem. Na palubě Deweye, vlajkové lodi 1. eskadry torpédoborců náležející k doprovodu zásobovací skupiny cisternových a eskortních letadlových lodí, se nacházel velitel eskadry kapitán Preston V. Mercer, bývalý zástupce náčelníka štábu admirála Nimitze. Mercer byl zkušený torpédoborcový velitel, a jak později prohlásil korvetní kapitán Calhoun, Dewey vděčil za to, že přežil tajfun z 18. prosince 1944, Mercerovu “uklidňujícímu vlivu, užitečným radám a uvážlivému úsudku”.

Krátce před desátou hodinou dopolední hlásila strojovna na velitelský můstek poruchy mazacího systému, neboť - jak se loď neustále zmítala ze strany na stranu - začalo vynechávat olejové čerpadlo. Hned nato se Dewey vzhledem k viditelnosti snížené hustým deštěm na pouhých pár desítek metrů jen taktak vyhnul srážce s lehkou letadlovou lodí Monterey. Při úhybném manévru změnil kurz a ocitl se v pasti: odkrytí levoboku plnému náporu větru a valících se vln způsobilo naklonění na pravobok, kormidlo přestalo plnit svou funkci a loď ztratila jakoukoli možnost manévrovat. Jedinou šanci, jak se vymanit z této krize, skýtalo vyrovnání náklonu, což v dané situaci znamenalo odlehčit pravobok a zatížit levobok. Na doporučení kapitána Mercera dal velitel ke zlepšení stability lodi svrhnout z paluby všechno, co bylo možno uvolnit a odmontovat. I když palivové nádrže byly plné ze 70 procent, nařídil poloprázdné nádrže na levoboku doplnit mořskou vodou a naftou z nádrží na pravoboku, dokonce i vodu z jednoho kotle na pravé straně kotelny číslo 2 dal přečerpat do palivových nádrží na levoboku. Současně Calhoun přikázal všem členům posádky, jejichž přítomnost nebyla nezbytně nutná k obsluze nejdůležitějších zařízení, aby se shromáždili v podpalubí na levoboku. Byla to zoufalá opatření spojená s nesmírným nebezpečím, a že k nim Mercer a Calhoun přistoupili, jasně svědčí o tom, že nebylo jiné cesty než hrát vabank. Podstoupené riziko nakonec přineslo úspěch: původní náklon 40 až 50 stupňů na pravobok se pomalu, ale znatelně snižoval.

Dewey jedno smrtelné nebezpečí odvrátil, avšak úporný zápas o přežití sváděl dál. Kolem 11. hodiny, když vítr dosáhl síly hurikánu, proniklo jedním z palubních ventilátorů do nitra lodi velké množství vody a zkrat vyřadil z činnosti elektrický kormidelní stroj. Můstek ztratil vládu nad kormidlem a loď už bylo možno řídit pouze z nouzového stanoviště na zádi. Prudké výkyvy způsobily úplné ochromení části mazacího systému, takže nezbývalo než zastavit levý stroj. Asi v 11.30 větrná smršť strhla palubní poklopy nad strojovnou, do podpalubí se vevalily další spousty vody a tentokrát nastal zkrat v hlavní rozvodně elektrického proudu. Zhasla všechna světla, přestal fungovat radar a stejně tak i mezilodní komunikační systém, což znamenalo ztrátu spojení s ostatními plavidly formace. Odmlčely se telefony a rozkazy velitele předávali na jednotlivá stanoviště poslové. Viditelnost klesla téměř na nulu - z můstku nebylo možno dohlédnout ani k zadnímu komínu, a vyjít na palubu se rovnalo sebevraždě. Voda se drala do podpalubí škvírami v narušených přepážkách, v některých kajutách už jí bylo kolem dvaceti centimetrů a začala pronikat i do kotelny číslo l a do dalších prostor. Korvetní kapitán Calhoun zorganizoval pracovní družstva, která vědry vybírala vodu z oddílu, v němž byl umístěn ruční kormidelní stroj; kormidelníci museli setrvat na stanovišti a držet kormidlo, jinak hrozilo, že se loď stane zcela bezmocnou hříčkou zuřících živlů.

Naštěstí pravý stroj pracoval a torpédoborec mohl plout rychlostí asi tří uzlů. Díky nadlidskému výkonu strojníků v kotelně číslo 2 na pravoboku byl udržován i tlak páry dostačující pro ponorná čerpadla rozmístěná na nejohroženějších úsecích podpalubí.

Nejhorší a nejkritičtější okamžiky přišly krátce po dvanácté hodině. Ve 12.10 se Dewey naklonil o 65 stupňů na pravobok, narovnal se a znovu se naklonil, tentokrát o 75 až 80 stupňů - a zůstal, jako by jej svíjející se moře přidržovalo tisíci chapadly. Korvetní kapitán Calhoun přelétl po téměř svislé palubě můstku a v posledním zlomku sekundy se zachytil podpěry. V podpalubí muži padali jeden přes druhého a zdálo se, že teď už nastává neodvratný konec. Velitel se rozhodl k poslednímu zoufalému pokusu, jak odlehčit horní části lodi, a nařídil odříznout acetylénovým hořákem přední stožár. Než byl rozkaz vykonán, do nástaveb se opřel nový nápor bouře a tentokrát komín číslo l nevydržel. Mohutný válec vyrvaný ze svého uložení se zřítil na palubu, vyvrátil spouštěcí jeřáb motorového člunu a vzápětí jak zdemolovaný komín, tak jeřáb zmizely v moři. V horní palubě sice zel otvor, kterým se do kotelny číslo l nahrnuly tuny vody, ale ztrátou komína a jeřábu bylo dosaženo přesně toho, oč se chtěl pokusit korvetní kapitán Calhoun odříznutím stožáru: hmotnost horní části torpédoborce se podstatně snížila, čímž se vylepšila jeho celková stabilita a Dewey se znovu začal narovnávat. Když po válce vojenský redaktor listu The New York Times Hanson W. Baldwin popisoval kalvárii, jíž 18. prosince 1944 torpédoborec prošel, prohlásil, že byl pravděpodobně první lodí v historii mořeplavby, která přežila takové naklonění.

Před třináctou hodinou se centrum bouře - které muselo projít v těsné blízkosti Deweye - začalo vzdalovat. Protože strojníci dokázali zajistit tlak páry dostačující pro chod čerpadel, dařilo se vodu pronikající do podpalubí udržet pod kontrolou. Loď byla zachráněna. Ale Dewey zdaleka nebyl jediným torpédoborcem 3. loďstva, jehož osud visel na vlásku.

Korvetní kapitán J. H. Wesson, velitel torpédoborce Hickox, se 17. prosince šestkrát neúspěšně pokoušel natankovat. V odpoledních hodinách mu už zbývalo pouhých 322 tun nafty, což představovalo 13 procent kapacity jeho nádrží. Prázdné nádrže začal velitel prozíravě naplňovat mořskou vodou už kolem šesté hodiny večerní 17. prosince a do desáté hodiny dopolední následujícího dne jí nabral 246 tun. To již bouře zuřila naplno. V půl jedenácté se Hickoxu přihodilo přesně totéž co asi půl hodiny předtím torpédoborci Dewey: při vyhýbání jinému plavidlu se ocitl v prohlubni mezi vlnami, nemohl se obrátit ani proti větru, ani po větru a tajfun se opíral do jeho boku. Korvetní kapitán Wesson okamžitě snížil rychlost na minimum a pak už nezbývalo než doufat, že loď děsivému náporu odolá. Před půl dvanáctou vysadil elektrický kormidelní stroj a zůstal jen ručně ovládaný stroj nouzový. Přestože prostor, v němž se nacházel, začala zalévat voda, kormidelníci setrvali na svém stanovišti, před utopením je zachránili ostatní členové posádky, kteří je v poslední sekundě vytáhli únikovým průlezem. Co se dělo ve strojovně, popisuje pozdější hlášení velitele: “Voda valící se ventilačním systémem zalévala rozpálené stroje a okamžitě se měnila v páru. Teplota a vlhkost dosáhly takového stupně, že tam nebylo možno vydržet více než několik minut, pak se muži hroutili.”

Stejně jako na několika jiných lodích i na Hickoxu byly zorganizovány řetězy námořníků s vědry, kteří v divoce se kymácejícím podpalubí a v naprosté tmě pracovali až do umdlení, aby udrželi pod kontrolou neustávající příval vody. Až když mechanici napojili výkonné ponorné čerpadlo na elektrický rozvod zadního 127mm děla, podařilo se snížit hladinu vody v prostoru nouzového kormidelního stroje natolik, že se k němu mohla obsluha vrátit. Odpoledne se s polevující bouří zrychlilo i odčerpávání vody z podpalubí a Hickox se zvolna vzpamatovával z děsivých zážitků minulých hodin.

Torpédoborec Aylwin, kterému velel korvetní kapitán W. K. Rogers, byl vlajkovou lodí velitele zásobovací skupiny kapitána Acuffa. I on se dostal do blízkosti oka tajfunu. V 11 hodin můstek ztratil kontrolu nad kormidlem, zastavily se stroje, loď se naklonila na levobok o 70 stupňů a v této poloze zůstala celých dvacet minut, neboť neustávající nápor větru o rychlosti téměř 200 kilometrů za hodinu jí nedovolil, aby se napřímila. Korvetní kapitán Rogers však ani za situace, kdy každá následující vteřina mohla už být tou poslední, neztratil hlavu. Ručně ovládaným kormidlem, které sice nepravidelně, ale přece je zabíralo, se po obrovském úsilí podařilo obrátit záď proti větru. Úhel, v němž bouře narážela na bok lodi, se tímto manévrem snížil na 30 stupňů a zápis v lodním deníku konstatoval, že poté výkyvy nepřesáhly 60 stupňů. Už tato formulace, podle níž naklonění, které pořád ještě představuje smrtelné nebezpečí, bylo považováno za výhru, hovoří dostatečně výmluvně o tom, co torpédoborec Aylwin v poledních hodinách 18. prosince podstupoval.

Ventilátory neustále zahlcované přívaly vody přestaly plnit svou funkci, a když kolem třinácté hodiny teplota ve strojovnách dosáhla 82 stupňů Celsia, veliteli nezbylo než nařídit jejich opuštění. První strojní důstojník poručík Rendahl spolu s pomocníkem strojníka Sarenskim však zůstali na svých stanovištích a snažili se zabránit zkratům elektrických rozvodů. Když tam nemohli déle vydržet, vysoukali se na palubu jediným volným průlezem, ale tak úzkým, že si museli sundat záchranné vesty, aby se jím protáhli. Náhlá změna teploty na palubě bičované vodou a vichrem způsobila, že se oba muži zhroutili, a než jim mohl kdokoli pomoci, vlny je spláchly do moře. Bez záchranných vest neměli ve vířící vodě tu nejmenší šanci. Oba zahynuli. Až odpolední postup bouře dál na severozápad znamenal pro torpédoborec Aylwin záchranu.

Běsnění tajfunu dosáhlo největší intenzity mezi dvanáctou a čtrnáctou hodinou. Ve 13.40 již barometr zaznamenal slabý vzestup a ve 14.30 rychlost větru klesla pod 140 kilometrů za hodinu. Později odpoledne se začal trhat i těžký, temný příkrov vodou nasáklých mraků. Moře dál bouřilo a silné poryvy vichru cloumaly loďmi, z nichž řada se v zuboženém stavu vlekla rychlostí pěti až osmi uzlů, ale to nejhorší již pominulo. V 16 hodin byla rychlost větru už jen kolem 65 kilometrů za hodinu a barometr se dál šplhal nahoru.

Před 19. hodinou admirál Halsey nařídil viceadmirálu McCainovi zahájit pátrání po námořnících, které bouře smetla z palub jejich lodí. V té době ještě ani velitel loďstva ani velitel operačního svazu nevěděli nic o zkáze Hullu, Spence a Monaghanu. Že se torpédoborce neozývaly, nebylo důkazem jejich zániku, neboť vzhledem k poruchám radiostanic ztratilo spojení s vlajkovými plavidly na řadu hodin několik lodí. Patřil mezi ně i eskortní torpédoborec Tabberer, který se ohlásil až ve 2.25 ráno 19. prosince. Teprve z jeho hlášení - přivážel několik desítek trosečníků - se Halsey a McCain dozvěděli o potopení Hullu a brzy nato i o osudu dalších dvou torpédoborců.

Halsey ve svých pamětech napsal, že bylo provedeno nejdůkladnější pátrání v námořní historii. Torpédoborce, eskortní letadlové lodi a po rozednění desítky letounů pročesávaly rozsáhlou oblast a pátrání pokračovalo až do poledne 22. prosince.

Velký výkon podal eskortní torpédoborec Tabberer. Přestože v bouři ztratil přední stožár, nefungovala mu radiostanice a radiolokátor, již před půlnocí z 18. na 19. prosince zachránil prvních deset trosečníků z Hullu. Organizace záchranných prací v noci a při stále ještě rozbouřené hladině byla nesmírně obtížná a námořníci z Tabbereru mnohokrát nasazovali život, aby dostali muže zmítající se ve vlnách na palubu. Velitel korvetní kapitán Henry L. Plage však zvolil metodu, která se ukázala jako velmi účinná: po zahlédnutí trosečníka se k němu torpédoborec přiblížil z návětrné strany na necelých padesát metrů, zastavil stroje a nechal se unášet vlnami. Současně byly na závětrné straně hozeny do moře sítě, záchranné pásy jištěné lany a větší množství lan z manilského konopí s uzly. Často se museli nejlepší plavci z posádky torpédoborce vrhnout do moře v záchranných vestách a přivázáni na lanech, aby zcela vyčerpanému nešťastníkovi pomohli.

19. prosince Tabberer vylovil dalších 28 mužů, a když přišel rozkaz admirála Halseyho, aby pátrání pokračovalo, celá posádka, přestože měla za sebou utkání s tajfunem a šestačtyřicet hodin bez minuty spánku, jej uvítala s nadšením. Během noci Tabberer zachránil další tři muže, v jedenáct hodin dopoledne 20. prosince našel záchranný vor s trosečníky ze Spence a krátce nato ještě čtyři osamělé plavce. Jeden z nich už neměl sil, aby se zachytil vrženého záchranného pásu. Než mu mohla být poskytnuta pomoc jiným způsobem, objevil se obrovský žralok. Námořníci Tabbereru však reagovali bleskurychle a dravce, který již byl necelé dva metry od trosečníka, zahnalo několik přesně mířených výstřelů z pušek. Pak skočil do moře výkonný důstojník poručík Surdam, omotal kolem bezvládného muže lano a nakonec jej šťastně vytáhli na palubu. Celkem zachránil Tabberer 55 trosečníků. Mnozí z nich - mezi nimi i velitel Hullu korvetní kapitán Marks - prohlásili, že nikdy neviděli dokonalejší zvládnutí námořnického řemesla, než předvedl korvetní kapitán Plage, když při záchranných akcích řídil svou loď s nesmírnou citlivostí a přehledem navzdory vysokým vlnám a silnému větru. Ve svých pamětech admirál Halsey vzpomíná, jak byl úplně vyveden z míry, když se dozvěděl, že korvetní kapitán Plage, o němž se podle jeho chování za tajfunu a při záchranných pracích domníval, že je zkušeným veteránem válečného námořnictva, prošel pouze výcvikem pro záložní důstojníky a byla to jeho druhá bojová plavba ve funkci velitele lodi.

20. prosince našel eskortní torpédoborec Swearer devět mužů ze Spence a torpédoborec Brown objevil dopoledne 21. prosince dvanáct mužů z Hullu 66 mil severozápadně od místa, kde první skupinu jejich druhů zachránil v noci z 18. na 19. prosince Tabberer. Tentýž den Brown ještě vzal na palubu jediných šest mužů, kteří přežili potopení Monaghanu. Objevil je pátrající letoun.

 

Tajfun, který 17. a 18. prosince 1944 překvapil americké 3. loďstvo ve Filipínském moři, si vyžádal krutou daň: celkem 790 mrtvých nebo pohřešovaných - 202 z Hullu, 256 z Monaghanu, 317 ze Spence, 3 mrtví byli na Monterey a další zahynuli nebo byli pohřešováni na ostatních lodích. Více než 80 mužů bylo vážně zraněno. Z letových palub bylo smeteno do moře nebo jinak zničeno 146 letounů. Nejtěžší materiální ztrátu samozřejmě představovalo potopení tří torpédoborců,<< V průběhu druhé světové války připravily bouře na všech mořích americké vojenské námořnictvo pouze o dva další torpédoborce: Truxtun vrhla vichřice na útesy u Newfoundlandu v severním Atlantiku a Warnngton padl za oběť hurikánu v Karibském moři.>> ale řada plavidel byla tajfunem poškozena, některá z nich velmi vážně. Bitevní lodi přišly především o průzkumné letouny nacházející se na jejich palubách, na těžkých letadlových lodích byly zdemolovány radarové antény a ocelové rolety kryjící hangárové paluby. Menší plavidla na tom však byla daleko hůř. Z lehkých letadlových lodí nejvíc utrpěly San Jacinto, Cowpens, Cabot, Langley a Monterey; zpráva o škodách na Monterey pokryla šest hustě popsaných stran. Křižníky Baltimore a Miami, eskortní letadlové lodi Cape Esperance, Anzio a Altamaha a osm torpédoborců potřebovaly rozsáhlé opravy: například lehký křižník Miami měl nárazy vln zprohýbanou obšívku trupu, hlavní palubu a podélná žebra až do značné vzdálenosti od přídě. Dalších devět lodí utrpělo jen menší škody a ty, co vyvázly bez úhony, zachránilo jen to, že se ve zdrcující většině nacházely ve značné vzdálenosti od centra tajfunu.

19. prosince všechna plavidla kromě těch, která se podílela na pátrání po trosečnících, konečně doplnila z nádrží cisternových lodí pohonné hmoty. 20. prosince 38. operační svaz vyplul na západ k Luzonu s tím, že následujícího dne za rozbřesku palubní letouny zaútočí na tamní japonská letiště; přes poškození řady lodí admirál Halsey stále trval na tom, aby úkol uložený jeho loďstvu byl splněn. Ráno 21. prosince se však ukázalo, že pomalu postupující okraj tajfunu se přesunuje přes severní Luzon, a Halseymu a jeho štábu nezbylo než se smířit s tím, že za takové situace nelze letouny nad ostrov vyslat. Admirál zanechal ve Filipínském moři jen několik plavidel, aby pokračovala v pátrání po trosečnících, a loďstvo s konečnou platností zamířilo k atolu Ulithi k opravám, ke krátkému odpočinku a k doplnění zásob.

Časně ráno 24. prosince lodi vpluly do laguny atolu. Ve 13.50 byl se všemi poctami přijat na palubě vlajkové lodi New Jersey admirál Chester W. Nimitz, který přiletěl z Pearl Harboru. Následujícího dne Nimitz zřídil vyšetřovací soud, jenž měl objasnit ztrátu Hullu, Spence a Monaghanu, zjistit všechny skutečnosti, které k ní vedly, a navrhnout taková opatření, aby se podobná tragédie už nemohla opakovat. Předsedou tříčlenného soudu jmenoval zkušeného námořního letce, velitele Předsunutých oblastí středotichomořského velitelství viceadmirála Johna H. Hoovera, přísedícími byli další námořní letec, velitel letectva oblasti Tichého oceánu (Commander Aircraft Pacific) viceadmirál George D. Murray a velitel divize bitevních lodí kontradmirál Glenn B. Davis. Soud začal jednat 26. prosince na palubě plovoucí základny torpédoborců Cascade, zakotvené v ulithijské laguně. Vyslechl kolem padesáti svědků včetně admirálů Halseyho, McCaina, Bogana, Shermana, fregatního kapitána Koska a velitelů a výkonných důstojníků řady lodí. Svědectví byla podrobná a obsáhlá. Admirál Halsey ve své výpovědi tvrdě kritizoval stávající systém meteorologické služby v Tichomoří. Na otázku, zda obdržel včasné varování o tom, že se blíží bouře, odpověděl: “Nebyl jsem včas varován, přesně řečeno nebyl jsem varován vůbec.”

Nicméně když po několika dnech vyšetřovací soud svou činnost ukončil, převážnou část odpovědnosti za katastrofu, která loďstvo 18. prosince postihla, přiřkl admirálu Halseymu. Neobvinil jej přímo z nedbalosti, ale jeho pochybení shledal v tom, že časně ráno 18. prosince, když už bylo jasné, že situace je vážná, neodeslal všem lodím varování, jež by jim umožnilo učinit včasná opatření a upozornilo na hrozící nebezpečí i méně zkušené velitele, a zejména neměl 18. prosince trvat na tankování. Všechno, co vyšetřovací soud zjistil, nasvědčovalo tomu, že velitelé torpédoborců Hull, Spence a Monaghan se příliš dlouho snažili udržet postavení ve formaci a doplnit pohonné hmoty, místo aby se soustředili na záchranu svých lodí. Ale na druhé straně velitel loďstva chtěl za každou cenu splnit úkol, to jest ve stanovené době zaútočit na luzonské letištní základny, a k tomu potřeboval lodi s dostatečnými zásobami paliva. Navíc neměl žádnou možnost zjistit, kde se nachází centrum tajfunu, dokonce zhruba do deváté hodiny dopolední 18. prosince ani nevěděl, že jde o tajfun, a ne jen o silnou tropickou bouři. Všechny tyto skutečnosti musel vzít v úvahu jak vyšetřovací soud, tak i admirál Nimitz. Nimitz také, pokud se týkalo admirála Halseyho, považoval po skončení vyšetřování věc za uzavřenou a prohlásil, že Halseyho pochybení bylo “omylem v úsudku, k němuž došlo pod tlakem válečných událostí a pramenilo z chvályhodného úsilí dostát požadavkům momentální vojenské situace”.

Vyšetřovací soud učinil řadu doporučení týkajících se jak bezpečnosti lodí, tak i organizace meteorologické služby v Tichomoří. Například na torpédoborcích měla být provedena opatření ke zlepšení vodotěsnosti nástaveb a palub a ke zvýšení jejich stability. Pokud se týkalo meteorologické služby, v pásmech častého výskytu tajfunů měla být rozmístěna speciální plavidla, průzkumné letouny s odborníky na palubě měly provádět pravidelné hlídkové lety v oblastech charakteristických nenadálými změnami počasí, a zejména měly být na řadě míst v západním Tichomoří vybudovány nové meteorologické stanice. Všechna tato navrhovaná opatření také byla v krátké době uskutečněna.

Okamžitě poté, co plavidla 3. loďstva zakotvila v ulithijské laguně, pustily se stovky mužů do oprav poškozených lodí. Do 29. prosince byly hlavní práce skončeny. Již následujícího dne loďstvo opustilo atol a opět zamířilo do Filipínského more. Do vylodění na Luzonu zbývalo deset dnů a útok na japonské letištní základny nebylo možno odkládat.

 

VYLODĚNÍ NA LUZONU

 

Porážka japonských vojsk na Leyte na podzim roku 1944 vytvořila předpoklady k osvobození celého Filipínského souostroví. Tohoto cíle však nebylo možno dosáhnout bez zničení nebo alespoň naprostého paralyzování mocných nepřátelských sil soustředěných na největším filipínském ostrově Luzonu. Ale Washington dlouho váhal, zda bude po skončení leytské operace výhodnější zaútočit na Luzon, nebo napadnout Tchajwan a odtud vést konečný úder proti domácím japonským ostrovům. Nakonec generál MacArthur po velkém úsilí obhájil luzonskou variantu, kterou navrhl prezidentu Rooseveltovi už v červenci 1944 při jeho návštěvě na Havaji, když na prezidentovu otázku, kam má směřovat další spojenecký postup v jihozápadním Tichomoří, odpověděl: “Leyte, pane prezidente, a potom Luzon!” Zásadní rozhodnutí padlo 3. října 1944. Toho dne Výbor amerických náčelníků štábů vydal strategickou směrnici nařizující obejít Tchajwan a obsadit Luzon a poté celé Filipínské souostroví. Urputná japonská obrana na Leyte si sice vyžádala odložení původně stanoveného data vylodění na Luzonu, ale už koncem listopadu byl MacArthur schopen určit je s konečnou platností na 9. ledna 1945.

Ostrov Luzon měl před válkou sedm a půl milionu obyvatel, z toho v Manile, největším a nejbohatším městě jihozápadního Tichomoří, jich žilo téměř 700 000. Luzon je z větší části hornatý a pokrytý hustými lesy, výjimku tvoří Centrální nížina mezi Manilskou zátokou a Lingayenským zálivem a na severozápadě ostrova Cagayanské údolí, prostírající se kolem stejnojmenné řeky. V MacArthurově štábu bylo hned na počátku rozhodnuto, že k vylodění dojde v Lingayenském zálivu, v místech, která v prosinci roku 1941 zvolili k invazi i Japonci. Lingayenský záliv - kromě toho, že skýtal nejlepší a nejrozsáhlejší vyloďovací pláže - byl totiž ideálním nástupištěm k útoku na vojensky nejdůležitější oblasti ostrova, na Centrální nížinu a Manilskou zátoku.

Plán vylodění i organizační struktura spojeneckých sil zůstávaly prakticky stejné jako při útoku na Leyte. Za pozemní operace byl opět odpovědný velitel 6. armády generálporučík Walter Krueger, který měl tentokrát k dispozici více než 200 000 mužů a další desítky tisíc vojáků záloh. Jeho úkolem bylo po vytvoření předmostí postupovat Centrální nížinou na jih, obsadit Manilu a získat kontrolu nad Manilskou zátokou. Pak měly následovat operace směřující k úplnému ovládnutí ostrova. Dva armádní sbory 6. armády (I. sbor generálmajora Innise P. Swifta a XIV. sbor generálmajora Oscara W. Griswolda) přepraví do Lingayenského zálivu Luzonský útočný svaz viceadmirála T. C. Kinkaida, velitele MacArthurova 7. loďstva. Svaz sestával z Útočného svazu Lingayen (jeho velením byl pověřen viceadmirál T. S. Wilkinson a měl přepravit k výsadkovým plážím XIV. sbor) a Útočného svazu San Fabian (s velitelem viceadmirálem D. E. Barbeym, odpovědným za přepravu I. sboru). K přímé ochraně útočných svazů byla určena skupina lehkých křižníků a torpédoborců kontradmirála R. S. Berkeyho. Předinvazní ostřelování pobřeží a palebnou podporu vyloděných vojsk měla na starosti skupina bitevních lodí, křižníků a torpédoborců J. B. Oldendorfa, povýšeného 8. prosince do hodnosti viceadmirála.

Na rozdíl od vylodění na Leyte tentokrát chyběly Taffy l-3, skupiny eskortních letadlových lodí kontradmirála T. L. Spragua. Po ztrátách utrpěných v bitvě u Samaru a za těžkých náletů kamikaze bylo pro lingayenskou operaci nutno vytvořit úplně nové bojové uskupení. V rámci 7. loďstva proto pod velením kontradmirála Calvina T. Durgina vznikla operační skupina 77.4. Sestávala ze 17 bojeschopných eskortních letadlových lodí vybraných z z původních Taffy 1-3. Letadlové lodi byly rozděleny do pěti podskupin a o jejich ochranu se staralo 26 torpédoborců. Strategickou leteckou podporou operace bylo opět pověřeno 3. loďstvo admirála Halseyho, které mělo neutralizovat nepřátelské letištní základny na Tchaj-wanu a na severním Luzonu. Dálnovýchodní letectvo generálporučíka George F. Kenneyho, konkrétně 5. a 13. letecká armáda, udeří na Luzon ze základen na Leyte a na Mindoru, ochrání konvoje proplouvající středními Filipínami, a jakmile budou k dispozici letiště na Luzonu, přesune na ně letouny určené k taktické podpoře postupujících vojsk.

 

Generál Tomojuki Jamašita, velitel japonské armády 14. oblasti odpovědný za obranu Filipín, měl na Luzonu asi 260 000 vojáků. Hlavními taktickými útvary bylo sedm pěších divizí, jedna obrněná divize a 25 000 mužů pozemních jednotek námořnictva. Počtem to byly značné síly, ale jejich bojovou hodnotu snižovala nedostatečná organizovanost, rozmístění a v mnoha případech i nízká kvalita velení. Řada japonských jednotek byla hluboko pod bojovými stavy a chyběly jim potraviny, munice, dopravní prostředky, pohonné hmoty i zdravotnický materiál. Nejtíživější byl nedostatek potravin. Už před koncem roku 1944 začal vážně doléhat jak na filipínské obyvatelstvo, tak i na japonská vojska. Protože většina luzonské sklizně byla odeslána na Leyte, musela být rýže dovážena z Thajska a z Francouzské Indočíny. Spojenecké letouny a ponorky operující v oblasti Jihočínského moře však ochromily japonské zásobovací linie natolik, že v prosinci nedoplula k Luzonu ani jedna loď s nákladem potravin. Už v polovině listopadu dosáhl nedostatek takových rozměrů, že armáda 14. oblasti byla nucena snížit svým vojákům příděly potravin z jednoho a půl kilogramu denně na necelého půl kilogramu. A před polovinou ledna roku 1945 to u některých jednotek bylo necelého čtvrt kilogramu denně! Jamašitovy potíže se zásobováním vojsk - a nejenom potravinami - zvyšoval i nedostatek dopravních prostředků a pohonných hmot. Například japonská pěší divize měla pouze 500 vozidel ve srovnání s 2 125 vozidly, kterými disponovala divize americká - a na Luzonu žádná z japonských divizí neměla ani těch určených 500. Navíc při náletech amerických letounů byly zničeny mosty, silnice, železniční tratě, nádraží, lokomotivy. Všechny tyto negativní faktory způsobily, že se zásoby a potraviny nedostávaly včas na místo určení, především do obranných pozic v horských oblastech.

Generál Jamašita si dobře uvědomoval, že i když na Luzonu disponuje více než čtvrt milionem mužů, nebude s to s Američany bojovat jako rovnocenný protivník a v žádném případě nemůže úspěšně bránit celý ostrov. Neexistovalo loďstvo, které by jej podpořilo, a na luzonských letištích zůstávalo jen asi 150 bojeschopných letounů. Těžké boje sváděné po řadu týdnů o Leyte vyčerpaly jak japonská pozemní vojska, tak i námořnictvo a letectvo. Na toto nebezpečí Jamašita už od začátku listopadu 1944 marně upozorňoval. Jeho bezprostřední nadřízený, velitel Jižní skupiny armád polní maršál hrabě Hisaiči Terauči, zbytečně dlouho trval na tom, že rozhodující bitva o Filipíny musí být svedena na Leyte, a téhož názoru byl i Císařský generální hlavní stan. Až když se v polovině prosince Terauči a štáb Jižní skupiny armád přemístili z Manily do Saigonu v Indočíně, získal Jamašita větší svobodu rozhodování. 21. prosince dorazil z Tokia do Manily generálporučík Šuiči Mijazaki, náčelník operační sekce oddělení pozemních vojsk hlavního stanu, aby na místě posoudil situaci. Po dvoudenním jednání schválil Jamašitovy plány obrany Filipín - i reprezentant hlavního stanu musel nakonec uznat, že vzhledem k celkovému stavu věcí není lepšího řešení. Výsledkem bylo, že 25. prosince Jamašita konečně mohl vzdát marný boj o Leyte a nařídit veliteli 35. armády generálporučíku Suzukimu, aby svá vojska z ostrova evakuoval. Toto rozhodnutí však přišlo příliš pozdě; nejkvalitnější jednotky armády 14. oblasti už vykrvácely na Leyte, čímž byla zmařena poslední naděje na odražení spojeneckého útoku na Luzon. V nejlepším případě mohl generál Jamašita doufat, že se mu podaří prodlužovat na Luzonu odpor, vázat co největší množství spojeneckých vojsk co nejdéle, a tím zpomalit postup nepřítele k domácím japonským ostrovům.

I když Jamašita zcela nevylučoval, že si Spojenci mohou k vylodění na Luzonu zvolit Batanganský poloostrov, nacházející se přímo proti čerstvě obsazenému Mindoru, s největší pravděpodobností je očekával v Lingayenském zálivu. Též správně předpokládal, že v prvé řadě se bude MacArthur snažit o obsazení Manily a Centrální nížiny. Realisticky uvažujícímu japonskému generálovi bylo jasné, že vrhne-li svá vojska proti nepříteli v tomto prostoru, budou vzhledem ke zdrcující převaze Spojenců v letectvu a v palebné síle zdecimována, a tím skončí i veškeré naděje na prodlužované zadržovací boje. Rozhodl proto, že ani Centrální nížinu, ani Manilu hájit nebude, místo toho vytvoří v horách tři hlavní střediska odporu, jejichž dobývání se stane pro Spojence vyčerpávající a dlouhodobou záležitostí.

Nejdůležitější a nejsilnější obranný sektor zřídil v horách severně od Centrální nížiny. Zahrnoval celou severovýchodní a východní část Luzonu včetně Cagayanského údolí, po Centrální nížině druhé nejvýznamnější zemědělské oblasti na Filipínách. Jeho centrem se stalo letovisko Baguio, vzdálené asi čtyřicet kilometrů od Lingayenského zálivu. K obraně tohoto sektoru Jamašita zřídil armádní skupinu Šobu v síle 152 000 mužů a osobně se ujal jejího velení. Druhou obrannou pozici vytvořil v Zambaleském pohoří, prostírajícím se západně od Centrální nížiny a severozápadně od Manily. Její obranou pověřil skupinu Kembu o síle 30 000 mužů v čele s generálmajorem Rikičim Cukadou. Třetí hlavní obranný sektor měl velitelství v horách východně od Manily a zahrnoval Manilu a celou jižní část Luzonu. Hájit ho měla armádní skupina Šimbu o síle 80 000 mužů v čele s generálporučíkem Šizuem Jokojamou.

Z těchto tří hlavních postavení hodlali Japonci klást odpor do posledního muže. Jamašita věřil, že se mu to může dařit po celé měsíce, možná i roky. Jokojamovi nařídil nesvádět boj o Manilu a ponechat v hlavním městě vojska jen po dobu, než odtud budou vyvezeny zásoby a válečný materiál. S odvozem Japonci začali koncem listopadu 1944, ale zmíněné přepravní problémy a aktivita filipínských bojovníků hnutí odporu způsobily, že do 9. ledna 1945 se podařilo do horských oblastí přemístit ze zamýšleného množství 6 500 až 7 000 tun jen asi 1 300 tun, což bylo žalostně málo.

 

Do konce roku 1944 zbývalo jen několik posledních dnů a v Leytském zálivu se začalo formovat mohutné loďstvo. Jako první měly k západnímu pobřeží Luzonu vyplout skupina palebné podpory viceadmirála Oldendorfa s 6 staršími bitevními loďmi, 6 křižníky a 19 torpédoborci, skupina 12 eskortních letadlových lodí kontradmirála Durgina doprovázená 20 torpédoborci, skupina 72 plavidel různých typů fregatního kapitána Wayneho R. Louda (více než polovina z nich byly motorové minolovky), skupina 10 transportních torpédoborců vezoucích podmořské demoliční oddíly, skupina 11 silně vyzbrojených pěchotních výsadkových člunů a dále 2 vlečné lodi a mateřská loď hydroplánů. Celému tomuto uskupení o 160 plavidlech velel z můstku bitevní lodi California viceadmirál Oldendorf.

Již 2. ledna 1945, vzhledem ke své nižší rychlosti, opustila Leytský záliv skupina fregatního kapitána Louda a pěchotní výsadkové čluny. Surigaoským průlivem mířily desítky lodí do Mindanajského moře a kolem ostrova Negros pokračovaly Suluským mořem na sever, k Luzonu. Následujícího dne vypluly po stejné trase svazy bojových plavidel. Na Oldendorfův rozkaz vytvořily dvě velká uskupení soustředěná kolem eskortních letadlových lodí. Bojovou stíhací ochranu zajišťovalo 40 palubních letounů a k jejímu posílení vzlétaly i letouny z letišť na Leyte a Mindoru: jednu dobu bylo současně ve vzduchu 68 stíhaček. Jak se však ukázalo, ani toto silné stíhací zajištění nemohlo zabránit sebevražedným útokům kamikaze. Nicméně se vší pravděpodobností uchránilo spojenecká plavidla od daleko těžších ztrát, než k jakým došlo, neboť v týdnu od 3. do 9. ledna vrhlo japonské velení proti Oldendorfovu loďstvu kolem 120 letounů, převážně pilotovaných kamikaze.

První z nich byl sestřelen 3. ledna odpoledne asi 400 metrů za zádí eskortní letadlové lodi Makin Island. Těžký úder však dopadl 4. ledna odpoledne. Spojenecké loďstvo proplouvalo kolem západního pobřeží ostrova Panay, když se v 17.20 jako blesk z jasného nebe přihnal japonský dvoumotorový bombardér a zamířil přímo k eskortní letadlové lodi Ommaney Bay. Přestože byla vybavena nejmodernějším radiolokátorem a na její palubě v tom okamžiku mělo službu sedmnáct mužů hlídkové skupiny, nikdo nezpozoroval útočícího Japonce včas. Poblíž plující bitevní loď New Mexico na něj zahájila palbu v poslední sekundě a na Ommaney Bay si uvědomili nebezpečí, až když kamikaze těsně před dopadem začal střílet z palubních zbraní. Letoun se mihl kolem ostrovních nástaveb a zřítil se na letovou palubu. Jedna jeho puma explodovala na hangárové palubě, druhá pronikla ještě níž, až do přední strojovny. Po výbuchu začaly hořet zásoby mazacích olejů a celé podpalubí brzy zaplnila oblaka těžkého černého kouře. Poklesl tlak v protipožárních hadicích a oheň se nezadržitelně šířil. Ani torpédoborce, které připluly na pomoc, nebyly s to účinně zasáhnout, neboť silný žár, dým a explodující munice zabránily přetažení hadic z jejich palub. Letadlová loď se pomalu zastavovala. V 17.45 dal velitel kapitán H. L. Young rozkaz spustit v závěsných sedačkách na hladinu těžce raněné; každý z nich měl navlečenu záchrannou vestu a dva další příslušníci posádky se o něj starali až do doby, než připluly čluny torpédoborců. V 17.50 kapitán Young nařídil opustit loď a sám v 18.12 jako poslední sešplhal z paluby zahalené plameny. O šest minut později oheň zachvátil sklad leteckých torpéd na zadní části hangárové paluby. Zaburácel obrovský výbuch a létající trosky usmrtily i dva námořníky na torpédoborci zdržujícím se poblíž. Od přídě po záď hořící letadlovou loď potopil torpédem na rozkaz viceadmirála Oldendorfa torpédoborec Burns. 93 mužů z posádky Ommaney Bay zahynulo, 65 jich bylo zraněno.

I 5. ledna přišel hlavní nápor japonského letectva až v pozdním odpoledni. V 16 hodin vzlétla početná formace z letiště Mabalacat na středním Luzonu a po hodině letu dorazila do blízkosti Oldendorfova uskupení, které se v tu dobu nacházelo asi 100 mil od Manilské zátoky. Šestnáct kamikaze se čtyřmi dalšími letouny proklouzlo bariérou stíhací ochrany, a i když nakonec zničení unikla jen dvě japonská letadla, podařilo se jim zasáhnout několik plavidel. První kamikaze zaútočil na těžký křižník Louisville, vlajkovou loď velitele 4. divize křižníků viceadmirála Theodora E. Chandlera. Jednomotorový letoun nalétl na loď zpředu, narazil na dělovou věž číslo 2 a palubu okamžitě zalil hořící benzin. Požár byl naštěstí brzy lokalizován, křižník nebyl vážněji poškozen, ale jeden člen posádky byl zabit a 59 zraněno, mnozí utrpěli rozsáhlé popáleniny. Byl mezi nimi i velitel kapitán R. L. Hicks, jehož zranění bylo natolik vážné, že velení lodi musel převzít výkonný důstojník fregatní kapitán W. P. McCarty. Druhý kamikaze dopadl na australský těžký křižník Australia. Exploze jeho pumy sice zabila 25 mužů a 30 jich bylo zraněno, ale podobně jako na Louisville materiální škody byly malé.

Další z napadených plavidel byla eskortní letadlová loď Savo Island. Jakmile hlídky ohlásily blížící se letoun, její velitel kapitán C. E. Ekstrom nařídil ostrý obrat vpravo. Když byl prudce klesající kamikaze vzdálen asi 500 metrů, rozkázal Ekstrom ve snaze pilota oslnit rozsvítit silný světlomet a zaměřit proud světla přímo do kabiny letounu. V tu dobu již také obsluhy protiletadlových kanonů letadlo několikrát zasáhly. Kamikaze se otřel křídlem o radarovou anténu a zřítil se do moře pár desítek metrů od lodi. Daleko hůř však dopadla eskortní letadlová loď Manila Bay. Ve výšce mezi patnácti až třiceti metry nad hladinou se k ní hnaly dvě stíhačky zero pálící z kulometů a z kanonů. Necelých tisíc metrů od lodi japonští piloti zvedli letouny do strmého stoupání, ve 250 až 300 metrech obrátili zera na záda, provedli přemet a padali přímo na palubu Manila Bay. První stíhačka dopadla těsně vedle ostrovních nástaveb, její puma pronikla letovou palubou a exploze zasáhla místnost radiolokátoru a část hangárové paluby. Oheň naštěstí zachvátil jen dva zaparkované letouny a při rychlém zásahu protipožárních družstev byl brzy uhašen. Druhá japonská stíhačka skončila v moři pouhých deset metrů od lodního boku. 22 mužů posádky bylo při náletu zabito a 56 zraněno a čtyřiadvacet hodin trvalo, než mohla Manila Bay částečně obnovit operace svých palubních letounů. Práce na odstraňování škod pokračovaly i v dalších dnech a přes mimořádně těžké podmínky působené neustávajícími japonskými nálety se podařilo do dne D, to jest do 9. ledna, vrátit lodi plnou bojeschopnost.

Japonské letouny útočily nejenom na velká plavidla, napadaly i torpédoborce a lodi skupiny fregatního kapitána Louda. Po sebevražedném náletu jednoho z nich zůstala v pravoboku eskortního torpédoborce Stafford díra o průměru 4 × 5,5 metru. Jen díky obětavé pomoci několika dalších torpédoborců a vlečné lodi, které zůstávaly poblíž a chránily těžce poškozený Stafford po celých následujících pět dnů, se nakonec mohl připojit ke konvoji vracejícímu se k Leyte a odplout do bezpečí.

 

V časných ranních hodinách 6. ledna dorazily operační skupiny admirálů Oldendorfa a Durgina a fregatního kapitána Louda k Lingayenskému zálivu. Eskortní letadlové lodi zaujaly postavení severozápadně od zálivu, bitevní lodi a křižníky se soustředily u ústí zálivu a začaly s přípravami na předinvazní ostřelování pobřežních cílů. Minolovky chráněné torpédoborci se chystaly k plnění svého úkolu - odminování plavebních koridorů, jimiž budou za tři dny proplouvat stovky invazních plavidel.

Kolem sedmé hodiny přilétla první skupina asi deseti nepřátelských letounů. V tomto případě nešlo o kamikaze, japonští piloti útočili “klasickým” způsobem a zaměřili se na menší plavidla, zejména na torpédoborce a minolovky. Pět letounů sestřelila stíhací ochrana a zbývající zahnala intenzívní protiletadlová palba. V půl dvanácté se objevili na scéně kamikaze. První se pokoušel zasáhnout torpédoborec Richard P. Leary a poté, co zachytil křídlem o pancéřové štíty dvou 127mm děl, skončil na vodní hladině těsně vedle přídě. V poledne další zaútočil na bitevní loď New Mexico, vlajkovou loď kontradmirála G. L. Weylera, která svými 356mm děly ostřelovala severozápadní pobřeží Lingayenského zálivu. Japonský letoun, již zasažený a hořící, narazil na levé křídlo navigačního můstku. Naneštěstí právě v době, kdy se na můstku nacházela řada významných osobností. Na jeho pravé straně se v okamžiku nárazu nepřátelského letounu zdržoval kontradmirál Weyler ve společnosti pozorovatele britského královského námořnictva admirála sira Bruce Frasera. Oba zůstali nezranění, ale na levé, zcela zdemolované straně můstku byli na místě zabiti velitel lodi kapitán R. W. Fleming, jeho spojovací důstojník, styčný důstojník britského premiéra Winstona Churchilla ve štábu generála MacArthura generálporučík Herbert Lumsden se svým pobočníkem a korespondent amerického časopisu Time Magazine William Chickering. Kromě nich zahynulo ještě 25 mužů posádky a 87 jich bylo zraněno. Přes tyto ztráty a vážné poškození lodních nástaveb děla New Mexika nepřerušila palbu ani na okamžik.

Ve stejnou dobu, kdy se pokryl krví můstek New Mexika, zaútočily čtyři japonské letouny na torpédoborec Walke. Dva z nich obsluhy protiletadlových zbraní sestřelily, třetí však narazil na levou stranu můstku. Hořící benzin z roztříštěných nádrží letounu zalil třiatřicetiletého velitele lodi fregatního kapitána George F. Davise, který se ve zlomku sekundy změnil v planoucí pochodeň. Přispěchavší námořníci plameny udusili a kapitán Davis přes strašlivé popáleniny odmítl můstek opustit, dál řídil loď a organizoval záchranné práce. Krátce nato protiletadlové kanony, jejichž palba byla po zdemolování centrálního kontrolního střediska řízena lokálně, zničily dalšího kamikaze. Až když byl vzniklý požár zdolán a hrozící nebezpečí zažehnána, nechal se fregatní kapitán Davis přenést do podpalubí k ošetření. Jeho zranění však byla příliš vážná a po několika hodinách ve velkých bolestech zemřel.

V poledních hodinách byla napadena ještě jedna loď. Kamikaze, který dopadl na palubu torpédoborce Allen M. Sumner, poškodil část palubních nástaveb a torpédomety, čtrnáct mužů posádky zabil a 29 jich zranil. Vzhledem k šířícímu se požáru bylo nutno zaplavit zadní skladiště střeliva. Oheň se sice brzy podařilo dostat pod kontrolu, ale tři dny trvalo, než byla odčerpána voda z podpalubí.

Krátce po poledni se několik pilotů-sebevrahů zaměřilo na skupinu minolovek fregatního kapitána Louda. Jeden z nich se těsně nad hladinou hnal k minolovce Long, které velel poručík Stanley Caplan. Caplan bleskurychle rozkázal zvýšit rychlost na maximum a obrátit proti útočícímu letounu všechny protiletadlové zbraně. Pohromě se však nedalo zabránit. Kamikaze narazil na levobok těsně nad čarou ponoru a okamžitě vypukl velký požár. Protože na přídi byla postupujícími plameny ohrožena skupina námořníků, kteří už neměli kam ustoupit, poručík Caplan jim dal svolení k opuštění lodi. Jeho rozkaz však byl pochopen jako pokyn k všeobecnému opuštění lodi a muži v záchranných vestách skákali po desítkách z nakloněné paluby do moře. Vlečná loď Apache, která připlula minolovce na pomoc, uhasila během tří hodin požáry zuřící na její palubě. Ale v 17.30, ve chvíli, kdy se záchranná skupina chtěla pustit do odstraňování škod, narazil na minolovku další japonský letoun. Zůstala sice na hladině až do příštího dne a poručík Caplan se s několika desítkami námořníků, kteří se vrátili na palubu, snažil učinit vše pro její záchranu, ale byla příliš těžce poškozena. V odpoledních hodinách 7. ledna se Long převrátila a potopila. Celou její posádku zachránila minolovka Hovey, ale 35 mužů bylo zraněno a jeden z těžce popálených námořníků zemřel. Ke stejné skupině jako obě minolovky náležel i transportní torpédoborec Brooks. I na něj zaútočil kamikaze. Po dopadu a explozi japonského letounu byli tři muži zabiti, jedenáct zraněno a loď zahalily plameny a kouř. Na pomoc přispěchal australský torpédoborec Warramunga, kterému se během půl hodiny podařilo požár uhasit a poté odtáhl Brooks do bezpečí.

V odpoledních hodinách se hlavní nápor nepřátelských sebevražedných náletů soustředil na skupinu palebné podpory, které osobně velel viceadmirál Oldendorf. V 17.20, když se skupina již připravovala k ukončení celodenního ostřelování pobřežních cílů, se přihnalo pět kamikaze provázených jednou stíhačkou. Dva si zvolili za cíl torpédoborec Newcomb, vlajkovou loď velitele 56. divize torpédoborců kapitána Rolanda N. Smootha. Jeden sestřelila obsluha 20mm protiletadlového kanonu umístěného na zádi, druhý prolétl kolem Newcombu ve výši jeho paluby, poté prudce změnil kurz a zřítil se na palubu Californie, Oldendorfovy vlajkové lodi. Ve stejnou dobu Californii pokropily střepiny granátů, jimiž se torpédoborec plující poblíž snažil ještě v posledním okamžiku japonský letoun zasáhnout. Mohutná bitevní loď sice nebyla vážněji poškozena, ale 45 mužů posádky bylo zabito a 151 zraněno, řada z nich “přátelskou” palbou. I na torpédoborci Newcomb byli dva muži usmrceni a 15 zraněno 40mm projektily a střepinami 127mm granátů vypalovaných protiletadlovou obranou jiných spojeneckých plavidel.

Kamikaze útočící na plavidla Oldendorfova uskupení již měli na rozdíl od svých předchůdců zcela evidentně vypracovánu přesnou taktiku sebevražedných náletů a byli mnohem zkušenější. Využívali všech možností skýtaných členitým pobřežím Lingayenského zálivu a blízkými horami k tomu, aby se vyhnuli předčasnému zaznamenání jak radiolokátory, tak hlídkami na palubách spojeneckých lodí. Navíc zpravidla přilétali v mimořádně malých výškách a prováděli složité manévry, jimiž se vyhýbali protiletadlové palbě i letounům spojenecké stíhací ochrany, a do posledního okamžiku bylo těžko odhadnutelné, kterou loď hodlají napadnout.

Američané si zpočátku hodně slibovali od nových distančních zapalovačů, jimiž na řadě lodí opatřili 127mm munici protiletadlových děl. Tyto zapalovače reagují na blízkost cíle a přivádějí střely k výbuchu v jisté vzdálenosti od něj. Ukázalo se však, že daleko účinnější taktika zvolená útočícími japonskými piloty, kdy se mnohdy objevovali zcela překvapivě a přilétali za divokého manévrování, znemožňovala obsluhám 127mm baterií náležité zamíření. Speciální munice potom vůbec nesplnila naděje do ní vkládané, neboť vystřelované granáty míjely letouny v takové vzdálenosti, že jejich zapalovače nebyly aktivovány; navíc se stávaly velkým nebezpečím pro samotná spojenecká plavidla, protože často explodovaly v jejich blízkosti nebo je i přímo zasahovaly. Situace byla natolik vážná, že viceadmirál Oldendorf v podvečer 6. ledna vydal varování, v němž pravil: “Skvělý výkon mnoha lodí vážně narušila zmatená, nahodilá a nekontrolovaná palba. Bylo plýtváno municí, byli usmrceni a zraněni námořníci a byly způsobeny škody. Ukládám proto všem, aby se vždy ujistili, že jejich zbraně střílejí na nepřítele, a ne na kamarády.”

Lehký křižník Columbia napadl první kamikaze už ve 14.24. Prolétl mezi stožáry, benzin z jeho prostřílených nádrží pokropil palubu - naštěstí se nevznítil - a hned nato již evidentně neovladatelný letoun skončil v moři. O tři hodiny později zaútočil na Columbii druhý kamikaze, a tentokrát křižník štěstí opustilo. Letoun řítící se z oblohy jako kámen narazil na palubu těsně vedle dělové věže číslo 4 takovou silou, že ji prorazil a celý zmizel v podpalubí. Puma, kterou nesl, pronikla ještě dvěma dalšími palubami a explodovala teprve hluboko v nitru lodi. Velkou část podpalubí v zadní části lodi zachvátil požár, byla tam přerušena dodávka elektrického proudu, čímž byl vyřazen z činnosti i kormidelní stroj. Jen rychlé zaplavení skladišť střeliva pro dělové věže číslo 3 a 4 zabránilo katastrofálním explozím. Do devíti podpalubních komor pronikla voda a záď lodi se ponořila o jeden a půl metru. Avšak celá posádka, přestože 13 mužů bylo při nárazu japonského letounu zabito a 44 zraněno, se snažila ze všech sil, aby loď zachránila. Do 18. hodiny byly požáry uhašeny a o půl hodiny později dokonce dokázala obsluha 20mm rychlopalného kanonu na přídi sestřelit nepřátelské letadlo útočící na těžký křižník Australia. V půl deváté večer začalo opět fungovat kormidlo, a i když dvě hlavní dělové věže na zádi byly vyřazeny, děly svých dvou předních věží křižník v následujících dnech pokračoval v ostřelování cílů na Luzonu.

Těžký křižník Louisville, který byl zasažen při sebevražedném náletu japonského pilota již předchozího dne, nyní postihl další tvrdý úder. V 17.30 kamikaze nalétl z pravoboku na můstkovou nástavbu. Můstek byl zcela zdemolován, stejně tak jedno z hlídkových stanovišť a postavení 40mm protiletadlového kanonu. Jako ve většině případů i tentokrát největší nebezpečí představoval hořící benzin vytékající z nádrží roztříštěného letounu. Rozlévající se ohnivá záplava nejenže znamenala smrtelné nebezpečí pro loď, ale zpravidla jí neunikly ani desítky mužů posádky, kteří přitom utrpěli strašlivé popáleniny. Při náletu 5. ledna byl jednou z obětí velitel kapitán Hicks a nyní stejný osud postihl i kontradmirála Theodora E. Chandlera, který se v okamžiku dopadu nepřátelského letounu zdržoval na vlajkovém můstku. Přestože byl těžce zraněn, chopil se požární hadice a spolu s řadovými námořníky bojoval se šlehajícími plameny. Když byl požár lokalizován, odmítl přednostní ošetření a čekal, až na něj přijde řada. Měl však spálené plíce a veškerá snaha zachránit tomuto statečnému důstojníkovi život byla marná, následujícího dne zemřel. Spolu s ním zahynulo 31 mužů posádky a 56 jich bylo zraněno. Rozsah poškození křižníku byl tak velký, že poprvé za třináct let služby nebyl schopen dokončit svůj bojový úkol. V den D převzala jeho povinnosti při ostřelování nepřátelských postavení bitevní loď California a Louisville odplul z oblasti Lingayenského zálivu 10. ledna, kdy se připojil ke konvoji vracejícímu se k Leyte.

Krátce před šestou hodinou večerní byl znovu zasažen i australský těžký křižník Australia. Kamikaze narazil na jeho pravobok a ke ztrátám z minulého dne přibylo dalších 14 mrtvých a 26 raněných. Vyřazena byla i jedna dělová věž, ale křižník vytrval v bojové sestavě Oldendorfových plavidel až do skončení operace.

Japonské letouny napadaly 6. ledna 1945 spojenecká plavidla soustředěná v blízkosti Lingayenského zálivu po celý den, jeden nálet střídal druhý. Stíhačky startující z palub eskortních letadlových lodí nebyly přes veškeré úsilí s to tento příval zastavit. A situace mohla být ještě horší nebýt zásahu 38. operačního svazu rychlých letadlových lodí. 5. ledna tři operační skupiny svazu doplnily palivo, již před rozedněním 6. ledna zaujaly postavení zhruba 120 mil jihovýchodně od mysu Engano a od časného rána z letových palub vzlétaly desítky letounů mířících k severoluzonským letištím. Bohužel vytrvalý déšť a nízký příkrov mraků zabránily dosažení výraznějšího úspěchu. Bylo zničeno jen 14 japonských letadel ve vzdušných soubojích a 18 na zemi. A tak zatímco útočným formacím palubních letounů 38. operačního svazu nepříznivé počasí bránilo naplno využít jejich velké úderné síly, Japonci ze základen rozmístěných severně od Manilské zátoky vzlétali bez větších problémů.

Nálety japonského letectva ustaly až kolem půl sedmé večer. Když na vlajkovou loď viceadmirála Oldendorfa došla všechna hlášení o způsobených škodách, vyvolala vážné znepokojení: od 2. ledna, kdy loďstvo vyplulo, byly dvě lodi potopeny, kolem třiceti poškozeno a některé vážně, přibližně 330 mužů posádek bylo zabito a 760 zraněno. Jen samotného 6. ledna japonští piloti zasáhli 16 plavidel, téměř 170 mužů zabili a 500 zranili. Před vyplutím byl viceadmirál informován zpravodajskou službou, že Japonci mohou mít na Luzonu 300 až 400 letounů a kromě toho jsou schopni přisunovat posily, zejména z Tchaj-wanu. Jestliže do současné doby ztratili při náletech na jeho loďstvo a následkem útoků prováděných na luzonská letiště palubními letouny 38. operačního svazu a letouny ze spojeneckých pozemních základen kolem 125 letadel, stále jim jich ještě zbývalo nejméně 225. To by jim umožňovalo po řadu dnů pokračovat v sebevražedných útocích nejen na Oldendorfovo uskupení, ale i na hlavní invazní síly, které se již též vydaly k Lingayenskému zálivu. Za této situace navrhovali někteří důstojníci Oldendorfova štábu stáhnout se do bezpečné vzdálenosti od zálivu a nevystavovat po dva dny, jež zbývaly do vylodění, bojová plavidla nebezpečí dalších těžkých ztrát. Viceadmirál odmítl. Byl toho názoru, že i když není možno hrozbě dalších útoků kamikaze zabránit, nelze Japoncům ústupem potvrdit, že jejich taktika masových sebevražedných náletů je účinná, a povzbudit je, aby tento zlověstný způsob vedení boje ještě zintenzivnili.

Oldendorfovo rozhodnutí bylo naprosto správné a navíc se zakrátko ukázalo, že odhad rozvědky o síle nepřátelského letectva na Luzonu byl chybný; večer 6. ledna japonskému velení ve skutečnosti zbývalo na celém ostrově méně než 50 bojeschopných letounů. To však Oldendorf nevěděl, a tak vycházeje z předpokladu, že i v následujících dnech mohou být spojenecká hladinová uskupení vystavena těžkým úderům ze vzduchu, informoval v tomto smyslu velitele 7. loďstva viceadmirála Kinkaida. Ve své depeši zejména poukázal na nebezpečí, které bude hrozit pomalým transportním plavidlům vezoucím tisíce vojáků výsadkových jednotek, a navrhoval, aby 38. operační svaz a letectvo pozemních vojsk bez odkladu učinily vše pro naprosté paralyzování japonských letišť. Výsledkem bylo, že Kinkaid požádal admirála Halseyho, aby 38. operační svaz 7. ledna luzonská letiště znovu napadl. Přestože Halsey měl jiný záměr, hodlal zaútočit na Tchajwan, vyhověl. Současně generál MacArthur přikázal veliteli Dálnovýchodního letectva generálporučíku Kenneymu, aby na Luzon udeřily i jeho letouny.

Ráno 7. ledna Oldendorfovy těžké lodi pokračovaly v ostřelování pobřeží a minolovky čistily záliv od japonských min. Ve srovnání s předchozím dnem intenzita nepřátelských leteckých útoků výrazně poklesla - jednak díky náletům palubních letounů 38. operačního svazu na japonská letiště, ale jednak zejména proto, že Japoncům už docházely síly. Nicméně několik kamikaze se přece jen objevilo a podařilo se jim potopit dvě minolovky.

Obdobná situace byla i 8. ledna. Jediným úspěchem nepřátelských letců toho dne byl útok na těžký křižník Australia. První nálet přišel hned za rozbřesku, kdy hlídky na bitevní lodi California hlásily pět letounů mířících k Australii. První z nich byl sestřelen a dopadl na hladinu pouhých šest nebo sedm metrů od křižníku. Protiletadlové kanony a kulomety se obrátily proti zbývajícím čtyřem letounům - což však byly, jak se vzápětí ukázalo, stíhačky typu Wildcat z eskortních letadlových lodí, které Japonce až do poslední chvíle pronásledovaly. Než byla palba zastavena, jeden z nich byl natolik poškozen, že jeho zraněný pilot musel vyskočit padákem, ostatní tři, přestože též zasaženy, se dokázaly vrátit na paluby mateřských lodí. Krátce nato se stal australský křižník cílem dalšího kamikaze, celkem to byl už čtvrtý sebevražedný útok, který musel v posledních třech dnech odrážet. Letoun se sice podařilo sestřelit, ale po dopadu na hladinu vrak pokračoval setrvačností k boku Australie a těsně pod můstkem do něj narazil. Přitom explodovala puma, kterou letoun nesl, a výbuch vyrval v lodním boku otvor 2,5 × 4,5 metru. Naštěstí nebyly žádné ztráty na životech, ale dvě z podpalubních komor zalila voda. Viceadmirál Oldendorf navrhl veliteli Australie kapitánu J. M. Amstrongovi, aby se pro zbytek dne křižník stáhl a v bezpečí provedl nezbytné opravy. Kapitán za souhlasu celé posádky odmítl a po provizorní opravě křižník dál pokračoval v plnění určeného úkolu. Japonské letouny se už do večerních hodin neukázaly.

 

3. ledna 1945 se v blízkosti Palauských ostrovů ke dvěma útočným skupinám transportních plavidel vezoucích vojáky dvou divizí I. armádního sboru připojily dvě eskortní letadlové lodi s doprovodem torpédoborců a 148 výsadkových plavidel, která již 27. prosince 1944 vyplula z Admiralitních ostrovů. Celé toto mohutné uskupení, čítající na 300 lodí, dorazilo odpoledne 4. ledna do Leytského zálivu. Tam se k němu přidala další invazní plavidla a čtyři lehké křižníky a osm torpédoborců skupiny přímé ochrany kontradmirála R. S. Berkeyho; na palubě křižníku Boise se nacházel generál MacArthur se svým štábem. Tím byl Útočný svaz San Fabian, kterému velel viceadmirál Daniel E. Barbey, kompletní a v noci ze 4. na 5. ledna vyplul k Luzonu stejnou trasou jako několik dní předtím uskupení bojových plavidel viceadmirála Oldendorfa.

5. ledna, krátce po třetí hodině odpolední, byl křižník Boise jižně od ostrova Negros napaden dvěma japonskými miniponorka-mi. Jen díky bleskurychlé změně kurzu se vypáleným torpédům vyhnul. Jedna z miniponorek se z neznámého důvodu vynořila, načež na ni zaútočil hlubinnými pumami letoun protiponorkové hlídky a nakonec na ni najel a potopil ji torpédoborec Taylor. Druhá unikla. Po rozednění 7. ledna zaútočily na Boise dva japonské letouny. Přestál sice nálet bez úhony, ale protože to byly během tří dnů jediné vážnější pokusy o napadení útočného svazu rozprostřeného na téměř čtyřiceti mílích oceánu, zdálo se, jako by osoba generála MacArthura - Japoncům v žádném případě nemohlo být známo, že se plaví právě na Boise - zvláštním způsobem přitahovala nebezpečí.

Za rozbřesku 8. ledna, když již útočný svaz proplouval kolem západního pobřeží Luzonu na sever, k Lingayenském zálivu, Japonci udeřili značnou silou. Formace jejich letounů téměř půldruhé hodiny útočila na eskortní letadlové lodi, které piloti považovali za nejvýznamnější cíle. V 7.49, čtvrt hodiny po východu slunce, jeden z nich se stíhačkou typu Oscar vyzbrojen dvěma malými pumami zamířil k letadlové lodi Kadashan Bay. Jakmile jej hlídky zahlédly, dal velitel lodi kapitán R. N. Hunter rozkaz k ostrému obratu doleva a všechny protiletadlové zbraně se pokoušely letoun zasáhnout. Palba byla přesná, za japonskou stíhačkou se roztáhla stuha kouře, nicméně pokračovala dál přímo proti můstku letadlové lodi. Až v posledních sekundách se její nos náhle sklopil, letoun se propadl a narazil na slabě pancéřovaný bok lodi na čáře ponoru. Proraženým otvorem o průměru 3 × 5,5 metru se valila do podpalubí voda a současně vypukl požár. Jako zázrakem nebyl nikdo zabit a jen tři námořníci byli zraněni, ale než se podařilo plameny a hrnoucí se vodu dostat pod kontrolu, příď lodi se zabořila půldruhého metru do vln. Naklonění letové paluby samozřejmě znemožnilo přistání palubních letounů podílejících se na stíhací ochraně svazu a starost o ně musela převzít další eskortní letadlová loď Marcus Island. Protože vážné poškození nebylo možno na moři opravit, odplula Kadashan Bay k Leyte s prvním konvojem vracejícím se z Lingayenského zálivu po dni D.

V ranních hodinách zaútočil kamikaze i na velkou transportní loď Callaway. Letoun narazil na pravé křídlo můstku a na komín, jeho trosky se rozlétly po palubě a okamžitě se vzňal rozlitý benzin. Přestože 29 mužů posádky bylo zabito a 22 zraněno, požár byl brzy zlikvidován a velitel kapitán D. C. McNeil zakrátko obdržel hlášení, že materiální škody nejsou nijak vážné. Z téměř 1 200 vojáků výsadkových jednotek, které loď vezla, nebyl zraněn ani jeden. Callaway s posádkou tvořenou příslušníky americké Pobřežní stráže pokračovala dál.

Zbytek plavby Útočného svazu San Fabian k Lingayenskému zálivu již proběhl klidně. V časných ranních hodinách 9. ledna dosáhl jeho jižní části a začaly přípravy k vylodění.

 

Hlavní síly Útočného svazu Lingayen, kterému velel viceadmirál Theodore S. Wilkinson, vypluly k Filipínám z kotviště Seeadler Harbor na ostrově Manus v Admiralitních ostrovech 31. prosince 1944. 5. ledna 1945 se k němu v Leytském zálivu připojila Wasatch, vlajková loď velitele 7. loďstva viceadmirála T. C. Kinkaida, a poté svaz pokračoval Mindanajským a Suluským mořem ve stopě Útočného svazu San Fabian k Luzonu. Na palubách jeho transportních lodí se nacházely dvě divize XIV. armádního sboru.

Až do večerních hodin 8. ledna byl Útočný svaz Lingayen nežádoucí pozornosti Japonců ušetřen. Půl hodiny před západem slunce se však na radarových obrazovkách objevila blížící se skupina šesti nepřátelských letounů. Čtyři z nich padly za oběť stíhací ochraně a zbývající dva se setkaly s tak prudkou protiletadlovou palbou z palub ohrožených plavidel, že se daly na ústup. Jak se však vzápětí ukázalo, u jednoho kamikaze to bylo jen chvilkové zaváhání. Poté co se vyšplhal do výšky dvou tisíc metrů, spustil se jako jestřáb přímo na eskortní letadlovou loď Kitkun Bay, vlajkovou loď kontradmirála R. A. Ofstieho. Přestože Kitkun Bay a několik plavidel v blízkosti zaměřilo na řítící se letoun palbu všech svých protiletadlových kanonů a kulometů, Japonec se nedal zastavit. Velitel lodi Kitkun Bay kapitán Albert Handly však neztratil duchapřítomnost a bleskurychle nařídil prudkou změnu kurzu. Užuž se zdálo, že loď díky ostrému manévru unikne, ale kamikaze, který ji sice minul o vlas, dopadl na hladinu tak těsně vedle jejího levoboku, že se o něj otřel, což stačilo, aby letoun i puma, kterou nesl, explodovaly. V roztrženém lodním boku se rozšklebil otvor 3 x 6 metrů, jehož větší část byla pod čarou ponoru. V několika minutách vnikly do kotelen a strojoven stovky tun vody a Kitkun Bay se naklonila o 13 stupňů na levobok. 17 mužů bylo zabito a 36 zraněno. Prakticky všechna zařízení přestala fungovat a loď se pomalu zastavovala, až znehybněla úplně. Za dvacet minut připlula vlečná loď Chowanoc, která ji vzala do vleku. Posádka letadlové lodi však podala fantastický výkon. Po celonočním obrovském úsilí se podařilo stroje uvést v chod, větší část vody z podpalubí odčerpat a ráno již byla Kitkun Bay schopna plout vlastní silou rychlostí deseti uzlů. V Lingayenském zálivu se připojila ke skupině eskortních letadlových lodí kontradmirála Durgina a až po několika dnech odplula k Leyte.

Stejně jako Útočný svaz San Fabian i Útočný svaz Lingayen viceadmirála Wilkinsona zaujal v časných ranních hodinách 9. ledna postavení v hloubi zálivu. Oba svazy překonaly kritických 200 mil plavby filipínskými vodami a dosáhly zálivu s mnohem menšími ztrátami, než jejich velitelé - a stejně tak i viceadmirál Kinkaid a generál MacArthur - předpokládali. Nepochybně to bylo nejen díky náletům na luzonská letiště prováděným 38. operačním svazem, ale především zásluhou uskupení bojových plavidel viceadmirála Oldendorfa, které v předchozích dnech vyčerpalo síly sboru kamikaze natolik, že Japonci už nebyli rozhodného úderu proti invazním svazům schopni.

 

Bylo ráno 9. ledna 1945. Nad Lingayenským zálivem se začínalo rozednívat. Z mlžného oparu vystupovaly kontury pobřeží, za nimi se matně rýsovaly hřebeny hor. Po celou noc jasně zářící hvězdy pomalu bledly, vál mírný vítr lehce čeřící vodní hladinu. Na všech stranách, kam oko dohlédlo, ji pokrývaly stovky lodí a nad hlavami tisíců vojáků invazních jednotek shromažďujících se na jejich palubách zaburácely motory prvních letounů stíhací ochrany. V levé části zálivu, proti městu San Fabian, byla soustředěna plavidla útočného svazu viceadmirála Barbeyho, v pravé části, proti městu Lingayen, plavidla útočného svazu viceadmirála Wilkinsona. Mezi oběma svazy a po jejich stranách zaujaly postavení skupiny bojových lodí pověřené palebnou podporou operace.

Svaz Lingayen viceadmirála Wilkinsona tvořily dvě útočné skupiny. První (skupina Baker) velel kontradmirál P. B. Royal a měla na plážích Zelená a Oranžová vysadit 40. pěší divizi generálmajora Rappa Brushe, druhé (skupina Able) velel kontradmirál I. N. Kiland a měla na plážích Karmínová a Žlutá vysadit 37. pěší divizi generálmajora R. S. Beightlera. Obě divize náležely ke XIV. armádnímu sboru generálmajora O. W. Griswolda.

V 7.00 zahájily bojové lodi ostřelování pobřeží. V 7.15 začali vojáci XIV. sboru nastupovat do výsadkových člunů a obojživelných traktorů. V 7.59 hlásil kontradmirál Kiland viceadmirálu Wilkinsonovi, že je připraven vyslat první vlnu plavidel k výsadkovým plážím, o deset minut později podal stejné hlášení kontradmirál Royal. Hodina H byla stanovena na 9.30.

Do této chvíle Japonci učinili jediný pokus o napadení invazního loďstva. Krátce po osmé hodině ohlásil radar tři letouny, které patnáct minut předtím odstartovaly z letiště Nichols Field u Manily. První kamikaze zaútočil na transportní torpédoborec Hodges a cíl minul jen o pár metrů. Srazil přední stožár a rádiovou anténu a dopadl na hladinu. Druhý si vybral Wilkinsonovu velitelskou loď Mount Olympus, ale silná protiletadlová palba jej v poslední chvíli odradila a letoun nízko nad hladinou prchal do bezpečí. Třetí zamířil k lehkému křižníku Columbia. Křižník, vážně poškozený již před třemi dny, se nacházel necelé 4 000 metrů od pobřeží, a protože jej ze všech stran obklopovala výsadková plavidla, nemohl se ani pokusit rychlou změnou kurzu útočícímu letounu uniknout. Kamikaze dopadl na příď, náraz letounu a exploze jeho pumy zdemolovaly zaměřovací zařízení dělové věže číslo l, zničily jedno ze 127mm děl a hned také vyšlehly plameny. 24 mužů bylo zabito a 68 zraněno. Nezdolná posádka, přestože citelně oslabená již při minulém náletu, však dokázala navzdory novým těžkým ztrátám v krátkém čase požár uhasit, a křižník nejenže dokončil předinvazní ostřelování pobřeží, ale jeho velitel kapitán Maurice E. Curtse hlásil viceadmirálu Oldendorfovi, že je připraven poskytnout vyloďujícím se jednotkám další podpůrnou palbu.

V 9.00 vyrazila první vlna obojživelných traktorů Útočného svazu Lingayen k pobřeží. 300 metrů před nimi pluly silně vyzbrojené výsadkové pěchotní čluny, které kropily prostor pláží deštěm střel z automatických zbraní. Těžká lodní děla v tu chvíli přenesla palbu dál do vnitrozemí. V 9.40 začala výsadková plavidla přistávat u určených pláží. Vojáci jednotek prvního sledu vyskakovali z traktorů a člunů a okamžitě postupovali do vnitrozemí. V ústrety se jim neozval jediný výstřel, nezahlédli jediného Japonce.

Ve stejnou dobu, kdy se u města Lingayen vyloďovaly jednotky dvou divizí XIV. armádního sboru, připlouvala nalevo od nich u San Fabianu k pobřeží výsadková plavidla útočného svazu viceadmirála Barbeyho s vojáky dvou divizí I. armádního sboru generálmajora I. P. Swifta. I Barbeyho svaz byl rozdělen na dvě útočné skupiny, z nichž první, které velel Barbey osobně, přepravovala 43. pěší divizi generálmajora L. F. Winga na pláže označené jako Bílá l, 2 a 3 a druhá, jíž velel kontradmirál W. M. Fechteler, měla vysadit 6. pěší divizi generálmajora E. D. Patricka na plážích Modrá l a 2.


Generálmajor Swift měl obavy, že se jeho vojáci hned od prvního okamžiku setkají se silným odporem nepřítele soustředěného v hornaté oblasti severovýchodně od výsadkových pláží, ale vylodění proběhlo překvapivé snadno. Až když Američané postoupili několik set metrů do vnitrozemí, ozvala se sporadická minometná a dělostřelecká palba. Kolem desáté hodiny dopolední začaly dopadat granáty na pláže Bílá l a 2 nacházející se na samém levém okraji předmostí a v příbřežních vodách byl zasažen jeden torpédoborec a několik výsadkových plavidel. Dělostřelci na bojových lodích křižujících u pobřeží však přes všechnu snahu nedokázali v horských úbočích dobře ukrytá palebná postavení nepřítele najít a zničit, podařilo se to až po třech nebo čtyřech dnech postupující pěchotě.

V 11 hodin již bylo na všech plážích v plném proudu vykládání zásob, těžké bojové techniky, vozidel a válečného materiálu a současně přicházely další tisíce vojáků. Ve večerních hodinách dne D jich už bylo na pobřeží 68 000 a bylo vyloženo více než 30 000 tun zásob a materiálu. Do večera také mělo 30 kilometrů široké spojenecké předmostí na některých místech hloubku až 6 kilometrů a na jeho pravé straně 40. pěší divize, postupující z pláží Oranžová a Zelená, obsadila japonské letiště s kvalitní, 1 600 metrů dlouhou vzletovou dráhou a za ním ležící město Lingayen. V 19.30 se vydal zpátky k Leytskému zálivu první konvoj vyložených lodí doprovázený dvanácti torpédoborci. Spolu s ním odplouvaly i tři křižníky uskupení viceadmirála Oldendorfa vážně poškozené nálety kamikaze a eskortní letadlová loď Kadashan Bay.

Po prvním dnu už bylo zcela zřejmé, že se Japonci rozhodli na Luzonu naplno uplatnit taktiku vyzkoušenou na Peleliu: neklást odpor na pobřeží, ale zaujmout obranná postavení ve vnitrozemí a využít při tom všech výhod skýtaných hornatým a členitým terénem. Proto také invazní vojska neutrpěla při vylodění prakticky žádné ztráty a v prvním týdnu od 9. do 16. ledna měl XIV. sbor, který v té době postoupil 50 kilometrů do vnitrozemí, pouze 30 padlých. I. sbor postupující na levém, exponovanějším boku měl 220 padlých.

 

V noci z 9. a 10. ledna Japonci poprvé použili další novinku své bojové techniky - sebevražedné motorové čluny. Byla to pět a půl metru dlouhá rychlá a lehká plavidla s trupem z překližky, každé neslo dvě 130kg hlubinné pumy, bylo vyzbrojeno lehkým kulometem a posádku tvořili dva nebo tři muži. V malé zátoce Port Sual, skryté na jihozápadním pobřeží Lingayenského zálivu, jich Japonci soustředili kolem sedmdesáti se záměrem užít je ke zničení spojeneckého invazního loďstva. První skupina člunů vyplula ze zátoky krátce po druhé hodině ranní 10. ledna a zamířila k velkým výsadkovým plavidlům útočného svazu viceadmirála Wilkinsona. Čluny pluly zpočátku pomalu ve snaze působit co nejmenší hluk a nepozorované proniknout ochranným kordonem hlídkujících torpédoborců. Ve 3.20 však první tři z nich ohlásil radiolokátor torpédoborce Philip. Velitel torpédoborce fregatní kapitán J. B. Rutter okamžitě rozpoznal nebezpečí, vyhlásil poplach a dal rozkaz k zahájení palby. Krátce nato se přidal torpédoborec Leutze a kulomety a rychlopalné kanony zaburácely i z palub řady dalších spojeneckých lodí. Když se záměr překvapit nepřítele nezdařil, japonské čluny zvýšily rychlost na maximum a každý z nich se hnal k nejbližší spojenecké lodi. Jejich osádky se snažily přiblížit se k cíli zezadu a těsně u jeho boku svrhnout hlubinné pumy opatřené zapalovačem s několikavteřinovým zpožděním, který dával člunu byť malou, ale přece jen naději na únik dřív, než dojde k explozi. Plavidla, která blížící se čluny nezpozorovala včas, se skutečně ocitla ve velkém nebezpečí, neboť jestliže se člun dostal až do jejich těsné blízkosti, nemohla už na něj z palub zaměřit kanony a velkorážní kulomety.

Útok japonských miničlunů skončil až před pátou hodinou ranní, kdy torpédoborec Leutze jako poslední ze spojeneckých plavidel zastavil palbu. Podařilo se jim jednu výsadkovou loď potopit a devět dalších poškodit, jednu z nich natolik vážně, že ji musela posádka opustit. Když o akci referoval tokijský rozhlas, uváděl dvacet až třicet potopených spojeneckých plavidel, ale jako vždy přeháněl. Po rozednění Američané vytáhli z vody několik Japonců z osádek zničených člunů; kolik jich bylo skutečně zničeno, se však nikdy přesně nezjistilo. V noční temnotě a za vzniklého zmatku, kdy spojenecké lodi ostřelovaly vše, co se jen na hladině hnulo, a přenášely palbu z jednoho cíle na druhý, bylo těžké získat přehled o průběhu událostí. Podle japonských pramenů vyrazilo do útoku všech sedmdesát člunů a ztráty byly tak těžké, že uskupení operující ze zátoky Port Sual poté již nebylo schopno dalších akcí. O tom, že v noci z 9. na 10. ledna japonské miničluny utrpěly skutečnou pohromu, svědčí i to, že v průběhu bojů o Filipíny byly užity už jen jednou, v Batangaské zátoce na jihu Luzonu, a s nevalnými výsledky.

 

Časně ráno 10. ledna pokračovaly v postupu do vnitrozemí čtyři vyloděné divize 6. armády. Odpor nepřítele byl opět zanedbatelný a víc potíží než Japonci působil Američanům terén Centrální nížiny. Za pobřežními plážemi byl poset zaplavenými rýžovými poli, rybníky, močály a říčkami. Naštěstí se Japonci nesnažili těchto přírodních překážek využít k obraně; zničili sice většinu mostů, ale spojenecké jednotky prvních sledů překonávaly vodní toky pomocí obojživelných traktorů.

11. ledna v 7 hodin ráno připlul do Lingayenského zálivu konvoj přivážející kromě velkého množství bojové techniky i 25. pěší divizi generálmajora C. L. Mullinse a 158. plukovní bojovou skupinu brigádního generála H. MacNidera. Tentýž den krátce po poledni zřídili na předmostí svá velitelská stanoviště velitelé obou armádních sborů generálmajoři Swift a Griswold.

Kamikaze, přestože přilétali každý den, se objevovali ve stále menším počtu. Poškodili několik spojeneckých plavidel a posledního významnějšího úspěchu dosáhli ráno 13. ledna. V 8.58 se japonský letoun vrhl téměř kolmým pádem na eskortní letadlovou loď Salamaua. Nálet byl tak překvapivý, že její protiletadlové baterie vůbec nestačily zahájit palbu. Letoun nesoucí pod každým křídlem 250kg pumu dopadl na letovou palubu a prorazil ji. Jedna puma explodovala na hangárové palubě a plameny okamžitě zachvátily jak část hangárové, tak letové paluby i prostory pod nimi. Druhá puma naštěstí nevybuchla, prorazila pravobok na čáře ponoru a zmizela v moři. I tak však byla loď velmi vážně poškozena; zadní strojovna byla zaplavena, pravý stroj vyřazen z činnosti, po přerušení dodávky elektrického proudu přestal fungovat komunikační systém i kormidelní stroj. 15 mužů posádky bylo zabito a 88 zraněno. Nicméně v následujících deseti minutách dokázala obsluha palubních protiletadlových zbraní sestřelit další dva útočící japonské letouny. Po uhašení požárů a provizorní opravě opustila Salamaua ve večerních hodinách v doprovodu dvou torpédoborců Lingayenský záliv a spolu s konvojem invazních plavidel odplula k Leyte.

Útok na Salamauu byl poslední úspěšnou akcí japonských pilotů-sebevrahů proti spojeneckému loďstvu operujícímu ve filipínských vodách. Příčiny byly objasněny až po válce z výpovědí vysokých japonských důstojníků před spojeneckými vyšetřovateli. Do 12. ledna 1945 totiž utrpěl Speciální útočný sbor - jak zněl oficiální název pilotů kamikaze - tak těžké ztráty, že prakticky přestal existovat. Jeho tvůrce velitel 1. letecké flotily viceadmirál Óniši opustil Filipíny už 8. ledna a téhož dne velitel 2. letecké flotily a současně vrchní velitel všech japonských leteckých sil na Filipínách viceadmirál Fukudome začal přesunovat zbývající letouny na Tchajwan. Bylo totiž zcela zřejmé, že zůstanou-li na luzonských letištích, vzhledem k zdrcující převaze spojeneckého letectva nejenže celkovou situaci nijak neovlivní, ale budou do jednoho zničeny. Celkem z Luzonu uniklo 47 letounů a po 15. lednu jich tam zůstalo jen 10. Pozemní personál dostal rozkaz připojit se k pěchotě soustředěné v horských oblastech. Speciální útočný sbor byl na základně Tainan na Tchaj-wanu reorganizován a kromě menší akce proti Halseyho 38. operačnímu svazu, provedené 21. ledna, o něm nebylo prakticky slyšet až do zahájení iwodžimské operace ve druhé polovině února.

 

Minimální odpor, který Japonci kladli postupujícím divizím 6. armády v prvních dnech po vylodění, byl pro spojenecké velitele zpočátku překvapením, ale brzy pojali podezření, zda jim generál Jamašita nechystá léčku. Však také jakmile se na levé (severovýchodní) straně předmostí jednotky I. sboru generálmajora Swifta přiblížily k hradbě horských hřebenů, situace se začala měnit. Byla to oblast, do které Jamašita stáhl svoje hlavní síly zformované v obranné skupině Šobu a přístupy k ní chránila soustava silných opevnění. Jako na mnoha tichomořských ostrovech i tady Japonci využili všech výhod terénu. Strategicky důležité průsmyky a silnice zajišťovala obranná postavení vytvořená z jeskyní, skalních slují, vyhloubených tunelů a chodeb, opatřená všemi typy automatických zbraní, minomety a dělostřelectvem. Ve většině velkých jeskyní byl dostatek munice a potravin k tomu, aby mohly odolávat i dlouhému obléhání. Jamašita tím současně vytvořil nástupiště, ze kterého mohl snadno zaútočit na levé křídlo americké 6. armády, a pokud by tento útok byl úspěšný, mohl odříznout spojenecké jednotky operující ve vnitrozemí od jejich v tu dobu jediné zásobovací základny na pobřeží Lingayenského zálivu. I kdyby šlo jen o teoretické nebezpečí, nemohlo být přehlédnuto, neboť do obsazení Manilské zátoky byla ochrana komunikačních linií spojujících postupující vojska se zatím jediným výkladištěm zásob a válečného materiálu záležitostí prvořadého významu. Generálmajor Swift proto musel na levém křídle nepřítele zatlačit natolik, aby zabezpečil nejen svůj týl, ale i zázemí XIV. sboru generálmajora Griswolda mířícího na jih, k Manile.

Vzhledem k nelehkému úkolu, který stál před I. sborem, jej generálporučík Krueger už 11. ledna posílil čerstvě přibylou 25. pěší divizí a 158. plukovní bojovou skupinou. Poté 43. pěší divize spolu se 158. plukovní bojovou skupinou vyrazily podél východního pobřeží zálivu na sever. Japonci však učinili vše pro to, aby americký postup zpomalili a ztížili. Musely být povolány ženijní jednotky, které - ač neustále ostřelovány dělostřelectvem rozmístěným na horských hřebenech - uvolňovaly zatarasené silnice, odstraňovaly překážky, budovaly provizorní mosty přes vodní toky, a v jednom případě dokonce vytrhaly pětatřicet kilometrů kolejnic, aby změnily železniční trať v silnici, po které mohly být zásobovány předsunuté oddíly.

6. pěší divize útočící na pravém křídle I. sboru se též brzy setkala s urputnou nepřátelskou obranou. Asi dvacet kilometrů jihovýchodně od výsadkových pláží se ocitla před Cabaruanským hřebenem, který Japonci silně opevnili. Jejich obranná postavení byla dobře ukryta a systém pevnůstek spojených sítí zákopů a četná stanoviště výhodně umístěných odstřelovačů spolu s palebnými stanovišti minometů a děl chránily všechny přístupy.

Uprostřed mezi 43. a 6. divizí postupovala 25. divize. Směřovala od výsadkových pláží na severovýchod, ke strategicky důležitému městu Binalonan, kontrolujícímu cesty vedoucí na sever, k Jamašitovu velitelství v horském letovisku Baguio, a na jih, do Cagayanského údolí. Po tvrdých bojích byl Binalonan obsazen, ale dál na východ čekala ještě obtížnější překážka - město San Manuel. Bránil je japonský tankový pluk, na pahorcích severovýchodně od města bylo rozmístěno početné dělostřelectvo a minomety a všechny přístupy k městu chránila křížová palba automatických zbraní a protitankových děl. Těžké ztráty postup 25. divize zpomalovaly, ale nezastavily. Den za dnem se probíjela dál a 28. ledna San Manuel dobyla.

Přestože tři divize a jedna plukovní bojová skupina I. armádního sboru musely překonávat urputnou a dobře organizovanou obranu nepřítele, vytlačily koncem ledna Japonce z postavení, která představovala největší hrozbu levému křídlu spojenecké fronty. Nebezpečí rozsáhlého japonského útoku ze severu tím bylo odvráceno.

Zatímco I. armádní sbor sváděl boje na severu, XIV. armádní sbor mířící Centrální nížinou na jih se prvních čtrnáct dnů s vážnějším odporem nesetkal. Jeho 40. a 37. divize využily k rychlému postupu dvou silnic vedoucích z Lingayenského zálivu k Manilské zátoce. 15. ledna překročily bez potíží řeku Agno a místo s vražednou kulometnou palbou se zatím stále setkávaly jen s tisíci jásajících Filipínců. Snadnost postupu a fakt, že Japonci v rozporu se svou obvyklou taktikou nebránili ani důležité silniční uzly a přirozené bariéry tvořené vodními toky, znovu vyvolaly u velitele sboru generálmajora Griswolda podezření, zda nejde o past. Obával se, že nepřítel vyčkává, až se neúnosně protáhnou zásobovací linie XIV. sboru, a poté udeří. Stejné úvahy nedopřávaly klidu ani generálporučíku Kruegerovi, který proto Griswoldovi nařídil další postup zpomalit, dokud I. sbor na severu neupevní své pozice na levém křídle fronty. 17. ledna však zasáhl generál MacArthur. Rozkázal nevyčkávat a rozhodným způsobem dál rozvíjet útok na manilském směru.

Už 12. ledna MacArthur - čerstvě povýšený do nejvyšší hodnosti pětihvězdičkového generála armády - pozval na palubu křižníku Boise viceadmirály Kinkaida a Wilkinsona a generálporučíka Kruegera a v průběhu porady opakovaně zdůrazňoval nutnost obsadit Manilu v co nejkratší době. MacArthur měl řadu důvodů pro rychlé dobytí Manily a třeba říci, že některé z nich byly nanejvýš osobní, což u něj nebylo nic nového. Jednak při plánování luzonské operace ujistil Výbor náčelníků štábů ve Washingtonu, že dokáže ovládnout oblast Centrální nížiny a Manilské zátoky během čtyř až šesti týdnů od vylodění v Lingayenském zálivu. Nyní hodlal učinit vše pro to, aby tento termín alespoň přibližně dodržel. Důležité bylo i získání významné letištní základny Clark Field, nacházející se severně od Manilské zátoky. Dálnovýchodní letectvo generálporučíka Kenneyho nutně potřebovalo na Luzonu letiště, ze kterého by mohly operovat i těžké bombardéry; letiště u Lingayenu, obsazené krátce po vylodění, tomuto účelu nedostačovalo. Dalším důvodem MacArthurovy snahy dosáhnout Manily co nejdříve byla starost o osud několika tisíc amerických válečných zajatců a civilistů, které Japonci ve městě věznili. V neposlední řadě hrál roli i fakt, že MacArthur už před zahájením útoku na Luzon doufal, že svoje 65. narozeniny (26. ledna) oslaví v osvobozené Manile.

Velitel 6. armády generálporučík Krueger byl, pokud šlo o rychlé ovládnutí Manilské zátoky a obsazení Manily, opatrnější. Na rozdíl od náčelníka zpravodajského oddělení MacArthurova štábu generálmajora Willoughbyho, který odhadoval celkové síly Japonců na Luzonu na 152 000, Kruegerův zpravodajský důstojník plukovník White měl za to, že generál Jamašita má k dispozici kolem 234 000 vojáků - což, jak se ukázalo, bylo mnohem blíž skutečnému stavu. Krueger, jehož 6. armáda měla k 17. lednu na ostrově 175 000 mužů, z nichž jen 110 000 náleželo k bojovým jednotkám, hodlal s hlavním náporem na Manilu vyčkat, až dorazí na Luzon 32. pěší a 1. jezdecká divize a XI. armádní sbor americké 8. armády v síle jedné divize a plukovní bojové skupiny, a to se mělo stát v posledních dnech měsíce ledna. Ale MacArthur nehodlal akceptovat dvou až třítýdenní zpoždění postupu na filipínské hlavní město a Krueger se musel podřídit rozhodnutím vrchního velitele. MacArthurovu tvrdohlavost může omlouvat jen fakt, že vycházel z informací generálmajora Willoughbyho, a proto se domníval, že nepřítel je daleko slabší, než tomu bylo ve skutečnosti.

18. ledna tedy XIV. sbor opět vyrazil. Zpočátku se setkával jen s rozptýlenými ohnisky odporu, která snadno likvidoval. Až 23. ledna u města Bamban se 40. divize postupující na pravém křídle ocitla před předsunutými postaveními třicetitisícové skupiny Kembu generálmajora Rikičiho Cukady, kterou generál Jamašita pověřil obranou letiště Clark Field a masivu Zambaleského pohoří, lemujícího západní stranu Centrální nížiny. 40. divize si sice po několikahodinovém tvrdém boji otevřela cestu dál na jih, ale situace se znovu začala komplikovat na levém (východním) křídle XIV. sboru, které vzhledem ke zpoždění I. sboru na severu zůstalo zcela odkryto. Když však vyslaný průzkum nezjistil na východě žádné větší soustředění nepřátelských sil, generálmajor Griswold ponechal k zajištění této strany jen nepočetné oddíly a hlavní síly soustředil na pravé straně k útoku na Clark Field.

Tato velká letecká základna, rozkládající se západně od důležité silnice číslo 3, asi sedm kilometrů jižně od města Bamban, byla vybudována ještě před válkou. Japonci ji podstatně rozšířili, měla patnáct samostatných přistávacích drah, spojovací a pojížděcí dráhy, stanoviště letounů a četné provozně-technické objekty. V její západní části se nacházel blok budov nazvaný Fort Stotsenburg, jenž před válkou sloužil jako kasárna filipínské armády. Za ním začínalo Zambaleské pohoří, táhnoucí se až k západnímu pobřeží ostrova. Griswold rozhodl zpočátku vrhnout všechny síly XIV. sboru do útoku, který zatlačí nepřítele na západ, do hor. Poté, po uvolnění strategické silnice číslo 3, dobytí letiště Clark Field a Fort Stotsenburgu, obnoví 37. divize postup k městu San Fernando a dál k Manile, zatímco 40. divize zamíří na jihozápad, podél jižního okraje Zambaleského pohoří, vstříc jednotkám XI. sboru, který se mezitím vylodí na západním pobřeží. Tím bude skupina Kembu v horách izolována a odříznuta jak od Centrální nížiny, tak od oblasti Manilské zátoky.

Útok započal v noci z 27. na 28. ledna. 40. divize postupovala na západním křídle, 37. na východním. Metr za metrem se pěchota a tanky 37. divize probíjely k letišti a Fort Stotsenburgu. Terén byl poset protitankovými minami a překážkami a nepřítel se bránil zuřivou palbou automatických zbraní a dělostřelectva a početnými protiútoky. Ale navzdory urputné obraně Cukadových jednotek Američané 29. ledna dosáhli okraje letiště. Za stejně těžkých nebo ještě obtížnějších podmínek postupovala 40. divize. Jakmile její vojáci dospěli k úpatí horských hřebenů, zjistili, že se ocitli před množstvím jeskyní a tunelů chráněných dělostřeleckou, minometnou a kulometnou palbou. Řada japonských obranných postavení byla vybudována v místech, kde nebylo možno použít tanky, a dělostřelectvo a pěchota je musely dobývat jedno za druhým pomocí plamenometů, náloží trhavin, kouřových a termitových granátů. Postup byl pomalý a ztráty narůstaly.

Ale těžké ztráty utrpěli i Japonci a po několika dnech nepřetržitých útoků a protiútoků začaly jejich síly ochabovat. Do večera 29. ledna generálmajor Cukada ztratil více než dva a půl tisíce mužů a byl přinucen letiště Clark Field vyklidit. Japonští vojáci, kteří obranné boje přežili, se připojili k hlavním silám skupiny Kembu soustředěným v Zambaleském pohoří. Jejich likvidace byla odložena na pozdější a vhodnější dobu, neboť teď bylo prvořadým úkolem XIV. sboru pokračovat v přerušeném postupu na Manilu.

Ve stejnou dobu, kdy Griswold útočil na Clark Field, přicházely na Luzon významné posily. 27. ledna se na plážích u Lingayenu vylodily 32. pěší a 1. jezdecká divize a o dva dny později přivezl další velký konvoj XI. armádní sbor generálmajora Charlese P. Halla. K jeho vylodění bylo zvoleno pobřeží zhruba na úrovni jižní části Zambaleského pohoří. Na břeh vstoupilo více než 30 000 vojáků 38. pěší divize generálmajora H. L. C. Jonese a 34. plukovní bojové skupiny podplukovníka C. A. Daklena. Vylodění se vůbec nesetkalo s nepřátelským odporem a již následujícího dne ráno bylo možno zahájit postup na východ do vnitrozemí. Jedinou újmou, kterou XI. sbor při vylodění utrpěl, bylo podle hlášení velitele 151. pluku 38. divize zranění, jež postihlo jednoho vojáka jeho pluku, kterého nabral na břehu na rohy špatně naložený buvol.

Prvním úkolem XI. sboru bylo přehradit šíji poloostrova Bataan, ohraničujícího na západě Manilskou zátoku, a tím znemožnit japonským vojskům nacházejícím se v oblasti zátoky eventuální ústup na hornatý poloostrov. Když byl před třemi roky, po japonském vpádu na Filipíny, generál MacArthur přinucen opustit Manilu, stáhl se na Bataan a tam jeho spojená filipínsko-americká vojska kladla dlouhý a houževnatý odpor. MacArthur nyní nechtěl připustit, aby po zahájení útoku na Manilu Japonci učinili něco podobného.

Netrpělivého generála armády tempo postupu XIV. sboru neuspokojovalo. Vyjádřil se v tom smyslu, že sboru chybí rozhodnost a iniciativa. Vzhledem k průběhu operací je možno s určitostí prohlásit, že MacArthurovy poznámky neodpovídaly objektivnímu posouzení situace, ale nicméně měly za následek, že generálporučík Krueger vydal 30. ledna 1945 polní rozkaz číslo 46, kterým nařizoval XIV. sboru “agresivně postupovat na jih”. Současně přeorganizoval síly, které měl k dispozici, a stanovil jim konkrétní úkoly. I. armádní sbor, operující na severu, posílil 32. pěší divizí a uložil mu pokračovat v postupu na východ a obsadit město San José, důležitý silniční a železniční uzel. XI. sboru 8. armády, který po vylodění přešel pod kontrolu jeho 6. armády, Krueger přikázal urychlit izolaci poloostrova Bataan. 40. divizi XIV. sboru ponechal na úpatí Zambaleského pohoří, kde měla ve spolupráci s jednotkami XI. sboru izolovat a krok za krokem likvidovat skupinu Kembu generálmajora Cukady, která po bojích o Clark Field stále ještě čítala kolem 25 000 mužů. Její místo v sestavě XIV. sboru zaujala 1. jezdecká divize generálmajora Verna D. Mudge.

31. ledna vyrazily dvě divize XIV. sboru dál na jih: na levém křídle postupovala 1. jezdecká a napravo od ní 37. pěší. Začal MacArthurovým tlakem vyprovokovaný závod s časem a současně bylo pro vojáky obou divizí i záležitostí prestiže, kdo dosáhne Manily dřív, zda “kavaleristé” 1. divize nebo pěšáci 37. divize. Aby urychlil postup 1. divize, vytvořil generálmajor Mudge dvě “létající kolony” označené čísly 5 a 8 a jejich velením pověřil brigádního generála Williama C. Chase. Každou kolonu - v podstatě to byl posílený motorizovaný prapor - tvořila skupina středních tanků, samohybné 155mm houfnice a vozidla k přepravě pěchoty. Jako předvoj 1. jezdecké divize se létající kolony hnaly na jih a většinou narážely jen na nekoordinovaný odpor izolovaných skupin Japonců. Větší překážkou než aktivní nepřátelská obrana se pro ně staly vodní toky, neboť Japonci strhli téměř všechny mosty. Tanky, dělostřelectvo a vozidla musely být převáženy na pontonech a vorech, jen málokde ženisté dokázali poškozené mosty opravit natolik rychle, aby postup nebyl brzděn. Ve stejné situaci se však ocitla i 37. pěší divize, pro kterou se též stala hlavním problémem přeprava přes početné říčky protékající jižní částí Centrální nížiny.

U vědomí toho, že dosáhnout Manily co nejdříve se ze všech sil snaží i 37. divize, nezastavili se příslušníci obou létajících kolon ani v noci z 2. na 3. února. Kolem půlnoci zlikvidovali jedno z japonských obranných postavení a před rozedněním již opět motory jejich tanků, houfnic a nákladních aut burácely po silnici vedoucí k severním předměstím Manily. V dopoledních hodinách 3. února se na otevřeném prostoru, asi patnáct kilometrů od Manily, setkala 5. kolona se skupinou nákladních aut obsazených japonskými vojáky, která přijížděla po vedlejší silnici. Došlo k neuvěřitelné situaci. Američané začali na zmatené Japonce mávat, aby zastavili. Z míry vyvedení japonští řidiči skutečně uposlechli a létající kolona, aniž snížila rychlost, projela po hlavní silnici, přičemž se na Japonce snesl uragán palby ze všech hlavní. Japonská vozidla byla do jednoho zničena a pár vojáků, jimž se je podařilo včas opustit, prchalo všemi směry. Snad poprvé v historii jednotka pozemních vojsk úspěšně provedla klasický manévr známý z námořních bojů - položení příčky na T.

O sedm kilometrů dál zdržela létající kolony dvě japonská obranná postavení blokující silnici. Ale už před sedmnáctou hodinou se blížily k Tuliahanu, poslední větší řece před Manilou, přes níž se klenul impozantní ocelový most. Japonci měli připravenu jeho destrukci a z postavení na jižním břehu řeky zahájili na blížící se Američany divokou palbu. Mladší poručík James P. Sutton, příslušník válečného námořnictva, který byl k 1. jezdecké divizi přidělen jako pyrotechnik, vběhl na most a v poslední sekundě přeřezal hořící zápalnou šňůru vedoucí k velké dynamitové náloži. Za tento čin a za podíl na vyčištění Manily od japonských min byl Sutton - po válce člen Sněmovny reprezentantů amerického Kongresu - vyznamenán Křížem za statečnost.<< Kříž za statečnost (Distinguished Service Cross, obvykle označovaný jen zkratkou DSC) je po Medaili cti druhým nejvyšším vyznamenáním za statečnost v boji udělovaným příslušníkům armády Spojených států. Akt statečnosti oceněný vyznamenáním musí zahrnovat ohrožení života a být natolik pozoruhodný, že jím vyznamenaný v dané akci vynikl mezi svými spolubojovníky. Při udělování DSC jde v podstatě o stejné požadavky jako u Medaile cti, pouze míra jejich naplnění není ještě považována za dostačující k jejímu získání.>> Nebýt jeho odvážného zásahu, zdržel by se další postup spojeneckých motorizovaných jednotek nejméně o čtyřiadvacet hodin, neboť tak dlouho by podle odhadu ženistů trvalo, než by přisunuli těžkou techniku a přes strmou rokli řeky Tuliahan postavili provizorní most. Kolem šesté hodiny večerní 8. létající kolona projela městem Talipapa a o půl hodiny později dosáhla letiště Grace Park, nacházejícího se necelé dva kilometry od severního okraje Manily. Japonci sice stačili zapálit hangáry a letištní budovy, ale jejich obrana byla slabá a tanky jedoucí v čele si s ní rychle poradily.

Velitel XIV. sboru generálmajor Griswold, který byl v neustálém rádiovém spojení jak s velitelem 1. divize generálmajorem Mudgem, tak s velitelem obou létajících kolon brigádním generálem Chasem, dal nyní divizi povolení ke vstupu do filipínského hlavního města. V 19.00 8. létající kolona (5. kolona postupovala za ní asi s půlhodinovým zdržením) překročila městskou hranici a směrována filipínskými partyzány mířila ulicemi severního předměstí ke komplexu budov univerzity Santo Tomas, kde podle informací Japonci věznili asi 3 500 až 4 000 Američanů a příslušníků dalších spojeneckých států. 3. února byla sobota a v odpoledních hodinách, když nad Santo Tomasem přelétala devítičlenná skupina stíhaček americké námořní pěchoty, si někteří z internovaných povšimli, že jeden z letounů shodil nějaký předmět. Byly to pilotovy brýle s připevněným vzkazem: “Vyvalte sudy. Svatý Mikuláš přijde v neděli nebo v pondělí!” Pro případ, že by vzkaz padl do rukou japonské stráže, pilot užil svérázného “kódu”, ale pravá podstata sdělení byla samozřejmě rozpoznána správně. Čtyři tisíce zubožených, vyhladovělých a nemocných zajatců zachvátila obrovská radost, ale současně i strach, co ještě mohou jejich věznitelé ve zbývajících čtyřiadvaceti nebo osmačtyřiceti hodinách učinit. O japonském fanatismu a krutosti toho za tři roky věznění věděli dost. Pilot stíhačky naštěstí podcenil tempo, s jakým se v posledních dnech hnaly k Manile předsunuté jednotky 1. jezdecké divize. V 19.30 za obvodovou zdí zahřměly výstřely a v burácení tankových motorů vězni zaslechli hlas volající s nezaměnitelným americkým přízvukem: “Kde je, k čertu, hlavní brána?” Nato se ozval praskot lámaného dřeva a bortící se zdi a do tábora vjel první tank. Zaskočené japonské stráže kladly jen chabý odpor, který byl zlomen během pár minut. 3 500 zajatců v nepopsatelných scénách nadšení vítalo své osvoboditele. Brzy se však ukázalo, že v jedné z budov asi šedesát Japonců vedených velitelem tábora podplukovníkem Hajašim drží jako rukojmí dalších 275 vězňů, převážně žen a dětí. Hajaši požadoval za jejich propuštění záruku volného odchodu pro sebe i své muže. Aby zabránil masakru, byl generál Chase po hodinovém vyjednávání nucen na Hajašiho podmínky přistoupit.

Manila byla prvním velkým městem dobývaným spojeneckými vojsky od počátku války v Tichomoří a 8. létající kolona byla první jednotkou, jejíž příslušníci se mohli přesvědčit o záludnostech a nebezpečí boje vedeného v rozsáhlé městské zástavbě. Krátce po obsazení areálu Santo Tomas se americká vozidla rozjela po bulváru Quezon k řece Pasig, protékající centrem města. Po pár stech metrech se po pravé straně objevily velké kamenné budovy věznice Old Bilibid, která se zdála opuštěna, a po levé straně několikapatrový betonový blok Dálnovýchodní univerzity. Odtud Japonci zahájili zuřivou palbu z ručních zbraní a kulometů a ozvala se i 47mm děla. Když se’ řidiči čelních vozidel snažili obrátit a rychle ustoupit, zjistili, že další části kolony bulvár za nimi zcela ucpaly. Jen s velkými obtížemi se podařilo chaos zvládnout a průzkumná skupina byla přinucena vrátit se k táboru Santo Tomas, kam mezitím dorazila i 5. létající kolona. Následující den ráno byl brigádní generál Chase informován, že most přes řeku Tuliahan, jehož zničení zabránila odvážná akce poručíka Suttona, se Japoncům během noci přece jen podařilo vyhodit do vzduchu. Tím byly dvě létající kolony v Manile odříznuty od ostatních sil XIV. sboru, které se k městu teprve blížily. Kdyby na ně v tuto dobu zaútočily jednotky plukovníka Kacua Nogučiho pověřeného obranou severní části města, mohly se ocitnout v kritické situaci, neboť Noguči měl k dispozici daleko větší síly. Chase by se buď musel bránit v komplexu tábora Santo Tomas, nebo opustit tisíce osvobozených zajatců a pokusit se probít z obklíčení. V obou případech by výsledkem byly těžké ztráty. Naštěstí Noguči, který předpokládal, že Američané nedosáhnou Manily dřív než za dva týdny, nebyl na protiútok připraven.

Pozdě odpoledne 4. února dostal generál Chase od generála Mudge rádiem rozkaz obsadit strategicky důležitý most přes řeku Pasig, nacházející se na jižním konci Quezonova bulváru a vzdálený necelé dva kilometry od tábora Santo Tomas. Hlavní síly XIV. sboru už byly na okraji města a Mudge chtěl získat jediný most přes Pasig, který podle zpráv leteckého průzkumu ještě zůstával nepoškozen. K mostu vyrazila 5. létající kolona. Pronikla sice po bulváru o něco dál než předchozího dne 8. kolona, ale nakonec byla zastavena velkou barikádou, kterou Japonci bulvár přehradili. Před ní rozmístili v dlažbě miny a zátarasy z kolejnic a ze všech stran pálily jejich kulomety. Kolona musela ustoupit a hned nato mohutná exploze oznámila, že i poslední most přes Pasig byl zničen. Ve stejnou dobu, kdy se 5. kolona vrátila z neúspěšného výpadu zpět k táboru Santo Tomas, pronikly do města ze severozápadu jednotky 37. pěší divize, které s oběma létajícími kolonami rychle navázaly kontakt. Ve večerních hodinách 4. února se Američané znovu pokusili prorazit na jih po Quezonově bulváru. Přitom vojáci jednoho praporu 37. divize vnikli do objektu věznice Old Bilibid, původně považovaného za opuštěný. Ke svému velkému překvapení našli v celách 800 spojeneckých válečných zajatců a více než pět set uvězněných civilistů. Těžké boje na Quezonově bulváru a v jeho okolí pokračovaly celou noc ze 4. na 5. února.

5. února ráno bylo americkým velitelům už zcela jasné, že původní naděje na snadné obsazení filipínského hlavního města opuštěného japonskou posádkou se nesplní, že naopak bude o něj třeba tvrdě bojovat. Přitom velitel japonských vojsk na Filipínách generál Tomojuki Jamašita skutečně nehodlal Manilu bránit. Po válce při výslechu spojeneckými vyšetřovateli uvedl své hlavní důvody: “Za prvé má Manila přibližně milion obyvatel a bylo by nemožné je živit. Za druhé je většina manilských budov vysoce hořlavá, a proto jsou nevhodné pro obranu. A za třetí leží město v rovině, jeho obrana by vyžadovala obrovské síly. Z těchto důvodů jsem chtěl ponechat Manilu mimo bojový prostor.”

Když v prosinci 1944 Jamašita rozhodl z Manily evakuovat vojsko a zásoby, měl v úmyslu ponechat ve městě jen nepočetné oddíly pozemních vojsk k udržování pořádku, zajišťování evakuačních linií a nakonec ke zničení mostů přes řeky Pasig a Marikina, což mělo ztížit okupaci města a zdržet spojenecký postup proti skupině Šimbu. To, že ve městě zůstala silná japonská posádka rozhodnutá klást tvrdý odpor, nebylo způsobeno tím, že by Jamašita své záměry změnil, ale bylo dalším důkazem zmatku a nejednotnosti velitelské struktury japonských ozbrojených sil.

V prosinci 1944 a v lednu 1945 sice Manilu opouštěly jednotky pozemních vojsk, ale ve stejnou dobu přicházely do města oddíly japonského námořnictva. Viceadmirál Denšiči Okoči, velitel loďstva jihozápadní oblasti, začal v rozporu s Jamašitovými rozkazy do Manily stahovat tisíce námořníků, z nichž vytvořil Manilský námořní obranný svaz. Jeho velení svěřil kontradmirálu Sandžimu Iwabučimu. Když začátkem ledna 1945 viceadmirál Okoči opustil Manilu a připojil se ke generálu Jamašitovi v Baguiu, horském velitelství obranné skupiny Šobu, podřídil formálně Manilský námořní obranný svaz, který měl kolem 16 000 mužů, generálporučíku Šiznovi Jokojamovi, veliteli obranné skupiny Šimbu, jejíž operační oblast zahrnovala vedle jižní části Luzonu i Manilu. Bylo to skutečně jen formální podřízení a kontradmirál Iwabuči prohlásil zcela jednoznačně, že jeho prvořadým úkolem je splnit úkoly, které mu uložil Okoči, a žádným Jokojamovým rozkazem, který s nimi není v souladu, se necítí vázán. Okočiho rozkazy Manilskému námořnímu obrannému svazu přikazovaly hájit prostor letiště Nichols Field na jižním okraji Manily a námořní základnu Cavite na východním pobřeží Manilské zátoky, zátoku zaminovat a řídit v ní operace sebevražedných člunů, zajistit evakuaci všech plavidel v zátoce a nakonec zajistit demolici všech námořních zařízení v oblasti Manily a základny Cavite. Iwabuči a jeho důstojníci trvali na tom, že stažení Manilského námořního obranného svazu z města by znemožnilo splnění těchto úkolů. Kromě toho řada námořních důstojníků byla přesvědčena, že Manila je přirozenou pevností, která může být snadno hájena a jejíž obrana způsobí nepříteli těžké ztráty.

Protože ani série naléhavých porad mezi Jokojamovým a Iwabučiho štábem nedokázala rozpory odstranit, generálporučík Jokojama kapituloval, a dokonce ponechal v Manile asi 4 000 mužů pozemních vojsk (včetně jednotek plukovníka Kacua Nogučiho) a podřídil je Iwabučimu. Generál Jamašita se v Baguiu o těchto sporech zřejmě dozvěděl, až když už bylo k uplatnění jeho autority a ke sjednání nápravy pozdě. Teprve 15. února vytkl generálporučíku Jokojamovi, že připustil, aby námořnictvo jednalo v rozporu s jeho rozkazy, a nařídil mu okamžitě stáhnout z Manily všechny síly. Kontradmirálu Iwabučimu byl tento rozkaz předán 17. února, a to už americká 6. armáda kontrolovala všechny eventuální ústupové cesty z města. A protože vzdát se nepřicházelo v úvahu, Iwabuči vedl boj až do hořkého konce.

Podle strategického záměru velitele 6. armády generálporučíka Kruegera měla být Manila dobyta útokem vedeným současně ze dvou směrů: ze severu zaútočí 1. jezdecká a 37. pěší divize a z jihu 11. vzdušná výsadková divize generálmajora J. M. Swinga.

Dva pluky 11. výsadkové divize (187. a 188. pluk)), posílené dvěma prapory 24. pěší divize, vysadila 31. ledna na západním pobřeží Luzonu poblíž města Nasugbu, asi 80 kilometrů jižně od Manilské zátoky, flotila 75 výsadkových plavidel vypravená z Leyte. Celkem bylo vyloděno 8 000 mužů a 4 200 tun zásob. Kromě útoku několika sebevražedných člunů, které byly zničeny dřív, než mohly způsobit jakékoli škody, se výsadek s odporem nepřítele na pobřeží nesetkal. Vyloděné jednotky mohly okamžitě zahájit postup na východ po silnici číslo 17, k Tagaytayskému hřebenu, nacházejícímu se asi 45 kilometrů ve vnitrozemí.

V době svého vylodění na Luzonu náležela 11. výsadková k americké 8. armádě generálporučíka Roberta L. Eichelbergera. Generál rozhodl, že třetí pluk divize, 511. pluk, nebude na ostrov přepravován po moři, ale bude vysazen letecky přímo na Tagaytayském hřebenu v místech, kde se silnice číslo 17 prudce obrací na sever, k Manilské zátoce a k Manile. Pluk měl po obsazení hřebenu a důležité části silnice vyčkat příchodu hlavních sil divize a po spojení s nimi postupovat na Manilu.

3. února v 8.15 ráno se objevilo nad Tagaytayským hřebenem 48 dopravních letounů typu Douglas C-47 nesoucích 915 mužů 511. pluku. Výsadkáři z prvních 18 letounů vyskočili přesně ve stanoveném prostoru. Když však z jednoho z dalších 30 letounů bylo nedopatřením vyhozeno několik balíků zásob, parašutisté to pokládali za signál, že jsou již na místě. Piloti si sice okamžitě uvědomili, že doskoková zóna je asi o deset kilometrů dál, a pokusili se předčasný seskok zastavit, ale už se to nepodařilo. Druhá vlna o 51 dopravních letounech přilétla v poledne. Situace se opět zkomplikovala: jen výsadkáři z prvních pěti letounů dopadli v určené zóně, všichni ostatní začali letouny opouštět v okamžiku, kdy spatřili na zemi množství opuštěných padáků - nevěděli, že je to místo chybného seskoku větší části první vlny. Jen 425 parašutistů 511. pluku dopadlo ve stanoveném prostoru, 1 325 jich skončilo ve vzdálenosti mnoha kilometrů východně od něj. Naštěstí Japonci neměli na Tagaytayském hřebenu ani jednoho vojáka, takže nemohli vzniklého zmatku využít, ale stejně trvalo plukovníku Orinu D. Haugenovi několik hodin, než své muže shromáždil a zorganizoval.

4. února ráno dorazily hlavní síly divize s vozidly, tanky a polním dělostřelectvem. Dvouproudová betonová silnice umožňovala další rychlý postup na sever a teprve těsně před polednem byl 511. pluk tvořící předvoj zastaven u řeky Imus. Most přes řeku strážila stará kamenná budova ještě z dob španělských kolonizátorů, které Japonci nyní využili jako bunkru a obsadili ji více než padesáti vojáky vyzbrojenými ručními zbraněmi a kulomety. Američané přisunuli 75mm houfnice, ale přes metr a půl silné zdi odolávaly. Na silnici se začala hromadit vozidla a japonská palba jim nedovolila vjet na most. Situaci nakonec vyřešil jeden z výsadkářů, seržant Robert C. Steele. S kanystrem benzinu se připlížil k budově, vyšplhal se na střechu, dírou v krytině nalil dovnitř benzin a zapálil fosforovým granátem. Vybíhající Japonci, jimž se nepodařilo požár uhasit, byli do jednoho postříleni. Seržant Steele obdržel za svůj čin Kříž za statečnost, ale nikdy ho nepřevzal, za několik dnů padl v bojích o Manilu.

Po překročení řeky Imus pokračovala 11. divize - stále s 511. plukem v čele - dál na sever po šíji oddělující Manilskou zátoku od laguny De Bay. Most přes následující řeku se podařilo parašutistům získat překvapivým výpadem dřív, než jej Japonci mohli zničit, ale pak přišla řeka Paranaque. Most přes ni byl těžce poškozen a ze severního břehu pálila japonská děla a minomety. Kilometr za řekou se nacházelo velké letiště Nichols Field, jehož obrana byla jedním z úkolů výslovně uložených viceadmirálem Okočim Manilskému námořnímu obrannému svazu. A jak se zakrátko ukázalo, japonští námořníci je hodlali bránit do posledního dechu. Za letištěm už začínala jižní předměstí Manily.

Necelých sedm kilometrů před hranicí filipínského hlavního města tedy byla 4. února 11. výsadková divize znovu zastavena. Nicméně již následujícího dne ráno 511. pluk překročil řeku Paranaque. V dalších dvou dnech se americké jednotky probily až na okraj letiště Nichols Field a tady se setkaly s hlavním pásmem japonské obrany. K ostřelování postupujícího nepřítele nyní Japonci použili děla původně sloužící k protiletadlové obraně letiště, velký počet betonových bunkrů se ježil hlavněmi kulometů, každá budova byla změněna v ohnisko odporu. 11. divize měla pouze lehké dělostřelectvo, které nebylo proti silným opevněním dostatečně účinné, a tak jako mnohokrát předtím nezbylo než se spolehnout na plamenomety, nálože výbušnin a 60mm minomety. Během čtyř dnů tuhých bojů 11. divize - která 10. února přešla pod kontrolu XIV. sboru 6. armády - postoupila jen o necelé dva kilometry. O urputnosti obrany japonských námořníků vypovídá vzkaz, který odeslal na velitelství divize jeden z velitelů útočících jednotek: “Řekněte admirálu Halseymu, ať přestane hledat japonské loďstvo. Zakopalo se na Nichols Field.”

Po navázání přímého spojení mezi 11. divizí a velitelstvím XIV. sboru bylo možno operativně koordinovat plány dalšího postupu a sbor podpořil divizi těžkým dělostřelectvem, které jí dosud chybělo ze všeho nejvíce. 12. února 11. divize zahájila závěrečný útok na Nichols Field. Předcházela mu soustředěná palba 155mm děl a 203mm houfnic a na japonská obranná postavení udeřily i střemhlavé bombardéry letectva námořní pěchoty startující z letišť v Lingayenském zálivu. Po velkých ztrátách, které v předchozích dnech utrpěl 511. pluk - 11. února padl i jeho velitel plukovník Haugen -, nastoupily nyní v prvním sledu 187. a 188. pluk. Do setmění letiště dobyly. Tentýž den jednotky 11. výsadkové divize navázaly kontakt s předsunutými oddíly 1. jezdecké divize, které obchvátily centrální oblast Manily a z východu dosáhly - asi tři a půl kilometru severně od Nichols Field - Manilské zátoky.

Nejtěžší boje však v tu dobu probíhaly v sektoru 37. pěší divize postupující severní částí města, podél Manilské zátoky, na jih. Po překročení řeky Pasig se divize ocitla před Intramurosem, mohutnou pevností ze 16. století rozkládající se na pravém břehu Pasigu. Intramuros byl obehnán kamennou zdí tři a půl metru vysokou, v horní části silnou dva a půl až šest metrů a u základny šest až dvanáct metrů. Jeho čtyři hlavní brány střežily vzájemně se podporující reduty a silně opevněné betonové budovy. Při plánování útoku na Intramuros působilo spojeneckým velitelům velkou starost, jak uchránit životy tisíců Filipínců, kteří se v rozlehlé pevnosti - v podstatě to byla celá městská čtvrť - nacházeli. Generál MacArthur sice již na počátku bitvy o Manilu výslovně zakázal použít při operacích ve vnitřním městě letectvo, nicméně nasazení tanků a dělostřelectva bylo nevyhnutelné. Američané marně vyzývali tlampači japonskou posádku Intramurosu, aby se vzdala nebo aby alespoň umožnila odchod civilního obyvatelstva. Nepřišla žádná odpověď.

17. února začalo ostřelování Intramurosu. Soustředěná palba 105mm, 155mm a 203mm houfnic nakonec na několika místech obvodové zdi pobořila a 19. února se pod ochranou kouřové clony pokoušely do pevnosti proniknout první úderné jednotky 37. divize. Japonská postavení nacházející se v bezprostřední blízkosti zdí byla strašlivou kanonádou povětšinou zničena, ale již o několik desítek metrů dál byli postupující Američané zastaveni urputnou nepřátelskou obranou. Ostřelování pokračovalo až do ranních hodin 23. února, kdy byl zahájen rozhodující útok. Bojovalo se o každý dům, dokonce o každou místnost. Jednotlivá střediska japonského odporu byla likvidována náložemi výbušnin, fosforovými granáty, bazukami a plamenomety. Fanaticky bojující příslušníci Manilského námořního obranného svazu hledali nakonec útočiště ve sklepech masivních budov, kde byli v několika případech zlikvidováni až poté, co ženisté natáhli hadice, nalili do podzemních prostor stovky litrů benzinu a nafty a zapálili je. V odpoledních hodinách byly v jedné části Intramurosu boje dočasně zastaveny, neboť se konečně podařilo uprchnout 3 000 civilistů ukrývajícím se ve dvou kostelích. Byly to převážně ženy a děti, jen pár mužů. Stovky zavražděných mužů objevily postupující americké oddíly až následujícího dne. 24. února večer byl Intramuros dobyt.

Boj o město pokračoval ještě celý týden. Posledním významným střediskem japonské obrany se stal komplex vládních budov jižně od Intramurosu. Všechno to byly moderní objekty vybudované z železobetonu, jejichž vchody a spodní řady oken Japonci zabarikádovali a ve vyšších patrech rozmístili množství kulometů pokrývajících palbou všechny přístupy. Opět musela předcházet útoku těžká dělostřelecká palba, která všechny tyto krásné a výstavné budovy zakrátko změnila v hromady zříceného betonu. Nebylo však jiné cesty, Japonci, i když ve zcela beznadějné situaci, se odmítali vzdát. 3. března odpoledne byla jako poslední dobyta budova ministerstva financí. Velitel XIV. sboru mohl ohlásit generálporučíku Kruegerovi, že organizovaný odpor nepřítele v Manile byl zlomen. Bitva o filipínské hlavní město skončila. Od 3. února do 3. března měl americký XIV. sbor více než 1 000 padlých a 5 500 zraněných; ztráty nebyly podstatně vyšší jen díky maximálnímu využití bojové techniky, především nasazení mohutného dělostřelectva. Manilský námořní obranný svaz kontradmirála Iwabučiho ztratil nejméně 12 500 mužů, dalších asi 3 500 příslušníků obranné skupiny Šimbu bylo zabito při bojích na okrajích města. Těžkou cenu však zaplatili za osvobození svého hlavního města Filipínci. Během měsíc trvajících bojů jich zahynulo kolem 100 000 a nejkrásnější město v jihozápadním Tichomoří bylo obráceno v hromadu sutin.

 

Dokud Japonci ovládali poloostrov Bataan a ostrůvek Corregidor na západní straně Manilské zátoky, měli vjezd do zátoky pod kontrolou svých děl a mohli Spojencům účinně bránit ve využívání manilského přístavu a přístavních zařízení. MacArthur proto ještě před skončením bojů o Manilu nařídil generálporučíku Kruegerovi Bataan a Corregidor obsadit. Krueger tímto úkolem pověřil XI. sbor generálmajora Charlese P. Halla, jehož 38. pěší divizi za tím účelem posílil 1. plukovní bojovou skupinou 6. pěší divize.

Podle odhadu štábů 6. armády i XI. sboru měli Japonci na Bataanu kolem 6 000 vojáků a na Corregidoru asi 850. Jak se brzy ukázalo, ve skutečnosti bylo na Bataanu jen 1 400 Japonců, ale na Corregidoru více než 5 000, většinou příslušníků námořnictva. Generálmajor Hall předpokládal, že o poloostrov Bataan bude třeba svést tvrdý boj, a proto určil k jeho obsazení dvě útočné skupiny. Východní skupina, tvořená 1. plukovní bojovou skupinou 6. divize pod velením brigádního generála Williama Spence, měla postupovat po východním pobřeží poloostrova k jihu. Jižní skupině, tvořené 151. plukovní bojovou skupinou 38. divize, osobně velel velitel divize generálmajor William C. Chase (Chase, který vedl létající kolony při útoku na Manilu, byl 7. února postaven do čela 38. divize poté, co velitel sboru odvolal jejího dosavadního velitele generálmajora Henryho L. Jonese, a současně byl povýšen na generálmajora). Měla se vylodit v zátoce Mariveles na jižním cípu poloostrova a postupovat po jeho východním i západním pobřeží na sever, vstříc Východní skupině.

13. a 14. února americké minolovky chráněné lehkými křižníky a torpédoborci odminovávaly přístupy k mariveleskému přístavu a okolní vody. Zneškodnily celkem 140 min, z nichž téměř 30 pocházelo ještě z roku 1942, kdy je položili Američané. 14. února se v Subické zátoce západně od Bataanu nalodila Jižní útočná skupina a následujícího dne v 10 hodin dopoledne dorazila flotila výsadkových člunů do Mariveleské zátoky. Vyloďující se vojáci se setkali s minimálním odporem nepřítele a bez meškání zahájili postup po obou stranách poloostrova na sever. V noci z 15. na 16. se sice Japonci pokusili o protiútok, ale s těžkými ztrátami byli odraženi.

12. února, tři dny před vyloděním v Mariveleské zátoce, zamířila z poloostrovní šíje na jih Východní útočná skupina. Rychle postupovala po pobřežní silnici a až v noci z 15. na 16. února byla napadena oddílem o několika stech japonských vojáků. Zuřivě bojující Japonci byli nakonec zlikvidováni v lítém boji muže proti muži. Příštího dne jen o vlas unikl zranění, ne-li smrti generál MacArthur, který se vydal na inspekci Východní útočné skupiny. Když jeho automobil s doprovodem projížděl po pobřežní silnici, zpozorovala vozidla asi osm kilometrů před frontovou linií hlídkující americká stíhačka P-38. Pilot v domnění, že objevil přesunující se japonskou kolonu, žádal o svolení k útoku pumami a palubními zbraněmi. Naštěstí generálmajor Chase rychle zjistil, jak se věci skutečně mají, a pohromě bylo v posledním okamžiku zabráněno.

18. února se na východním pobřeží setkaly čelní oddíly Východní a Jižní útočné skupiny. O tři dny později jednotky Východní skupiny prorazily napříč Bataanem k západnímu pobřeží a i tam navázaly kontakt s oddíly Jižní skupiny. Nato se velitel japonské posádky plukovník Saneobu Nagajoši stáhl asi s tisícem mužů do hornaté oblasti v severní části poloostrova a o osudu Bataanu bylo rozhodnuto. Japonští vojáci skrývající se v horách pokrytých džunglí již nepředstavovali vážnější nebezpečí. Část jich byla v následujících týdnech pobita při vyčišťovacích akcích, na nichž se významně podíleli i filipínští partyzáni, většina z nich však zemřela hladem, následkem netečených zranění a na různé nemoci.

 

Ostrůvek Corregidor, vzdálený dvě míle od jižního pobřeží Bataanského poloostrova a svým podivným tvarem připomínající pulce, je dlouhý šest kilometrů a v nejširším místě své “hlavy” je široký dva a půl kilometru. Jeho strategický význam spočíval v tom, že strážil vjezd do Manilské zátoky a japonské baterie mohly z jeho pobřežních útesů snadno postřelovat celou zátoku. Generál MacArthur měl k obsazení Corregidoru kromě čistě vojenských důvodů i důvody velmi osobní, a po pravdě řečeno, tentokrát je sdílely i statisíce jeho vojáků. Právě Corregidor se stal před třemi roky, po japonském útoku na Filipíny, poslední baštou odporu filipínsko-amerických vojsk, odtud na příkaz prezidenta Roosevelta odvážel v noci z 11. na 12. března 1942 motorový torpédový člun vrchního velitele generála MacArthura, jeho syna, ženu a osmnáct členů doprovodu na Mindanao, odkud odletěli do Austrálie, a na Corregidoru se 6. května 1942, ve zcela beznadějné situaci, vzdal vítězným japonským vojskům americký generál Wainwright s 12 000 muži.

Generálporučík Krueger hodlal na Corregidoru vysadit 16. února téměř 3 000 mužů - přes 2 000 z nich letecky - a další tisíc nebo i víc přepravit na ostrov následující den buď též letecky, nebo výsadkovými čluny po moři. Hlavním důvodem pro užití parašutistů byla snaha nepřítele překvapit. Plánovači ve štábu 6. armády byli toho názoru, že Japonce vůbec nenapadne, že by se někdo trochu reálně uvažující pokusil vysadit na Corregidoru - vzhledem k jeho tvaru a rozměrům - celý pluk parašutistů. Proto také předpokládali, že všechna obranná postavení jsou vybudována tak, aby mohla čelit útoku z moře.

Na ostrově bylo pouze jedno místo, které mohlo eventuálně připadat v úvahu jako vhodná doskoková zóna, a to byla předválečná přistávací dráha nazývaná Kindley Field, zhruba v polovině “pulcova” ocasu. K vysazení byla určena 503. výsadková plukovní bojová skupina, zatím umístěná na Mindoru. Její velitel plukovník George M. Jones osobně provedl letecký průzkum Corregidoru a byl názoru, že k výsadku by mělo dojít právě na Kindley Fieldu. Generálporučík Krueger však tento návrh zamítl s odůvodněním, ze z Kindley Fieldu by se parašutisté jen obtížně probojovávali k strategicky významným pozicím, a navíc by Japonci měli možnost ostřelovat současně jak parašutisty, tak námořní výsadek, který se vylodí na jižním pobřeží. Pak už zbývala jen jediná alternativa: náhorní plošina nazývaná Horní strana v jižní části “pulcovy” hlavy. Před válkou sloužila jako vojenské cvičiště a malé golfové hřiště, byly tam i velitelské budovy, kasárna, dělostřelecká postavení. Protože už od 22. ledna, kdy generál MacArthur rozhodl o útoku na Corregidor, byl ostrov vystaven těžkým náletům bombardérů 5. a 13. letecké armády a ostřelován lodními děly, všechny budovy na Horní straně byly zničeny a terén pokrývaly rozvaliny a přelámané kmeny stromů. Cvičiště mělo plochu asi 300 × 225 metrů a golfové hřiště 320 × 170 metrů a i jejich povrch byl rozryt krátery po pumách a plný trosek. Na západě a na jihu přecházela plošina Horní strany v útesy prudce se svažující k moři. Přes všechny tyto nevýhody spojenečtí plánovači nakonec zvolili prostor cvičiště a hřiště jako dvě doskokové zóny k vysazení 2 000 parašutistů v naději, že pokud by Japonci přece jen zcela nevyloučili možnost leteckého výsadku, na Horní straně jej nebudou čekat v žádném případě.

Vzhledem k mimořádně velkým rizikům operace byly pečlivě zvažovány všechny faktory, které mohly její průběh ovlivnit, včetně rychlosti a směru větru, optimální rychlosti, formace a kurzu letounů, z nichž parašutisté vyskočí, nejvhodnější výšky pro seskok, doby, za kterou dopadnou na zem, i jak daleko je může vítr odnést. Plánovači očekávali východní vítr o rychlosti mezi 25 až 50 kilometry za hodinu, která však může být v poryvech i vyšší. Příletový kurz letounů sice měl být souběžný s podélnou osou doskokových zón, ale i tak nad nimi bude každý letoun pouhých šest sekund. Jestliže parašutista opustí letadlo během půl sekundy a pětadvacet sekund mu bude trvat, než z plánované seskokové výšky 130 metrů dopadne na zem, odnese jej vítr za tu dobu asi 85 metrů západním směrem. To znamená, že zůstane 30 až 35 metrů rezervy pro případ nepřesnosti způsobené lidským faktorem nebo možnou změnou v rychlosti a směru větru.

Na poradě zástupců 503. plukovní bojové skupiny a 317. letecké dopravní skupiny, jejíž letouny C-47 měly parašutisty nad Corregidorem vysadit, bylo rozhodnuto, že C-47 přiletí ve dvou kolonách, ke každé doskokové zóně jedna. Protože při jednom přeletu může během šesti sekund letoun opustit šest, nanejvýš osm mužů, bude třeba přelet dvakrát nebo i třikrát opakovat. Nejméně hodinu tedy bude trvat vysazení asi 1 000 mužů první vlny. Poté se letouny musí vrátit na Mindoro pro druhou vlnu výsadkářů. Ti nebudou na zemi dřív než zhruba za pět hodin po doskoku první vlny. Plánovači operace si dobře uvědomovali, že porušují jeden ze základních zákonů masového vzdušného výsadku: dostat na zem maximum lidí v minimálním čase. Jinou možnost však neměli, corregidorský terén, povětrnostní podmínky, nedostatek dopravních letounů a pilotů vycvičených pro výsadkové akce, to vše sehrálo roli. Proto také odhadovali, že ztráty při výsadku budou kolem dvaceti procent, plukovník Jones se dokonce obával, že mohou být až padesát procent. A to ještě za předpokladu, že Japonci vzhledem k momentu překvapení nebudou schopni účinné obrany; pokud se tak nestane a pokud obranná postavení na Horní straně nebudou před seskokem parašutistů leteckým bombardováním a ostřelováním z moře úplně vyřazena, může dojít ke katastrofě. Nicméně bylo rozhodnuto a hodina H pro seskok první vlny vzdušného výsadku byla stanovena na 8.30 ráno 16. února. O dvě hodiny později měl být zahájen výsadek z moře, kterému parašutisté, pokud vše proběhne dobře, zajistí z Horní strany palebnou podporu a ulehčí tím, že pozornost obránců soustředí na sebe.

Až do poslední chvíle spojenecké velení předpokládalo, že na Corregidoru je pouze necelý tisíc Japonců. Pod velením námořního kapitána Akiry Itagakiho jich tam však bylo pětkrát víc - 4 500 příslušníků námořnictva a 500 mužů pozemních vojsk. Byli dobře vyzbrojeni a zásobeni. Ale Itagaki skutečně nepředpokládal, že by mohlo dojít ke vzdušnému výsadku, a organizoval obranu jen proti útoku z moře. Asi polovinu svých mužů rozmístil v postaveních na pobřeží, zbytek držel jako zálohu v kopcovité oblasti, jíž vévodil pahorek Malinta Hill. Na plošině Horní strany ponechal jen menší oddíl.

Od počátku února spojenecké letectvo nálety ještě vystupňovalo a do 16. února svrhlo na Corregidor 3 125 tun pum, což posuzováno plochou cíle představovalo koncentraci o nesmírné ničivé účinnosti. Kromě pum dopadly na ostrovy i granáty vypalované děly pěti lehkých křižníků a devíti torpédoborců skupiny kontradmirála Berkeyho. V 6.30 ráno 16. února začala lodní děla ostrov znovu ostřelovat a v 8.00 zaútočilo čtyřiadvacet těžkých bombardérů typu Consolidated B-24 (bojové jméno liberator), jedenáct středních bombardérů typu North American B-25 (bojové jméno mitchell) a jednatřicet lehkých bombardérů typu Douglas A-20 (bojové jméno boston).

V 8.33 dopadl na náhorní plošinu první parašutista první vlny, v 9.45 poslední. Malé skupiny Japonců nacházející se na Horní straně, vyzbrojené ručními zbraněmi a lehkými kulomety, se sice pokusily o odpor, ale byly rychle zlikvidovány. Nicméně asi 25 procent výsadkářů se při seskoku zranilo a řada dalších skončila daleko od doskokových zón. Někteří dopadli na úzké pláže pod útesy, jiní až do moře, kde je však zakrátko sesbíraly za tím účelem vyslané motorové torpédové čluny. Hlavní příčinou velkého rozptylu parašutistů byl jednak silný vítr, jednak fakt, že se letouny při prvním přeletu držely ve výšce 200 metrů namísto předpokládaných 130 metrů. Parašutisté, kteří opouštěli letouny ve dvou stech metrech, dopadali mezi rozvaliny zničených budov a mezi stromy a tam se jich také většina zranila. Až na zásah plukovníka Jonese a velitele letecké skupiny, kteří sledovali seskok první vlny z kroužícího velitelského letounu, byla u dalších přeletů výška upravena. Jeden z těchto chybných doskoků však měl neočekávaně příznivý následek. Když byl velitel ostrovní posádky kapitán Itagaki upozorněn, že se u poloostrova Bataan shromažďuje flotila invazních člunů, osobně se odebral na pozorovací stanoviště na pobřeží, aby si situaci ověřil. Náhle se v těsné blízkosti stanoviště sneslo asi 25 parašutistů. V nastalé přestřelce byla celá skupina překvapených Japonců pobita včetně kapitána Itagakiho. Tak na samém začátku útoku přišli obránci o svého velitele a až do konce bojů o ostrov nebyli nižší velitelé schopni obranné úsilí náležitě koordinovat.

Tisíc výsadkářů první vlny mělo zabezpečit doskokové zóny pro seskok druhé vlny, vyčistit od Japonců celou náhorní plošinu, poskytnout palebnou podporu námořnímu výsadku a co nejdřív se s ním spojit. Vše se podařilo rychle zvládnout a zakrátko byly na okraji útesu rozestaveny těžké kulomety, jejichž obsluhy měly celou střední část ostrova jako na dlani.

V 10.28 začaly v zátoce San José přistávat výsadkové čluny. Navzdory všemu očekávání se první čtyři vlny vojáků posíleného 3. praporu 34. pluku 24. pěší divize vůbec nesetkaly s nepřátelským odporem. Až když se vyloďovala pátá, ozvaly se japonské kulomety. Za pěchotou vjížděly na pláže tanky a další bojová vozidla. Ukázalo se však, že Japonci pláže zaminovali, a několik vozidel bylo minami zničeno. Ale i přes tyto ztráty postup do vnitrozemí rychle pokračoval.

Ve 12.40 přilétla nad Horní stranu druhá vlna dopravních letounů. Tentokrát se již držely ve správné výšce, a přestože stále vál silný vítr, většina parašutistů dopadla v prostoru určených doskokových zón. Druhá vlna měla podstatně nižší ztráty než první, takže z celkového počtu 2 050 parašutistů jich bylo 20 zabito japonskou palbou a při nárazech na zřícené zdi budov, 210 se jich zranilo při dopadu a asi 50 jich bylo zraněno japonskou palbou ještě na padácích. Celkové ztráty tedy činily 14 procent, což bylo o 6 procent méně, než plánovači operace předpokládali.

Překvapení, ve které spojenecké velení doufalo, se zdařilo. Vzdušný výsadek Japonce zcela zaskočil, a když prakticky současně začalo vyloďování na pobřeží, nevěděli co dřív. Než se vzpamatovali, americká pěchota a výsadkáři dosáhli prvních ze stanovených cílů se zcela zanedbatelnými ztrátami. Vzhledem k dosavadnímu úspěšnému průběhu operace měl plukovník Jones za to, že není třeba riskovat další ztráty při seskoku třetího praporu 503. výsadkové plukovní bojové skupiny, a požádal proto velitelství XI. sboru, aby byl na Corregidor přepraven po moři. Generálmajor Hall souhlasil, a tak 17. února byly z letounů shozeny pouze zásoby, zatímco poslední prapor parašutistů přivezly tentýž den výsadkové čluny.

Postupující Američané brzy vypracovali účinnou metodu likvidace početných japonských bunkrů, pevnůstek a obsazených jeskyní. V první fázi požádali o zásah letectvo nebo loďstvo křižující u pobřeží a pěchota vyrazila hned po dopadu posledního granátu nebo pumy. Když bombardování a ostřelování lodními děly nestačilo, byly do přední linie přisunuty 75mm houfnice a děla menších ráží k přímé palbě. Poté jedna skupina vojáků vyzbrojených kulomety a ručními zbraněmi zaujala postavení, ze kterého mohla pokrývat palbou přístupy k ohnisku japonského odporu, a druhá skupina se k němu přiblížila s fosforovými granáty a plamenomety. Když ani pak nebyl odpor Japonců ukrytých ve skalní jeskyni zlomen, nastoupili ženisté, kteří explozemi silných náloží zavalili vchod. Tato taktika jednak snižovala vlastní ztráty a jednak působila těžké ztráty nepříteli.

Před rozedněním 19. února se Japonci rozhodli k zoufalé sebevražedné protiakci. Zaburácela hromová exploze a do vzduchu vylétlo muniční skladiště skryté v podzemních tunelech jen pár set metrů od výběžku Breakwater Point na jižním pobřeží ostrova. Protože Američané nic takového nečekali, z oddílu parašutistů, který se zdržoval v budově přímo nad skladištěm, jich bylo dvacet na místě zabito. Současně vyrazilo z rozvalin na Horní straně s bojovým pokřikem asi 400 japonských vojáků. Poslední z nich byli zlikvidováni až v 11 hodin dopoledne. Tím skončil japonský odpor v prostoru Horní strany, zůstalo tam jen několik osamocených malých skupinek nebo jednotlivců, kteří byli při pokusech o výpady pobiti v následujících dnech.

Hlavní boje se nyní přenesly do střední části ostrova, do oblasti pahorku Malinta Hill. Zde bylo stejně jako na náhorní plošině nutno překonávat fanatický odpor obránců ukrytých v podzemních tunelech a bojujících do posledního dechu. Po zkušenosti s výbuchem u výběžku Breakwater Point se američtí velitelé po celou dobu obávali, že něco podobného se může opakovat, neboť nebylo pochyb, že zejména ve štolách a podzemních sálech pod Malinta Hill musí být uskladněny tuny výbušnin a munice. Obavy se naplnily v půl desáté večer 22. února, kdy otřásla ostrovem děsivá exploze, jejíž ozvěna se nesla jako burácení hromu nad celou Manilskou zátokou. Z ústí podzemních tunelů vyšlehly plameny a kusy skal létaly na všechny strany. Šest vojáků jedné roty americké pěchoty bylo zaživa pohřbeno pod sesutým svahem. Podle toho, co se podařilo zjistit, měli Japonci v úmyslu vyvolat výbuch podstatně menšího rozsahu a využít vzniklého zmatku k protiútoku nebo k úniku asi 2 000 vojáků ukrytých v podzemí Malinta Hill do východní části ostrova. Exploze se jim však zcela vymkla z rukou a mnoho set se jich z podzemí už nikdy nedostalo.

Po těžkém bombardování a kanonádě lodních děl začal 24. října konečný útok proti východní, úzké části Corregidoru. Ještě jednou se asi 600 Japonců pokusilo o protiútok, ale byl palbou děl a kulometů zmařen v samém začátku. Zbytek japonské posádky ustupoval dál na východ a večer už obránci drželi jen poslední necelé tři kilometry ostrovní kosy. Následující den byli zatlačeni o dalších 2 000 metrů a v odpoledních hodinách většina z těch, kteří nezahynuli při beznadějných sebevražedných výpadech, se pokusila přeplavat na blízký ostrůvek Caballo nebo na Bataan. Neunikli však hlídkujícím torpédovým motorovým člunům a ti, kdo se odmítli vzdát, byli postříleni z palubních kulometů.

26. února krátce po 11. hodině Japonci odpálili třetí velké podzemní skladiště munice nacházející se poblíž výběžku Monkey Point. Výbuch nebyl o nic menší než před čtyřmi dny. Když dozněly otřesy, tam, kde stál malý pahorek, šklebil se velký kráter. Na náhorní plošině více než kilometr a půl od místa výbuchu byl letícím kamenem zraněn jeden americký voják, zasažen byl i torpédoborec zdržující se dva kilometry od pobřeží. Střední tank typu Sherman byl tlakovou vlnou vržen vzduchem o padesát metrů dál, jeho osádka až na jednoho muže byla zabita; člun z torpédoborce musel později přivézt acetylénový hořák, aby bylo možno nešťastníka z vraku tanku vyprostit. Vzduchem létaly kusy těl amerických i japonských vojáků, řada mužů obou stran byla zavalena sesutou zeminou. Zahynulo nejméně 200 Japonců, Jonesovi parašutisté měli 50 mrtvých a 150 raněných. Hodinu a půl trvalo zdravotníkům, než odnesli zraněné z prostoru výbuchu. Ostřílený důstojník, lékař 503. plukovní bojové skupiny, o hrůzách, jichž byl očitým svědkem, napsal: “Jakmile byl odsunut poslední zraněný, sedl jsem si na kámen a rozplakal se. Nemohl jsem tomu zabránit a ani jsem se nesnažil. Viděl jsem víc, než může člověk vidět a zachovat si zdravý rozum…”

Exploze na Monkey Point označovala konec japonského odporu na Corregidoru: v 16 hodin 26. února parašutisté dosáhli východního cípu ostrova. Zbývalo jen vyčistit jeskyně v pobřežních útesech od posledních skupinek Japonců. 2. března generálmajor Hall prohlásil corregidorskou operaci za skončenou. Američané měli včetně ztrát při vzdušném výsadku 215 padlých a nezvěstných a 790 raněných. Na ostrově bylo během dvoutýdenních bojů napočítáno asi 4 500 zabitých Japonců, dalších asi 200 jich zahynulo při pokusech z ostrova odplavat a nejméně 500 zůstalo zasypáno v podzemních tunelech a uzavřených jeskyních. Z celé více než pětitisícové japonské posádky bojující na Corregidoru padlo do zajetí jen 19 mužů. 2. března provedl inspekci ostrova generál MacArthur doprovázen několika důstojníky svého předválečného štábu, mezi něž náleželi i jeho současný náčelník štábu generálporučík Sutherland a zpravodajský důstojník generálmajor Willoughby. Předstoupil plukovník George M. Jones, velitel 503. výsadkové plukovní bojové skupiny, která měla lví podíl na dobytí ostrova, a hlásil: “Pane, předávám vám pevnost Corregidor.” MacArthur s pohnutím sledoval, jak na stožár stoupá americká vlajka.

 

V době, kdy divize XIV. armádního sboru útočily na Manilu, sváděla jeho 40. pěší divize těžké boje s jednotkami skupiny Kembu generálmajora Cukady, soustředěnými v prostoru Zambaleského pohoří, rozprostírajícího se severovýchodně od Manily. Velitel 6. armády generálporučík Krueger divizi uložil zatlačit skupinu Kembu do hor, aby nebyla schopna ohrozit čerstvě obsazené letiště Clark Field a pravý bok XIV. sboru. Tento úkol divize v podstatě splnila do 20. února. Generálmajor Cukada ztratil na 10 000 mužů a situace zbývajících 20 000 se den za dnem zhoršovala. Zásoby všeho druhu se rapidně tenčily, klesala morálka a pro Cukadu bylo stále obtížnější udržet spojení se vzdálenějšími jednotkami.

Operace vedené 6. armádou proti skupině Kembu po 20. únoru měly už převážně charakter vyčišťovacích akcí, a protože hlavní síly XIV. sboru byly zaměstnány v oblasti Manily, konečná likvidace Cukadova uskupení připadla XI. armádnímu sboru, pod jehož kontrolu 40. divize přešla. 23. února 40. divize zahájila novou ofenzivu a 2. března ji vystřídala 43. pěší divize. V rámci přesunů prováděných velitelem 6. armády generálporučíkem Kruegerem podle vývoje situace na celé ostrovní frontě nahradila po deseti dnech dva pluky 43. divize 38. pěší divize, která se krok za krokem probojovávala do centrální části Zambaleského pohoří. 6. dubna se již stala situace skupiny Kembu natolik kritickou, že generálmajor Cukada nařídil její rozptýlení a další boj měl být veden způsobem samostatně operujících partyzánských oddílů. Část Japonců se snažila uniknout na západní pobřeží ostrova, někteří se pokoušeli probít horami na sever, ale na všech stranách se setkávali s hlídkujícími americkými jednotkami. Do 3. května, kdy 38. divize předala starost o likvidaci zbytků skupiny Kembu 6. pěší divizi, usmrtila na 8 000 Japonců, sama přitom měla asi 100 padlých a na 500 raněných. Jednotky 6. divize zůstaly v oblasti Zambaleského pohoří až do konce června, pak se znovu vrátila část 38. divize, ale jejím úkolem už byla jen hlídková služba a drobné šarvátky s malými skupinami Japonců snažícími se uniknout. Když válka skončila, z třicetitisícové skupiny Kembu zůstalo naživu asi 1 500 zubožených vojáků.

 

Zatímco XI. sbor ofenzivou proti skupině Kembu zabezpečoval západní stranu zátoky, štáb 6. armády obrátil pozornost ke skupinám Šobu a Šimbu, dvěma největším uskupením japonských vojsk na Luzonu. Od počátku bojů o Luzon si byl generálporučík Krueger dobře vědom toho, že nebude mít dostatek sil, aby mohl současně a koordinovaně vést útok proti všem oblastem soustředění hlavních sil nepřítele. Za této situace, přestože skupina Šobu, které osobně velel velitel armády 14. oblasti generál Tomojuki Jamašita, byla nejmocnější, byl Krueger nucen zaměřit se zpočátku na skupinu Šimbu generálporučíka Jokojamy, neboť ta představovala bezprostřední hrozbu strategicky nejvýznamnější oblasti na Luzonu - oblasti Manily a Manilské zátoky. Alespoň omezenou ofenzivu proti skupině Šimbu bylo třeba zahájit co nejdříve už z toho důvodu, že v prostoru, který kontrolovala, se nacházely hlavní zdroje pitné vody pro Manilu - přehrady Wawa a Ipo (jen nádrž Ipo za normální situace zajišťovala Manile přes 30 procent její spotřeby čerstvé vody). Krueger proto nařídil veliteli XIV. sboru generálmajoru Griswoldovi zahájit 20. února silami 6. pěší divize (tři dny předtím byla ke XIV. Sboru převedena ze sestavy I. sboru) a 2. brigády 1. jezdecké divize postup na severovýchod od Manily a přehrady vzdálené 17 kilometrů od města obsadit. Štáb 6. armády se však dopustil chyby v odhadu sil, které na tomto směru generálporučík Jokojama rozmístil. Odhadoval je nanejvýš na 20 000 mužů, ve skutečnosti jich bylo 30 000.

Navíc měli Japonci opět na své straně výhodu členitého horského terénu. Vápencové hřebeny byly proděravěné nespočetnými přírodními jeskyněmi a tunely všech velikostí. Systém japonské obrany byl založen právě na síti těchto jeskyň, z nichž mnohé ještě Jokojamovi vojáci upravili a vytvořili z nich skutečné pevnosti. Jedno takové hluboko ve skále se nacházející monstrum mělo dvaatřicet samostatných vchodů. Vchody byly obloženy pytli s pískem nebo zátarasy z kmenů a maskovány. Všechny přístupy k jednotlivým obranným pozicím chránily kulomety, které ve většině případů mohly vést vzájemně se podporující palbu. Dělostřelectvo bylo též ukryto v jeskyních a japonští dělostřelci vysunovali děla jen na dobu dostačující k vypálení několika granátů, poté je rychle stahovali do úkrytů. Nebylo divu, že za těchto podmínek se postup útočících Američanů dal počítat jen na desítky, nanejvýš na stovky metrů denně. Ani silná letecká a dělostřelecká podpora nedokázala situaci radikálně změnit; nepřátelské obranné postavení mohl vyřadit jen přímý zásah vchodu do jeskyně pumou nebo těžkým granátem, což se ovšem zdařilo jen málokdy. A tak pěchotě nezbývalo než se nesmírně pracně a pomalu prodírat od jednoho ohniska odporu k druhému a likvidovat je náložemi výbušnin a plamenomety.

7. března dorazila na linii fronty 1. brigáda 1. jezdecké divize, přisunutá z Manily. Po jejím příchodu se generálmajor Griswold, nespokojen s dosavadním tempem postupu, rozhodl zahájit útok všemi silami, jež měl k dispozici, v záloze ponechal jen jeden jediný prapor. Během několika dnů urputných bojů se Američanům podařilo podstatným způsobem japonskou obrannou linii prolomit a generálporučík Jokojama, aby zvrátil nepříznivý vývoj situace, nařídil široce založený protiútok. Velitel skupiny Šimbu však zopakoval většinu chyb, jimiž se vyznačovaly japonské taktické operace v průběhu celé války. Hodlal provést sérii komplikovaných manévrů vyžadujících dokonalou koordinaci, a to v terénu, který takovou koordinaci znemožňoval už svým charakterem. Ani dělostřelectvo, které měl k dispozici, nebylo dostatečně silné a už vůbec ne vhodně rozmístěné k tomu, aby náležitě podpořilo protiútok; navíc neměl Jokojama pod kontrolou přísunové komunikace, ty byly vystaveny neustálým náletům spojeneckého letectva. Musel též použít i druhořadé a nedostatečně vycvičené jednotky a všechny tyto faktory dohromady činily jeho záměr od počátku nanejvýš riskantním.

Japonský protiútok začal 12. března a zúčastnilo se jej sedm pěších praporů. Generál Jokojama měl navíc smůlu, že ho zahájil právě v den, na který generál Griswold naplánoval nový útok 6. divize. Americké letectvo a dělostřelectvo připravující cestu 6. divizi zničilo nebo přinutilo stáhnout se do úkrytů podstatnou část dělostřelectva, na jehož podporu japonské prapory spoléhaly; kromě toho bylo narušeno spojení mezi japonskými jednotkami, vyřazeno několik velitelských stanovišť a znemožněno soustředění čtyř praporů na výchozí linii. Výsledkem bylo, že protiútok skupiny Šimbu zkrachoval dřív, než skutečně začal. Zcela rozvrácené japonské jednotky se rozptýlily v kopcovitém terénu, velitelé ztratili kontrolu nad svými muži, přerušilo se spojení. Celou situaci nejlépe ilustruje fakt, že americká 6. divize vůbec nezjistila, že je nebo že měla být objektem nepřátelského protiútoku. Po této zkušenosti se generálporučík Jokojama musel smířit s trpkou pravdou: jeho vojska nejsou schopna efektivní útočné akce, jediné, co mohou učinit, je zadržování nepřátelského postupu a prodlužování obranných bojů.

15. března generál Krueger (do hodnosti generála byl povýšen 5. března po dobytí Manily) pověřil XIV. sbor obsazením jižní části Luzonu a další odpovědnost za likvidaci hlavních sil skupiny Šimbu převzal XI. sbor generálmajora Halla. Po celou dobu bojů o Luzon Krueger podle potřeby pružně přeskupoval síly 6. armády, učinil to i nyní v souvislosti s novými úkoly XI. a XIV. sboru: generálmajoru Hallovi podřídil 6. a 43. divizi, generálmajoru Griswoldovi ponechal 1. jezdeckou divizi a 43. divizi nahradil v sestavě jeho sboru 11. výsadkovou divizí a 158. samostatnou plukovní bojovou skupinou brigádního generála Hamforda MacNidera.

XI. sbor zahájil hlavní nápor na východ 19. března. Po týdnu těžkých bojů sice rozdrtil levé křídlo skupiny Šimbu, ale to zdaleka neznamenalo konec úporné obrany japonských vojsk na středním úseku a na pravém křídle této části ostrovní fronty. Jokojamovi vojáci bojovali do posledního dechu a i v sebezoufalejších situacích se odmítali vzdát. Postup obou divizí XI. sboru zdolávajících úpornou obranu byl pomalý a provázen citelnými ztrátami. 30. dubna musel generál Krueger zcela vyčerpanou 6. divizi, která bojovala téměř bez přestávky od vylodění 9. ledna, nahradit 38. divizí.

Už v polovině dubna začala být v hlavním filipínském městě kritická situace v zásobování vodou. Vyvstalo vážné nebezpečí epidemií. Generál MacArthur naléhal na rychlé obsazení hlavních vodních rezervoárů představovaných oběma přehradami, které se stále ještě nacházely v prostoru ovládaném skupinou Šimbu. Ale přes veškerou snahu nebyla 43. divize bojující bok po boku s plukem filipínských bojovníků hnutí odporu, s to obsadit přehradu Ipo dřív než 17. května. Přehrady Wawa dosáhly jednotky 38. divize 28. května, až poté, co přisunuté buldozery prorazily cesty a střední tanky a polopásová obrněná vozidla podpořila útočící pěchotu. Bylo velkým úspěchem XI. sboru, že získal obě přehrady nepoškozené, neboť Japonci měli připravenu jejich destrukci a jen díky překvapivým přepadům provedeným za aktivní účasti filipínských partyzánů se jí podařilo zabránit.

Do konce měsíce května XI. sbor zničil čtyři nejsilnější bojová uskupení skupiny Šimbu a současně ve spolupráci s jednotkami XIV. sboru zdecimoval páté uskupení, chránící její levý bok před útokem z Bicolského poloostrova a z východního pobřeží Luzonu. Po těchto úderech přestala skupina Šimbu existovat jako efektivní bojeschopná síla a musel to nakonec uznat i generálporučík Jokojama. 27. května nařídil všeobecný ústup do hornaté východní části ostrova. Jokojama sice měl stále ještě ve střední části Luzonu téměř 26 000 mužů, což byla polovina z původního počtu 50 000, ale nejlépe vycvičené a vyzbrojené jednotky už byly zničeny a jen asi 13 000 vojáků zůstávalo v organizovaných útvarech. Z dalších 13 000 jich asi 5 000 bylo nemocných a zraněných a zbývajících 8 000 se rozpadlo do malých skupin, nad nimiž nemělo Jokojamovo velitelství žádnou kontrolu a jejichž hlavní úsilí se soustřeďovalo na obstarání potravy a na pokusy vymanit se z obklíčení a dosáhnout severního Luzonu. To, co zbylo po 31. květnu ze skupiny Šimbu, decimoval především hlad a nedostatek léků. Jokojamovi se totiž před začátkem bojů o Luzon nepodařilo přemístit z Manily podstatnější množství zásob, a navíc jeho jednotky byly ještě před sklizní rýžových polí vytlačeny z úrodného údolí na břehu laguny De Bay, čímž přišly o poslední možnost získání potravin. Například jedno z jeho hlavních uskupení, kterému velel generálmajor Kobajaši, mohlo koncem května poskytnout vojákům jen 60 gramů rýže denně. Většina vojáků se živila kořínky, trávou, kůrou( ze stromů a tím, co našli v opuštěných zahradách.

O měsíc později, na konci června, již byla situace Jokojamových vojsk doslova zoufalá. I do té doby organizované jednotky se rozpadaly a jedinou snahou jejich vojáků bylo opatřit si něco k jídlu. Během června na jednoho vojáka padlého v boji připadali tři zemřelí hladem nebo na nemoci a na začátku července byl poměr l : 10. Ke kontrole zbytků kdysi silných uskupení skupiny Šimbu už spojeneckému velení stačily až do konce války jen dva pěší pluky a asi 10 000 filipínských partyzánů. Po kapitulaci Japonska se vzdalo 6 300 Jokojamových vojáků, což spolu s asi 2 000 zajatými do září 1945 byli jediní, kteří přežili z padesáti tisíc.

 

Generál Krueger nečekal na zničení hlavních sil skupiny Šimbu soustředěných ve střední části Luzonu, dokonce ani na obsazení přehrad Wawa a Ipo, a v polovině března nařídil XIV. sboru zahájit postup do jižní části ostrova. Dokud totiž Japonci ovládali poloostrovy Bicol a Batangas, kontrolovali i průliv San Bernardino mezi Bicolem a ostrovem Samar a průliv Verde Island mezi Batangasem a ostrovem Mindoro. Konvoje spojeneckých lodí vyplouvajících z Leytského zálivu k Lingayenskému zálivu nebo k Manilské zátoce musely vážit dlouhou cestu Surigaoským průlivem, Mindanajským a Suluským mořem. Mnohem kratší trasa však vedla průlivem San Bernardino, Sibuyanským mořem a průlivem Verde Island.

Jižní část Luzonu náležela do operačního prostoru skupiny Šimbu a generálporučík Jokojama pověřil její obranou svaz Fudži v čele s plukovníkem Masatošim Fudžišigem. Svaz Fudži čítal asi 13 000 mužů a jejich prvořadým úkolem nebylo chránit důležité průlivy, ale zabránit spojeneckým vojskům, aby postupem z jihovýchodu, kolem východního pobřeží laguny De Bay, vpadla do boku hlavním silám skupiny Šimbu. Generálporučík Jokojama od počátku ponechával plukovníkovi Fudžišigemu značnou taktickou volnost. Po 1. březnu, kdy spojení mezi velitelstvím Šimbu a svazem Fudži bylo postupem XIV. sboru přerušeno, byl Fudžišige už úplně svým pánem.

19. března zahájily 1. jezdecká a 11. vzdušná výsadková divize útok od břehů jezera Taal a po měsíčních bojích dosáhly pobřeží Lamonské zátoky, čímž odřízly poloostrov Bicol od ostatních částí ostrova. 27. dubna, po dvou dnech dělostřelecké přípravy zajišťované sedmi prapory dělostřelectva, vyrazily dva pluky 1. jezdecké divize spolu asi s 1 000 filipínských partyzánů proti poslední souvislé linii obrany svazu Fudži. Po třech dnech ji prolomily a plukovník Fudžišige ustoupil se zbytky svých vojsk do, hornaté oblasti nacházející se zhruba v polovině cesty mezi jezerem Taal a Lamonskou zátokou. Tam zůstal s asi 2 000 vojáky ukryt až do konce války. O neprostupnosti horských hřebenů na Luzonu pokrytých džunglí-a stejná situace byla prakticky na všech filipínských ostrovech - nejlépe svědčí fakt, že Fudžišigeho skupina nebyla za celou tu dobu objevena ani hlídkami spojeneckých vojsk, ani filipínskými partyzány. Až po japonské kapitulaci sestoupil plukovník se svými muži z hor a vzdal se. Život si však nezachránil, byl postaven před spojenecký tribunál a odsouzen k smrti za zločiny spáchané vojáky, kterým velel.

Po ovládnutí poloostrova Batangas zbývalo jednotkám XIV. sboru dokončit osvobozování Bicolského poloostrova. Už 1. dubna provedla 158. samostatná plukovní bojová skupina z moře výsadek na jeho jihovýchodním pobřeží u města Legaspi. Japonský odpor byl zanedbatelný, a přestože postupující Američané objevili značné množství připravených obranných postavení, byla většinou obsazena jednotkami podřadné kvality, především příslušníky pracovních oddílů a uprchlíky z Leyte a Samaru. K likvidaci nejsilnějších ohnisek nepřátelského odporu podstatně přispěla palba děl spojeneckých bojových lodí křižujících v blízkosti pobřeží. Po zajištění severní strany průlivu San Bernardino pokračovala 158. plukovní bojová skupina poloostrovem na severozápad a už 2. května se setkala s předsunutými oddíly 1. jezdecké divize postupujícími jí v ústrety. 16. května hlásil velitel 158. plukovní bojové skupiny brigádní generál MacNider veliteli XIV. sboru, že poloostrov Bicol je obsazen.

 

OPERACE NA SEVERNÍM LUZONU

 

Zatímco XI. a XIV. sbor obsazovaly Manilskou zátoku, Bataan, Corregidor a jižní část Luzonu, na severu sváděl I. sbor boje s nejpočetnějším uskupením japonských vojsk, s obrannou skupinou Šobu, které osobně velel velitel armády 14. oblasti generál Jamašita. I. sbor sice již začátkem února 1945 dosáhl postavení, z nichž bylo možno útok dál rozvíjet, ale s přihlédnutím k celkové situaci - především vzhledem k nutnosti zabezpečit oblast Manilské zátoky - byl velitel americké 6. armády generál Krueger nucen ofenzivu proti skupině Šobu po řadu týdnů odkládat. Byl si totiž dobře vědom toho, že se čtyřmi divizemi - 6., 25., 32. a 43. -, které v tu dobu tvořily I. sbor, by to byla akce nadmíru riskantní, neboť Jamašita měl v severní části Luzonu 152 000 dobře vyzbrojených vojáků a připravený systém obrany. Svoje hlavní síly japonský velitel soustředil k ochraně přístupových cest vedoucích do Cagayanského údolí a k městu Baguiu, kde se nacházelo velitelství skupiny Šobu, velitelství 14. armády a kam se stáhla i filipínská kolaborantská vláda v čele s prezidentem José P. Laurelem.

Strategická koncepce vrchního velitele v jihozápadním Tichomoří generála MacArthura nebyla vždy v souladu s koncepcí generála Kruegera a MacArthur svými rozhodnutími nejednou přivedl velitele 6. armády do situace, kdy musel improvizovat a měnit své plány, což mimo jiné vedlo k častému přeskupování sil 6. armády a k organizačním změnám. Pro MacArthura byla na Luzonu klíčovou oblastí Manilská zátoka a jejímu rychlému ovládnutí bylo nutno přizpůsobovat řízení bojové činnosti na všech ostatních úsecích ostrovní fronty. Stejně tak MacArthur pokládal za nezbytné ještě před skončením bojů o Luzon začít s osvobozováním dalších filipínských ostrovů. To byly hlavní důvody, proč Krueger dlouho nemohl zahájit ofenzivu proti Jamašitově skupině Šobu; nebyl pro ni s to soustředit dostatečné síly.

Už v polovině února 1945 MacArthur Kruegerovi sdělil, že 41. pěší divize, původně připravená k odeslání na Luzon, bude predisponována k americké 8. armádě operující v jižních Filipínách, že z Luzonu bude koncem února stažena 40. divize a též ji dostane 8. armáda, stejně jako všechny jednotky 24. divize zatím nasazené na Luzonu, a že 6. a 43. divizi a 158. plukovní bojovou skupinu I. sboru bude třeba odeslat k podpoře XI. a XIV. sboru, které v té době bojovaly ve střední části ostrova. Krueger si však uvědomoval, že i když zatím nemá v prostoru severního Luzonu prostředky k široce založené ofenzivě, tlak I. sboru na japonské pozice severně a východně od Lingayenského zálivu nesmí ustat, neboť jen tak bylo možno ochránit před nečekaným napadením levý bok XIV. sboru. Když se tedy 10. 2. vylodila v Lingayenském zálivu 33. divize, posílil jí I. sbor.

Ve druhé polovině února měl tedy velitel I. sboru generálmajor Hall po všech změnách k dispozici 25., 32. a 33. pěší divizi a jednotky filipínského hnutí odporu. Podle Kruegerova rozhodnutí měly 25. a 32. divize postupovat na severovýchod, k městu Bambang, bráně do Cagayanského údolí, a 33. divize přímo na sever, k Baguiu.

33. divize vyrazila k Baguiu třemi proudy, ale postup byl nesmírně obtížný a pomalý. Americké ženijní jednotky musely v řadě případů prorážet v neprostupném terénu nové cesty a Japonci se urputně bránili z výhodně umístěných a vzájemně se podporujících palebných postavení opatřených dělostřelectvem a kulomety. Až 26. března, když přibyl na tento úsek fronty první pluk 37. divize, a zejména po 19. dubnu, kdy byly z oblasti Manily přemístěny na sever i zbývající části 37. divize, se podařilo japonskou obrannou linii prolomit. Japonci zatlačovaní na severovýchod začali Baguio opouštět, postupně se jich z města stáhlo na 10 000 a generál Jamašita se se svým štábem přemístil do města Bambang. Po rozprášení zadních sledů ustupujících japonských vojsk vkročili 26. dubna vojáci 33. a 37. divize do Baguia. 33. divize poté strávila měsíc likvidací izolovaných nepřátelských opěrných bodů a 37. divize se začala přesunovat k podpoře 25. divize bojující na přístupech ke Cagayanskému údolí.

Cagayanské údolí, jež bylo klíčovou zásobárnou potravin pro celou skupinu Šobu, je široké asi 65 kilometrů a táhne se od města Aparri na severním pobřeží Luzonu 350 kilometrů na jih, k městu Bambang. Na východní straně je odděluje od Tichého oceánu pohoří Sierra Madre a na západě je ohraničováno pohořím Cordillera Central. Z jihu vedou do Cagayanského údolí dva strategické průsmyky: Baletský a Salacsacký. Ještě před spojeneckým vyloděním na Luzonu nařídil generál Jamašita 105. pěší divizi přesunout se z Manily do prostoru průsmyků a Japonci se na jejich obranu dokonale připravili. V jeskyních vyhloubených v hustě porostlých úbočích horských hřebenů nashromáždili dostatečnou zásobu munice a všech nerovností terénu mistrovsky využili k obranným účelům.

Na začátku února útočily na jižní přístupy do Cagayanského údolí 32., 25. a 6. divize I. sboru. Od počátku stála před nejobtížnějším úkolem 6. divize postupující na pravé straně fronty sboru k silně opevněnému městu Munoz, jímž procházela strategicky důležitá silnice číslo 5, pokračující k městu San José a k Baletskému průsmyku. Obranou Munozu Jamašita pověřil 2. tankovou divizi a v blízkosti San José rozmístil 10. pěší divizi. 6. divize byla přinucena svádět o Munoz tvrdé boje. Ani nálety spojeneckého letectva nedokázaly zničit palebná postavení nepřátelských děl, navíc Japonci část svých tanků zakopali, ze země vyčnívaly pouze jejich věže s kulomety a 47mm děly, a zlikvidovat takovou “pevnůstku” bylo možno pouze přímým zásahem letecké pumy nebo dělostřeleckého granátu.

Významným způsobem přispěla k prolomení japonské obrany na směru Munoz-San José 25. divize, jejíž jednotky obchvatem přeťaly silnici mezi oběma městy a 4. února dobyly San José. Bohužel nedokázaly zabránit tomu, aby Japonci včas neodvezli z města dál na sever velké množství válečného materiálu, který tam přepravili z Manily. Po týdnu bojů padl 7. února i Munoz. Japonská 2. tanková divize ztratila 180 ze svých 220 tanků a téměř třetinu vojáků. Jako obrněná jednotka přestala existovat a po reorganizaci se účastnila dalších bojů již jen jako pěší divize o síle asi 4 500 mužů.

Když 17. února převedl generál Krueger 6. divizi do sestavy XIV. sboru, i její místo na levém křídle I. sboru musely zaujmout jednotky 25. divize. Nicméně po krátké pauze zahájily další postup ze San José po silnici číslo 5 k Baletskému průsmyku, zatímco 32. divize postupovala po stezce Villa Verde k průsmyku Salacsac. Boje o oba průsmyky, a zejména o Baletský, byly pro spojenecká vojska z těch nejobtížnějších, jakými na tichomořském válčišti prošla. Nedostatek pitné vody, vražedné vedro a všezahalující oblaka prachu zvedající se z vysušených cest měnily každý den v peklo. Japonci pohrdající životem bojovali zuřivě o každou jeskyni a o každou pevnůstku, ze severu přisunovali posily, a i když 32. divize na svém směru dosáhla průsmyku Salacsac již v polovině dubna, teprve 27. května jej měla pevně pod kontrolou.

25. divize postupující podél silnice číslo 5 na tom byla ještě hůř. Musela překonávat ostré strmé útesy, hřebeny pokryté hustým tropickým porostem, a když ve druhé polovině dubna přišly silné deště, které zaplavily i za normálních podmínek těžko průjezdné stezky, přísun munice a zásob se téměř zastavil. Velitel divize generálmajor Charles L. Mullins si vyžádal maximální podporu letectva a od konce dubna do poloviny května vzlétalo denně v průměru osmdesát letounů, které zasypávaly japonská postavení pumami, napalmem a palbou palubních zbraní. 25. divize však pronikla Baletským průsmykem až 13. května. Poté se v blízkosti města Santa Fé, kde se Villa Verde procházející průsmykem Salacsac napojuje na silnici číslo 5, spojila s jednotkami 32. divize. Před I. armádním sborem bylo nyní město Bambang a pak Cagayanské údolí.

Obsazením obou průsmyků a postupem až k Santa Fé se dostávají operace americké 6. armády a jejího I. sboru na severním Luzonu do nového, závěrečného stadia. Nazrál čas využít průlom, při němž byly v podstatě zničeny japonská 2. tanková a 10. pěší divize, k dalšímu rychlému postupu na sever, do Cagayanského údolí.

Koncem května nahradila 37. divize v prostoru Baletského průsmyku 25. divizi, zatímco 33. divize rozšířila svůj operační sektor tak, aby vykryla i levé křídlo sboru, dosud představované 37. divizí. Po těchto přeskupeních vyrazila 37. divize 31. května podél silnice číslo 5 dál na sever. Tentokrát byl postup rychlý, neboť Japonci na tomto úseku fronty vyčerpali svou energii v úporných bojích o Baletský průsmyk a jejich oslabená obrana se nyní pod rozhodným tlakem 37. divize hroutila. 6. června divize obsadila Bambang a 9. června město Bagabag, ležící asi 65 kilometrů severně od Baletského průsmyku. V Bagabagu se na silnici číslo 5 napojuje ze severozápadu další důležitá silnice číslo 4. Spojenecká vojska nyní mohla vedle postupu na sever Cagayanským údolím zamířit po silnici číslo 4 i na severozápad, do nitra pohoří Cordillera Central, a tím zabránit hlavním Jamašitovým silám v úniku na východ. Po obsazení Bambangu totiž generál Jamašita přenesl svoje velitelství do Kianganu ve východní části pohoří Cordillera Central a v tomto prostoru také soustředil většinu sil skupiny Šobu.

Ve srovnání s těžkými boji, které bylo třeba svádět v předchozích týdnech, byl nyní postup divizí I. sboru nesrovnatelně snadnější. Jeden důvod - vyčerpání části Jamašitových vojsk při obraně vstupů do Cagayanského údolí - byl již zmíněn. Druhým, a ve svých důsledcích daleko závažnějším důvodem bylo Jamašitovo rozhodnutí opustit Cagayanské údolí a zaujmout konečná obranná postavení v komplexu pohoří Cordillera Central. Jeden z nejlepších japonských generálů si nedělal iluze, že by byl s to Spojencům v obsazení Cagayanského údolí zabránit. Jeho již značně oslabená skupina Šobu s tenčícími se zásobami, a zejména bez naděje na jakoukoli pomoc by v otevřeném terénu, vystavena náporu spojeneckých letounů a tanků, rychle vykrvácela. Jamašita proto nařídil brzdit spojenecký postup do doby, než bude z polí v údolí sklizena rýže, a poté je vyklidit. Oblast Kianganu, kterou zvolil pro svá vojska jako poslední útočiště, se vyznačovala ideálními podmínkami k vedení obranných bojů a zatím měli japonští vojáci dostatek munice pro kulomety, minomety a ruční zbraně. Jiná ovšem byla situace s léky - od konce května byly jejich zásoby prakticky vyčerpány, chybělo i oblečení a podle odhadu zásobovacích důstojníků Jamašitova štábu i potraviny mohly vystačit maximálně do poloviny září. Pak, pokud nepadnou dřív pod palbou filipínských a amerických vojsk, čeká vojáky skupiny Šobu pomalá smrt hladem nebo následkem různých nemocí a zranění.

17. června obnovila 37. divize postup po silnici číslo 5 na sever a o dva dny později dostihla japonské jednotky, kterým se nepodařilo včas ustoupit do oblasti Kianganu. V pět dnů trvajících bojích bylo několik set Japonců pobito a zbytek se stáhl do pohoří Sierra Madre, oddělujícího Cagayanské údolí od východního pobřeží Luzonu. Generál Krueger v obavě, že by část Jamašitových vojsk ustupujících před tlakem 37. divize mohla využít severního pobřeží ostrova v prostoru města Aparri k úniku, rozhodl o obsazení Aparri leteckým výsadkem. Tady se velitel 6. armády a jeho štáb dopustili omylu, neboť Japonci vůbec nespoléhali na možnost uniknout z ostrova, naopak, již několik týdnů se ze severní části Cagayanského údolí stahovali na jih ve snaze dosáhnout relativního bezpečí obranné zóny kolem Kianganu.

Nicméně 23. června seskočil v blízkosti Aparri posílený prapor 511. pluku 11. výsadkové divize. Ke svému velkému překvapení nebylo 1 030 výsadkářů na zemi přivítáno japonskou palbou, ale vojáky speciální bojové skupiny 33. divize. Tato skupina pod velením majora Roberta V. Connollyho vyrazila 3. června na sever po silnici číslo 3, lemující západní pobřeží Luzonu a ústící v Aparri. 21. června vstoupila do Aparri, a tím samozřejmě ztratil plánovaný výsadek smysl. Přestože byl Krueger včas informován, neodvolal jej a ani podrobné americké prameny neobjasňují dostatečně přesvědčivě důvod jeho jednání. Zatímco Connollyho skupina držela Aparri, výsadkáři se vydali po silnici číslo 5 na jih, vstříc 37. divizi. 26. června s ní navázali kontakt a tímto dnem skončil organizovaný japonský odpor v Cagayanském údolí. Poté se 37. divize, jíž generál Krueger podřídil jak Connollyho skupinu, tak posílený výsadkový prapor, obrátila na východ, k pohoří Sierra Madre, kde se podle odhadu štábu 6. armády ukrylo nejméně l0 000 nepřátelských vojáků.

Zatímco 37. divize obsazovala Cagayanské údolí, ostatní divize I. sboru zahájily operace proti poslednímu Jamašitovu obrannému sektoru nazvanému Kianganská kapsa. Útočné akce byly vedeny ze tří směrů. Po silnici číslo 4 vyrazila z Bagabagu na severozápad 6. divize, znovu podřízená I. sboru; z oblasti Baguia se vydala po silnici číslo 11 na severovýchod ke Kianganské kapse 33. divize a z města Cervantes na západním konci silnice číslo 4 postupovaly na východ vstříc 6. divizi jednotky filipínského hnutí odporu v síle 21 000 dobře vyzbrojených mužů, podporovaných dvěma prapory amerického polního dělostřelectva. Do 30. června se hlavní síly 6. divize přiblížily na vzdálenost osmi kilometrů od Kianganu. Mezitím se jeden proud 33. divize 27. června jižně od Kianganské kapsy spojil s kolonou 6. divize, vyslanou k jejímu obchvatu z jihu. Na severní straně dokončovaly obklíčení Kianganské kapsy filipínské jednotky.

 

V době, kdy se kolem Jamašitovy poslední bašty stahovala smyčka, provedl generál MacArthur velkou reorganizaci svých vojsk. XIV. armádnímu sboru podřídil 6., 32. a 37. divizi I. sboru a 38. divizi XI. sboru. Současně nařídil veliteli XIV. sboru generálmajoru Oscaru W. Griswoldovi přesunout se se štábem na severní Luzon a od 1. července převzít v tomto prostoru řízení dalších operací proti zbytkům japonských vojsk. K témuž datu MacArthur zbavil 6. armádu operační kontroly americko-filipínských vojsk na Luzonu a pověřil jí 8. armádu generálporučíka Roberta L. Eichelbergera. Zreorganizovaný XIV. sbor, který jako jediná součást 6. armády zůstal na Luzonu, přešel pod kontrolu 8. armády. K uvolnění hlavních sil 6. armády od povinností na Filipínách měl MacArthur závažný důvod: bylo třeba, aby její divize začaly s přípravou a výcvikem pro rozhodující operaci v Tichomoří - útok na Japonsko.

Podle odhadu štábu 6. armády nezůstalo koncem června 1945 na severním Luzonu víc než 23 000 japonských vojáků, dezorganizovaných a v podstatě už neschopných účinných obranných operací. Z nich se mělo 12 000 nacházet v pohoří Cordillera Central a zbytek v pohoří Sierra Madre. Obdobný odhad, značně podceňující síly nepřítele, učinil i štáb 8. armády. Ve skutečnosti měl v tu dobu generál Jamašita na severním Luzonu ještě téměř 65 000 mužů, z nich 13 000 v Sieře Madre a 52 000 v prostoru Kianganské kapsy. I když organizace, kontrola a morálka těchto vojsk už zdaleka nebyly na žádoucí výši, v případě nutnosti byla stále schopna rozhodného odporu. Brzy se ukázalo, že jejich konečná likvidace bude daleko složitější a obtížnější záležitostí, než spojenecké štáby předpokládaly.

Operační plány postupu XIV. sboru proti Kianganské kapse se od plánů vypracovaných štábem I. sboru lišily jen v detailech. Rozhodující úloha opět připadla 6. divizi. 12. července její 63. pluk obsadil Kiangan, kde ukořistil značné množství materiálu a zásob, které Japonci nestačili evakuovat. Generál Jamašita se už 23. června, když začalo být jeho velitelství v Kianganu ohrožováno, přesunul dál do hor, do vesnice Jabangan. I odtud se stáhl na bezpečnější místo v den, kdy padl Kiangan. 20. července se podařilo spojeným americko-filipínským vojskům rozdělit Kianganskou kapsu na dvě části. Když však 6. divize postupovala z Kianganu dál na západ, k údolí řeky Asin, kam ustoupil Jamašita se svými zbývajícími bojeschopnými jednotkami, vyčišťovací akce se změnily v tvrdé boje vedené v nepřehledném horském terénu, jež si v ničem nezadaly s tím, co zažila spojenecká vojska na Luzonu v minulých měsících mnohokrát a na mnoha místech. Japonci opět bránili každý metr až do posledního dechu a o fanatičnosti jejich obrany svědčí, že do 15. srpna, kdy byly válečné akce zastaveny, postoupila 6. divize jen asi pět kilometrů za Kiangan.

Je možno se jen dohadovat, po jakou dobu by ještě uskupení japonských vojsk, které měl Jamašita pod svou osobní kontrolou, dokázalo klást odpor. Podle poválečných výpovědí zajatých japonských důstojníků mel velitel japonské 14. armády v úmyslu bránit se až do vyčerpání zásob potravin, to jest asi do poloviny září, a poté se hodlal s jednotkami, které budou schopny pokračovat v boji, stáhnout dál na severozápad, kde, jak doufal, se jim podaří nějaké potraviny opatřit. Vojáci, kteří se nebudou podílet na tomto pokusu o průlom, podniknou na všech úsecích fronty sebevražedný protiútok, aby jej umožnili. Podle vyjádření Jamašitova náčelníka štábu generálporučíka Akiry Mutóa byl však Jamašita přesvědčen, že ať už se průlom podaří nebo ne, bude to v každém případě znamenat úplný rozpad jeho sil, a v kruhu svých nejbližších podřízených se netajil tím, že je rozhodnut v jeho průběhu spáchat harakiri.

Pro druhé hlavní uskupení japonských vojsk na Luzonu, které se stáhlo do Sierry Madre, se stala otázka pouhého fyzického přežití důležitější než pokračování v beznadějném boji. Americká 37. divize a po jistou dobu i jeden pluk 6. divize zatlačovaly Japonce stále dál k východnímu pobřeží ostrova a do 15. srpna jich usmrtily kolem tisíce. Mnohem víc japonských vojáků však za tu dobu zemřelo hladem.

Zcela zničit skupinu Šobu se Spojencům do konce války nepodařilo, po podepsání kapitulace se jich vzdalo kolem 50 500, z toho 40 000 obránců Kianganské kapsy. Americká 6. armáda, která nesla hlavní tíži bojů o Luzon, měla do 1. července 1945 8 297 padlých a nezvěstných a 29 557 raněných. Spojenecké námořnictvo ztratilo v souvislosti s luzonskou operací2 000 mužů. Veliteli japonské 14. armády generálu Tomojukimu Jamašitovi třeba přiznat, že strategický záměr klást na Luzonu odpor co nejdéle a vázat co největší síly nepřítele se mu podařilo splnit; ještě v posledních dnech války zaměstnávaly zbytky skupiny Šobu tři posílené americké divize. Zaplacená cena však byla vysoká: z celkového počtu asi 260 000 vojáků, s nimuž Jamašita zahajoval boj o Luzon, jich přežilo jen kolem 60 000. Sám Jamašita se se svým štábem vzdal v údolí řeky Asin americké 32. pěší divizi 2. září 1945, v den, kdy japonská delegace podepsala v Tokijském zálivu na palubě bitevní lodi Missouri kapitulaci všech císařských ozbrojených sil.

 

OSVOBOZOVÁNÍ JIŽNÍCH FILIPÍN

 

Uplynul sotva měsíc od vylodění spojeneckých vojsk na Luzonu a generál MacArthur rozhodl, že nastal čas k osvobození ostrovů ovládaných Japonci v jižní části filipínského souostroví a poté Bornea, Jávy a dalších ostrovů Nizozemské Východní Indie. Jihofilipínské ostrovy měla obsadit 8. armáda generálporučíka Roberta L. Eichelbergera sérií vyloďovacích operací, Nizozemskou Východní Indii australské jednotky podřízené MacArthurovi jako vrchnímu veliteli spojeneckých vojsk v jihozápadním Tichomoří. Přepravu výsadkových vojsk k cílům zajistí 7. loďstvo viceadmirála Kinkaida a leteckou podporu - všechny eskortní letadlové lodi v tu dobu MacArthur již vrátil admirálu Nimitzovi v souvislosti s útoky na Iwodžimu a Okinawu - bude mít na starosti Dálnovýchodní letectvo generálporučíka Kenneyho operující z pozemních základen.

Jako první bylo naplánováno osvobození ostrovů ohraničujících Suluské moře: na severozápadě Palawan a na jihovýchodě Suluské souostroví (především ostrovy Tawitawi, Jolo a Basilan) a východní část Mindanaa, poloostrov Zamboanga. Generálporučík Eichelberger tímto úkolem pověřil 41. divizi generálmajora Jense A. Doa: na Palawan zaútočí její 186. plukovní bojová skupina a 162. a 163. plukovní bojová skupina si vezme na starost Suluské souostroví a poloostrov Zamboangu.

 

Palawan, nejzápadněji položený a pátý největší ostrov filipínského souostroví, měl pro Spojence obzvláštní důležitost. Z jeho letišť mohlo spojenecké letectvo kontrolovat námořní trasy spojující jižní Filipíny s Jihočínským mořem a japonské zásobovací linie mezi Východní Indií a japonskými domácími ostrovy. Navíc mohl Palawan sloužit jako základna pro další spojenecké operace namířené proti Mindanau a ostatním jihofilipínským ostrovům.

Po palebné přípravě zajišťované třemi lehkými křižníky a čtyřmi torpédoborci se 28. února v 8.50 186. plukovní bojová skupina posílená protiletadlovými a ženijními jednotkami - celkem 8150 mužů pod velením brigádního generála Harolda Haneyho - vylodila na východním pobřeží Palawanu, u jeho hlavního města Puerto Princesa. Město a přilehlé letiště bylo obsazeno, aniž nepřítel kladl odpor, a odpoledne spojenecké jednotky zahájily postup podél pobřeží na západ i na východ. Japonskou posádku na ostrově tvořilo asi 3 000 mužů pěchoty, letectva i námořnictva, ale prvního nepřátelského vojáka Američané zahlédli až 2. března, když dosáhli pohoří vzdáleného 16 kilometrů od hlavního města. Po likvidaci dvou nebo tří silně hájených obranných postavení se další operace na Palawanu změnily v sérii vyčišťovacích akcí prováděných 186. plukovní bojovou skupinou ve spolupráci s jednotkami hnutí odporu.

Japonci se evidentně vyhýbali střetnutí, hledali úkryt v hornatých částech ostrova nebo se pokoušeli uniknout z jeho západního pobřeží. K bojům docházelo jen tehdy, když se ocitli v situaci, že už neměli kam ustoupit. Pak to byl zpravidla nelítostný a krátký zápas končící jejich likvidací. Američané totiž hned po obsazení Puerta Princesa a letiště byli šokováni hrůzným nálezem a od toho okamžiku nemohli Japonci na Palawanu čekat žádné slitování. Na stavbě letiště pracovalo asi 150 amerických zajatců, byli to vojáci, kteří se vzdali v roce 1942 po japonském útoku na Filipíny. Když 14. prosince 1944 dostal velitel japonského 131. letištního praporu zprávu, že se blíží velký spojenecký konvoj - ve skutečnosti mířil k Mindoru -, vydal rozkaz, aby byli zajatci nahnáni do dvou protileteckých krytů. Tam bezbranné muže polili benzinem a do krytů hodili zapálené pochodně. Ti, kdo se snažili uniknout, byli ubodáni bajonety a postříleni z kulometů. Jen třem zajatcům se podařilo zachránit tunelem ústícím na pobřežních útesech. Později je nalezli a ukryli Filipínci.

Obsazení Palawanu bylo ukončeno koncem března a v polovině dubna se menší americké oddíly vylodily na malých ostrůvcích nacházejících se severovýchodně a jižně od Palawanu. Jejich ovládnutí znamenalo zpečetění osudu japonských posádek na ostrovech Panay, Negros, Cebu a Bohol; byly obklíčeny ze všech stran, odnikud nemohly očekávat pomoc a nikam nemohly uniknout.

 

Suluské souostroví tvoří most mezi dvěma velkými ostrovy Borneem a Mindanaem. Posledním jeho ostrovem na západní straně je Basilan, oddělovaný Basilanským průlivem od Mindanaa, přesně řečeno od jeho jihovýchodní výspy, poloostrova Zamboanga. Prvním krokem k obsazení Suluského souostroví a Mindanaa, a tím i úplného izolování Nizozemské Východní Indie od Filipín mělo být vylodění 41. divize na poloostrově Zamboanga.

Situaci zkomplikoval fakt, že se na Palawanu zpozdila výstavba vzletové dráhy pro stíhačky určené k letecké podpoře operací na Zamboangském poloostrově. Nová dráha měla být dokončena do 5. března, ale ukázalo se, že má nevhodné podloží. Ženisté proto museli opravit a rozšířit původní betonovou japonskou dráhu, a ta mohla být zprovozněna až 20. března, což bylo pro zamboangskou operaci pozdě. Problém byl nakonec vyřešen, byť poněkud neobvyklým způsobem.

Vzhledem k velikosti, členitosti terénu a ke vzdálenosti od hlavních japonských okupačních center na Filipínách skýtalo Mindanao ideální podmínky k zformování mohutných sil hnutí odporu. Japonská vojska držela pouze několik větších měst na téměř dva a půl tisíce kilometrů dlouhém mindanajském pobřeží a o střední část ostrova se příliš nezajímala. První partyzánské skupiny se začaly tvořit hned po vylodění Japonců v prosinci 1942. Po čase se stal velitelem ozbrojeného hnutí odporu na Mindanau záložní důstojník armády Spojených států plukovník Wendell W. Fertig, původně důlní inženýr, který bojoval v roce 1942 na Bataanu a po jeho kapitulaci uprchl na Mindanao.

Když Japonci obsadili i Mindanao, plukovník Fertig se skupinou důstojníků a vojáků odešel do hor a začal organizovat partyzánské jednotky. Již v listopadu 1942 pokročil tak daleko, že v dohodě s filipínskou exilovou vládou mohl na Mindanau vytvořit vedle své vojenské organizace i dobře fungující civilní správu. Generál MacArthur jistou dobu uvažoval o tom, že osvobozování Filipín zahájí vyloděním na Mindanau, a tamní partyzáni proto obdrželi velké zásilky zbraní a různého válečného materiálu. K vylodění nakonec došlo na Leyte, ale mindanajští partyzáni byli nejpočetnější a nejlépe vyzbrojenou odbojovou organizací na Filipínách. V lednu 1945 měl plukovník Fertig pod svým velením 38 000 mužů - z nich 16 500 ozbrojených - organizovaných v šesti partyzánských divizích. Jejich aktivita neustále sílila, mimo jiné kontrolovali čtyři letiště, jedno z nich v Dipologu na severním pobřeží poloostrova Zamboanga. Letouny dopravující partyzánům zásoby je používaly od konce roku 1944 a častokrát posloužilo i k nouzovým přistáním spojeneckých stíhaček a bombardérů. Za situace, kdy letiště na Palawanu nebylo možno použít, rozhodlo velitelství americké 13. letecké armády, že je musí provizorně nahradit Dipolog. K posílení tamní partyzánské posádky byly 8. března letecky přepraveny na Dipolog dvě roty pěchoty a hned za nimi dorazilo 16 stíhaček typu Corsair letectva námořní pěchoty. Ještě týž den provedly corsairy první vzlety k podpoře partyzánů a nadcházejícího vylodění.

Letecké operace nad ostrovem ovládaným zčásti Japonci a zčásti početnými oddíly hnutí odporu provázely i různé kuriózní situace. 9. března vzlétly dva corsairy k prozkoumání pobřežní silnice vedoucí z Dipologu na východ. Pár kilometrů od Dipologu jejich piloti zahlédli na silnici asi 200 ozbrojených mužů oblečených jako Filipínci a v čele pochodující skupiny vlála velká americká vlajka. Ozbrojenci nesli pět dlouhých, z kmenů vydlabaných člunů. Letouny prolétly nízko nad kolonou, zamávaly jí křídly a mávali i “partyzáni”. Po návratu na Dipolog se piloti na partyzánském velitelství dozvěděli, že se vší určitostí muselo jít o Japonce, neboť žádný partyzánský útvar se v tu dobu na pobřeží nepřesunoval. Svědčily pro to i velké čluny, jejichž používání na Mindanau bylo vyhrazeno pouze Japoncům. Oba stíhači, popuzeni tím, jak se dali nachytat, a nepochybně také poznámkami svých kamarádů, znovu nasedli do letounů a na plný plyn vyrazili k místu, kde zahlédli pochodující útvar. První, co uviděli, byly čluny, tentokrát už na vodě a pod plachtami. Okamžitě na ně zaútočili svými dvanácti velkorážními kulomety. Poté se obrátili k Japoncům na silnici, stále ještě nesoucím americkou vlajku. Jakmile se letouny začaly přibližovat, Japonci vlajku zahodili a rozprchli se do křovin. Teprve když vystříleli 4 000 nábojů, vrátili se stíhači spokojeni s výsledkem na Dipolog.

Přepravou 41. divize - bez 186. plukovní bojové skupiny, která ještě zůstávala na Palawanu - k poloostrovu Zamboanga byla pověřena operační skupina 78.1 kontradmirála Forresta B. Royala a předinvazním ostřelovámím pobřeží skupina dvou lehkých křižníků a šesti torpédoborců kontradmirála Russella S. Berkeyho. Podle informací zpravodajské služby se na Zamboangském poloostrově nacházelo 8 300 Japonců 54. samostatné smíšené brigády generálporučíka Tokičiho Hódžóa a štáb americké 8. armády předpokládal, že Zamboanga, nejdůležitější město na poloostrově, bude silně opevněno. Berkeyho skupina proto zahájila ostřelování Zamboangy a vybraných výsadkových pláží, nacházejících se asi 7 kilometrů severozápadně od ní, už 8. března. Invazní plavidla dorazila k poloostrovu časně ráno 10. března a v 9.15 vstoupil na pobřeží první pluk 41. divize. Druhý pluk se začal vyloďovat o půl hodiny později. Navzdory očekávání Japonci nekladli významnější odpor, ozvala se jen palba několika lehkých kulometů a později z pahorků ve vnitrozemí sporadické výstřely japonských minometů a děl. Ukázalo se, že generálporučík Hodžo svá vojska ze Zamboangy stáhl, a tak bylo město stejně jako blízké letiště příštího dne bez odporu obsazeno.

Problémy nastaly, až když vyloděné jednotky spolu s útvary filipínských partyzánů zahájily postup do hornaté oblasti prostírající se severně od města Zamboanga. Tam Japonci vybudovali silnou obrannou linii, místy hlubokou až pět kilometrů, dokonce opatřenou i zátarasy z ostnatého drátu a minovými poli. Navíc terén, kterým se musely spojenecké jednotky prodírat, byl mimořádně obtížný, pokrytý bujnou tropickou vegetací. Po řadu dnů závisel postup jen na tom, jak rychle buldozery dokázaly upravit zásobovací a evakuační cesty. Mimo ně nebylo vůbec možno použít tanky a pěchota musela převážně spoléhat na podporu polního dělostřelectva a letectva. Nicméně oba americké pluky sice pomalu, ale vytrvale pokračovaly na sever. 25. března 162. pluk zdolal poslední silné postavení japonské obrany. Když následujícího dne dorazil z Palawanu třetí, 186. pluk 41. divize, bylo rozhodnuto. 31. března generálporučík Hódžó nařídil ústup. Ale za ustupujícími Japonci vytvořili bojovníci hnutí odporu napříč poloostrovem zadržovací linii a jen malému počtu Hódžóových vojáků se jí podařilo proniknout. Od začátku dubna vojáci 41. divize spolu s bojovníky hnutí odporu pokračovali v ničení větších či menších nepřátelských uskupení. Poslední organizované zbytky generál Hódžó shromáždil v nejnepřístupnější severní části poloostrova a tam zůstaly až do konce války obklíčeny 105. partyzánskou divizí. Z původních téměř 9 000 Japonců na poloostrově Zamboanga jich kromě asi 1 100, kteří do 15. srpna padli do zajetí, přežilo jen necelých 1 400.

 

Jakmile si 41. divize na Zamboangském poloostrově upevnila postavení, rozhodlo spojenecké velení o zahájení útoku na Suluské souostroví. 16. března se oddíl 162. plukovní bojové skupiny vylodil na ostrově Basilan, vzdáleném 12 mil od jižního cípu Zamboangského poloostrova. Dva dny pátraly americké hlídky na Basilanu po Japoncích; žádné nenalezly. 2. dubna posílený prapor 163. plukovní bojové skupiny přistál u břehu ostrůvku Sanga Sanga, nacházejícího se v jihozápadní části Suluského souostroví a pouhých 40 mil od pobřeží Bornea. Ani tady se Američané nesetkali s odporem, ozvala se jen řídká kulometná a minometná palba z blízkého ostrova Bangao. Do 6. dubna američtí pěšáci obsadili i Bangao. Protože sousedící větší ostrov Tawitawi kontrolovali již od poloviny března bojovníci hnutí odporu, byl nyní na řadě ostrov Jolo, ležící mezi Tawitawi a Basilanem. Na Jolu se nacházela nejpočetnější japonská posádka v Suluském souostroví. Tvořilo ji asi 2 400 vojáků 55. samostatné smíšené brigády, 1 000 příslušníků letectva a 350 námořníků.

Ráno 9. dubna se na pobřeží Jola vylodila posílená 163. plukovní bojová skupina (bez 2. praporu, který zatím zůstával na ostrůvcích skupiny Tawitawi). Nepřátelský odpor byl zanedbatelný a Japonci nebránili ani město Jolo, nacházející se osm kilometrů od vyloďovacích pláží. Podobně jako na poloostrově Zamboanga se stáhli do hornatého vnitrozemí. Tam vytvořili dvě hlavní střediska odporu. Jedno z nich bylo dobyto za pomoci partyzánů a v těsné spolupráci s letouny startujícími ze Zamboangy 22. dubna. Proti druhému uskupení Japonců, opírajícímu se o připravená obranná postavení rozmístěná na úbočích hory Tumatangus, zahájil útok jeden prapor americké pěchoty spolu s oddíly partyzánů 25. dubna. V týden trvajících tuhých bojích byla japonská obrana nakonec rozvrácena a od 2. května měly již boje na Jolu charakter vyčišťovacích akcí. Nicméně v oblasti hory Tumatangus se poslední zbytky organizovaného japonského odporu udržely až do července. Když válka skončila, vzdalo se na Jolu 90 Japonců. Všichni ostatní z téměř čtyřtisícové posádky byli zabiti nebo zajati.

Obsazením Jola americká 41. divize zakončila první fázi osvobozování jižních Filipín.

 

Dlouho před konečným zhroucením japonského odporu na poloostrově Zamboanga a v Suluském souostroví vydal generálporučík Eichelberger rozkaz k zahájení operací, jimiž měly být osvobozeny ostrovy Panay, Negros, Cebu a Bohol, tvořící jižní část Visayského souostroví. Úkol obsadit Panay a severní část Negrosu, nazývanou Negros Occidental, připadl 40. divizi a 503. výsadkové plukovní bojové skupině; jižní část Negrosu, nazývanou Negros Oriental, Cebu a Bohol dostala na starost slavná divize Americal, která si vydobyla vavříny na Guadalcanalu a na začátku roku 1945 se podílela na vyčišťovacích akcích na Leyte. V době, kdy započaly operace proti jižním ostrovům Visayského souostroví, byla tato ostrovní skupina již zcela izolována od zbytku filipínského souostroví: na severu bylo v rukou Spojenců Mindoro a nejdůležitější oblasti Luzonu, na jihu poloostrov Zamboanga a Suluské souostroví, na západě Palawan a na východě Leyte a Samar. Japonská vojska rozmístěná v jižní části Visayského souostroví se ocitla v pasti, ze které nebylo úniku, neboť všechny ústupové trasy ovládalo spojenecké loďstvo a letectvo.

Posílenou 40. divizi (bez 108. plukovní bojové skupiny) generálmajora Rappa Brushe, která byla začátkem března stažena z operací na Luzonu, měla k pobřeží Panaye přepravit operační skupina 78.3 kontradmirála Arthura D. Strubla. 15. března skupina vyplula z Lingayenského zálivu a po zastávce na Mindoru, kde se k ní připojila další výsadková plavidla, dosáhla za rozbřesku 18. března Panaye. Jen jeden z doprovodných torpédoborců vypálil několik salv na zvolené invazní pláže, nacházející se asi 20 kilometrů západně od panayského hlavního města Iloila, třetího největšího města na Filipínách. Obvyklá předinvazní palebná příprava byla tentokrát zcela zbytečná, neboť když v 9 hodin dorazily k pobřeží obojživelné traktory s dvěma prapory 185. pluku 40. divize, vítaly je na plážích davy Filipínců a čestná jednotka bojovníků hnutí odporu.

V době spojeneckého vylodění měl důstojník předválečné filipínské armády plukovník Macario Peralta pod svým velením více než 22 500 mužů, polovinu z nich ozbrojených. Když ke konci roku 1944 japonské vrchní velení přemístilo většinu své posádky z Panaye na Leyte, filipínští partyzáni ovládli podstatnou část ostrova. Včas informováni o místě a době spojeneckého výsadku dokázali vyčistit od Japonců oblast výsadkových pláží, obsadit devět vzletových drah v severní a jižní části ostrova, a aby urychlili postup spojeneckých vojsk, opravili řadu důležitých mostů a kontrolovali významné komunikační uzly.

Japonci měli v březnu 1945 na Panayi asi 2 750 mužů, z nichž 1 500 náleželo k bojovým jednotkám. Jejich velitel podplukovník Rjoiči Tocuka sice hodlal bránit Iloilo, jeho výtečný přístav a letiště, jak dlouho to jen bude možné, ale jak se ukázalo, neměl v úmyslu nechat své muže vyhladit v beznadějném boji.

Do večera dne D se Američané překonávající jen nedůrazný odpor přiblížili na vzdálenost čtyř kilometrů k Iloilu. Ráno zahájili útok na město a před setměním podplukovník Tocuka nařídil obráncům ustoupit na sever, do vnitrozemských pohoří. Filipínští partyzáni se sice pokusili stahujícím se Japoncům přehradit cestu, ale nedokázali je zastavit. Protože Tocukovi vojáci skrytí v horách nevyvíjeli žádnou významnější bojovou činnost, spojená filipínsko-americká vojska zaútočila na oblast jejich hlavního soustředění až v dubnu a v květnu. Japonci však po krátkých obranných bojích znovu ustoupili. Když válka skončila, sešlo z panayských hor a vzdalo se na 1 500 japonských vojáků, více než polovina původní posádky.

Hned po dobytí Iloila část 195. pluku 40. divize obsadila ostrůvek Guimaras jižně od Panaye, aniž tam nalezla jediného japonského vojáka.

 

Už 24. března generálporučík Eichelberger rozhodl, že operace na Panayi pokročily natolik, že 40. divize může zaútočit na severní část ostrova Negros. Velitel divize generálmajor Rapp Brush, který osobně velel invazním jednotkám, vyslal v časných ranních hodinách 29. března k severozápadnímu pobřeží Negrosu zvláštní oddíl v síle jedné čety s úkolem obsadit strategicky důležitý most přes řeku Bago. Most, nacházející se necelých pět kilometrů ve vnitrozemí, umožňoval nejkratší a nejvýhodnější spojení mezi dvěma oblastmi severního Negrosu. Oddíl se vylodil na pobřeží zcela nepozorován, ještě za tmy dosáhl mostu a zaútočil na japonské stráže. Po nelítostném krátkém boji se Američanům podařilo most obsadit dřív, než byly stráže s to odpálit připravené nálože. Odrazili i několik pokusů Japonců získat most zpět a udrželi jej až do 9 hodin dopoledne, kdy se objevily hlavní síly 185. plukovní bojové skupiny, která se mezitím přepravila z Iloila přes Guimarský průliv a zahájila rychlý postup do vnitrozemí. Následující den se na Negrosu vylodila i 160. plukovní bojová skupina 40. divize. Obě výsadkové operace se nesetkaly s odporem a americké jednotky rychle navázaly kontakt s partyzánskými jednotkami filipínského plukovníka Salvadora Abceda, čítajícími na 14 000 mužů, z nichž polovina byla uspokojivě vyzbrojena.

Partyzáni sice ovládli dvě třetiny území Negrosu, ale Japonci měli na ostrově značné síly, asi 15 000 vojáků. Z nich se naprostá většina - kolem 13 500 mužů -nacházela právě v severní části ostrova (Negros Occidental) pod velením generálporučíka Takešiho Konóa. Zbytek, asi 1 300 mužů, kterým velel podplukovník S. Oie, byl rozmístěn v jižní části (Negros Oriental) a nepodléhal Konóovi, ale velitelství na Cebu. Konóovi vojáci měli vážné problémy jak s výzbrojí, tak i se zásobami potravin. Jen dvě třetiny z nich byly ozbrojeny - měli pouze 8 000 pušek. Munice pro ruční zbraně bylo poskrovnu a potraviny mohly vydržet nejdéle dva měsíce. Ale na druhé straně, protože hlavní část Konóových sil tvořili příslušníci 2. letecké divize, byla na severním Negrosu spousta protiletadlových zbraní, které Konó nyní mohl užít v pozemních bojích, a rovněž značné množství automatických zbraní ze zničených nebo poškozených letounů. Jako většina japonských velitelů na Filipínách ani generálporučík Konó nehodlal bránit pobřežní planiny, byť se na nich nacházely strategicky nejdůležitější objekty, především letiště. Už ve druhé polovině března začal přesunovat své hlavní síly do hornaté oblasti v centru ostrova a na pobřeží ponechal jen zadržovací jednotky, které měly zpomalit spojenecký postup a zničit mosty a zásoby, jež se nepodařilo odvézt. Asi 11 kilometrů od severozápadního pobřeží zřídil Konó první linii obrany a o 7 až 9 kilometrů dál ve vnitrozemí druhou.

Do poledních hodin 2. dubna oba pluky americké 40. divize obsadily téměř celou pobřežní planinu a do večera 8. dubna pronikly japonskou předsunutou obrannou linií. Ten den dorazila na ostrov i 503. výsadková plukovní bojová skupina, která původně měla seskočit z letounů, ale pak se ukázalo výhodnější přepravit ji z Panaye čluny. 9. dubna zahájili pěšáci spolu s výsadkáři útok proti hlavní linii nepřátelského odporu. Konóovi vojáci rozmístili na všech dominujících místech děla a těžké kulomety, využili skalních slují a sítě pečlivě zamaskovaných bunkrů, z nichž mnohé byly spojeny tunely nebo zákopy. Napříč silnicemi a cestami Japonci vykopali protitankové příkopy a na řadě míst položili minová pole, k čemuž použili i leteckých pum. Postup rozeklaným terénem, který skýtal všechny výhody obráncům, byl obtížný a pomalý a situaci útočníků ještě komplikovaly časté deště a mlhy. Boje se změnily v únavnou horskou válku, známou z mnoha jiných tichomořských ostrovů. Přes maximální využití dělostřelectva a letectva nakonec vždy připadla rozhodující úloha při likvidaci japonských ohnisek odporu plamenometům, granátům a ručním zbraním unavených, zablácených a potem zalitých pěšáků.

Navzdory všem těmto těžkostem byla do 2. června japonská obrana prolomena a generálporučík Konó, vědom si toho, že jeho vojska již nejsou schopna organizovaného a účinného odporu, nařídil ústup dál do hor. Japonci, kteří zůstali po těžkých bojích naživu, se v malých skupinách pokoušeli najít úkryt a potraviny. Ale hlavně se snažili vyhnout se střetnutí s partyzány plukovníka Abceda, jimž spolu s 503. výsadkovým plukem připadla odpovědnost za jejich konečnou likvidaci poté, co byly 9. června ze severního Negrosu staženy všechny jednotky 40. divize. K tomu dni ztratil generálporučík Konó více než 4 000 mužů a do konce války jich hladem a na nemoci zahynulo dalších 3 500. Po japonské kapitulaci opustilo úkryty v horách a vzdalo se necelých 6 500 vojáků. 40. divize a 503. výsadkový pluk měly 370 mrtvých a 1 025 raněných.

 

Osvobozením ostrovů Cebu, Bohol a jižního Negrosu byla pověřena divize Americal generálmajora Williama H. Arnolda. Divize právě ukončila vyčerpávající vyčišťovací operace na Leyte a spolu s jednotkami bojového a týlového zabezpečení čítala 14 900 mužů. Pro útok na Cebu, jenž měl být proveden jako první, byly určeny jen dva její pěší pluky, neboť 164. plukovní bojová skupina zůstala v záloze 8. armády. Oba pluky, oslabené po bojích na Leyte, navíc neměly prakticky vůbec žádnou možnost k odpočinku a za této situace nebylo divu, že generálmajor Arnold do značné míry spoléhal na pomoc filipínských partyzánů, kterých pod vedením amerického plukovníka Jamese H. Cushinga operovalo na Cebu asi 8 500. Spolupráce s bojovníky hnutí odporu byla mimořádně důležitá, neboť na Cebu se nacházela silná japonská posádka o téměř 15 000 mužích, z nichž asi 12 500 bylo soustředěno kolem Cebu City, druhého největšího města na Filipínách, a zbývající 2 000 byly rozmístěny v severní části ostrova. Naštěstí jen malou část z celkového počtu tvořili příslušníci bojových jednotek pozemního vojska, v Cebu City to bylo 1 500 vojáků 102. divize a na severu 750 vojáků 1. divize. Ostatní náleželi ke strážním, technickým a pomocným jednotkám, japonské uskupení dokonce zahrnovalo i 1 700 ozbrojených civilistů.

Velkým problémem Japonců na Cebu byla zmatená velitelská struktura. V oblasti Cebu City byl hodností i funkcí nejvyšším důstojníkem generálporučík Šimpei Fukure, velitel 102. divize, toho však zbavil velitel 35. armády generálporučík Sosaku Suzuki velení, protože bez povolení opustil Leyte. Proto do 24. března všechny japonské jednotky v Cebu City formálně podléhaly kontradmirálu Kakuovi Haradovi, velícímu důstojníkovi oddílu námořnictva. Harada však ponechával skutečnou rozhodovací pravomoc generálmajoru Takeovi Mandžomovi, veliteli brigády 102. divize. Japonským vojskům v severní části Cebu velel nezávisle jak na Haradovi, tak na Mandžomovi generálporučík Tadasu Kataoka, velitel 1. divize. Až když se po prohrané bitvě o Leyte přesunul 24. března na Cebu generálporučík Suzuki, udělal pořádek. Kataokovi ponechal velení na severu, Mandžoma potvrdil ve velení sektoru Cebu City a současně mu podřídil i japonské síly na ostrově Bohol a na jižním Negrosu. Sám Suzuki se koncem měsíce přemístil do severní části Cebu a později se odtud snažil přeplavit na východní Mindanao, kde hodlal v čele tamní japonské posádky pokračovat v odporu. Na moři byl při náletu spojeneckých letounů zabit. Jeho náčelník štábu generálmajor Jošikaru Tomočika byl šťastnější a po dramatické plavbě na malé plachetnici dosáhl koncem dubna Mindanaa.

Ani generál Mandžome neměl v úmyslu bojovat o pobřežní pláže kolem města Cebu City. První linii obrany vytvořil čtyři až šest a půl kilometru severně a severozápadně od města v místech, kde začínala rozsáhlá oblast horských hřebenů. Hlavní obranná linie se nacházela ještě asi dva kilometry dál a za ní, ve vzdálenosti zhruba deseti kilometrů od Cebu City, byla konečná zóna obrany, do níž se japonská vojska měla stáhnout jako do posledního útočiště. Obě obranné linie tvořil systém vzájemně se podporujících kulometných palebných postavení v jeskyních, pevnůstkách a v bunkrech. Mnohá z nich byla vybudována již před řadou měsíců a tropická vegetace je nyní skrývala tak dokonale, že je nebylo prakticky vůbec vidět. Mandžomovi vojáci měli dostatek kulometů a rychlopalných kanonů a podobně jako japonské jednotky na severním Negrosu byli vybaveni i protiletadlovými zbraněmi a kanony a kulomety vymontovanými z odstavených letounů. Měli i větší množství lehkých a těžkých minometů a několik 70mm a 75mm děl.

Přestože Mandžome nechtěl ztrácet síly obranou pobřeží, dal na dvou k vylodění nejpříhodnějších plážích v oblasti Cebu City - u městečka Talisay jihozápadně od Cebu City a u vesnice Liloan severovýchodně od něj - položit rozsáhlá minová pole a vybudovat protitankové zátarasy. Protitankové pasti a minová pole byly umístěny i na všech silnicích vedoucích z pláží do vnitrozemí a k Cebu City.

26. března v sedm hodin ráno zahájily čtyři lehké křižníky a šest torpédoborců kontradmirála R. S. Berkeyho ostřelování pláží u Talisaye, vybraných k vylodění 132. a 182. pluku divize Americal. Hodinu a půl trvající palebná příprava sice vyhnala z pláží nepočetné obránce, ale nedokázala zneškodnit minová pole. V 8.30 dorazila k pobřeží první vlna obojživelných traktorů s výsadkovými jednotkami a v tříminutových intervalech za ní následovaly další.

Američané sice byli na existenci minových polí u Talisaye upozornění velitelem partyzánských oddílů plukovníkem Cushingem, takže s první vlnou vstoupily na břeh oddíly ženistů, ale to, s čím se setkali, je zcela zaskočilo. Hned z prvních 15 obojživelných traktorů bylo 10 vyřazeno minami, jen co přejely několik metrů pláže. Zatím přijížděly další vlny obojživelných vozidel - do 9.10 jich bylo osm -, hromadily se za první a druhou vlnou, které se nemohly hnout z místa, a celý výsadek uvázl na pobřeží. Ještě nikdy se žádná jednotka 8. armády nesetkala s tak rozsáhlým a hustě položeným minovým polem. Aby situaci útočníků ještě ztížili, Japonci v mnoha případech pod běžné miny zahrabali 50kg letecké pumy, po jejichž explozi se obojživelné výsadkové vozidlo rozpadlo na kusy a zbyla jen velká díra v zemi. Až když zástupce velitele divize brigádní generál Ridings, který se vylodil s druhou vlnou, začal energicky organizovat odminovací práce, situace na úzkém pobřežním pruhu se zvolna zlepšovala. Teprve v 10 hodin se pláž uvolnila a mohl začít opatrný postup do vnitrozemí.

Divize Americal měla velké štěstí, že japonská taktická doktrína v této fázi války přikazovala obráncům stáhnout se z pláží a klást odpor až ve vnitrozemí a že ji generálmajor Mandžome respektoval; dokonce ani neměl děla rozmístěna tak, aby mohla pláže účinně ostřelovat. Japonci tím promarnili zcela ojedinělou příležitost vrhnout výsadková vojska zpět do moře, což se za celé trvání války v Tichomoří podařilo pouze v jediném případě - když američtí námořní pěšáci bránící ostrov Wake odrazili 11. prosince 1941 první pokus Japonců o jeho obsazení.

Po překonání minového pole zamířily předsunuté americké jednotky skrze většinou opuštěná japonská obranná postavení k Cebu City vzdálenému šest a půl kilometru. Hlídky do něj vstoupily ještě před setměním, ale obsazeno bylo až následujícího dne. Japonci sice město nebránili, ale předtím, než z něj ustoupili, je tak zničili, že po Manile to bylo druhé velké město, které museli Filipínci po válce prakticky znovu postavit. 28. března, při obsazování letiště vzdáleného asi tři a půl kilometru severovýchodně od Cebu City, se 182. pluk setkal s první rozhodnou obranou nepřítele, která sílila úměrně s tím, jak Američané pronikali dál do hornaté oblasti za městem. Stejnou zkušenost učinil na svém úseku fronty i 132. pluk. 1. dubna generálmajor Arnold, vědom si toho, že nemá dost sil k obchvatu hlavní japonské obranné linie, nařídil rozhodný útok na její střed. Současně požádal generálporučíka Eichelbergera o uvolnění 164. pluku divize ze záloh 8. armády. Pluk (bez jednoho praporu) dorazil na Cebu 9. dubna a s jeho pomocí byla po deseti dnech urputných bojů japonská obrana prolomena.

12. dubna útok za intenzivní podpory letectva a dělostřelectva pokračoval. Postupně bylo likvidováno jedno japonské obranné postavení za druhým a v noci z 16. na 17. dubna začal generálmajor Mandžome stahovat své zdecimované jednotky na sever. Zpočátku bylo jeho záměrem přesunout se na ostrov Negros, brzy však zjistil, že je to neproveditelné, a tak se pokoušel spojit s oddíly japonské 1. divize generálporučíka Kataoky, nacházejícími se v severní části ostrova. Ale ty v té době již byly beznadějně obklíčeny a odříznuty.

Když v květnu a v první polovině června divize Americal, posílená dvěma pluky bojovníků hnutí odporu, zlikvidovala poslední japonský organizovaný odpor, zbyly už jen izolované skupiny nepřátelských vojáků pokoušející se přežít v horách severní části ostrova. 20. června mohla divize Americal Cebu opustit, starost o zbytky japonské posádky převzali partyzáni plukovníka Cushinga. Od spojeneckého vylodění do konce války zahynulo na Cebu asi 5 500 japonských vojáků a po vyhlášení kapitulace se jich vzdalo 8 500, mezi nimi tři generálové a jeden admirál.

 

Už týden předtím než dva pluky divize Americal s konečnou platností prolomily na Cebu hlavní linii japonské obrany, naléhal generálporučík Eichelberger na generálmajora Arnolda, aby urychlil osvobození Boholu a jižního Negrosu. Arnold proto vyčlenil ze 164. pluku, který byl právě na cestě k Cebu, jeden prapor a ten se 11. dubna vylodil v jihozápadní části Boholu. Na pobřeží jej přivítali partyzáni majora Ismaela Ingeniera a informovali ho, že japonská posádka asi o 330 mužích ustoupila do hor ve střední části ostrova. Několika útoky provedenými od 17. do 23. dubna Američané spolu s partyzány vytlačili Japonce ze zaujatých obranných postavení, přičemž jich více než sto usmrtili. Zbytek se ukryl v řetězci téměř nepřístupných horských hřebenů. Jejich další pronásledování převzali bojovníci hnutí odporu a generálmajor Arnold svůj prapor - kromě 50 mužů, které nechal Filipíncům ku pomoci - z Boholu stáhl.

26. dubna, po skončení hlavních bojů na Cebu, vyslal generál Arnold 164. pluk (bez jednoho praporu, který ještě zůstával na Boholu) k jižní části ostrova Negros. Vylodění v blízkosti Dumaguete, nejvýznamnějšího města jižního Negrosu, se vůbec nesetkalo s odporem a ještě tentýž den pluk navázal kontakt s průzkumným oddílem americké 40. divize, který pronikl k Dumaguete ze severu, po silnici lemující východní pobřeží ostrova. Japonská posádka v síle 1 300 mužů pod velením podplukovníka Oieho se poté, co část města spálila, stáhla na západ do připravených horských obranných postavení, opírajících se o systém bunkrů a opevněných jeskyní. 28. dubna na ně zaútočil jeden prapor 164. pluku, ale setkal se s tak urputnou obranou, že se musel stáhnout. Až 6. května, po důkladné přípravě, přistoupili Američané k novému útoku, podporováni plukem filipínských partyzánů. Japonci bojovali s nesmírnou houževnatostí, proti níž se ukázala účinnou jen taktika soustředěné dělostřelecké palby následované prudkými výpady pěchoty. Do 17. května byli obránci vytlačeni ze svých nejlepších postavení, ale trvalo dalších deset dnů, než byl jejich organizovaný odpor zlomen. Mezi 7. a 12. červnem byla zlikvidována poslední zuřivě bojující skupina japonských vojáků. 20. června 164. pluk ostrov opustil a zbytek Japonců ukrývajících se v horách u jižního pobřeží si vzali na starost filipínští partyzáni a jedna rota 503. výsadkového pluku, přemístěná sem ze severní části ostrova. Američané předpokládali, že z Oieho uskupení mohlo po tvrdých bojích zůstat naživu jen kolem tří set mužů, ale po skončení války jich z hor sestoupilo 880.

Konec organizovaného odporu nepřítele na jižním Negrosu znamenal ukončení operací americké 8. armády v jižní části Visayského souostroví. Do 20. června 40. divize a divize Americal měly 835 padlých a 2 300 raněných. Na japonské straně bylo 10 250 mrtvých a 500 zajatých. Americké prameny odhadují, že od 20. června do konce války bylo ještě dalších 4 000 nepřátelských vojáků zabito ve vyčišťovacích akcích nebo zemřeli hladem a následkem nemocí. Po japonské kapitulaci se jich na Panayi, Negrosu, Cebu a Boholu vzdalo 17 500.

Po ukončení tažení jižní částí Visayského souostroví měla americká 8. armáda před sebou ještě jeden úkol: vypořádat se s nejsilnějším uskupením nepřítele v jižních Filipínách, s japonskou posádkou na Mindanau.

 

Mindanao je nejjižněji položeným a druhým největším ostrovem Filipínského souostroví. Jeho nerovný a hornatý terén převážně pokrývají deštěm nasáklé lesy a před válkou měl kolem dvou milionů obyvatel. I když poloostrov Zamboanga, vysunutý na západ do Suluskeho moře, je geograficky částí Mindanaa, byl při osvobozování jižních Filipín považován za samostatnou územní jednotku nemající z čistě vojenského hlediska žádný vztah k hlavní, východní části ostrova; plánovači ve štábu americké 8. armády vzali za rozhodující především skutečnost, že Zamboangu od východního Mindanaa odděluje bariéra hor, znemožňující rozvinutí široce založeného útoku vedeného odtud na východ. A tak přestože od konce března 1945 byla Zamboanga v rukou spojeneckých vojsk, k ovládnutí východní části Mindanaa bylo třeba zcela samostatných výsadkových operací.

Štáb 8. armády odhadoval, že japonská posádka na východním Mindanau čítá 34 000 mužů. Ve skutečnosti se jich tam v polovině dubna 1945 nacházelo asi 53 000, z toho 28 600 mužů pozemního vojska (včetně nedávno zařazených 7 350 civilistů), 8 000 mužů letectva a asi 6 450 příslušníků námořnictva. Hlavními jednotkami byla 100. divize (generálporučík Džiró Harada), 30. divize (generálporučík Gjosaku Morozumi), 32. speciální námořní útvar (kontradmirál Naodži Doi) a letecký útvar Hosono. 100. divize a 32. speciální námořní útvar byly pověřeny obranou hlavního ostrovního města Davaa a oblasti Davaoského zálivu, 30. divize měla na starosti obranu zbývající části východního Mindanaa. Nominálně byl velitelem všech japonských vojsk na Mindanau generálporučík Morozumi, který se poté, co zahynul generálporučík Sosaku Suzuki, stal de facto i velitelem 35. armády. Vzhledem k vážným komunikačním potížím a k tomu, že hlavní síly 30. a 100. divize odděloval obtížný horský terén, nehodlal Morozumi uplatňovat svoji autoritu nad celou japonskou posádkou, zdržoval se v operačním prostoru 30. divize a generálporučíku Haradovi a kontradmirálu Doimu víceméně ponechával naprostou volnost rozhodování.

Ani Morozumi ani Harada neměli ofenzivní úkoly. V souladu se strategickým plánem generála Jamašity i jim bylo uloženo vázat co největší nepřátelské síly co nejdéle, a tím přispět ke zpomalení postupu spojeneckých armád k domácím japonským ostrovům. Oba velitelé však střízlivě odhadovali, že z připravených obranných linií mohou klást organizovaný odpor nejdéle dva měsíce a pak musí ustoupit do konečné zóny obrany v centrální části ostrova. Žádná z jejich divizí nebyla v takovém stavu, aby mohla úspěšně svádět dlouhodobé obranné boje. Trpěly nedostatkem dělostřelectva, munice pro ruční zbraně, dopravních prostředků, spojovací techniky. Měly sice určité zásoby potravin, ale nedostatek dopravních prostředků spolu s velmi špatným stavem cest prakticky znemožňoval přepravu většího množství potravin z centrálních skladišť do hor. Obě divize též měly vážné personální problémy. 30. divize byla nucena ze svých devíti pěších praporů odeslat čtyři na Leyte, kde byly zcela zničeny. Osm pěších praporů 100. divize tvořili převážně příslušníci posádkových sil, jejichž bojové kvality se po více než třech letech relativního klidu a pohody na Mindanau povážlivě snížily. Kromě toho měla tato divize pouze deset profesionálních důstojníků a více než třetina mužstva byli Korejci nevyznačující se žádnou zvláštní touhou položit život za japonského císaře. A nakonec, jak později vyplynulo z výpovědí zajatců, byly u obou velících generálů a jejich štábů od počátku patrné poraženecké nálady pramenící z vědomí, že budou nuceni vést boj, v němž v žádném případě nemohou zvítězit, odnikud nemohou čekat pomoc a v podstatě jsou svými nadřízenými odepsáni. Jak vidno, vysoká bojová morálka, charakteristická pro japonská vojska na tichomořském válčišti po více než tři roky, začínala tváří v tvář nezadržitelně se blížící katastrofě dostávat povážlivé trhliny.

Vzhledem k celkové situaci, v níž se japonská posádka na východním Mindanau nacházela, bylo zřejmé, že v žádném případě už nemůže ohrozit strategické záměry spojeneckého vrchního velení. Z čistě vojenského hlediska nebylo tedy nutné vylodit na východním Mindanau velké síly a vázat je po řadu týdnů bojem s jednotkami Morozumiho, Harady a Doiho. Dokonce i závěrečná zpráva 8. armády přiznává, že po obsazení Luzonu a Visayského souostroví nemělo Mindanao ve skutečnosti žádný strategický význam. A to ještě nezanedbatelnou roli hrál fakt, že 25 000 filipínských partyzánů plukovníka Wendela W. Fertiga kontrolovalo 95 procent území východního Mindanaa a Japonci se drželi jen v blízkosti pobřežních měst a hlavních silnic. Nic tedy Američanům nebránilo, aby s Mindanaem naložili jako s Rabaulem, Trukem v Karolínách nebo Kaviengem na Novém Irsku. Generál MacArthur však vydal 11. března, den po vylodění na poloostrově Zamboanga, 8. armádě rozkaz k obsazení celého ostrova. Je zřejmé, že tak učinil jen proto, že šlo o součást Filipín, jejichž celkové osvobození bylo pro něj prestižní záležitostí, ze které nehodlal nic slevit.

Velitel 8. armády generálporučík Eichelberger pověřil útokem na východní Mindanao X. armádní sbor generálmajora Franklina C. Siberta, tvořený 24. pěší divizí (velitel generálmajor Roscoe B. Woodruff) a 31. pěší divizí (velitel generálmajor Clarence A. Martin). Operace pod kódovým označením VICTOR V měla být zahájena 17. dubna vyloděním 24. divize u města Malabang v Illanské zátoce na západním pobřeží ostrova; o pět dnů později se měla ve stejném prostoru u města Parang vylodit 31. divize. Přepravu obou divizí k výsadkovým plážím a palebnou podporu zajišťovala výsadková a bojová plavidla operační skupiny 78.2 kontradmirála A. G. Nobla. 11. dubna vyplula operační skupina s 24. divizí z Mindora k Mindanau. Tentýž den však obdržel velitel X. sboru informace, které jej přiměly původní plány změnit.

Od začátku března útočila proti japonské posádce v Malabangu 108. divize filipínských partyzánů, podporovaná letouny námořní pěchoty startujícími z čerstvě obsazených letišť na Zamboangském poloostrově. Koncem března partyzáni obsadili malabangské letiště (od 5. dubna je již mohlo spojenecké letectvo začít užívat) a 11. dubna poslední japonští vojáci opustili Malabang a ustoupili na jihovýchod k Parangu. Velitel hnutí odporu plukovník Fertig podal okamžitě generálmajoru Sibertovi rádiem zprávu, že celá oblast je pevně v rukou jeho bojovníků. Siebert proto rozhodl, že v Malabangu se vylodí pouze jeden prapor 24. divize k zajištění města a letiště a hlavní síly divize vstoupí na břeh o téměř 30 kilometrů jižněji, v blízkosti Parangu, odkud vede důležitá silnice číslo 1 napříč ostrovem k strategicky nejvýznamnější oblasti Mindanaa - k zálivu Davao. Po dvouhodinovém - a jak se ukázalo zcela zbytečném - ostřelování a bombardování pobřežního pruhu se začaly v 9 hodin ráno 17. dubna vyloďovat na plážích u Parangu první jednotky 24. divize. Daleko široko nebylo jediného japonského vojáka a Američané mohli okamžitě zahájit po silnici číslo l postup na východ, ke staré pevnosti Fort Pikit, ležící 55 kilometrů ve vnitrozemí. Ač byla silnice číslo l jednou z hlavních dopravních tepen na Mindanau, kvalitou odpovídala špatně udržované cestě, a navíc ustupující Japonci na ní zničili každý most. Velitel sboru a velitel 24. divize proto rozhodli, že po silnici bude postupovat k Fort Pikitu pouze 19. pluk, zatímco 21. pluk se k pevnosti vydá po řece Mindanao, ústící do Illanské zátoky a protékající asi sedm kilometrů jižně od silnice a zhruba rovnoběžně s ní.

16. dubna časně ráno vyrazila pod velením podplukovníka Roberta Amoryho flotila 47 výsadkových člunů proti proudu řeky Mindanao a do večera překonala vzdálenost více než třiceti kilometrů. Následující den již byla vzdálena 14 kilometrů od Fort Pikitu. Po souši postupující 19. pluk nebyl s to držet s říční flotilou krok a velitel 24. divize generálmajor Woodruff z obavy, že Amoryho čluny pronikly příliš daleko do vnitrozemí a mohou upadnout do léčky, nařídil večer 19. dubna podplukovníkovi stáhnout se o 15 kilometrů zpět. Protože Amory předpokládal, že Fort Pikit bude příliš tvrdý oříšek pro jeho výsadková plavidla vybavená jen automatickými zbraněmi a kanony s ráží nepřesahující 40 mm, vyžádal si čtyři 33 metrů dlouhé stíhače ponorek přestavěné na dělové čluny a vybavené i raketomety. 19. dubna byly vyslány z Illanské zátoky. Jeden z nich se musel pro mechanickou závadu vrátit a zbývající tři se po obtížné plavbě - vzhledem ke svým rozměrům měly problémy při překonávání ostrých říčních zákrutů - připojily k Amorymu ráno 21. dubna.

Téhož dne v dopoledních hodinách Amoryho plavidla opustila řeku Mindanao a po jejím přítoku Pulangi pokračovala ve dvou kolonách vedených dělovými čluny k Fort Pikitu. Podle hlášení partyzánů zbudovali Japonci již několik kilometrů před pevností obranná postavení obsazená asi 800 vojáky a několika děly. V 15.21 zahájily dělové čluny na nepřátelské pozice palbu 76mm děly a raketami. Při pohledu na lodi ježící se kanony, děly, kulomety a raketomety, které se náhle objevily hluboko ve vnitrozemí, obránci propadli panice a uprchli. O půl hodiny později Amory vysadil na břeh úderný oddíl, který okamžitě zahájil útok na Fort Pikit. K velkému překvapení Američanů se ukázalo, že pevnost je opuštěna. O dva dny později dorazil k Fort Pikitu19. pluk, jehož postup zdržely četné útoky japonských oddílů pověřených obranou silnice číslo l, úmorné vedro a nutnost nést všechny zásoby, neboť vzhledem k velmi špatnému stavu silnice, zanedbávané od počátku japonské okupace, jí vozidla nemohla projet.

Od Fort Pikitu už byla řeka Pulangi pro velké dělové čluny příliš mělká, dál mohla pokračovat jen menší výsadková plavidla s malým ponorem, ale i ta se neustále otírala o říční dno. Nicméně 22. dubna Amory dosáhl města Kabacan, ležícího zhruba na půl cestě mezi Illanskou zátokou a Davaoským zálivem. Kabacan bránil palbou z kulometů a ručních zbraní jen malý oddíl Japonců, který po několika hodinách město vyklidil a stáhl se na sever. Rozhodnutí využít řek k rychlému průniku do vnitrozemí se ukázalo jako velmi prozíravé. I kontradmirál Noble, který měl zpočátku skeptický názor na akci výsadkových plavidel organizovanou příslušníky pozemních vojsk, a ne námořníky, byl nakonec nucen přiznat, že postup 24. divize k Davaoském zálivu podstatně urychlila.

V Kabacanu se na silnici číslo l napojovala takzvaná Sayreská dálnice, vedoucí středem ostrova k jeho severnímu pobřeží, do zátoky Macajalar. Honosné pojmenování “dálnice” sice charakteru této komunikace vůbec neodpovídalo, ale vedle silnice číslo l to byla druhá strategicky nejvýznamnější cesta na ostrově a ovládnutí kabacanského silničního uzlu znamenalo rozhodující moment v dobývání východního Mindariaa. Japonská 30. divize byla od té chvíle zcela odříznuta od 100. divize a Američanům se otevřely dva směry postupu: jednak po Sayreské dálnici na sever, do oblasti soustředění 30. divize, jednak po silnici číslo l na jihovýchod, k Davaoskému zálivu, kde se nacházely hlavní síly 100. divize.

22. dubna, týž den, kdy 24. divize obsadila Kabacan, se v Illanské zátoce vylodila 31. divize. Velitel X. sboru nyní mohl své síly rozdělit a optimálně využít. Zatímco dva pěší pluky 24. divize (třetí zůstával v záloze sboru) pokračovaly po silnici číslo l k Davaoskému zálivu, jeden pluk 31. divize vyslal Sayreskou dálnicí na sever, k městu Kibawe vzdálenému od Kabacanu přes 70 kilometrů, druhý pověřil ochranou zásobovacích linií a třetí zatím ponechal v záloze. A 22. dubna došlo ještě k jedné důležité události: z Luzonu se přemístila na letiště Malabang celá 24. letecká skupina střemhlavých bombardérů námořní pěchoty.

I když se ustupující Japonci snažili postup 24. divize k Davaoskému zálivu zpomalit palbou lehkých zbraní, zničením mostů a položením značného množství min, vkročily její předsunuté oddíly už 27. dubna do města Digbs, ležícího na pobřeží zálivu. Po krátkém urputném boji bylo město obsazeno a divize pokračovala po pobřeží na sever, k Davau, největšímu a nejdůležitějšímu městu na ostrově. Po likvidaci japonských obranných postavení rozmístěných na pahorcích lemujících silnici číslo l bylo Davao 3. května dobyto. 24. divize překonala 235 kilometrů, dělících Illanskou zátoku od Davaoského zálivu, v patnácti dnech, což byl jeden z nejrychlejších postupů spojeneckých vojsk za celé trvání války v Tichomoří. Do značné míry mu napomohla skvělá spolupráce s letectvem námořní pěchoty. Na Mindanau byly střemhlavé bombardéry a stíhačky ve vzduchu nepřetržitě; jakmile jedna skupina přistála, jiná už vzlétala, takže na požádání velitelů jednotek pozemních vojsk mohly letouny zasahovat okamžitě, bez minuty zdržení. Letci námořní pěchoty likvidovali skupiny Japonců, jejich obranná postavení, kulometná hnízda, bunkry a uvolňovali cestu postupujícím pozemním pěšákům. Tam, kde nepomohly pumy a ostřelování palubními zbraněmi, použili napalm a na ohniska nepřátelského odporu svrhávali nádrže o 625 litrech této rosolovité zápalné látky. Výsledek byl děsivý, ale nadmíru účinný; byly i případy, kdy jediný zásah vyřadil celou četu obránců.

Obsazením oblasti Davaoského zálivu získala 24. divize ideální základnu k útoku na hlavní síly japonské 100. divize a 32. námořního speciálního útvaru, rozmístěné tři a půl až šest kilometrů ve vnitrozemí, v hornatém pásmu lemujícím severozápadní pobřeží zálivu. Veliteli 24. divize i veliteli X. sboru bylo však jasné, že dva pluky, s s nimiž divize pronikla k zálivu a obsadila Davao, mohly dostačovat ke zlomení dosavadního nedůrazného japonského odporu, ale je nad jejich síly vést útok proti hlavní linii nepřátelské obrany. Velitel 8. armády byl stejného názoru, proto dal X. sboru k dispozici 162. plukovní bojovou skupinu 41. divize, která již ukončila svůj úkol na poloostrově Zamboanga. Generálmajor Siebert užil část skupiny k ochraně týlu 24. divize a část k ochraně zásobovacích tras. Současně uvolnil ze záloh sboru pro potřeby 24. divize její třetí pluk.

Útok začal 30. dubna. Až do 15. května sváděla 24. divize urputné boje s jednotkami generálporučíka Harady a kontradmirála Doiho na celé šířce fronty, zejména na jejím středním úseku, kde Harada soustředil své hlavní síly. 17. května, po přeskupení, zahájila divize nový nápor a po týdnu se spojila se 107. divizí hnutí odporu, která se od začátku května snažila vyhnat Japonce z postavení severně od Davaa. 28. května dva pluky 24. divize prolomily nejsilnější pásmo japonské obrany a generálporučík Harada začal ustupovat do rozeklaných hor na severozápad, zatímco na pravém křídle fronty třetí pluk 24. divize zatlačoval na sever námořníky kontradmirála Doiho. Do 10. června Američané pronikli druhou linií obrany 100. divize a o pět dnů později skončil organizovaný odpor na úseku kontradmirála Doiho. Operace v oblasti Davaoského zálivu přešly do stadia pronásledování stahujících se zbytků nepřátelských vojsk.

V době kdy 24. divize likvidovala nepřátelská obranná postavení v horách u Davaoského zálivu, útočila 31. divize generálmajora Martina na pozice japonské 30. divize rozmístěné ve střední části východního Mindanaa, převážně kolem Sayreské dálnice. Generálporučík Morozumi měl v tomto prostoru k dispozici asi 17 500 mužů, z čehož 8 000 náleželo k 30. divizi, 4 500 bylo příslušníků různých bojových i pracovních jednotek a ozbrojených civilistů a asi 5 000 mužů patřilo k útvarům letectva. Příslušníky letectva považoval Morozumi spíš za přítěž, neboť pro ně neměl dostatek zbraní, a protože šlo převážně o technický a pomocný personál z ostrovních letišť, měl oprávněnou nedůvěru i v jejich bojové schopnosti.

124. pluk americké 31. divize zahájil postup na sever z města Kabacan podél Sayreské dálnice v odpoledních hodinách 27. dubna. Do 3. května překonal asi 45 kilometrů, dosáhl města Kibawe a obsadil blízké letiště. V tu dobu mu vzhledem k posílení X. sboru plukem 41. divize mohl generálmajor Martin vyslat na pomoc další, 155. pluk 31. divize. Bylo ho zapotřebí, neboť japonský odpor podstatně zesílil. Brzy bylo jasné, že generálporučík Morozumi se snaží postupující Američany za každou cenu zadržet a získat čas, aby většině svých vojsk umožnil uniknout na západ, do hor v okolí města Malaybalay. Mezi Kibawe a Malaybalayem leží na Sayreské dálnici město Maramag, kterého oba pluky 31. divize po tuhých bojích dosáhly 10. května. V blízkosti maramagského letiště Japonci o pět dnů později podnikli zoufalý sebevražedný protiútok. Po několik hodin trvajícím boji byli s těžkými ztrátami odraženi a tak neslavně skončil poslední japonský pokus zbrzdit pronikání amerických vojsk podél Sayreské dálnice na sever. Z rozhodnutí generála MacArthura se 10. května vylodila v zátoce Macajalar na severním pobřeží Mindanaa 108. plukovní bojová skupina 40. divize přepravená z Leyte. Okamžitě navázala kontakt s partyzánskými oddíly operujícími v oblasti zátoky a začala postupovat po Sayreské dálnici na jih, vstříc jednotkám 31. divize. Vojska generálporučíka Morozumiho, sevřená nyní ze dvou stran, se už nesnažila o nic jiného než o záchranu v horském masivu západně od Malaybalaye. Oddíly kryjící ústup však kladly překvapivě houževnatý odpor, který byl překonáván jen díky mimořádně intenzivnímu užití letectva. Nejtěsnější spolupráci pilotů námořní pěchoty a pozemních jednotek dokumentuje jeden útok na silný nepřátelský opěrný bod, provedený dne 8. května. Třetí prapor 124. pluku se ocitl v situaci, kdy nemohl prorazit fanatickou japonskou obranu, a jeho velitel si vyžádal pomoc letectva. Zakrátko se objevilo jedenáct střemhlavých bombardérů, ale problém byl v tom, že americkou pěchotu dělilo od nepřítele pouhých 200 metrů, a hrozilo tedy vážné nebezpečí, že bude při náletu zasažena. Pěšáci bleskurychle označili svá postavení improvizovanými panely a poté bombardéry svrhly na cíl téměř pět tun pum. Podle vyjádření pilotů to byla vzhledem k omezenému prostoru nejnáročnější akce, jakou kdy celá letecká skupina provedla. Výsledkem bylo naprosté zničení japonského ohniska odporu a velitel praporu pilotům nadšeně rádiem sděloval, že nikdo nebyl zraněn a že nálet byl nejlepším příkladem spolupráce pozemních a leteckých sil a nejpřesnějším bombardováním, jaké kdy viděl.

21. května 31. divize dosáhla Malaybalaye a o dva dny později se asi o dvacet kilometrů severněji setkala se 108. plukovní bojovou skupinou 40. divize, postupující ze zátoky Macajalar. Sayreská dálnice byla teď po celé délce kontrolována Spojenci. Generálporučík Morozumi hodlal zbytky svých vojsk shromáždit v okolí města Silae, vzdáleného asi 17 kilometrů východně od Malaybalaye, a předpokládal, že se tam udrží nejméně měsíc, než bude nucen ustoupit přes horské hřebeny dál na východ, k údolí řeky Agusan. Tento plán musel od základu změnit již v prvním týdnu měsíce června, neboť 124. pluk 31. divize se začal přibližovat k Silae a dosáhl jej 9. června. Morozumiho vojáci museli znovu ustupovat na východ. Tentokrát se japonský generál už jen snažil zachránit své nejlepší jednotky a stáhnout je k městečku Waloe v Agusanském údolí, asi 55 kilometrů východně od Silae.

Ústup japonských vojsk narušovaly nepřetržité útoky silných partyzánských oddílů a od západu na ně tlačil předsunutý pluk 31. divize postupující ze Silae. V tu dobu také nabyla největší intenzity činnost spojeneckého letectva podporujícího postup obou divizí X. sboru. Piloti střemhlavých bombardérů námořní pěchoty zvolili taktiku těžkých úderů zaměřených do malého prostoru a po takovém útoku prakticky nezůstal v zasažené oblasti kámen na kameni. Například 1. června vzlétlo 88 střemhlavých bombardérů typu Douglas SBD (bojové jméno dauntless) proti jednomu ze silných obranných postavení, v němž Morozumi soustředil značný počet svých vojáků a několik děl. Japonské pozice zasypaly stovky pum včetně napalmových, a když hned po skončení náletu vyrazila americká pěchota, místo očekávaného tvrdošíjného odporu se ozvalo jen pár výstřelů. K nejničivějšímu náletu došlo na Mindanau 21. června. 19. června odpoledne hlásil pilot pozorovacího letounu korigující palbu dělostřelectva 31. divize, že se v údolí malé říčky v severní části ostrova soustřeďuje velké množství nepřátelských vojáků. Následujícího dne ráno další pozorovací letoun tuto skutečnost potvrdil, ale po celý den trvající špatné počasí nedovolilo spojeneckému letectvu zasáhnout. Až 21. června zaútočilo 148 střemhlavých a stíhacích bombardérů. Během čtyřhodinového náletu svrhly 75 tun pum na přesunující se nepřátelské kolony, sklady, vozidla a ubytovací prostory. Celou oblast zahalily plameny a kouř a podle pozdějších informací zahynulo několik set Japonců a bylo zničeno velké množství bojové techniky a zásob.

Velitel americké 31. divize generálmajor Martin nehodlal v žádném případě protivníkovi dovolit, aby v Agusanském údolí shromáždil své síly a vytvořil z tohoto prostoru další baštu obrany. Proto dal 25. června v Butuanské zátoce na severním pobřeží ostrova vylodit posílený prapor 155. pluku, který po úspěchu flotily podplukovníka Amoryho na řece Mindanao zvolil stejný způsob přesunu do vnitrozemí: na výsadkových člunech se vydal proti proudu řeky Agusan k městečku Waloe, kam se svými zdecimovanými jednotkami od západu směřoval i generálporučík Morozumi. Po dvou dnech Američané Waloe obsadili a Morozumi měl ústupovou cestu přehrazenou. Nezbylo mu než zůstat v pohoří mezi Silae a Waloe a tam se jeho strádající vojáci, pokud nepadli za oběť akcím filipínských partyzánů a vyčišťovacím operacím, ukrývali až do konce války. Mindanajskou operaci prohlásil generálporučík Eicheiberger za ukončenou 30. června 1945.

 

Od samého počátku, kdy MacArthurovo jihozápadotichomořské velitelství připravovalo útok na Filipíny, byla jako místo prvního vylodění zvažována zátoka Sarangani na jižním pobřeží Mindanaa. Byla vybrána především proto, že její okolí skýtalo výtečné podmínky k vybudování velkých letišť. Plány dokonce určovaly, že tam bude vysazen celý armádní sbor o dvou posílených divizích. Pak bylo rozhodnuto, že k vylodění dojde na Leyte, a na Saranganiskou zátoku se pozapomnělo. Znovu se o ni MacArthurovi plánovači začali zajímat až o devět měsíců později. I poté co organizovaný japonský odpor na Mindanau skončil, zůstávalo v oblasti zátoky na 2 000 nepřátelských vojáků, kteří do bojů zatím nezasáhli a byli dobře vyzbrojeni a zásobeni. MacArthur proto rozhodl, že i toto poslední nedotčené uskupení nepřítele musí být zlikvidováno. Operační plán stanovil, že útok bude veden třemi směry: dva proudy zaútočí po souši a posílený prapor 24. divize z moře. 4. července přivezly motorové torpédové čluny z Davaoského zálivu průzkumnou skupinu 24. divize a vysadily ji na jihovýchodním pobřeží zátoky. Skupina hned začala postupovat na sever. 7. července byl prapor filipínských partyzánů vyloděn v Malalagské zátoce na západním pobřeží Davaoského zálivu a odtud zamířil přímo na jih k Saranganiské zátoce. A konečně 12. července flotila výsadkových člunů, která před třemi měsíci zdolávala řeku Mindanao, vylodila v hloubi zátoky posílený prapor 21. pluku 24. divize. Tam, kde měla být před tři čtvrtě rokem uskutečněna první výsadková operace spojeneckých vojsk na Filipínách, byla nyní provedena poslední. Po 12. červenci dostaly události v prostoru severně od Saranganiské zátoky rychlý spád. Americké a filipínské jednotky útočily na japonské uskupení ze tří stran, a když ze severozápadu, od Fort Pikitu, pronikl k zátoce další americký prapor, byl osud obklíčených Japonců zpečetěn. Jejich obrana se zhroutila 25. července, a tím skončila poslední významnější operace spojeneckých vojsk na Mindanau. Pak už následovaly jen vyčišťovací akce, při nichž připadla hlavní úloha filipínským partyzánům. Od 17. dubna do 15. srpna, za celou dobu bojů o ovládnutí východní části ostrova, padlo 820 Američanů a zraněno jich bylo 2 280. Japonských vojáků zahynulo téměř 13 000 a zajato jich bylo 350.

 

ZÁVĚREM

 

Ukončením mindanajské operace skončilo i poslání americké 8. armády v jižních Filipínách. Sérií rychlých ofenzivních akcí zničila hlavní síly nepřítele a v horách a džunglích jihofilipínských ostrovů zanechala jen jejich zdecimované zbytky.

5. července 1945, pět dnů poté, co generálporučík Eichelberger oznámil, že organizovaný nepřátelský odpor na Mindanau byl zlomen, vydal generál armády MacArthur zvláštní komuniké, v němž oficiálně prohlásil filipínské tažení za skončené. Ve srovnání s boji na Nové Guineji, které si vyžádaly dlouhé dva roky, bylo na Filipínách dosaženo vítězství za devět měsíců. Během této doby americká vojska podporovaná filipínskými partyzány vyhnala mocnou a tvrdě bojující japonskou armádu 14. oblasti a jí podléhající 13. armádu z připravených obranných postavení a způsobila jim takové ztráty, že přestaly existovat jako vojenská síla.

Za osvobození 300 000 čtverečních kilometrů filipínského území a 17 milionů obyvatel zaplatili Američané asi 15 500 mrtvých a 50 500 zraněných. Japonské ztráty však byly nesrovnatelně větší. Od 18. října 1944, ode dne, kdy se jednotky americké 6. armády začaly vyloďovat v Leytském zálivu, se do konce války účastnilo bojů o Filipíny přibližně 450 000 mužů japonských pozemních vojsk, letectva a námořnictva (jsou započítáváni pouze příslušníci námořnictva účastnící se pozemních akcí). Z nich zahynulo na Leyte zhruba 70 000 mužů, na Luzonu 205 500 a na zbývajících ostrovech 50 260. Japonci nasadili do bojů 23 divize, mezi nimi i několik nejlepších, jaké japonská armáda vůbec měla. Všechny byly prakticky úplně zlikvidovány.

Zásadní rozhodnutí padlo na Filipínách již za bojů o Leyte, kdy byl zničen výkvět japonských pozemních vojsk, námořnictva a letectva. Po ztrátě Leyte si mnozí začali uvědomovat, že je to začátek konce. Důstojník štábu 14. armády plukovník Sudžiró Kobajaši po válce prohlásil: “Až téměř do konce bojů o Leyte byla bojová morálka skutečně vysoká, neboť vojáci i důstojníci očekávali, že spojenecké invazní loďstvo bude zničeno. Poté co leytská operace skončila naprostým japonským neúspěchem a bylo jasné, že je jen předehrou k vylodění na Luzonu, morálka sice zůstávala stále na výši, ale byla to morálka mužů vědomých si toho, že jsou odsouzeni k záhubě. Nicméně byli připraveni předtím, než nastane konec, způsobit nepříteli co největší ztráty. Ale jak luzonská operace pokračovala, vzhledem k úplnému přerušení veškerého spojení s Japonskem morálka hluboko klesla. Izolovaní a hladovějící vojáci ztratili téměř všechnu vůli pokračovat v boji.”

Vylodění na Luzonu bylo vyvrcholením filipínského tažení. Rozhodujících strategických cílů se podařilo dosáhnout poměrně brzy a do konce dubna 1945 měla spojenecká vojska na Filipínách pod kontrolou všechny oblasti, kde se nacházely nebo kde bylo možno zřídit letecké základny potřebné k podpoře plánovaných operací v Nizozemské Východní Indii a k neprodyšnému uzavření námořních komunikací spojujících Nizozemskou Východní Indii s Japonskem. Obrovské impérium, které tokijští militaristé vytvořili v prvním půlroce války, se nejen podstatně zmenšilo, ale bylo nyní rozděleno vedví. Ztráta spojení s bohatými jižními ostrovy, jejichž ovládnutí bylo jedním z klíčových důvodů pro zahájení válečných akcí v roce 1941 a z nichž po více než tři roky proudila do Japonska většina nejdůležitějších surovin, byla pro Japonsko tragédií. A samotné Filipíny, donedávna ještě nejmocnější bašta v systému japonské obrany, se staly nástupištěm k závěrečnému úderu proti domácím japonským ostrovům.

Již v průběhu bojů o Filipíny spojenecké štáby připravily a zahájily další významné operace. Ve druhé polovině února 1945 se tři divize námořní pěchoty vylodily na pobřeží Iwodžimy ve Vulkánových ostrovech. 1. dubna zahájila americká 10. armáda útok na Okinawu v souostroví Rjúkjú.<< Vylíčení bojů o Iwodžimu a Okinawu viz M. Hubáček: Válka končí v Pacifiku I (Pevnost Iwodžima) a II (Dobývání Okinawy), Paseka 2000.>> Od září roku 1944 začaly těžké americké bombardéry startující ze základen v Marianách shazovat náklady pum na velká japonská města a v roce 1945 letecká ofenziva měsíc od měsíce sílila. Situace se stávala pro Japonsko kritickou, ale Císařský generální hlavní stan tvrdošíjně trval na pokračování ve válce. Když počátkem května kapitulovalo nacistické Německo, japonská vláda o dva dny později uveřejnila prohlášení, v němž zdůrazňovala, že změna válečné situace v Evropě nemění válečné cíle císařství. Japonské ozbrojené síly měly ve zbrani téměř pět milionů mužů, formovaly se nové divize a generálové a admirálové přesvědčovali národ, že odváží-li se nepřítel invaze na japonské ostrovy, bude zahnán do moře. Další statisíce vojáků a civilních obyvatel musely zemřít, než byla klika tokijských válečníků přinucena vzdát se svých zločinných záměrů na prodlužování prohrané války.

6. srpna vybuchla nad Hirošimou první atomová puma a 9. srpna nad Nagasaki druhá. A téhož dne vstoupil do války proti Japonsku Sovětský svaz. Teprve teď rozhodující japonští činitelé pochopili, že pokračování ve válce už není ničím jiným než zahráváním si s osudem celého národa, a odhodlali se přiznat porážku. 15. srpna oznámil tokijský rozhlas výnos císaře Hirohita o přijetí podmínek kapitulace stanovených Postupimskou deklarací vítězných spojeneckých mocností. Japonská vojska zastavila válečné akce. Dne 2. září se na palubě americké bitevní lodi Missouri, zakotvené v Tokijské zátoce, uskutečnil ceremoniál podepsání kapitulační listiny. Tímto aktem skončila druhá světová válka, nejstrašnější ze všech, jaké lidstvo poznalo.

 

ZÁKLADNÍ TECHNICKO-TAKTICKÉ ÚDAJE LODÍ ZMÍNĚNÝCH V TEXTU

(Údaje platí pro dobu od září 1944 do ledna 1945)

 

Stát	Datum	Výtlak	Rychlost	Výzbroj

Druh lodi	vstupu	(tuny)	(uzly)

Jméno	do služby

 

JAPONSKO

 

Bitevní lodi

KONGO	1913	32 156	30,2	8 × 356, 8 × 152,

HARUNA	1915			12 × 127, 94 × 25

FUSÓ	1915	39 154	24,7	12 × 356, 14 × 152,

JAMAŠIRO	1917			8 × 127, 40 × 25, 3 letadla

NAGATO	1920	33 800	25	8 × 406, 14 × 140, 8 × 127, 68 × 25, 3 letadla

JAMATO	1941	64 600	27	9 × 456, 6 × 155,

MUSAŠI	1942			24 × 127, 130 až 152 × 25, 7 letadel

 

Bitevní lodi přestavěné v letech 1943-1944 na bitevní-letadlové

ISE	1917	35 350	25,3	8 × 356, 16 × 127

HJÚGA	1918			108 × 25, 180 × 120 raketometů, 22 letadel

Letadlové lodi

ZUIKAKU	1941	26 675	34	16 × 127, 96 × 25, 168 × 120 raketometů, 84 letadel

ZUIHÓ	1940	11 262	28	8 × 127, 68 × 25, 168 × 120 raketometů, 30 letadel

RJÚHÓ	1942	13 360	26,5	8 × 127, 61 × 25, 168 × 120 raketometů, 31 letadel

ŠINANO	1944	64 800	27	10 × 127, 145 × 25, 336 × 120 raketometů, 47 letadel

DŽUNJÓ	1942	24 140	5,5	12 × 127, 76 × 25, 168 × 120 raketometů, 53 letadel

ČITOSE	1944	11 190	29	8 × 127, 48 × 25,

ČIJODA	1943			30 letadel

UNRJÚ	1944	17 400	34	12 × 127, 89 × 25,

AMAGI	1944			168 × 120 raketometů, 64 letadel

 

Těžké křižníky

AOBA	1927	9 000	30	6 × 203, 4 × 120,8 × 25, 8 torpm., 2 letadla

MJÓKO	1929	13 000	36,3	10 × 203, 8 × 127,

NAČI	1928			52 × 25,

HAGURO	1929			8 torpm. 609,

AŠIGARA	1929			3 letadla

TAKAO	1932	13 400	34,3	10 × 203, 8 × 127,

ATAGO				60 × 25, 16 torpm. 609,

ČÓKAJ				3 letadla

MAJA	1932	13 400	34,3	8 × 203, 12 × 127, 66 × 25, 16 torpm. 609, 3 letadla

KUMANO	1937	12 400	35	10 × 203, 8 × 127,

SUZUJA				50 × 25, 12 torpm. 609, 3 letadla

MOGAMI	1935	12 206	36	6 × 203, 8 × 127, 30 × 25, 12 torpm. 609, 11 letadel

TONE	1938	11 215	35	8 × 203, 8 × 127, 57 × 25,

ČIKUMA	1939			12 torpm. 609, 5 letadel

 

Lehké křižníky

TAMA	1921	5 100	36	5 × 140, 2 × 127, 44 × 25, 8 torpm. 609, 1 letadlo

ISUZU	1923	6 050	33,4	5 × 140, 2 × 127, 36 × 25,

KINU	1922			8 torpm. 609,

ABUKUMA	1925			1 letadlo

NOŠlRO	1943	6 652	35	6 × 155, 4 × 80, 61 × 25,

JAHAGI				8 torpm. 609, 2 letadla

ÓJODO	1943	8 164	36	6 × 155, 8 × 100, 52 × 25, 2 letadla

 

Torpédoborce

AKEBONO	1931	2 090	34	4 × 127, 22 × 25,

UŠIO				9 torpm. 609

ŠlGURE	1936	1 685	34	4 × 127, 21 × 25, 8 torpm. 609

ASAGUMO	1938	1 961	35	4 × 127, 28 × 25,

JAMAGUMO	1938			8 torpm. 609

KASUMI	1939

MIČIŠIO	1937

HAMAKAZE	1941	2 035	35	4 × 127, 24 × 25,

ISOKAZE	1940			8 torpm. 609

JUKIKAZE	1940

NOWAKI	1941

ŠIRANUI	1939

URAKAZE	1940

ŠIMAKAZE	1943	2 567	39	4 × 127, 28 × 25, 15 torpm. 609

AKIŠIMO	1943-44	2 077	35	4 × 127, 28 × 25,

FUDŽINAMI				8 torpm. 609

HAJAŠIMO

HAMANAMI

KIJOŠIMO

KIŠINAMI

OKINAMI

MAKI	1944	1 262	27,8	3 × 127, 24 × 25, 4 torpm. 609

 

Ponorky

I-41	1943	2 230	23,5	1 × 140, 2 × 25,

3 700	8	6 torpm. 533, 1 letadlo

I-56	1944	2 140	17,7	1 × 140 ,2 × 25,

3 688	65	6 torpm. 533, 1 letadlo

 

SPOJENÉ STÁTY AMERICKÉ

 

Stát	Datum	Výtlak	Rychlost	Výzbroj

Druh lodi	vstupu	(tuny)	(uzly)

Jméno	do služby

 

Bitevní lodi

PENNSYLVANIA/	1916	33 100	21	12 × 356, 16 × 127,

BB38				40 × 40, 50 × 20, 3 letadla

NEW MEXICO/	1918	33 400	21	12 × 356, 14 × 127,

BB40				56 × 40, 44 × 20,

MISSISSIPPI/BB 41	1917			3 letadla

TENNESSEE/BB 43	1920	32 300	21	12 × 356, 16 × 127, 40 × 40, 52 × 20, 3 letadla

CALIFORNIA/BB 44	1921	37 000	21	12 × 356, 16 × 127, 56 × 40, 48, × 20, 4 letadla

MARYLAND/BB 46	1921	34 000	21	8 × 406, 10 × 127, 8 × 127 protilet., 40 × 40, 32 × 20, 3 letadla

WEST VIRGINIA/	1923	37 800	21	8 × 406, 16 × 127,

BB 48				50 × 40, 50 × 20, 3 letadla

WASHINGTON/BB 56	1941	38 000	28	9 × 406, 20 × 127, 60 × 40, 54 × 20, 3 letadla

ALABAMA/BB60	1942	38 000	28	9 × 406, 20 × 127, 48 × 40, 42 × 20, 3 letadla

IOWA/BB61	1943	48 000	33	9 × 406, 20 × 127, 60 až

NEW JERSEY/BB62	1943			64 × 40, 60 × 20, 4 letadla

 

Letadlové lodi

RANGER/CV 4	1934	14 500	29	8 × 127, 24 × 40, 52 × 20, 86 letadel

ENTERPRISE/CV 6	1938	19 800	32,5	8 × 127, 40 × 40, 60 × 20, až 100 letadel

ESSEX/CV 9	1942	27 100	33	12 × 127, 68 × 40,

YORKTOWN/CV 10	1943			52 × 20, 92 až 103 letadel

INTREPID/CV 11	1943

HORNET/CV 12	1943

FRANKLIN/CV 13	1943

TICONDEROGA/CV 141944

RANDOLPH/CV 15	1944

LEXINGTON/CV 16	1943

BUNKER HILL/CV 17	1943

WASP/CV 18	1943

HANCOCK/CV 19	1944

INDEPENDENCE/	1943	11 000	31	34 × 40, 44 × 20, až

CVL 22				45 letadel

PRINCETON/CVL 23

BELLEAU WOOD/

CVL 24

COWPENS/CVL 25

MONTEREY/CVL 26

LANGLEY/CVL 27

CABOT/CVL 28

BATAAN/CVL 29

SAN JACINTO/CVL 30

 

Eskortní letadlové lodi

SANGAMON/CVE 26	1942	11 400	18	2 × 127, 28 × 40,

SUWANEE/CVE 27				34 letadel

SANTEE/CVE 29

ALTAMAHA/CVE 18	1942	9 800	18	1 × 127, 16 × 40, 20 × 20, 30 letadel

MANILA BAY/CVE 61	1943-44	7 800	19	1 × 127, 16 × 40, 20 × 20,

ST.LO (ex MIDWAY)/				28 letadel

CVE 63

WHITE PLAINS/

CVE 66

KALININ BAY/CVE 68

FANSHAW BAY/

CVE 70

KITKUN BAY/CVE 71

GAMBIER BAY/

CVE 73

KADASHAN BAY/

CVE 76

MARCUS ISLAND/

CVE 77

SAVO ISLAND/

CVE 78

OMMANEY BAY/

CVE 79

PETROF BAY/CVE 80

RUDYERD BAY/

CVE 81

CAPE ESPERANCE/

CVE 88

MAKIN ISLAND/

CVE 93

SALAMAUA/CVE 96

KWAJALEIN/CVE 98

 

Těžké křižníky

LOUISVILLE/CA 28	1931	9 050	32,5	9 × 203, 8 × 127, 28 × 40, 17×20, 4 letadla

PORTLAND/CA 33	1933	9 888	32,7	9 × 203, 8 × 127, 20 × 40, 22 × 20, 4 letadla

NEW ORLEANS/CA 321 934	9 950	32,7	9 × 203, 8 × 127, 20 × 40,

MINNEAPOLIS/CA 36				22 × 20, 4 letadla

WICHITA/CA 45	1939	10 000	32,5	9 × 203, 8 × 127, 24 × 40, 20×20, 4 letadla

BALTIMORE/CA 68	1943	13 600	33	9 × 203, 12 × 127,

BOSTON/CA 69				48 × 40, 28 × 20,

CANBERRA/CA 70				4 letadla

 

Lehké křižníky

NASHVILLE/CL 43	1938	9 475	32	15 × 152, 8 × 127,

PHOENIX/CL46		10 000		28 × 40, 24 × 20,

BOISE/CL 47		10 000		4 letadla

HONOLULU/CL 48		9 650

COLUMBIA/CL 56	1942	10 000	33	12 × 152, 12 × 127,

DEN VER/CL 58	1942			24 × 40, 24 × 20,

SANTA FE/CL 60	1942			4 letadla

BIRMINGHAM/CL 62	1943

MOBILE/CL 63	1943

HOUSTON/CL 81	1943

RENO/CL96	1943	6 000	35	12 × 127, 28 × 40, 12×20, 6 torpm. 533

 

Torpédoborce

HULL/DD 350	1935	1 395	36,5	4 × 127, 4 × 40, 7 × 20,

MONAGHAN/DD 354				8 torpm. 533

MAHAN/DD 364	1936	1 500	36,5	4×127, 4×40, 7×20,

LAMSON/DD 367				8 torpm. 533

FLUSSER/DD 368

REID/DD 369

SMITH/DD 378

PATTERSON/DD 392	1937	1 500	36	4 × 127, 4 × 40, 7 × 20, 16 torpm. 533

HUGHES/DD 410	1939-40	1 570	38	4 × 1 27, 4 × 40, 8 × 20,

ANDERSON/DD 411				8 torpm. 533

O’BRIEN/DD 415

WALKE/DD 416

BUCHANAN/DD 484	1942	1 630	37	4 × 127, 4 × 40, 7 × 20,

EDWARDS/DD 619				10 torpm. 533

MADDOX/DD 622

TAYLOR/DD468	1942-43	2 050	37	5 × 127, 6 × 40, 10 × 20,

BACHE/DD 470				10 torpm. 533

BEALE/DD 471

HUTCHINS/DD 476

STANLY/DD 478

HALFORD/DD 480

LEUTZE/DD 481

PHILIP/DD 498

SPENCE/DD 512

DALY/DD 519

ABNER READ/DD 526

AMMEN/DD 527

BUSH/DD 529

HEERMANN/DD532

HOEL/DD 533

JOHNSTON /DD 557

MORRISON/DD 560

ROBINSON/DD 562

ROSS/DD 563

CLAXTON/DD 571

NEWCOMB/DD 586

BURNS/DD 588

KILLEN/DD 593

ALBERT W. GRANT/DD 649

DASHIELL/DD 659

BENNION/DD 662

HEYWOOD L.

EDWARDS/DD 663

RICHARD P.

LEARY/DD 664

BRYANT/DD665

CLARENCE K.

BRONSON/DD 668

COTTEN/DD 669

GATLING/DD 671

HICKOX/DD 673

McDERMUT/DD 677

McGOWAN/DD 678

MELVIN/DD 680

REMEY/DD 688

CASSIN YOUNG/DD 793

IRWIN/DD 794

MONSSEN/DD 798

ALLEN M.	1944	2 200	37	6 × 127, 12 × 40, 10 × 20,

SUMNER/DD 692				10 torpm. 533

 

Eskortní torpédoborce

HODGES/DE231	1944	1 450	24	2 × 127, 10 × 40, 3 torpm. 533

JOHN C. BUTLER/	1944	1 350	24	2 × 127, 10 × 40,

DE 339				3 torpm. 533

RAYMOND/DE 341

RICHARD S. BULL/

DE 402

RICHARD M.

ROWELL/DE 403

EVERSOLE/DE 404

DENNIS/DE 405

SHELTON/DE 407

STAFFORD/DE 411

SAMUEL B.

ROBERTS/DE 413

 

Transportní torpédoborce

BROOKS/APD 10	1918-20	1 100	25	2 × 102, 5 × 20

SANDS/APD 13

WARD/APD 16

CROSBY/APD 17

GOLDSBOROUGH/

APD 32

LIDDLE/APD60	1944	1 400	23	1 × 127, 3 × 40, 8 × 20

COFER/APD 62

 

Ponorky

NARWHAL/SS 167	1930	2 730	17	2 × 152, 10 torpm. 533

4 050	8

SKIPJACK/SS 184	1938	1 450	21	1 × 102, 8 torpm. 533

SEAWOLF/SS 197		2 210	9

TUNA/SS203	1941	1 475	20	1 × 127, 1 × 40,

2 370	8,7	10 torpm. 533

DARTER/SS 227	1942-43	1 526	20	1 ×1 27, nebo 102,

HADDOCK/SS 231		2 410	9	1 × 40, 10 torpm. 533

HALIBUT/SS 232

DACE/SS 247

REDFISH/SS 272

TANG/SS 306

ARCHERFISH/SS311

BURRFISH/SS 312

GUITARRO/SS 363

JALLAO/SS 368

PINTADO/SS 387

STERLET/SS 392

ATULE/SS 403

 

Minolovky

HOVEY/DMS 11	1919	1 190	32	3×76, 2×40

LONG/DMS 12

SAUNTER/AM 295	1943	650	15	1×76, 4×40

SCOUT/AM 296

 

Motorové torpédové čluny

PT77	1942	35	41	1 × 40, 2 × 20, 4 torpm. 533

PT 130 - 152	1943	38	40	2 × 20, 4 torpm. 533

PT 490 - 493

 

Hlídkové čluny (stihače ponorek)

Typ PC	1942-44	280	20	1 × 76, 1 × 40

 

Velitelské lodi pro výsadkové operace

MOUNT McKINLEY/	1943	7 430	16	2 × 127, 8 × 40

AGC 7

MOUNT OLYMPUS/

AGC 8

WASATCH/AGC 9

 

Cisternové lodi

MANATEE/AO58	1944	7 256	18	1 × 127, 4 × 76, 8 × 40

MASCOMA/A084	1943	5 730	16	1 × 127, 4 × 76, 8 × 40

 

Vlečné lodi (remorkéry)

APACHE/ATF67	1942-43	1 235	16	1 × 76, 4 × 40

PAWNEE/ATF 74

CHICKASAW/ATF 83

ZUNI/ATF 95

CHOWONOC/ATF 100

MUNSEE/ATF 107

 

AUSTRÁLIE

 

Stát	Datum	Výtlak	Rychlost	Výzbroj

Druh lodi	vstupu	(tuny)	(uzly)

Jméno	do služby

 

Těžké křižníky

AUSTRALIA	1928	10 570	31,5	8 × 203, 8 × 102, 20 × 40, 6 × 20, 1 letadlo

SHROPSHIRE	1929	10 889	32	8 × 203, 8 × 102, 30 × 40, 10×20

 

Torpédoborce

ARUNTA	1942	1 960	36	6 × 120, 2 × 102, 10 × 40,

WARRAMUNGA				4 torpm. 533

 

POZNÁMKA:

Uvedený výtlak je tzv. standardní a v anglických tunách; znamená výtlak plně vyzbrojené lodi, avšak bez zásob paliva a vody pro kotle. U ponorek značí údaje v čitateli výtlak a rychlost na hladině, ve jmenovateli pod hladinou. U amerických lodí je uváděn též kódový znak (písmena a číslice), jenž tvoří integrální součást jména každé americké lodi.

 

Zpracoval Ivan Hrbek

 

TABULKA HODNOSTÍ NÁMOŘNÍCH DŮSTOJNÍKŮ

 

USA	Japonsko	Česky	Odpovídající armádní - hodnost

Fleet Admiral	Gensui	velkoadmirál	maršál (arm. generál)

Admiral	Tajšó	admirál	generálplukovník

Viceadmiral	Čúšó	viceadmirál	generálporučík

Rearadmiral	Šóšó	kontradmirál	generálmajor

Commodore	-	komodor	-

Captain	Tajsa	námořní kapitán	plukovník

Commander	Čúsa	fregatní kapitán	podplukovník

Lieutenat-Commander	Šósa	korvetní kapitán	major

Lieutenant	Taji	poručík	kapitán

Lieutenant j. g.

(junior grade)	Čúji	mladší poručík	nadporučík

Ensign	Šóji	praporčík nebo	poručík

podporučík

Hodnosti v námořnictvech britského Commonwealthu jsou vcelku stejné jako americké, místo Fleet Admiral je však Admiral of the Fleet, místo Ensign je Sublieutenant.
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REJSTŘÍK OSOB

 

ABCED, Salvador, plk.

ABE, Tošió, námoř. kpt.

ACUFF, Jasper T., námoř. kpt.

AINSWORTH, Walden L., kontradm.

AMORY, Robert, pplk.

AMSTRONG, J. M., námoř. kpt.

ANDREA, J. P., korvet. kpt.

ANDREWS, John, námoř. por.

ARIMA, Masafumi, kontradm.

ARNOLD, Archibald V., genmjr.

ARNOLD, Henry H., generál armády

ARNOLD, William H., genmjr.

 

BADGER, Oscar C., kontradm.

BALDWIN, Hanson W., redaktor listu The New York Times

BAN, Masami, kontradm.

BARBEY, Daniel E., kontradm.

BARNARD, Harry A., korvet. kpt.

BATES, Richard, W., námoř. kpt.

BAXTER, J. A., korvet. kpt.

BEHRENS, W. W., námoř. kpt.

BEIGHTLER, Robert S., genmjr.

BENEDICT, William E., pplk.

BENITEZ, R. C., korvet. kpt.

BERKEY, Russel S., kontradm.

BLANDY, H. P., kontradm.

BOGAN, Gerald F., kontradm.

BOULWARE, J. W., fregat. kpt.

BOURKE, Thomas E., brig. gen.

BOWLING, S. S., námoř. kpt.

BOYD, Robert W., pplk.

BRETLAND, Charles, námoř. por.

BRADLEY, James L., genmjr.

BROGGER, L. C., námoř. kpt.

BROOKS, William C., námoř. por., pilot

BROWN, R. W., námoř. por.

BRUCE, Andrew D., genmjr.

BRUNELLE, A. W., námoř. poddůst.

BRUSH, Rapp, genmjr.

BUDERUS, William H., námoř. por.

BUCHANAN, A. E., fregat. kpt.

BURACKER, William H., námoř. kpt.

BURKE, Arleigh A., komodor

BURTON, W. S., námoř. por.

 

CALHOUN, C. R., korvet. kpt.

CAMPBELL, E. G., fregat. kpt.

CAPLAN, Stanley, námoř. por.

CARNEY, Robert B., kontradm.

CARR, Paul Henry, námořník

CLAGGETT, Bladen D., fregat. kpt.

CLAREY, B. A., fregat. kpt.

COE, James W., korvet. kpt.

COLE, W. M., námoř. kpt.

CONEY, C. E., námoř. kpt.

CONLEY, T. F., námoř. kpt.

CONNOLLY, Robert V., mjr.

CONOLLY, R. L., kontradm.

COOK, L. B., fregat. kpt.

COPELAND, R. W. korvet. kpt.

COREY, H. G., fregat. kpt.

COWARD, Jesse, námoř. kpt.

CROSBY, Gordon, námoř. důstojník

CUKADA, Rikiči, genmjr.

CUKAHARA, Nišizó, viceadm.

CURTSE, Maurice E., námoř. kpt.

CUSHING, James H., plk.

ČANKAJŠEK, čínský generalissimus a prezident

DAKLEN, C. A., pplk.

 

DALE, John R., korvet. kpt., pilot

DAVIS, George F., fregat. kpt.

DAVIS, Glenn B., kontradm.

DAVIS, N. Burt, korvet. kpt.

DAVISON, Ralph E., kontradm.

DECHAINEUX, E. F. V., námoř. kpt.

DOE, Jens A., genmjr.

DOI, Naodži, kontradm.

DuBOSE, Laurance T., kontradm.

DUNCKEL, William C., brig. gen.

DURGIN, Calvin T., kontradm.

 

EARLY, Stephen T., tisk. tajemník prezidenta Roosevelta

EDÓ, Heitaró, kontradm.

EDWARDS, Richard, korvet. kpt.

EICHELBERGER, Robert L., genpor.

EKSTROM, C. E., námoř. kpt.

ENRIGHT, Joseph, fregat. kpt.

EVANS, Ernest E., fregat. kpt.

EWEN, E. C., námoř. kpt.

 

FALK, Stanley L., námoř. historik

FARGO, A. W., korvet. kpt.

FARWELL, R. E., námoř. por.

FECHTELER, W, M., kontradm.

FERTIG, Wendell W., plk.

FLATLEY, James, fregat. kpt.

FLEMING, R. W., námoř. kpt.

FORT, George H., kontradm.

FOWLER, Richard L., fregat. kpt.

FRASER, Bruce, sir, admirál

FUDŽIŠIGE, Masatoši, plk.

FUKUDOME, Šigeru, viceadm.

FUKUE, Šimpei, genpor.

 

GARRETT, mjr.

GARRETT, F. Bruce, korvet. kpt.

GARRISON, Paul B., námoř. por., pilot

GARSIAN, Leon, námořník, radista III. třídy

GEIGER, Roy, S., genmjr.

GENDA, Minoru, fregat. kpt.

GLEASON, C. T., námoř. por.

GOTÓ, Ušio, mjr.

GLOVER, Cato D., námoř. kpt.

GRIFFIN, Harry E., mladší por. námoř.

GRISWOLD, Oscar W., genmjr.

GUIO, Joe, námořník, dělostřelec

 

HAGEN, R. C. námoř. por.

HAJAŠI, Tošio, pplk.

HAL, Willis, H., genmjr.

HALL, Charles P., genmjr.

HALSEY, William F., admirál

HANDLY, Albert, námoř. kpt.

HANEY, Harold, brig. gen.

HANNEKEN, Herman H., plk.

HARADA, Kakuo, kontradm.

HARRIS, Harold D., plk.

HARRISON, William H., plk.

HATHAWAY, Amos. T., fregat. kpt.

HAUGEN, Orin D., plk.

HAYLER, R. W., kontradm.

HERMANN, E. E., námoř. kpt.

HICKS, R. L., námoř. kpt.

HIROHITO, japon. císař

HITLER,Adolf, němec. diktátor

HODGE, John R., genmjr.

HÓDŽÓ, Tókiči, genpor.

HOLDEN, C. F., námoř. kpt.

HOOVER, John H., viceadm.

HOSKINS, John M., námoř. kpt.

HUBBART, M. H., fregat. kpt.

HUNT, George P., kpt.

HUNTER, R. N., námoř. kpt.

HUXTABLE, Edward J., korvet. kpt.

 

CHANDLER, Theodore E., kontradm.

CHASE, William C., genmjr.

CHENNAULT, Claire L., genpor.

CHICKERING, William, korespondent Time Magazine

CHOLTITZ, Dietrich von, generál

CHRISTIE, Ralph W., kontradm.

CHURCHILL, Winston L. S., brit. předseda vlády

 

IBUSUKI, námoř. por., pilot

INGENIERO, Ismael P., mjr.

INGERSOLL, Stuart H., námoř. kpt.

INGLIS, Thomas B., námoř. kpt.

INOGUČI, námoř. kpt., letec

INOGUČI, Tošihei, kontradm.

INOUE, Sadae, genpor.

IRVING, Frederick A., genmjr.

IŠIKAWA, Kikuo, pplk.

ITAGAKI, Akira, námoř. kpt.

IWABUČI, Sandži, kontradm.

 

JACKSON, Richard M., námoř. por.

JAMAGUČI, M., fregat. kpt.

JAMAMOTO, Isoroku, admirál

JAMAMOTO, námoř. kpt., letec

JAMAŠITA, Tomojuki, generál

JOKOJAMA, námoř. por., pilot

JOKOJAMA, Šizuo, genpor.

JONES, George M., plk.

JONES, Henry L. C., genmjr.

 

KAMI, Šigenori, námoř. kpt.

KATÓ, K, námoř. kpt.

KENNEY, George Churchill, genpor.

KERNODLE, Michael H., námoř. kpt.

KESSELRING, Albert, maršál

KILAND, Ingolf N., kontradm.

KIMURA, Masatomi, kontradm.

KIMURA, Susumu, kontradm.

KING, Ernest J., admirál loďstva

KINKAID, Thomas C., viceadm.

KINTBERGER, L. S., fregat. kpt.

KOBAJAŠI, Takaši, genmjr.

KOBAJAŠI, Šudžiró, plk.

KOJANAGI, Tomidži, kontradm.

KONÓ, Takeši, genpor.

KOSCO, George F., fregat. kpt.

KOVAR, I. M., námoř. por.

KRAUCHUNAS, A. S., námoř. por.

KRUEGER, Walter, genpor.

KUNÓ, Šúzo, námoř. kpt., letec

KURITA, Takeo, viceadm.

KURODA, Šigenori, genpor.

KUSAKA, Rjúnosuke, viceadm.

KUZUKE, Naojuki, plk.

 

LAUREL, José P., kolaborant. filipínský prezident

LEAHY, William D., admirál loďstva

LECKIE, Robert, důst. námoř. pěchoty

LEE, Willis A., viceadm.

LeMAY, Curtis E., genmjr.

LOCKWOOD, Charles A., viceadm.

LOUD, Wayne R. fregat. kpt.

LUMSDEN, Herbert, genpor.

 

MacARTHUR, Douglas, generál armády

MacNIDER, Hanford, brig. gen.

MACUDA, Čiaki, kontradm.

MAKINO, S., genmjr.

MARKS, James A., korvet. kpt.

MARSHALL, George C., generál armády

MARTIN, Clarence A., genmjr.

McCAIN, John S., viceadm.

McCAMPBELL, David, fregat. kpt.

McCARTY, W. P., fregat. kpt.

McCLINTOCK, David. H., fregat. kpt.

McCRANE, Joseph C., námořník II. třídy

McKENNA, F. J., námoř. kpt.

McMANES, K. M., námoř. kpt.

McNEIL, D. C., námoř. kpt.

MERCER, Preston V., námoř. kpt.

METHIEUV, C. A., námoř. por., lékař

MIJAZAKI, Šuiči, genpor.

MIKAWA, Guiniči, viceadm.

MILLER, D. B., fregat. kpt.

MILLER, H. Otis, námořník, zdravotník

MITSCHER, Marc A., viceadm.

MIWA, Šigejoši, viceadm.

MONTGOMERY, Alfred E., kontradm.

MOROZUMI, Gjosaku, genpor.

MOSS, John, námoř. kpt.

MOULTON, Douglas H., oper. důst. 3. loďstva

MUDGE, Verne D., genmjr.

MUELLER, Paul J., genmjr.

MULLINS, Charles L., genmjr.

MURAI, Kendžiró, genmjr.

MURRAY, George Dominic, viceadm.

MUTÓ, Akira, genpor.

 

NAGACUKA, Rjúdži, pilot sboru kamikaze

NAGAJOŠI, Sanenobu, plk.

NGUMO, Čúiči, viceadm.

NAKAGAWA, Kunio, plk.

NAKASE, N., kontradm.

NEWTON, John Henry, viceadm.

NIMITZ, Chester W., admirál loďstva

NISEWANER, T. A., fregat. kpt.

NIŠIMÓ, Šigeru, fregat. kpt.

NIŠIMURA, Šódži, viceadm.

NOBLE, Albert G., kontradm.

NOGUČI, Kacuzó, plk.

NORIMICU, S., námoř. kpt.

 

O’KANE, Richard H., fregat. kpt.

OFSTIE, Ralph A., kontradm.

OIE, S., pplk.

OKOČI, Denšiči, viceadm.

OLDENDORF, Jesse B., kontradm.

ÓNIŠI, Takidžiró, viceadm.

OSMEN~A, Sergio, filipín. prezident

OTANI, T., fregat. kpt.

OUTERBRIDGE, William W., fregat. kpt.

OZAWA, Džisaburó, viceadm.

 

PARKER, Raph, námoř. kpt.

PATRICK, Edwin D., genmjr.

PERALTA, Marcario L., plk.

PERCIVAL, Arthur E., genpor.

PERSONS, John C., genmjr.

PHILLIPS, Richard H., fregat. kpt.

PLAGE, Henry L., korvet. kpt.

PULLER, Lewis B., plk.

PURDY, A. M., fregat. kpt.

 

RENDAHL, F. R., námoř. por.

REYNOLDS, Clark G., námoř. historik

RIDINGS, Eugene W., brig. gen.

RICHARDSON, Robert C., genpor.

ROACH, J. P., fregat. kpt.

ROGERS, W. K., korvet. kpt.

ROMULO, Carlos Peňa, brig. gen.

ROOSEVELT, Franklin Delano, amer. prezident

ROYAL, Forrest B., kontradm.

RUDDOCK, Theodor D., kontradm.

RUPERTUS, William H., genmjr.

RUSHING, R. W., námoř. por., letec

RUTTER, J. B., fregat. kpt.

 

SAKONDŽU, Naomasa, viceadm.

SARENSKI, T., pomocník strojníka

SAVADKIN, Lawrence, námoř. por.

SEKI, Jukio, pilot sboru kamikaze

SHERMAN, Frederick C., kontradm.

SHOEMAKER, J. M., námoř. kpt.

SCHAEFFER, Valentine H., komodor

SIBERT, Franklin C., genmjr.

SMITH, Allan E., kontradm.

SMITH, Dog, fregat. kpt.

SMITH, Julian C., genmjr.

SMOOTH, Roland N., námoř. kpt.

SPENCE, William, brig. gen.

SPRAGUE, Clifton A. F., kontradm.

SPRAGUE, Thomas, L., kontradm.

SPRINGER, Frank H., korvet. kpt.

STARK, Harold R., admirál

STEELE, Robert C., seržant

STILWELL, Joseph W., genpor.

STREETT, St. Clair, genmjr.

STRUBLE, Arthur D., kontradm.

STUMP, Felix B., kontradm.

SURDAM, námoř. por.

SUTHERLAND, Richard K., genpor.

SUTTON, James P., mladší por. námoř.

SUZUKI, Sosaku, genpor.

SWART, P. A., námoř. por.

SWIFT, Innis P., genmjr.

SWING, Joseph M., genmjr.

 

ŠIMA, Kijohide, viceadm.

ŠIRAIŠI, Kazutaka, viceadm.

 

TAMAI, námoř. kpt., letec

TERAOKA, K., viceadm.

TERAUČI, Hisaiči, hrabě, maršál

THOMAS, W. D., fregat. kpt.

THOMPSON, Harold A., námoř. ml. por., letec

THURBER, H. R., námoř. kpt.

TOCUKA, Rjoiči, pplk.

TÓDŽÓ, Hideki, generál a jap. předseda vlády

TOJODA, Soemu, admirál

TOMINAGA, Kjódži, genpor.

TOMOČIKA, Jošiharu, genmjr.

TOOMA, R., námoř. kpt.

 

UCUNOMIJA, Naokata, genmjr.

UGAKI, Matome, viceadm.

 

VALDEZ, Basilio, generál

VANDEGRIFT, Alexander Archer, generál

VIEWEG, W. V. R., námoř. kpt.

 

WAINWRIGHT, Jonathan M., genpor.

WALDROP, Leonard E., námoř. por.

WALT, Lewis W., pplk.

WARRACK, R. C., námoř. kpt.

WESSON, J. H., korvet. kpt.

WATSON, Arthur P., plk.

WEYLER, G. L., kontram.

WHITE, Horton V., plk.

WHITEHEAD, Ennis, C., genmjr.

WHITEHEAD, R. F., námoř. kpt.

WHITNEY, Courtney, plk.

WILTSE, L. J., kontradm.

WILKINSON, Theodore S., viceadm.

WILLIAMSON, T. B., námoř. kpt.

WILLIS, por.
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Text na přední záložku:

 

“Já se vrátím!” sliboval generál MacArthur, když v březnu roku 1942 opouštěl zbytky americko-filipínských vojsk svádějících na ostrůvku Corregidor v Manilské zátoce beznadějný boj s postupujícími Japonci. Od oněch tragických dnů uplynulo dva a půl roku a situace se od základu změnila. Velká japonská vítězství byla minulostí, v polovině roku 1944 ztrácely japonské armády v Tichomoří jednu pozici za druhou. Po dobytí strategicky významných ostrovů v Marianách bylo ve spojeneckých štábech rozhodnuto, že příští úder bude směřovat proti Filipínám. Pro Japonce se měla očekávaná pozemní a námořněletecké bitva změnit v rozhodující pokus zvrátit celkovou nepříznivou situaci. Přes masové nasazení sebevražedných pilotů kamikaze prohráli Japonci na souši a v největším námořním střetnutím všech dob i na moři. Za bojů o Leyte byl zničen výkvět japonských ozbrojených sil a po třech letech od Pearl Harboru již Japonci nedokázali materiální a lidské ztráty takového rozsahu nahradit. I když bylo ještě nutno svést těžké boje o Iwodžimu a Okinawu, svrhnout na japonská města tisíce tun pum a nakonec poprvé v historii užít i atomové zbraně, není pochyb, že jednou z rozhodujících operací v Pacifiku za druhé světové války se stala právě bitva o Filipíny.

 

Text na zadní záložku:

 

Miloš Hubáček (1937) je původním povoláním právník. Vystudoval Právnickou fakultu Univerzity Karlovy a absolvoval postgraduální studium na cambridgeské univerzitě v Anglii. Do roku 1969 pracoval na československém velvyslanectví v Londýně, poté na městské prokuratuře v Praze. V roce 1974 vyšla jeho první kniha Moře v plamenech, pojednávající o námořních bojích v Atlantiku a v severních vodách za druhé světové války. Od roku 1980 se věnuje literatuře faktu jako povolání. Zaměřil se především na historii druhé světové války, která je také tématem jeho dalších knih Invaze, Pacifik v plamenech, Vítězství v Pacifiku, Ofenziva v Pacifiku, Boj o Filipíny, Válka končí v Pacifiku I a II., Boj o Středomoří, Bitva u Matapanu, Odsouzená loď a Generál Patton. Výjimku z válečné literatury tvoří kniha Titanic z roku 1989, líčící okolnosti zkázy obrovského osobního parníku ve vodách severního Atlantiku v roce 1912. Všechny jeho knihy se setkaly se značnou čtenářskou odezvou, vycházely ve statisícových nákladech v opakovaných vydáních, některé byly vydány i v zahraničí.

 

Text na zadní stranu přebalu:

 

Bitva o Leyte
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Text na pásku:

 

Zahrnuje podrobné vylíčení největšího námořního střetnutí všech dob - bitvy v Leytském zálivu.
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