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KAPITOLA PRVNÍ     
Problém
V minulosti bylo Německo vždy jen pozemní velmocí. Jeho význam na mořích byl omezený, ačkoliv se na březích Severního i Baltického moře narodilo mnoho opravdových námořníků, kteří odedávna brázdili v míru i ve válkách oceány. Až do druhé poloviny 19. století a do sjednocení německých knížectví německé válečné námořnictvo prakticky neexistovalo. Vznikalo až po nástupu kancléře Bismarcka a císaře Viléma I., kdy se německé císařství začalo rozšiřovat o kolonie v jiných světadílech.
Německé válečné námořnictvo se od začátku vyvíjelo zvláštním způsobem a tomu také odpovídala jeho operační taktika. Koncem 19. století tvořila jeho kostní eskadra křižníků, jejíž lodě operovaly samostatně pod císařskou vlajkou od pobřeží východní Afriky až po Mariánské ostrovy, aby chránily práva Jeho Císařského Majestátu všude, kde vlála jeho vlajka. Koncem 19. století se císařské Německo zařadilo mezi námořní velmoci, rozvíjelo své kolonie na Východě i na Západě a jeho válečné lodě sloužily k ochraně jeho koloniálních zájmů a bezpečnosti.
Eskadra křižníků inspirovala Němce k nové operační taktice pro boj těchto lodí proti nepřátelskému loďstvu, kterou nazvali „Kaperkrieg"- přepady lodí, ve francouzštině dobře známou pod názvem „Guerre de course". Bojová taktika, využívající menší hladinové válečné lodě k přepadení a k potopení nechráněných nákladních lodí, byla v německém námořnictvu připravena již před první světovou válkou a po jejím začátku uvedena do praxe. Kromě toho se Němci pokusili na začátku I. světové války sestavit i vlastní válečnou flotilu, která by sloužila jako protiváha britské „Home Fleet" - domácí flotile. Německá flotila se však po první nerozhodné bitvě s Brity u Jutska v r. 1914 stáhla do mateřských přístavů a zbytek války strávila jen manévrováním v německých výsostných vodách.
Proto v I. světové válce Němci uplatňovali především taktiku útoků a potápění obchodních lodí ponorkami i hladinovými přepadovými loděmi. Ponorky v ní však tehdy ještě nehrály z technických důvodů hlavní roli - ta připadla hladinovým lodím. První velkou přepadovou lodí byl lehký křižník Emden, který dokázal sám potopit v prvních měsících války celkem 83 000 tun britských a spojeneckých nákladních lodí, pak zničil ruský křižník, zanedlouho potopil i francouzský torpédoborec a byl poražen až u Kokosových ostrovů v souboji s těžkým australským křižníkem Sydney, který Emden tak vážně poškodil, že se krátce na to potopil na skalnaté dno. Úspěchy Emdenu v Indickém oceánu, který Britové do té doby považovali za svou doménu, získaly uznání i slávu celému německému námořnictvu a přispěly ke zvýšení jeho prestiže. Po prvních úspěších Emdenu Němci vyslali do Atlantiku i do Pacifiku malé samostatné eskadry, sestavené z přepadových lodí, z pomocných válečných lodí a z přestavěných a dodatečně vyzbrojených parníků, aby útočily na britské obchodní lodě. „Přepadová válka" tím začala Britům ohrožovat jejich obchodní loďstvo, a navíc jim ještě vázala mnoho různých válečných plavidel hledáním a potápěním německých přepadových lodí. Viceadmirál hrabě Maximilian von Speer například unikal se svou „jihoasijskou" eskadrou britskému námořnictvu dlouhé měsíce. Operoval nejprve v Tichém oceánu u Karolín, pak ostřeloval z moře Papeete a vyřadil z provozu rozhlasovou stanici, u Coronel před chilským pobřežím porazil britskou eskadru a se svou eskadrou křižníků podlehl britské přesile až v krátké, avšak krvavé bitvě u Falkland.
Další německý křižník Karlsruhe operoval u amerického pobřeží a dlouho působil mnoho starostí britským obráncům, dokud jednoho dne sám nevybuchl na širém moři - buď najel na minu, nebo vybuchl jeho vlastní muniční sklad. U Afriky křižoval lehký křižník Königsberg a potopil britský parník v Indickém oceánu, u Zanzibaru poslal ke dnu britský křižník Pegasus a pak se uchýlil do úkrytu v deltě řeky Rufiji, kde jej Britové konečně našli a potopili. Cena za to však byla vysoká: hon na něj zaměstnával po několik dlouhých měsíců více  než dva tucty britských válečných plavidel a vládu Jeho Veličenstva přišlo jeho hledání a potopení na několik milionů liber.
Kromě křižníků a ponorek, které se osvědčily při útocích na obchodní lodě již od prvních dnů války, začali Němci záhy používat i „pomocné křižníky". Ze začátku zařadili do této třídy velké, rychlé a silné zaoceánské parníky, stažené z osobní přepravy, které patřičně vyzbrojili. Mezi ně patřily zejména Prinz Eugen, Friedrich, Kronprinz Wilhelm a Kaiser Wilhelm der Grosse.
Záhy však zjistili, že zásobovat tyto velké lodě z domácích přístavů není možné a na mořích, která kontroluje nepřítel a kde Německo nemá žádné základny, jsou velké parníky pro přepadové akce příliš nápadné a spálí mnoho uhlí.
Koncem roku 1915 museli Němci skončit s používáním lehkých křižníků k přepadům lodí, protože s výjimkou několika lodí této třídy, zařazených do domácí flotily, byly všechny postupně potopeny, také osobní parníky, kterým se nepodařilo uniknout a najít úkryt v domácích nebo neutrálních přístavech, byly v té době již buď na dně, nebo v zajetí, takže Němcům zbyly jako přepadové lodě jen menší nákladní lodě, které maskovali změnou nástavby, nepravými komíny a jinou kamufláží, určenou pro zmatení nepřítele. Tyto lodě vybavili děly ráže 150 mm, torpédomety a minami. Mezi nejúspěšnější patřily Moewe (Racek), Wolf (Vlk) a Seeadler (Mořský orel), na jejichž konto připadalo po necelých dvou letech války již 300 000 tun potopeného britského lodního prostoru.
Hladinové přepadové lodě tím založily bojovou tradici německého válečného námořnictva a získaly mu pověst, kterou ani v moderní době žádný stát nepřekonal. Německé válečné námořnictvo sice na konci války přestalo zásluhou vzpoury a Versailleské mírové smlouvy prakticky existovat, avšak jeho tradice žila dál.
Jeho obnova v letech mezi válkami byla velmi zdlouhavá. Když se velmoci sešly na konferenci o mořích ve Washingtonu v roce 1922 a uzavřely dohodu o omezení výtlaku jednotlivých tříd lodí (válečná loď s výbavou max. 40 tisíc tun) a o počtu lodí v jednotlivých flotilách, protože se snažily zmírnit závody ve zbrojení na moři, Německo muselo jen čekat na svou příležitost. Z této smlouvy a z následující dohody z Londýna 1930 vyplynuly důležité změny pro stavbu válečných lodí - avšak i ty se projevily v Německu, pro které stále platil zákaz zbrojení, až později. Německo mohlo tehdy jen pozorovat, vyčkávat a připravovat se.
Němci dokázali dobu nucené nečinnosti využít zejména k rozvoji rádiové komunikace mezi loděmi a záhy dosáhli významných úspěchů, protože na řešení nasadili početné týmy odborníků. Měli totiž velmi špatné zkušenosti s vlastním spojením během I. světové války. Emden ztratili proto, že sice zachytili rádiové spojení mezi loděmi britského konvoje, v jehož ozbrojeném doprovodu byl také Sydney, ale podle síly rádiového signálu mylně usoudili, že Sydney pluje za konvojem ve čtyřikrát větší vzdálenosti než ve skutečnosti ten večer, kdy Emden na britský konvoj zaútočil.
Osud Königsbergu byl definitivně zpečetěn, když Britové potopili jeho pomocnou loď Rubens, malý 6000tunový nákladní parník, protože zachytili rádiové depeše mezi křižníkem a jeho pomocnou lodí.
Němci na tyto zkušenosti nikdy nezapomněli a v době mezi válkami, kdy nemohli stavět válečné lodě, vytvořili perfektní komunikační systém. Naučili se zjišťovat polohu lodí podle odposlechu rádiového spojení mezi loděmi a toto vysílání monitorovat. To však nepřítel uměl také. Naučili se však také komplexně hodnotit období zákazu radiového vysílání mezi loděmi až do doby kontaktu s nepřítelem. Jejich vysocí velící důstojníci se připravili na řízení válečných operací z velitelských stanovišť na pevnině a připravili k tomu i šifrované rozkazy. Kódovací stroje, které Němci vyvinuli, byly tak účinné, že nepřítel měl jen malou naději dešifrovat jejich rozkazy (jako se to podařilo u Königsbergu, jehož rádiovou komunikaci s Rubensem Londýn rychle dešifroval). Němci také zahájili systematický rádiový odposlech lodního vysílání, dešifrování získaných zpráv a velmi rychlé předávání zjištěných poznatků svým lodím. Na začátku II. světové války tím Němci získali nad Spojenci v rádiovém spojení rozhodující převahu. Tato skutečnost se také významně podílela na úspěchu lodě, která měla vejít do historie námořní války jako přepadová loď číslo 16 (Raider 16 - Atlantis).
Když na konci dvacátých let Spojenci Němcům povolili obnovit alespoň v omezené míře válečné loďstvo, začali Němci stavět „kapesní" bitevní lodě, které byly jen dalším vývojovým stupněm přepadových lodí.
Když se Německo zbavilo okovů Versailleské mírové smlouvy a začalo budovat pod vedením Adolfa Hitlera svou vojenskou moc, požadovala jeho admiralita vybudování silného válečného námořnictva, které by mohlo spolupracovat s Velkou Británií. V roce 1938 však Hitler oznámil admirálovi Erichu Readrovi, že Británii považuje za jednoho z budoucích nepřátel. Na to Reader předložil nové plány na rozšíření německé válečné flotily ve dvou alternativách. V první navrhoval koncepci „kapesních" bitevních lodí a ponorek pro přepady a likvidaci obchodního loďstva nepřítele. V druhé alternativě předložil návrhy na stavbu velké flotily, určené pro útočné operace proti britským námořním silám. Hitler přijal rychle druhou alternativu jako plán „Z", ačkoli si byl vědom, že je časově mnohem náročnější než první (pozn. překladatele: potvrdilo to jen jeho nereálné velikášství a jeho obdiv k velkým válečným strojům a speciálně k velkým bitevním lodím). Přitom ujistil admiralitu, že flotilu nebude do roku 1946 potřebovat. Pak Vůdce Německé říše na plán „Z" zapomněl stejně rychle, jak o něm rozhodl. Německá admiralita na plánu „Z" sice začala ihned pracovat, ale nezbylo jí dost času, aby jej splnila, protože by bývala flotilu potřebovala mnohem dříve.
 
 



KAPITOLA DRUHÁ
Mezihra
V létě 1939 velel na plachetnici Albert Leo Schlageter, která mířila na školní plavbě do Jižní Ameriky, vysoký, příjemně vypadající fregatní kapitán německého válečného námořnictva. Jmenoval se Bernhard Rogge a byl kariérním důstojníkem německého válečného námořnictva, jedním z mála, kterým se v námořnictvu podařilo přežít I. světovou válku i následující období v poraženém Německu.
Rogge, rodák ze Šlesvicka-Holštýnska, narukoval jako důstojník do císařského válečného námořnictva v r. 1915, do námořnictva, které bylo velmi tvrdé k povolancům a zároveň velmi džentlmenské ke svým důstojníkům. Prožil dobu jeho vzestupu i pádu i hubené roky po porážce a úpadku Německa. Sloužil na palubě bitevního křižníku Moltke a později na lehkých křižnících Stealsund a Pillau. Naučil se své profesi dobře. V hodnosti námořního poručíka byl v r. 1930 převelen na nový křižník Emden jako důstojník pro výcvik námořních kadetů. Na něm absolvoval nezapomenutelnou a dlouhou plavbu do Indie, do Japonska a do Afriky. Cestou zapomněl na bídu a krizi v Evropě a mohl si užívat slunce na korálových plážích. V r. 1935 byl převelen jako první důstojník na křižník Karlsruhe, na kterém v r. 1936 absolvoval plavbu kolem světa. Koncem třicátých let nastoupil jako kapitán na školní loď Gorch Fock. Mezitím Hitler vyhlásil v r. 1935 opět všeobecnou brannou povinnost a obnovil německou zbrojní výrobu pro pozemní i námořní síly. Vycvičit mladé námořníky na malém počtu lodí v německé válečné flotile však nebylo možné a bez výcviku branců nebylo možné připravit posádky pro nové lodě, které Němci začali horečně stavět. Němci se proto rozhodli podle staré tradice použít pro výcvik velké plachetní lodě, na kterých se mladí námořníci seznamovali s mořem.
Nové německé námořnictvo z třicátých let se nedalo srovnávat se starým císařským námořnictvem, ve kterém potomci agrární Šlechty týrali námořníky jako své poddané. Většina důstojníků nyní pocházela ze středního stavu a admiralita učila důstojnický sbor i lodní poddůstojníky chovat se k podřízeným jako k lidem. Viceadmirál Friedrich Ruge později napsal, že to byl jeden z nejdůležitějších úkolů té doby. Přestala existovat železná disciplína, podle které například během bitvy u Falkland zastřelil první důstojník na křižníků Gneisenau námořníka, který si v průběhu bitvy odskočil ze svého stanoviště jen ke kbelíku s vodou, aby se během vyčerpávající bitvy napil. Byly také zrušeny řetězy a další tělesné tresty. Byla zavedena disciplína založená na pochopení povinností, doplněná systémem povzbuzení a pochval, které námořníci za starých časů vůbec neznali. Změnil se i kariérní řád a poddůstojníci mohli být povýšeni i na důstojníky.
Z Gorch Focku byl Rogge převelen jako kapitán na školní plachetnici Albert Leo Schlageter, s níž operoval převážně ve slunných mořích Západní Indie a Jižní Ameriky. Když se Rogge vrátil s posádkou, které končila prezenční služba, koncem června 1939 domů, byl více než překvapen změnou atmosféry v Německu, které opustil před sudetskou krizí. Lidé se mu zdáli vzrušení, „hektičtí a nervózní", jak řekl - a ve vzduchu cítil předtuchu války.
Během měsíce stráveného na pevnině Rogge jen pozoroval, poslouchal a mluvil co nejméně, protože byl kariérním důstojníkem německého válečného námořnictva. Nebyl ani členem nacistické strany ani jejím zástupcem ve státním aparátu a jako profesionál měl na politiky svůj vlastní názor. Zdráhal se uvěřit tomu, že vše směřuje k válce, kterou považoval za nemyslitelnou - ale na druhé straně…
Fregatní kapitán Rogge měl podle rozvrhu vyplout na další cvičnou plavbu s novou posádkou a s novými kadety jako lodními poddůstojníky, na plavbu po Baltu k Heiligendammu, k Oderbanku a do Swinemünde (nyní Swinoujscie).
Než loď vyplula, navštívil Rogge osobní oddělení na admiralitě a snažil se zjistit, s jakým zařazením se s ním počítá v případě války. Dozvěděl se, že by měl velet těžkému pomocnému křižníků II (SHKII), což podle nové terminologie byla větší, rychlejší a technicky mnohem dokonalejší válečná loď než staré přepadové lodě Moewe a Wolf, které terorizovaly moře během I. světové války. Německé námořní velení nezapomnělo na úspěšnou roli hladinových přepadových lodí, kamuflovaných jako obchodní loď. Proto vyhledalo ve svém důstojnickém sboru muže, kteří by byli schopni těmto speciálním lodím velet. Byla to bezesporu jedna z nejzajímavějších prací, protože slučovala schopnost velet s odvahou a dobrodružstvím a především s bojovou aktivitou těchto lodí od samého počátku války - až vypukne.
Fregatní kapitán Rogge se tehdy vrátil na svou loď šťastný, že zatím může plnit dobré poslání na oblíbené školní plachetnici. Avšak v případě, že by vzhledem k okolnostem tato služba skončila, na něj čeká válečné zařazení, které mu bude závidět každý muž na jeho úrovni.
Vypluli a napínali plachty, polykali vzdálenosti a vítr hvízdal v lanoví Alberta Leo Schlagetera na příjemných vlnách červencového Baltu. Ale po měsíci na moři admiralita kapitána Roggeho i jeho plachetnici nenápadným rozkazem zastavila a nařídila mu vrátit se okamžitě do Kielu. Záminkou bylo oznámení, že v Baltu byla spatřena nepřátelská ponorka a že návrat je nutný. Psalo se datum 25. srpna 1939.
 
 



KAPITOLA TŘETÍ
Stavba přepadové lodě
Kapitán Rogge se však s Albertem Leo Schlageterem nestačil vrátit do Kielu před vypuknutím války. Na cestě je 1 září v 6 hodin ráno zastihl spěšný radiogram, že německá branná moc „opětovala střelbu nepřítele" - bylo to eufemistické vyjádření Hitlerova rozhodnutí vtrhnout do Polska a ve skutečnosti neznamenalo nic jiného než vyhlášení války. O dva dny později vyhlásilo Německo válku i Velké Británii. Začal dlouhý a neúprosný boj, do kterého se zapojily všechny složky armády a který postupně zachvátil celý svět.
Fregatní kapitán Rogge byl rád, že na rozdíl od většiny důstojníků pravidelného válečného loďstva zná předem své přidělení - alespoň si to tehdy myslel. Záznamy velitelství námořní války byly papírově připraveny, a Rogge proto podle informací, které před vyplutím dostal, zavolal na velitelství do Brém, kde měl být jeho pomocný křižník vystrojen.
Z Brém mu však odpověděli, že tam o fregatním kapitánovi Roggeovi nemají žádné záznamy a o pomocném křižníku, kterému by měl velet, nikdo nic neví („Není zde pro vás žádná loď").
A tak se vysoký Rogge s orlím nosem rozhodl zajet do Brém osobně, aby vyjasnil vzniklý zmatek a našel hanzovní loď Goldenfels, která měla se svými 7862 tunami výtlaku a s rychlostí 17 uzlů za války sloužit pod jeho velením.
Kapitán Rogge si byl dobře vědom všech všudypřítomných varování před špiony i před nebezpečím z úniku informací, takže odložil uniformu a do Brém se vydal v civilu. Hledal svou loď v přístavu, našel ji kotvit u civilního mola a podnikl vše pro to, aby byla přemístěna do doků válečného námořnictva, kde by byla z nákladní lodě přestavěna na pomocnou válečnou loď. Pak se vydal na námořní velitelství v Brémách, aby se dohodl na výběru důstojníků a posádky.
Utajení? Zjistil, že kdosi na osobním oddělení velitelství již vybral osobní karty námořníků, kteří byli vybráni pro jeho loď, a každou kartu označil tlustými černými písmeny „Schwerer Hilfskreuzer II - těžký pomocný křižník II", což bylo totéž, jako kdyby veřejně vyhlásil, že tito lidé budou tvořit posádku těžkého pomocného křižníku čili přepadové lodě.
Rogge rychle přemístil úředníka, který měl označené osobní karty u sebe, do nenápadné kanceláře ve škole pro námořní poddůstojníky v Bremerhavenu a společně opravili záhlaví osobních karet na nic neříkající název „Loď 16". Stejně jednoduchý název použil i pro své vznikající velitelství.
Sám si pořídil prostý tmavý oblek, buřinku a pro chladné dny těžký, černý dvojitý převlečník s bílou hedvábnou šálou. Budil sice určitou pozornost, ale rozhodně svým převlekem nikomu nepřipomínal důstojníka říšského válečného námořnictva. Vzhledem se však nápadně podobal buď obchodníkovi, nebo kapitánovi obchodní lodě. Jako jiní kapitáni obchodních lodí si také pronajal pokoj v hotelu Columbus v Brémách, začal popohánět pracovníky v doku a docházet na námořní velitelství, kde přesvědčoval úředníky o tom, co považoval za nejdůležitější: vybrat takové důstojníky i posádku, aby absolutně věřili jeho rozkazům i sobě navzájem. Fregatní kapitán Rogge, ať v buřince nebo bez ní, byl profesionál, který přesně věděl, čeho musí dosáhnout a co od něj jeho nadřízení očekávají. Navštívil také všechny dosud žijící kapitány a důstojníky, kteří za I. světové války sloužili na přepadových lodích, a snažil se získat jejich rady a zkušenosti. Postupně se stále přesvědčoval o tom, že plán jeho přípravy je správný a že kvalita přepadové lodě závisí především na kvalitě její posádky.
Hlavní velitelství mu nabídlo 20 důstojníků a jeho úkolem bylo nyní vybrat ty nejlepší. Současně dozíral na výběr mužstva, který prováděl důstojník pověřený osobní agendou. Museli to být muži ochotní jít na širé moře bez ochrany proti nepříteli, který bude všude kolem nich, muži odhodlaní vyhrát svou bitvu pro Německo. 
Vyskytly se i obtíže. Dostal velmi schopného prvního důstojníka, námořního kapitána poručíka Kűhna, a dělostřeleckého důstojníka nadporučíka Kasche. Oba znali svou profesi a oba k němu byli převeleni z pravidelného námořnictva stejně jako další mladší důstojníci, například poručíci Strecker, Wenzel, Fehler a poručík letectva Bulla. Navigační důstojník kapitán Kamenz přišel od obchodního loďstva, kde sloužil jako námořní kapitán, stejně jako řada dalších důstojníků, vlastnících v obchodním loďstvu kapitánský nebo důstojnický patent, který opravňoval držitele získat ve válečném námořnictvu hodnost námořního poručíka se zvláštním statutem „Sonderfilhrer - mimořádný kapitán". Mohli totiž nastoupit kdykoli jako kapitáni ukořistěných lodí, které by dopravili do německých přístavů i s cenným nákladem pro německou válečnou mašinérii.
Ne všichni se však pro loď hodili. Nejméně se Roggemu zamlouval důstojník v záloze, v civilním povolání historik umění, kterého mu přidělili na místo adjutanta.
Rogge se proto vydal znovu za fregatním kapitánem Winterem, náčelníkem štábu hlavního námořního velitelství ve Wilhelmshavenu, a přemluvil ho, aby si vzal zpět svého historika umění a dálší dva důstojníky a aby mu přidělil jako adjutanta důstojníka, schopného jak vést personální agendu, tak vyřizovat ostatní choulostivé problémy v lidských vztazích, které adjutant musí v německém válečném námořnictvu denně řešit.
Uplynulo několik týdnů, než Rogge doplnil svůj důstojnický sbor. Jako adjutanta nakonec vybral korvetního kapitána Lorenzena, který měl sice vyšší hodnost než on - přinejmenším teoreticky, a který v civilu vlastnil textilní továrnu. U námořnictva však sloužil jako administrativní důstojník a Rogge dospěl k přesvědčení, že když byl schopen úspěšně řídit továrnu, dokáže zvládnout i lodní hospodářství na přepadové lodi. Po krátké době jej však nahradil poručík Dr. Ulrich Mohr. Pak Rogge využil všech svých známých v Berlíně, aby získal jako lodního lékaře Dr. Reila, kterého poznal na obou školních plachetnicích jako vynikajícího lékaře s mimořádnými znalostmi chirurgie, jemuž se mohl sotva kdo rovnat. Z dalších si vybral jako mladšího lékaře chirurga Dr. Sprunga a jako meteorologa Dr. Collmanna.
Pak přišel na řadu výběr posádky, kterému se Rogge také věnoval sám na rozdíl od jiných, kteří tuto starost svěřovali adjutantovi a administrativnímu důstojníkovi. Prohlédl si muže, které mu poslali z osobního oddělení velitelství, a přímo vybuchl.
„Hlavní velitelství mělo dojem, že mi mohou poslat všechny lumpy, kteří jsou v trestu, všechny známé lenochy a vůbec všechny, které nemohli zaměstnat jinde," napsal později.
Velitelství brzy poznalo, že nepochodí.
Kapitán nechal muže nastoupit a začal se ptát. Typický rozhovor vypadal takto:
Jméno?
Námořník ten a ten.
Kolik let sloužíte?
Čtyři, pane kapitáne.
Proč jste nebyl povýšen?
Měl jsem neshody s panem kapitánem.
Děkuji, odstupte vlevo.
Odstoupit vlevo znamenalo návrat do kasáren, přijati byli jen ti, kteří dostali příkaz odstoupit vpravo. Z 214 mužů, které mu velitelství poslalo pro první výběr, Rogge vrátil do kasáren 104 mužů a chladně požadoval další. Kromě toho si vyžádal 12 mužů, kteří pod ním sloužili na školní lodi Albert Leo Schlageter. Zajistit převod mužů podléhajících baltskému velitelství pod pravomoc velitelství pro Severní moře nebyla žádná maličkost - stejně jako kdyby si velitelství Amerického námořnictva v Norfolku vyžádalo převod konkrétních mužů z námořní základny Mare Island. Podle výsledků a rychlosti, s níž získá svých dvanáct mužů ze školní lodě, a podle doby, dokdy dokáže sestavit svou posádku, bylo také možné měřit Roggeho zájem o poslání, kterým byl pověřen. Byl přesvědčen, že si posádku musí vybrat sám, protože si byl vědom práce, která loď v budoucnu čeká. Svůj úkol se snažil poznat důkladně, proto mu věnoval denně celých dvacet čtyři hodin.
Goldenfels, který se měnil na Loď 16, byl 500 stop dlouhý a 60 stop široký. Ponor měl 25 stop a při vhodném manévrování mohl dosahovat rychlosti 17,5 uzlů. Loď 16 byla předána k přestavbě do suchého doku, avšak tam nikdo pořádně nevěděl, jak se má přestavět. Weserské doky zatím přes veškerou snahu nebyly schopny dostat plány pro prototypovou přestavbu nákladní lodě na přepadovou loď, protože po porážce Německa v I. světové válce nikdo neshromáždil a nezpracoval zkušenosti, které kapitáni přepadových lodí tehdy získali. Zůstaly jen v jejich hlavách.
Rogge proto navštívil dvakrát fregatního kapitána Nergera, který za I. světové války velel přepadové lodi Wolf a vytvořil rekord v nepřetržitém pobytu přepadové lodi na širém moři - v Atlantiku a v Indickém oceánu - po dobu 450 dnů. Nerger mu předal životně důležité zkušenosti, které měl jak s kamuflážním materiálem, tak s jeho využitím při přeměnách siluety lodě i při rychlém otvírání maskovacích nástaveb v okolí děl, a mnoho dalších poznatků, které kapitán docenil až později na moři.
Rogge byl neustále všude. Scházel se v Hamburku s ostatními kapitány budoucích přepadových lodí a vyměňoval si s nimi plány a informace. V Berlíně se zúčastnil informativní schůzky s admiralitou. Po návratu zpět kontroloval v doku postup přestavby lodě a přitom řešil i řadu drobností, které nemohl vyřídit jeho první důstojník Kühn, ačkoli ten byl jako organizátor bezesporu jedním z nejlepších v německém válečném námořnictvu. Za 30 let služby se vypracoval z námořníka až na námořního důstojníka, dovedl vždy najít dosud nezaplněný prostor pro další zásoby a dokázal řešit i neřešitelné. Jeho lidé pátrali po přístavech i docích, aby sehnali všechno zařízení, které jejich Loď 16 (Raider 16) potřebovala.
Bylo to nutné, protože adjutant, námořní poručík Dr. Ulrich Mohr, neměl při oficiálním zajišťování materiálu a dílů vždy šťastnou ruku. Když objednal čtyři raketové pistole, které nebyly ani vzácné ani drahé, nedostal ani jedinou ani po čtrnácti telefonátech s velitelstvím, protože dotyční úředníci nepochopili, proč by Loď 16 měla mít ve výzbroji něco, co nebylo napsáno na seznamu, který velitelství vypracovalo a schválilo. Obvolal k vůli tomu admiralitu v Berlíně, vrchní velitelství námořních operací ve Wilhemshavenu, baltské velitelství i admirála velícího vojenským dokům. Všude ho odkázali na někoho jiného nebo mu sdělili, že věc musí posoudit. Když se Rogge vrátil z jedné z cest, poslal nakonec žádost o pistole přímo velkoadmirálovi Raedrovi - pak teprve dostala Loď 16 své pistole, které si vyžádali pro případnou signalizaci při nočním útoku.
Dny však běžely dál. Mohr teď požadoval po admirálech, vychovaných v křesle, 500 knih pro lodní knihovnu, Rogge nutil zaměstnance doků, aby splnili jeho představy o ubytování důstojníků i mužstva. Požadoval, aby každý námořník bydlel v blízkosti svého stanoviště a aby každý měl pokud možno svou postel (což se později ukázalo jako nemožné). Každý důstojník měl mít svou kabinu, vyšší poddůstojníci měli být ubytováni buď samostatně, nebo po dvou, nižší poddůstojníci po čtyřech až po osmi a mužstvo po osmnácti až padesáti mužích.
Admiralita občas také docenila Roggeho požadavky na přestavbu a výbavu Goldenfelsu: povolila a nechala schválit speciální tajnou komisí zpevnění paluby tak, aby unesla 150mm děla. To však považovala za jediný podstatný rozdíl mezi Goldenfelsem a typickou nákladní lodí jeho třídy. Ve spěchu a zmatku prvních válečných týdnů dostal dok na výbavu upravené lodě termín 14 týdnů. Vybavit loď však zahrnuje i mnoho zdánlivě bezvýznamných věcí: od výběru obrazu pro důstojnickou jídelnu (žádný obrázek dívky, který se připichuje špendlíky, ale skutečný obraz „Červení koně" od Franze Marca) až po květiny v kójích námořníků.
Čtrnáct týdnů je dlouhá doba - a přesto byl zázrak dokončení úprav lodě splněn jen proto, že kapitán Rogge vypil s inženýry v doku nejednu sklenici piva nebo pálenky. Nikdo předem nepočítal s tím, že by Loď 16 vyjela z doku jako první, a ještě s takovým časovým náskokem před ostatními sesterskými loděmi.
Čtyři pětiny posádky bylo již začátkem prosince vystrojeno a ubytováno na palubě, když se začala montovat děla, zbraně, které mužstvo poprvé přesvědčily, že jsou na palubě válečné lodě. Loď dostala šest děl ráže 150 mm a jedno dělo ráže 75 mm, umístěné na přídi a určené pro varovné výstřely přes příď méně poslušných obchodních lodí, které by se nechtěly velmi rychle smířit se skutečností, že se setkaly s přepadovou lodí. Kromě toho byly na palubu umístěny i zbraně, které ani Wolf ani Moewe ani Seeadler nikdy nepoznaly: dvě protiletadlová dvojčata ráže 37 mm, 4 protiletecké kulomety ráže 20 mm a dva hydroplány Heinkel HE 114. Kromě toho dostala loď na střed obou boků na čáru ponoru torpédomet a část vnitřního prostoru byla upravena k uskladnění 92 magnetických min.
Jako dobrý kapitán nebyl Rogge nikdy spokojený a chtěl stále více. Zejména proto, že měl operovat daleko od domovských břehů a tam vyhledávat nepřátelské lodě, zkusil nakonec požádat ještě o jiný typ průzkumných letadel. Žádost však byla zamítnuta a jako dobrý kapitán, kterým skutečně byl, pokrčil jen rameny a na žádost zapomněl. Udělal to nejlepší, co mohl - víc už asi skutečně nebylo možné.
 
 



KAPITOLA ČTVRTÁ
Raider 16
19. prosince 1939 převzala německá admiralita novou válečnou loď, Loď 16 - Raider 16 - loď, kterou její kapitán Rogge a její posádka znali pod původním jménem Atlantis a kterou později, když ji objevili, nazývali Britové jako Raider C (přepadovou loď C).
Její posádka v plném stavu čítala 21 důstojníků a 328 námořníků a velel jí zkušený námořník Rogge, povýšený mezitím do hodnosti námořního kapitána, která se u všech válečných loďstev na celém světě označuje čtyřmi prýmky na rukávu.
Raider 16 zakotvil během vánočních svátků v brémském přístavu a pomalu procházel různými zkouškami. Vyjel do ústí Wesery a zkoušel různé formy kamufláže, kterou jeho kapitán nazýval shovívavě „vymyšlenosti". Posádka si postupně zvykala na běžný život na palubě lodi. 28. prosince se loď vydala do Kielu, aby v doku válečného námořnictva doplnila zásoby a munici. Ve vnitrozemských vodách předal kapitán Rogge řízení lodě profesionálnímu lodivodovi, který málem nevyjel s lodí ani z přístavu, protože ji navedl na mělčinu.
Poručíka Fehlera, experta na demolice, to však nevyvedlo z míry. Prohlásil ke všem důstojníkům, shromážděným na můstku: „Proč se tím všichni trápíte? To je dobré znamení. Vzpomeňte si, že Wolf se také při startu potopil, a podívejte se, jaká to byla potom obdivuhodná loď!"
Kapitán Kamenz, starý mořský vlk a navigátor, jej však usadil: „To jo, troubo, ale nezapomeň, co se pak stalo s jeho kapitánem."
Byla pravda, že příklad Wolfa nebyl právě nejvhodnější. Na začátku I. světové války, když Wolf při první plavbě najel v Labi na mělčinu, admiralita v Berlíně a ve Wilhelmshavenu reagovala s nevolí. Jeho kapitána propustila a nahradila jej fregatním kapitánem Nergerem. Zdůvodnila to tím, že pro velení přepadové lodě nestačí jen „rozum", její kapitán musel mít také patřičné „štěstí" - na to, že loď v té době vedl lodivod, a ne její kapitán, nikdo ohledy nebral.
Raider 16 uvázl v bahně Wesery na celých 6 hodin a důstojníci se obávali, jak bude reagovat admiralita, až se o tom dozví vůdce. Nakonec se to admiralita dozvěděla, ale zpráva se nikdy do vůdcova hlavního stanu nedostala, takže celý malér utichl bez následků. Naopak, na silvestra v Kielu poctil novou loď a celou posádku návštěvou i sám velkoadmirál Raeder.
Když byl pískáním uvítán na palubě, prošel pevným krokem rychle celou loď a jeho oči bystře posuzovaly každou drobnost. Když svou obhlídku skončil, prohlásil: „Jste mimořádně skvěle vybavená!" O nepříjemném incidentu na Weseře se přitom ani slovem nezmínil.
Tím skončil velký den v pohodě.
Dalším úkolem posádky bylo dokončit přípravy a očekávat rozkaz admirality k vyplutí.
Během ledna a února posádka stále nacvičovala různé změny kamufláže a postupně měnila siluetu své lodě tak, aby vypadala pokaždé jinak. Uměli postavit falešný komín, skutečný komín mohli prodloužit nebo zkrátit, naučili se také měnit podle potřeby počet nákladních stožárů. Normálně měla loď jen tři. Měli možnost vystavit i makety děl, podobných těm, která se tehdy začala montovat na většinu obchodních lodí, nebo dokonce mohli změnit siluetu lodi tak, aby vypadala jako minolovka. Skutečná děla byla maskována velkými proutěnými koši, které byly upraveny tak, aby vypadaly jako náklad na palubě. 
V těchto týdnech, kdy se posádka naučila měnit vzhled lodě, se její kapitán plně věnoval studiu příkazů z admirality, aby mu přešly do krve. Jeho hlavním úkolem bylo odvracet nepřátelské loďstvo od nejkratší trasy do domovských přístavů a přitom tyto lodě jakýmkoli způsobem zničit nebo zajmout. Byla to tradiční povinnost lodě, která měla přepadávat jiné nákladní lodě, a tato povinnost se během staletí ve válkách nezměnila. V moderní době se změnila pouze taktika. Roggeho cílem bylo, aby jeho loď dokázala napadenou loď náležitě vystrašit a překvapit, aby na moři budila náležitý rozruch, a tím nutila Brity sestavovat konvoje a volit vzdálenější přepravní trasy. Hledáním a snahou zničit přepadovou loď měl kapitán zaměstnat část britského válečného loďstva, odpoutat jeho pozornost od operací ponorek a omezit britskou blokádu v německých vodách. Přepadové lodě měly strašit i lodě plující pod neutrálními vlajkami a přispět ke snížení obchodu neutrálních států s Británií, aby se urychlilo její vyhladovění.
Admiralita také zvýšila ve srovnání s Wolfem nebo Moewe technickou kvalitu přepadových lodí. Nové lodě měly v co nejkratším čase potopit co největší počet nepřátelských lodí a vyvolávat na moři paniku. Nová technika také umožňovala přepadové lodi co nejdelší aktivní činnost a pobyt na širém moři a svou stálou přítomností v různých operačních oblastech měla nepřítele neustále zaměstnávat a nedopřávat mu klid - a při tom všem měl kapitán vystavovat svou vlastní loď co nejmenšímu riziku.
Nejdůležitější roli při útoku měl vždy hrát moment překvapení, takového překvapení, které by zaměstnalo britské křižníky ochranou obchodních lodí. „To usnadní naši situaci na domácí frontě a postupně to bude omezovat zámořský obchod nepřítele vzhledem k tomu, že bude muset konvoje chránit eskortami válečných lodí," bylo napsáno v příkazech z velitelství válečného námořnictva (SKI.), které pracovalo jako štáb vrchního velení válečného námořnictva - admirality.
Kamufláže se měly podle těchto příkazů měnit neustále, aby se stále měnila silueta lodě. Předpokládalo se, že změny pomohou zvýšit moment překvapení a ztíží Britům zjišťování počtu a pohybu přepadových lodí, operujících v určité oblasti. Přepadová loď by měla operovat v jedné oblasti co nejdéle. Teprve až by nepřítel ověřil její přítomnost a totožnost, měla by se přemístit do jiné, velmi vzdálené oblasti, v které by ji nepřítel musel opět dlouho hledat. Tím by se předem vyhnula zjištění v okolí původní oblasti, kde by ji nepřítel pravděpodobně hledal nejdříve. Podmínkou úspěchu však bylo setrvat v určité oblasti tak dlouho, aby nepřítele donutila provést v oblasti rozsáhlá obranná opatření. Největšího úspěchu dosáhnou přepadové lodě tehdy, když dokážou donutit Brity k neustálému přeskupování sil a donutí je organizovat na určitém místě obranu, zatímco přepadová loď změní působiště a bude úspěšně operovat tam, kde na to nebude nepřítel připraven. Kapitán musí být také připraven nechat loď na čas úplně zmizet ve vzdálených oblastech oceánů, aby ji nepřítel nedokázal vůbec zjistit a její stopu na čas ztratil.
Rogge se měl pokud možno vyvarovat bojových střetů s nepřítelem i s jeho pomocnými křižníky: Němci si stále dobře pamatovali, jakými ztrátami přepadových lodí platili v I. světové válce za souboje s britskými válečnými loděmi. Dále se měl kapitán vyhýbat střetům s loďmi v konvoji a střetům s osobními parníky, které by pravděpodobně byly rychlejší a mohly by být i lépe vyzbrojeny. Kromě toho by si Raider 16 zajetím transportní lodě s posádkou i cestujícími značně zkomplikoval situaci. Postarat se o mnoho zajatců není nikdy snadné.
Hladinové přepadové lodě za první světové války totiž dodržovaly vesměs určitá pravidla slušnosti při zacházení s napadenou lodí, to znamenalo, že většinou kapitáni přísně dodržovali mezinárodně uznávané postupy ve vedení námořní války. Vyděsili nepřítele nebo podezřelého obchodníka a donutili ho střelbou nad příď zastavit loď a přijmout na palubě kontrolní výsadek. Ten se přeplavil na loď a zkontroloval její doklady. Pokud byla loď neutrální, byla propuštěna. Přepadové lodě propouštěly dokonce i neutrální lodě, které vezly do přístavů nepřítele neškodný náklad. Když se jednalo o nepřátelskou loď, byla její posádka přemístěna na palubu přepadové lodě a loď byla buď potopena nebo zajata a odvezena do německého nebo neutrálního přístavu. V případě, že se jednalo již o několikátou loď a přepadová loď již nemohla zajatou posádku přijmout na palubu, byla zajatá loď použita pro přepravu všech zajatců do neutrálního přístavu. Další možností bylo předat zajatce na některou z neutrálních lodí, kterou přepadová loď jen pro tento účel na moři zastavila.
To vše platilo za I. světové války. Koncem války se však už vlivem technických změn měnilo džentlmenské pojetí námořní války, co se týče historicky a obecně uznávaných zásad i posuzování ceny lidského života. Každým rokem totiž přibývalo lodí vybavených rádiem, kterým kapitáni napadených lodí hlásili útok, svou polohu a kurz. Tím sice většinou nepomohli vlastní lodi, avšak pomohli vystopovat přepadovou loď, která pak musela rychle zmizet z oblasti, a tím většinou omezila svou působnost.
Na začátku II. světové války už bez rádia žádná námořní loď na širé moře nevyplula. Snad jen pár starých turistických lodí pro přímořskou dopravu ještě nemělo moderní komunikační zařízení pro příjem zpráv o počasí a pro příjem dalších informací, které měly význam pro plavbu v době míru. Na začátku války si však všichni uvědomili důležitost a použitelnost rádiového spojení. V Německu si štáb na velitelství námořních operací (SKL) vyhradil dokonce právo rozhodovat rádiem o pravidlech vedení války. Rogge dostal pokyn, aby mezinárodní zvyklosti a konvence dodržoval, pokud to bude možné a únosné.
Praktický výklad tohoto pokynu byl však upřesněn další směrnicí:
„Vzhledem k tomu, že válka má být vedena tak, aby byla co nejúčinnější, je nutné používat účinné zbraně a účinnou taktiku i tehdy, když jsou v rozporu s mezinárodním právem a úmluvami. Politickou odezvu postupů, překračujících přijaté úmluvy, může zhodnotit a posoudit jen SKI. Proto si SKL vyhrazuje v takových případech právo rozhodovat."
Proto kapitán Rogge a ostatní, kteří se vydávali na moře po něm, válčili tak, jak považovali za správné, a také tak, jak jim to dovolilo velitelství námořních sil (SKL). Za konečné rozhodnutí v každém jednotlivém případu však - podle admirality - nesli odpovědnost stejně jen kapitáni.
Bylo zřejmé, že taková směrnice musí přivést kapitány velmi často do choulostivých a obtížně řešitelných situací.
 
 



KAPITOLA PÁTÁ
II. světová válka: začátek roku 1940
Kapitán Rogge doufal, že vypluje z německých vod v listopadu nebo v prosinci, aby mohl využít k průniku na širé moře dlouhé zimní noci na severu. Chtěl projet kolem norského pobřeží, objet nebezpečné vody kolem Islandu severní cestou a proniknout podél grónského pobřeží do středního Atlantiku a dál až do jižních moří, kde měl podle rozkazu admirality operovat. Z toho však sešlo pro prodloužení příprav, zdlouhavé vystrojování lodě v Kielu a také proto, že zima 1939/40 začala brzy a byla velmi tuhá, takže Severní moře se záhy pokrylo silným ledovým příkrovem.
Raider 16 (Atlantis) kotvil dosud v kielském válečném přístavu maskován jako skladová loď, natřen námořní šedou barvou a vybaven velkými námořními světlomety na příčných nosnících. Jeho posádka v uniformách denně odstraňovala led na všech zařízeních a palubách.
Na památku dostali od admirality luxusní vydání operačních směrnic pro přepadové lodě, vázané v červené kůži se zlatými ozdobami a se zlatým nápisem: „Nikdy se nevzdávejte".
Nikdy se nevzdat? Kapitán Rogge a jeho posádka si na to vzpomněli, kdykoli šli do útoku.
V únoru došli k závěru, že se jejich evidence někde na admiralitě asi ztratila. Nevěděli, že německá admiralita zpracovává zcela novou námořní strategii a že v té době se problémy jedné lodě nikdo nemůže zabývat - stali se obětí souhry okolností.
Německé válečné námořnictvo, kterému Hitler nasliboval všechno možné, a zejména dostatek času k rozvoji, se v r. 1939 nacházelo ve stavu, kdy mělo rozestavěno mnoho lodí, a přitom nemělo naději, že jejich stavbu bude mít možnost podle plánu dokončit. Jeho plán „Z" počítal původně se zcela jinými, delšími termíny.
Námořnictvo mělo rozestavěné bitevní lodě, křižníky a letadlové lodě, zatímco brzy začalo být zřejmé, že bude hlavně potřebovat ponorky. Admirál Doenitz doufal, že vyzve britskou flotilu na souboj v Severním moři, ale neměl v podstatě s čím bojovat. Britové tak využili možnost zavést velmi účinnou blokádu a záhy uvedli do pohotovosti i obranu proti přepadovým lodím. Již v říjnu 1939 Spojenci zformovali proti přepadovým lodím osm pátracích eskader. V prosinci 1939 Němci vyslali do akce jako přepadovou loď kapesní bitevní loď GraafSpee, kterou Britové krátce na to objevili v úkrytu u River Plate v Jižní Americe a potopili. Druhá kapesní bitevní loď Deutschland se proto rychle vrátila zpět do domovského přístavu v Kielu, aniž by Spojencům způsobila vážnější škody.
V této fázi války dospěla německá admiralita k názoru, že zaměří operace německého válečného námořnictva především na útoky přepadových hladinových lodí na britské zámořské trasy. Proč tedy nebyl do akce poslán Raider 16 a jeho sestry?
Bylo nutné vyřešit dva nové problémy: prvním byl absolutní požadavek na ochranu přepadových lodí před jejich zjištěním, zejména novou zbraní, která byla od I. světové války značně zdokonalena - leteckým průzkumem. Druhým byla mezera mezi teorií a realizací. Námořní štáb věděl, co má dělat, avšak nedokázal pracovat dostatečně rychle. Jedním z důvodů byl nový úkol, připravit v nejkratší možné době plán na okupaci Norska, jehož provedením bylo pověřeno námořnictvo. V roce 1920 napsal totiž viceadmirál Wolfgang Wegener studii o námořní strategii v I. světové válce a v ní dospěl k závěru, že větší možnost využívat norské vody by zřejmě vedla k obratu ve vývoji války na moři. V prosinci 1939 pak Hitler rozhodl, že Němci musí Norsko obsadit. A tak v prvních měsících roku 1940, kdy podle mínění kapitána Roggeho měla admiralita věnovat především pozornost problému jak dostat přepadové lodě co nejrychleji na širé moře, řešilo velitelství námořních sil nově zadané úkoly pro zajištění námořní invaze do Norska.
Loď 16 byla připravena, důstojníci a mužstvo byli dobře vycvičeni a těšili se, až opustí chladný sever a vydají se do jižních moří, kde měli operovat. Teoreticky měli dodržovat bezpečnost. Když doplnili munici rozbuškami, první důstojník Kühn pečlivě kontroloval, aby se nezačalo s jejím ukládáním dříve, než remorkéry odjedou do předepsané vzdálenosti od lodě. Protože Raider 16 vydávali v doku za skladovou loď, museli se podle toho i navenek chovat. Nemohli připustit, aby se vykládalo, že ve skladištích lodi je uloženo tak velké množství torpéd nebo munice pro děla 150 mm, 75 mm, 37 mm a pro kulomety ráže 20 mm.
Při shánění výstroje a zařízení se od začátku až do konce setkávali se stejnými obtížemi. Zjistili, že je takřka nemožné objednat si a dostat libelový sextant pro navigaci a že vůbec nemají naději dostat moderní hasicí zařízení, které také objednali. SKL jim přímo odpovědělo, že se nevyplatí, aby jej instalovali na přepadovou loď, protože moderních hasicích zařízení je nedostatek a na tak rizikové lodi by nebyla využita jeho životnost. Kromě toho bylo SKL přesvědčeno, že se taková loď potopí dříve, než by se mohl požár uhasit.
Mrazivé počasí přetrvávalo i v březnu a Kielský kanál zůstával stále zamrzlý. Byl to začátek jara, na jaký se obyvatelé severního Německa snaží raději nevzpomínat.
V druhém březnovém týdnu se konečně německá admiralita ozvala: Berlín náhle rozhodl vyslat přepadové lodě na moře. Kapitán Rogge znovu podrobil celou loď kontrole, aby byla připravena k vyplutí ještě před Velikonocemi, které byly toho roku velmi brzy. Požádal ještě kielskou námořní základnu o dva terče a o dvě lodě, aby se dostal po Velikonocích na cvičnou střelbu k Pilau. Pak odjel do Berlína k poslednímu rozhovoru na admiralitě.
Z Berlína se vrátil 12. března a vydal Kühnovi rozkaz připravit loď k vyplutí. Předtím však ještě musel vyřešit kázeňský přestupek námořníka, který v době jeho nepřítomnosti přímo odmítl splnit rozkaz. Rogge byl ochoten loajální a disciplinované posádce leccos tolerovat, avšak odmítnutí rozkazu považoval za velmi vážný přestupek, protože takový námořník ztratil jeho důvěru. Provinilec si musel sbalit věci, byl předán podle nových řádů na přístavním mole službě a odveden s hlášením do kasáren. Půl hodiny poté loď opustila námořní základnu a vydala se k ústí Labe s vlajkami vlajícími ve svěžím větru, v přestrojení se dvěma komíny a se zbraněmi namířenými dopředu i dozadu, jak vyžadoval předpis.
Raider 16, mořský „chameleón", se vydal na svou dlouhou cestu.
 
 



KAPITOLA ŠESTÁ
Do akce
Lodní šrouby za zádí pomalu mísily vodu kanálu s rozdrceným ledem a zamračená, šedivá „skladová" loď plula pomalu k plavební komoře v Holtenau za terčovou lodí Hessen, která lámala led. Další dva dny strávil Raider 16 ve společnosti Raideru 36, na kterém velel kapitán Weyher a Raideru 21, kterému velel kapitán von Ruckteschell. Oba měly kamufláž běžných obranných lodí, minolovek, pro případ, že by některý britský letec projevil přílišnou zvědavost. Z mnoha tříd obranných lodí, které byly považovány za celkem neškodné, měl nepřítel nejmenší zájem právě o minolovky, protože byly příliš specializovány a nebyly schopné útočit.
Až do této doby plnili dělostřelci na Raideru 16 předepsaný program pro získání střelecké kvalifikace jen jako povinnost. Nyní, před vyplutím do akce, splnili po boku v Raideru 36 svůj úkol během několika dnů a byli připraveni vyplout. Raider 16 zakotvil 24. března ještě před Suederpiepem, přestrojen nyní za norský nákladní parník Knutě Nelson se zeleným trupem a bílou palubní nástavbou. Vyvěsil žlutou karanténní vlajku. Měl zásluhou svých umělců v oboru kamufláže opět jen jeden krásný komín. Jeho proměnu zvládli námořníci během studené noci 23. března.   Posádka musela opustit teplé kóje a jídelnu a balancovat kolem trupu a lézt po jeřábových stožárech. Obecná bezpečnostní opatření splnili tak, že v Kielu zůstal důstojník, který se staral o došlou poštu. Každý den musel docházet na velitelství v Kielu a vybírat všechnu poštu, adresovanou pro takzvanou skladovou loď Atlantis. Šel tam ráno, vyzvedl dopisy a balíky, přinesl je do tajného skladiště a roztřídil je. Za několik dnů hromada pošty pro muže ze skladové lodě narostla jako malá hora - pošta, kterou snad dostanou až po letech, pokud ji vůbec dostanou. Rogge pamatoval na každou sebemenší možnost, aby zmátl pozornost případných britských agentů.
Pak nadešla doba, kdy loď musela proniknout velmi těsnou a obezřetnou britskou blokádou. Němci stejně jako Britové položili v Severním moři mnoho minových polí v pásmu tvaru širokého „U", které začínalo u skotského pobřeží, pokračovalo na jih až k německým břehům a obracelo se opět na sever podél norského pobřeží až k Orkneyským ostrovům. Sami Britové zaminovali ještě vody mezi severem Skotska a Islandem. Tím uzavřeli starý únikový průjezd a Němci museli obeplouvat Island severní cestou, aby nenajeli do minových polí. Položením účinných min si Britové zajistili, že jejich námořnictvu se ve srovnání s I. světovou válkou podstatně zmenšila oblast, kterou muselo střežit. Prorazit blokádou bylo obtížné už za I. světové války a mnoho německých válečných lodí, které se o to pokusily, padlo za oběť britským strážcům. Ve srovnání s tím však byl průnik blokádou za II. světové války několikrát těžší a úspěch závisel na dodržení všech bezpečnostních opatření i na takovém postupu, který by každý před třiceti lety považoval za takřka nesmyslný.
Plán průniku Raidera 16 byl kapitánem Roggem a členy jeho posádky vypracován velmi detailně a pečlivě. Kapitán vše zvážil a rozhodl se proniknout jako ruská obchodní loď.
Jeho zdůvodnění bylo precizní: „V sovětských přístavech nejsou nežádoucí pozorovatelé," řekl své posádce, takže Britové nemohou mít v registru žádné informace o ruské lodi a možná že některé ruské lodě nemusí být vůbec registrovány. Další důležitou roli hrála i jazyková bariéra, protože kdokoli se znalostí pár ruských slov měl naději uspět při prohlídce, prováděné Brity. Stačilo použít azbuku, zjevně ruské výsostné znaky a tvářit se značně neochotně.
V prvních měsících války byl Sovětský svaz neutrální, a dokonce více než to: ruští představitelé jednali intenzivně s německým ministerstvem zahraničí a snažili se získat co nejvíce času k vyzbrojení Ruska, a někteří z nich dokonce doufali, že by mohli válku s Německem odvrátit.
Německá strana tak horlivá nebyla, protože neměla zájem řešit jejich problémy. Také když kapitán Rogge oznámil admiralitě, že chce prorazit blokádu v přestrojení za ruskou loď, bylo to přijato se smíšenými pocity. Nakonec s tím souhlasili, ale to bylo také vše. Politici na admiralitě byli přece jen jiní.
Rogge svůj úmysl uskutečnil tím, že požádal, aby mu poslali výsostné znaky pro sovětskou loď, které použije při průjezdu blokádou. Slíbili mu to, avšak s podmínkou, že balík dodá letadlo přímo do jeho rukou a že celá akce bude maximálně utajená.
Vlajku pak poslali normální poštou a balík adresovali náčelníkovi štábu ve Wilhelmshavenu, kde ho otevřeli a prohlédli kontroloři, pak jej předali velícímu důstojníkovi štábní kanceláře a ten znovu zjišťoval, proč Rogge sbírá ruské vlajky a hvězdy. Pokud by tam byl nasazen britský špion, musel by o celé záležitosti slyšet. Zřejmě však v té době žádný ještě do velitelství v Kielu nepronikl, protože zásilka nakonec správně došla a Rogge věci uložil.
Na zeleno natřený „Nor“ kotvil několik dnů před Suederpiepem u šlesvicko-holštýnského pobřeží. Jedné noci, poslední před koncem měsíce, vyrukovali za mlhy kamuflážní kouzelníci a změnili loď z norské nákladní na ruský pomocný křižník Kim. Na můstek připevnili srp a kladivo s velkou červenou hvězdou č. 2 a nad čáru ponoru na zádi napsali azbukou: Ostěregajtes vint, což v běžné angličtině znamenalo „Nepřibližujte se k lodním šroubům". Ať to však znamenalo cokoli, běžný Angličan to stejně nebyl schopný rozluštit, takže účel byl splněn.
Ráno 31. března zavládlo psí počasí. Raider 16 však přesto vyplul jako ruská loď Kim. Až do večera jej provázely dva torpédové čluny, ze vzduchu ho několikrát zkontrolovaly stíhačky Messerschmitt a Heinkel 115 a jeho eskortu doplňovala ponorka, která jej měla doprovázet až do Dánského průlivu.
Podle určeného scénáře měla plavba vypadat tak, že se Kim vrací z návštěvy v Německu domů. Raider 16 měl podle plánu udržovat kurz na sever, zhruba po trase Bergen - Shetlandy, a projet mezi západním Norskem a skupinou ostrovů na sever od Skotska. Tuto trasu také Kim dodržel.
Podmínky plavby byly pro jarní Severní moře neobvyklé. Jižní vítr se střídal s jihozápadním, nebe bylo zamračené, obzor zamlžený a moře se vzdouvalo ve vysokých vlnách, teplota se držela kolem nuly a viditelnost se snížila sotva na pět mil. Kapitáni označují takové počasí jedním slovem: psí.
První den uplynul bez zvláštních příhod. Před vyplutím (a před přeměnou kamufláže) je přelétla britská výzvědná letadla, avšak to ještě viděla kotvit norskou nákladní loď pod karanténní vlajkou a o neutrální ruské válečné lodi, směřující „domů", zatím Britové nevěděli. První noc byla černá a náročná, s viditelností téměř nulovou - právě taková, jakou si kapitán Rogge představoval: správné počasí pro průlom. Vítr hvízdal námořníkům kolem uší, ojínil jim obličeje a byl by se rád dostal až teplých palcových rukavic. Vodní tříšť stříkala vysoko na komín a rozbíjela se na příčných ráhnech stěžně, ale to všechno odpovídalo tomu, co si kapitán přál. Prvním postupným cílem, který museli bezpečně dosáhnout, byla úžina mezi západním pobřežím Norska a Shetlandskými ostrovy.
 Vítr, déšť a mlha je provázely až do rána. V podpalubí bylo tepla dost, avšak hlídky na můstku i v koši byly za chvíli promočeny a v chladném větru, s očima plnýma vodní tříště, musely odolávat nepříjemnému, mrazivému počasí.
Kapitán a jeho důstojníci celou noc s obavami obhlíželi obzor: podle zpráv německého průzkumu měly britské křižníky údajně operovat právě v této oblasti - neviděli však nic než tmu a žádné Brity. Loď překonávala vlny nejvyšší možnou rychlostí a stále držela kurz. Ponorka je sledovala jen s obtížemi, avšak zatím úkol plnila.
Navečer hlásili námořníci na hlídce tři rybářské lodě na Klondyském hřbetu. Mohly to být buď rybářské lodě, nebo také britské pozorovací lodě. Byla to však šance pro Raider 16, protáhnout se zásluhou přestrojení kolem nich a neupoutat jejich pozornost. Kapitán Rogge upravil kurz a rychlost a ponorka U-37 se také připravila.
Zanedlouho potom ohlásil radista, že zachytil na různých frekvencích rádiová hlášení v pětimístném kódu. Museli tedy vzít na vědomí, že pozornosti Britů neunikli. Čtyřmístný nebo pětimístný kód Britové totiž zavedli na začátku války a nikdo jiný jej zatím nepoužíval. Zřejmě tedy nejsou „rybářské" lodě to, co předstírají, a ihned podaly zprávu o jejich přítomnosti v oblasti křižníkům, skrytým někde za obzorem, anebo je vypátral britský letecký průzkum někde na úrovni Bergenu, aniž by si toho byli vědomi.
Po ránu vítr stále vanul z různých stran a měnil směr od jihu až po severozápad a chvílemi dokonce vanul i od severu. Postupně sílil až na stupeň 8 a přidala se k němu bouře. Loď i její doprovodná ponorka však musely dodržovat směr, aby projely nebezpečnou úžinou. Měly před sebou tři nebezpečí: průjezd kolem minových polí, průjezd úžinou Neck, ke kterému se blížily, a Dánský průliv, kterým musely projet do severního Atlantiku. Ráno projely úžinou, a jedno nebezpečí tak zdolali. Zaslechli při tom britské křižníky, kterých se tolik obávali a které hlídaly Neck, k němuž se přibližovali. Pak je čekal ještě průliv, který kontrolovala britská letadla startující ze Shetland a kde hlídkovaly britské pomocné křižníky bez ohledu na počasí.
Tu noc z 5. na 6. dubna kdy se loď zmítala ve vysokých vlnách a jen stěží dokázala udržovat plánovaný kurz, se musela U-37 rozloučit se svou eskortou. Nedokázala udržet ve vysokých vlnách stejnou rychlost jako hladinová loď a její kapitán se obával, aby v nárazech divokých vln nepoškodil trup a neohrozil život posádky. Dohodli se proto, že se U-37 už ponoří. V temné noci, při téměř nulové viditelnosti a ve zpěněném moři měla dobrou naději projet sama, protože na rozbouřeném moři nemohla žádná loď zaujmout palebné postavení. Ponorka se s nimi rozloučila, pozdravila a opustila je. Slíbila, že se s přepadovou lodí znovu setká východně od Dánského průlivu.
Noc ubíhala pomalu, vítr se otočil na severo-severozápad a stále zesiloval, spršky vody se tříštily až o komín - opravdu to byla ideální noc právě jen pro průjezd blokádou.
V prvním svítání zahlédli horní paluby dvou lodí, z nichž na jedné svítila poziční světla a druhá nebyla osvětlená. Rogge dostal čerstvou zakódovanou zprávu, že v úzké oblasti Necku operují tři britské křižníky a další tři pomocné křižníky hlídají v oblasti Dánského průlivu. Mohli by tedy proplout jen těsně a se štěstím.
Rogge, pozorující z můstku obzor, uvedl posádku do plné pohotovosti. Jak očekával, lodě se otočily směrem k Raideru 16 tak, že už viděl i tmavý pruh kouře, který vycházel z komína první lodě. Na jejím předním stěžni rozeznával zřetelně červené světlo, které nemohl považovat za poziční. Zřejmě to bylo velitelské světlo, a byla to tedy válečná loď. Protože věděl, že v blízkosti žádné německé lodě nejsou, musela to být jen nepřátelská loď.
Kapitán vydal dělostřeleckému důstojníkovi Kaschovi rozkaz připravit děla a povolal na můstek hlavního strojníka Kielhorna, aby zjistil maximální dosažitelnou rychlost.
Odpověď zněla 16 až 17 uzlů. Požádal ho tedy, aby udělal i nemožné. Širokolící Bavorák se vrátil do strojovny a dokázal 17,5 uzlu. Raider 16 se hnal vpřed a rozrážel vysoké vlny, divoce se na nich zmítal a celý se chvěl tak, až mužům drkotaly zuby, talíře cinkaly a všechny drobné předměty v kójích létaly sem a tam!
Nezbylo než týrat loď ve vlnách při vysoké rychlosti - Roggemu bylo jasné, že když se mu nepodaří minout stěžně před ním, bude stejně jedno, vydrží-li loď tyto galeje nebo ne. A tak pokračovali plnou rychlostí ledovou tříští, létali nahoru a dolů tak dlouho, dokud stožáry ostatních lodí nezmizely za horizontem. V okamžiku, kdy Rogge poznal, že projel kolem nepřítele, přestavil lodní telegraf do strojovny na nižší rychlost. Loď se ráda přizpůsobila a začala opět klouzat po vlnách i ve větru mnohem klidněji.
V jedenáct dopoledne 6. dubna změnili kurz na severovýchod a přes prudký vichr zamířili do středu bouře. Po hodině, 624 mil od domovského přístavu, dorazili k poslední nebezpečné zóně, k průjezdu Bergensko-Shetlandskou úžinou. Kapitán Rogge byl na rozdíl od všech ostatních špatnému počasí vděčný. Pro dobrého námořníka na pevné lodi nebylo tak těžké vzdorovat nepřízni moře.
Raději čelil divokému moři než útoku nepřátelských lodí, které tam hlídkovaly a čekaly právě na takové, jako byl on.
Cestou po trase k Murmansku Rogge doufal, že blokádu nepřítele už prorazil. Potvrdilo mu to i setkání s nákladní lodí Taronga, patřící Wilhelmsenově rejdařství. Vyhnuli se jí však velkým obloukem a loď se o ně také nestarala. Na palubu, vyzdobenou ruskými výsostnými znaky, postavili ještě jedno z letadel, které také označili jako ruské - mohlo posloužit jako poslední přesvědčivý důkaz.
Taronga je minula, aniž by s nimi vyměnila jediné slovo a také aniž by zaslechli, že by poslala jakoukoli zprávu britskému námořnímu velitelství. V éteru byl klid. Zanedlouho se však znovu ozvalo volání hlídky: „loď na obzoru!"
Tentokrát se však na obzoru začaly vynořovat mohutné stěžně - navíc ze směru, o kterém Rogge nemohl předpokládat, že by se mohlo jednat o nákladní loď na obvyklé námořní trase. Museli proto považovat loď za jeden z pomocných křižníků. Kapitán Rogge znovu vyhlásil pohotovost a společně s důstojníky sledoval napjatě obzor dalekohledem. Loď se blížila, pak však změnila kurz a rychle zmizela za obzorem.
Může mít přepadová loď štěstí? - Rogge ho tentokrát měl.
 
 



KAPITOLA SEDMÁ
Průlom blokády
Aniž by kapitán Rogge tušil, dostal se málem do středu bitvy o kontrolu nad Norskem. Poslední březnový den vyplul britský křižník Birmingham se dvěma torpédoborci ze Scapa Flow do norských vod, aby zajal nepřátelské rybářské lodě a ochránil britské lodě kladoucí miny. Krátce předtím minul Raider 16 jen velmi těsně jedno z britských minových polí. V této oblasti však měly podle zpráv, jež měl Rogge k dispozici, klást miny tři různé eskadry britských lodí, které měly mít dohromady nejméně 15 lodí a měly tam operovat od 5. dubna. Naštěstí pro Roggeho však britská admiralita termín pro tuto operaci, nazvanou Wilfried, uspíšila. Vody mezi Anglií a Irskem se však přesto snažila stále kontrolovat, protože očekávala v nejbližších dnech německou invazi do Norska. Raider 16 po tomto setkání pokračoval rychle v kurzu na severovýchod a doufal, že se oblasti střetu vyhne. Potkaly je však další komplikace: jednou objevili a pozorně sledovali od pobřeží hlídkový letoun, který několikrát zakroužil a pak zmizel. Identifikovali ho ale naštěstí pro ně jako německý Dornier D26, pomalý, ale schopný hydroplán.
Brzy nato se bouře i vichr utišily, takže pluli v příjemném severo-severozápadním větříku, který je snášel mírně na severovýchod. Když přišla noc, byla jasná, prozářená paprsky severní záře a zelenavým světélkování Eliášova ohně, taková, jaká vítala na severní cestě i Moewe a další německé lodě před více než čtvrt stoletím.
Ráno 8. dubna překročili stále v kurzu na Murmansk polární kruh, aniž by vzbudili jakoukoli pozornost. Krátce potom změnili prudce kurz na západ, aby se dostali na lodní trasu Murmansk-Island. Pak zamířili k bodu u ostrova Jana Mayena, který kapitáni ponorek nazývali „Nixe". Tam se měli opět potkat se svou ponorkou U-37. Podle plánu je pak měla doprovázet a dokončit s nimi poslední fázi průlomu blokádou a projet až na širé moře. V této oblasti mohly loď i ponorka obvykle projet ledovými poli a objet Island severní cestou. Jen při nepříznivých klimatických podmínkách by museli zvolit kolem velkého ostrova jižní cestu, vyhledat některý z mála průjezdů v britských minových polích a hlavně riskovat setkání s některým z křižníků britské hlídkové eskadry. Večer obrat dokončili a znovu se vydali na sever vstříc větru a rozbouřenému moři.
Nyní jim už zbýval poslední nebezpečný úsek cesty, přes Dánský průliv. Pak už by měla být cesta do Atlatiku volná a průlom, jak Němci říkali „Durchbruch", by se jim podařil. Pro Rogge- ho, jeho posádku i Raider 16 by to znamenalo první únik a první vítězství. Vydali se tedy přímo tam, kde se mělo rozhodnout o jejich osudu.
Před večerem dalšího dne se Raider 16 blížil k ostrovu Jana Mayena. Přes den vítr postupně slábl a u ostrova nefoukal vůbec. Hladina moře odrážela poslední paprsky slunce jako šedivé zrcadlo. Jejich ponorka už na ně čekala na smluveném místě a doplnila si od nich zásoby paliva (jedním z Roggeho úkolů bylo také doplňovat palivo ponorkám na širém moři).
Během tankování se Rogge radil s kapitánem ponorky o stavu ledových polí. Ani jeden z nich, bohužel, nedostal čerstvé zprávy o počasí a o pohybu ledu, takže se museli spolehnout jen na zprávy ostatních ponorek, pohybujících se v oblasti. Měly ponorky ale dost času sledovat poměry na hladině a přitom ještě plnit své úkoly? Rogge byl přesvědčen, že sotva. Chtěl se sice pokusit o průjezd Dánským průlivem, ale měl obavy, že vzhledem k tuhé zimě narazí ještě na kompaktní led a že se budou muset i s ponorkou vrátit zpět na jih, na mnohem riskantnější jižní trasu. Raider 16 však měl opět štěstí: na poslední chvíli kapitáni dostali čerstvou povětrnostní zprávu, podle které byl stav ledových polí pro průjezd severní cestou již celkem příznivý.
Do setmění dokončili tankování a loď i ponorka se vydaly po hladině směrem k Dánskému průlivu, kterým chtěli projet v noci.
Noc je zastihla v severozápadním kurzu, vítr znovu sílil a první hlídka hlásila na dohled první ledové kry. Za první dvě hodiny plavby naměřili pokles teploty vody z 33 °F na 27 °F. Krátce po půlnoci ledové kry zhoustly a Rogge musel otočit zpět k jihu - podmínky se stále zhoršovaly. Kapitán ponorky Roggemu ohlásil, že vrstva námrazy na jejich trupu začíná loď ohrožovat tak, že by se v případě nebezpečí nemohla rychle ponořit. Teplota vody se přiblížila k bodu mrazu, voda zešedla a ztemněla a teplota vzduchu prudce klesla na -19 °C!
Zatím se kapitáni dohodli, že ponorka i přepadová loď zkusí pokračovat podél hranice ledového pole, ležícího na severu, a zkusí najít v ledu průrvu. Podmínky se však stále zhoršovaly a k ochlazení se znovu přidala i bouře. Moře se vzdouvalo a voda namrzala v každé sebemenší skulině lodí. Paluby obou lodí se ztrácely a zase vynořovaly z vysokých vln, které se přes ně přelévaly od přídě až k zádi. Nejhůř tím trpěla děla, která musí mít válečná loď stále připravena. Zmrzlí námořníci, zabalení v šálách, se je mamě snažili zbavovat ledové krusty. Než skončili, zjistili, že mohou začít zase od začátku - tak rychle námraza znovu narůstala.
Ponorka snášela útrapy krutého počasí mnohem hůř než loď. Leskla se celá jako stříbrná ryba a jen občas se vynořovala z obrovských vln. Její kapitán byl ochoten pokračovat až k bariéře, tedy až k 67° 24' severní šířky a 24° západní délky. Když tam ale dorazili, byla ponorka už pokrytá takovou vrstvou ledu, že nebyla schopná akce, a hrozilo jí navíc zalití vodou, protože nemohli zavřít zledovatělý poklop věže, který přimrzl v pootevřené poloze. Při dalším zhoršení počasí hrozilo ponorce potopení. Museli zastavit a počkat. Dohodli se, že Raider 16 bude dál pokračovat sám bez ochrany a že se sám pokusí překonat galeje na jihovýchodě. Rogge se pak vydal mrazivou vodou čtyři hodiny na západ. Tam, jak doufal, snad hrozila menší pravděpodobnost střetu s nepřítelem. Velké nebezpečí však znamenaly ledové kry, které se z ledových polí trhaly a mířily dál na jih, kde se postupně rozpouštěly. Krátce po půlnoci na 7. dubna se loď dostala konečně do Golfského proudu a během hodiny se teplota vody zvýšila od bodu mrazu až na 42 °F. V 8 hodin ráno minuli Cap Farewell na jižním pobřeží Grónska a zamířili na jih do širého Atlantiku. „Durchbruch" se podařil!
 
 



KAPITOLA OSMÁ
Přejete-li si, jsme Japonci
Plány, které vypracovala německá admiralita pro Raider 16 ještě v Berlíně, nařizovaly zdržet se všech útoků na lodě, dokud nedoplují do oblasti lodní linky mezi Freetownem a mysem Dobré naděje. Situace se však změnila. Po průniku na širé moře 7. dubna došlo v Evropě k rychlým změnám, které podstatně ovlivnily i program přepadové lodě. Němci se 9. dubna vylodili v Norsku a o den později napadla a ostřelovala flotila britských torpédoborců pět německých torpédoborců, kotvících v přístavu v Narviku a tři z nich poškodila. Pak zaútočila ještě na pět dalších německých torpédoborců, kotvících v příjezdovém fjordu k přístavu. Tento prudký a nečekaný útok a řada dalších útoků na jiné německé lodě vyvolal na německém námořním velitelství paniku. Mimo to Britové potopili šest ze sedmi zásobovacích lodí, doprovázejících německé invazní jednotky. Další zmatek vyvolaly britské ponorky, které se rychle stáhly z oblasti a zaútočily na německou invazní eskadru. Proto dostaly přepadové lodě Raider 16 a Raider 36 16. dubna nový rozkaz, podle kterého měly ihned začít s napadáním a potápěním co největšího počtu britských lodí, aby v Atlantiku svými akcemi upoutaly pozornost nepřítele a donutily ho, aby alespoň část britských válečných lodí od norského pobřeží odvolal.
Kapitán Rogge změnu původního plánu neuvítal, protože ji považoval za příliš nebezpečnou pro svou loď a málo účinnou pro oslabení britské převahy v norských vodách. Rozhodl se vyřešit problém kompromisem: začne sice podle rozkazu potápět nepřátelské lodě ihned, avšak všemožně jim bude bránit, aby odesílaly rádiem zprávu o napadení.
(Tato hlášení však německá admiralita považovala v dané situaci za nejdůležitější a vzniklé riziko pro přepadové lodě nebrala v úvahu).
Raider 16 plul na jih rychlostí 10 uzlů jen najeden motor. Zatím však loď nezkřížila žádné atlantické obchodní trasy. Námořníci mezitím nahradili zimní výbavu bílou letní a kapitán se rozhodl dosáhnout 12° jižní šířky a 2° západní délky, což odpovídalo asi polovině cesty mezi Ascensionem a ostrovy Svaté Heleny, kde by se už dostali do oblasti linek mezi Freetownem a Kapským Městem, tedy do své původně určené operační oblasti.
Raider 16 vypadal stále jako „Rus". Kapitán zatím nechal zkrátit jen hlavní stěžně o jehlové nástavby a demontovat hlídkové koše - „kazatelny", protože takové prvky žádná obchodní loď nikdy neměla. Tím chtěl vyvolat na první pohled dojem, že Raider 16 je obyčejná nákladní loď. V teplejším moři při pěkném počasí si Rogge dal dokonce spustit na vodu motorový člun a jel z dálky zkontrolovat, zda loď opravdu vypadá jako obchodní. Ačkoli utrpěla nějaké šrámy při průjezdu ledem a část ruských znaků a písmen se už smyla, vypadala jako nákladní loď a to bylo rozhodující.
Když se oteplilo, posádka pokračovala v nácviku pirátských akcí. Nástupy, promyšlené a nacvičené ještě v doku v Brémách, zvládali již dokonale a muži dokázali zaujmout svá místa a připravit těžká děla k palbě v rekordní době několika málo desítek vteřin.
22. dubna Raider 16 přejel rovník a pokračoval v plavbě na jih. Využíval nyní informace, které získával z rádiových relací mezi britskými loděmi, protože se Němcům podařilo během invaze do Norska ukořistit britský námořní kód a dokázali jej i rychle dešifrovat. Tím získávali cenné informace o pohybu britských konvojů a lodí a o trasách, které britská admiralita lodím určovala. Kapitán Rogge se zatím vyhýbal prozrazení do doby, než zaujmou výhodnější polohu. Když se přiblížil ke dvěma lodím, držel se daleko od nich a raději se jim širokým obloukem vyhnul. Další den Rogge přikázal zastavit a poslal pracovní čety opravit z lanových sítí nátěr lodního trupu, který poškodila vichřice a led. Strážní služba mezitím pozorovala horizont zalitý sluncem a zbytek posádky se bavil vtipkováním, opalováním nebo lovem žraloků v tropickém moři.
Před začátkem války bylo vždy dost času na tradiční „oslavy" při přejezdu rovníku. Proto po opravě nátěru kapitán dovolil malou oslavu 24. dubna: příchod „admirála Tritona" na palubu lodi a přijetí 250 nových námořníků do Neptunova cechu. Tritona doprovázela jeho pohádková čestná stráž, námořník oblečený v ribanu (triku se spodky v celku), námořnickém klobouku a v gumových holínkách, s násadou od palubního koštěte jako zbraní. Další z jeho družiny si vyrobili sukénky z trávy (rozčesaných lan) a hráli princezny nebo indiány nebo představovali s tvářemi natřenými ropným olejem „pulce". Další se převlékli jako „doktoři" s různými brýlemi pod slaměnými klobouky a snažili se vyšetřovat a léčit zejména ty, kteří to odmítali.
Celé oslavě předsedal Neptun v blonďaté paruce a s plnovousem spolu s kapitánem, který dostal velkou medaili. Nováčky oholili a hodili do lodního bazénu, pasovali je na námořníky plácnutím veslem a nabízeli jim sotva poživatelná jídla a nápoje. Když pak očistili dostatečně všechny nováčky od hříchů a prachu ze severní polokoule, umyli si olej z obličejů a společně zasedli ke kávě, koláčům a pivu. Odpoledne proto proběhlo pro většinu z nich už v klidu.
Pak přišel čas opět změnit kamufláž - co by asi mohla ruská loď pohledávat v těchto jižních vodách? Bylo jistě možné, aby Rusové byli tak daleko od domova, ale určitě by si jich každý všiml. To si kapitán Rogge přál v této chvíli právě nejméně.
Poručík Mohr, adjutant, byl současně mistr v kamufláži. Radili se s kapitánem již během oslavy, právě když zelenáči prodělávali svůj křest. Sovětské výsostné znaky a červené hvězdy zmizely, na komín namalovali velké písmeno „K" a nad přední nástavbou na stožáru zavlála vlajka s vycházejícím sluncem, aby je všichni považovali za neutrální japonskou loď.
Přestrojení za Japonce nevybrali náhodou. Dávno před vyplutím, ještě v doku, dostal Mohr od Roggeho úkol prostudovat všechny lodě a vybrat takové, za které by se mohl Raider 16 věrohodně vydávat. Mohr tehdy prošel tisíce názvů a popisů lodí v Lloydově lodním registru, vybral lodě s výtlakem kolem 8000 tun a s křižníkovou zádí, které se podobaly Raideru 16. Z nich při užším výběru zbylo nakonec 26 lodí, které by podle situace mohli použít. Z nich musel dál vyloučit všechny, které se obvykle pohybovaly v afrických přístavech, protože by je mohli snadno potkat - a o takové překvapení, zejména v přítomnosti britského křižníku, rozhodně nestáli. Tím se počet použitelných kamufláží podstatně snížil. Jednou z vybraných byla i loď Kassii Maru z rejdařství Kokusai, proto velké „K" na komínu. Realizaci řešil první důstojník Kühn. Musel vymyslet, jak například namalovat čáru ponoru na lodi ponořené ve vodě. Řešil to tak, že loď uměle naklonili na bok a pak celkem snadno a profesionálně čáru namalovali. Raider 16 tedy „převlékli" za tokijskou Kassii Maru s výtlakem 8408 tun, postavenou v r. 1936. Pro radiovou komunikaci používali její volací znak JHOJ. Trup měla jejich loď nyní černý, jeřábové stožáry žluté a ventilátory zvenku žluté a zevnitř červené, komín černý s červeným pruhem a s velkým písmenem „K". Když dokončili všechny úpravy, vydal se Rogge opět v člunu na obhlídku, posoudil vzhled lodi na první pohled očima, detaily pak dalekohledem a vrátil se spokojen na palubu.
28.
dubna svolal kapitán Rogge celou posádku na palubu a pronesl krátký projev. V několika málo dnech měli začít přepadat lodě, ale jen kapitán bude rozhodovat, které. Nebudou přepadat každou loď, ale budou se řídit rozkazem, který zdůrazňoval zejména šíření poplachu mezi nepřátelskými loděmi a měl donutit Brity, aby i v těchto vodách zavedli plavbu v konvojích. Kromě toho měli ničit a potápět lodě proto, aby způsobili Britům ztráty a narušili jejich koloniální hospodářství.
Přepadová loď se měla při tom chovat jako „lehkonohé nebezpečí" - to znamenalo, že měla zaútočit a pak rychle zmizet a třeba i delší dobu počkat, než udeří znovu, prostě a jednoduše stále nutit Brity, aby ji museli hledat a aby k tomu museli nasadit co nejvíce britských válečných lodí.
Budou se vyhýbat britským válečným lodím a lodím pro osobní dopravu. Tím je seznámil s rozkazem hlavního velitelství pro vedení námořní války (SKL), protože věřil, že rámcovým seznámením posádky s úkoly lodě předejde zbytečným dohadům a „pivním" diskusím.
29.  dubna dokončili kamufláž. Na palubě se začali pohybovat námořníci oblečení do blůz japonského obchodního loďstva s bílými šátky na hlavách a někteří z nich měli brýle. Na palubě sedělo šest „cestujících", protože Kassii Maru byla kombinovaná nákladní loď s oddílem pro cestující. Vrcholem všeho byla na horní palubě Japonka" s dětským kočárkem, která šla se svým dítětem na čerstvý vzduch. Čím lépe ještě mohla loď vyvolávat nevinný a neutrální dojem?
Následující den, 30. dubna, zkřížila Kassii Maru lodní trasu Kapské Město - Freetown a změnila kurz tak, aby ji sledovala ve vhodné vzdálenosti. Současně se však zhoršilo počasí a od jihovýchodu přišla vichřice. Loď se zmítala na vysokých vlnách a vodní tříšť stříkala až nad stěžně. V takovém počasí nikoho přepadnout nemohli.
1. květen přinesl jen soubor zpráv, v nichž velení popisovalo celkovou válečnou situaci a úmysl Britů převést dopravu ze Středozemního moře na cestu kolem Kapského Města. Po rozednění 2. května začali znovu pátrat po obláčku kouře na obzoru. Náhle se ozval pokřik: „Kouř na obzoru!"
Námořníci zaujali rychle svá místa. Kapitán Rogge stočil loď o 40° na levobok a dělostřelecký důstojník přikázal svým mužům nejvyšší palební pohotovost. Na palubě zůstali jen převlečení, Japonci" a všichni ostatní zmizeli. Adjutant Mohr vyšel na můstek se slaměným kloboukem a v bílém kimonu, které si převlékl přes uniformu.
Další hlášení hlídky na stožáru oznámilo, že se již vynořil komín nepřítele. Současně zachytili rádiovou depeši, kterou vyslala belgická loď Thysville.
Za chvilku se nad horizontem objevil šedočerný komín velké osobní lodě a za krátko bylo zřejmé, že se nejedná o Thysville, ale o velkou osobní loď, ozbrojenou na zádi dělem ráže 4,5 palce a protiletadlovými kulomety.
Kapitán Rogge ji dlouho bedlivě pozoroval dalekohledem a posádka vyčkávala s nadějí, že dostane rozkaz k akci.
Pak Rogge skončil pozorování a rozhodl: „Nebudeme útočit."
Obličeje důstojníků se protáhly zklamáním, takže přidal zdůvodnění: loď může mít na palubě až 200 cestujících a pro ty, zejména pro ženy a děti, nemáme na lodi ubytování. Vyhrazené lodní prostory pro „nežádoucí hosty" byly určeny jen pro posádky nákladních lodí, které potopí nebo zajmou. Jejich loď nebyla zařízena pro ubytování žen a dětí.
Kromě toho by tato loď při přepadení jistě vyslala signály SOS, a jakkoli si německá admiralita přála, aby se svět dozvěděl o akcích přepadových lodí, měl kapitán Rogge jiný názor. Loď, kterou potkali a propustili, byla Ellermanova osobní loď City of Exeter, která plula velkou rychlostí v kurzu severo-severovýchod. Posádka byla mírně rozhořčena, zejména proto, že loď neprojevila ani náznak námořní zdvořilosti, nevyslala žádný signál, nevyvěsila žádnou vlajku ani pozdravila vlajkovým kódem. Roggeho posádka to považovala za snobskou povýšenost nad japonskou lodí, kterou představovali. Pravým důvodem však bylo, že kapitán britské lodě „japonské" lodi příliš nevěřil a snažil se ujet co nejrychleji. Pak ihned informoval rádiem další britské lodě o svém podezření.
Následující den zpozorovala odpolední hlídka znovu kouř, který se táhl v úzkém a dlouhém pruhu nad obzorem. Raider 16 se pohyboval jihozápadním směrem, takže z druhé lodě zatím viděli jen záď. Zavolali kapitána, který si loď prohlédl silným dalekohledem a začal jednat. Vyhlásil poplach, námořník na můstku zatroubil houkačkou a celá posádka zaujala bojové postavení.
„Oba stroje naplno vpřed, kurz 110 stupňů!" zazněl další rozkaz.
Klíčový úkol teď dostali dělostřelci a zaměřovači. Kromě rozkazů dělostřeleckého důstojníka Kasche a opakování jeho rozkazů obsluhou děl panovalo na lodi napjaté ticho. Muži na přídi pozorně sledovali nepřítele, ostatní vyčkávali. Dělostřelecký důstojník a jeho tři vybraní muži stáli opřeni o celtovinou potaženou konstrukci „nádrže na vodu", kamuflující zaměřovače. Na můstku byli jen Rogge a Mohr, oblečený do kimona. Ve skrytu za nimi čekali ubytovatel, torpédový důstojník a obsluha torpédometů, navigátor a signalisté.
Na spodní palubě hrála obsluha letadel divadlo o Japonce s kočárkem a poručík Bulla, pilot letadla, představoval zvědavého cestujícího v šedivém flanelovém obleku.
Zaměřovači postupně hlásili:
17 000 yardů
16 000…
15 000…
Ve 14:07 se na obzoru vynořil komín lodi a vzápětí na to i paluba. Loď měla červený pruh na komínu a plula bez vlajek, na zádi však měla dělo, které svědčilo o tom, že to je spojenecká obchodní loď, ozbrojená proti přepadovým lodím. Rádiovou anténu měla těsně za komínem - věc, která nesmírně zajímala kapitána Roggeho a jeho posádku, protože, kdyby chtěla loď klást odpor nebo se pokusit o útěk a vyslat zprávu o přepadení, museli by ji okamžitě umlčet.
Ve 14:37 se vzdálenost zkrátila na 10 400 yardů. Raider 16 se přibližoval k lodi nenápadně, jako kdyby o ní vůbec nevěděl.
8000 yardů
7500…
7400…
7300…
Rogge klidně a postupně měnil rychlost, aby se držel v dohledu lodě, která zatím sledovala svůj původní kurz.
Pak přišel rozhodující okamžik.
Kapitán vydal rozkaz: „Odstraňte kamufláže!"
Námořníci stiskli páky a rychle stáhli zástěny, kryjící děla, jeřáb se proměnil na dělo č. 3 a stržení nástavby na zádi odhalilo zbývající zbraně. Signalista vytáhl vlajky „XL": „Zastavte, nebo budu střílet" a „Nepoužívejte rádio". Signální 37mm dělo na přídi nemělo dostačující dostřel, takže tradiční ránu přes příď napadené lodi vystřelili ze 75mm děla.
Druhá loď přidala a ihned nato signalizovala vlajkou „polovina". To nepochopil ani kapitán ani kdokoli jiný na palubě.
Jeden z námořníků na můstku však ocenil jejich rychlou reakci: Jako hodinky" (celá odpověď jim totiž netrvala ani 2 sekundy). Další usoudil, že „chtějí umřít v šoku". Druhá loď však pokračovala v plavbě a tvářila se, že se jí výzva přepadové lodi netýká.
Co tedy udělat?
Kapitán Rogge vydal rozkaz 150mm dělům na pravoboku vystřelit salvu opět nad loď. Děla vystřelila a od projektilů, které dopadly před druhou loď, vystříkly vysoko spršky vody. Loď však vesele pokračovala dál se stejným vlajkovým signálem, ve stejném kurzu a stejnou rychlostí.
Raider 16 prudce poskočil tak, že kapitán musel opravit kurz, aby udržel loď v akci. Druhá loď vypustila sloup páry a zdálo se, že zastavuje. Pak se otočila prudce na pravobok a vyrazila plnou parou vpřed.
Kapitán Rogge se ihned vrátil na svůj původní kurz. Bylo zřejmé, že je druhá loď chce v kruhu objet, takže jim nezbylo nic jiného než zahájit palbu. Radista Helmle čekal dole v kabině se sluchátky na uších. Náhle zachytil signál QQQQ… QQQQ… QQQQ… „Neznámá loď mi přikázala zastavit".
To byl okamžik, na který se Helmle měsíce připravoval. Jeho pravá ruka začala reflexně vyklepávat na klíči kód QQQQ a současně volal na můstek: „loď vysílá!". Rádiová depeše a obrat kořisti přišly téměř současně, s odstupem nejvýše 30 sekund.
Rogge zdvihl znovu k očím svůj dalekohled. Pak zavelel: „Povolení k palbě!" Rozkaz ihned převzal dělostřelecký důstojník Kasch.
Děla na pravoboku zahájila palbu.
První salva zasáhla záď. Z nepřátelské obchodní lodě vyrazil bílý a šedý kouř, ale plula dál. Druhá salva dopadla pod můstek na levobok. Objevily se plameny, které však z přepadové lodě byly sotva vidět pro hustý, sírově žlutý kouř, který zahalil po výstřelech můstek a oslepil všem oči.
Rogge zavelel „Konec!", rozhodnut počkat, aby zjistil, jaký účinek bude mít požár a co druhá loď nyní podnikne. Bude-li stát za to, aby ji poslal domů, nechtěl ji zničit. Nechtěl také zbytečně riskovat životy námořníků - byli to přece jen námořníci z obchodního, a ne z válečného loďstva. Konečně chtěl šetřit i munici, protože nevěděl, kdy jeho loď bude mít možnost doplnit zásoby.
Mezitím se kouř kolem můstku Raideru 16 rozplynul. Spojař Helmle však ohlásil, že druhá loď nepřestala vysílat: QQQQ…
QQQQ… QQQQ .
„Palte!"
Salva následovala ihned, avšak minula cíl!
Rogge se podíval na nadporučíka Kasche, protože dělostřelci naposledy minuli cíl kdysi na cvičných střelbách. Také druhá a následující šly mimo - dělostřelcům prasklo převodové kolo u zaměřovače. Ve střelbě však pokračovali a naštěstí dalším granátem zničili anténu a granát z další salvy dopadl doprostřed lodi. Vzápětí na zasažené lodi vypukl požár a nad ní stoupal mrak šedočerného kouře.
V tom radista Helmle ohlásil, že nepřátelská loď přestala vysílat. Bylo to proto, že jí zničili anténu, nebo proto, že se chtěla vzdát? To kapitán nevěděl, a proto nařídil připravit ke spuštění i kryty 150mm děl na přídi. Ale než se otočil na pravobok, aby mohl využít děla na této straně, nepřítel se otočil na levobok a vypouštěl tolik páry, že každému na můstku bylo jasné, že musí vypouštět kotle. Zřejmě z bezpečnostních důvodů, protože záď hořela a posádka připravovala záchranné čluny.
„Konec palby!" rozkázal kapitán. Rozprostilo se ticho, rušené jen pleskáním vody a vzdálenými vrzavými zvuky, provázejícími spouštění záchranných člunů anglickou posádkou.
Dobře vycvičená německá posádka ihned spustila na vodu motorovou pinasu (pomocný člun), do které nastoupilo 12 mužů z přepadového a demoličního družstva. Velel jim adjutant Mohr a provázel ho demoliční expert poručík Fehler. Všichni byli po zuby ozbrojeni samopaly, pistolemi, karabinami, ručními granáty, signálními vlajkami a raketovými pistolemi, soupravami pro první pomoc a bedničkami s 15 kg trhaviny.
Podle rozhodnutí kapitána měli rozkaz loď potopit. Cestou potkali záchranné čluny s posádkou. Brzy se vyšplhali po Jacobsových provazových sítích na poškozenou loď a byli překvapeni, že anglická loď měla převážně posádku složenou z „asiatů" tmavé pleti. Na palubě našli už jen kapitána a prvního důstojníka. Adjutant Mohr potkal kapitána na pochozí lávce na palubě a kapitán ho sice krátce a chladně, ale přesto předpisově pozdravil. Jaká to byla loď? Byl to Scientist o výtlaku 6200 tun, který patřil rejdařství Harrison a spol. z Liverpoolu. Přepadli jej na cestě z Durbanu do Liverpoolu s nákladem mědi, chrómu a dalšího materiálu včetně fíbru.
Pokud by se někdo rozmýšlel, zda loď potopit, stačilo, aby se podíval do nákladového prostoru č. 5 v podpalubí, kde hořela juta s takovou intenzitou, že by se jinde než na moři nedala vůbec uhasit. Adjutant Mohr se vydal hledat lodní doklady. Všechny tajné doklady však její kapitán stačil hodit do moře a kabina radisty byla úplně zničená granáty, které dopadly před můstek. Mohr však našel námořní mapy, knihy a zbytky dokladů v koši na papír v mapovně. Všechno sbalil do námořnického pytle a šel pátrat po dalších informacích. Postupně našel dalekohled, signální vlajky a chronometr. Kolem jednoho zabitého Inda, kterému granát ustřelil horní část hlavy, došel na příď, aby zjistil rozsah škod po jejich zásazích 150mm děly a aby se podíval, jak přežilo dělo na lodi. Místo něj zela v palubě díra, takže je zasáhli přímo.
Poručík Fehler zatím umístil se svými lidmi podél trupu nálože a otevřeli zaplavovací záklopky. Vyžádalo si to dost času, takže pak museli loď rychle opustit a ponechat ji svému osudu.
Adjutant Mohr zatím se svými muži dohlížel, aby do pinasy nastoupili i angličtí důstojníci, pak odtáhli všechny záchranné čluny do bezpečné vzdálenosti a sepnuli pojistky k náložím. Za necelých deset minut byli zpět na palubě.
Nálože vybuchly s dutým rachotem, ale k nespokojenosti poručíka Fehlera se loď nepotopila. Trup se jen rozevřel jako list. Kapitán proto přikázal nadporučíkovi Kaschovi, aby jeho dělostřelci loď potopili. Měli pálit především kolem čáry ponoru, aby využili příležitost jako cvičnou střelbu na skutečný cíl. Nakonec však museli vypálit torpédo, které zkázu dokončilo a Scientist šel konečně ke dnu. Na palubě se zatím první důstojník Kühn postaral o ubytování důstojníků i posádky z nepřátelské lodě. Zachránili celkem 20 bělochů a 57 asiatů, většinou Indů. Její radista se kupodivu zachránil z rozbité kabiny jen s lehkým zraněním hlavy a paží.
Přestože britská posádka utrpěla jen lehká zranění, měli s ní starostí. Museli je ubytovat a vybavit vším potřebným až po příbory. Mezitím je museli také vyslechnout a zkontrolovat jejich doklady. (Při tom dodržovali předepsaný postup, ale záhy se přesvědčili, že pokud Angličané něco vědí, stejně jim to jako nepříteli neřeknou, takže po několikerém marném dohadování výslechy bez úspěchu ukončili.)
Kapitán Rogge a jeho důstojníci vyslechli kapitána Scientistu Windsora a zjistili, že kapitán obchodního parníku v době setkání lodí právě spal. To ho velice mrzelo, protože byl přesvědčen, že kdyby byl v té době na můstku, byl by včas zvýšil rychlost a změnil směr tak, aby jim unikl.
Celá akce trvala téměř čtyři hodiny a po celou dobu byl kapitán Rogge na můstku a pozoroval napadenou loď s náznakem smutku.
„Víte, lodě jsou jako živé bytosti, každá má svůj život a každá skončí jinak…“ vysvětlil nakonec mužům, kteří stáli kolem.
Scientist se potopil ladně. Pomalu sklouzl do hlubin a vzal s sebou všechna tajemství, která během své existence zažil. Raider 16 hrdě opustil bojiště a začal si vyhlížet další kořist.
 
 



KAPITOLA DEVÁTÁ
Klademe miny
Scientist potopili 3. května 1940 a několik následujících dnů věnoval kapitán Rogge a jeho důstojníci rozboru celé akce, aby se z prvního křestu ohněm poučili. Pluli pomalu k jihu podél lodní trasy rychlostí 12 uzlů a občas křižovali, aby zvětšili oblast, kterou kontrolovali.
Z rozboru se snažili získat co nejvíce. Především se věnovali rádiovému vysílání: věděli, že britská loď volala během útoku o pomoc, a přepadová loď tedy musí při akci předpokládat, že každá z dalších lodí se bude chovat stejně. Jak by tomu mohli zabránit? Kapitán Rogge rozhodl, že příště zkusí loď zastrašit: vystřelí několikrát přes příď, a tím kapitána zkusí přesvědčit, že je zbytečné, aby kladl odpor nebo aby volal o pomoc.
Druhým poznatkem, získaným z dokladů, které Mohr posbíral na lodi, bylo zjištění, že většina britských obchodních lodí má černý nebo šedivý trup a hnědo-žlutou nástavbu. Tuto informaci si kapitán Rogge uložil hluboko do podvědomí, protože ho napadlo, že ji může využít, bude-li chtít přestrojit přepadovou loď v případě nutnosti za britskou nákladní loď.
Současně ho při pročítání dokladů zaujalo, že britské lodě v noci plují bez osvětlení a že nemají rozsvícena ani poziční světla. Také to by mohl využít.
Při výslechu britských důstojníků se Rogge přesvědčil, že přestrojení Atlantisu (Raideru 16) je tak dobré, že důstojník na hlídce nebyl schopen záměnu poznat, a proto nezjistil jejich národnost. Kapitán přitom prohlásil, že by je asi považoval za Němce, ale jen instinktivně, a nedovedl vysvětlit proč. Rogge tomu proto už dál nevěnoval pozornost.
Kapitán Rogge se také poučil, že na zničení a potopení obchodní lodě o výtlaku 6000 tun je nutné použít pětkrát víc výbušniny, než kolik použili pro Scientist, a ihned rozkázal příště vzít s sebou na napadenou loď 200 liber výbušniny. Bylo zbytečně nákladné potápět již zajatou loď torpédem a rozhodl se tak jen proto, že poškozený Scientist zůstával stále na hladině a že se obával, aby kouř z hořící lodě nepřilákal britské válečné lodě.
Nejdůležitější ze všeho však byla skutečnost, že Scientist nedorazil do 10. května do Freetownu a že nikdo nereagoval na jeho volání o pomoc (ani pečlivý německý odposlech rádiového vysílání žádnou odpověď neslyšel). Raider 16 tak mohl být 11. a 12. května uspokojen, že o něm zatím nikdo neví. Kapitán Rogge totiž vezl mimo jiné také náklad min, které chtěl tajně položit ve frekventovaných oblastech. Ještě v Berlíně vybrali zejména okolí mysu Agulhas. Proto Raider 16 zvýšil rychlost a nabral příslušný kurz do vod, v nichž mělo později dojít k velkým akcím. Mířil dál na jih ke konci afrického pobřeží a zahnul na východ do Indického oceánu, pak se otočil a plul zpět k mysu Agulhas. Kapitán Rogge chtěl vzbudit dojem, že jde o loď, která vyplula z Malajska nebo z Austrálie. Tak nikdo, kdo by pozoroval japonskou nákladní loď s oddělením pro cestující na cestě z Asie na západ, nemohl dojít k závěru, že jde ve skutečnosti o německou loď, která tam chce klást miny.
Pro kladení min by si kapitán Rogge býval představoval raději horší počasí, ale matka příroda se jako naschvál tvářila velmi přívětivě. Slabý větřík lehce vlnil moře, obloha byla bez mráčku, slunce hřálo celý den a noci zpříjemňoval chladnější vánek.
      Už během I. světové války Němci zjistili, že asiaté, pracující na britských lodích, své pány příliš nemilují a že jejich loajalita jim nebrání v tom, aby jako zajatci posádce přepadové lodě pomáhali. V druhé světové válce se zkušenost s těmito lidmi jen potvrdila a Němce to zbavilo řady problémů. Také teď zařadil Rogge 57 Indů na pomocné práce na lodi, a navíc barevně smíšenou posádkou ještě zvýšil důvěryhodnost svého přestrojení za japonskou loď. Nechal asiaty opravovat nátěry na trupu a výstroji lodi, část zaměstnal v kuchyni a zbytek uklízel palubu. Za osobní výhru považoval, že mezi nimi našel indického kuchaře, který dovedl znamenitě připravit rýži. Rogge si totiž již dříve při svých častých cestách po mořích Dálného východu oblíbil rýžová jídla a těžko snášel, když mu běžný německý lodní kuchař uvařil z rýže jen lepkavou a beztvarou hmotu. Teď poprvé po mnoha letech měl to štěstí, že zajal kuchaře, který dovedl uvařit rýži! Dovedl proto Indovo umění ocenit a jeho vlastní lodní kuchař se od něj musel tomuto tajemství rychle naučit.
Zatímco loď mířila nejdříve na východ a pak se otočila zpět na západ, posádka se připravovala na další akci. Demontovali zaměřovač a opravili jej, dělostřelci nacvičovali postup pro palbu v salvách a celá posádka pravidelně cvičila nástup do bojových stanovišť s tolerancí do dvou vteřin.
Ráno 10. května naplánoval kapitán Rogge trasu, po které chtěl klást miny. Počítal, že začne od východu a že k hranici budoucího minového pole dorazí v 17:00 téhož dne. Pak bude po trase plout ustálenou rychlostí 15 uzlů, zatímco jeho experti na miny budou pravidelně sázet svá „vejce". Nebyl však příliš nadšen z trvalého pěkného počasí na celé trase, ale protože se blížily Svatodušní svátky, doufal, že ho Angličané v Jižní Africe nezklamou a že se o jednu neutrální loď, blížící se k pobřežním vodám, nebudou příliš starat.
Ve skutečnosti byly v té době britské námořní síly daleko od kritického místa a byly mnohem slabší, než by byl kapitán Rogge vůbec ochoten věřit. Křižník Cornwall patroloval kolem Dakaru a křižník Dorsetshire kotvil v Simonstownu, kde prodělával rozsáhlou opravu, takže byl v současné době ze služby vyřazen. V celé rozsáhlé oblasti operovala kromě Cornwallu ještě malá mateřská letadlová loď Hermes, která provázela křižník u Dakaru, a. Albatros, stará mateřská loď pro hydroplány, která kotvila před Freetownem. Dva pomocné křižníky, které měly eskadru posílit, byly teprve na cestě z Anglie do jižního Atlantiku. Malý počet lodí v jižním Atlantiku Brity tehdy příliš netrápil. Whitehall (sídlo britské admirality) očekával každým dnem vypuknutí války s Itálií, a proto vydal rozkaz přesunout dosavadní konvojové trasy přes Středozemní moře na trasy kolem Kapského Města. Rozkaz, který radista na Raideru 16 také zachytil a dekódoval, zaměstnal mnoho britských válečných lodí kontrolou afrických přístavů a přípravou nových konvojů. O přítomnosti Raideru 16 v oblasti Britové zatím nevěděli, a tak si Rogge mohl sotva vybrat vhodnější dobu pro pokládání svého minového pole. V 16:00 Rogge uvedl posádku do bojové pohotovosti - posledního stupně pohotovostí před vyhlášením zaujmout bojová postavení.
 V 17:00 dorazil Raider 16 podle očekávání k výchozímu bodu, odkud kapitán z můstku viděl na pravoboku v počínajícím soumraku probleskovat světla z majáku na mysu Agulhas ze vzdálenosti 55 mil. Raider 16 vyplul na plánovanou trasu směrem ke světlům majáku a k pobřeží pod ochranou pomalu nadcházející tiché jižní noci. Modravá voda lehce fosforeskovala v záři vycházejícího měsíce a před nimi se v rytmu vln kolébalo jasné světlo majáku. Dostali se tak blízko k pobřeží, že kapitán Rogge mohl v 18:30 sledovat i světla automobilu, který se šplhal v serpentinách na kopec za majákem.
Ve 20:30 ohlásila lodní houkačka zahájení akce a posádka zaujala bojová stanoviště. Ve 20:45 otevřeli na zádi spodní paluby vrata zařízení pro kladení min a dole ve skladu se připravil mohutný, blonďatý poručík Fehler, aby mohl vydávat svým mužům podle polohy světélkujících ručiček na svých hodinkách pokyny k nakládání černých min, ověnčených strašidelně vypadajícím hroznem drátů, na spouštěcí kolejničky. Pak telefonem ohlásil na můstek, že je vše připraveno. Kapitán Rogge vyslechl hlášení a přikázal zahájit akci. Poručík si seřídil hodinky a začal. Bylo 21:30.
Miny padaly do vody jedna za druhou v pravidelných intervalech. Moře k nim bylo tu noc milosrdné; ačkoliv byla minová vrata jen 5,5 stopy nad čárou ponoru, Raider 16 {Atlantis) nabral vraty vodu jen jednou za celou akci. Do rozednění zaminovali celou výspu kolem mysu Agulhas. Minové pole položili ve vzdálenosti 5 až 26 mil od pobřeží a jednotlivé miny umístili jako na šachovnici ve vzájemné vzdálenosti 25 až 60 sáhů. Celkem jich bylo 92 a byly v poli umístěny téměř ideálně, jak později zjistili v Berlíně. Pole vytvářelo nebezpečnou překážku pro všechny britské lodě, které musely kolem mysu projet
Když při kladení min křižovali, kapitán nařídil vyrobit „značku", která by naznačila, že miny položily ponorky: jedno záchranné kolo přikázal natřít na Šedo a označit nápisem U-37 a pak hodit přes palubu. Když spustili do moře poslední minu, bylo 01:17 a byli 23 mil jižně od mysu. Pak kapitán stanovil kurz do Indického oceánu a vydali se na další lov.
Kapitán Rogge byl nesmírně svědomitý muž a ani na okamžik neopomněl věnovat pozornost každé maličkosti, která by mohla jeho poslání ohrozit. Vždy se snažil přiblížit k cíli oklikou a nechat si pootevřená zadní vrátka, aby spletí případné nepřátelské zvědy i zajatce, které měl na palubě. Důstojníci ze Scientistu běžně vypomáhali pod dozorem při denní práci na můstku a mohli určovat směr a rychlost lodi, a tím by v podstatě mohli odhadnout i polohu lodě při operaci kladení min. Proto považoval za nutné přesvědčit je o tom, že loď se tou dobou pohybovala o několik set mil dál na severovýchod, někde v okolí Durbanu.
Rogge si to plně uvědomil příští den, po cestě do Indického oceánu. Rozhodl se, že musí své zajatce systematicky plést, aby v případě, že je bude schopen vysadit na pevninu v některém z neutrálních přístavů a že je pak bude vyslýchat britská tajná služba, mohli Britům podle svého celkem pravdivě vylíčit zcela zavádějící pohádku o operacích Raideru 16. Miny položili v noci ze soboty na neděli a hned v neděli ráno po bohoslužbě („Gott mit uns - Bůh s námi" [1]) si kapitán svolal posádku, aby je všechny zasvětil a zapojil do svého nejnovějšího plánu, který v noci vymyslel: dezinformovat zajatce.
Ráno 12. května posádka, s vážnou tváří, zachovávající tajemství, odvedla všechny zajatce z paluby, kde se slunili, a zavřela je do jejich ubytovny. Krátce potom zastavili, vypnuli stroje a kapitán se megafonem domlouval se smyšlenou ponorkou, která mu slabým hlasem odpovídala. Pak začala hra. Jeřábem spustili na vodu motorovou pinasu, pak nastartovali jeden ze dvou lodních vznětových motorů a loď popojela, jako kdyby chtěla přirazit k jiné lodi. Pak vysunuli nástupní můstek (v úrovni kójí pro vězně), bocman přivítal na palubě pískáním pomyslného kapitána a družstvo z Raideru 16 proběhlo s dupotem kolem kójí, aby vzbudilo dojem, že na loď přišla na návštěvu posádka z ponorky. Pak šli do jídelny a předváděli hlasitý rozhovor, v němž někteří důstojníci hráli roli důstojníků z ponorky. Přitom se z přední paluby ozýval zpěv na oslavu setkání posádek dvou lodí daleko od domova. Jednou také zavolali lodního šéflékaře, chirurga Dr. Sprunga, aby šel někoho ošetřit. Zábava ještě chvíli pokračovala, pak nechal kapitán odpískat konec a zahráli si ještě na odchod hostů. Nakonec siréna na Raideru 16 třikrát zatroubila jako by se loučila s ponorkou.
V noci pak adjutant Mohr ocenil při řeči ostrovtip zajatých důstojníků, kteří se domnívali, že odhalili tajemství přepadové lodi. Tvářil se přitom dost udiveně a vyslechl je s vážnou tváří. Až když se vrátil ke kapitánovi na můstek, zasmáli se společně, jak velký úspěch měla jejich malá hra.
 
 



KAPITOLA DESÁTÁ
Dobrá loď ABBEKERK
Kapitán Rogge řídil loď do bodu 41° jižní šířky a 30° východní délky, do oblasti mimo lodní linky, kde nemohl očekávat ani kořist ani lovce. Jak se loď vzdalovala od pevniny, postupně se ochlazovalo a námořníci brzy navlékali svetry a vesty. Jako nejbližší úkol určil kapitán v klidu opravit škody po posledních dvou bojových akcích, opravit nátěr lodi a vyzkoušet hydroplány, které s sebou vezl.
Radisté odposlouchávali pečlivě celých 24 hodin rádiový provoz, zejména zprávy britských stanic z jihu Afriky, kódované zprávy britského válečného námořnictva, které uměli dekódovat, klábosení a běžné informace na lodních kmitočtech a povětrnostní zprávy o počasí v oblasti jižně od Afriky. O jejich minovém poli však nezaslechli zatím ani slovo.
Miny se v klidu vznášely v mořských vlnách sem a tam až do 13. května, kdy služba na agulhaském majáku zaslechla výbuch a uviděla před sebou na moři sloup vody, který vystříkl vysoko nad hladinu. Mohla ho vyvolat velryba nebo jiná velká ryba anebo mohlo dojít k poruše odpalovacího zařízení, prostě, ať už z jakéhokoli důvodu, jedna mina samovolně vybuchla a tajemství bylo prozrazeno. Další den vybuchla ještě druhá a britské oblastní námořní velitelství v Simmonstownu vyslalo důstojníka tajné služby, aby na místě vyšetřil, co se tam vlastně děje.
Důstojník vyšetřil situaci, vrátil se zpět do Simmonstownu a ve 22:00 zaslechl službu konající spojař na Raideru 16 tuto zprávu:
„Důležité! Všem britským a spojeneckým nákladním lodím!
Vzhledem k nezaručeným zprávám o výbuchu jižně od mysu Agulhas varujeme všechny lodě, aby projížděly kolem agulhaské výspy v dostatečné vzdálenosti…“
Nebylo to mnoho, ale přece něco. Kapitán Rogge mohl stále doufat, že jeho „vejce" začnou brzy pracovat.
Ve skutečnosti k tomu však nikdy nedošlo. Po první zprávě totiž rozhodl kontradmirál G. W. Hallifax podniknout v oblasti Kapského Města akci: poslal minolovky k mysu Agullias. Zkoušely lovit miny bez úspěchu téměř celý den až do 17:15, kdy ve vzdálenosti 6 mil od nich opět jedna mina spontánně vybuchla. Ráno pak minolovky pokračovaly a vyčistily plavební pásmo v šířce asi 6 mil kolem mysu. Přitom vybuchla jedna z ulovených min přímo v minolovce Aristea a jedna mina, kterou minolovka nenašla, vybuchla těsně vedle ní.
Ten večer pak informovaly jihoafrické úřady o zjištěném minovém poli, a tak se v noci dozvědělo německé námořní velitelství o tom, že německé lodě položily minové pole.
Podle konečného rozboru nepotopila žádná z 92 min, které Raider 16 položil, žádnou loď. Britská flotila minolovek pak našla 22. května jednu minu, 4. června jiná flotila našla 5 min a musela skončit pro náhlé zhoršení počasí. V období mezi červnem 1940 a březnem 1941 podnikli Britové v této oblasti ještě devět pátracích akcí, ale našli při nich celkem jen další čtyři miny a jednu vyplavilo moře na pobřeží. Zbylých téměř 80 min se buď potopilo při velkých vlnách, nebo je přivedly k samovolným výbuchům bezpečností pojistky, které se odjistily při odtržení min od vývazu. Vývazové dráty těchto min byly zřejmě pro tamní bouřlivé moře příliš slabé, což byl také jeden z důvodů, který uvádějí britské prameny, popisující tuto akci. Bez ohledu na to, že miny žádnou loď nepotopily, způsobily Britům i tak mnoho starostí a komplikací. Celou oblast museli několikrát pečlivě prohledat a lodě museli varovat, aby objížděly mys Agulhas ve vzdálenosti nejméně 100 mil.
Spojaři na Raideru 16 sledovali dlouho a pozorně rádiový provoz, ale nikdy nezaslechli zprávu, kterou si přáli slyšet: že by se nějaká loď u mysu Agulhas potopila. Dostali jen pochvalnou zprávu z Berlína, ale ta měla spíše propagandistický než vojenský význam.
Úspěch operace byl ve zprávě přeceněn a kapitán Rogge o tom napsal: „Nejvíc mne znepokojilo, že se nepříteli vysmívali, že nebyl schopen chytit jednu osamocenou přepadovou loď. Snad to mohlo znít zajímavě pro vojáka sedícího v křesle v Berlíně, ale my na palubě přepadové lodě jsme nelibě nesli takovou provokaci nepřítele k větší aktivitě proti nám."
I ve srovnání současného chování Berlína s postupem německé admirality za I. světové války, kdy hladinové přepadové lodě slavily své první úspěchy, byl rozdíl. Na příklad Möwe kapitána hraběte Dohna-Schlodien byl vyslán na moře v úplné tajnosti a admiralita ji po celou dobu jeho akcí neporušila ani jediným slovem. Utajení bylo skutečně takové, že při jeho prvním návratu domů, kdy měl již na svém kontě tisíce tun potopených britských lodí, nevěděl o jeho existenci nikdo kromě několika důstojníků z admirality.
Rozruch, který Berlín vzbudil, nemusel, avšak mohl způsobit kapitánovi Roggemu a jeho posádce další potíže, s nimiž se jen těžko smiřovali.
Jejich obavy se potvrdily v noci na 20. května, když jejich spojaři zachytili nekódovanou zprávu velitele britské námořní základny v Colombu na Cejlonu, varující všechny lodě před německou přepadovou lodí, přestrojenou za japonskou loď. Aden, Port Sudan a všechny další přístavy na pobřeží východní Afriky byly podle zmíněného rozkazu okamžitě přes noc uzavřeny a všechny lodě, plující na západ od 70° východní délky, dostaly nařízení nerozsvěcet v noci žádná světla.
Tento rozkaz znamenal, že kapitán City of Exeteru byl vyslýchán a že Britové uvěřili jeho podezření, které se týkalo osamocené japonské lodě, kterou potkal nedaleko mysu Dobré naděje. Tou dobou se Raider 16 nacházel asi na 50° východní délky a 35° jižní šířky a mířil na severovýchod. Jakmile spojař zachytil zmíněnou zprávu, změnil kapitán Rogge kurz na východ, plul tímto směrem nějakou dobu a pak se obrátil k jihu, aby se dostal mimo oblast lodních linek Austrálie - Durban. Byl čas k dalšímu převleku.
Adjutant Mohr vstoupil do kapitánovy kajuty se seznamem možných kamufláží, z nichž kapitán vybral kamufláž holandské motorové lodě Abbekerk, protože její přítomnost v Indickém oceánu považoval za nepravděpodobnou.
Práce na přeměně lodě byly zahájeny. Nebylo sice příjemné, že je museli provádět v deštivém počasí, ale nezbývalo jim nic jiného.
Příští ráno kapitán vydal příslušné rozkazy a posádka začala plnit těžký úkol…
Smyli japonské barvy a znaky z trupu lodi, kterou předtím naklonili zaplavením komor na levobok, aby mohli namalovat čáru ponoru, a pak totéž opakovali na pravoboku. Na komínu přemalovali červený pruh na oranžovo a smyli velké „K". Pak museli přemalovat horní můstek, stěžně i jeřábové stožáry, košové čnělky, jeřáby člunů, ventilátory, bubny vrátků a tucet dalších drobnějších částí lodě: kotevní úvazníky, rámy záklopů a vývody zařízení pro kouřovou clonu. Nakonec změnili nápisy, vyvěsili holandské výsostné znaky a domovskou vlajku lodě. Když skončili, vypadal Raider 16 (Atlantis) jako malá „symfonie barev" od černé přes hnědou, oranžovou, červenou, bílou, světle zelenou a válečnou šedou na světlometech. Ať už byli nyní cokoli, vůbec ničím nepřipomínali japonskou Kasii Maru. Takovou změnu dokázala trocha barvy a šikovností. Celou novou kamufláž zvládli za necelých dvacet čtyři hodin. Němci byli velice důkladní. Ačkoli neměli fotografii lodě, kterou chtěli předstírat, a museli pracovat jen podle fotokopie, pořízené z anglického lodního atlasu z r. 1935, jejich dílo se nakonec nápadně podobalo lodi Abbekerk, zapsané v Lloydově námořním registru a patřící holandské společností Scheep Vaarts, N. V. z Vereenigde. Skutečný Abbekerk se plavil někde po světě v anglických službách. Jen kapitán Rogge si dělal starosti, jak by to dopadlo, kdyby se náhodou potkali.
Když skončili práce s novým převlekem lodě, nadešel čas připravit se znovu k boji. II. světová válka zavedla novou zbraň: průzkumná letadla, sloužící jako prodloužené oči válečných lodí. V principu byl letoun při této práci nezničitelný a velmi prospěšný pro ochranu přepadové lodě. Kapitán Rogge se rozhodl vyzkoušet teorii v praxi. Poručík Bulla, pilot a současně velitel obou letadel na palubě Raideru 16, se rozhodl, že obletí se svým HE 114 několik okruhů. Spustili letadlo na vodu k prvnímu startu a pilot obletěl za dvě hodiny velký okruh nad širým Indickým oceánem, aniž by našel pro loď nějaký cíl. Podruhé opakoval totéž se stejným výsledkem. Brzy se však ukázalo, že letoun svůj úkol sotva zastane. Při přistání se mu totiž ulomil jeden plovák a závada ochromila činnost letadla stejné, jako kdyby se porouchalo celé. Krátce po opravě plováku zase letoun poškodili při vytahování jeřábem na palubu tak, že se motor vylomil z lože a spadl do moře. Na štěstí vezli náhradní motor (a druhé letadlo měli ještě rozložené v bednách), ale letadlo se ukázalo tak nespolehlivé, že se kapitán Rogge rozhodl, že je budou nadále používat, jen kdyby se letecký průzkum ukázal jako „životně" důležitý. Do svého deníku si pak poznamenal: „Zdá se, že vývoj hydroplánů neudržel krok s vývojem ostatních druhů letadel."
Kapitán Rogge mamě doufal, že se Berlín už o něj přestane starat, jako se nestaral o přepadové lodě za I. světové války, a že tak bude schopen šířit spoušť mezi Brity, kteří nebudou nic tušit. Ukázalo se však, že Berlín je vlastně jeden z jeho úhlavních nepřátel: 25. května zaměnilo ministerstvo propagandy Josefa Goebbelse dosavadní úspěchy přepadových lodí za krátkonohou lež prohlášením, že minami, položenými u mysu Agulhas německou přepadovou lodí, bylo již potopeno 8 britských obchodních lodí. K tomu ještě ministerstvo propagandy přidalo, že další tři lodě jsou nezvěstné a že se při odstraňování min potopily tři minolovky.
V celé zprávě nebylo ani jedno pravdivé slovo až na to - bohužel pro Roggeho - že minové pole položila německá přepadová loď. Rogge se snažil zachovat nejvyšší možné utajení celé akce, zatímco Goebbels ho úplně prozradil.
Kapitán Rogge křižoval celý týden po širém Indickém oceánu a hledal kořist v okolí lodní linky Durban - Batavie, avšak nepotkal ani jednu loď. Usoudil, že se asi odchýlily od normálních linek a že tedy musí provést totéž, aby mohl účinně plnit svůj úkol. Zamířil proto také do mělkých vod až do oblasti lodní linky Austrálie - Mauritius.
Většina důstojníků na Raideru 16 věřila, že válka bude krátká, tím spíše, že „blesková válka - Blitzkrieg" začala v květnu a německá armáda procházela západní Evropou jako nůž máslem. Padla Belgie, pak pobřeží Francie a nakonec i Paříž. Vzali v úvahu, že za prusko-francouzské války znamenal pád Paříže konec války, a naopak že v r. 1914 úspěšná obrana Paříže změnila průběh války. Současná situace jejich názor jen posilovala. Když, Město světel" kapitulovalo, oslavovali šampaňským (důstojníci) i pivem (poddůstojníci a mužstvo) a těšili se na brzký konec války. Jen jedinci - kapitán Rogge, lodní lékař Dr. Reil a adjutant Mohr - se přikláněli k tomu, že válka může trvat ještě dlouho. Mohr dokonce zamručel, s jistou geniální předvídavostí, že válka skončí v červnu 1945. Rogge vzal jeho odhad vážně a snížil mužstvu dávku na jednu láhev piva na hlavu a den, protože nevěděl, na jak dlouho jim musí zásoba vystačit.
Adjutant byl kapitánovi Roggemu doporučen také proto, že znal cizí řeči a zejména dobře mluvil anglicky. Proto ho kapitán pověřil mimo jiné i odposlechem rádiových relací v angličtině, aby měli k dispozici také informace a názory z anglicky mluvícího světa.               V jedné červnové noci Mohr poslouchal vysílání ze San Francisca a slyšel, že byla potopena holandská motorová loď. Komentátor vykládal o bližších podrobnostech a Mohr v klidu poslouchal, dokud neslyšel jméno lodě: Abbekerkl Ihned sbalil své poznámky a běžel na můstek za kapitánem, aby mu sdělil špatnou zprávu. Co dělat? Počet převleků, které mohl Raider 16 použít, byl tak omezený, že bylo velmi nepříjemné přijít v krátké době již o druhou kamufláž. Kromě toho nepříjemná nutnost měnit kamufláž lodě byla pro posádku nejméně tak náročná jako akce proti nepřátelské lodi. Proto celou záležitost probrali a při tom si vzpomněli, že Holanďané tehdy postavili celou sérii motorových lodí třídy „-kerk". Kapitán Rogge nakonec rozhodl, že nebudou nic měnit a že budou pokračovat v pátrání po kořisti.
K akci došlo 10. června, když hlídka v předním koši ohlásila loď na pravoboku.
Kapitán nařídil prudký obrat na pravobok a vyrazili zkřížit lodi cestu. Dělostřelecký důstojník Kasch stanovil počáteční vzdálenost na 32 000 yardů. Když skončil měření, lodní zvon i klakson vyhlásily bojovou pohotovost. Indové přestali opravovat nátěry a byli zavřeni do ubikace v podpalubí. Zajatí Evropané museli také do zajateckých kójí a před dveře byla postavena stráž, aby nemohli během akce vyjít na palubu.
Za půl hodiny hlásil nadporučík Kasch zkrácení vzdálenosti na 10 000 yardů. Z této vzdálenosti se už snažili druhou loď určit.
Jaká loď to mohla být? Měla dva normální stěžně a sedm jednoduchých stožárů tak jako tanker, komín měla vpředu - také jako většina tankerů. Jak Rogge viděl dalekohledem, měla na zádi dělo, ale bez posádky, a zdálo se, že Raideru 16 nevěnuje žádnou pozornost.
Když Kasch ohlásil vzdálenost 9000 yardů, Rogge nařídil kormidelníkovi, aby držel kurz přímo na druhou loď, a pokusil se tak rychle zkrátit vzdálenost.
Druhá loď však náhle změnila kurz a zvýšila rychlost. Tím Raider 16 ztrácel svou příležitost.
Rogge se rozmýšlel. Mohl by zahájit palbu ze vzdálenosti 9000 yardů, ale jakmile by to udělal, druhá loď by začala vysílat a německé lodi by na takovou vzdálenost nemusela stačit k rušení jejího vysílání ani její silná vysílačka. Pak by všichni, kteří by tísňové volání druhé lodě zachytili, zjistili, že vzdálenost mezi napadenou a útočící lodí je 5 až 6 mil. Za druhé by měli Kaschovi dělostřelci zničit rádiovou kabinu první nebo nejvýše druhou salvou v případě, že by druhá loď nezastavila. Pro přesný zásah na rádiovou kabinu byla tato vzdálenost ovšem také příliš velká. Druhá loď plula původně od východu na západ, a když ji Raider 16 zjistil, plavil se stejným směrem. Ale po změně kurzu na začátku útoku Raider 16 nyní směřoval na východ a nadporučík Kasch měl slunce nad pravým ramenem, což bylo pro důstojníka řídícího palbu výjimečně dobré postavení.
Atak začal na začátku denní hlídky a brzy bylo zřejmé, že hned tak neskončí. Raider plul rychlostí 17 uzlů a druhá loď zřejmě nebyla pomalejší. Jen s vypětím všech sil a s motory na plný výkon by mohli doufat, že kořist v dohledné době dostihnou.
Těsné před jedenáctou zkrátili odstup na 8000 yardů - stále příliš daleko pro přesnou střelbu jejich děl. O půl hodiny později, když přepadová loď předtím upravila svůj kurz asi o 5 stupňů, se odstup zkrátil přibližně na 5400 yardů, ale pak se znovu začal zvětšovat. Rogge se rozhodl zaútočit a otočil loď o 15 stupňů na pravobok.
Rozkázal: „Spustit zástěny!" - odmaskovat děla.
Muži u torpédometů zaujali svá místa.
Dělostřelecký důstojník Kasch připravil 75mm dělo a obě 150mm děla na přídi pro úvodní salvu. Na signální stěžeň vylétla vlajka signalizující, Zastavte!" a holandskou vlajku vystřídala vlajka německého válečného námořnictva.
Druhá loď pokračovala v plavbě a nevěnovala tomu pozornost.
Kapitán Rogge rozkázal otočit Raider 16 o 25 stupňů na levobok. Tím si umožnil v případě potřeby použití i obou 150mm děl na pravoboku.
Podle techniky „momentu překvapení" vypálili na loď první salvu. Byla krátká. Druhá salva loď přelétla a dopadla až před ní. Ale v tom okamžiku se druhá loď začala zajímat, co se za ní a okolo ní děje. K dělu nastoupila obsluha, loď zřejmě ještě zvýšila rychlost a spojař na Raideru 16 ohlásil, že druhá loď vyslala tísňové volání: „…LJUS norská motorová loď Tirranna…“ a udala v něm i svou polohu.
Raider 16 začal okamžitě vysílat rušící signál: „VVV test VVV… VVV test VVV… VVV test VVV…“. Rogge však věděl, že tísňové volání z Tirranny lze stejně v okolí zachytit, protože znal výsledky monitorování vlastní i jiných lodních vysílaček a podle těchto výsledků bylo většinou možné slyšet tísňové volání i při rušení.
Tak to byl Nor!
Právě toho dne ráno se kapitán Rogge dozvěděl z rozhlasových zpráv o porážce norské armády a o kapitulaci norské vlády, která se vzdala Němcům. Tito Norové o tom zřejmě ještě nevěděli a vystřelili na Roggeho jednu ránu. Byla krátká. Pak začala pálit děla Raideru 16.
Mezi jednotlivými salvami zkoušel norský kapitán kličkovat a jeho úhyby byly tak účinné, že dělostřelci na přepadové lodi zasáhli cíl až šestou salvou. Škody na norské lodi rostly. Teprve po 150 ranách, resp. po 30 salvách norská loď zastavila a vyvěsila malý bílý prapor.
Adjutant Mohr se svým přepadovým družstvem a demoličním důstojníkem Fehlerem k ní vyrazili. Zjistili, že hlavní paluba je čerstvě zalita krví, protože skupina námořníků se dívala z paluby na průběh boje a jeden z mnoha 150mm granátů dopadl mezi ně. Pět námořníků na místě zabil a ostatní poranil.
Mohr vyhledal kapitána Hauffa Gundersona a došel až k němu. První slova šokovaného kapitána byla: „Vždyť Norsko s vámi dnes uzavřelo mír!"
Mír s Norskem pod německou kontrolou byl sice uzavřen, netýkal se však norských lodí, které dopravovaly dál zboží pro Anglii. Mohr jako loajální Němec musel námitku kapitána odmítnout. Ale když pak norský kapitán přišel na palubu Raideru 16, choval se k němu kapitán Rogge podstatně přátelštěji.
„Proč jste nezastavili, když jsme vyvěsili naši vlajku a vlajkový signál?"
„Nikdy jsme vaše vlajky neviděli," odpověděl kapitán Gunderson. Na můstku s ním byl jeho hlavní inženýr, a když je Raider 16 napadl, považovali ho za holandskou loď třídy „kerk". „Ten Holanďan jede pěkně rychle," prohlásil šéf strojovny, „ale my mu ujedeme." Tak Norové odstartovali za války zcela mírumilovný závod dvou motorových lodí a vůbec se nestarali o to, že Němci na ně útočí a chtějí je zničit.
Na palubě Tirranny se brzy ukázalo, jak smrtelně zničit. Většina jejich záchranných člunů byla rozbita. První salvou bylo zasaženo dělo na zádi a druhá zasáhla záď nad čárou ponoru. Jeden granát vybuchl v rádiové kabině a ve společné jídelně pod ní, další v nástavbě za můstkem a jiný v kójích námořníků. Loď vezla obilí, vlnu, nákladní automobily, pivo, tabák, potraviny a také poštu pro australský expediční sbor v severní Africe.
Když adjutant Mohr seznámil kapitána s prvními nálezy na norské lodi, kapitán zastavil poslem demoliční práce poručíka Fehlera a rozhodl se loď zajmout jako kořist. Byla rychlá, vyrobená v Německu a její náklad byl cenný. Přestože byla mnohokrát zasažena, neutrpěla neopravitelné škody a zůstala schopná plavby. Nejdříve se postarali o raněné, které převezli na Raider 16 a oba chirurgové je ošetřili. Kapitán Gunderson již počítal s tím, že ho snad zastřelí, protože se postavil Němcům na odpor, avšak Rogge mu slíbil, že ani jemu ani jeho posádce nikdo neublíží a že s nimi budou nakládat stejně jako s válečnými zajatci. Dokonce se omluvil za to, že nešťastnou náhodou utrpěla posádka norské lodě zbytečně velké ztráty na životech i tolik raněných.
Zajatce převezli na přepadovou loď a spolu s nimi i část nákladu, zejména 3000 krabic konzervovaných broskví, které Tirranna také vezla. Dalších 17 000 krabic džemu a jiných potravin se rozhodli poslat do Německa - když se to s Boží pomocí podaří.
Kapitán Rogge ještě doplnil zásoby Raideru 16 čokoládou, šunkou, sýry a mýdlem. Jeho muži při prohlídce našli i tajné doklady, které Norové nestačili zničit. Z norské lodě odčerpali také 80 tun paliva. Pak zavolal kapitán Rogge poručíka Waldmanna a dal mu jako veliteli zajaté lodě instrukce pro další postup. Waldmann měl převzít velení a snažit se doplout s lodí do Německa. Jeho posádku tvořilo 12 Němců, 7 Norů a 8 Indů, dostal všechny potřebné podklady pro plavbu a v první fázi měl plout k bodu setkání 500 mil jižně od jejich současné polohy. Tam na 31° 10' jižní šířky a 68° 30' východní délky měl počkat do 1. srpna na příjezd Raideru 16. Ve druhé fázi měl plout do „únikové" polohy, která byla také určena.
Po 1. srpnu se měl vydat na cestu a zdržet se na ní do 31. srpna. Bude předstírat, že je Nor a že ho přepadli a ostřelovali Němci. Kdyby chtěl nepřítel vstoupit na palubu, má loď potopit a přesednout s posádkou do člunu. Ten převezme ihned z Raideru 16, protože čluny na Tirranně byly zničeny. Poručík Waldmann zopakoval rozkazy, odjel na Tirrannu jako její nový kapitán a během hodiny se obě lodě vydaly z místa střetu na cestu, aby plnily dohodnuté úkoly.
Úkolem Raideru 16 bylo najít další kořist a potopit ji tak rychle, jak jen bylo možné, dokud Britové nepošlou do Indického oceánu, který vždy považovali za své moře, velké lodě a nezačnou po něm pátrat. Když Tirrannu nikdo nezaslechl - a kapitán Rogge z odposlechu věděl, že zatím žádná loď na její tísňové volání nereagovala - měl ještě čas, aby postupoval podle původního plánu.
Raider 16 zatím provedl dva přepady a kapitán Rogge během nich získal některé zkušenosti, o něž se chtěl podělit s posádkou. Jedním z jeho vzorů byl námořní kapitán Karl von Müller z německého křižníku Emden, jehož první operační oblastí na začátku I. světové války byl také Indický oceán. Tehdy tam potopil více než 20 lodí během několika málo týdnů. Emden se Roggemu stal vzorem, protože se kapitán a posádka i přes své pirátské povolání snažili za všech okolností chovat k nepříteli lidsky a slušně. Nikdy nepoužili proti zajatcům násilí, nic jim nekradli, léčili jejich zranění i nemoci a při první příležitosti, kdy jich shromáždili větší počet, je posílali do neutrálních přístavů. Přitom se nedalo tvrdit, že by neplnili do posledního bodu zákony války, avšak von Müller zůstal vždy statečným a korektním mužem, který v boji napadal a ničil lodě, a ne jejich posádky.
Kapitán Rogge proto došel k závěru, že posádka Raideru 16 nedodržuje normy, které jim jako kapitán nařídil - normy podle Emdenu. Posádka se někdy nepříteli vysmívala, a přepadová skupina si dokonce přinášela z lodí „suvenýry", které vlastně pocházely z majetku zajatých či zabitých důstojníků a námořníků. Rogge si nepřál, aby se to opakovalo. Proto svolal 13. června odpoledne posádku a oznámil jí, že Raider 16 má sice určitý úkol, avšak tento úkol musí plnit s maximální možnou mírou humanity. Z toho vyplývá, že se ke všem zajatcům budou chovat slušně a „suvenýry" že si smějí brát jen se souhlasem svého velícího důstojníka.
V týdnu po zajetí Tirranny se kapitán Rogge nechtěl spokojit s další nečinností, a proto zamířil do jiných vod. Čas však neztrácel, protože jej využil pro změnu vzhledu lodě tak, aby se co nejvíce podobala Tirranně. Natřeli trup na tmavo a namalovali na něj podobné holandské znaky, jako byly na Tirranně, ztmavili i horní nástavbu lodě a dali jí jméno Tarif a. 16. června opustili dosavadní oblast a vydali se do nové - k lodní trase z Austrálie do Adenu, do oblasti mezi Sundským průlivem a Durbanem.
Nadcházející měsíc se stal tvrdou zkouškou pro morálku přepadové lodi. Když se vlekl den za dnem, netušili ani kapitán ani posádka, jak náročným testem projdou. Důstojník na hlídce prováděl denně stejný zápis do lodního deníku: „Žádnou loď jsme nezpozorovali."
Muži se denně zaměstnávali stále stejnou prací. Kromě hlídek a běžné údržby, úklidu lodě a oprav nátěru jen spali, jedli anebo hráli karty. Nudili se všichni. Bylo špatné brázdit nepřátelské vody (Indický oceán byl pro ně ve II. světové válce rozhodně nepřátelským mořem), nikdo z nich nevěděl, kdy Raider 16 někoho potká. Nikdo nevěděl, co se jim přihodí a kdo je potká. Kapitán Rogge svolal poradu starších důstojníků a požádal je, aby zpracovali podklady pro přežití. Chtěl zjistit, jak dlouho mohou ještě zůstat na moři se stávajícími zásobami paliva, základních potravin a vody. Byla to tvrdá zkouška, tvrdší o lhostejné chování Berlína, který lodím na moři nesděloval ani důležité válečné novinky, takže Rogge musel sbírat informace o průběhu války z jiných zdrojů.
Rogge nebyl spokojen s Berlínem a Berlín nebyl naopak spokojen s Roggem, protože neinformoval rádiem admiralitu o výsledcích svých přepadů, ačkoliv to měl nařízeno. Kapitáni ostatních přepadových lodi ohrožovali lodě i posádky tím, že Berlín rádiem informovali. (Rádiové relace přivedly Brity na stopu Raideru 10, který se právě snažil uniknout v jižním Atlantiku britskému pomocnému křižníku a krátce nato byl zničen). Kapitán Rogge prostě odmítal rádiovým vysíláním riskovat loď.
Dny se pomalu vlekly a napětí na Raideru 16 narůstalo. Několikrát zaslechli v éteru pobřežní stanice volající zmizelou Tirrannu. Divili se však, jak dlouho Britům trvá, než soustředí své síly k pátrání v kritické oblasti.
Některé úseky projeli se zapnutým motorem, v některých se nechali jen unášet proudem a s vypnutým motorem šetřili palivo. Mezi 25. červnem a 2. červencem patrolovali kolem lodní linky mezi Sundskou úžinou a Mauritiem a doufali, že potkají alespoň jeden či dva tankery.
10. července se dostali až na 600 mil ke Colombu, kde měli Britové válečný přístav a námořní základnu. 11. července navečer se otočili zpět a vraceli se k trase lodní linky. Druhý den ráno konečně hlídka v koši Raideru 16 ohlásila kouř na obzoru.
Kouřový mrak? Když jej ranní hlídka zhruba uprostřed směny ohlásila, byl mrak tak velký, že si námořníci mysleli, že to musí být celý konvoj. Kdyby to byl opravdu konvoj, neměli by podle dispozic z Berlína útočit, ale držet se stranou. Kapitán Rogge však byl pečlivý muž a nechtěl dělat předčasné závěry. Vyhlásil proto poplach a bojovou pohotovost Pak přikázal zastavit stroje, aby dobře viděl dalekohledem. (Stroje Raideru 16 už běžely s takovými vibracemi, že za jízdy otřásaly celou lodí a znemožňovaly kapitánovi používat účinně dalekohled.)
Ranní opar dosud pokrýval hladinu moře jako mech. Pak se vynořil pár stěžňů a po chvíli další pár na druhé straně kouřového mraku. Patřily však jedné lodi, která plula pomalu proti nim a zatím jim nevěnovala pozornost. Kapitán nařídil nastartovat jeden motor a vzápětí i druhý, protože chtěl dosáhnout co nejdříve nejvyšší rychlosti. Když se loď rozjela, začal kapitán druhou loď objíždět, aby ji měli nejdříve na dohled. Byla to loď s jedním komínem, s tmavým trupem a hnědou nástavbou jako většina britských nákladních lodí. Ačkoliv neměla vyvěšenou vlajku, byla to podle všech znaků britská loď včetně typického děla na zádi, kterým Britové vybavili na začátku války všechny nákladní lodě. Loď však byla něčím jiná, jak poznamenal jeden z důstojníků a dodal, že mu připomíná loď, postavenou v Německu pro Hanzu.
Během ranní hlídky britská admiralita stanovila přesnou dobu, kdy referovala o příjmu tísňových volání; tehdy měly všechny lodě zachovávat rádiový klid, aby tísňová volání dobře slyšely. Většina lodí i pobřežních stanic pravidla pro toto vysílání a odposlech na určeném kmitočtu dodržovala. Právě v tuto dobu však hlídky na Raideru 16 zpozorovaly na obzoru velkou nákladní loď (měla 7500 tun) a kapitán považoval za velmi nebezpečné ji právě teď napadnout. Proto napjatě čekal, až skončí ticho v éteru. Když radista opět slyšel zvuky vysokorychlostních přenosů a dalších vysílačů, informoval můstek a kapitán Rogge začal připravovat Raider 16 k útoku. Již dlouho považoval signální 35mm dělo na přídi za nedostatečně účinnou zbraň pro zastavení lodě. Proto přikázal vypálit čtyři varovné výstřely z 75mm děla v okamžiku, kdy vyvěsili německou vlajku a signální vlajkou druhé lodi nařídili, aby zastavila.
Druhá loď signál vzala na vědomí, ale začala ihned vysílat: „QQQQ, jsme ostřelováni přep…“
V okamžiku, kdy radista zaslechl toto volání, byli 3000 yardů od druhé lodi. Předal zprávu na můstek a další vyslaná salva zasáhla naplno rádiovou kabinu lodě. Jeden z granátů zničil také stěžeň s anténou. Radista začal ladit po celém pásmu a zaslechl japonský volací znak. Bylo však stejně pozdě. Někde na moři zachytil nouzový signál s fragmentem zprávy americký parník Eastern Guide a jeho radista začal projevovat úpornou snahu objasnit přerušenou zprávu.
Otázka z Eastern Guide zněla: „Kdo je ostřelován?"
Na ni Raider 16 neodpověděl, protože nemohl. V zápětí však vyslal svou zprávu: „QRU - nic kolem nevidím."
Eastern Guide se s tím však nespokojil, a když Raider 16 opakoval několikrát „QRU", požádal ho, aby přestal vysílat a znovu se zeptal: „Kdo je ostřelován?"
Na štěstí pro Raider 16 se do rozhovoru vložila britská pobřežní stanice a opakovala několikrát také signál QRU. Pak teprve Eastern Guide relaci ukončil.
Mezitím posádka napadené lodi začala horečně nastupovat do člunů a opouštět loď. Němci jim sice signalizovali, aby zůstali na palubě, ale většina námořníků už slyšela, že lodě jejich kamarádů Němci potopili a posádky měly jen málo času na záchranu, takže se všichni buď utopili, nebo plavali. (Takový způsob potápění měli tehdy na svědomí především ponorky, ale námořníci v kritické situaci nebyli ochotni rozlišovat mezi galantním kapitánem přepadové lodě a vraždícím kapitánem ponorky.) Nastoupil výsadek. Jako obvykle mu velel adjutant Mohr.
Vyběhl se svými muži po lávce s těžkou pistolí Mauser v ruce, následován demoličním expertem poručíkem Fehlerem a signalistou, který měl ohlásit Roggemu, co našli, a tlumočit nazpět rozhodnutí kapitána, mají-li loď potopit, anebo vzít jako kořist.
Adjutant Mohr přešel rychle ke kapitánské kajutě, v níž našel kapitána Armstronga Whitea, sedícího nad stolem s vytaženými zásuvkami, aby se ujistil, že zničil všechny tajné materiály.
Místnost byla silně poškozena, protože granát, který zničil lodní radiostanici, poškodil současně přepážku, za kterou byla kapitánova kajuta. Kapitán zůstal stát otočen k Mohrovi zády a díval se do papírů.
„Poněkud neuspořádané, pane?" řekl Mohr.
„Ano, myslím si, že ano," odpověděl kapitán, aniž by se otočil.
„Hrozný zmatek, kapitáne."
„A je pošetilé o tom mluvit," odpověděl kapitán kousavě a otočil se - uviděl německou uniformu a zmlkl.
Bělovlasý kapitán si myslel, že své tajné doklady zničil lépe než ostatní, ale některé z nich Němci ještě našli. Ve zmatku, který nastal při útoku, se kapitán snažil osobní přítomností na palubě přemoci paniku posádky a nemohl dělat dvě věci najednou.
Mohr zasunul pistoli do pouzdra a oznámil kapitánovi, že je zajat. Kapitán vyšel na palubu, kde již Němci shromáždili jeho posádku, kterou donutili vrátit se na loď a vzít si své věci, jež ve strachu opustili.
Mohr rychle zjistil, že zajali City of Baghdad, bývalou linkovou loď Hanzy Geierfels, která teď patřila britskému rejdařství Ellerman. Pak se domlouval s kapitánem Roggem, co dál s lodí, a rozhodli se ji potopit, protože už byla stará, z roku 1919.
V obou válkách se stalo zvykem, že přepadové lodě doplňovaly své zásoby z lodí přepadených. Také nyní si nejdříve převezli z City of Baghdad brambory pro Němce a rýži pro Indy a pak teprve začali připravovat potopení lodě. Mohr svou práci skončil a vrátil se na můstek Raideru 16, aby poreferoval kapitánovi a prohlédl, jaké doklady vlastně na nepřátelské lodi zajistil. Poručík Fehler zatím na City of Baghdad zůstal a připravoval demoliční nálože.
Fehler se dosud styděl za chybu, které se dopustil na Scientistu, a rozhodl se, že takovou chybu už při potápění další lodě nebude nikdy opakovat. Kapitán Rogge mu doporučil, aby použil více náloží, celkem asi 200 liber, a rozdělil je po dnu lodě. Aby se vyhnul další chybě, rozhodl se Fehler zvýšit nálož až na 260 liber třaskaviny a zůstat sám v úkrytu, aby mohl vše pozorovat. Obvykle samozřejmě demoliční četa sepnula pojistky, avšak vždy s dostatečnou časovou rezervou, aby pohodlně opustila loď a odjela do bezpečné vzdáleností, dříve než nálože vybuchnou. Fehler však tentokrát zůstal na palubě.
Kapitán i adjutant sledovali z můstku Raideru 16 ústup a zastavení demoliční čety. Kapitán však znervózněl, když prohlédl dalekohledem člun.
„U čerta, kde je Fehler?" zeptal se.
Mohr se podíval, avšak poručíka také neviděl. Za okamžik se však ozvaly výbuchy náloží. Když se loď jako ztěžklý list začala potápět, objevil se Fehler na palubě. Člun se pro něj vrátil, on rychle skočil - tak rychle, že si při tom ošklivě rozřízl paži.
Kapitán Rogge se rozzlobil. Doporučili mu Fehlera jako znalce výbušnin, a ne jako nezodpovědného odvážlivce. Po návratu na palubu kapitán svému mladému důstojníkovi přísně domluvil.
Když skončil s Fehlerem, vydal rozkaz naplno vpřed směrem na jih, aby unikl ze sítě, kterou Britové určitě zatáhnou. Byl si jistý, že onen Američan z Eastern Guide nepřestane, zejména když si své podezření spojí se zmizením City of Baghdad. Tuto loď potopili přímo na rovníku na 86° východní délky, což znamenalo, že se Raider 16 pohyboval asi v polovině trasy mezi Cejlonem a Sumatrou, právě ve vodách, v nichž tak úspěšně řádil Emden v I. světové válce.
Na moře vyjely zatím další přepadové lodě. Oron začal operovat v Pacifiku, když předtím objel Hornův mys, a Widder zůstal v severním Atlantiku. Thor se vydal do jižního Atlantiku a Pinguin mířil také do Indického oceánu. Pravděpodobně nejzajímavější cesty podnikl Komet, který pronikl s eskortou dvou ruských ledoborců Severovýchodní pasáží a přes Beringovu úžinu se dostal do Tichého oceánu. Zdálo se, že čím víc přepadových lodí Němci vyšlou na moře, tím lépe pro ně.
 
 



KAPITOLA JEDENÁCTÁ
Tirranna jede domů
Raider 16 zamířil od místa své poslední akce na jih a posádka odpočívala - kromě kapitána. Ten se s plným soustředěním zabýval rozborem nedostatků a chyb, které zjistil jak na lodi, tak u posádky při posledním útoku. Rozhodl se provést v postupu určité změny: nejdůležitějším byl příkaz pro poručíka Kasche použít hned od začátku akce - i pro varovné výstřely - 150mm děla a 75mm dělo zatím odstavit. Tím se snažil řešit problém, který se týkal všech přepadových lodí i ponorek: když nebudou nepřítele varovat dost důrazně tak, aby pochopil, že jeho loď nemá šanci a bude určitě ihned zajata nebo zničena, napadená loď se určitě bude snažit vyslat tísňový signál. Bylo to zjevně v rozporu s tradicí staré námořnické korektnosti, a proto bylo pro kapitána Roggeho těžké přijmout závěr, že musí nejdříve střílet a pak teprve signalizovat. Druhým, praktickým důvodem, který mluvil proti tomuto postupu, byl samotný rozkaz napadenou loď bud zničit nebo zajmout a i s nákladem poslat do některého z německých přístavů. Morální i praktické důvody byly tedy příčinou, proč se stále tímto problémem zabýval a snažil se zdokonalit techniku útoku.
Mezi doklady, které Mohr sebral na City of Baghdad, byl také popis podezřelé lodě, kterou City of Baghdad viděl. Rogge četl zápis se zájmem, protože se zřejmě jednalo o Raider 16. Popis, doplněný kresbami podobné hanzovní lodě, byl pozoruhodně přesný. Proto začal znovu řešit otázku, jak provést na své lodi další vzhledové úpravy. Nakonec se rozhodl, že tesaři musí vyrobit z prázdných sudů ještě zvláštní ráhnové stěžně na přídi i na zádi. Tím se silueta změní sice jen nenápadně, ale přesto definovatelně.
Mezitím změnili kurz na jihozápad a ráno 13. července se dostali u 81° východní délky a 3° jižní šířky pod rovník, když hlídka ohlásila kouř na levoboku a hlášení vzápětí doplnila, protože se na obzoru začal rychle objevovat i hlavní stěžeň. Kapitán chtěl nejprve loď identifikovat. Proto zahnul také na levobok a přitom se neustále a nervózně dotazoval radisty, zdali loď něco nevysílá. Druhá loď však zatím plula v klidu a potichu. Určité podezřelé zvuky v éteru však naznačovaly, že se může připravovat k vysílání. Kapitán Rogge se rozhodl přikázat poručíkovi Kaschovi, aby vystřelil varovný signál ze všech použitelných děl a pokusil se přitom zničit na druhé lodi vysílačku. Raider 16 plul pomalu, rychlostí 9 uzlů, proti nepříteli.
V  10:09 byl Raider 16 5400 yardů od něj a zahájil akci. Kapitán rozkázal odstranit kamuflážní zábrany a ihned zahájit palbu.
První čtyři salvy šly mimo, pátá a šestá loď zasáhly. Druhá loď signalizovala vlajkou „K - zastavujeme" - a kapitán si v duchu pogratuloval k úspěchu své nové taktiky: nepřítele dostali, aniž by se pokusil použít rádio!
Raider 16 připlul k protivníkově boku. Na jeho můstku stál kapitán Rogge, v ruce držel dalekohled a pozoroval na palubě napadené lodě zmatek a spouštění záchranných člunů. Loď měla poškozenou palubu pod můstkem a odkudsi z podpalubí tryskal nahoru proud páry z poškozeného parovodu a ve vzduchu se rozptyloval. Raider 16 se zvolna otáčel a kapitán si mohl přečíst jméno lodě: Kemmendine.
V   tom však přilétl bez jakéhokoli varování z blížící se zádě Kemmendine granát a na pozdrav zahvízdal nad můstkem.
Rogge se rozčílil a vykřikl: „Salvu!"
Dělostřelecký důstojník zahájil znovu palbu a granáty začaly ničit záď odbojné lodě.
Na můstku se ozval navigátor Kamenz: „U děla je jen jeden muž, to mohl být také nějaký omyl."
Kapitán Rogge byl sice ještě pobouřen, přesto se však rychle vzpamatoval:
„Zastavte palbu!"
V
příštím okamžiku se adjutant Mohr vydal k boku nepřátelské lodě.
Byla to kombinovaná nákladní loď s oddílem pro přepravu cestujících a při nástupu posádky a cestujících do záchranných člunů Němci viděli, že na palubě jsou také ženy a děti. Když to Rogge zjistil, rozzlobil se ještě víc, protože ten pitomý dělostřelec ho dostal do situace, v níž střílel na ženy a děti!
Mezitím Mohr na palubě Kemmendine zjišťoval stav lodě a hledal doklady. Našel jídelnu, a když se z ní chtěl dostat do kajuty s pokladnou, nemohl projít dál, protože celá chodba již byla v plamenech. Poručík Fehler se dal také ihned do práce, ale požár se šířil tak rychle, že měli sotva čas rozmístit nálože kolem jednoho boku lodě a museli rychle opustit palubu.
Mohr se vrátil na můstek Raideru 16 a referoval, že loď nelze zachránit a že se ani nedostali do podpalubí, aby tam umístili nálože. Loď proto budou muset potopit buď palbou, nebo torpédy. Kapitán se rozhodl pro torpéda.
První torpédo zasáhlo bok lodě příliš vysoko, takže museli vypálit ještě druhé pod čáru ponoru. Po této ráně se záď Kemmendine odlomila a obě části trupu se začaly rychle potápět právě v době, kdy její záchranné čluny přistávaly u Raideru 16 a jejich posádky vystupovaly na palubu.
Útok přežil kapitán, 26 důstojníků a námořníků - bělochů, 86 asiatů, 5 bílých žen - cestujících, dvě děti a 28 cestujících - Indů. Loď patřila společnosti Indie - Barma, měla domovský přístav v Rangoonu a zřejmě hořela tak rychle proto, že vezla náklad whisky.
Záchranné čluny zničili a potopili. Odpoledne se Raider 16 vydal na další cestu směrem na jihozápad a kapitán Rogge svolal polní soud, aby vyšetřil, kdo a proč vystřelil z děla po kapitulaci Kemmendine. Jako soudci zasedli kapitán Rogge, adjutant Mohr, navigátor Kamenz a kapitán Kemmendine R. B. Reid. Muž, který vystřelil osudnou ránu, byl povoláním čistič oken z Londýna a do služby nastoupil na dobu trvání války. Když kapitán Reid nařídil opustit dělo, byl na zádi a kapitánův rozkaz neslyšel pro hluk, způsobený prudkým únikem páry z poškozených trubek parovodu. Mezitím kapitán Reid, který muže u děla neviděl, přikázal zastavit stroje, spěchal signalizovat vlajkou, že zastavují, a vydal rozkaz opustit loď. Příčinou byl tedy dokonalý zmatek ve vypjaté situaci a nešlo vůbec o nezodpovědnost nebo zlý úmysl, jak se Rogge původně domníval.
Kapitán Rogge křižoval jižně od ostrovů Chagos a plánoval, že bude pokračovat na jih ke smluvenému místu setkání s Tirrannou.
V Indickém oceánu zatím Raider 16 plnil plánované úkoly: potopil tři lodě a jednu zajal, což celkem představovalo asi 30 000 tun lodního prostoru. Šířil tím také v oblasti strach. K tomu přispělo zejména potopení Kemmendine, která byla v asijském obchodu dobře známá a většina cestujících na její palubě byli buď příbuzní, nebo dobří známí čelných úředníků barmských vládních kruhů. Bylo tedy nutné změnit působiště.
Den po potopení Kemmendine poslal kapitán Rogge své první hlášení do Berlína. Byl na moři už tři a půl měsíce, a přestože měl rozkaz hlásit se pravidelně, dosud dodržoval rádiový klid. Obával se, že by Britové mohli zaměřením jeho vysílání zjistit polohu Raideru. Nyní však došel k závěru, že v Indickém oceánu svůj úkol již splnil. Poslal tedy hlášení a v něm udal i svou polohu (6° jižní šířky, 77° východní délky) a součet potopené tonáže, což zatím za celých 85 dnů plavby neudělal. Kromě toho potvrdil přijetí zprávy SKL z rádia, oznamující vyznamenání Raideru 16 za dosavadní činnost do 10. července třiceti Železnými kříži druhé třídy. Udělování vyznamenání lodím na moři byl starý zvyk hlavního velitelství německého válečného námořnictva, zavedený již za I. světové války. Výběr vyznamenaných na lodi pak prováděl sám kapitán a samozřejmě se předpokládalo, že sám sebe nevyznamená. Kapitán Rogge byl pochopitelně s takovou praxí seznámen, kříže s sebou stejně nevezl, a proto s úsměvem prohlásil, že bude nejlépe počkat, až si loď zaslouží další vyznamenání. Posádce vyznamenání oznámil a řekl, že kříže zatím patří všem a že budou uděleny po návratu domů.
Dva z křížů by měli nepochybně dostat spojovací důstojník nadporučík Wenzel a jeho radista Wesemann, jejichž činnost kapitánovi podstatně usnadňovala jeho těžký úkol. Když zajali City of Baghdad a adjutant Mohr tam vybral z odpadkových košů roztrhané doklady a kresby a odnesl vše v lodním vaku na loď, našli mezi tím i kopii kódu obchodního námořnictva. Jeho pomocí se podařilo Wenzelovi a Wesemannovi dešifrovat zprávy, které v oblasti Indického oceánu odposlouchávali. Wesemann měl v luštění tajných kódů cenné zkušenosti, protože předtím pracoval tři roky na šifrovacím oddělení SKL. Wenzel a Wesemann si vybrali dvě delší zprávy, na kterých dešifrování otestovali, a pak kapitánovi podávali cenné informace z utajených zpráv, které si rádiem vyměňovaly lodě i pobřežní stanice.
V této době byly informace sice cenné, ale nemohli je plně využít, protože Raider 16 musel plout na setkání s Tirrannou. Měli na palubě už téměř 300 zajatců, o které se museli starat, takže kuchaři, číšníci i ostatní služby na lodi měli co dělat, aby úkol zvládli. Kromě toho považoval Rogge za příliš riskantní jít s tolika zajatci na palubě do další přepadové akce. Nešlo jen o zajatce, poměrně šťastně zachráněné posádkou, ale zejména o děti, kterým museli zařídit improvizovanou „školku" s dětským pískovištěm v podpalubí, o ženy, které měly v kabinách lahve skotské whisky, až po kapitány z obchodních lodí, kteří také „zachránili" celé kartony whisky z potopených lodí, aby si krátili a zpříjemňovali čas v zajetí.
Kapitán Rogge měl s sebou malého skotského teriéra, maskota lodi, s nímž si děti denně hrály.
Rostoucí počet zajatců vyvolával nutně také potíže s jejich ubytováním. Němci puntičkářský respektovali způsob života bílých mužů: důstojníci dostali vlastní kajuty, námořníky z Evropy ubytovali odděleně, stejně jako Indy a Číňany, a jeden ortodoxní muslim z Indie držel svou rodinu během celého pobytu na lodi v přísné izolaci od všech ostatních podle svých ortodoxních muslimských zákonů. Situaci definitivně zkomplikovaly evropské ženy a děti z Kemmendine. Důstojníci Raideru 16 pro ně museli uvolnit vlastní kabiny v příďové nástavbě, kde jim vyhradili šest kajut s malou jídelnou, dvěma stoly a několika lavicemi a s vlastní umývárnou. Ženy pak řešily vlastní problém: nedostatek oblečení a prádla protože potopení Kemmendine proběhlo kvůli požáru tak rychle, že musely nechat v podpalubí většinu zavazadel. Důstojníci jim sice poskytli část oděvů z vlastních zásob i z lodního skladu, prádlo si však musely upravit z bavlněných sportovních triček.
Mezi zajatými dámami byla jedna, jistá paní Hiltonová, kterou Němci prostě nechápali, přestože se k nim chovala mnohem lépe než ostatní. Soukromě se kapitánovi svěřila, že je Irka, a ne Angličanka, avšak kapitán tento jemný rozdíl jako neangličan nepochopil.
Pro zpříjemnění pobytu nezvaných hostů na palubě se Němci snažili vymýšlet a pořádat v jídelně různě motivovaná společenská setkání, na která zvali jak dámy, tak zajaté důstojníky z obchodních lodí.
Společenské sedánky i ostatní komplikace skončily 29. července, když se setkali znovu s Tirrannou, kterou začali připravovat na dlouhou cestu do Německa: předně jí museli přečerpat 400 tun paliva a přestěhovat na ni zajatce a potřebné zásoby na cestu. Raider 16 se chtěl po jejím odjezdu zdržet na místě déle, protože potřebovali provést drobné opravy a lodní inženýr Kielhorn plánoval generálku obou motorů. Spustili čluny z obou lodí a začali se stěhováním lidí i zásob. Několik dalších dnů měla posádka Raideru 16 tak vyčerpávající práci, jakou zatím nezažila od vyplutí z Německa.
Pátý den však byla dřina, provázející přesun zásob i lidí náhle ukončena. Přeprava zásob se totiž už chýlila ke konci a adjutant Mohr prováděl na palubě Tirranny obvyklou kontrolu. Přitom zjistil, že se muži z jedenáctičlenného německého strážního oddílu na lodi vloupali do pytlů s poštou, rozkradli cenné věci a zbytek včetně pošty hodili do moře. Rogge se rozlítil a svolal znovu válečný soud. Puritánský kapitán již předtím nechal projít v klidu hlášení o krádeži dalekohledu kapitánovi City of Baghdad. Když se tehdy Rogge o krádeži dozvěděl, vyzval námořníky z oddílu, který se provinil, aby dalekohled sami vrátili. Bohužel, nevrátili. Za trest vyhlásil zpřísnění disciplíny pro celou posádku. Druhý den našel v lodní schránce anonymní oznámení, že dalekohled byl hozen do moře, aby se nenašel. Srovnáním písma na oznámení s písmem mužů z oddílu byl pachatel vypátrán a kapitán se rozhodl, že ho postaví před válečný soud. Ten ve složení Mohr, pilot Bulla a bocman muže usvědčil, uznal vinným a odsoudil ke dvěma letům vězení v Německu, k propuštění od námořnictva bez pocty a k zaplacení ceny dalekohledu kapitánovi Armstrongu Whiteovi. Příští zajatou lodí měl být provinilec poslán do Německa k výkonu trestu.
Tvrdý postup zvýšil u mužstva, které dosud zacházelo se zajatci a jejich majetkem velmi laxně, disciplínu. Kapitán Rogge přitom znovu posádce zopakoval rozhodnutí o „suvenýrech" a pověřil důstojníky, aby suvenýry z lodí, které Raider 16 zajal, zabavili a řádně je předali původním majitelům.
Přečerpání paliva neproběhlo tak hladce, jak očekávali. Kapitán totiž nechtěl z bezpečnostních důvodů zůstat stát tak dlouho na jednom místě. Proto rozhodl přečerpávat palivo až při přejezdu obou lodí směrem na Madagaskar a Mauritius. Než vyjeli, spojili obě lodě dvěma devítipalcovými tažnými lany, aby Raider 16 táhl za sebou Tirrannu, a napojili přečerpávací hadice. Sotva propojení dokončili, začal vát nárazový vítr, který rychle zesílil na stupeň 4 až 7. Silný vítr začal záhy napínat vlečná lana i hadice tak, že museli lodě rychle rozpojit dřív, než stačili přečerpat sotva desetinu požadovaného objemu.
Vítr brzy přešel v bouři, takže zbytek dne již pokračovat nemohli a také noc musely obě lodě na rozbouřeném moři, bičovaném navíc prudkým deštěm a větrem, který hvízdal a hučel i v lanoví, přečkat samostatně.
Navigátor Kamenz využil své zkušenosti z dlouholeté služby u obchodního loďstva a navrhl na přečerpání způsob, který se kapitánovi zalíbil: druhý den ráno, když se bouře utišila a moře se zklidnilo na únosnou míru, daly se obě lodě do pohybu bok po boku. Malou vzdálenost Raideru 16 od Tirranny hlídal člun. Pak obě lodě svázali nejdříve sedmipalcovým tažným lanem, které natáhli tam a zpět, a pak lano vyztužili ještě šestipalcovou tažnou ocelovou tyčí. Tím lodě zajistili, natáhli hadice a přečerpali celých 450 tun paliva z přepadové lodě do zajaté. Celkem jim to trvalo jen tři a půl hodiny.
První důstojník Kühn dostal hned na začátku jejich dlouhé cesty přezdívku „kapitán Bligh - Otloukánek", protože řídil přestavbu kamufláží a údržbu lodě. Nyní opět dokázal, že je oprávněná. Během příprav Tirranny na cestu opravovaly pracovní čety na Raideru 16 pod jeho vedením konstrukce pro maskovací kulisy, malíři balancovali na ráhnech, stěžních a na lodním trupu, aby opálili starou barvu a vše znovu natřeli, aby vše upevnili, utáhli a zajistili.
Od rána 2. srpna pokračovali pilně dál, až v poledne někdo na Tirranně uviděl na obzoru stěžeň, který se rychle blížil, a lodní sirénou upozornil Raider 16. V mžiku námořníci nechali práce a nastoupili do pohotovosti. Jeden motor byl ještě v opravě, ale druhý hned nastartovali. Raider 16 se pohnul vpřed, s maskovacími stěnami vlajícími ve větru a s jedním námořníkem, který se rychle snažil vylézt z malé veslice na palubu.
Loď se přibližovala rychle, neměnila kurz a kapitán Rogge uviděl na její zádi dělo s nastoupenou obsluhou. Zůstal překvapeně stát, pak se pootočil a chtěl dát příkazy nadporučíku Kaschovi, když si uvědomil, že má svého dělostřelce na palubě Tirranny, kam šel před rychlým odjezdem zkontrolovat opravy.
Začátek palby byl proto nekoordinovaný. První salva o 400 yardů vedle, druhá však zarámovala cíl do vidlice a třetí už byla přesná. Nejméně jeden granát loď zasáhl, jak ukázal silný červený záblesk.
Nepřátelská posádka opustila své dělo a Rogge zastavil palbu. Obsluha děla na druhé lodi se však znovu objevila, takže Raider 16 znovu zahájil palbu. Během několika minut však vše skončilo a Raider 16 plul blíž k lodi. Přesně v tom okamžiku zajela protivníkova loď do dešťové clony. Pro Roggeho i posádku nastalo dlouhých deset minut, než také clonou projeli a zjistili, že loď stojí a už neklade žádný odpor.
Byl to Tayllerand, 6732 tun, na cestě ze Sydney do Anglie, sesterská loď Tirranny. Bylo tedy velmi výhodné a důležité, že ji dostali. Její druhý důstojník, který měl právě hlídku, uviděl loď s podobnou siluetou jako Tirranna spolu s jinou lodí. Projevil tedy přílišnou iniciativu, změnil kurz a vydal se s Tayllerandem na pomoc sesterské lodi, plnící podobné úkoly jako on - myslel, že má třeba poruchu na motoru.
Oba zajatí kapitáni, Foyn z Tayllerandu a jeho starý přítel Gunderson z Tirranny, se pak rádi, ale bez nadšení pozdravili v kajutě pro zajatce na Raideru 16 a přepadová loď musela vzít dalších 36 mužů do zajetí. Tayllerand vezl vlnu, obilí, ocelovou tyčovinu a týkové dřevo - samý poměrně vzácný materiál pro německou válečnou mašinérii. Kapitán Rogge tak byl postaven před závažné rozhodnutí: potopit ji, nebo ji poslat také do Německa? Neváhal proto, že byl náklad cenný, ale zvažoval především, má-li loď vůbec reálnou možnost dojet do některého z německých přístavů.
Dospěl k závěru, že nemá, protože měla v nádržích jen 400 tun paliva a podle dispozic měla přistát během cesty v Kapském Městě a tam teprve doplnit před cestou do Anglie palivo i zásoby. Rozhodli se přeložit jen nejcennější materiál na Tirrannu a zásoby potravin na Raider 16 a pak loď potopit. Její posádku přestěhovali na Tirrannu. Zabavili ještě motorový člun a 420 tun paliva přečerpali také do nádrží Raideru 16.
Kapitán Foyne si přinesl na Tirrannu ještě několik lahví whisky, aby se s kapitánem Gundersonem neocitli při cestě domů na suchu, a pak začali připravovat Tayllerand k potopení. Nastoupil poručík Fehler se svými muži. V té době už získali takovou praxi, že rozmístění náloží trvalo pouhých 8 minut.
Poručík Waldmann jako velitel a žalářník na Tirranně dostal na cestu ještě poslední ponaučení, aby se vyhýbal všem lodím a zvláště opatrně aby objel mys Finestre. V tísni měl plout do St. Nazaire nebo do Lorientu. Rogge mu určil trasu, po které se měl vyhnout operačním oblastem německých ponorek a držet se s největší pravděpodobností i mimo operační oblasti Britů.
A tak se těsně po půlnoci 5. srpna Raider 16 rozloučil s Tirrannou a zahoukal jí na cestu domů. Vezla 18 Němců z posádky Raideru 16 a 273 válečných zajatců. Po odjezdu Tirranny zavládl na Raideru 16 neobvyklý klid. Bez nedobrovolných cestujících se pak vydal znovu za svým posláním.
 
 



KAPITOLA DVANÁCTÁ
Zabíjení jako řemeslo
Jakmile Tirranna odplula a odvezla válečné zajatce, Raider 16 znovu zastavil, aby dokončil úpravu kamuflážních zástěn. Kapitán Rogge mezitím plánoval budoucnost. Jeho plány významně podpořila 8. srpna nekódovaná zpráva z ostrova Mauritius, kterou zachytil spojovací důstojník Wenzel. Britská admiralita v ní oznamovala, že každá loď, která zaslechne tísňové volání o ohrožení, musí nejdříve oznámit svou polohu a teprve potom se má snažit odpovědět na tísňový signál a případně přispět na pomoc.
Britům nedošlo, že tím současně prozradí kapitánovi Roggemu polohu svých nákladních lodí. Víc ani vědět nepotřeboval.
Podobné rozkazy jen zdůrazňovaly zoufalou situaci, ve které se v této době nacházela britská námořní strategie. Dříve, když vyjela německá kapesní bitevní loď Graf Spee a další lodě, organizovali Britové rychle eskadry válečných lodí, které je vyjely hledat. V létě 1940 se však britské námořní síly musely natolik rozptýlit, že nebyly schopné zajistit ozbrojený doprovod ani těm nejdůležitějším konvojům, které svážely vojáky z dominií a z Indie na Střední východ a do Evropy, ani zajistit dobře vyzbrojené pomocné křižníky pro kontrolu dalších důležitých oblastí, ani ochránit další lodě. Podle zpráv měli mít Britové v té době v Indickém oceánu asi 30 pomocných křižníků, ale i kdyby to byla pravda, nebyl žádný z nich poblíž Raideru 16. Jeho přítomnost v Indickém oceánu jen tušili, nikdy si ji však neověřili.
Kapitán Rogge s radostí vyslechl tuto zprávu společně s hlášením, že oba motory jsou opravené a že dosáhnou rychlosti 17 uzlů bez nepříjemných vibrací.
11. srpna vydal Rogge rozkaz vyplout směrem na východ, podél lodní linky do Austrálie, na které již přepadli Tirrannu a City of Baghdad. Zatím však slyšeli rádiovou komunikaci jen z dálky a v okolí nikoho neviděli.
Uplynuly téměř dva týdny. V kapitánovi i v jeho důstojnících rostl neklid a nervozita z očekávání akce. I přitom si zachovávali nutnou ostražitost, protože si byli dobře vědomi toho, že Britové již musí o jejich přítomnosti vědět. Němci očekávali jakýkoli útok, protože měli před Brity jako před nepřítelem dostatečnou úctu.
Ve 03:00 24. srpna spatřila hlídka na pravé straně můstku velmi pomalu plující loď, což bylo podezřelé. Měli ji na pravoboku a pohybovala se pomalu přímo proti nim.
Hlídka ohlásila: „Obrys lodi na zelené, jedna, nula."
To probudilo můstek k činnosti.
Kapitán Rogge přišel ihned na velitelské stanoviště a přiložil k očím noční dalekohled. Přesto obrys tmavé lodě sotva rozeznal. Ale byla tam - a kdo to byl, to byla otázka. Jeden ji považoval za torpédoborec, druhý za mateřskou letadlovou loď. Bocman se domníval, že je to obyčejná nákladní loď - ale na to měla příliš plochou palubu.
Rogge se rozhodl, že zatím pojedou v její stopě, a zvýšil rychlost na 14 uzlů. Raider 16 pak chvílemi v bouřce svou podezřelou loď ztrácel, až kapitán s překvapením zjistil, že druhá loď najednou snížila rychlost z pěti uzlů sotva na jeden.
Pozoroval ji napjatě dalekohledem - byla příliš podezřelá.
Rogge byl přesvědčen, že to je obchodní loď - to však nevylučovalo, že by to mohla být „Q-loď", jedno z těch silně ozbrojených plavidel, sloužících jako návnada, jichž Britové používali s velkým úspěchem za I. světové války. Úkolem Q-lodí bylo tvářit se jako zřejmě poškozená a sotva se vlekoucí nákladní loď, tím se dostat do blízkosti přepadové lodě nebo ponorky a pak náhle strhnout kamufláž a představit se jako plně vybavený a dobře vyzbrojený válečník. Pokud se Němci stali mistry v nasazení přepadových lodí, pak Brity je nutno považovat za mistry v použití Q-lodí. Na to také nervózní Rogge stále myslel.
Provázel už loď celé dvě hodiny jako stín a sledoval její neobvyklé chování. Běžná obchodní loď by se tak za války jistě nechovala. Zřejmě to musí být vyzbrojený pomocný křižník. Její chování fascinovalo Roggeho tak, že ji sledoval až do pěti ráno. Pak náhle pochopil to, co ho v skrytu duše pořád napadalo: že ráno v 6:45 vyjde slunce a že už nebude mít čas skrýt se za horizont, aby podivné lodi zmizel.
To ho přesvědčilo, že musí zaútočit. Přitom však nezapomínal, že to je zřejmě pomocný křižník a že může být velmi nebezpečný.
 



 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 


 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
Raider 16 se začal přesunovat do útočné polohy. Kapitán Rogge doufal, že v 5:30, když se objeví první šero nového dne, bude nepřítel otočen proti východní obloze, v tom se však druhá loď obrátila na levobok a dala se v kurzu rovnoběžně s Raiderem 16.
Rogge uvažoval. Byl si jistý tím, že loď je příliš podezřelá, než aby na ni mohl zaútočit obvyklým způsobem. Měl by proto zaútočit čelně.
V 5:30 zvýšil rychlost na 8 uzlů a během několika minut se dostal na 3000 yardů k nepříteli. Nařídil odpálit torpédo, to však minulo cíl. Pak nařídil dělostřeleckému důstojníku Kaschovi zahájit palbu ze 150mm děl. Z první salvy zasáhly tři ze čtyř granátů cíl a na lodi začal hořet můstek a střední nástavba. Její posádka se sbíhala k záchranným člunům a dělo na zádi zůstávalo bez obsluhy.
Bylo zřejmé, že se kapitán Rogge zmýlil. Byla to běžná obchodní loď - nebo měla být. Nyní však hořela jako suchý troud a její posádka se vrhala jeden přes druhého do vody a neměla čas spustit ani čluny. Rogge přijel až na 300 yardů a díval se na výsledek akce. Zastavil přepadovou četu, protože oheň na druhé lodi se šířil tak rychle, že kapitán nepovažoval za bezpečné vstoupit na palubu. Adjutant Mohr obrátil svůj člun i všechny ostatní a začal zachraňovat cizí námořníky z vody.
Plameny šlehaly vysoko a vlny na rozbouřeném moři dosahovaly 10 až 12 stop, takže záchranné práce nebyly snadné. Když čluny z Raideru 16 dojely blíž, zřítil se můstek s velkým rachotem provázeným sprškami jisker a plamenů. Záchranné prámy a kusy lodě přelétly přes palubu a námořníci se na nich snažili zachytit. Celý průběh záchranné akce se kapitánovi zdál strašně pomalý - téměř nekonečný. Při tom stáli vlastně uprostřed velmi frekventované námořní trasy a osvěcovali moře takovým požárem, že jej musel vidět každý nejméně na 50 mil.
Záchranné práce pokračovaly ve světle požáru, a když se první zachránění dostali na palubu, postupně se dozvídali, jak to vlastně bylo.
Loď se jmenovala King City, nákladní loď s výtlakem 4744 tun, a vozila pro britskou admiralitu uhlí z Walesu do Singapuru. Její „záhadné" chování vyplývalo především z toho, že měla poruchu motoru. Normálně měla rychlost 9 uzlů, ale několik dnů předtím už dosahovala sotva poloviční rychlosti a ráno jí přestaly fungovat větráky, takže se zastavila úplně - to bylo to zpomalení a zastavení, kterým tak vyděsila muže na přepadové lodi. Opravili je, avšak když se rozjeli, přestaly větráky znovu fungovat. Podle zachráněných námořníků zjistil King City přítomnost Raideru 16 teprve 3 minuty před nenadálým útokem. Tři granáty zasáhly můstek a ubikace posádky, zranily v jeho kóji druhého důstojníka a zabily čtyři kadety a jednoho plavčíka ve vytápěné kajutě vedle můstku. Zachránil se kapitán, 26 Evropanů a 12 barevných asiatů  z  Goa a z Adenu. Dva z Angličanů byli zraněni a jeden z nich později zemřel na operačním stole německé lodě.
Záchranné práce brzy skončily a King City potopili salvou z děl ze vzdálenosti sotva 300 yardů. Granáty dopadly na loď s takovou silou, že se střepiny odrazily a dopadly jako sprška zpět na Raider 16. Prorazily do trupu King City otvory, kterými se začalo sypat do moře uhlí. Loď se během deseti minut otočila, chvíli ještě zůstala ležet na hladině dnem vzhůru jako velká tlustá velryba a pak skončila svou pouť ve vlnách.
Posádka Raideru 16 uzavřela celou akci s divným pocitem. Setkala se s novou tváří války, která jim nebyla příjemná. Ani kapitán Rogge nemohl tento pocit potlačit, zejména proto, že to, co provedli, bylo zcela v rozporu s tradicí kapitána von Müllera z Emdenu. Proti němu stál na druhé straně kapitán Rogge jako humánní a slušný člověk, který zabil nevinné, přestože byl přesvědčen, že tak postupoval jen proto, aby chránil svou loď. Ujišťoval se, že je válka, že nevinní jsou ve válce také nepřátelé - ale King City nezavdala žádnou příčinu, kterou by ho provokovala k takovému útoku.
Posádka Raideru 16 se toho dne poučila, že válka je velmi špinavé řemeslo. Kapitán i posádka však projevili humanitu už tím, že se styděli, když je zajatci slovně napadli.
„V případě King City jste byli příliš válkychtiví," řekl adjutantu Mohrovi jeden zajatec, „protože ta loď neměla žádnou šanci.
Stříleli jste na ni jako na hnízdící kačenu a váš první granát zabil čtyři kadety přímo v jejich kóji. Další zemřel nyní a jeden je ještě na ošetřovně, protože mu to vytrhlo žaludek i s žebry. Je ženatý a těšil se, že přijede domů k malému synkovi, kterého ještě ani neviděl. To se vám skutečně povedlo!"
Mohr se nejdříve rozzlobil, ale vzápětí mu z toho bylo zle. A toho dne, když se němečtí námořníci sešli v tichosti v jídelně, se shodli všichni na tom, že by raději nikdy King City nepoznali.
V moderní válce však taková sentimentalita nemá místo - o tom se muži z Raideru 16 měli přesvědčit velmi brzy.
Tři dny po aféře s King City kapitán Rogge zjistil, že není jediným německým velitelem v Indickém oceánu. 27. srpna, když netrpělivě očekával jakoukoli zprávu o Tirranně, zaslechl radista nouzový signál britského tankeru British Commander. Ten potvrdil, že do Indického oceánu konečně doplul Pinguin, který tam také měl operovat. Jeho přítomnost znamenala jednak zvýšené nebezpečí, jednak lepší příležitost. Nebezpečí proto, že Britové brzy zjistí, že v oblasti je více přepadových lodí než jedna, a příležitost proto, že Pinguin a Raider 16 mohli začít spolupracovat a vysílat klamné signály a hlášení o své poloze, aby zmátli britské obránce Indického oceánu.
Signály a hlášení začínaly hrát v životě Raideru 16 stále větší roli - a jak si kapitán Rogge postupně uvědomoval, patřilo to k této moderní válce.
Rogge se právě také zabýval komunikačním problémem: jak jednoznačně upozornit admiralitu, že se Tirranna blíží do evropských vod, aby ji admiralita mohla sledovat a poskytnout nutnou ochranu. Jednu zprávu již admiralita od Raideru 16 dostala, avšak tamní radista z nepozornosti spletl o měsíc datum jejího příjezdu. Pak poslali delší hlášení, aby byl kritický termín zřetelněji srozumitelný.
9. září Raider 16 číhal u lodní linky na Mauricius a hlídka uviděla žlutý komín ve vzdálenosti asi 14 mil. Brzy se ukázalo, že jde o tanker s nápadným, vzadu umístěným komínem.
Problém byl nevysílat často a nevysílat dlouhé zprávy ze strachu, aby si Britové nepropojili všechna podezřelá volání QQQQ a všechny nedešifrované zprávy, vyslané v Indickém oceánu, do trojúhelníků, a aby tak nezjistili v podstatě operační oblast a pohyby přepadové lodi. Rogge se proti této možnosti bránil, avšak bezpečnost si nikdy zajistit nemohl, protože by nesměl útočit na lodě, které byly vybaveny rádiem, což nešlo. Zjistil, že lodí bez vysílaček je už tak málo, že by téměř žádné cíle pro své útoky neměl.
Druhá loď nebyla vůbec podezřelá. Mezitím přišel déšť a na celkem klidném moři oddělil obě lodě - to dalo přepadové lodi šanci dostat se k protivníkově lodi až na 8500 yardů, aniž by ji tanker zpozoroval. Když však Raider 16 projel dešťovou clonou a druhá loď jej uviděla tak blízko, nastoupila na její záď k dělu osádka a loď změnila kurz tak, aby jela rovnoběžně s Raiderem 16 a aby se k ní nepřibližoval. Kapitán Rogge začal hrát chladnou hru, držel svůj kurz a tvářil se, že žádnou loď nevidí. Sedm dlouhých minut jela rovnoběžně s Raiderem 16 a její kapitán si zřejmě uvědomoval, že se každou minutou vzdaluje od svého původního kurzu. Když se jeho nedůvěra trochu uklidnila a jeho loď se začala za Raiderem 16 opožďovat, snažil se jako podle pravidel silničního provozu projet za zádí přepadové lodě, a dostat se tím zpět na svůj původní kurz.
Kapitán Rogge měl dobrý důvod odložit útok, aby během doby vyhrazené pro vysílání mezinárodního tísňového volání protivníka nepostrašil a nedal mu záminku k vyslání tísňového kódu. Když se dostal před tanker, doba pro vysílání ještě neuplynula. Proto Raider 16 zvolnil a doufal, že mu druhy kapitán přestane věnovat pozornost. Stalo se, kapitán odvolal osádku děl a rozjel se za svým cílem. Na chvíli vyvěsil britskou vlajku, ale Raider 16 tuto nenápadnou výzvu ignoroval a svou vlajku nevyvěsil (jeli v té době bez vlajky). Rychle uplynuly poslední tři minuty z vyhrazené hodiny. Hned potom zahájil Raider 16 palbu na vzdálenost 6800 yardů. Použil svou zastrašovací metodu, aby zabránil druhé lodi vyslat zprávu. První salva byla krátká, druhá již pokryla loď.
Druhá loď začala vysílat své QQQQ… QQQQ… QQQQ…
Raider 16 spustil rušičku a dělostřelci zvýšili frekvenci palby. Pak byl však přerušen na Raideru 16 elektrický obvod pro ovládání kormidla, to se stočilo doprava a útočící loď se začala stáčet samovolně na pravobok. Technici se snažili závadu opravit a kapitán poslal kormidelníka na záď, aby kormidloval nouzovým ručním kormidelním kolem. Chvíli trvalo, než loď opět poslechla. Dělostřelci při tom sice nepřerušili palbu, avšak nestříleli dostatečně přesně. Když druhý kapitán zjistil, že Raider 16 je opět pod kontrolou, poslal osádku znovu k dělu a opětoval palbu. Tanker třikrát vystřelil a netrefil, avšak během toho stále vysílal své QQQQ… QQQQ - QQQQ a hlásil svou polohu.
To bylo nutné zastavit.
Děla Raideru 16 pálila jednu salvu za druhou a dělo na zádi tankeru dostalo přímý zásah. Pak přestalo vysílat i jejich rádio a vyvěsili signální vlajku „W - potřebujeme lékařskou pomoc".
Rogge odpověděl vlajkami „DR - jedeme k vám poskytnout pomoc".
Raider 16 se vydal k tankeru a přepadová četa adjutanta Mohra si připravila motorový člun k útoku na palubu tankeru.
Krátce potom však ohlásil spojovací důstojník Wenzel, že nepřítel začal znovu vysílat.
Kapitán Rogge se rozzlobil: „Obnovte palbu!"
Děla začala pálit.
Při tak krátké vzdálenosti byly zásahy přesné a každý byl provázen výbuchem ohně, dýmu a gejzírem trosek. V minutě byly můstek i záď tankeru v plamenech. Bylo to k vzteku, protože Rogge si chtěl z tankeru doplnit zásoby paliva, ale válka je válka.
Rádiové vysílání nepřestávalo, a tak pokračovala i palba.
Pak se ozval Wenzel: „Chyba, chyba, to vysílání je z jiné lodě!"
Přepadové družstvo vyšplhalo na palubu tankeru a po chvíli signalista, doprovázející Mohra, hlásil: „Strojovna hoří. Palivo v podpalubí začíná hořet. Plameny zasáhly můstek. Palivo prosakuje přes bezpečnostní ventily. Riziko velkého výbuchu!"
To byl konec kapitánova snu o doplňování paliva. Tanker Athelking o výtlaku 9557 tun byl z Liverpoolu a útokem byl takřka zničen. Přepadová četa se vrátila ve dvou člunech se 40 zajatými Angličany. Někteří z nich byli zraněni, kapitán zemřel při zásahu můstku a tři muži z posádky tankeru zůstali nezvěstní.
Kapitán Rogge začal vyšetřovat radistu z tankeru, proč začal znovu vysílat poté, co vyvěsili signál, žádající o lékařskou pomoc a přiznávající, že se vzdávají.
Já jsem nevysílal," tvrdil radista, avšak připustil, že mohl znovu začít vysílat kapitán poté, co on opustil rádiovou kajutu.
Tak byl zničen Athelking a Raider 16 k tomu, aby jeho záď zmizela v moři, spotřeboval celkem 91 granátů. Jeho příď však stále čněla neohroženě vzhůru, takže museli prostřílet nádrže kulometnou palbou a pak teprve tanker sklouzl do hlubin.
Celá akce od zjištění tankeru do jeho potopení trvala tři a půl hodiny. Raideru 16 se opět nepodařilo provést útok humánně, ale kapitán nemohl bezprostředně zjistit pravdu. Neměl ani příliš času na to, aby mohl uvažovat, měl-li Wenzel pravdu v tom, že druhé vysílání tísňového signálu bylo z jiné lodě, protože musel oblast útoku rychle opustit.
Spojaři na Raideru 16 odposlouchávali napjatě strohý signál GBXZ, znamenající pohotovost pro všechny britské válečné lodě. Zřejmě dostaly informaci o zničení Athelkingu. Kapitán Rogge namířil na severovýchod, aby přejel 20. rovnoběžku téměř rovnoběžně s pobřežím Indického poloostrova.
Kapitána poslední dny a útoky netěšily. Dny „slušné" přepadové války byly nenávratně pryč - zničila je rychlá radiokomunikace. Válka se stávala jen zabijáckým řemeslem.
 
 



KAPITOLA TŘINÁCT
Letadlo
Letecký důstojník Bulla byl začátkem léta 1940 rozhodně nejméně spokojeným člověkem na palubě Raideru 16, protože hned na začátku akcí byl jeho HE 114 vyřazen. Stal se letcem na moři, což bylo asi stejně skličující jako být námořníkem na souši.
Začátkem srpna však Bulla s leteckými mechaniky vybalili z beden na palubě přepadové lodě náhradní díly k letadlu a po čtyř a půldenní práci ve dvou směnách, ve dne i v noci, se jim nakonec podařilo smontovat nové letadlo. Nebyl to přesně HE 114, protože neměli žádnou montážní příručku, avšak dali dohromady letadlo, které skutečně létalo.
Kapitán Rogge jejich vytrvalost obdivoval, avšak vnitřně byl přesvědčen, že HE 114 je horší než letoun, který používala za I. světové války na svých cestách přepadová loď Wolf. Pak jen zdráhavě a tak, aby to nenarušilo běžný chod prací na lodi, povolil Bullovi několik zkušebních letů. Na první let pilot vystartoval pro jistotu s minimální zátěží 45 galonů paliva, zakroužil jen nad lodí a znovu přistál. Pak teprve namontovali 20mm dělo a připevnili pár 110librových pum a odstartovali na další zkoušku. Letadlo se chovalo nad očekávání dobře.
Další pokus o letecký průzkum provedli již v praxi, během útoku na Talleyrand. Po prvním úspěšném startu nového letadla totiž kapitána Roggeho napadlo, že by mohli zkusit ostřelováním a bombardováním z letadla zničit anténu na nepřátelské lodi. Když se rozhodli, že Talleyrand bude zničen, napadlo ho tento pokus vyzkoušet. Bulla se svými mechaniky spustili jeřábem letadlo na hladinu. Pak zkusil nápad s rádiem. Nepovedlo se to, ale letadlo úspěšně ostřelovalo můstek a rádiovou kajutu. Z tohoto, byť malého, úspěchu kapitán Rogge usoudil, že by mohlo mít smysl pokusit se přinutit letadlem loď k zastavení dříve, než by mohla vyslat tísňový signál.
10. září v pravé poledne ohlásila hlídka z koše na hlavním stěžni kouř v kvadrantu na levoboku. Podle těchto poznatků poslal kapitán ihned při vyhlášení poplachu pro pilota Bullu.
Je Bulla připraven ověřit svou akceschopnost na skutečném cíli? Byl.
Spustili HE 114 na vodu, nalili do něj 60 galonů benzínu, připevnili dvě 110librové bomby a k dělu namontovali zásobník na 120 ran. K trupu připevnili hákovací kotvici. Bulla se měl přiblížit k lodi a zkusit při přeletu zachytit a strhnout kotvicí její anténu, nataženou mezi stěžni.
Za chvilku byl letoun připraven a Bulla se znovu hlásil u kapitána na můstku.
„Poslyšte," pravil kapitán, „představuji si to tak, že proletíte s letadlem dešťovou clonou a…"
Jeho představa se zrodila při výslechu zajatých asiatů, kteří přiznávali, že při přeletu byl na palubě ohromný rachot a že při ostřelování lodě z kulometu posádka propadala panice.
Roggeho bystrý mozek si informaci uložil a nyní kapitán podle toho instruoval svého pilota. Bulla měl proletět dešťovou clonou, která mu umožní přiblížit se nepozorovaně k lodi, měl zkusit trik s hákovací kotvicí a anténou a přitom hlavně ostřelovat můstek a komín. Je známo, že poškozením komína se sníží výkon strojů a tím se zpomalí rychlost lodě. Při větším poškození chladičů páry se sníží podstatně tlak páry v kotlech a loď se zastaví. Ostřelování celé lodě může vyvolat paniku a třeba donutí i topiče, aby opustili strojovnu. Konečně ostřelováním můstku může Bulla znesnadnit velícím důstojníkům sledování akce přepadové lodě proti nim. Rozhodně by to měl vyzkoušet. Jakmile začne Bulla na druhou loď střílet, zvýší Raider 16 rychlost lodě naplno. Druhá loď byla od nich asi 18 mil, takže zatím neviděli o mnoho víc než stěžně a vysoké komíny. Navigátor Kamenz hlásil, že obě lodě zatím plují v takových kurzech, že se přibližují. To pro tento okamžik stačilo.
Druhou loď zahaloval slabý opar, ale pomalu se zvedal. Pak však změnila směr a nyní se začala od Raideru 16 vzdalovat. Vypadalo to, jako kdyby britská admiralita poradila kapitánům obchodních lodí, aby se včas snažili přepadovým lodím vyhnout Rogge zhodnotil situaci a rozhodl se přistoupit na hru kočky s myší. Jakmile loď zmizela za obzor, změnil kurz tak, aby se k ní opět přiblížil. Sotva ji znovu uviděl, změnil opět kurz tak, jako by ji chtěl také minout, jako kdyby ji pokládal za nepřátelskou loď.
Za chvíli začalo pršet. Rogge zahnul na levobok a vysadil letadlo. Chvíli stálo na závětrné straně lodě, pak se rozjelo po zčeřené hladině a bezpečně se vzneslo. Když je přelétlo a zamířilo na nepřítele, kapitán Rogge nařídil zvýšit rychlost na maximum a upravit kurz přímo na napadenou loď.
V tom radista na Raideru 16 v éteru zaslechl: QQQQ… QQQQ… QQQQ… a údaj polohy, odpovídající vzdálenosti asi 60 mil od nich. Spojovací důstojník Wenzel o tom ihned uvědomil kapitána.
Za necelých 5 minut se Bulla přiblížil k nepřátelské lodi a začal útočit. Ostřeloval z 20mm děla můstek a komín, pak slétl dolů a zkoušel zachytit rádiovou anténu kotevním hákem. Útočil 22 minut, shodil obě bomby a vystřílel všechnu munici. Pak sdělil ještě rádiem kurz a rychlost druhé lodě a vrátil se k Raideru 16.
Bulla přepokládal, že ho naloží na palubu, ale kapitán Rogge na něj neměl čas. Letadlo přistálo, ale než stačilo zastavit, projel Raider 16 kolem něj a začal útočit.
Rogge se řítil v kurzu, kde přepokládal druhou loď, ale zatím neviděl před sebou nic než déšť. Když projel deštěm, spatřil loď, která plula opět v původním kurzu. Na palubě ani u děla nebyla vidět živá duše.
Raider 16 vztyčil vlajku německého válečného námořnictva, vlajkový signál „zastavte!" a odkryl kamufláže kolem děl.
Kapitán rozkázal vystřelit několik salv nad loď. Granáty dopadly před příď, ale nevzbudily na lodi žádnou reakci - ani žádný signál ani jakoukoli jinou známku života. Kasch proto vypálil další salvu přes můstek - a zase nic. Vypadalo to, jako kdyby posádka z lodě utekla.
Teprve po deseti minutách loď začala zpomalovat a zastavila. Mezitím Rogge uvažoval, má-li ji hned potopit nebo má-li ji zajmout a nechat jako kořist a prohlédnout její doklady. Znal přece kódy britského obchodního námořnictva, nepřítel už o něm věděl dost (dost k tomu, aby to ohrožovalo jeho bezpečnost) a začínal navíc měnit používaný kód. Hrozilo nebezpečí, že bez nových informací nedokážou brzy kódy dešifrovat.
Když loď zastavila, vyslal kapitán Rogge přepadovou četu. Někdo však začal znovu vysílat tísňový signál, jakmile se člun přiblížil k lodi: QQQQ… QQQQ… QQQQ, Benarty je bombardována letadlem z lodi.
Loď se tedy jmenovala Benarty. Ale proč začala vysílat a proč při tom udala chybnou polohu?
„Pošlete jim jednu salvu na můstek," rozkázal rozzlobený Rogge, když slyšel jejich rádiový signál. Vždycky ho rozčílilo, když loď, která se nechala zajmout, začala znovu vysílat a zkoušela na ně přivolat křižník nebo jinou válečnou loď, které se obávali.
„Pal!" rozkázal nadporučík Kasch předním dělům na pravoboku, granáty zasvištěly vzduchem a dopadly na nástavbu č. 3 za můstkem, rozbily její střechu a v podpalubí začalo hořet.
Britská posádka se vrhla k záchranným člunům. Kapitán Rogge dal signalizovat přepadové četě, aby požár uhasili, pokud to bude možné.
Přepadová četa se dala do práce. Kapitána a hlavního strojníka vzali s sebou zpět na palubu Benarty. Tam Němci zjistili, že „telegraf' do strojovny je nastaven na „plnou parou vpřed" a že loď zastavila zřejmě proto, že při leteckém útoku topiči opustili strojovnu a lodi došla pára.
Nakonec se letadlo alespoň částečně osvědčilo. Přes všechny potíže se stalo důležitou zbraní smrtícího řemesla.
 
 



KAPITOLA ČTRNÁCTÁ
Zářijové blues
Benarty velice přispěla k tomu, aby si kapitán Rogge a jeho posádka uvědomili, jak se změnila válka v zářijových dnech roku 1940. Benarty byla nákladní loď o výtlaku 5800 tun, postavená v Glasgowě v r. 1926 jako důstojná pojízdná schránka pro důležitou poštu admirality Jeho Veličenstva - ale to bylo také vše, co vezla. Adjutant Mohr postupoval na její palubě jako vždy efektivně a důkladně prohlédl všechny koše na papír. Kromě toho však s sebou přivezl na palubu Raideru 16 i britské poštovní pytle s oficiálními dokumenty, které chtěl prostudovat později.
Našli tam i číselné tabulky a různé zprávy, takže doufali, že spojovací důstojník Wenzel v nich najde nově zavedené šifrovací kódy. Některé z nich poslali radiogramem kryptologům v Berlíně, aby dešifrování urychlili. Opět získali nad nepřítelem převahu: dovedli dešifrovat jeho nové kódy a z rádiového odposlechu komunikace mezi obchodními loděmi získávali i nadále snadno cenné informace o jejich trasách - do doby, než Britové zase kódy změní.
Mohr se dozvěděl i mnoho jiného. Překvapilo ho například hlášení tajné služby o panu Hiltonovi, který byl podezřelý, že provádí v Barmě špionáž ve prospěch Japonců - jeho manželkou byla totiž ona paní Hiltonová, zdůrazňující svůj irský původ a chovající se k Němcům tak přátelsky. Zpráva tajné služby jim tedy leccos objasnila.
Mimo jiné se adjutant v lodním deníku také dočetl, že to byla Benarty, která opakovala podruhé tísňové volání Athelkingu, které vlastně zavinilo smrt kapitána Tomkinse. Bylo totiž důvodem, proč Němci začali zblízka znovu střílet na můstek lodi, která se už vzdala.
Konečně Mohr také zjistil, že je Britové už hledali v kritické oblasti kolem 22° jižní šířky a 68° východní délky, kde se kříží tři lodní linky. Pochopitelně byla tato oblast pro ně stejně nebezpečná, jako byla smrtelná pro britské lodě, které tam potkali oni - zřejmě ji však opustili těsně před dvanáctou!
Raideru 16, jižně od ostrova Mauricius, zatímco by se měl podle nich vrátit buď zpět do Atlantiku, nebo zajet až do australských vod. Jízlivé komentáře z Berlína proto k Roggeho náladě ani chuti do boje nepřispívaly. Nezávisle na nich se však rozhodl dál pomalu Vývoj situace nepřispíval příliš k překrytí operačních oblastí Raideru 16 a Pinguina. Ve skutečnosti se jejich operační oblasti skutečně částečně překrývaly, avšak německá admiralita nebyla s taktikou Když pak všechny nové informace ohlásil Roggemu, kapitán znovu prokázal to, co ho proslavilo jako slavného kapitána přepadové lodě: schopnost se stále učit a přizpůsobit taktiku okamžité situaci.
Věděl, že britská admiralita ví o existenci přepadových lodí v Indickém oceánu, aniž by zatím po nich pátrala nebo je napadla. Z nalezených dokladů zjistil, jak Britové organizují úhybné manévry a zvyšují zabezpečení svých lodí. K Benarty se mohl přiblížit jen proto, že naznačil, že ji chce minout, a tím rozptýlil její obavy. Dospěl k závěru, že tvářit se nevinně je nejlepší maskování, a z toho ihned dál odvodil, že by Raider 16 měl spíše vypadat jako britská loď než jako loď neutrálního státu (na Benarty považovali Raider 16 za řeckou loď).
Nechal odstranit kamufláž ze 150mm děla na zádi, protože vypadalo z dálky téměř stejně jako britské 4,7palcové dělo. Vzhledově jej však přizpůsobil tak, aby vypadalo jako britské 4,7palcové dělo, které měly britské nákladní lodě obvykle na zádi.
Protože nyní byly britské lodě varovány, aby nepřebíraly a nepředávaly tísňová volání z jiných lodí, Rogge se zapřísáhl, že příště svůj ukazovák na spoušti zpomalí. Na své úrovni se pokusil vnést co nejvíce staré válečnické korektnosti do války, která už byla v podstatě surová. S vývojem událostí v posledních několika dnech však nebyl příliš spokojen, takže by povrchní pozorovatel mohl tvrdit, že kapitán Raideru 16 propadl v září melancholii.
Roggeho a kapitána Pinguinu Ernesta Krüdera spokojená, protože byla přesvědčena, že dochází k duplicitě oblastí a že se obě lodě mohou vzájemně ohrozit. Pinguin v té době operoval jen 700 mil od
patrolovat ve své operační oblasti a vyčkávat, jak se situace vyvine.
Týden po potopení Benarty plul tedy Raider 16 pomalu k jihu. Pak se Rogge rozhodl změnit kurz směrem k Austrálii. 19. září přikázal vypnout motory a šetřit palivo. Nechali se unášet proudem až do 22:15, kdy hlídka na levé straně můstku ohlásila ve svém kvadrantu hustý kouř, podle kterého se zdálo, že druhá loď pluje na západ, zřejmě z Austrálie do jižní Afriky nebo ještě dál.
Rogge vyhlásil poplach a přikázal nastartovat motory. Protože však pluli unášeni proudem, chvíli trvalo, než jeho rozkaz mohl být splněn, i když Raider 16 měl moderní vznětové motory a nebyl to parník, který by nejdříve musel vyrobit v kotlích dostatek páry. Kdyby Rogge požadoval ihned plnou rychlost, riskoval by, že se prozradí dýmem a jiskrami z nafty, kterou by studený motor nestačil spálit. V noci a v akci si kapitán ze všeho nejméně přál upozornit protivníkovu loď chomáči jisker z vlastního komína, takže se musel první půl hodiny spokojit jen s rychlostí 12 uzlů a počkat, až se motory i výfuky zahřejí.
Rogge se rozhodl objet loď obloukem a přiblížit se k ní zezadu, a to ještě během noci. V 00:08 dokončili oblouk, a tím se přiblížili ke stíhané lodi pod úhlem 145 stupňů na vzdálenost asi 5000 yardů. Protože se zdálo, že je loď zatím nezpozorovala, zkrátili vzdálenost na 3500 yardů. Kapitán Rogge zjistil, že to je kombinovaná nákladní loď s oddělením pro cestující, taková, kterou nechtěl potopit. Rozhodl se však zajmout ji bez boje.
„Zastavte," signalizoval lampou, „vystoupíme na palubu!"
Odpověď přišla ihned: „Rozumíme."
„Nepoužívejte rádio!"
„Rozumíme!" přišla odpověď, avšak loď pokračovala v plavbě.
Jméno lodě?"
„Jsme Commissaire Ramel."
„Očekávejte můj člun."
„Rozumíme."
Všemu rozuměli, a vše se tedy zdálo jasné. Nebo to alespoň tak vypadalo. Commissaire Ramel zastavil a vypustil páru. Zapnuli světla a zdálo se, že jsou tak poslušní, jak jen to bylo možné.
Pak ale přišla zpráva od poručíka Wenzela z rádiové kabiny: „Nepřítel vysílá!“
Co měl Rogge dělat? Toho okamžiku se obával nejvíce: byla to loď, která vezla cestující - byla to však nepřátelská loď.
Nakonec prohlásil: „Válka je válka - palte!" Dělostřelecký důstojník vyslal na loď salvu. Zasáhla ji do trupu, těsně nad čáru ponoru, a loď začala hořet.
Z Raideru 16 začali rušit nepřítelovo vysílání v pásmu 600 m a jeho radiostanice zmlkla.
Rogge zavelel: „Zastavte palbu!"
Z radiokabiny však přišla v zápětí další zpráva: „Nepřítel začal vysílat v pásmu 18 metrů."
Jeho zpráva zněla: „RRRR… RRRR… RJRRR… COMMIS- SAIRE RAMEL pod palbou…“
Pak poručík Wenzel v éteru slyšel, že zprávu nepřítele zachytila pobřežní radiostanice na Mauriciu a že ji předává dál dalším stanicím na pobřeží Indického oceánu.
Rogge povolil Kaschovi střílet, jak uzná za vhodné. Vypálili tedy do hořící lodi asi 50 vysoce výbušných granátů. Požár se začal šířit rychle, jako by postupně v podpalubí zapínali světla. Plameny se dostaly na palubu a požár se šířil dál po celé délce lodě. Spustili na vodu dva záchranné čluny a signalizovali: „Pošlete člun."
Ačkoliv byly vysoké vlny, kapitán člun poslal. Mezitím dorazil ve svém člunu k lodi také přepadový oddíl, moře i požár však řádily natolik, že se jim nepovedlo dostat se na palubu. Jeden z jejich člunů byl u zádě, další dva se zmítaly ve tmě nedaleko lodě. Posádka jednoho člunu vztyčila stěžeň a připravovala se k odplutí.
Proč? Rogge nemohl pochopit, proč čluny nejedou k Raideru 16.
Mohr a jeho posádka v motorovém člunu sice létala také nahoru a dolů na vysokých vlnách, ale přesto se jim dařilo zachraňovat z vody anglické námořníky. Ti naštěstí měli světélkující záchranné vesty, takže je Němci jednoho po druhém dostali do velkého člunu.
Pak jeden z Němců uviděl plavat na hladině nějaký velký předmět.
„Co je to tam?" tázal se.
Mohr mu odpověděl, že to vypadá jako kus lodě. Když se však přiblížili, viděli, že to je malý záchranný vor, na kterém se zoufale drží sotva odrostlý chlapec. Snažili se mu pomoci do člunu, on se však zuřivě bránil. Když se mu Mohr podíval do obličeje, viděl, že chlapec hrůzou téměř šílí.
Pak vor odhodila vlna. Když se k němu znovu přiblížili a přetáhli chlapce do člunu, zjistili, že to je nejmladší zajatec, kterého zatím měli.
Bylo mu patnáct a stále jen opakoval: „Nezabíjejte mě, nezabíjejte mě!"
Chlapec si myslel, že ho Němci zachraňují proto, aby ho mučili. Námořníci Raideru 16 se však nechovali jako ostatní Němci z ponorek i z většiny přepadových lodí, kteří vesměs nechali zajatce na pospas moři. Proto se většina námořníků na spojeneckých i neutrálních lodích obávala celkem právem o život.
Za hodinu akce skončila a na palubu Raideru 16 přibylo 42 zachráněných Angličanů a 14 Francouzů, z toho 7 černých. Jeden Angličan a dva černoši byli zabiti při útoku na loď. Zachránění muži se připojili k ostatním zajatcům a hořící Commissaire Ramel byl poslán ke dnu za hromového burácení páry a kouře. Byla to loď o výtlaku 10 000 tun a vezla různé zboží z Austrálie do Anglie.
Rogge byl opět rozzloben. Někdo zase vyslal signál SOS z lodi, která se už vzdala a on musel opět použít děla a potopit loď, již chtěl zajmout, prohlédnout a zkontrolovat její doklady. Povolal si proto do kapitánské kajuty anglického kapitána MacKenzieho a začal ho vyslýchat. Zjistil, že na začátku útoku kapitán hrál v salonu bridž, po poplachu se rychle vracel na můstek, minul spojařovu kabinu a pak automaticky přikázal, aby radista vysílal signál SOS. Teprve potom zjistil, že jeho první důstojník, Francouz, už signalizoval, že se loď vzdává. Tak se Rogge znovu dostal proti své vůli do křížku s vrtochy války, kterou chtěl vést řádně a s humanitou tak, jako kdysi na Emdenu. Rádio se mu opět postavilo do cesty jeho dobrých úmyslů a ukázalo se jako největší zlořád této války!
Raider 16 už poměrně dlouho operoval úspěšně v oblasti 70° východní délky a 30° jižní šířky, ale po potopení Commissaire Ramela dospěl k přesvědčení, že by tato oblast už pro ně mohla znamenat smrtelné nebezpečí. Týdny totiž učil své důstojníky, aby si zvykli „myslet jako nepřítel".
 V důstojnické jídelně měli pověšenou mapu Indického oceánu. U ní jako u tabule začal kapitán přednášku.
„Představte si, že jste v kůži nepřítele!" začal a vyložil jim, jak by postupoval jako velící admirál v Colombu při hledání jejich přepadové lodě v Indickém oceánu. Poté, co Commissaire Ramel vyslal své SOS, znal britsky admirál na mapě pět bodů, odkud byl nedávno vyslán tísňový signál, a kdyby tyto body spojil čárou, snadno by mu ohraničila oblast, ve které přepadová loď operuje. V jejich prospěch mluvila sice okolnost, že s jejich operační oblastí se částečně kryla operační oblast Pinguina, který ji trochu rozšiřoval, a tím ztěžoval zjištění jejich přesné polohy. Problém naopak komplikovalo, že se Pinguin nyní pohyboval jen 90 mil od nich, takže byl nejvyšší čas odplout pryč.
Časně ráno 20. září kapitán Rogge určil kurz na severovýchod, který je vyváděl z širého oceánu ke Kokosovým ostrovům. Začaly je však znovu zlobit motory a lodní inženýr požadoval, aby někde zastavili, protože bylo nutné přebrousit válce a vyměnit výfukové ventily a písty, které už byly příliš opotřebeny.
Dny ubíhaly pomalu, ale klidně. Důstojníci poslouchali Roggeho přednášky u mapy a Mohr je informoval o válečné situaci v Evropě podle zpráv, které slyšel v rádiu. Berlín zakazoval důstojníkům poslouchat nepřátelské vysílání, avšak Mohr nebral příkaz vážně a často zjistil z anglických nebo amerických zpráv mnohem víc, než ve svých zprávách vykládala berlínská propaganda. Kromě toho upravovali důstojníci s posádkou kamufláž Raideru 16 tak, že se pomalu měnil na britský pomocný křižník.
Tak zářijové blues pomalu a v klidu plynulo až do 27. září, kdy dostali první zprávu 0 osudu Tirranny.
Jejich kořist a zajatec obeplul mys Dobré naděje a dostal se do jižního Atlantiku. Po cestě potkal bez problémů 8 lodí, včetně jednoho britského křižníku. Pak nabral kurz mezi Madeiru a Azorské ostrovy. Raider 16 si nepřipouštěl přílišné starosti, protože předpokládal, že se o ně Berlín postará. Z Berlína však Tirrannu celou dobu volali na nesprávné frekvenci, takže jejich instrukce neslyšela. Našla si ale sama poměrně bezpečnou cestu a nakonec zakotvila u Cap Le Ferret. Poručík Waldmann poslal poručíka Munda do Arcachonu, aby odtud zavolal do Berlína a ověřil informaci, podle které byl vjezd do přístavu St. Nazaire zaminován. Berlín jim pak přikázal, aby dopluli do přístavu v Bordeaux, ale neobtěžoval se upozornit poručíka, aby použili ochranu proti ponorkám. Příští den je potopila britská ponorka v ústí Girondy. Celá kombinovaná posádka až na jednoho muže se zachránila, ale 60 zajatců včetně žen a dětí se utopilo a stejně se potopil i celý náklad s důležitou poštou, s doklady a s hlášeními, které posílal Raider 16 na SKL.
Září skončilo; bylo zamračenější než obvykle.
 



KAPITOLA PATNÁCTÁ
Povídka o Durmitoru
Kapitán Rogge směřoval k Sundské úžině, uprostřed níž se zastavil, aby opravili loď, a pak pokračoval dál. Vyslal letadlo na průzkumný let, aby zjistil, kde leží lodní trasa, po které lodě vyjíždějí z úžiny. Letadlo však mělo opět poruchu. Při přistání mu praskla plováková vzpěra, takže s ním kapitán nemohl pro nejbližší dobu počítat.
První tři týdny v říjnu byly nudné a únavné. Příliš mnoho volného času začalo narušovat disciplínu posádky. Zajatci propadali beznaději a jejich uvolněné chování zpětně negativně ovlivňovalo posádku. Řada problémů vznikala z jiných stravovacích návyků a řada zajatců se těžko vyrovnávala s německým jídelníčkem. Němci jedli černý chléb. Ve čtvrtek vařili mleté maso. Snídali obvykle jen kávovou náhražku a chléb namazaný margarínem. V poledne měli k hlavnímu jídlu bud hrách nebo fazole, čočku nebo těstovinu s jelitem nebo s jinak po německu upraveným masem. K večeři měli totéž, co ke snídani.
V neděli dostávali brambory s vařenou zeleninou a maso buď vařené, nebo dušené. Vody bylo na lodi už nedostatek, takže každý dostal na den jen litr na pití i na umytí a kohoutky byly zamčeny, takže vodu vydával jen hlavní pumpař.
Životní podmínky pro posádku i pro zajatce byly stejné, avšak po sedmi měsících pobytu na širém moři začali Němci pomalu strádat. Kapitán Rogge vyžadoval, aby zajatci dodržovali přísný režim, a jednoho z nich pro výstrahu potrestal, když neposlechl svého důstojníka.
Za disciplínu zajatců zodpovídali jejich vlastní důstojníci a kázeň posádky zajišťovali u svých podřízených důstojníci Raideru 16. Němečtí důstojníci předávali rozkazy svým anglickým a norským kolegům.
Jednoho dne odmítl anglický námořník uposlechnout svého vlastního kapitána. Kapitán byl uveden do rozpaků a chtěl na věc zapomenout. Jeden z Němců to však viděl a ohlásil přestupek adjutantovi Mohrovi a ten nechal předvést viníka do kanceláře.
„Proč jste odmítl uposlechnout svého kapitána a proč jste ho napadl?"
„Nejsem jeho sluha," odpověděl muž, „ted jsme na tom všichni stejně, on není lepší než já. Nikdo mi nemůže nařizovat, abych čistil jeho svršky."
O přestupku informoval kapitána Roggeho, který nařídit že muž bude stát u stěžně, dokud nezmění svůj názor. Anglický kapitán se přimlouval za shovívavost, ale Rogge zůstal tvrdý. Nebyla to otázka kapitánových citů, byla to disciplinární záležitost. Kdyby ostatní viděli, že muž porušil disciplínu bez potrestání, zkusili by to také. A kdyby se tak začali chovat všichni zajatci, mohli by to zkusit i němečtí námořníci. Ta myšlenka je velmi lákavá, prohlásil Rogge.
Pouze akce - akce a nic jiného nemohlo zahnat nudu a upevnit disciplínu. Do akce se Raider 16 dostal 22. října, kdy napadl jugoslávskou nákladní loď Durmitor, loď o výtlaku 5600 tun z Dubrovníku, která vezla sůl ze Španělska do Japonska.
Durmitor se vzdal snadno. Nemuseli vypálit ani ránu. Rogge byl tak nedočkavý, aby se zbavil rostoucího houfu zajatců, že tentokrát zvolil pro kořist velmi mírná opatření. Kapitán Durmitoru porušil článek 39, odstavec 3. předpisů tím, že použil rádio (aby se zeptal přepadové lodi, kdo je): „Pomoc poskytnutá nepříteli rádiem přes zákaz komunikace", a protože se předtím zastavil v Cardiffu, porušil další článek předpisů: „Vozit náklad přes nepřátelské přístavy zakázáno".
O předpisech se nedalo s kapitánem Roggem diskutovat. Rozhodl se, a tak byl Durmitor zajat.
Poté co ho zajal a viděl, začal pochybovat, může-li splnit úkol, který mu chtěl dát - použít jej jako loď pro zajatce a pro zaslání úřední pošty. K pochybnostem došel nedávno po incidentech s používáním rádia dobrými britskými obchodními kapitány, kteří riskovali smrt a zničení lodí proto, aby vyslali tísňové volání. Byl pro něj však možností, jak se zbavit nežádoucího nákladu zajatců, a nechtěl připustit, že by jí nevyužil.
Trup Durmitoru byl ve špatném stavu, tak špatném, že mohl vyvinout nejvyšší rychlost asi 7 uzlů. Nákladem byl tak přetížen, že nákladová značka byla pod vodou, měl 37 mužů posádky, jen 15 tun pitné a 20 tun užitkové vody a potraviny na 10 dnů. Němci změřili jeho zásoby uhlí a odhadli je asi na 500 tun, dost na to, aby dojel do Afriky.
Rogge přestěhoval své zajatce na palubu Durmitoru. Zajatci z toho měli radost. Na Raideru 16 byli ubytováni pod ubikacemi posádky, kde bylo stále horko jako v peci a byl tam zápach, který připomínal vzdělanějším zajatcům to, co četli o „černé díře" v Kalkatě.
Tísnilo se tam už téměř 300 zajatců a neměli ani dost místa ke spánku. Na Durmitoru je umístili na přídi a ohradili ji ostnatým drátem. Za něj na můstek postavili německý kulomet se stálou službou. Při špatném počasí se museli schovat do podpalubí na náklad soli. Jen muži starší padesáti let dostali matrace, ostatní neměli na spaní nic.
Velením na lodi byl pověřen poručík Dehnel, jeden z mladších důstojníků na Raideru 16. Dostal 14 mužů k obsluze lodi i k ostraze zajatců a odjel k příštímu bodu setkání s přepadovou lodí, která chtěla splnit své úkoly v Sundské úžině a (jak doufala) opatřit nějaké zásoby pro zajatce, aby jim nemuseli dávat nic ze ztenčujících se zásob Raideru 16.
Tak se Raider 16 vydal do oblasti úžiny. Počasí bylo stále teplejší, s vysokou vlhkostí, a posádka pracovala stále méně, jak Rogge s obavami předpokládal.
Tři a půl týdne horka, snížených dávek stravy a vody, a nyní ještě větší horko dohromady s narušováním denního řádu a s problémy, které měli se zajatci, se na posádce podepsaly. Rogge si byl vědom toho, že něco musí udělat nebo že se brzy dočká vzpoury. Vzpomněl si na rozhovory s kapitánem Nergerem v době, kdy Raider 16 stál ještě v hamburském doku - už tehdy mu Nerger říkal o nejostřejších opatřeních, která musel za I. světové války použít, aby zabránil vzpouře - a nejednou, ale dokonce několikrát. Rogge se rozhodl, že nenechá vývoj na Raideru 16 dojít tak daleko.
Kapitán si svolal posádku a krátce k nim promluvil. Mají málo vody, řekl, ale je válka a musejí zůstat na moři tak dlouho, jak to je možné. Proto museli snížit dávky a možná je budou muset ještě víc omezit. Ve skutečnosti je prospěšné, když v takovém horku mají méně masa, tuků a másla.
Když nebudou svému kapitánovi věřit, nedokáže zabránit tomu, aby se nevrhli do záhuby.
„Čím víc výhod jste dostali a čím víc jsem pro vás udělal, tím víc jste po mně chtěli. Jsme na moři už sedm měsíců. Přišel čas, abychom si vše řekli na rovinu dříve, než budu muset zavést přísnější opatření. Vím, že jsme všichni malátní z horka, ale chladnější počasí nám všem dovolí také chladněji uvažovat. Za každou cenu musíme udržet na lodi disciplínu, protože na tom závisí naše životy."
Tím své muže varoval. K obědu dostali mrkev s masem. Byl ochoten poskytnout každému pravidelně týden „dovolené", který by si mohli postupně vybírat v době, kdy na lodi není stav pohotovosti. Kromě toho jim nabídl ještě jedno volné odpoledne každý týden, aby si mohli dát do pořádku oblečení, a byl připraven při velkém horku zkrátit pracovní program. Počítal také s tím, že se pokusí najít opuštěný ostrov, na kterém by mohli strávit Vánoce na pevnině.
Příští den, 26. října, se znovu setkali na smluveném místě s Durmitorem. Měl-li předtím Rogge výčitky, že chtěl poslat své zajatce pryč na této bídné lodi, bylo po náběhu ke vzpouře zcela jasné, že zajatci musejí odjet, aby se situace na Raideru 16 zlepšila. 260 zajatých mužů přestěhovali na připravenou příďovou palubu za ostnatý drát.
V mezidobí však poručík Dehnel a jeho lidé vyházeli do moře spoustu soli, aby bylo ve skladištích 1 a 2 pro zajatce dost prostoru. Místo matrací však dostali jen nepromokavé plachty. Dostali také týdenní příděl chleba z pekárny na Raideru 16. Na hlavu měli denně méně než litr vody na pití a na mytí nebyla žádná. Durmitor se pro ně stane na příští tři týdny peklem. Počítali, že cesta potrvá 19 dnů, avšak se zajatci mluvili o dvou týdnech.
Na palubu přešlo 260 důstojníků a námořníků a poručík Dehnel je chtěl krátce poučit. Strážní zajistili ve shromáždění klid. 
„Pánové," řekl Dehnel, „musím vám něco ukázat!" a pokynul rukou.
Kulomet začal střílet a moře před starou lodí se vzpěnilo dopadem olova z jeho kulek.
Kapitán Rogge předtím často říkal kapitánům obchodního loďstva, že jim dá ruku na to, že nepřipustí jakoukoli sabotáž nebo vzpouru, a oni s tím souhlasili. Po představení poručíka Dehnela dospěli k přesvědčení, že dožadovat se lepších podmínek je zbytečné.
Předem také zajatcům neřekli, že na staré lodi je plno havěti od krys až po štěnice. Vodotěsný byl jen kotel. Loď se dala na cestu, a když jim přepadová loď zmizela za obzorem, zjistil poručík Dehnel, že se v hlavním skladu uhlí vytvořila dutina, a že tedy nemají dost paliva, aby mohli doplout do cílového přístavu, do Mogadiša v italském Somálsku. Dehnel se musel rozhodnout, co dál. Když budou na moři déle, nebudou mít dost jídla ani vody. Bude-li udržovat rychlost 7 uzlů, nebude jim stačit palivo. Musel proto zvolit kompromis: omezit dávky jídla a snížit rychlost Kromě toho použil plachtovinu, kterou byl zakryt nákladový jícen, vyrobil z ní plachty a vztyčil je a využíval k pohybu lodi i monzunový vítr.
Zajatcům začala sůl rozežírat kůži a pod nákladem objevili krysy, které v noci lezly ven a obtěžovaly je.
Za pár dní musel Dehnel snížit dávku vody na jeden šálek na hlavu a den. Někteří zajatci pak otvírali kohouty na parních trubkách a pili horkou, rezavou vodu. Na krátko jim pomohl déšť, mohli se alespoň umýt a nachytali si i vodu na pití. Déšť však zmizel tak rychle, jak přišel. Ale v promočené soli zanechal několik stop hluboká jezírka solného roztoku, jenž působil mužům, kteří tam spali, nepříjemné boláky.
Němci na tom nebyli o nic lépe, stejně jako jugoslávská posádka. Dehnel musel vyzvat delegaci zajatců, aby se sami přesvědčili, že mají stejné podmínky i stejné jídlo jako oni, protože se snažil zabránit rebelii.
Plachty nestačily, nestačilo ani uhlí, a tak Dehnel začal pálit všechno, co hořelo: sudy, dveře a záklopy, nábytek i dřevěné obklady stěn. Začal vyrábět brikety z uhelného prachu, pilin, oškrabaného laku a vazelíny. Použil všechno, co našel. Nadešel devatenáctý den plavby a zajatci se začali znovu bouřit. Dehnel jim ukázal rychle kulomet a zamířil k oblaku kouře, který uviděl na obzoru. Nevěděl, kdo to je, ale zajatcům řekl, že to je Raider 16 a že jej zavolá na pomoc, aby je postříleli, protože se chtějí vzbouřit.
Rychlost lodě klesla na 3 uzly.
Aby zajatce uklidnil, řekl jim, že je vylodí na Madagaskaru, na neutrální půdě. Ale druhý důstojník MacLeod z Kemmendine si ještě na Raideru 16 vyrobil ze dřeva sextant. Tím nyní kontroloval směr plavby a svým přátelům řekl, že nejedou na Madagaskar, ale víc na sever, a došlo mu, že Němci míří do italského Somálska, kde by je internovali až do konce války. Co však dělat?
Pohybovali se po Indickém oceánu pomalu jako želva pod horkým sluncem. Dehnel využíval jako palivo cokoli a nad lodí se držel oblak zápachu ze spálené barvy a ostrých výparů soli. Myslel, že dojede do Mogadiša, avšak ze zpráv z rádia zjistil, že jeho přístav uzavřely britské křižníky, takže musel změnit směr. 22. listopadu dorazil Durmitor do malého přístavu Warsheik. Viděl před sebou jeho přístavní hráz a hrozen bílých domů se střechami z červených tašek, které se choulily pod palmami naproti písečné pláži. Vyslal signál pro lodivoda, opakoval jej, ale nic se nedělo. Ani na třetí signál nikdo neodpověděl. Cekali celý den, až ve čtyři odpoledne se rozhodl, že zavede loď do přístavu sám. Za pět minut málem narazili na korálový útes.
V přístavu přišli Italové zajmout cizince. Po vylodění je shromáždili a vedli městem, aby domorodcům dokázali, že italská armáda také něco svede. Trvalo hodiny, než Dehnel sehnal někoho, kdo mluvil jinak než italsky nebo domorodým jazykem, aby mohl vysvětlit, že jsou Němci a ti ostatní že jsou jejich zajatci a že by si „il Duce" jistě nepřál, aby takhle zacházeli se zástupci jejich německého spojence.
Pak se Dehnelovi podařilo najít lodivoda. S ním vyjeli z korálů a podařilo se jim dovést loď až k přístavnímu molu a zakotvit, takže mohli zajatce zavést zpět na palubu. Byl skutečně nejvyšší čas, protože v lodních skladištích zbylo jen 440 liber uhlí, 650 liber fazolí a ani kapka vody, v níž by fazole uvařili.
Poručík Dehnel chtěl dorazit do Mogadiša, ale Italové to odmítli. Požádali ho však, aby odjel co nejdříve. Měli totiž strach, že by přítomnost lodi upoutala opět pozornost britské válečné lodě, s níž se už jednou setkali.
Sehnali tedy trochu jídla a vody a odpluli do přístavu Kismayu, kde Dehnel mohl předat zajatce i úřední poštu německému styčnému důstojníkovi, aby ji odeslal do Berlína na admiralitu. Nakonec rád oklepal z bot zbytky soli z „pekelné" lodě. Ani on ani ostatní, kteří tehdy byli na Durmitoru, nikdy na tuto plavbu nezapomněli.
 



KAPITOLA ŠESTNÁCTÁ
Třináctá loď
Uplynul více než týden od doby, kdy se Raider 16 rozloučil se zajatci a našel další cíl. Na lodi zavládl klid a pohoda, během níž se kapitán Rogge snažil obnovit morálku posádky. Dodržel všechny sliby, které mužstvu dal. Zvýšil dávky jídla, protože nemusel tolik šetřit pro zajatce, dal posádce víc volna, protože nemuseli hlídat zajatce. I horko a zápach z lodě se zdály snesitelnější a více než polovina dalších problémů odpadla. Rogge nebyl spokojený s tím, že musel zajatce poslat na takové staré lodi, jako byl Durmitor, a také do lodního deníku napsal, že to byla zcela nevhodná loď pro transport válečných zajatců, ale že šlo o „závažnou věc z hlediska lidských vztahů". V Roggeovi vždy zvítězil „velitel", který potlačil vlastní pocity, došel-li v úvahách ke sporu mezi svým přesvědčením a povinnostmi k lodi a k vládě. Naštěstí, jak se později dozvěděl, přežili všichni, kteří se tehdy na Durmitoru plavili, ačkoli trpěli žízní a museli překonat řadu dalších problémů.
Bylo skutečně těžké skloubit životní názory slušného muže s povinnostmi kapitána přepadové lodě.
Ukázalo se, že Sundská úžina není vhodné místo pro přepadání lodí. Kapitán Rogge proto 1. listopadu změnil kurz na severozápad a zamířil k lodním linkám do Bengálského zálivu, asi do poloviny vzdálenosti mezi Nikobarskými ostrovy a východním pobřežím Cejlonu. V noci na 8. listopadu, vzdáleni asi den plavby od rovníku, uviděli proti blednoucí obloze na obzoru oblak dýmu na lodní trase mezi Colombem a Singapurem. Naštěstí nebyl obrys Raideru 16 proti temné obloze, pokryté těžkými dešťovými mraky, ještě vidět, protože byli proti slunci. Kapitán Rogge se mohl potichu a rychle přiblížit, aniž by se prozradil.
Raider 16 spustil na rozkaz kamufláže kolem děl a posádka se připravila na práci, kterou tak dobře znala Rogge však neměl v úmyslu střílet, protože nechtěl poškodit kořist, kterou jeho zem tak potřebovala. Chtěl loď zajmout a teprve pak rozhodnout o jejím osudu.
Německý kapitán tedy chtěl zkusit novou strategii, kterou si připravil.
Ze vzdálenosti 500 yardů rozsvítil hledáček na Raideru 16 a oslnil všechny, kteří byli na můstku protější lodě. U jejich děla nebyla osádka, což Rogge považoval za dobré znamení pro uskutečnění svého záměru.
„Zastavte!" přišel rozkaz z Raideru 16. „Nepoužívejte rádio! Kdo jste?"
„Teddy, Oslo. Co chcete?"
„Chceme vás zkontrolovat."
„OK."
„Zákaz vysílání! Nepoužívejte rádio!"
Pak bylo ticho. Za chvíli druhá loď signalizovala: „Můžeme pokračovat?"
„Ne, posíláme člun."
„Kdo jste?" ptali se Norové.
„HMS Antenor" lhal signalista na přepadové lodi (Antenor byl britský pomocný křižník).
Tanker, kterým druhá loď skutečně byla, třikrát dlouze zahoukal, aby dokázal, že zastavil. Adjutant Mohr nasedl s přepadovým družstvem do člunu, aby provedli to, co již mnohokrát dokázali. Silné světlo hledáčku mířilo stále na můstek, takže důstojníci Mohrův člun nemohli vidět. Tak se Němci dostali s Mausery v ruce na palubu, dříve než se v norských hlavách vůbec mohla zrodit jakákoli otázka, proč nejsou těmi, za které se vydávali.
Tak Teddy padl do zajetí bez jediného výstřelu.
To je lepší, pochvaloval si kapitán Rogge.
Zjistili, že Teddy veze 10 000 tun nafty z Abadánu do Singapuru. Byl přímo zázračná kořist! Kromě toho měl sám v nádržích 500 tun nafty - což se velice hodilo Raideru 16. Neměli však dost času a ani místo nebylo vhodné k tomu, aby mohli dlouho přemýšlet, co udělat s kořistí - byli uprostřed britského moře a nejlepší zřejmě bude, když rychle zmizí z oblasti lodních linek. Na palubu Teddyho poslali poručíka Breuerse, jednoho z mladších důstojníků, s oddílem určeným k hlídání zajatců. Rogge mu uložil, aby odvezl Teddyho 500 mil na jih, do bezpečí na širé moře a tam počkal, až přijede Raider 16.
500 tun nafty bylo pro Roggeho něco, co by mu dovolilo operovat o dva měsíce déle v Indickém oceánu. Vzpomněl si na okamžik, kdy ho napadl plán na výpad do Bengálského zálivu, aby zjistil, co se tam dá najít.
Použili opět letecký průzkum. Přestože letadlo mělo jen provizorně opravený podvozek, mohlo účinně posloužit při pátrání po lodích na lodních linkách. 10. listopadu se pilot Bulla vydal na průzkum a měl štěstí. Našel na sever dost daleko od nich loď, která směřovala na východ - loď, kterou by bez očí na obloze neměli naději zahlédnout.
Rogge stanovil kurz a rozhodl se, že se přiblíží k lodi v noci. Při rozednívání pak zjistili, že to je opět tanker. Doufal, že ho také zajme bez boje.
Tentokrát však tanker mohl rozeznat Raider 16 v ranním úsvitu včas - a když jeho kapitán viděl, jak se loď proti nim vynořuje z šera v plné rychlosti, víc nepotřeboval a začal jednat.
Jeho rádio začalo pískat:
„QQQQ ••• QQQQ ••• QQQQ - poloha 2° 34', severní šířky, 70° 56', východní délky, Ole Jacob… neznámá loď se k nám blíží zezadu."
A zpráva byla v éteru.
Kapitán Rogge byl opět sám se svým starým problémem. Opět tanker. Když na něj bude střílet, začne hořet a pak nezbude nic jiného, než zachránit jeho posádku, která mu bude ujídat zásoby a kazit morálku jeho mužů. Nechtěl začít se střelbou, dokud nezjistí, co veze v nádržích - třeba veze jen naftu, která by mu stačila na dlouhé měsíce.
Raději by se tedy dohodl, než použil sílu.
Signální lampa na Raideru 16 začala blikat:
„Tady HMS Antenor" signalizovala.
,Prosím, zastavte za mnou," přišla odpověď.
„Britská válečná loď Antenor."
„Ne!"
Raider 16 použil další signál a loď konečně odpověděla: „Norský tanker."
„Prosím, zastavte," pokračoval Raider 16, „chci vás zkontrolovat!"
„Rozumíme."
„Tady HMS Antenor," odpověděl Rogge, aby je uklidnil.
„Ole Jacob. OK. Zastavujeme."
Pak Norové zastavili. Jejich kapitán ale nebyl žádný hlupák, a tak vysílal dál: „QQQQ… QQQQ… QQQQ… zastavila nás neznámá loď…“
Signál opakovali několikrát nejdříve na jedné frekvenci a pak i na druhé.
Kapitán Rogge zuřil, ale nechtěl zahájit palbu, dokud to nebude nutné. Pak nařídil kormidelníkovi, aby zajel k lodi. Jejich člun visel na jeřábu. Nasedli do něj adjutant Mohr a navigátor Kamenz spolu s desetičlenným družstvem, ozbrojeným poloautomatickými puškami, pistolemi a ručními granáty. Mohr si navlékl přes německou uniformu kabát anglického námořního důstojníka i s brigadýrkou, aby co nejdéle mátl protivníka. Dva námořníci stáli u něho, zbylých osm se schovalo pod plachtu.
Byla chladná noc a moře se vzdouvalo v dlouhých vlnách, které přicházely od jihu. Když lodě přijely k sobě, chtěl Rogge vidět muže na druhém můstku. Zamířil tam hledáčkem. Na ozářené zádi stáli dělostřelci v pohotovosti u svých děl a na hlavách měli mělké helmy, podobné anglickým. Pak posvítili na můstek, aby oslepili kapitána a jeho důstojníky.
S pozdravem „Mnoho štěstí" spustili na vodu člun s přepadovou četou, motor škytl, nastartoval a Mohr se vydal na cestu.
Ticho bylo nekonečné a napjaté. Mohr si byl vědom toho, že ho očekávají s nedůvěrou. Když dorazili k lodi, zjistili, že nejsou spuštěny žebříky.
„Jste Angličané?" ozvalo se z můstku.
Mohr zavolal něco málo srozumitelného, co se ještě smísilo s hlomozem, který provázel nárazy člunu do trupu lodě. Pak prohlédl místo, kde přistáli, a v ranním šeru uviděl řetěz u dolního zábradlí, zachytil se ho a vytáhl se na palubu. Tam se postavil tváří v tvář námořníkům z tankeru. Někteří měli v ruce pušky. Bleskově vytáhl německou důstojnickou brigadýrku, nasadil si ji, vytrhl nejbližšímu námořníkovi z rukou pušku a hodil ji přes palubu. Mezitím vystoupili na palubu i jeho muži se samopaly a granáty. Pak zvolal: Jsem německý důstojník, ruce vzhůru!"
Na jednu či dvě sekundy to zabralo. Mezitím Mohr ucítil typický zápach vysokooktanového benzínu a bylo mu jasné, že stejná myšlenka straší i norského kapitána: palba by znamenala neodvratně obrovský výbuch, který by pravděpodobně nikdo na palubě tankeru nepřežil. Norové se vzdali.
Válečná lest kapitána Roggeho se znovu osvědčila, i když tentokrát jen o vlas.
Mohr přikročil rychle k dalšímu úkolu.
Vysílal: „Tanker Ole Jacob s 10 000 tunami leteckého benzínu ruší svůj signál QQQ!"
(Němci však tentokrát udělali chybu, protože přehlédli, že anglický tísňový signál se vysílá jako 4 Q, a nějako 3 Q). V rozčílení to vypadalo jako přehlédnutí, a vzhledem k tomu, že Mohr zprávu vyslal rádiem téže lodi a stejným telegrafním klíčem s charakteristickým zvukem, zřejmě přesvědčil lodě i pobřežní stanice, že tanker opravdu udělal chybu. Ve skutečnosti Mohr uvedl v omyl i Berlín, i když tam později tvrdili, že se zmýlili jen Britové v Indickém oceánu, kteří ohlásili, že Norové považovali britský pomocný křižník v Bengálském zálivu omylem za německou přepadovou loď, ačkoli v oblasti žádné německé přepadové lodě nebyly. Tolik pro Berlín.
Po zbytek noci zkoušelo Rádio Colombo volat znovu Ole Jacob, ale marně. Pak se zřejmě upokojili tím, že vyslal dvě volání QQQQ a vzápětí je další relací zrušil, a přestali. Ole Jacob však přestal komunikovat - kapitán a většina posádky museli přejít na palubu Raideru 16 do zajetí a loď nyní řídili Němci.
Když kapitán Rogge zjistil, co tanker veze, rozhodl se, že ho musí zachránit, protože nemůže nechat vybuchnout 10 000 tun leteckého benzínu, když má pro něj mnohem lepší použití. Kapitán Kamenz nastoupil jako velitel na tanker spolu s dozorčím oddílem a měl plout ke smluvenému místu setkání asi 300 mil na jih a tam počkat společně s Teddym na Raider 16.
 Následující den byl Den příměří. Ráno bylo moře jako zrcadlo, pak však hlídka ohlásila na jihovýchodním obzoru tenký pruh kouře. Protože se jejich kurzy sbíhaly, Rogge nemusel dělat nic, jen čekat, až se loď přiblíží. Dalekohledem zjistil, že to je britský nákladní parník společnosti Blue Funnel. Klidně čekal až do vzdálenosti 4600 yardů. Pak nařídil odstranit kamufláž děl, vztyčil vlajky a dal vypálit varovný výstřel.
Napadená loď začala ihned volat o pomoc: „RRRR… Automedon…“
Víc už nestačili vyslat. Raider 16 začal rušit jejich vysílání. Jakmile kapitán Rogge slyšel rádio, ztratil trpělivost a přikázal:
„Povolení k palbě!" A vysoce výbušné granáty začaly svou ničivou práci.
Vzdálenost se v tom okamžiku již zkrátila asi na 2000 yardů. První salva rozbila můstek. Další tři poškodily střed lodi a zřejmě dost těžce, protože se po nich objevily plameny a do vzduchu vylétla mračna kouře. U děl se objevil muž. Němci reagovali dalšími třemi salvami. Loď se zdála velmi tichá a adjutant Mohr se k ní přeplavil po klidném moři.
„Některé ze zajatých lodí dopadly opravdu špatně," napsal později, „ale Automedon byl nejhorší. Můj první dojem byla zkáza. Když jsem přelezl zábradlí paluby, překvapila mne spoušť, kterou zanechaly naše granáty. Automedon se jen tiše kolébal na vlnách, s ním se kolébala změť zohýbaných a rozbitých rour, ráhen, dřev a plechů kolem mne. Jen unikající pára z rozbitých trubek rušila okolní ticho. Komín byl rozstřílený jako řešeto, jeho vzpěry byly poškozeny střepinami granátů a zbytky střechy rádiové kabiny se válely na rozbité palubě jako kusy zmačkaného papíru."
Kajuty kapitána a prvního důstojníka byly zničeny. Kolem Mohra leželi na palubě mrtví a ranění v kalužích krve. Někteří z nich sténali.
Na troskách, které zbyly z můstku, leželo tělo kapitána. Musel zemřít okamžitě. Mrtví byli i další důstojníci. První důstojník ležel na dveřích do navigační kajuty a část obličeje mu utrhl granát. Většina posádky byla již po smrti, šest mužů bylo těžce zraněných (dva z nich zemřeli později na následky zranění).
Mohr marně hledal doklady k nákladu. Nenašel nic, takže museli otevřít poklopy skladišť. V nich byly zbraně a další technika, kterou Mohr ohodnotil na několik milionů dolarů, marek či liber, jak kdo chtěl. Našli tam součástky k letadlům, automobilům, vojenskou výstroj, mikroskopy, různé přístroje, kamery a lékařské nástroje.
Kapitán Rogge pospíchal, aby se příliš nezdrželi na místě, protože bylo nebezpečné a zatím ani Berlín zřejmě netušil, že Raider 16 je v Bengálském zálivu, kde podle plánů ani být neměl. Chtěl proto jen přeložit část nákladu, zejména potraviny a poštu, z které mohli Němci získat řadu cenných informací.
Mohr začal hledat v pokladně a našel 15 pytlů tajné vládní pošty včetně šifrovacích tabulek, rozkazů pro britskou flotilu a zprávy britské tajné služby. V tajné schránce objevil přímo poklad: podlouhlou, úzkou obálku, kterou měl kapitán Automedonu podle příkazu, napsaného na obálce, v případě jakékoli nehody okamžitě zničit, hodit přes palubu a utopit. V obálce bylo přísně tajné hodnocení vojenských sil britského impéria na Dálném východě, včetně požadavků na zvýšení obranyschopnosti Singapuru, sestavené pro plánovací oddělení britského válečného kabinetu!
Roggeho nález potěšil. Ihned usoudil, že nalezené doklady musí poslat zvláštním kurýrem co nejrychleji do Německa. Začal proto ihned připravovat plán cesty.
Mezitím neúnavný poručík Fehler pracoval na Automedonu. Rogge ho vybízel ke spěchu, protože chtěl co nejdříve odplout z oblasti této lodní linky, ale Fehler si vyžádal, aby mohl ještě zůstat.
Za chvíli signalizoval hlášení: „Našel 550 beden whisky ve skladu č. 3". Kapitán dovolil převézt whisky na loď.
Další zpráva oznamovala objev 2,5 milionu cigaret v jiném skladu. I ty byly převezeny.
Teprve odpoledne mohl Raider 16 odtáhnout Automedon o několik mil dál a potopit. V 15:07 zmizel Automedon ve vlnách zádí napřed jako třináctá kořist Raideru 16. Kapitán Rogge měl nyní na kontě 93 000 tun potopeného spojeneckého lodního prostoru a rychle se blížil k rekordu, který dosud držel jeho idol, kapitán Müller z Emdenu.
 
 



KAPITOLA SEDMNÁCTÁ
Tvrdě na mělčinu
Na Den příměří zachytila v pozdním odpoledni a večer radiostanice poručíka Wenzela mnoho různých zpráv o Automedonu, včetně kódované zprávy z jeho sesterské lodi Helenus. Ve skutečnosti byl v éteru pěkný zmatek, protože na Helenusu i v Colombu rychle usoudili, že nedokončené tísňové volání SOS znamenalo, že se Automedonu stalo něco vážného. Helenus se v té době pohyboval rovnoběžně s kurzem Raideru 16, takže ho mohli napadnout. Kapitán Rogge však zatím nevěděl, že tuto příležitost již zmeškali - znamenalo by to však pro ně ve skutečnosti příliš velké riziko, protože v celé oblasti byl už vyhlášen zřejmě poplach, o kterém svědčil i rádiový provoz z Colomba, a dokonce i ze Singapuru - všichni zkoušeli bez úspěchu znovu volat a hledat Automedon i Durmitor.
Kapitán měl čas, aby v klidu naplánoval během těchto dvou dnů další postup. Nejdříve museli doplout na smluvené setkání s Teddym 13. listopadu. Z rádia zaslechli další zprávu: jedné z německých přepadových lodí - Orionu nebo Raideru 37, které operovaly také v Indickém oceánu, docházelo palivo. Kdyby loď mohla využít Teddyho náklad, mohla by zůstat v akci ještě několik dlouhých měsíců. Berlín ale při plánování akcí těchto osamocených přepadových lodí nikdy nepočítal s tím, že by jedna loď mohla obstarat palivo pro jinou, a sám Rogge takové „šachy" zorganizovat také nemohl. Musel by Orionu poslat několik zpráv, riskovat při tom, že britský rádiový odposlech i jejich perfektně pracující pátrací systém zjistí podle vysílání jejich polohu, a řadu dalších možných komplikací. Rogge se tím znovu přesvědčil, že nedávný případ se zmatenými a špatnými informacemi a příkazy berlínské admirality v závěrečné fázi dojezdu Tirranny do Evropy nebyl zdaleka ojedinělou vizitkou její neschopnosti, takže nakonec svůj nápad zavrhl s tím, že si sám nebude komplikovat už tak dost nebezpečný život.
Proto Teddyho potopil (až na podruhé) a Raider 16 pokračoval na schůzku s Ole Jacobem. Z něj si odčerpal naftu a nechal mu tolik paliva, aby dojel do Japonska. Rogge tím vyřešil současně dva problémy: poslal Japoncům cenné palivo, aby je uskladnili pro potřebu dalších německých přepadových lodí v oblasti, a současně i kapitána Kamenze, aby jej dopravili do Německa jako kurýra s cenným nákladem ukořistěné tajné pošty.
16. listopadu vyplul Ole Jacob do Kobe jako německá kořist a vezl na palubě jak svou, tak Teddyho posádku. Do Kobe loď dorazila 6. prosince a vše proběhlo podle Roggeho představ, až na to, že Japonci loď vzali jako vlastní kořist do neutrálního přístavu. 11 000 tun nafty a jedno letadlo však předali k dispozici německému námořnímu atašé v Tokiu. Navigátora Kamenze dopravili do Vladivostoku a předali Rusům, aby pokračoval s jejich pomocí transsibiřskou železnicí do Moskvy a dál do Berlína. V Tokiu Kamenz pořídil Japoncům kopie britských válečných plánů, i když tehdy ještě nevěděl, jak je využijí. Japonské úřady je považovaly za tak významné, že si spíše myslely, že byly Němcům podvrženy, aby je zmýlily.
16. listopadu, současně S Ole Jacobem, vyplul i Raider 16. Směřoval k jihu. Kamenz a Mohr strávili předtím několik dnů nad mapami a plavebními příručkami, aby našli vhodné místo, kde by Raider 16 mohl přistát a kde by mohli aspoň na nějaký čas opět vystoupit na pevninu. Raider 16 potřeboval opravit motory a muži si chtěli vyjít na pevninu a alespoň na chvíli přerušit společný život. Rogge jim to kdysi slíbil jako dovolenou. Ted, když se Bengálský záliv začal hemžit britskými lovci, nadešla velmi vhodná doba k tomu, aby se na chvíli ztratili.
Shodli se na ostrovu prince Eduarda v jižních mořích, ale zjistili, že je tam mnoho mlh a že je příliš daleko. Pak uvažovali o ostrovech Sv. Pavel a Amsterodam. Ty se jim však zdály zase příliš přístupné, protože by tam Britové mohli zajet. Nakonec zvolili ostrov Kerguelen na 50° jižní šířky, protože, jak zjistili, tam téměř nikdo nikdy nebyl a neshledali žádný důvod, proč by je tam někdo navštívil. Ostrov kdysi používali velrybáři, ale to bylo už dávno a od té doby se technika rybolovu i zpracovatelského průmyslu značně změnila. Výhodou Kerguelenu byl dostatek pitné vody a Raider 16 nutně potřeboval doplnit její zásoby. Další výhodou byly různé fjordy a skryté zátoky, do nichž nebylo z moře vidět a v nichž se mohli schovat i před náhodným pozorovatelem. Navíc ještě navštívila ostrov krátce před vypuknutím války německá průzkumná loď Gazelle a Rogge měl s sebou její zprávu s informacemi, které pro ně byly velmi aktuální. Většinu ostatních poznatků o jižních ostrovech našli v mapách a plavebních příručkách, které zabavili na norském tankeru Teddy.
Pluli tedy na jih a pak na jihozápad, kolem míst, kde zajali Bernarty, Athelking a Tirrannu. Odtud pokračovali v jihovýchodním kurzu ke Kerguelenu. 1. prosince jim však Berlín změnil plány.
Zachytili totiž zprávu z Berlína pro Pinguin (Raider 33), ke které byla připojena zpráva z Raideru 33 pro Berlín. Z textu vyplývalo, že Raider 33 chce poslat do Německa jako kořist tanker Storstadt s nákladem 10 000 tun nafty. Protože Raider 16 měl málo nafty, stejně jako pitné vody, byla to pro něj velice příznivá zpráva. Kromě získání nafty by mohl předat na Storstadt zbytek zajatců.
Příležitost považoval Rogge za tak důležitou, že byl ochoten porušit i svou zásadu rádiového klidu. Nejdříve poslal do Berlína dotaz, pluje-li tanker podle tajné čtvercové sítě („tulipánu"), vyznačené na německých námořních mapách. Berlín odpověděl okamžitě a kladně, a navíc potvrdil, že setkání s Raiderem 33 je domluveno na neděli 8. prosince na 34° 47' jižní šířky a 59° 55' východní délky. Raider 16 se tedy okamžitě otočil a vyplul na severozápad k označenému místu. Dorazil tam s předstihem a našel Raider 33. Kapitán Ernst Krüder přišel na palubu Raideru 16, v jídelně se konala oslava setkání s krajany, teklo šampaňské, podpalubí dostalo nejlepší jídla a dostatek piva, hráli tam hry, zpívalo se, mužstvo i důstojníci se bavili námořnickými historkami a napětí, které vznikalo během 300 dnů odloučení, rázem zmizelo.
Večer dorazil na místo setkání i Storstadt a všichni nastoupili do práce. Přečerpávali palivo celou noc. Ráno Rogge oplatil kapitánovi Krüderovi návštěvu na Pinguinu a začali stěhovat zajatce na Storstadt. Úspěšný den završila ještě zpráva z Berlína, který kapitánovi Roggemu udělil k řádu Železného kříže Rytířský kříž. Oslavy tedy začaly znovu a trvaly až do noci. Rogge se pak rozloučil, vrátil se na svou loď, kapitán Krüder jim signalizoval „Šťastnou plavbu" a Raider 33 odplul. Když dokončili přesun zajatců, přidali Storstadtu ještě 16 tun vody, potraviny na 60 dnů a dva námořníky na výpomoc. Pak Raider 16 také odplul a odvážel s sebou jen tři zraněné anglické zajatce, kteří museli zůstat ještě v nemocniční péči, již nebylo možno na Storstadtu zajistit. Rogge při odjezdu dodržel osvědčenou lest a ohlásil mylný kurz pro případ, kdyby byl Storstadt zajat. Pak by zajatci mohli podat nepříteli jen mylné informace. Teprve když jim Storstadt zmizel z dohledu, opravil kapitán kurz na jihovýchod.
Berlín jim udělil další Železné kříže. Slavnostní radiogram se jmény vyznamenaných dostal Rogge 11. prosince a hned s ním seznámil členy posádky.
Čím dál pokračovali k jihu, tím víc teplota klesala. Ještě 8. prosince bylo tak horko, že mužstvo chodilo v šortkách a tropických helmách, avšak dál na jih, od 11. prosince, kdy se dostali do pásma „bouřlivých čtyřicítek", klesl teploměr během dvou dnů až na 37 °F. Začal vát silný západní vítr a moře se rozbouřilo.
Když se loď přiblížila ke Kerguelenu, vyvěsil adjutant Mohr na palubě mapy a informace o ostrově, aby si mužstvo předem prohlédlo, co je na ostrově čeká a kam lze chodit na vycházky. Ostrov a ostrůvky kolem něj objevil hrabě Yves Joseph de Kerguélen-Trémarec na fregatě Fortune v roce 1772 a kolem ostrova se znovu plavil o rok později. Pak se na něm zastavil kapitán Cook na své třetí cestě kolem světa. Do roku 1873 byl občas obydlen lovci tuleňů a velryb. Na ostrovu nebyly stromy, ve vnitrozemí byly bažiny a kolem pohoří s nejvyšším vrcholem Mont Ross, vysokým 5600 stop. Kapitána Roggeho však nejvíc zajímaly četné vodopády s dobrou pitnou vodou. Pevně doufal, že se jim podaří najít způsob, jak dostat tuny čerstvé vody do téměř prázdných nádrží na Raideru 16. Když se mu to podaří, udrží loď schopnou akce ještě mnoho dalších měsíců.
Rovnoměrným tempem dopluli 14. prosince na dohled k ostrovu. Na první pohled bylo zřejmé, že si zaslouží své jméno: „Ostrov ztracenců". První, co uviděli, byl dlouhý tmavý pruh útesů a za ním pohoří s vrcholky, sahajícími až do mraků. Jejich stráně byly již pokryty čerstvým sněhem.
Neocenitelný adjutant Mohr vedl vyloďovací družstvo, přestrojené pečlivě za velrybáře v kožených oblecích s kožešinou a vyzbrojené i velrybářským člunem, který ukořistili na norském tankeru. Vydali se směrem k Port Couvreux, který kdysi dávno založili Francouzi. Mohl být možná obydlen i nyní, a proto chtěl kapitán Rogge vědět, jak to tam vypadá, než zajede s lodí do přístaviště.
Pokud by tam ještě byli lidé, museli by si je podrobit. Pokud by tam byla dokonce rádiová stanice (Bože chraň!), museli by ji umlčet. Pro čerstvou vodu byl kapitán v současné době schopen téměř všeho! Dříve jim pomáhala destilační stanice, ale pod ní se muselo topit uhlím a kapitán měl uhlí málo.
Bylo 9:00, když na lodi zaznělo signální zařízení a vyloďovací družstvo se začalo připravovat k průzkumu ostrova. Raider 16 zakotvil. Do člunu nastoupil Mohr, bocman a 8 mužů se samopaly pod velrybářským oděvem, s pistolemi v kapsách a s ručními granáty pod koženými zástěrami. Kdyby tam našli britskou radiostanici, zničili by ji ručními granáty - samozřejmě že dříve, než by mohla vyslat tísňový signál nebo cokoli jiného.
Velrybářský člun tiše klouzal po hladině ke skalnatému pobřeží. Bocman náhle zpozorněl: „Něco se na břehu hýbe," upozornil Mohra. Mohr se upřeně díval, ale neviděl nic. Pak nařídil vjet rychle do zátoky. Byli připraveni na případný odpor, neviděli však nikoho a všude byl klid.
Objeli malou skalní výspu a před nimi se rozprostřelo údolí s mořskou zátokou a na úpatí kopce za zátokou pět chatrčí, které se již částečně rozpadaly. Jedna se zasklenou verandou byla velmi podobná alpské horské chatě.
Námořník na přídi náhle strhl svůj automat a namířil jej na pobřeží. Tam se skutečně něco hýbalo. Když člun přijel blíže a viděli místo z jiného úhlu, zjistili, co se hýbalo: velký mrož. 
Vyskočili na břeh a začali pobíhat a poskakovat. Vychutnávali pocit pevné země pod nohama místo houpavé paluby lodě nebo člunu. Prohlíželi zbytky přístaviště, natřené rybářskou šedí, rezavou na rozpadajících se závěsech a vrátcích, ale vždy takovou šedí, která jim připomínala lidi a domov. Šli podél potoka, který vtékal do moře, po cestě k chatrčím, minuli trsy hnědé trávy a hromádky kamení. Šli do velkého domu s verandou, se skřípotem otevřeli dveře a přišli do zařízeného pokoje se stolem a dvěma židlemi, s kamny a s lampou visící od stropu. Na jedné stěně visel kalendář z roku 1936 s reklamou od Pernodu a s téměř nahými kráskami. Podívali se do příborníku a našli baterii lahví, ale všechny byly prázdné. Našli také půlku chleba, starého několik let. Bez stopy plísně vypadal skoro jedle. Z okna viděli pěkné ovčí výběhy s ploty, ohraničující pozemky, na kterých dřívější obyvatelé hospodařili a chovali svá zvířata. Na druhé straně našli dokonce prasečí chlívek se dvěma mumifikovanými zbytky prasečích těl.
Němci si představovali, co se mohlo stát muži či mužům, kteří zde naposledy bydleli. Podle chleba a prasat se domnívali, že muž nebo muži byli v domě, když se tam objevila loď, že asi požádali kapitána, aby je odvezl z divočiny, kapitán že jim vyhověl, ale vše že se odehrálo ve spěchu, takže neměli čas vzít na loď nebo porazit prasata, která tam pak zhynula.
Mohr a jeho muži se tam potulovali půl druhé hodiny, prohlídli přístaviště, kostry člunů i dívky na kalendáři a zjistili také, že posledním zatrženým dnem je 18. listopad 1936. Našli také kotlík, naplněný zpola ztuhlým rybím tukem. Ve vedlejší místnosti objevili i postele, konzervy a bedýnku dynamitu.
Po prohlídce nechal Mohr signalizovat zprávu: „Osada není obydlená, po Britech ani stopa."
Z Raideru 16 dostali odpověď:
„Vraťte se na loď."
Dali se mlžným oparem pomalu na zpáteční cestu k rezavějícímu přístavnímu můstku, k němuž uvázali svůj velrybářský člun. Když se vrátili na palubu, začali plánovat vylodění. Německá loď Gazelle kotvila kdysi ve vnějším zálivu, nikoli ve vnitřním. Jim by se však hodilo zajet s Raiderem 16 až do vnitřní laguny, skryté za pásmem pobřežních skal. Projedou však úzkým hrdlem, širokým asi pouhých 500 stop, které zálivy propojovalo? Vyslali na průzkum čluny, aby plavební cestu označili bójkami. Když byli hotovi, kapitán Rogge začal navádět loď do pole plovoucích řas.
První dvě bójky minuli vlevo. Zatím bylo vše v pořádku. Zapojili ozvěnový hloubkoměr a ověřovali jím údaje, které dostávali od měřičů hloubky z člunů. Další námořník stál na přídi a měřil hloubku těsně před přídí Raideru 16. Navíjel a odvíjel lanko a vykřikoval změřené hodnoty. Ozvěnový hloubkoměr zaznamenal 6,5 sáhu.
„Šest a půl," zvolal měřič.
„Šest a půl," odpovídá.
„Šest a půl."
„Pět sáhů."
„Stále pět sáhů."
„Oba stop!"
Oba stroje se okamžitě zastavily, ale Raider 16 najel setrvačností na mělčinu.
Jak se to mohlo stát? Nikdo nevěděl. Teď byl problém, jak dostat loď ven a nezůstat tam viset.
Kapitán Rogge se hned pokusil loď vysvobodit. Zkoušel oba motory naplno zpět, pak jeden po druhém s polovičním výkonem, pak s plným výkonem nejdříve jeden a pak druhý, ale nic nepomáhalo. Loď jen trochu zaskřípala, ale nehnula se. Neměl rád násilí, a proto vypnul motory a začal přemýšlet, jak loď na mělčině může sedět a proč. Obával se, aby nepoškodil kýl, když se ji bude snažit vyprostit silou.
Jel s lodí bezpečně 300 dnů přes všechna nepřátelská moře, aby ztroskotal na mizerném skalisku u pustého ostrova!
 
 



KAPITOLA OSMNÁCTÁ
Veselé Vánoce
Kapitán Rogge zatelefonoval do strojovny:
„Teče do lodi voda?"
„Ne, pane," odpověděl hlavní inženýr Kielhorn.
Rogge byl rád - na pár minut. Pak však pracovní četa zavolala, že pitná voda v přední nádrži začíná mít slanou příchuť.
Tak se kapitán dozvěděl, že kýlové pláty dvojitého dna praskly a nějaký výčnělek podmořské skály se zřejmě dostal až do přední nádrže na pitnou vodu, která byla na dně trupu.
Museli tedy nejdříve přesně zjistit rozsah poškození trupu a na čem vlastně loď sedí. Spustili znovu hloubkovací lanka. Měřiči nakonec ohlásili, že loď visí na poměrně malém, ale ostrém výstupku skály, podobném kostelní věžičce, který včera při měření hloubky dna a osazování bójek z člunů nezaměřili.
Další skupina, vyslaná zkontrolovat rozsah škod, ohlásila, že žádné palivové nádrže ani sklady nebyly poškozeny. Poškozena byla tedy jen přední část kýlu, která najela na skalní výčnělek, na němž se loď zachytila.
Kapitán poslal lodní potápěče, aby zjistili, co by mohli provést. Ohlásili, že v přední části trupu a v přední nádrži na vodu je ve dvojitém dnu díra. Jinak nenašli nic závažného. Deformací dna se posuvné ráhno pro výlov min při nárazu pohnulo ze svého lože asi o pět stop dozadu, prorazilo několik příčných přepážek a přes ně pronikala mořská voda do nádrže č. 1, obsahující ještě 82 tun pitné vody. Poškozený trup lodi museli co nejdříve opravit, protože jinak by se nemohli znovu vydat na moře. Problém museli vyřešit, i když je skála držela jako rybu na háčku.
Kapitán Rogge se rozhodl, že vzhledem k odpovědnosti, kterou za loď má, a vzhledem k závažnosti situace se musí před definitivním rozhodnutím o způsobu opravy sám vypravit pod vodu, aby na vlastní oči viděl, jak trhlina a skála vypadají. Neměl sice s potápěním žádné zkušenosti, avšak po krátké instruktáži si nechal nasadit kulatou přílbu na hlavu a potopil se do chladné vody.
Když se vynořil, zhodnotil nehodu typicky po svém: „Poškození je dost zlé, ale mohlo by být ještě mnohem horší!"
Dalších 30 hodin se muži i v chladném vzduchu potili, aby svou loď vysvobodili. Rogge sledoval hlášení o přílivu a odpovědný poddůstojník musel podle vývoje přílivu koordinovat z paluby práci mužstva. Posunuli náklad na záď: 30 tun písku, 30 tun nábojů do děl 75 a 150mm, 540 tun nafty, 50 tun pitné vody a další tuny proviantu a výbavy.
To byla práce! Muži vynášeli husím pochodem těžké lOOlibrové granáty a pak si je v řetězu předávali až na záď. Písek, sloužící jako balastní zátěž, přenášeli ve vědrech. Z bocmanova skladu vystěhovali na záď i lana a řetězy.
Ani potom se však loď nehnula. Přitom se k zádi skláněla už o 8,5° - přesto však držela pevně.
Kapitán slezl dolů do zatopené části přídě a osobně kontroloval odčerpávání vody a její vytláčení stlačeným vzduchem, aby mohli posoudit poškození.
Snažili se už tři dny. Co by se asi stalo, kdyby loď nedokázali vyprostit? Zůstat na mělčině na pustém pobřeží, se zásobami jídla jen na několik týdnů?
Vytáhli příďovou kotvu a hlavní kotvu dali na prostředek lodi. Ani to nepomohlo. Demoliční důstojník poručík Fehler navrhl skálu odstřelit, Rogge však měl obavu, že by výbuch poškodil i loď. Někdo také navrhl vypustit do moře přední palivovou nádrž. Rogge na to odpověděl, že není jisté, že by to pomohlo, ale že je téměř jisté, že by se už do války nevrátili.
16. prosince už byly uvězněny na skále čtvrtý den. Adjutant Mohr stál na můstku na začátku ranní hlídky. Právě zkusili nechat běžet motory na plný výkon po dobu 53 minut, opět bez úspěchu. Rogge se odebral do své kabiny, aby si chvilku zdříml.
Mohr vyhlížel zdrceně do studené noci a přemítal o bídných vyhlídkách do budoucnosti: žít do konce války na tomto skalisku a živit se tulením masem nebo všeho nechat a stát se terčem posměchu anebo se stát válečnými zajatci. Náhle však pocítil prudší závan větru. Vítr sice foukal stále, ale nyní jeho poryvy zesílily až na vichřici. Silné poryvy větru však loď rozhoupaly tak, že se postupně začala pohybovat na skalisku jako na opěrném bodu, až sklouzla na pravobok. Mohr zavolal zvukovodem do kapitánské kajuty, co se stalo. Rogge odpověděl: „Ano, to by nám mohlo pomoci." Ihned se vrátil na můstek, plný energie jako vždy. Během několika minut zburcoval celou posádku a vyhnal je na palubu. Na zapískání bocmana pak všichni přebíhali z pravoboku na levobok, aby podpořili účinek větru a loď co nejvíce rozkývali tak, aby se ze skalní špice vysvobodila a mohla vyjet na širé moře. Konečně se při jednom prudkém závanu bouře loď pomalu natočila, zakolébala, zapraštěla a uvolnila se ze své pasti.
Nastala druhá fáze práce, stejně úmorná, jako když seděli na skále, ale nadějnější.
Rogge nejdříve přikázal vyjet z úžiny a přenocovat na širém moři. Jeden muž s olovnicí stál na přídi a druhý na zádi a střídavě zpěvavým tónem ohlašovali, co naměřili.
„Motory naplno vpřed."
„Na půl plynu vpřed."
„Stop."
„Deset sáhů."
„Naplno vpřed."
„Šest sáhů."
„Na půl plynu vpřed."
Mohr obsluhoval lodní telegraf a sotva stačil tak rychle přesunovat jeho páku, jak rychle dával Rogge rozkazy. Za čtyři hodiny své hlídky přesunul páku více než 200krát, než se jim podařilo vyjet z úžiny a dostat se do bezpečných vod vnějšího zálivu.
Potom vystřídal Mohra na hlídce další důstojník. Ten celou vyprošťovací akci zaspal jako nemluvně.
Ani při snídani se mnoho nedozvěděl, protože všichni byli příliš unaveni a neměli chuť se k tomu znovu vracet. Rogge jen dodal, že jim spadl takový kámen ze srdce, že se o tom ani mluvit nedá. Zejména v Berlíně by mu nikdy nezapomněli, že poškodil loď najetím na mělčinu, a nebrali by ohled na to, že potopil 200 000 tun nepřátelských lodí, dvojnásobek toho, co předpokládali.
Tím však zdaleka jejich potíže neskončily. Museli loď ještě opravit a vyřešit problém s naplněním nádrží pitnou vodu. Vědoma si právě vybojovaného vítězství nad zrádným skaliskem, měla posádka Raideru 16 pocit, že dokáže všechno, a byla proto ochotná všechno zkusit.
Ráno zajeli do skryté zátoky, chráněné 300 stop vysokými skalisky a úplně kryté z moře Jachmannovým poloostrovem. Tam se rozhodli opravit loď, provést generální opravu motorů a načerpat pitnou vodu. Musí však vymyslet jak.
Problém byl v tom, že potřebovali 1000 tun pitné vody. Kapitán se s Mohrem a Fehlerem vydali na obchůzku a našli vodopád přímo nad jejich zátokou. Vody v něm teklo dost. Problém spočíval jen v tom, jak ji dostat na loď. Potřebovali asi 1000 yardů hasičské hadice, kterou by vedli vodu od vodopádu na loď. Hadice na lodi měli, avšak budou-li stačit, musí teprve změřit. Vodopád použijí jako „vodní věž". Demoliční důstojník Fehler opět navrhl vyhodit část skály do vzduchu a čerpat vodu ze vzniklého jezírka, avšak kapitán ho rychle zarazil. Pak však Fehler přišel na lepší nápad: chytat vodu do sudu, kterému ve dnu udělají otvor, na něj nasadí hadici a voda poteče až na loď. To už kapitán schválil a doufal, že jejich vodojem a vodovod budou fungovat.
Sud vyřízli, napojili hadici a odnesli ho na břeh. Vzdálenost mezi lodí a břehem byla asi 300 yardů, od břehu k vodopádu zbývalo asi 700 yardů. Vodopád sám byl široký 25 yardů. Hadic měli dost. Mužům trvalo tři hodiny, než vylezli se sudem a s hadicemi na kopec k vodopádu. Pak přivázali sud lanem na vybrané místo - a ono to fungovalo. Voda vytékala a bublala na druhém konci hadice. Nádrže na vodu se tedy budou plnit. Spokojený Fehler se pak vydal se svolením kapitána na lov kachen.
Další den začali spojovat hadice, ani to však nešlo snadno. Některé spojky byly poškozeny a některé hadice byly z řídké plachtoviny. Nakonec se jim však povedlo propojit celou trasu a voda začala natékat do nádrží. Naplnili všechny nádrže mimo té, která byla poškozena, a jako rezervu naplnili i všechny prázdné sudy. Celou práci zvládli za dva dny.
Kapitán Rogge slíbil mužstvu dovolenou jako oddech po náročné dlouhotrvající práci, avšak trval na tom, že se nejdříve musí opravit loď a provést opatření pro zajištění jejich bezpečnosti. Dělostřelecký důstojník Kasch vylezl se svými muži na skaliska a na všechna namalovali číslice. Každá číslice odpovídala příslušnému čtverci na jejich dělostřelecké mapě. Pak namířili děla na číslice podle Kaschových výpočtů a stanovili opravy podle směru, úhlu, větru, teploty a barometrického tlaku. Na vrcholky skal Kasch rozmístil signalisty s kalibračními přístroji, aby varovali loď před nepřítelem a ihned ohlásili čtverec, ve kterém ho zpozorovali - Raider 16 mohl zahájit palbu na nepřítele přes skály, aniž by ho viděl.
Oprava lodě byl druhý, stejně životně důležitý úkol jako její vyproštění ze skaliska. Jeho splnění bez možnosti použití suchého doku bylo však mnohem náročnější. Díra u kýlu byla 6 stop široká a 18 stop dlouhá! Ocelové pláty trupu byly roztrženy a ohnuty směrem dolů. Poškozené pláty se musí demontovat, opravit a znovu připevnit na původní místo. Demontáž byla práce pro svářeče pod vodou, avšak jediného, kterého na palubě měli, poslali domů na Tirranně, protože se zdálo nepravděpodobné, že by potřebovali jeho speciální znalosti. Ostatní svářeči pod vodou ještě nikdy nepracovali a nevěděli, jak pod vodou udržet plamen autogenu tak dlouho, aby dokázali oddělit poškozené pláty. Nezbylo než použít hrubou sílu a pláty odtrhnout. Vyvrtali do nich díry, jimi protáhli lana a kotevním vrátkem pláty odtrhli.
Nádrž na vodu č. 1 museli před naplněním čerstvou vodou nejdříve vyčerpat a opravit. Rozhodli se pro ucpání děr cementem pod tlakem. Čtyři muži se museli spustit do úzkého prostoru a práce začala. Když bylo vše připraveno, zavřeli poklop a prostor naplnili stlačeným vzduchem, který beton vtlačil do trhlin a po vytuhnutí je vodotěsně uzavřel. Ztuhnutí betonu trvalo dva dny a po celou dobu tam jeho průběh kontrolovali dva muži. Podařilo se jim zjistit a vyplnit všechny trhliny.
Mezitím nastaly Vánoce. Organizací oslav pověřil kapitán poručíka Fehlera, což znamenalo, že kolem nezůstane kámen na kameni. Poslal muže, aby vyrobili dekorace, další pověřil výrobou vánočních stromků v pustině, kde žádný strom nerostl. Stromky vyráběli z násad ke košťatům a z nařezaných kusů lan, které přivázali drátem k násadě a pak vše nabarvili na zeleno.
Na Štědrý den uspořádali velkou večeři. Mužstvo se obléklo do slavnostních blůz a také kapitán Rogge a jeho důstojníci přišli ve slavnostních uniformách. Na stolech v jídelně byly ubrusy a každý dostal od „vánočního výboru" pečlivě zabalený dárkový balíček, obsahující boty, tužky, cigarety, čokoládu a další pamlsky, které vesměs pocházely z lodí, jež Raider 16 zajal nebo potopil. Na stolech svítily svíčky a všichni zpívali vážné i veselé koledy. Vánoční večeři jedli důstojníci společně s mužstvem. Přitom se vypilo 900 pint punče, k jídlu bylo to nejlepší, co na lodi našli. Posádka podlehla slavnostní náladě, kterou ještě umocnil sníh, jenž večer pokryl palubu lodě. Staly se však i horší věci. Námořník I. třídy Herrmann natíral na Štědrý den na lanovém lešení komín. Přitom někdo při kontrole motorů nastartoval, lana lešení se smekla, lešení spadlo před komín a Herrmann spadl z lešení na palubu a zlomil si obě nohy. Hned ho odnesli na ošetřovnu a lékaři mu poskytli veškerou pomoc, aby zmírnili jeho bolesti, ale nehoda přesto zanechala na vánočních oslavách stín. Všichni ženatí muži začali vzpomínat na Herrmannovu rodinu a pochopitelně i na své ženy a děti.
Byli na moři už téměř deset měsíců a neslyšeli o nich, ani slovo ani nedostali žádný dopis. Propadali depresi a s přispěním punče morálka silně poklesla. Veselé Vánoce? Snad.
 
 



KAPITOLA DEVATENÁCTÁ
Znovu do boje
Vánoce nedokázaly rozložit morálku mužstva tak, jak by se dalo očekávat. Kapitán Rogge pro to dělal, co mohl. Před Štědrovečerní večeří přečetl posádce evangelium sv. Lukáše o narození Krista a doplnil je krátkým proslovem, v němž se zmínil také o domovu a o lásce k lidem. Závěrem jim tlumočil vánoční přání od velkoadmirála Raedera, vrchního velitele německého válečného námořnictva, který současně vyznamenal Železným křížem dalších 15 členů posádky. V noci po Štědrém dnu přišla bouře, takže část posádky musela od večeře do služby, protože chránit loď bylo jejich prvořadým úkolem.
Na Boží hod dostala na dvě hodiny volno první skupina 37 mužů. Skutečně jen na dvě hodiny, protože stále bylo ještě mnoho práce a na delší volno nezbýval čas. Kapitán měl jasnou představu o tom, co se musí na lodi ještě opravit, a při tom nezapomínal, co mužům slíbil a co oni očekávali. Byli ale ve válce, takže kapitánovi nezbylo nic jiného než volit kompromis.
Kritické období války pak mužům připomnělo úmrtí námořníka první třídy Herrmanna, který zemřel na následky zranění při pádu na Štědrý den. Pohřbili ho na Kerguelenu se všemi vojenskými poctami.
Stále bylo co dělat a stále měli málo času.
Letecký důstojník Bulla, jak by se zdálo, by měl být bez práce, protože jeho povinností bylo najít nepřítele a tady žádný nebyl. Rogge ho však zaměstnal mapováním ostrova. Pracovní čety, revidující loď, našly další průsaky kolem dna lodního trupu Raideru 16 v místech, která byla u dvojité stěny trupu kolem žeber vystavena největšímu tlaku. Tím se oprava lodě protáhla. Před odjezdem nařídil kapitán převléci Raider 16 do jiné kamufláže, protože při akcích v posledních týdnech před svátky se jejich loď stala podle vzhledu již příliš známá. Proto rozšířili komín a odstranili zastřešení horního můstku, aby vzbudili dojem, že nástavba lodi je menší, než ve skutečnosti byla. Kapitán Rogge se především obával, že by Britům mohla popsat siluetu lodě posádka Ole Jakoba, kdyby padla do jejich rukou. Nový model kamufláže odpovídal norské obchodní lodi Tamesis, úplně nové lodi (postavené v r. 1939), která ještě nebyla ani vedena v registru a jejíž volací znak byl zatím málo známý. (To se hodilo Roggemu nejlépe, protože potřeboval komunikovat s Berlínem a předpokládal, že Britové její volací znak určitě znají. Vysílal tento znak na konci zprávy proto, že věděl, že loď je v současné době v Gazelím zálivu.) Rogge vedl s Berlínem i jiné rozhovory. Byl kritizován za to, že potopil Teddyho i s nákladem nafty, místo aby ji poslal buď do Japonska, nebo dal k dispozici pro doplnění paliva ostatním přepadovým lodím. Dále ho kritizovali za to, že vůbec operoval v Bengálském zálivu, ačkoli ho k tomu neopravňovaly jejich příkazy - Rogge se však bránil tím, že když Pinguin začal operovat částečně v jeho oblasti, provedl totéž a že překrytí jejich operačních oblastí nebylo významné. Současně Rogge informoval Berlín o poškození lodního trupu a žádal, o souhlas zůstat v Indickém oceánu, a ukáže-li se to nutné, zajet na opravu do některého z japonských přístavů.
Zatímco pokračovaly opravy, muži chodili na ostrov na dvouhodinové vycházky a lovili při tom kachny a králíky, které pak připravovali na pepři. Sbírali kerguelenskou kapustu jako doplněk k potravě, ve které jim už čerstvá zelenina dlouhou dobu chyběla.
Kapitán Rogge trval na alespoň omezených vycházkách mužstva na pevninu, protože předpokládal, že tím udrží jejich zájem a snahu, a tak přispěje k jejich spokojenosti. Loď byla při přestavbě vybavena zařízením, zpříjemňujícím posádce pobyt. Ubytovací prostory byly pohodlné, sprchy a koupelny byly dostatečně prostorné, měla i vyhrazené prostory pro trávení volného času, čítárnu, knihovnu, holírnu, opravnu obuvi, krejčovskou dílnu, prádelnu, malou tiskárnu a fontánku se sifonem na pití. Knihovnu důstojníci postupně doplňovali i literaturou ze zajatých lodí, avšak o knihy v angličtině, norštině a srbštině se zajímal jen málokdo. Rogge také ustanovil výbor, který organizoval vzdělávání, zájmovou činnost a hry. Ostatní přepadové lodě měly podobné vybavení, buď horší, nebo lepší než Raider 16. Pro 350 mužů, kteří už byli na moři jedenáctý měsíc, aniž by viděli přístav, musela mít loď jinou výbavu než běžná linková loď.
Hlavním nepřítelem posádky a disciplíny byla nuda a lékem proti ní byla zájmová činnost, která musela posádku zaujmout. Rogge rozhodl, že v době mimo bojové akce nebo službu musí být dostupná každému muži v kteroukoli dobu. Program pro volný čas byl pečlivě sledován a jen muži, kteří odpočívali na židlích na zadní palubě, nesměli být rušeni. Posadit se tam znamenalo pro ostatní: „Chci mít chvíli klid". Všichni to respektovali a neptali se proč. Vyrušit odpočívající mohl jen nový rozkaz admirality nebo bojová pohotovost. Taková opatření spolu se snahou udržet posádku v činnosti pomohly zahnat jejich největšího nepřítele - nudu. Všichni, i námořní právníci, by pochopili, že nikdo nechce, aby se Raider 16 potopil a že na jejich společném úsilí závisí míra pravděpodobnosti, že se jednou vrátí domů. Večer sedávali podél velkého sálu a zpívali. Denně končili Brahmsovou Ukolébavkou:
„Dobrý večer, dobrou noc… zítra ráno, dá-li Bůh, se probudíš do nového dne…“
A úsloví „dá-li Bůh" tato posádka nikdy nepovažovala za něco zvláštního.
Oslavili Nový rok a jejich morálka se opět trochu zlepšila. Co ji však výrazně pozvedlo, byla akce 10. ledna. Raider 16 toho rána vyplul z Kerguelenu směrem na sever. Povolení vrátit se do staré operační oblasti admiralita zamítla. Rogge proto zvolil náhradní operační prostor: Arabské moře. Projednal plán s kapitánem Pinguina Krüderem při posledním setkání a zdálo se, že je to výborný nápad, protože při přepadu Automedonu Rogge zjistil, že válečné trasy pro plavbu lodí jsou zaznamenány v tajných mapách této oblasti.
Nejdříve pluli opatrně, jen rychlostí 7 uzlů. Když se loď chovala dobře, netekla ani se nechvěla, zvýšili rychlost na 9 uzlů. I pak shledali vše v pořádku. V noci rozkázal Rogge nadporučíkovi Kaschovi vystřelit salvu ze všech děl a poslal hlídky, aby pozorovaly účinek kanonády na opravená místa trupu. Opravy vydržely, a tak večer Rogge poslal jednu z mála svých zpráv do Berlína: „Vracíme se do boje."
Berlín jim zatím příliš nepomáhal. Aby bylo možné pochopit proč, je nutné zařadit jejich činnost do širších souvislostí: Adolf Hitler zatím hodnotil námořnictvo špatně. Říšský maršál Hermann Göring dostal jako vrchní velitel letectva po schválení plánu Z záchvat žárlivosti a nezajistil pro námořnictvo vývoj moderního zvláštního letounu, který by nahradil HE. Ministr propagandy Göbbels považoval německé námořnictvo jen za vhodný nástroj pro propagandu a snažil se všechny jeho plány sabotovat.
K nelibosti Roggeho vysílali Göbbelsovi lidé v rádiu pořad, v kterém se britskému námořnictvu vysmívali, že nedokáže zabránit „ani jediné nákladní přepadové lodi" v potápění svých lodí. Kromě toho, že to byla lež (Graf Spee byl potopen v ústí řeky La Plata), pořad nikoho v cizině nezajímal, ale mohl snadno vyvolat zvýšení aktivity Britů při vyhledávání a ničení přepadových lodí. Jestliže bylo něco, o co Raider 16 vůbec nestál, byl to hrozen šesti britských křižníků, s nimiž by si musel hrát na schovávanou.
Odlišné představy však měli i berlínští námořní velitelé, odrostlí v kancelářských židlích. Opakovaně obviňovali Roggeho, že jim neposílá pravidelně rádiové depeše o svých akcích. Berlín považoval Roggeho názor, že by se používáním rádia prozradil, za přehnaný, až nesmyslný.
„Snad je přehnaný," odpověděl Rogge a dále se o tom už nebavil. Rádiový klid dodržoval dál a hlášení do Berlína posílal jen v krajním případě.
Odpoledne 22. ledna, když pluli východně od Seychelských ostrovů, spatřily hlídky na Raideru 16 pruh tmavého dýmu na obzoru. Kapitán se rozhodl, že je nutné zjistit, jaká to je loď. Doufal, že je to nákladní loď spalující uhlí. Loď na uhlí mohla v r. 1941 jen těžko sloužit jako pomocný křižník.
Přibližovali se opatrně a nechtěli protivníka vystrašit.
Kapitán podle dosavadních poznatků stanovil novou taktiku útoku. Už nechtěl útočit po stáru: najet přímo na kořist, z vhodné vzdálenosti vypálit salvu a pak vyvěsit válečnou vlajku. V posledních měsících už totiž operovalo ve světových mořích 8 německých přepadových lodí a k nim se ještě přidala „kapesní" bitevní loď Admirál Scheer. Byl přesvědčen, že přetížená britská admiralita, na kterou se obracel s tisíci žádostí kdekdo, nespí. Británie byla ve válce a musela bojovat s námořními silami nepřítele, nyní zejména s Itálií ve Středozemním moři, ale rozhodně se nedalo předpokládat, že by byla ochotná přestat hledat přepadové lodě a že by na ně zapomněla.
V jejich případě měli Britové komplikovanější situaci tím, že se operační oblasti Atlantisu (Raideru 16) a Pinguina (Raideru 33) částečně překrývaly. Přesto však zachycené radiogramy z lodí, které napadly, donutily Brity k akci. 9. září, když Athel King podal zprávu, že je ostřelován. Britové poslali na udané místo dvě lodě, avšak Raider 16 mezitím ujel. 7. října vyslali Britové křižník Neptune, aby prohlédl některé ostrovy na jihu a také Kerguelen. Neptune je prohlédl, Kerguelen ohodnotil jako výborné útočiště pro přepadovou loď a odjel. Být to o dva měsíce později, asi by vše vypadalo úplně jinak.
Po zajetí Ole Jacoba Britové změnili od základu systém napadání přepadových lodí. Radiostanice na pobřeží východní Indie byly pověřeny vyslat do poslední ohlášené polohy přepadové lodě nebo její kořisti nejrychlejší válečné lodě, které byly právě k dispozici, a pak teprve provádět opatření pro zvýšení bezpečnosti plavby na přilehlých námořních trasách. Musely také zajistit dodávku paliva pro útočící lodě v případě, že by se pátrání protáhlo a zajistit, pokud možno, i letecký průzkum dané oblasti.
Při zajetí Automedonu byla za Raiderem 16 vyslána zvláštní eskadra a o několik dnů později, když Rogge zapálil Teddyho, viděly britské lodě dokonce zář požáru a zvýšily intenzitu pátrání. Jen vyložená smůla jim zabránila vyzvat Raider 16 na souboj.
Když Raider 16 odjel v prosinci na Kerguelen, Britové kontrolovali jeho operační oblasti v Indickém oceánu. Křižník Colombo a ozbrojená obchodní loď Carthage jako pomocný křižník patrolovaly u severních přístupů do Mozambické úžiny. Další křižníky byly připraveny nedaleko v plné pohotovosti.
To, co přinesl 22. leden pro Raider 16 i pro jejího kapitána, nestálo za nic. Štěstí měla tentokrát britská admiralita. V okamžiku, kdy druhá loď spatřila Raider 16, asi ze vzdálenosti 12 mil, druhá loď otočila na pravobok. Když to Rogge zjistil, zahnul na levobok a doufal, že tím druhou loď přesvědčí, že o ni nemá žádný zájem.
Když loď zjistila, že Raider 16 zahnul vlevo, vrátila se na původní kurz. Vzdálenost mezi nimi vzrostla na 18 mil. Rogge srovnal svůj kurz tak, aby jel rovnoběžně s druhou lodí. Denní světlo se zvolna měnilo v šero a kapitán Rogge uvažoval o nočním přepadu. Za soumraku změnil kurz tak, aby se dostal za protivníkovu loď, a uvedl posádku do pohotovosti. Vyčkával.
Podle toho, že změnili kurz pro sledování druhé lodě, a podle rychlosti a kurzu, které ona udržovala celé odpoledne, vypočetli, že by ji měli mít na dohled hodinu po setmění. Hodinu poté, co padla tropická noc, krátká a temná, však neviděli nic - loď byla pryč. Navigátoři začali propočítávat jiné polohy, ale ani tam žádnou loď nespatřili. Kapitán proto vyhlásil jen přípravu k pohotovosti, stav, kdy na bojových stanovištích zůstával jen poloviční počet mužů. Zbytek noci sice pokračovali v pátrání, ale horizont zůstal temný a po žádné lodi ani památka.
Rogge se však nevzdal. Udržoval předpokládaný kurz druhé lodě až do rozbřesku a pak vyslal na průzkum Bullu s HE 114, který na lodi ze součástek sestavili. Pilot našel cílovou loď 25 mil na sever, vrátil se a přistál.
Kapitán vymyslel nový plán, s nímž nyní Bullu seznámil. Chtěl, aby se Bulla přiblížil k druhé lodi se sluncem v zádech a aby zkusil zničit její rádiovou anténu. Pak by na ni zaútočil svým 20mm dělem a svrhl by obě 110liberní bomby. Bylo to v zásadě totéž, co měl provést posledně, rozdíl byl jen v tom, že měl zkusit bombami a střelbou loď ochromit a útočit na ni co nejdéle.
Zkusí to Bulla?
„Ano, pane," odpověděl, „zkusím, co bude možné."
Tak útok začal.
Bulla svůj úkol splnil, tentokrát dokonce na výtečnou.
I když dosud nikdy nedokázal strhnout lodní anténu, dnes se mu to podařilo i se závěsy. Ale loď přesto začala vysílat:
„QQQQ - QQQQ ••• QQQQ ••• Mandasor bombardován z přepadové lodě…“
Jindy pokaždé zachytila radiostanice na Raideru 16 jakékoli volání nebo snahu všech lodí o vyslání tísňového volání. Tentokrát však Wenzelovi muži volání napadené lodě nezachytili, přestože jej loď mnohokrát opakovala. Nezachytili dokonce ani zprávu, kterou pilot Bulla poslal kapitánovi. Postupně ubíhaly cenné minuty a napadená loď vesele vysílala a přitom kličkovala, aby ztížila letadlu možnost ji zasáhnout.
Ve skutečnosti napadené lodi zatím o mnoho nešlo - nebyla ještě v dostřelu děl z Raideru 16. V éteru však zatím začalo pozdvižení. Kdekdo začal volat: „QQQQ… QQQQ… QQQQ… Mandasor napaden přepadovou lodí a bombardován. Mandasor napaden a bombardován ozbrojenou nákladní přepadovou lodí."
Poprask v éteru byl hrozný, nešťastný a zděšený, a bylo jej nutné co nejdříve ukončit.
Poručík Wenzel se dal do práce.
Jako první vyslal zprávu, simulující přijetí tísňového volání stanicí v Colombu:
„RRRR rozumí," znělo.
Zpátky se znovu ozvalo: „QQQQ… QQQQ - QQQQ ••• napaden a bombardován přepadovou lodí… bombardován jejím letadlem… zničena anténa lanem, vlečeným letadlem…“
Čas, který zatím uplynul, byl nejdelší, který kdy komu Raider 16 poskytl pro tísňové volání. Během pěti minut se však Raider 16 dostal na dostřel a zabočil prudce na pravobok, aby mohl využít všechna děla k palbě. Mandasor stále jel, vysílal a kličkoval, aby nebyl zasažen.
Raider 16 střílel jednu salvu za druhou a granáty mířily přesně. Mandasor začal hořet. Brzo hořel téměř celý, takže jeho příď mohla komunikovat se zádí jen pomocí člunu.
Adjutant Mohr s přepadovou četou se rychle vylodili na palubě, obsadili můstek a zabavili doklady. Dozvěděli se, že Mandasor má výtlak 5100 tun a že je na cestě z Kalkaty do Anglie. Vezl pro Raider 16 cenné zboží - potraviny. Námořníci z Raideru 16 začali rychle stěhovat z lodi vše, co mohli. Jeho kapitán potvrdil při výslechu kapitánovi Roggemu, že byl v této oblasti oceánu zaveden nový režim. Vypověděl také, že v Kalkatě slyšel, že přepadová loď na Automedon zaútočila z velmi malé vzdálenosti. Tím zdůvodnil, proč den předtím změnil kurz, když neznámou loď uviděl.
Co však neřekl a co v době, kdy seděl v Roggeho příjemně zařízené kapitánské kajutě, včetně záclon, nevěděl, byla skutečnost, že čtyři britské křižníky Canberra, Leander, Sydney a Colombo jely jako o závod k místu přepadení - alespoň předpokládaly, že tam jedou. K jejich smůle však vyděšený radiooperátor a důstojníci na Mandasoru udali v tísňovém volání chybně polohu lodi. Spletli údaj o zeměpisné šířce. Když britské válečné lodi na označené místo dorazily, nenašly tam žádnou loď ani zbytky po nějakém boji.
Celé odpoledne a začátek večera posádka stěhovala zásoby z Mandasoru na Raider 16. Pak Fehler a jeho demoliční četa vyhodili britskou loď do vzduchu. Potopila se během 6 minut a zanechala na hladině plovoucí bedny s čajem - neklamný důkaz, který zanedlouho našly britské křižníky. Raider 16 musel po potopení Mandasoru zajet kus zpět a najít své letadlo a jeho doprovodný člun. Když se k němu vrátili, bylo letadlo již napůl potopené. Při přistání totiž ztratilo znovu jeden plovák a pak trvalo dlouho, než se k němu dostal jeho člun, protože mu vypověděl motor. Vítr je unášel pryč a vlny zatím ničily letadlo. Dalo se ještě zachránit? Snad ano, ale nebyl na to čas. Proto letadlo potopili několika ranami a konečně opustili místo boje. Novou, účinnou zbraň, kterou právě úspěšně vyzkoušeli, tam však museli nechat.
Další čtyři dny nepotkali žádnou loď, pak hlídky znovu ohlásily oblak kouře na obzoru. Oblak vypadal jako od lodě s třemi komíny. Kapitán odhadoval, že by to mohla být Queen Mary, ale ať byla či nebyla, nechtěl se s takovou lodí setkat. Tak velkou loď by zřejmě provázela eskorta s nejméně jedním bitevním křižníkem. I kdyby výjimečně jela sama, měla by na palubě zřejmě těžší výzbroj než Raider 16. (Časem zjistili, že to nebyla Queen Mary, ale velký, dvaadvacetitisícitunový osobní parník Strathaird, který za války sloužil k přepravě vojáků).
Poslední den v lednu 1941 zajal Raider 16 ještě britskou nákladní pětitisícitunovou loď Speybank - téměř tak snadno, jako dítě chytá svou loďku na mělkém rybníku. Navečer 31. ledna uviděli stěžeň nákladní lodi. Kamufláže měli dole, mužstvo nastoupené v bojových postaveních. Přiblížili se rychlostí 14 uzlů na 23 000 yardů, vypálili salvu a zapnuli svůj výkonný hledáček. To bylo skoro vše. Po třetí salvě druhá loď zastavila, nepoužila rádio a nesnažila se uniknout. Nevyslala ani tísňový signál a nebyla ozbrojena. Z hlediska kapitána Roggeho se chovala vzorně a jejích 17 bílých zajatců také. Kapitán Speybanku je považoval za osobní loď, jejíž navigátor nedával pozor a udělal chybu, za kterou mu chtěl poslat rádiem pár ostřejších slov. V tom však začala dělostřelba a pak si na ně cizí loď posvítila. Speybank vyplul z Cochinu 25. ledna a byl dobře zásoben na dlouhou plavbu. Poručík Breuers s oddílem 10 mužů převzali loď a měli se sejít s Raiderem 16 na hraně Malhaského hřbetu (10° J, 63° V) a tam počkat, až dopluje Raider 16, který chtěl mezitím dostat další loď. Výsledek byl dokonalý: nyní mohla přepadová loď tvrdit, že její cesta se zaplatila z kořisti, kterou získala od Britů z jejich přepravy zboží a lidí přes Indický oceán.
Speybank se vydala na cestu k bodu setkání krátce po půlnoci 1. února a Raider 16 se vydal dál na patrolu kolem východního pobřeží Afriky, nyní na severovýchod od Seychel. Následující den spatřila hlídka daleko na obzoru loď s modrým komínem. Raider 16 se připravil k akci. Byla to linková loď Troilus, byla široko daleko sama, a jakmile Raider 16 změnil kurz, změnila také svůj kurz, aby udržela odstup, a začala vysílat:
„QQQQ… QQQQ… QQQQ… 0326 S 5235 E… Troilus
má podezření…“
Radisti na Raideru 16 vysílání zachytili a snažili se je rušit, ale byli příliš daleko. Loď své vysílání stále opakovala.
Vyslala hlášení celkem devětkrát, než Roggemu došlo, že by s touto linkovou lodí mohly být zbytečné potíže, a od přepadení upustil.
Rogge měl tentokrát opět štěstí, protože přes všechnu snahu neprozradit se vysíláním tentokrát Britové jeho polohu znali a vyslali od pobřeží italského Somálska do míst označených Troilusem „sílu K", sestávající z křižníku Hawkins (s 7,5palcovými děly) a z mateřské letadlové lodě Formidable. Když však válečné lodě našly Troilus v pořádku a Raider 16 neviděly, otočily se zpět, a tím daly Raideru 16 zatím nejtěsnější možnost opět uniknout.
 
 



KAPITOLA DVACÁTÁ
Setkání s Admirálem Scheerem
Po neúspěšné akci s Troilusem zamířil kapitán Rogge na východ podél pobřeží Afriky do míst, kde v minulé válce Britům značně komplikoval život německý lehký křižník Königsberg. Pak Rogge otočil na jih, aby se nedostal k pobřežním vodám Keně a Ugandy, kde předpokládal, že budou hlídkovat britské válečné lodě a čekat, až se jim Raider 16 ukáže na obzoru.
2. února Raider 16 našel norský tanker, celý den ho sledoval a chystal se jej v noci napadnout. Útočit na tanker bylo vždy obtížné, zejména se 150mm děly. Bylo obtížné poškodit tanker „jen trochu", protože jinak by se vznítil jeho náklad a velký požár a dým by prozradil místo střetu.
Rogge a mužstvo vsadili na nový trik. Dají zřetelné znamení, že se zavěsí k boku tankeru. V noci se přiblíží až těsně k němu, budou signalizovat rozkaz k zastavení, zavěsí se k jeho boku a prudce jej celý osvítí všemi reflektory, které si předem připravili. Tím zdůrazní nepřátelské posádce naléhavost vyslaného rozkazu. Jakého rozkazu?
„STOP, nepoužívejte rádio!"
Raider 16 se skutečně přiblížil těsně k tankeru, Rogge dal signalizovat rozkaz, vyvěsit námořní státní vlajku, znovu opakovat signálním světlem rozkaz zastavit a nepoužívat rádio a ozářit tanker reflektory.
„Nestřílejte do nich," poznamenal, „spolehneme se na signál s rozkazem a na výstražný výstřel!"
Nadporučík Kasch opakoval rozkaz kapitána svým mužům - střílet jen nad loď, nestřílet do ní.
„Pal!" rozkázal Kasch.
„Zapněte světla!" přikázal kapitán Rogge.
Všechna světla se rozsvítila, reflektory i hledáčky, a osvětlila účinek první salvy, která zasáhla přímo komín tankeru.
„Vy šílenci, vy jste zasáhli komín!" zařval Kasch.
Než stačil střelbu zastavit, dělostřelci vypálili tři salvy, naštěstí šly už nad loď. Posádka tankeru se motala v prudkém světle na palubách. Tanker také rozsvítil světla a zastavil. Jeho posádka začala spěšně spouštět přes boky dva záchranné čluny, tak rychle, že se jeden z nich překlopil. Hned potom začal slézat po zádi hrozen námořníků do člunu a kdosi začal signalizovat SOS signální lampou.
Pro oba, útočníka i oběť, to bylo neobvyklé představení.
„Čluny vpřed!" zavelel Mohr a vyřítili se přes vodu, aby zjistili, co se děje. Na palubě nemohli najít ani kapitána - zdálo se, že všichni zmizeli. Nakonec se kapitán objevil, dezorientovaný a zmatený rychlým spádem událostí. Posádka, 9 Norů a 43 Číňanů, na tom byla stejně. Zejména Číňané pobíhali po palubě, vlekli své pytle a ustrašeně se dívali kolem. Když jednoho z nich Mohr oslovil a ptal se na jméno lodě, vyděšeně zahodil svůj lodní pytel a skočil přes palubu do moře. Odtud ho pak posádka německého člunu musela vylovit.
Mohr pokračoval do radiové kajuty a na její stěně si mohl přečíst jméno lodi i její volací znak. Byla to Ketty Brovig. V kapitánově kajutě našel doklady k nákladu: vezla 4500 tun nafty a 6000 tun jiných pohonných hmot.
Nafta by stačila Raideru 16 na několik měsíců. Proto se kapitán Rogge rozhodl, že se pokusí loď zachránit, ačkoliv jí jeho dělostřelci poškodili v komíně regulátor tahu a parovod. Granát zasáhl hlavní rouru parovodu těsně nad hlavním ventilem, to se musí opravit. Kotle však bylo nutné nechat před opravou vychladnout, ale současně to znamenalo, že z nich unikne i voda. Mohr se vrátil zjistit podrobnosti a poradit se s hlavním strojníkem tankeru:
„Jak doplňujete vodu do kotlů, když vytekla?"
„To není možné," odpověděl hlavní strojník, „na této lodi je nucený oběh vody v kotlích a čerpadla jsou poháněná párou."
„Ale jak se to řeší po odstávce kotlů v přístavu, kdy také není pára?"
„Musí se použít vnější zdroj páry z pevniny."
„To je velmi zvláštní loď!"
Museli se proto snažit zachovat aspoň zbytek vody, která ještě neutekla, a doufat, že to bude po opravě stačit. Jeden z Němců se zabalil do přikrývek, aby se chránil před horkou párou, vylezl ke komínu a zavřel hlavní ventil. Jak otáčel kolem ventilu, syčení páry utichalo. Když slezl zpět, bylo už ve strojovně ticho.
Strojníci na Raideru 16 vyrobili přes noc na roztrženou rouru kovovou manžetu a ráno ji namontovali na poškozenou část. Poručík Fehler se vydal zajistit výrobu páry. Při útoku však strojníci tankeru uhasili oheň a topeniště vystydla. Fehler, který rád řešil všechny problémy tím, že vše vyhodil do vzduchu, dostal příležitost k další ničivé akci: rozbít nábytek a dřevem zahřát topeniště natolik, aby se topný olej v hořácích Ketty Brovig dal znovu zapálit.
Pak Rogge rozhodl, že Fehler popluje jako velitel s Ketty Brovig na místo setkání a počká tam na ně až do 18. února. Raider 16 se zatím vydá zpět k nepřátelské lodní trase, aby plnil svůj úkol.
Kapitánovi ted přibylo mnoho starostí. Z velitele jedné lodi se stal komodorem eskadry a přes svou nechuť musel téměř každé rozhodnutí hlásit do Berlína. Nerad riskoval dlouhé hlášení, v němž sděloval, že zajal Speynbank a chtěl ji poslat domů jako kořist, že však nyní chce doplnit zásoby paliva na Speynbank z Ketty Brovig, pak přeložit zásoby zpět a patřičně je zajistit a poslat Speynbank do Německa. Požadoval také setkání s Kormoranem (Raider 41) a s kapesní bitevní lodí Admirál Scheer.
Původně se předpokládalo, že Admirál Scheer vypluje jako přepadová loď ještě před Raiderem 16, avšak v době vypuknutí války byl právě v doku na generální opravě motorů a během přípravy námořnictva do války se jeho oprava zdržela o mnoho měsíců, takže se dostal na moře až na podzim 1940, právě když Němci ztratili jeho sesterskou loď Graf Spee. Admirál Raeder, který stále věřil ve válku hladinových přepadových lodí, přemluvil 14. října 1940 Hitlera, aby souhlasil s nasazením Admirála Scheera v Atlantiku, nejdříve v severním a později i v jižním. Admirál Scheer pronikl blokádou v Dánském průlivu 31. října 1940 a od té doby byl stále na moři a přepadal lodě i konvoje. Památný úspěch zaznamenal přepadením konvoje HX 84, z něhož potopil pět lodí a sám se zachránil. Zřejmě však jen proto, že britský pomocný křižník Jervis Bay raději obětoval sám sebe, aby zachránil zbytek konvoje.
Admirál Scheer pak odplul na jih a na východ a potápěl nepřátelské lodě všude, kde je potkal: jihovýchodně od Bermud, na západ od Bathurstu a na lodní trase Freetown-Jižní Amerika. Na Štědrý den, kdy Raider 16 byl na Kerguelenu, se Admirál Scheer setkal s Thorem {Raider 10) a se třemi zásobovacími loděmi 600 mil severně od Tristan da Cumba. Po doplnění zásob se Admirál Scheer vydal k severovýchodní části lodní trasy Freetown - Kapské Město a nedávno se přemístil do Indického oceánu k trase Durban - Austrálie. Tam však nebyl úspěšný a kromě toho mu začalo docházet palivo. Proto Rogge žádal, aby admiralita informovala kapitána Kranckeho, že si může doplnit palivo ze zajatého tankeru.
Berlín se projevil jako puntičkářský. Když Rogge nabídl doplnění paliva i zásob uprostřed Indického oceánu, v Berlíně dospěli k názoru, že tam mohou poslat každého, kdo je schopen se tam, alespoň teoreticky, dostat. Zásobovací loď Tannenfels byla nedaleko a neměla dost paliva, aby se mohla vrátit do domovského přístavu v Bordeaux. Italská ponorka Perla byla také poblíž a potřebovala doplnit zásoby. Tak zmatek rostl. Dosáhl však vrcholu tím, že Rogge zjistil, že zásoby, určené pro jeho Raider 16, byly omylem naloženy na nesprávnou loď, a to dávno předtím, než se o tom dozvěděl. Zmatek však něčemu přece prospěl: Berlín se příliš nestaral o poškození trupu Raideru 16. Roggeho nechali v akci a nechtěli po něm, aby se jako invalida vrátil domů.
Berlín si také stále vymýšlel. Rogge poslal zprávu, že nafta z kořisti má kvalitu 32.6APL. Berlín však usoudil, že pro Admirál Scheer není dost dobrá. Když se lodě konečně setkaly, musel tedy Raider 16 přečerpat naftu ze svých nádrží do Admirála Scheera a pak své nádrže znovu doplnit z Ketty Brovig, údajně „podřadnější" naftou.
Začal také obchod se zásobami. Raider 16 se setkal 8. února nejdříve se Speynbank a vybral si z jejích zásob všechno, co potřeboval. Pak ji teprve poslal na setkání s ostatními.
Se zpožděním tří dnů dorazila na místo až 10. února Tannenfels. Zabloudila, protože její navigační důstojník nedešifroval pozorně zprávu o setkání, a tak zajeli na jinou zeměpisnou šířku. Přivezla však poručíka Dehnela a jeho muže, kteří vezli Durmitor a pak byli internováni Italy v Somálsku. Dehnel si stěžoval na Italy, kteří se k nim chovali naprosto nepřístojně. V poslední fázi, kdy Britové začali útočit na Somálsko, pomohl Dehnel ještě zajistit bezpečnost Tannenfels, protože mezi Italy propukla panika. Dehnel pak strávil s kapitánem Roggem celý večer a vyprávěl mu o jejich cestě a o italském válečném „úsilí". Když se kapitán dozvěděl, jakou prožili anabázi, poděkoval mu a s obdivem mu potřásl rukou.
Následující den byl kapitán Rogge na roztrhání. Musel vyřizovat tolik věcí, že nevěděl, co dříve: za prvé měl Speybank dostat naftu z Raideru 16 a co nejdříve odjet. Za druhé musel na Ketty Brovig vyměnit současnou německou posádku za poručíka Dehnela a jeho muže, kteří již měli s přepravou kořisti zkušenosti. Za třetí musel rozdělit civilisty z Tannenfels, kteří byli nezkušení, po několika mužích do ostatních posádek a na Tannenfels přemístit zajatce. Pak musel dohlédnout, aby každá z lodí měla potřebné vlajky, sextant, chronometr, mapy, záchranné čluny, léky a tucet dalších věcí. To se snadno řešilo v přístavu s pomocí zásobovacích důstojníků, avšak na širém moři vznikla řada komplikací.
Rogge chtěl vše stihnout nejpozději za dva dny.
Nakonec se všechno nějak vyřešilo a eskadra se 13. února vydala na místo setkání s Admirálem Scheerem.
Potkali ho, avšak hlídky po ohlášení „Válečná loď na levoboku před přídí" zažily několik ošklivých minut, protože kapitán Rogge vedl svou eskadru přímo před ohlášenou loď, místo aby uhnul a rychle se snažil zmizet. Vše se vyjasnilo v okamžiku, kdy hlídky rozeznaly trojitou dělovou věž, charakteristickou pro kapesní bitevní loď.
Stejně byla překvapena i posádka Admirála Scheera, která předpokládala, že dojela nějaký konvoj - v těchto vodách samozřejmě spojenecký.
Při setkání bylo vše vypočítáno přesně na minuty. Kapitán Rogge nejdříve projel se svým konvojem kolem bitevní lodě, a pak, i přes velmi neklidné moře, přijel člunem na palubu Admirála Scheera na zdvořilostní návštěvu. Počasí se však rychle zhoršovalo až na úroveň hurikánu. Rogge musel návštěvu přerušit, skočil do svého člunu a rychle se vrátil na svou loď. Zarmoucený adjutant Mohr, který ho doprovázel, musel zůstat nejméně na jeden den na palubě bitevní lodě.
Celá eskadra pak zamířila na jih, aby se dostala do klidnější vody a mohla přečerpávat palivo a dělit zásoby. Ketty Brovig se v bouři ztratila a našla je až za dva dny, Admirál Scheer pak od ní přečerpal 1200 tun nafty přímo, protože zjistili, že její kvalita je vyhovující. Zůstali na místě, asi 500 mil severovýchodně od ostrova Mauricius, a kapitáni se sešli na poradu k výměně informací a plánů. Posádky si vyměnili i své válečné zkušenosti. Došlo také na různé kuriózní dary: Raider 16 věnoval celé posádce bitevní lodě plnicí pera, která ukořistil. Admirál Scheer jim za to věnoval vejce, protože krátce předtím zajal britskou mrazírenskou loď Duquesa' Protože vajec bylo 150 000 a mrazírnu na Raideru 16 neměli, jedla posádka další dva týdny samá vejce. V prvních dnech jich každý snědl snadno šest až osm, protože jim byla vzácná a dlouho je neměli. Pak zkoušeli různé úpravy: smažená vejce, míchaná vejce, amolety a nákypy. Po dvou týdnech se už nemohli na vejce ani podívat, takže zbytek raději hodili rybám.
Po dvou dnech nastal čas k rozchodu. Oba kapitáni si však dohodli nové operační oblasti: Admirál Scheer bude křižovat jihozápadně od Seychel, v místech, kde se dříve pohyboval Raider 16. Atlantis (Raider 16) se přemístí do nové oblasti jihovýchodně od Seychel.
Raider 16 odplul k novému působišti, Tannenfels poslali zpět do Bordeaux, Ketty Brovig odplula k místu příštího setkání do oblasti Malhaského hřbetu a Speybank měla napříště sloužit jako pomocná a pátrací loď pro Raider 16. Dostala od Roggeho instrukci zdržovat se na hranici jeho operačního prostoru, a pokud nějakou loď potká, dá mu zvláštním kódem zprávu.
Poručík Breuers uviděl 20. února tanker střední velikosti a mimo dohled přepadové lodě s ním navázal kontakt. V průběhu dne k nim Raider 16 dorazil, poslal Speybank k dalšímu místu setkání a později zjistil, že se jedná o tanker francouzského námořnictva Lot, provázený dvěma ponorkami, takže se o něj přestal zajímat a odplul pryč.
21. února se Rogge znovu setkal se Speybank, která našla nový cíl. Ukázalo se však, že to je SS Africa Maru, japonská nákladní loď, a tedy žádný vhodný cíl pro přepad.
S Admirálem Scheerem si domluvili setkání západně od 60. rovnoběžky na 25. února. Kapitán Rogge tam přijel, ale místo Admirala Scheera tam našel kořist: britský 7000tunový tanker Advocate. Kde byl Admirál Scheer? Na cestě domů! Příčina byla jednoduchá. Do oblasti se totiž začaly stahovat britské válečné lodě. Křižník Glasgow našel při leteckém průzkumu Admirala Scheera a začal ho pronásledovat. Kapitána Kranckeho však zachránil jeho šestý smysl a podařilo se mu vyvést svou loď z Indického oceánu. Z počátku udržoval přímý kurz s Angličanem ve stínu, pak se mu v noci na 22. února povedl únikový manévr a začal se vzdalovat od nepřítele. Vyhnul se souboji jen o vlas, protože Glasgow dostal od Britské východoindické stanice příkaz, aby jej sledoval, avšak aby neútočil, pokud to nebude nezbytně nutné, protože Britové na Admirala Scheera stahovali ještě další 4 válečné lodě. Kapitán Krancke je přelstil, ale také už nikdy k setkání S Raiderem 16 nepřijel.
Kapitán Rogge tehdy nevěděl, co se stalo, avšak pochopil, že kapitán Krancke našel ve spěchu jeho eskadru dříve než Advocate (což byla téměř pravda). Jeho posádka však byla tak špinavá a vzpurná, že kapitán pochyboval o tom, že dokáže dovést Advocate do Bordeaux - přesto posádku umravnil, jak mohl, a poslal je na cestu domů. (Dojeli bezpečně za dva měsíce.)
Následující tři týdny Raider 16 operoval bezúspěšně na severovýchod od ostrova Mauricius. 21. března se znovu setkali se Speybank a Rogge povolal zpět na Raider 16 poručíka Breuera a velitelem zajatců ustanovil nezkušeného, mladého poručíka Schneiderwinda. Ten však dokázal doplout v květnu bezpečně až domů a Speybank Němci později přestavěli na pomocnou loď pro kladení min. Po přestavbě se zúčastnila pod Schneiderwindovým velením mnoha válečných akcí a teprve před koncem války skončila někde v Pacifiku.
Ketty Brovig, která zatím provázela Atlantis, převelela německá admiralita jako pomocnou loď k jiným přepadovým lodím. 2. března ji našel letecký průzkum britského křižníku Canberra spolu s další německou lodí Coburg. Coburg však Britové považovali za kamuflovanou přepadovou loď a palbou na dálku ho potopili. Když zajatá posádka zjistila, že se situace mění, Ketty Brovig sama potopila. Tak přišel Raider 16 o svůj vzácný tanker.
Mezitím v Berlíně přijali nová rozhodnutí. V Itálii a ve vodách kolem ní se začala měnit situace v neprospěch Osy a italské ponorky se staly nepoužitelné, protože neměly palivo a výbavu. Raider 16 byl proto pověřen, aby našel italskou ponorku Perla, která měla operovat v jeho oblasti.
Stanovili jim místo setkání. Když tam Raider 16 dojel, nenašel nikoho. Nakonec se mu podařilo ponorku najít rádiem, protože čekala jinde, asi 120 mil na jih od stanoveného bodu. (Berlín tedy nebyl jediným vrchním námořním velitelstvím, které dělalo chyby. Řím to zřejmě uměl stejně dobře.) Perla byla přímořský typ ponorky a neměla za války snadný život. Většinu času strávila v přístavu Massawa, vystavena nebezpečí britských leteckých útoků. Její posádka byla znechucená, morálka byla v rozkladu. Ani posádka ani kapitán neokusili, jak chutná válka, a její kapitán přiznal Roggemu, že kdykoli viděli z dálky stěžně, raději se potopili a počkali pod hladinou, až loď přejela. To považoval za nejlepší způsob, jak se vyhnout problémům.
Italové potřebovali všechno, od cigaret až po mapy, a Rogge se snažil, aby jim dal, co mohl, a současně aby povzbudil jejich bojovou morálku. Dostali také 70 tun nafty, další si měli přečerpat z jiné německé lodě a měli se vrátit do evropských vod. Do 8. dubna měli patrolovat ve vodách kolem jižní Afriky, ale Roggemu bylo jasné, že kapitán příkaz nesplní a pojede co nejrychleji domů.
Když se jim podařilo dorazit domů, byli uvítáni s velkou slávou jejich Ducem a kapitán byl vyznamenán za válečné zásluhy v Rudém moři a v Indickém oceánu. Také Roggeho vyznamenali, jak se později dozvěděl. Dostal „Medaglia di Bronzo al Valor Militar", ale nikdo nikdy nezjistil proč.
 
 



KAPITOLA DVACÁTÁ PRVNÍ
Zajetí ZamZamu
Od té doby, co v zimě 1940 opustil Německo, se válka kapitánovi Roggemu pomalu a postupně drasticky měnila. Britové převedli většinu své lodní dopravy z Austrálie a z Nového Zélandu na trasu přes Panamský průplav a Indický oceán, v němž utrpěli těžké ztráty, osiřel. Přepadové lodě splnily úkoly, které jim německá admiralita dala: nepřátelské lodě pluly vesměs jen v konvojích a blokovaly při tom mnoho válečných plavidel, doprava se zpomalila a vyčerpávala britské hospodářství, poštovní spojení se zhoršilo a v koloniích se snižovala ochota zúčastnit se války. Vysoké požadavky na kvalitu lidí vyčerpávaly zdroje školených odborníků a ochrana kolonií vázala mnoho britských vojenských jednotek. Jinak řečeno, německé přepadové lodě úspěšně narušily britský vojenský i hospodářský potenciál a nejúspěšnější z nich byl Raider 16.
Válka změnila i to, co málo těšilo Roggeho vypěstovaný smysl pro čest. Bylo stále obtížnější vyhýbat se nutnosti nejdříve vystřelit a pak teprve klást otázky. Zprávy, které dostal i zaslechl z rádiového vysílání, Roggeho přesvědčovaly, že Britové soustředili v Indickém oceánu rozhodující námořní sílu a že její vliv se rozhodující mírou projeví i v Atlantiku. Prodlužující se válka poučila kapitány obchodních lodí, jak lépe vzdorovat přepadovým lodím a jak je výhodné poslouchat doporučení britské admirality, která dříve prakticky nebrali v úvahu.
Před několika měsíci vyslýchal Rogge jednoho kapitána ze zajaté lodi a ptal se, jaké hlášení podal veliteli přístavu, když doplul do Colomba.
„Obvykle jsem mu zavolal v době ginu," odpověděl kapitán s úsměvem nad takovou otázkou. Tím mínil dobu mezi osmnáctou a devatenáctou hodinou. „To už spěchá, aby byl co nejdříve v klubu, a řekne: To musíte volat právě teď? Nic jste neviděl, že ano! Já jsem vždy odpověděl. Neviděl'. Oba jsme byli spokojeni, protože jinak bych tam musel jít a museli bychom vyplňovat nekonečný formulář ve 14 kopiích."
Ale na jaře 1941 už kapitáni obchodního loďstva začali brát válku vážně, protože věděli, že řada jejich kolegů skončila špatně, bud torpédována ponorkou nebo přepadena hladinovou lodí. Jak jsme již uvedli, Rogge byl nucen změnit taktiku Raideru 16. Kdysi mohl napadnout kořist za bílého dne, vyvěsit vlajky a vypálit varovnou salvu nad jeho příď. Teď už to nepřipadalo v úvahu. Musel zkoušet různé triky, jako v případě Ole Jacoba a Teddyho, avšak úskočnost slavila úspěch jen tehdy, když se mohl k lodi nepozorovaně přiblížit na velmi krátkou vzdálenost. To už teď bylo také obtížné. Poté, co se trosečníci z Ole Jacoba dostali do Japonska, Britové mnohem důrazněji varovali obchodní lodě, které pluly osamoceně, aby ani ve dne ani v noci nedovolily žádné lodi, aby se k nim z jakýchkoli důvodů přiblížila.
Obchodní lodě se nyní chovaly mnohem opatrněji.
Proto se pochopitelně Roggeho taktika měnila ze slušné na brutální. Ze začátku se snažil zastavit loď varovným výstřelem nad její příd. To fungovalo jednou nebo dvakrát Pak začal používat jeden výstřel ze 150mm děla opět nad příď lodě. To mělo úspěch jednou. Pak už museli použít plnou salvu, vystřelenou nad loď - to už také nefungovalo spolehlivě. Kromě toho britská admiralita velmi důrazně radila všem kapitánům, aby začali vysílat tísňové volání už při první ráně. Obchodníci začali tato opatření dodržovat takřka bez výjimky. Takový přepad jaký se Roggemu podařil v případě Speybanku, byl v současné době zcela mimořádný, protože se přepadená loď nezmohla na odpor ani na vysílání tísňového signálu a polohy. Na jeden Speybank připadaly nejméně dva Mandasory, které vysílaly neustále, dokud jim Raider 16 nerozstřílel rádio, a i pak se ještě bránily a snažily ujet.
Nárůstem odporu byl Rogge donucen zahájit palbu na loď a pokusit se zničit nejdříve rádiovou kabinu a anténu, aby posádce zabránil co nejdříve ve vysílání tísňového volání. Nemohl použít ani triky a úskoky, zejména proto, že už ztratil i druhé letadlo. Ačkoliv se s tím nedokázal vnitřně vyrovnat, musel přijmout nový způsob vedení války a musel jej důsledně provádět.
Na začátku dubna křižoval Raider 16 před Durbanem, nejdříve směřoval na jihovýchod, pak na severozápad, pak zamířil na jih, zatočil na východ, znovu na západ a nakonec opět na jih. Další loď vypátraly jeho hlídky až 5. dubna. Vypadala velmi poslušně a nepotřebovala ani varovný výstřel - ukázalo se, že to je Chenonceux, vezoucí pro francouzskou vládu ve Vichy senegalské jednotky na Madagaskar. Mohr zkontroloval na palubě její doklady a náklad a nechali ji jet dál, protože nepředpokládali, že by Francouzi z Vichy informovali Brity o setkání s německou přepadovou lodí a ohlásili jim jejich polohu.
Raider 16 pak dostal příkaz opustit Indický oceán a přemístit se do Atlantiku. Kapitán zvolil objezd jižní cestou kolem mysu Dobré naděje a pak zamířil na severozápad do středního Atlantiku. Aniž by Rogge něco tušil, minul při tom jen velmi těsně eskadru britských válečných lodí. Buď je udal Francouz nebo jiná loď, kterou přehlédli, ale velitelství britských námořních sil v jižní Africe vědělo od 7. dubna, že podezřelá německá námořní loď projela jižně od Mysu. Následující dva či tři dny nasadili Britové letecký průzkum, ale na štěstí pro Roggeho Raider 16 nevypátrali, protože v těch dnech byla v kritické oblasti špatná viditelnost.
Po týdnu plavby doplul Raider 16 do středního Atlantiku, do čtverce, ležícího 1300 mil západně od Lüderitz, který německá admiralita vybrala jako místo setkání několika lodí. Atlantis {Raider 16) si měl převzít zásoby ze zásobovací lodě Alsterufer. Na ní také cestoval navigátor Kamenz, kterého vyzvedli ze zásobovací lodě Nordmark - ten Kamenz, který úspěšně ukončil svou cestu kolem světa a předal v Berlíně důležité britské doklady. Raider 16 se měl setkat také s Raiderem 41 {Kormoran) a Rogge se chtěl s jeho kapitánem Detmersem dohodnout na určité spolupráci.
Když Raider 16 doplul na místo setkání, našel tam jen zásobovací loď Dresden a ta pro něj nic neměla. Zajišťovala pro přepadové lodě dodávky Čerstvých potravin a snažila se své poslání plnit. Před setkáním dostala rozkaz jet pro čerstvé zásoby do přístavu Santos v Brazílii. Tam ji však německý námořní atašé přikázal, aby zásoby převzala od lodě Babitonga a odvezla je přepadovým lodím. Kapitán Dresdenu Jáger namítal, že Babitonga nemá chladírny a že potraviny budou při teplotě kolem 100 °F už zkažené. Avšak námořní atašé je námořní atašé a jako takový na splnění příkazu trval. Proto se zkažené potraviny naložily!
Když to Rogge zjistil, velmi se rozzlobil, protože už byli více než rok na moři a nutně potřebovali zejména čerstvé ovoce, zeleninu a brambory.
Rogge si slíbil, že se námořnímu atašé pomstí, vzal si z Dresdenu vše, co mu mohl dát - brambory, čerstvou pitnou vodu a další drobnosti, vzal na palubu dva muže, cestující pod jmény Meyer a Müller, což ve skutečnosti byli poddůstojníci Frohlich a Dittmann z potopeného Grafu Spee, řekl kapitánu Jagrovi, aby tam počkal na Kormoran a ostatní, a vyplul znovu hlídkovat. Tentokrát zamířil zpět na východ.
Za hodinu po rozloučení s Dresdenem zpozorovaly hlídky na přepadové lodi velkou loď, plující na jihovýchod. Podle nových taktických zásad to byla právě vhodná doba pro útok, protože se smrákalo a noc už byla na spadnutí. Loď sice dodržovala zatemnění, ale měli ji v protisvětle měsíce tak jasnou, že kapitán Rogge dokonce doufal, že dokáže určit její identitu. Před 4. roky Bemhard Rogge reprezentoval německé námořnictvo při mezinárodním závodu 6metrových plachetnic, který byl součástí oslav korunovace britského krále Jiřího VI. Během oslav se zúčastnil několika závodů na různých místech v Anglii. Přitom se seznámil s několika anglickými závodníky - také důstojníky, kteří ho pozvali na návštěvu do Britské námořní akademie. Tam viděl ve velkém kotvišti kromě jachet a malých účelových lodí i dva obchodní parníky. Byly staré a zvláštní - nejpodivnější na nich byly čtyři stěžně. Proto se na ně Rogge zeptal.
Dozvěděl se, že parníky patří rejdařství Bibby Line a že za první světové války sloužily k transportu vojsk. Nyní je měla Akademie pronajaty pro výcvik kadetů.
Roggemu se jejich přísné siluety vryly do podvědomí, ale časem na ně zapomněl. Teď, v temnu subtropické noci jižního Atlantiku se mu vzpomínka na tyto lodě vrátila: linková loď Bibby. Anglická loď. Nepochybně znovu používaná pro transporty vojska - usoudil Rogge v duchu.
Vyhlásil proto přípravu k útoku.
Sám popsal útok takto:
Její velikost a podezřelé pohyby ve mně vzbudily podezření, není-li ve skutečnosti používána jako pomocný křižník. Když jsme ji opatrně sledovali v její brázdě, rozhodl jsem se nepustit ji do svítání z dohledu a pak na ni překvapivě zaútočit. Za každou cenu jsem chtěl zabránit tomu, aby vyslala SOS, protože jižní Atlantik je užší a lépe hlídaný, než byla naše předcházející operační oblast. Naší jedinou nadějí byl útok všemi děly, která budeme schopni použít. Můj plán by usnadnilo, kdyby loď nejdříve vyslala jakoukoli neškodnou zprávu nebo dotaz: Kdo jste?, ale nemohli bychom vědět, nezačne-li v příštím okamžiku vysílat QQQ anebo RRR. loď jsme nyní měli jasně před sebou proti rozednívající se obloze a mohli jsme s konečnou platností určit, že to je loď patřící do třídy Oxfordshire, nemohli jsme však zjistit, je-li ozbrojena a nemohli jsme rozeznat, jakou má lodní vlajku. Déle jsem už váhat nemohl a ze vzdálenosti 9200 yardů jsem přikázal zahájit palbu…
Kapitán Rogge však nevěděl něco, co pak dlouho těžce nesl. Nevěděl, komu loď nyní patří. Byl to skutečně ten starý parník Bibby Line, který kdysi viděl, ale protože neviděl na výsostné znaky, nevěděl, že nyní patří egyptské lodní společnosti, která na něj byla náležitě pyšná. A Egypt byl přinejmenším formálně nezávislou a v této válce neutrální zemí. Loď, která se nyní jmenovala ZamZam, vezla navíc na palubě 202 cestujících, z toho 73 žen a 35 dětí. Z nich bylo 138 Američanů, 26 Kanaďanů, 25 Britů, 5 Jihoafričanů, 4 Belgičani, dvě řecké chůvy a jeden Ital a jeden Nor. Při jiném posouzení seznamu cestujících, které bylo na neštěstí pro Roggeho typické, bylo mezi cestujícími 120 misionářů.
Kromě cestujících byl na lodi kapitán, Skot William Gray Smith, a 128 členů posádky, vesměs Egypťanů.
Když začalo ostřelování, většina cestujících sladce spala v kajutách. Charle J. V. Murphy, vydavatel amerického časopisu Fortune, který byl jedním z cestujících na palubě ZamZamu, později popsal celý útok v článku pro časopis Life: 
Slepý zvířecí instinkt mne dovedl z kajuty na palubu na pravobok, proti slunci, které ještě nebylo nad obzorem. Někdo, nedaleko ode mne, vykřikoval hlasitě nějaká slova. Atmosféra byla stále napjatější, sílil křik, a právě když jsem se celý skrčil, zvedly se přímo u boku lodě, ve vzdálenosti necelých 100 yardů, s rachotem dva gejzíry vody a pomalu padaly na hladinu. Pak přišla další salva, po které se loď zachvěla, roztřásla a začala praskat. Ve tmě - protože všechna světla byla vypnuta - jsem přešel na levobok a v okamžiku, kdy jsem vystoupil na palubu, jsem spatřil německou přepadovou loď. Byla k nám natočena bokem a byla tak blízko, že jsem mohl spočítat patra můstku, a měla-li zastrašit někoho jen svým vzhledem, pak to plnila perfektně. Byla nízká, jako by se krčila na číhané, a proti temné obloze vypadala celá černá. Právě když jsem ji začal pozorovat, vyšlehly z ní rudé záblesky před komínem i za komínem, a když jsem utíkal zpět do kajuty, chodba za mnou se zhroutila a naplnila dýmem. Ta rána, myslím, zasáhla střed lodě. Slyšel jsem křik dětí a křičící chraptivé hlasy. Palba pokračovala.
Ti krvaví psi nás potopí beze stopy - myslel si kapitán William Gray Smith, jak později řekl Murphymu.
První salva šla mimo. Druhá dopadla na cíl a zničila rádiovou kabinu. Kapitán Smith okamžitě nastavil „telegraf" do strojovny na Stůj! A nařídil natočit loď bokem k Raideru 16, aby bylo co nejlépe vidět, že loď zastavila.
Kapitán Smith přišel zpět na můstek a zkusil poslat Němcům morseovkou signál, avšak kabel k jeho signální lampě byl přerušen, a ta proto nefungovala. Poslal egyptského kadeta, aby mu donesl jinou signalizační lampu. Mezitím však palba pokračovala. Němci na loď vystřelili celkem 55 granátů, z nich však jen 6 zasáhlo ZamZam. Byl to naštěstí zdaleka nejhorší výsledek, který Raider 16 za celou válku zaznamenal. Střelba skončila, teprve až kapitán Smith dostal svou lampu a vyslal signál.
Posádka spustila záchranné čluny přes palubu, v okamžiku do nich sama naskákala a s poloprázdnými čluny se snažila opustit loď. Cestujícím nezbylo, než skočit do vody. Muži, ženy i děti skákali rychle. Jednomu zraněnému muži pomohli námořníci do člunu a ten odrazil tak rychle, že jeho manželka neudržela rovnováhu a spadla do moře.
Za půl hodiny byly spuštěny všechny čluny a motaly se pak kolem lodi. Ve vodě byly i záchranné vory a kromě toho ještě mnoho plovoucích hlav, které se houpaly v rytmu vln jako korkové zátky. Raider 16 objel ZamZam z druhé strany a začal zachraňovat trosečníky. Do člunů hodili lana a Egypťané se snažili vylézt nahoru bez ohledu na cestující. Němci je setřásli, hodili lana znovu a Egypťané zkusili znovu lézt nahoru. Němci se už chystali, že je z lan budou muset sestřelit.
Pak přijely dva motorové čluny. Jednomu velel adjutant Mohr a druhému poručík Fehler. Nejdříve seřadili záchranné čluny kolem Raideru 16, přejeli k druhé lodi a pak jejich posádky vystoupily na palubu ZamZamu.
Smith neztrácel čas a nevybíravými slovy obvinil Mohra z chyby, které se Němci dopustili. Mohr byl ohromen, když slyšel, kolik je na lodi misionářů a neutrálních Američanů.
Rychle si domyslel důsledky:
„To je druhá Lusitania!"
„Ano, druhý barbarský čin!"
Loď se vzdala, Němci se snažili zachránit pro cestující i zavazadla - zejména proto, že většina z nich skočila přes palubu v nočním prádle. Přepadová četa prošla všechny kajuty, záchody a umývárny a sbírala nejrůznější části dámského prádla i pánského oblečení, aby Raider 16 mohl poskytnout svým nedobrovolným cestujícím co největší pohodlí. Byla to práce z milosrdenství, zatímco se ZamZam držela ještě zpříma, i když se zdálo, že by se mohla každým okamžikem převrátit. Když nabrala do podpalubí 12 stop vody, získala větší stabilitu. Němci zatím sbírali zásoby potravin včetně alkoholu z lodního baru.
Zatímco Mohr pracoval na ZamZamu, řídil Rogge záchranné práce na palubě Raideru 16. Všechny záchranné čluny byly postupně vytaženy ke vstupní chodbě, a kdo byl schopen pohybu, vystoupil. Zraněné odnesli na nosítkách a děti v provazových koších.
Na palubě trosečníky rozdělili: posádku přemístili na záď a cestující zůstali zatím u palubního jícnu. Když vyšlo slunce, zavedli ženy a děti do kajut v podpalubí.
Po celou dobu, jak psal Murphy, křižovaly oba motorové čluny mezi oběma loděmi a vozily na Raider 16 zásoby ze ZamZamu, která stála vedle Raideru 16, nakláněla se pomalu na levý bok a vypadala velmi odevzdaně. Bylo to drancování - velmi účinné využití kořisti. Nekonečný řetěz německých námořníků mizel v poklopech a stěhoval krabice s potravinami, cigarety, rádia, gramofony, zavazadla se šatstvem, a dokonce i dětskou tříkolku…
„Nikdo nám nic neřekl, jen jsme seděli a čekali. Přitom jsme kouřili jednu cigaretu za druhou, od těch, kteří byli tak prozíraví, že si vzali rezervní balíček cigaret do kapsy. V poledne pak dobrovolníci nosili z kuchyně v kovových šálcích silnou polévku a citrusovou šťávu…“
Odpoledne vybral Mohr zástupce cestujících a zavedl je ke kapitánovi Roggemu k rozhovoru.
Zavedli je na horní boční palubu a uvedli je podle Murphyho vyprávění „do krásné malé místnosti, ve které byly stoly, polštářované sedačky a na oknech jemné záclony…“
Rogge se představil a podal všem ruku. V krátkém projevu se omluvil za potopení lodě a vysvětlil jim, proč k tomu došlo - ZamZam plul bez světel, dodržoval rádiový klid a řídil se předpisy britské admirality.
Posádka se ujala péče o 300 zachráněných, i když by si Němci raději přáli, aby je nikdy nepotkali. Jak potom vyprávěl Mohr, docházelo k takovým situacím:
„Kde mohu dostat trochu mléka? Susy je v tuto dobu zvyklá dostat mléko."
,Můžete mi říct, kde je lodní ošetřovna? Snad tam mohu dostat dětskou plenku."
„Máte pro nás pro všechny záchranné vesty?"
„Mohl by mi někdo přinést brýle a soupravu na manikúru? Zůstalo to v kabině č. 237."
„Kde budeme v noci spát?"
„Kdy si myslíte, že budeme moci opustit tuto loď?"
Odpověď na poslední otázku, za kterou by dal každý z německých důstojníků cokoli, se stala otázkou, kterou bylo nutné vyřešit v nejbližších hodinách. Rogge nařídil Dresden, aby zůstala v oblasti setkání pro případ, kdyby se objevil Raider 41 a potřeboval jim předat zajatce k přepravě do neutrálního přístavu. Nyní měl Rogge sám dost zajatců, a proto se rychle vydal zpět, aby Dresden našel. Mezitím se snažil udělat všechno, co bylo možné, aby zpříjemnil pobyt zejména Američanům, protože věděl, že jejich propaganda celou záležitost náležitě využije. Když se našel těžký zlatý kalich, patřící jednomu misionáři, Rogge se postaral, aby jej dostal řádně nazpět. Dámám i pánům bylo z jejich zavazadel vráceno vše, co se podařilo zachránit. Chovali se k nim dvorně a byli štědří, protože se Rogge chtěl vyhnout všem možným komplikacím, kterým mohl předejít.
Kapitán Rogge pospíchal na setkání s Dresden. Zastihli tam i Alsterufer, tentokrát s nákladem čerstvých potravin, munice a dalších věcí, které Raider 16 nutně potřeboval. Měl na palubě i tři nová letadla i tři nové důstojníky, kteří se měli starat o zajatce. Jeden z nich byl důstojník starého ražení, který byl zvyklý chodit do jídelny v domácích trepkách a v košili. Ten zvyk se příliš lišil od Roggeho představy o disciplíně na lodi. Důstojníci i mužstvo museli vždy chodit jako ze škatulky, v úplné uniformě a boty se jim musely lesknout. Výjimky připouštěl, jen když si například hráli na japonskou ženu v domácnosti, ale i pak vyžadoval, aby kimono bylo čisté a aby v něm vypadali dobře. Proto starého důstojníka nechali na Dresdenu společně s cestujícími ze ZamZamu a poslal ho i zpět do Evropy. Druhý z důstojníků měl zdravotní potíže: přežil v Norsku výbuch a následky zranění mu dovolovaly jen omezenou službu. Musel si také vždy chránit hlavu před sluncem. Teprve třetí z důstojníků byl podle Roggeho představ, takže Rogge dostal opět příležitost ocenit práci osobního oddělení SKL, které poměrem 1:3 jen potvrdilo svou byrokratickou pověst.
Dresden pak vyplul. Rogge doporučoval Berlínu, aby zabránili možným mezinárodním komplikacím a poslali loď nejkratší cestou na Kanárské ostrovy nebo do některého z okolních neutrálních přístavů. Admiralita však rozhodla, že loď potřebuje a že se musí vrátit do Evropy, do přístavu St. Jean de Luz na západním pobřeží Francie. Naštěstí tam dojela bezpečně.
Po jejím příjezdu se dostala zpráva o potopení ZamZamu na stránky tisku Spojenců i neutrálů. Ve většině článků nazývali přepadovou loď Tamesis, stejně jako dopisovatel Murphy v článku, který uveřejnil Life. Za krátko bylo odsouzeno nasazení přepadových lodí v americkém tisku a právě v Murphyho článku nemohl být kapitán Rogge popsán jako slušný. Murphy pojal článek tak, jak se mu celá záležitost jevila jako cestujícímu: jako „brutální, zcela zbytečné ostřelování neozbrojené lodě - lodě, kterou ani nezastavili a hned přímo napadli…“ Egyptští důstojníci ze ZamZamu jen prohlašovali, že to byla neutrální loď a že se s ní mělo zacházet podle mezinárodního práva. Kapitán Rogge shrnul všechny okolnosti v lodním deníku a připojil k tomu své stanovisko ke způsobu vedení války na přepadové lodi: 
„Za všech okolností jsem se snažil dodržovat starou tradici přepadových lodí vést válku čestným způsobem. Tím myslím skutečnost, že jsem nikdy nestřílel déle, než bylo nezbytně nutné pro zlomení odporu nepřítele a pro zničení jeho radiostanice. Kdykoli jsme mohli předem zjistit, že loď je tanker nebo že má takovou cenu, aby bylo vhodné ji zachránit, nebo že je možné jinak zabránit, aby vyslala tísňový signál, na loď jsme nestříleli. O zachráněné a o zajatce jsme vždy pečovali tak, jak bychom si přáli, aby se pečovalo o nás, kdybychom se dostali do podobné situace. Snažili jsme se vždy, abychom jim jejich situaci ulehčili."
Ale to zdaleka nestačilo. Rogge slíbil Američanům, že je předá na některou neutrální loď nebo pošle do neutrálního přístavu. To se nestalo, protože berlínská admiralita změnila Roggeho plány a poslala Dresden do Francie. Proto kapitán Rogge, který se snažil mnohem tvrději než kterýkoli německý námořní důstojník prosazovat vše, co ještě zbylo ve vedení války ze slušnosti, byl stejně označen jako „řezník".
 
 



KAPITOLA DVACÁTÁ DRUHÁ
Nový rekord
Raider 16 zůstal celý týden v klidu na místě setkání, 500 mil severně od Tristan da Cunha, a překládal zásoby z Alsteruferu a z Nordmarku. Vyplul teprve 27. dubna, s plnými skladišti. Rozloučil se se zásobovacími loděmi a zamířil k trase Freetown - Kapské Město. Berlín jej ujistil, že tato oblast není právě příliš střežena britskými obrannými silami. Mužstvo odpočívalo a četlo korespondenci, první, kterou více než po roce opět dostalo. Postupně přeměnili kamufláž lodě, protože role Tamesis už byla zveřejněna Američany. Nástavbu natřeli na Šedo a na zádi se objevilo jméno Brastagi, takže měli vypadat jako holandská motorová loď. Pro zvýšení důvěryhodnosti měli ještě přebarvit tmavošedý trup na světlejší odstín šedé, ale sotva začali, moře se rozbouřilo a kapitán Rogge se rozhodl dokončit práci až v příznivější době.
Život na Raideru 16 přinášel samé novinky a překvapení. Berlín jim poslal v bednách tři nová letadla typu Arado 196. Jako obvykle je však poslali bez mechanika a bez jediné dílenské příručky, podle které by mohli letečtí mechanici bez problémů nová letadla smontovat a uvést do provozu. Letecký důstojník Bulla, štábní šikovatel Borchert a skupina leteckých mechaniků musela 14 dnů tvrdě pracovat a zkoušet, jak složit první z letadel, které pak Borchert úspěšně zalétal. Když se vrátil, byl novým letadlem nadšen. Bylo menší, rychlejší a mělo lepší stoupavost, bylo lépe ovladatelné a také obsluha je snadněji dostávala přes palubu na vodu. Prvního května s ním Borchert jako pilot a Bulla jako navigátor vylétli na první akci: zjistit, z čeho pochází oblak kouře. Avšak loď City of Exeter byla rychlejší než Raider 16, takže ji nemohli pronásledovat.
4. května se Raider 16 potkal s lodí Babitonga, která naložila v brazilském přístavu Santos zásoby pro přepadové lodě. Po krátkém setkání ji kapitán Rogge poslal, aby na ně počkala na průsečíku 30. jižní rovnoběžky s 15. západním poledníkem. Měla se vydávat za holandskou loď SS Jaspara. O devět dnů později, v noci z 13. na 14. května, doplul Raider 16 k lodní trase Freetown - Kapské Město a začal křižovat kolem ní, když hlídky ohlásily loď. Kapitán Rogge se domníval, že loď je dánská, a rozhodl se zajmout ji jen pomocí signalizace, bez střelby. Loď však na jejich signály nereagovala a stále pokračovala v plavbě. Kapitán Rogge proto rozkázal posvítit hledáčkem na můstek, ale loď je ignorovala dál. To už kapitán ztratil trpělivost a rozkázal vystřelit jednu salvu nad můstek. Loď změnila kurz a pokoušela se ujet. Nezbylo tedy nic jiného, než aby nařídil dělostřeleckému důstojníku Kaschovi, aby palbou zničil rádiovou kabinu a donutil loď k zastavení. Hned první salva vyvolala na lodi požár a posádka ji začala opouštět. Za půl hodiny se potopila, Raider 16 vylovil trosečníky a rychle opustil místo boje. Kapitán totiž při výslechu zajatců zjistil, že šlo o britskou loď SS Rabaul, která vozila uhlí a jiné zboží na lince mezi Anglií a Kapským Městem. V době přepadení velel hlídkám starší, už 64 letý důstojník, který sice signalizaci z Raideru 16 viděl, avšak přešel na druhou stranu můstku, změnil kurz a předpokládal, že je přepadová loď mine bez povšimnutí, když nebudou reagovat. Té noci bylo zabito 7 a zraněno 9 mužů. 
Kapitán Rogge začal uvažovat, že by mohl zůstat na moři déle, než se předpokládalo. V Berlíně totiž původně počítali, že přepadová loď, pokud nebude potopena, může operovat na moři nejvýše rok. Rogge překročil rok již v březnu a myslel si, že může nepřetržitý pobyt na moři prodloužit ještě asi o půl roku. Byl si vědom toho, že vytvořil předpoklady i pro dvouletý pobyt, avšak nevěřil, že by to snesla posádka. Má-li tak dlouho vydržet, musí být opatrný. Proto dal vypnout oba motory a nechal loď unášet proudem podél lodní linky Freetown - Kapské Město. V noci na 17. května je unášely za plného měsíčního svitu teplé mořské proudy. Jak by to byla krásná noc, kdyby nebyla válka? Rogge seděl na můstku a dřímal, když krátce po půlnoci ohlásil kormidelník současně se signalistou na obzoru dva tmavé stíny. Brzy Rogge zjistil, že to jsou dvě velké lodě, směřující ve formaci přímo k nim.
Vyhlásil poplach.
Lodě se rychle přiblížily. Jak kapitán předpokládal, byly to velké válečné lodě, které naštěstí projížděly rychlostí asi 14 uzlů mezi nimi a měsícem, takže tvořily jasné obrysy, zatímco na Raider 16 z jejich pohledu dopadalo jen přímé měsíční světlo, takže netvořil stín, a nebe za ním bylo natolik zamračené, že válečným lodím mohl splynout s temným obzorem. Nesměli však, pokud měli lodě v dohledu, nastartovat vystydlé motory, aby je neprozradily jiskry, vyletující z komína. Rogge si toho byl dobře vědom, protože se jim to už jednou stalo. Chtěl však zaujmout výhodnější polohu a pokud možno zajet dál od trasy obou lodí. Proto nastartovali pomalu, velmi pomalu alespoň jeden motor a loď opatrně otočili na pravobok a asi během půl hodiny obrat dokončili tak, aby byli otočeni k oběma lodím zádí, a tím zmenšili svůj obrys. Během toho už poznali, kdo k nim jede. První z lodí byla velká bitevní loď třídy Nelson (33 000 tun) a druhá byla mateřská letadlová loď (asi 23 000 tun), obě s maximální rychlostí více než 30 uzlů. Bitevní loď měla na palubě devět 16palcových a tucet 6palcových děl a letadlová loď mohla mít až 70 letadel. Britská eskadra představovala ohromnou přesilu, proti které by neměli nejmenší naději na záchranu. Samozřejmě že znamenala mnohem více než to, co Berlín ve své zprávě nazýval „symbolickou sílou". Roggemu nezbylo než doufat, že je britské lodě nezpozorují a že ke střetu nedojde.
Když vyčkávali, ozval se ve zvukovodu ze strojovny hvizd a zastřený hlas se zeptal: „Co se to tam na můstku děje? Zdá se, že tam máte dvě lodě, tak bychom na ně měli zaútočit!"
Jakmile důstojník na hlídce do mluvítka polohlasně řekl, jaké lodě to jsou, strojníky okamžitě přešla chuť žertovat. Na Raideru 16 zavládlo znovu napjaté ticho. Britské lodě se přiblížily rychle a potichu. Rogge si byl téměř jistý, že je Britové přece jen zahlédli. Pak však obě lodě trochu změnily kurz a míjely záď Raideru 16 ve vzdálenosti asi 7000 yardů, tak blízko, že důstojníci na můstku Raideru 16 zřetelně rozeznávali i přídovou vlnu bitevní lodě. Zdálo se jako věčnost, než britské lodě zmizely za obzorem a posádka Raideru 16 se mohla opět cítit bezpečná.
Sotva za hodinu poté došlo k závadě ve spalovacích prostorech jednoho z motorů a z komína začaly létat chomáče jisker a šlehat plameny, které osvětlovaly loď i její okolí na míle daleko. Kdyby byly britské lodě ještě v dohledu, viděly by Raider 16 jako při ohňostroji k oslavě Dne nezávislosti a to by byl nepochybně jeho konec. Nezbylo jim než vypnout znovu oba motory a svěřit loď mořskému driftu, dokud závadu neopraví. Po celou dobu však Rogge i hlídky pozorovali s obavou obzor, za který oba britští obři zmizeli. Co kdyby si přece jen něčeho všimli a kdyby se rozhodli vrátit? Severní obzor však zůstal klidný. Později zjistili, že britské lodě přejížděly z Walvisova zálivu do severního Atlantiku a na štěstí pro ně příliš spěchaly, takže neměly na ohlížení čas. Pak potkali další lodě, nejdříve francouzský konvoj pro vládu ve Vichy, který jen s francouzským šarmem pozdravili, po něm viděli řeckou loď Master Elias Kulukundis, plující v nájmu švýcarské vlády, a proto velmi neutrální, a konečně amerického Charlese H. Crampa, sice méně neutrální, avšak přesto nedotknutelnou loď (aby USA nedráždili - v té době ještě Spojené státy nebyly oficiálně ve válce!).
K další akci došlo až 24. května. Bulla se toho dne vydal na letecký průzkum, a když se vracel zpět, mával křídly letadla. To pro Roggeho znamenalo vyhlásit bojovou pohotovost, protože pilot našel něco, co by stálo za přepad. Byla to 4500 tunová nákladní loď, která se mezitím už objevila na obzoru. Bulla informoval kapitána, jaký má kurz a rychlost. Raider 16 nemusel téměř měnit polohu, stačilo, když počkal a pak sledoval druhou loď z povzdálí tak, aby ji v noci rychle dojel a mohl zaútočit. Když padla noc, přiblížili se a zahájili palbu. Kapitán byl v těchto dnech ještě opatrnější než dříve.
Nemohl zapomenout na nedávný zážitek, když v noci pozoroval zblízka britská námořní monstra, která je míjela za měsíčního svitu. Nechtěl dát Britům šanci, aby byl „DF'd" - odhalen velmi dobrou pátrací službou britských radiostanic podle signálů vysílaných jeho vysílačkou. Berlín se jeho obavám posmíval, ale Rogge měl dost zkušeností: možnost odhalení ověřil znovu poručík Breuers, když velel Spaybanku v době, kdy jej používali jako výzvědnou loď pro Raider 16. Breuers tehdy vyzkoušel, že může sám zaměřit ze své lodě Raider 16 tím, že se naladil na jejich vysílání. Své poznatky si snadno ověřil zaměřením francouzského námořního tankeru Lot.
Útok na 4500tunovou nákladní loď proběhl velmi rychle a účinně. Už první salva dopadla na cíl, další rozbily komín, přerazily stěžeň a zavrtaly se do nákladové paluby, na které byla složena v bednách rozebraná letadla. Požár se na lodi rozšířil tak rychle, že musel být viditelný na velkou vzdálenost. Hrozilo, že by je mohl prozradit. Proto se Rogge rozhodl hořící loď potopit torpédem. Používali torpéda jen výjimečně, protože s nimi až dosud měli jen špatné zkušenosti. Ani tentokrát tomu nebylo jinak. První torpédo nepřátelskou loď minulo, zakroužilo okolo ní a zamířilo na Raider 16 tak nebezpečně, že Rogge musel s lodí uhnout. Druhé také minulo cíl. Až třetí konečně loď zasáhlo. Potopila se po 9 minutách. Raider 16 vyslal záchranné čluny posbírat trosečníky. 12 mužů z posádky už nezachránili. Přišli o život buď hned při ostřelování lodě nebo se vrhli zbytečně brzo do moře a utonuli.
Nebyla to příjemná noc. Rogge i posádka si znovu uvědomili, že nový způsob boje, k němuž byli okolnostmi donuceni, už zavinil smrt téměř 60 námořníků. Přitom se nedalo tvrdit, že by se Rogge bál používat rádiové spojení z přílišné opatrnosti - stali se jen součástí nového druhu námořní války a jako válečníci byli připraveni rozdávat i přijímat smrt podle toho, jak osud chtěl. Mezi přepadovou lodí a obvyklými válečnými loděmi však byl obrovský rozdíl: lidé na přepadové lodi se ocitali tváří v tvář téměř bezbrannému protivníkovi. Toho byli ušetřeni například kapitáni ponorek i piloti bombardovacích letadel, kteří útočili na nějaký objekt, a ne přímo na člověka, který v něm byl. Kapitán křižníku se také nemusel dívat přímo do očí vyděšených námořníků, kterým potopil loď a jež se museli vrhnout do moře, aby si, pokud možno, zachránili holý život.
Mezi posádkou Raideru 16 se navíc začala šířit únava - po tak dlouhé době nepřetržitého pobytu na moři zcela pochopitelná.
Kapitánovi Roggemu se současná válka nelíbila, neměl rád Vůdce a nenáviděl propagandu, kterou šířilo vrchní velení německého námořnictva. Čím víc se válka prodlužovala, tím více bylo námořnictvo zneužíváno propagandou. Když chtěli vědět pravdu o průběhu války, musel adjutant Mohr poslouchat bud BBC nebo americký rozhlas. Ukázkou toho byl například zánik Ark Royal. Němci tvrdili, že křižník potopili, ale interně informovala německá admiralita dál své námořníky o akcích a poloze této lodě.
Rogge a jeho posádka byli sice loajální Němci, kteří bojovali za svou vlast nejlépe, jak uměli, ale ve zprávách z domova se stále častěji dozvídali mnohé, s čím nechtěli souhlasit a co se jim nelíbilo.
Po potopení 4500tunové nákladní lodě Trafalgar dostal kapitán Rogge přímo z nejvyššího velení z Berlína důkazy o svých obavách, že britský odposlech znal jeho polohu - ačkoli to Berlín nechtěl nikdy přiznat. Britové totiž vyslali 5. května tři pomocné křižníky hledat přepadovou loď na základě podezření, podloženého zachycením krátkého tísňového volání, obsahujícího pouhých patnáct písmen. Za pravdu Roggemu dalo i potopení Raideru 33 (Pinguin) britskou HMS Cornwall 8. května a vypátrání jejich Ketty Brovig i jejich zásobovací lodě Coburg. Přepadové lodě se sice pohybovaly po oceánech poměrně rychle jako figurky na šachovnici, ale plnění jejich úkolů bylo stále obtížnější. Na všech mořích je hledalo mnoho nepřátelských křižníků, podporovaných eskadrami pomocných lodí, a na druhé straně se počet nákladních lodí, které mohly napadnout, stále snižoval. Raider 41 (Kormoran) se vydal do moří u Cejlonu a Sumatry, Raider 45 (Komet) operoval s malým úspěchem u západní Austrálie. Raider 37 (Orion) byl vypátrán hlídkovým hydroplánem Sunderland v Korálovém moři a při úniku málem ztroskotal v hurikánu. Berlín se začal chovat velmi opatrně a držel přepadové lodě mimo lodní trasy, takže měly minimální šanci k útoku na cokoli. Sotva Raider 37 doplul do Indického oceánu, potkal v krátké době dva britské křižníky, kterým se jen se štěstím vyhnul. Nebyl však poslán na moře, aby unikal nepříteli, nýbrž proto, aby potápěl jeho lodě.
Posádka Raideru 16 (Atlantis) přivítala s radostí i s určitým smutkem a obavami zprávu o potopení bitevní lodě Hood. Rogge věděl, jakou cenu Hood pro Brity měl, a bylo mu jasné, že nyní své válečné úsilí na moři ještě vystupňují, aby jej pomstili.
Doslechli se také o bombardování svého křižníku Prinz Eugen v přístavu v Brestu a o potopení bitevní lodě Bismarck na konci května. Tři dny po této katastrofě se vrátili k setkání s Babitongou na průsečík 12° západní délky a 30° jižní šířky, předali jí zajatce a připravovali plány pro budoucnost. Než Babitonga odvezla zajatce na další zásobovací loď a vrátila se zpět, aby je doprovázela, opravovali strojníci na Raideru 16 oba motory.
Oprava se protáhla téměř na 14 dnů a skončila teprve 11. června. Pak teprve mohli strojníci ohlásit kapitánovi, že Raider 16 je opět připraven na další dlouhou plavbu. Berlín jim určil operační oblast u jihoamerických lodních tras, v severní části trasy Freetown - Kapské Město. 16. června byl Raider 16 na moři nepřetržitě již 445 dnů, a překonal tím rekord, který zatím držela z I. světové války přepadová loď Wolf. Současně se stali posádkou, která v historii námořní plavby strávila na moři nejdelší dobu bez přestávky.
 
 



KAPITOLA DVACÁTÁ TŘETÍ
Moře se změnilo
Se zkušeností člověka, který dobře poznal život i válku, ve které bojoval, si kapitán Rogge den ze dne víc uvědomoval, že všechno kolem se mění k horšímu.
Přepadové lodě prokázaly svou účinnost a staly se trnem v oku britské admirality. Ve druhém pololetí roku 1940 potopily 48 lodí o celkové tonáži 326 013 tun a v prvních šesti měsících 1941 si připsaly na své konto dalších 37 lodí s celkovým výtlakem 190 623 tun. Druhá polovina roku 1941 už pro ně tak úspěšná nebyla.
Pro Brity však zůstala dál dostatečně varující a donutila je, aby věnovali hledání a potápění přepadových lodí stále větší úsilí.
Kromě Raideru 16 byly k 1. červnu 1941 v akci ještě další tři přepadové lodě: Raider 36, Raider 41 a Raider 45, které však měly, na rozdíl od Raideru 16, podstatně větší potíže se zásobováním. Například Raider 36 měl pohon parními turbínami a páru pro ně vyráběl spalováním topného oleje. Toho při plném výkonu spotřeboval 800 tun za měsíc, zatímco vznětové motory Raideru 16 spotřebovaly pouze 200 tun za měsíc.
Hladinové přepadové lodě hledaly den po dni obtížněji cíl útoku.
Hlavním důvodem bylo postupně rostoucí soustřeďování nepřátelských nákladních lodí do konvojů, proti kterým neměly přepadové lodě naději na úspěch. Druhým důvodem bylo, že britská admiralita převzala na všech mořích organizaci a zajištění veškeré spojenecké dopravy a třetím, neméně důležitým důvodem byla i okolnost, že Britové dokázali vyčlenit pro ochranu nákladních lodí větší počet válečných plavidel všeho druhu včetně pomocných, dobře vyzbrojených nákladních lodí tzv. pomocných křižníků, kterými chránili především lodě v konvojích. Na začátku června 1941 se Britově také zaměřili na německé lodě, které zásobovaly přepadové lodě i ponorky, a během několika týdnů dokázali 9 z nich potopit. K malé radosti posádky Raideru 16 byla mezi nimi i jejich Babitonga, která klesla ke dnu 21. června na 2° 15' severní šířky a 27° 42' západní délky. Raider 16 pocítil také sám na sobě zvýšenou aktivitu Britů. 17. června v noci napadl britskou nákladní loď Tottenham. Němci použili opět útok s překvapením, avšak Tottenham stačil vyslat tísňové volání a během palby se snažil svými děly střílet na přepadovou loď. Potopili jej proto nemilosrdně. Ve tmě stačili zachránit 29 britských námořníků, 5 jich přišlo o život a 17 námořníků využilo tmy a uniklo v záchranném člunu na širé moře. Prázdný záchranný člun zanesly mořské proudy za devět týdnů k přístavu v Rio de Janeiru.
Kapitán Rogge střílel nerad bez výstrahy na lodě, které nekladly odpor, a nechtěl zbytečně zabíjet námořníky. Byl však dobrým důstojníkem svého námořnictva a snažil se plnit jeho rozkazy k obraně vlasti tak, jak nejlépe mohl - i kdyby byly v rozporu s jeho přesvědčením. O tom svědčí jako lodní deník Raideru 16, tak kniha, kterou napsal po válce. K potopení Tottenhamu neměl co dodat a kromě toho se loď nechtěla vzdát. Z vítězství však neměl ani radost ani uspokojení.
V noci 22. června zaútočil Raider 16 severně od brazilského ostrova Trinidad na britský nákladní parník, 5000tunový Balzac. Loď začala vysílat, ale Raider 16 její vysílání rušil. Přitom se snažila křižovat sem tam a pokoušela se ujet. Raider 16 proto zahájil palbu v salvách. Při 4. salvě přestalo pro přehřátí střílet dělo na přídi a dělo č. 5. Kasch musel proto omezit palbu a kapitán se už chystal, že útok přeruší, když se Balzac vzdal. Dostal jen 4 zásahy ze 190 vypálených střel, což dělostřelcům na Raideru 16 ke cti příliš nesloužilo. Ještě horší však bylo selhání děl, protože svědčilo o tom, že Raider 16 už je příliš dlouhým pobytem na moři opotřebován.
O pět dnů později dostal kapitán Rogge rozkaz setkat se s Raiderem 37 (Orion) severně od Tristan da Cunha a přečerpat ze svých nádrží do Raideru 37 tolik paliva, aby vydržel do září. Současně kapitánovi Roggemu z Berlína sdělili, že v průběhu podzimu plánují jeho návrat domů a že před cestou mu ještě doplní palivo.
Kapitán Rogge se sešel s kapitánem Weyherem z Raideru 37, avšak Weyher požadoval mnohem víc paliva než 700 tun, které měl dostat. Víc však nedostal - Rogge uměl být také velmi tvrdý. Přesto se 6. července přátelsky rozloučili a Raider 37 odplul na západ.
Raider 16 dostal z Berlína rozkaz zůstat v jižním Atlantiku, přepadat lodě podle možností, počkat do konce léta na doplnění paliva a pak využít špatné podzimní počasí a projet blokádou domů. Rogge však uvažoval jinak. Předpokládal, že v severním Atlantiku je příliš mnoho britských křižníků a že některé rozšíří svůj akční rádius až do jižního Atlantiku. Jižní Atlantik považoval za příliš úzký pruh moře a množství lodí, které tam potopil, i množství zajatců, které tam zajal, považoval už za dostatečnou výzvu Britům. Proto se začal starat o zajištění své bezpečnosti. Dělostřelecký důstojník Kasch ho ujistil, že děla jsou opět v bojeschopném stavu. Na palubě měli ještě 60% munice a dostatek paliva. Další měli dostat ještě před odjezdem. Zásoby potravin a ostatního materiálu byly větší než kdykoli předtím. Hlavním problémem byla podle Roggeho morálka mužstva, ale vždy stačilo, když jim připomněl s větším důrazem jejich povinnost pokračovat v boji. Posádka zatím vždy kapitánovu představu o disciplíně dodržovala. Po tomto rozboru se Rogge rozhodl pokračovat v přepadech lodí i na podzim, pak začátkem zimy přeplout Atlantik a využít k průlomu britské blokády Německa studené a bouřlivé počasí uprostřed zimy, kdy podle jeho názoru měli největší šanci na úspěch.
Raider 16 se vydal do Pacifiku a věřil, že nejvhodnější vody k přepadům jsou v okolí Austrálie a že tam se také mohou nejlépe vyhnout nepříteli. 9. července obepluli ostrov Gough a vydali se na východ zatančit si ve vlnách „bouřlivých čtyřicítek", dobrých 12° jižně od mysu Dobré naděje, protože nevěřili, že by se tak daleko na jihu, vzdáleni od všech obvyklých lodních linek, mohli setkat s britským křižníkem.
Pokračovali stále na východ, na severu za nimi zůstal ostrov Sv. Pavla a na jihu ostrov prince Eduarda, pluh vichřicemi a rozbouřeným mořem v bouřlivých čtyřicítkách. Mezitím se pokusili vyslat zprávu domů, ale Berlín jim neodpověděl. Zato dostali odpověď z Radia Jižní Afrika, kterou Wenzel vyslechl z éteru: německá přepadová loď v oblasti Kerguelenu! Pro Roggeho to byl další důkaz o riziku používat rádiové vysílání, které Britové dovedli dobře a rychle zaměřit.
Pětistý den na moři oslavili u Crozetových ostrovů východně od Nového Zélandu, celkově to však bylo období spíše únavné než veselé. Cesta přes jižní polokouli byla bouřlivá a nepohodlná a jednou museli dokonce objíždět krutou vichřici. Nastalo září a od 22. července nepotkali ani jedinou nepřátelskou loď. Od setkání s Raiderem 37 uplynulo už 7 týdnů a po tu dobu neviděli nic než moře a oblohu a jeden druhého. Byl to tak jednotvárný život, že přistání albatrosa na palubě věnoval pozornost každý, kdo právě nespal.
Konečně 10. září, dvě hodiny po západu slunce, zahlédli na východ od Kermadekových ostrovů loď. Byla to spoře zatemněná nákladní loď a plula na východ. Kapitán Rogge už nechtěl nejdříve střílet a pak se teprve ptát, takže se rozhodl zajmout loď i bez varovného výstřelu. Jakmile se k ní však přiblížili, začala hned vysílat „QQQQ…“ a varovala ostatní lodě i pozemní stanice, že se setkala s neznámou lodí. Signál byl silný a zpráva byla v otevřené řeči. Krčmě toho došlo na Raideru 16 opět jednou k lidskému selhání: radista zapomněl připravit včas rušičku, a když chtěl tísňové volání protivníkovy lodě rušit, byla jeho vysílačka dlouho němá, právě tak dlouho, že druhá loď stačila svou relaci ukončit Z poslechu zprávy zjistili, že loď se jmenuje Silvaplana a že stačila udat i svou polohu. Raider 16 k ní přesto dojel a signalizační lampou nařídil, aby zastavili a přestali vysílat. Silvaplana poslechla. Na Raideru 16 zakryli opět děla, aniž by vypálili jedinou ránu. Kapitán Rogge byl spokojen.
Silvaplana vezla náklad zboží z Bali, zejména kávu, vosk, vanilku, týk, ságo, cín a gumu. Protože ji nepoškodili a byla schopná plavby, chtěl ji Rogge zajmout, nechat zatím na blízku, podle možnosti jí doplnit palivo a pak ji poslat do Francie. Začaly však problémy.
Vyplynuly z toho, že loď opakovala tísňové volání i údaj o poloze několikrát a v otevřené řeči. Rogge ze začátku doufal, že to nikdo nezaslechl. Záhy se však přesvědčili, že Rádio Raratonga a po něm i další stanice začaly zprávu opakovat. Operátoři na Raideru 16 sice hned vyslali zprávu, že tísňové volání ruší, ale na britské námořní velitelství to neudělalo žádný dojem. Naopak požadovalo, aby Silvaplana hlášení zakódovala a znovu vyslala. Němci však nemohli vyhovět, protože kapitán Silvaplany stačil zničit kódy dřív, než ho zajali. Zůstali tedy podezřelí a byli si toho také vědomi. Proto kapitán Rogge nařídil obeplout velkým obloukem Nový Zéland a několikrát přitom změnit kurz. Když zjistil, že je celkem klid, namířil ke Kermadekovým ostrovům, aby se dostal na lodní linky mezi Východní Indií a Severní Austrálií. V té době se také konečně ozval Berlín. Silvaplanu Rogge poslal přímo na předpokládané místo setkání: 400 mil jižně od ostrova Tubusi. Po jejím odjezdu začal znovu hledat kořist, avšak v příštích dnech žádnou loď nepotkali. Podle plánu se sešli se Silvaplanou. Rogge z ní nechal přeložit 400 tun gumy jako balast na Raider 16. Pak ji opět poslal pryč a odplul na setkání s Raiderem 45 (Komet) a se zásobovací lodí Muensterland.
Po cestě dostal Rogge upozornění, že kapitánem na Raideru 45 je kontradmirál Eyssen. Když se setkali a kapitán Raideru 45 oznámil, že chce navštívit Raider 16, byl uvítán čestnou salvou a při vstupu na palubu odpískán se všemi poctami, kterými by mohl být uvítán jen při návštěvě na bitevní lodi doma v Severním moři.
Pak nastala obtížnější část jednání. Kontradmirál požadoval některé zásoby ze zásobovací lodě Muensterland a Roggemu jako pouhému kapitánovi bylo zatěžko odmítnout požadavky vysokého důstojníka. Kontradmirál argumentoval tím, že Raider 45 dosud dostal zásoby pouze jednou, a nepovažoval to za přiměřené. Rogge musel rychle přemýšlet. Uvědomoval si, že jeho posádka je v horší situaci než admirálova, ale co udělat? Pak si však zavolal své lékaře a sestavil seznamy potravin podle potřeby vitamínů a dalších důležitých živin pro obě lodě a dokázal v nich, že Raider 16 za 540 dnů plavby dosud nedostal čerstvou zeleninu ani ovoce, zatímco Raider 45 už byl zásoben pětkrát. Za stejně důležité považoval i brambory jako hlavní součást německé stravy. Zásobu brambor na Raideru 16 už dávno snědli a přitom posádka dostala bramborová jídla jen 35krát a v poslední době jen zřídka. Posádka Raideru 45 měla zatím brambory pravidelně a v poslední době třikrát častěji.
Kontradmirál se ukázal jako správný chlapík a Roggeho důkazy uznal, takže Raider 45 dostal ze zásob Muensterlandu jen část přídělu piva, určeného původně také jen pro Raider 16.
      Po doplnění zásob byly sklady Raideru 16 opět tak plné, že teoreticky mohl zůstat na širém moři ještě další rok. Byli však na moři nepřetržitě už 18 měsíců, takže se kapitán Rogge po poradě s kontradmirálem Eyssenem a kapitánem Muensterlandu definitivně rozhodl zamířit koncem roku 1941 domů. Rozhodl se operovat do 19. října v Pacifiku, pak se přemístit do jižního Atlantiku, tam na 10 dnů zastavit a opravit stroje, operovat dalších deset dnů a pak zamířit na sever a pokusit se o průlom blokády. Doufal, že přitom využije novoluní kolem 20. prosince a že i s posádkou bude na Vánoce již doma. Nelze přitom Roggeho podezřívat, že ztratil odvahu. Začal si jen více uvědomovat změny, ke kterým došlo na lodi, mezi posádkou i ve vývoji válečné situace.
Američané totiž vyhlásili svou „zónu neutrálních vod" kolem amerického kontinentu a začali ji přísně chránit s nasazením velkého počtu lodí. Mezi hlavními přístavy plula většina lodí již jen v konvojích a rostoucí rádiový provoz v éteru svědčil o tom, jak se zvýšila britská ochrana i v odlehlých oblastech moří, kde ještě před půl rokem přepadové lodě mohly s úspěchem operovat. Když Rogge před půldruhým rokem vyplul, byl na moři sám jako první z přepadových lodí. Nyní už přepadové lodě získaly uznání, světový tisk byl plný zpráv o jejich akcích, opravdových i smyšlených, a každá spojenecká loď, která vyplula na moře, si dávala na přepadové lodě pozor. Situace na moři se skutečně podstatně změnila.
 
 



KAPITOLA DVACÁTÁ ČTVRTÁ
Dlouhé čekání
Malá flotila se stále zdržovala na místě, protože Raider 16 plnil své sklady ze zásob Muensterlandu a Raider 45 se připravoval na cestu domů v doprovodu své kořisti, holandské lodě Kotanopan, kterou zajal 17. srpna a vzal s sebou. Rozloučili se teprve 24. září, kapitán Rogge opustil palubu druhé přepadové lodě, nastoupil do svého člunu, naposledy si přátelsky zamávali a admirál se vydal na svou dlouhou plavbu. Posádka Raideru 16 je pozorovala trochu závistivě - také by už ráda jela domů.
Na Raideru 16 se vše zaměřilo na využití volného času: radiooperátoři pořádali koncerty z gramofonových desek, důstojníci pořádali přednášky o všem, co mohlo mužstvo jen trochu zaujmout - od politiky v Austrálii až po osobní zkušenosti cestovatelů na Sibiři - jen aby muže zaměstnali a zkrátili jim tuto složitou dobu.
Neúnavný adjutant Mohr našel při prohlídce kapitánské kajuty na Silvaplaně cennou mapu, na které si její kapitán zakreslil trasu, po níž se v Pacifiku plavil nejčastěji. Rogge z toho odvodil, že to zřejmě bude trasa, kterou doporučila britská admiralita lodím, plavícím se samostatně. Rozhodl se proto plout podél ní a zahájil potřebnou přípravu. 27. září přikázal rádiem německému velení na zajaté Silvaplaně, aby odvezli loď do Bordeaux. Druhý den poslal Muensterland do Japonska, aby tam naložil další zásoby a počkal, až se naskytne příležitost, aby se mohl znovu setkat a doplnit zásoby na Raideru 16. Nebyl si zdaleka jist, jak dalece je už britská obranná síť kolem Evropy uzavřená. Pro každou loď nyní bylo stále těžší uniknout železné ruce britské obrany a prolomit ji. Tím těžší to bylo pro přepadové lodě, jejichž celkový stav se zhoršoval úměrně s délkou pobytu na moři.
První důstojník poručík Kuehn kapitánovi ohlásil, že Atlantis je připravena k akci. Kapitán Rogge byl už také rozhodnut. Vydal rozkaz opustit tyto nudné vody a nabrat kurz směrem k trase Silvaplany. Téměř po dvou týdnech tam dorazili, avšak žádné lodě nenašli. Jen slunce ráno vycházelo, přes den hřálo a večer zapadalo do červánků nad mořem. Prožili jednu nebo dvě bouřky, jednou zahlédli létající rybu a záblesky rejnoků. Z blízkých ostrovů k nim létali ptáci z pevniny a kroužili kolem lodě, na širém moři je provázeli mořští ptáci, avšak stěžeň ani kouř z komína jiné lodě nezahlédli. Občas startovali piloti Burchert a Billa a snažili se najít loď. Když se po hodině nebo dvou vraceli, nikdy nemávali křídly - nenašli nic. Pak se začalo zhoršovat počasí a letadlo už nemohli použít. Kapitán Rogge zvažoval celý problém a hledal řešení.
Tou dobou byli jižně od souostroví Tuamotu. Kdyby se počasí nezlepšilo, mohli přijít o letadlo buď při startu, nebo při přistání. Kromě toho by si mužstvo zasloužilo trochu odpočinku a každý z nich snil o tropickém ráji. Rogge zavolal adjutanta Mohra do kapitánské kajuty a oznámil mu své rozhodnutí:
„Zajistíme si novou základnu pro další operace," řekl Mohrovi a doporučoval Tuamotu.
Po krátké diskusi se shodli na ostrovu Vana Vana, protože byl z celého souostroví nejméně obydlen a neusadili se tam ve větší míře cizí misionáři. Nebylo také pravděpodobné, že by Vana Vana byla „infikována" rádiem. Určili kurz, sdělili novinku posádce a s veselou myslí vyrazili vstříc dobrodružství v jižních mořích.
Nejdříve poslali Billu na výzvědy. Přeletěl modrou lagunu, u které chtěli zakotvit, a přes bílé pláže se dostal nad pruh zeleně. Za ním viděl domorodou vesnici s chatrčemi z rákosu a s křesťanským kostelem, jehož věž byla vyrobena z palmových listů. Tím průzkum skončil a podal zprávu na loď.
Kapitán Rogge plul opatrně a pomalu až blízko k pobřeží. Břehy se svažovaly příkře do vody, takže mohl zakotvit necelých 50 yardů od pláže a ještě měl pod kýlem dostatek vody.
Raider 16 přistál. Kapitán si povolal Bullu k sobě a pověřil ho provádět třikrát denně pravidelný letecký průzkum a hlídkování. Tentokrát měl pracovat on a posádka se měla bavit.
Pojede-li na hlídku Raider 16, bude polovina posádky v pohotovosti a druhá polovina bude aspoň částečně odpočívat. Každému muži chtěl Rogge dát příležitost, aby mohl jít na vycházku na pevninu, poprvé po deseti měsících, kdy opustili Kerguelen. A tak muži jezdili na člunech a gumových vorech skalní průrvou do laguny a na pláže. Museli však nosit tropické přilby a bílou uniformu s krátkými kalhotami, protože kapitán Rogge byl přesvědčen, že jeho námořníci musí být vždy a všude řádně oblečeni a musí náležitě reprezentovat německé námořnictvo.
Domorodci na Vana Vana byli přátelští a vítali je. Živili se přírodní stravou a sbírali kokosové ořechy. Loď s nimi vyměnila pytel mouky za 500 kusů.
Po 48 hodinách, kdy letadlo provedlo 6 průzkumných letů a téměř celé mužstvo se vystřídalo na vycházkách na pevnině, se Raider 16 opět vydal k ostrovu Pitcairn. Letadlo provádělo průběžně průzkum, avšak bez úspěchu - žádnou loď nenašlo. Sto mil na severovýchod od Pitcairnu našel Rogge chráněnou zátoku na Hendersonově ostrově, kde Raider 16 znovu na krátkou dobu zakotvil a posádka směla opět vystoupit na sopečnou půdu, na které snad nežije ani hmyz.
Pak se kapitán Rogge rozhodl, že se vrátí zpět do jižního Atlantiku dříve, než původně zamýšlel, protože v Pacifiku nepřítele nenašel a nechtěl tu paběrkovat. Jakmile se u piva rozneslo, že loď bude obeplouvat Hornův mys, morálka mužstva se zvedla. Považovali to za neklamné znamení, že se už vydávají směrem k domovu - jižní Atlantik byl na cestě domů. Dlouhou cestu začali blízko Falklandských ostrovů, pak kolem Jižních Shetland a průjezdem studenými, mlhavými oblastmi Antarktidy. Hornův mys objeli 29. října. Kapitán Rogge dostal zprávu od německé admirality o ztrátě zásobovací lodě pro ponorky u Kapského Města. Rogge ihned nabídl, že Raider 16 může potopenou loď pro jednou nahradit. Berlín pochopitelně nabídku přijal - odpověděl dříve, než propluli sněhovými vánicemi a neobvykle studeným mořem u mysu. První ponorkou, kterou měli zásobit, byla U-68. Měli se sejít nedaleko místa, kde se před půl rokem setkali s Dresen a s Nordmarkem.
Za 14 dnů - 13. listopadu - se setkali s ponorkou a odpluli společně do opuštěného místa, daleko od všech lodních linek. Kapitán Rogge byl přitom velmi nervózní, protože slyšel, že setkání zásobovacích lodí s ponorkami byla často napadána válečnými loděmi Spojenců. Úzkostlivě se proto vyhýbal každému rádiovému kontaktu a odvedl U-68 dost daleko od místa, které Berlín označil v radiogramu. Rogge nebyl totiž přesvědčen ani o tom, že německý námořní kód je stoprocentně jistý, a už vůbec si nedělal žádné iluze o tom, že by jeho vlastní polohu Spojenci neznali.
Roggeho nervozita zapadala i do dalších souvislostí. Toho dne se sešel velkoadmirál Raeder s Vůdcem, aby s ním projednal otázku pomocných křižníků a celou perspektivu německého válečného námořnictva. Po potopení dostal Hitler opět jeden ze svých šílených záchvatů hněvu a původcem bylo pochopitelně námořnictvo. Povolal velkoadmirála Ericha Raedra do svého horského sídla v Bavorsku a požadoval, aby se zodpovídal z toho, co se stalo. Raeder chtěl svého Vůdce přesvědčit, že tentokrát byla zkáza Bismarcku neodvratitelná. Hitler mu to tehdy, na podzim 1941, samozřejmě nevěřil, znovu mu dokazoval svou nespokojenost s válečnými výkony hladinových lodí a požadoval také vysvětlení, proč tak náhle poklesla úspěšnost hladinových přepadových lodí. Velkoadmirál Raeder se mu snažil vysvětlit, že nepřítel zavedl konvojový systém dopravy, při kterém přepadové lodě nemají naději na úspěch, a že je nutné nasadit do útoků proti konvojům ponorky. Dále Raeder dokazoval, že potřebuje nahradit dosavadní přepadové lodě lépe vyzbrojenými pomocnými křižníky, o kterých věřil, že by se mohly prosadit i proti konvojům. Nakonec se mu podařilo Vůdce přesvědčit a získat jeho souhlas k přípravě 4 takových lodí pro rok 1942. Chtěl také poslat Admirala Scheera znovu do Indického oceánu, avšak to Hitler striktně odmítl, protože se bál, že by tam Britové mohli kapesní bitevní loď potopit, a že by tím německá propaganda utrpěla, protože potopení lodě nedokázala ani ona předkládat veřejnosti jako německý válečný úspěch.
Raeder musel Vůdce poslechnout. Vůdce si však ještě vyhradil rozhodnout poději, může-li se Raider 16 a Raider 41 vrátit domů, přestože oba získaly tolik úspěchů.
Snad.
Zatímco Hitler a Raeder spolu mluvili, kapitán Rogge se setkal s U-68 530 mil jihozápadně od ostrova Sv. Helena. Počasí tam však bylo tak bouřlivé, že museli odplout ještě 80 mil na sever. Velitelem U-68 byl starý Roggeho přítel, korvetní kapitán Merten, s nímž se Rogge plavil na sportovních lodích za slávu Německa v dobách míru. Merten přišel na palubu Raideru 16, usedli s Roggem v jídelně a trávili příjemné chvíle při lahvi dobrého moku a vzpomínali.
Rogge byl právě rozzlobený na Berlín: admiralita přijala ráda jeho nabídku, ale místo toho, že Rogge doplní zásoby jen jedné ponorce, jak se původně dohodli, požadovala nyní, aby Atlantis (Raider 16) začal fungovat jako zásobovací loď pro ponorky, a to navíc ještě v oblasti kolem poloviny velmi frekventované trasy Kapské Město - Freetown, která sice byla kdysi jeho lovištěm, avšak nyní se jen hemžila britskými lovci.
„Po doplnění paliva do tvé ponorky," řekl Mertenovi s lítostí, „jsem chtěl opravit motory a pak na několik dnů ještě vyjet na patrolu. Teď jsem však dostal rozkaz doplnit palivo ještě U-126."
„Ano, vím to. To je Bauerova ponorka (kapitán-poručík Bauer). Četl jsem rozkaz," odpověděl Merten.
„Pro plnění válečných úkolů to může být prospěšné," pokračoval Rogge, „pro mne to je však neobvyklé a nejsem přesvědčen, že to je nutné. Zásobovací loď Python za pár dnů přejede rovník a míří sem do oblasti Sv. Heleny. Bauer by si mohl přečerpat palivo stejně dobře od ní."
Další den skončili přečerpávání paliva do U-68 už na vysokých vlnách. Pak U-68 dostala od Raideru 16 ještě olej, vodu, potraviny, mýdlo, cigarety a rezervní oděvy. Kapitáni zatím strávili ještě několikrát příjemnou chvíli v jídelně. Pak se však 16. listopadu ponorka odpoutala a vydala se na cestu k pobřeží Angoly a k ústí Konga. Raider 16 se připravoval odplout do místa, které německá admiralita označovala na svých tajných mapách jako „Květinový bod Lily 10" - nedaleko průsečíku páté jižní rovnoběžky s dvacátým druhým západním poledníkem, kousek na sever od místa, kde Raider 16 potopil Tottenham a příliš blízko u lodní trasy. Příprava na Raideru 16 spočívala v tom, že rychle opravili závady na hlavních motorech.
 Raideru 16 zbývalo do setkání s ponorkou ještě několik dnů, a tak kapitán Rogge zamířil na západ a začal hledat vhodnou nepřátelskou loď. Hlavní zodpovědnost při průzkumu tentokrát nesl pilot Bulla. Druhý den jednu loď objevil, ukázalo se však, že je neutrální. Třetí den našel další loď. Ta byla zase příliš rychlá a Raider 16 ji nemohl dohonit. Ten den se však mezi startem a přistáním letadla výrazně zhoršilo počasí - což bylo riziko, které letadlu hrozilo stále - a hydroplán si při přistání poškodil motor. Dostali sice k letadlu mnoho náhradních dílů včetně motorů, avšak oprava závady vyžadovala úplnou výměnu motoru, což znamenalo, že budou nejméně 24 hodin, po dobu opravy, bez leteckého průzkumu. Když letadlo táhli jeřábem na palubu, vál už tak silný vítr, že chudák Bulla sotva vylezl ven. Po opravě, 21. listopadu, když se Bullovi podařilo s letadlem opět odstartovat, ho při přistání zalila velká vlna, takže záchranná četa Raideru 16 musela vytáhnout z vody nejen letadlo, ale i jeho posádku. Zachránili vše, ale letadlo bylo tentokrát tak poškozeno, že neměli naději dostat je znovu brzy do vzduchu. Nepodařilo se to ani do dalšího dne, kdy se měli setkat s ponorkou. Roggeho to vůbec nepotěšilo, protože chtěl letecký průzkum nejen pro hledání další kořisti, ale hlavně pro zajištění vlastní bezpečnosti po dobu, kdy bude muset zastavit v těchto nebezpečných vodách vedle ponorky. Teď musel dalekozraké oči na obloze oželet, protože oba další hydroplány byly dosud složeny v bednách na hangárové palubě a čas na sestavení alespoň jednoho z nich už nezbýval.
Navigátor Kamenz musel na chvíli zaměstnat své navigační přístroje - protraktory a věnovat chvíli výpočtům, aby Raider 16 dorazil 22. listopadu ráno na místo setkání s ponorkou, označované německou admiralitou jako Lily 10 a ležící 350 mil severozápadně od ostrova Ascension. Raider 16 doplul včas a čekal.
 
 



KAPITOLA DVACÁTÁ PÁTÁ
Nezvaný host
Na podzim 1941 zjistila britská admiralita, že Němci přesunuli vyšší počet ponorek do jižního Atlantiku. Britové proto poslali do této oblasti několik velkých válečných lodí, aby podpořily síly, které tam proti ponorkám a přepadovým lodím již operovaly. Během listopadu kromě toho upozorňovaly z rozkazu britské admirality všechny východoindické radiostanice lodě v oblasti na pravděpodobné zvýšení aktivity německých ponorek zejména kolem Mysu a podél atlantického pobřeží Afriky.
Byly to přesně ty akce, kterých se ponorka U-68 zúčastnila na severu a ponorka U-126, s níž se měl Rogge setkat, na jihu.
Britští námořníci si zvýšenou činnost ponorek uvědomovali a reagovali velmi intenzivním pátráním po nepřátelských lodích.
Admirál Algemon Willis, velitel pobřežních oblastí v jižním Atlantiku, uložil proto eskadře, vedené kapitánem A. W. S. Algerem na lodi HMS Dorsetshire, dva úkoly. Za prvé Britové věděli, že německé přepadové lodě operovaly v jižním Atlantiku v průběhu roku, a předpokládali, že se budou chtít vrátit domů. Za druhé Britové potřebovali zajistit bezpečnost vojenských transportů mezi Malajskem a Severní Afrikou, zejména v okolí mysu Dobré naděje. Admirál se proto vžil do postavení Němců a usoudil, že ti určitě zahájí ponorkovou kampaň v jižním Atlantiku, a podnikl opatření, aby mohl napadat německé ponorky i přepadové lodě při setkáních s jejich zásobovacími loděmi. Protože znal jižní Atlantik a znal i jeho klidná místa, která lodě obvykle vyhledávaly pro bezpečná setkání a doplňování paliva, soustředil do těchto oblastí své síly, aby tam Němce hledaly.
Ráno 22. listopadu plul kapitán britského královského námořnictva R. D. Oliver se svým těžkým křižníkem Devonshire jižním        Atlantikem nedaleko rovníku. HMS Devonshire byla statečná loď. Byla postavena v roce 1929, měla výtlak 9850 tun a byla vyzbrojena osmi 8palcovými a osmi 4palcovými děly. Na palubě měla i pozorovací hydroplán typu Walrus a dosahovala nejvyšší rychlosti 32 uzlů. Ve skutečnosti byla určena pro boj s válečnými loděmi stejné třídy, avšak koncem listopadu 1941 byla pověřena tzv. honěním „krys" (= ponorek a přepadových lodí).
Ráno 22. listopadu Devonshire vyslala svůj pozorovací letoun Walrus na obvyklý průzkumný let. Jako vždy navzájem dodržovali rádiový klid, avšak po návratu pilot ohlásil, že viděl nákladní loď na 4° 21' jižní šířky a 18° 50' západní délky. Informoval kapitána, který hned přikázal změnit kurz směrem ke zjištěné lodi a zvýšit rychlost na 25 uzlů.
Krátce po západu slunce ohlásily hlídky na Raideru 16 na obzoru podlouhlý, šedivý trup německé ponorky, plující na hladině. Ponorka se během noci pomalu přiblížila až k Raideru 16 a z její kónické věže vylezl na malou palubu houf hubených, zarostlých mladíků, kteří začali mávat a zdravit kamarády na Raideru 16. Bylo už svěží ráno, polojasná obloha, vál vítr o síle 4 stupňů, který ještě umožňoval obě lodě propojit hadicemi a přečerpat palivo. Viditelnost byla až příliš dobrá, nejméně na 10 mil!
Raider 16 zastavil a vyslal k ponorce motorový člun, aby kapitán-poručík Bauer a jeho doprovod mohli navštívit Raider 16. Když přišli na palubu, kapitáni se dohodli na tom, co potřebují a co dostanou, a posádka Raideru 16 připravovala hadice k přečerpání paliva. Brzo je propojili a U-126 začala sát palivo z nádrží Raideru 16.
Kapitána-poručíka Bauera a jeho důstojníky pozval Rogge ke štědře obloženým jídelním stolům. Proviantní důstojník nezapomněl ani na bílé ubrusy, na vyleštěné stříbro a na číšníky s utěrkami přes ruku. Menu začínalo šunkou s vejci a pak pokračovalo řadou dalších lahůdek, které posádka ponorky už dlouho neviděla.
Než přešli ke skleničkám sherry, přišel do jídelny strojní inženýr Kielborn a ohlásil kapitánu Roggemu, že zjistil závadu na levém motoru. Žádal o povolení začít ihned s opravou, protože loď stála a moře bylo celkem klidné.
Kapitán Rogge souhlasil, i když se dozvěděl, že se musí vyměnit jeden píst v motoru. Nechtěl se s Kielbornem dohadovat, ale příjemné mu to nebylo. Namítl jen, že nerad stojí v těchto nebezpečných vodách, navíc ještě s ponorkou a s napůl ochromenou vlastní lodí. Musel se však s nepříjemnou situací smířit. Určitě by tak choulostivý případ raději řešil v Indickém nebo Tichém oceánu než v jižním Atlantiku, který je příliš úzký, a v těchto dnech navíc plný britských křižníků.
Bauer a Rogge si sedli k jídlu společně. Bauer se do něj pustil jako vlk, Rogge se ho většinou vyptával - zejména na poměry v Evropě, kterou kapitán ponorky opustil teprve přednedávnem. Lékaři Reil a Sprung se v družném hovoru také připojili k oslavě šťastného setkání.
Adjutant Mohr dosud spal ve své kabině a prožíval jednu z děsivých nočních můr, které ho trápily v posledních šesti měsících. Každou noc k ránu, krátce před probuzením, se mu zdálo, že vidí nepřátelský křižník dvacet stupňů na levoboku - ne nějaký pomocný křižník, ale opravdovou válečnou loď se třemi komíny a třemi dělostřeleckými věžemi a vždy, právě když se probouzel, sen končil tím, že je tato válečná loď potopila. Pak se, promočený potem, probudil.
Rogge s Mohrem o tomto snu v posledních měsících žertoval. Když se adjutant opět probudil mokrý chladivým potem, uvědomil si, že s ním bude kapitán o snu znovu žertovat. Umyl si obličej, oholil se, oblékl si podle předpisu čistou uniformu a vyšel na palubu. Slyšel z jídelny hlasitý hovor a smích. Chvilku se zastavil, pak vystoupil nahoru na můstek a pohovořil se službu konajícím důstojníkem. Kapitán Rogge splnil svou společenskou povinnost a vrátil se také na své místo na můstku. Rozhlížel se kolem a vše se zdálo v pořádku. Z příďové paluby sem zazníval zpěv a hlasitý hovor námořníků z Atlantisu, kteří neměli právě službu a přišli se pobavit s kamarády z ponorky. Také si to zasloužili.
V jídelně skončila zatím snídaně a důstojníci se pohodlně posadili ke kávě a probírali svá válečná dobrodružství. Na můstku se službu konající důstojník obrátil k Mohrovi a svou poznámkou ho vrátil do reality:
„Zaplať Pán Bůh, že ten včerejší blázinec dopadl dobře!"
Narážel při tom na havárii jejich letadla, které museli den předtím rychle zachraňovat. Smutný letecký poručík Billa vzpomínal s nevolí na nešťastné zvedání letadla jeřábem na palubu a stěžoval si, že tím ve skutečnosti zničili jeho první Arado.
Mohr odpověděl jako filozof: „Ano, udělali jsme, co jsme mohli." Byl si při tom vědom, že z toho nemá radost ani kapitán Rogge, nejen proto, že došlo ke zničení drahého letadla, ale především proto, že když ho nejvíc potřebuje, nemůže jeho „oči na obloze" použít. „Snad už to ted bude klidnější," doufal Mohr.
Potom věnoval pozornost moři, které bylo po ránu ještě šedavé a vlnilo se kolem nich. Pak na chvilku zmizel v kormidelně, aby se napil kávy, kterou si přinesl s sebou na můstek. Káva mu chutnala a zapomněl při tom i na zápach nafty, který vítr přinášel od zádi lodě, kde přečerpávali palivo. Obě lodě se při tom pohupovaly na táhlých vlnách a k pohodě přispíval i svěží větřík, který na můstku vál.
Na palubě HMS Devonshire zatím důstojník ve službě vyslýchal pilota, co všechno viděl při leteckém průzkumu z paluby svého Walrusu. Čím více podrobností slyšel, tím víc rostlo jeho podezření, že nákladní loď, kterou pilot viděl, by mohla být jedna z německých přepadových lodí, po kterých v této oblasti už tak dlouho pátrají.
V   8:09 ohlásila hlídka na nejvyšším stěžni křižníku, že vidí na obzoru za zádí stěžeň, který se nepohybuje.
Uplynulo šest minut. Dole v jídelně Raideru 16 zatím žertoval kapitán-poručík Bauer s kapitánem Roggem, že by se mohli možná i vykoupat. Lékaři debatovali o kvalitě whisky, kterou hlavní lékař Reil začal na Raideru 16 vylepšovat přidáním předestilované mořské vody, a která tím dostávala zvláštní zemitou příchuť. Na zádi se určená četa věnovala přečerpávání paliva a muži sledovali v klidu průtok nafty hadicemi. Na ponorce její první důstojník a jeho muži drželi hlídku - nebyli v bojové pohotovosti, ale jen na obvyklé hlídce, jako když ponorka kotvila na hladině a nebyla přitom v přátelském přístavu.
V  8:16 ohlásila hlídka na předním stěžni Raideru 16:
„Loď se třemi komíny se objevila na červené, dva, nula!"
Na můstku se ozval klakson a na lodi začaly řinčet poplašné zvonky. Na zádi mužstvo rozpojilo hadice a přerušilo čerpání paliva. Posádka ponorky mizela v průlezu kónické věže.
Kapitán Rogge spěchal z jídelny zpět na svůj můstek a kapitán-poručík chtěl převézt zpět na svou loď. Oba si přitom navlékali záchranné vesty zcela automaticky tak, jak byli zvyklí.
Kapitán Rogge doběhl na můstku přímo ke zvukovodu do kotelny a zahřímal: „Naplno vpřed!" Přitom žádal strojního inženýra, aby co nejdříve nastartoval i levý motor, aby byli schopni zvýšit rychlost. Kormidelníkovi nařídil zahnout prudce doleva, aby se otočili k nepříteli zádí a ztížili mu rozpoznat jejich loď, pokud se mu to už nepodařilo - a také mu poskytnout co nejmenší terč. Současně se snažil zakrýt jeho výhled na ponorku.
O tu se však starat nemusel.
Kapitán-poručík Bauer běhal sem tam po palubě Raideru 16 a nadával: „Bastardi,…krvaví bastardi!" Byl rozčílený, že už se nemůže dostat z lodě na svou ponorku, které by měl nyní velet. Ta se však mezitím už rychle ponořila.
„Takhle se rychle ponořit, aniž by vůbec viděli nepřítele!" chytal se za hlavu zdrcený Bauer.
 V příštím okamžiku ale zjistil, proč se ponorka ponořila tak rychle, a musel uznat, že jeho první důstojník dobře věděl, co dělá. Uviděl totiž na obloze v širokém kruhu letící průzkumný hydroplán Walrus z Devonshire, který bzučel ve vzduchu jako obrovský čmelák, a zatímco jeho pilot pomalu kroužil, navigátor je sledoval a fotografoval.
„Dejte té svini kartáč!" křikl k můstku jeden z námořníků na palubě.
Rogge se upřeně díval na blížící se loď a i z nevýhodného pozorovacího úhlu poznal, že jde o válečnou loď třídy Dorsetshire. Znal tyto těžké křižníky dobře, protože vedle takové lodě kotvil v r. 1936 při návštěvě Hong Kongu v době, kdy ještě sloužil jako první důstojník na křižníku Karlsruhe.
Viděl pilot ponorku?
Musel určitě zahlédnout hadice, natažené ze zádi lodě do vody, a musel také zahlédnout motorový člun, který se ještě před chvílí pohyboval kolem lodě.
Odpověď přišla v zápětí. Hlídka na Raideru 16 hlásila: „Letadlo signalizuje signální lampou SSS… SSS… SSS."
Walrus ponorku viděl a varoval křižník, aby se držel v bezpečné vzdálenosti a nebyl torpédován.
Na Walrusu zatím navigátor pečlivě srovnával obrázky lodí a fotografie, které měl k dispozici, s lodí, kterou viděl pod sebou. Nejcennější byly fotografie uveřejněné v časopisu Life, pořízené po útoku Raideru 16 na osobní parník ZamZam. Na ní totiž cestoval i fotograf David Scherman, pracující tehdy pro Life. S ním se spřátelil Mohr, v civilu sám vášnivý fotograf-amatér. Jako profesionálovi, ke kterému měl úctu, dovolil Schermanovi projít loď a vyfotografovat řadu detailů lodního zařízení. Přitom však dbal na to, aby nemohl pořídit takové snímky, z nichž by bylo možné rozeznat siluetu lodě nebo její kamufláž. Po vylodění cestujících ze ZamZamu ve Francii, kam je dovezla Dresden, německé úřady zajistily, aby většina fotografií z Raideru 16 byla Schermanovi odebrána. Fotografovi se však přesto podařilo část snímků propašovat. Na některých byl vidět celý Raider 16. Pravděpodobně je vyfotografoval buď ještě před útokem ze ZamZamu anebo až z Dresdenu, když na něm odplouval do Francie. Nikdo z Němců však o těchto zrádných snímcích nevěděl.
Pozorovatel se radil s pilotem. Loď, kterou viděli pod sebou, silně připomínala Raider 16 a v podstatě odpovídala i popisu, který uveřejnil v dodatku Weekly Intelligence Report č. 64 a snímkům z časopisu Life ze 23. června 1941. Lišila se jen v detailech tvaru větráků, nástavby, nakládacích stožárů apod. Celkovým tvarem i tvarem trupu odpovídala.
Když velký křižník dostal z letadla zprávu o ponorce, změnil směr a začal kličkovat. Přitom si udržoval od Raideru 16 vzdálenost 12 000 až 18 000 yardů a udržoval rychlost asi 26 uzlů. Z dálky to vypadalo, jako by tančil, ve skutečnosti však účinně snižoval riziko zásahu.
Na Raideru 16 kapitán Rogge upřeně pozoroval nepřítele dalekohledem, většinou loď a chvílemi i Walrus, který jako dotěrný hmyz bzučel nad nimi.
Kasch chtěl začít střílet, když ne na letadlo, tak alespoň na loď.
Kapitán ho však zarazil a nařídil čekat.
Motorový člun je nakonec stačil dojet a dorazil k lodi jako vyděšené káčátko. Pak už rušil ticho jen hukot motorů Raideru 16 a bzučení letadla nad nimi.
Rogge si svolal své důstojníky a krátce jim sdělil, že budou hrát o čas a přitom předstírat, že jsou Britové. Kdyby se křižník přiblížil, měla by jej ponorka torpédovat nebo se o to alespoň pokusit - zmíněná taktika jim sice dávala jen malou naději, avšak i ta byla lepší než žádná. Kromě toho by možná mohli nepřítele zkusit torpédovat i sami, pokud by se k nim přiblížil. Zatím sice měli s torpédy jen špatné zkušenosti, ale v tak kritické chvíli je nutné zkusit všechno. Nakonec uzavřel: „Dostali jsme na starost ponorku. Nyní nesmíme ukázat ani dělo ani provést před pozorovateli z letadla žádný podezřelý manévr."
 
 
 
 



KAPITOLA DVACÁTÁ ŠESTÁ
Pomsta
Na palubě Devonshire posuzoval kapitán Oliver celou situaci klidně a s přehledem, v souladu s nejlepšími tradicemi britského válečného námořnictva. Jeho Walrus mu signalizoval nebezpečí způsobené přítomností ponorky, ale zatím nevěděl, s jakou přesností Walrus zhodnotil situaci, protože trval na tom, aby letadlo dodržovalo rádiový klid. S patřičnou opatrností kroužil kolem podezřelé lodě jako boxer v prvním kole kolem svého soupeře. Zatím nechtěl střílet na neověřený cíl, kterým mohla být i nevinná loď, ačkoliv tomu sám příliš nevěřil. Kromě toho předpokládal, že na přepadové lodi mohou být i britští námořníci jako váleční zajatci.
Brzy se však už musel rozhodnout: v 8:07 tedy dal kapitán Oliver dělostřeleckému důstojníkovi rozkaz vypálit dvě salvy, jednu vpravo a druhou vlevo od boků cizí lodě.
Z paluby Raideru 16 byl na Devonshire úchvatný a současně i hrůzostrašný pohled, jak kroužila a tančila na vlnách kolem nich. Pak uviděli nad křižníkem náhle dva záblesky a za necelé půl minuty je zalila voda, která po dopadu granátů vystříkla ve vysokých gejzírech blízko obou boků Raideru 16. Devonshire pokračoval: blesk, blesk - hromový rachot - gejzíry vody.
Rogge okamžitě pochopil výzvu, kterou sám v uplynulém jeden a půl roce tolikrát použil vůči jiným lodím. Dostal se do kleští a byl varován!
„Osmipalcová děla" komentoval někdo z důstojníků na můstku Raideru 16 s respektem a hlas „lidu" konstatoval: „Je lepší s nimi střílet než být ostřelován."
Rogge přikázal natočit loď na jihojihozápad. Pak dal zastavit stroje: „Stočte loď hodně na levobok, ať vidí, že jsme zastavili."
Přitom chtěl zastavit jen jeden stroj, a ne stroje, protože i tak dobří strojníci, jaké měl Raider 16, by potřebovali k dokončení opravy drahého motoru ještě nejméně 4 hodiny. Jinak to prostě nešlo. S jedním motorem mohli dosáhnout rychlosti nejvýše 10 uzlů, ale jejich soupeř byl křižník, který dokázal jet bez problémů až 30 uzlů!
Když Rogge zjistil, že neunikne, rozhodl se blafovat. Vyvěsil tedy signální vlajku „Zastavujeme" a radista začal vysílat:
„RRR… RRR… RRR… Polyphenus 4° 21' jižní šířky, 18° 15' západní délky… RRR… RRR… RRR…  Polyphenus…“
Kdyby se nyní křižník přiblížil a kdyby na něj ponorka vystřelila torpéda - to vše se Roggemu honilo hlavou.
Bohužel - pod velením nezkušeného prvního důstojníka se U-126 po dopadu granátů z dvou prvních salv potopila příliš hluboko, takže zachránila sama sebe, avšak Raideru 16 nepomohla. Pak se sice vrátila do menší hloubky a zůstala na stráži, ale to už bylo pozdě.
Walrus začal signalizovat lampou Raideru 16:
„N… N… J… N… N… J… - jaká loď?"
Rogge nařídil námořníkům na palubě, aby začali na letadlo mávat, jako by křižník i Walrus byly jejich nejlepší přátelé.
Signalista na můstku Raideru 16 se otočil k Roggemu: „Co mám odpovědět, pane?"
Rogge mu nařídil, aby pomalu zprávu potvrdil a požádal, aby ji opakovali.
Z rádia se vzápětí ozvalo: „Loď nyní signalizuje také." Radista na Raideru 16 dostal stejné instrukce jako signalista.
Signalista i radista se snažili přesvědčit Brity lampou i rádiem, že jsou Polyphenus, holandská nákladní loď, která vyjela ze Španělska a teď mohla snad být v těchto vodách. Válečná lest se Roggemu mohla možná podařit, kdyby oba signalizující neudělali stejnou chybu: vyslali špatně tísňové volání! Za všechny ty měsíce na moři slyšeli němečtí radisté nesčetněkrát tísňová volání spojeneckých lodí, a přesto se nepoučili! Na palubě Devonshire se radil kapitán Oliver se svým spojovacím důstojníkem o zprávě, kterou dostali z údajně holandské nákladní lodě. Nedospěli však k jednoznačnému závěru.
Do zprávy nebyla vložena písmena, která by tam dala každá opravdu spojenecká nákladní loď, která musí znát a používat britský obchodní kód. Britští důstojníci, kteří měli někdy co činit s nákladními loděmi nebo konvoji, sice věděli, že v době ohrožení jsou tito obchodníci schopni dělat s vysílačkou hrozné věci a kódová písmena zapomenout, ale už méně byli ochotni připustit, že by spojenecká loď mohla udělat chybu i v tom, že bude vysílat „R" ve skupinách po třech písmenech - podle německého způsobu - a ne po čtyřech písmenech, jak Britové zavedli na začátku války.
Kapitán Oliver však přesto stále bral v úvahu i možnost, že by přece jen mohl střílet na nevinnou spojeneckou loď. Ze zpráv admirality zatím zjistil, že Polyphenus vyjel z Balboa v Kanálové zóně 21. září. Kde mohl být dnes? Je možné, že by mohl být v jižním Atlantiku, i když to zatím nemohl ověřit. Rozhodl se proto poslat spěšný dotaz na hlavní velitelství pro jižní Atlantik: „Může být Polyphenus pravý?" Mezitím se spojil znovu se svým letadlem a položil jeho posádce důležitou otázku:
„ Jaký typ zádě má loď?"
„Křižníkovou záď a trup podobný Atlantisu," přišla odpověď. Pak'přišla odpověď i z velitelství pro jižní Atlantik, týkající se možnosti existence pravého Polyphenusu v těchto vodách: „Nemůže, opakuji, nemůže!"
Kapitán Oliver tak shromáždil všechny informace, které potřeboval pro své rozhodnutí.
Začal křižovat sem tam. Přitom zůstával mimo okruh 16 000 yardů, který mu spolehlivě zaručoval, že je mimo dostřel 150mm děl i torpéd Raideru 16 a zřejmě i případné ponorky.
Na můstku Raideru 16 stál kapitán Rogge obklopen svými důstojníky a čekal. Nadporučík Kasch si přál, aby už mohl začít s palbou na cokoli. Byl tam i poručík Fehler, který doufal, že vystřelí torpéda. Stáli tam i navigátor Kamenz a adjutant Mohr. Za nimi čekali připraveni tři muži od torpédometů, tři dělostřelci i zaměřovač. S nimi tam byl jako sirotek i kapitán-poručík Bauer, který ze zoufalství rázoval po můstku sem a tam. Jeho zlost rostla při pomyšlení, že došlo také k vyzrazení polohy U-126.
Bylo 9:34, když na Devonshire přišla z velitelství záporná odpověď na otázku o existenci Polyphenusu.
Na Raideru 16 promluvil Rogge:
„Samozřejmě že nakonec zjistí, že nejsme Polyphenus. Pak můžeme očekávat, že dostanou opravdu zlost. Ale ani tak nemá smysl, abychom na ně zahájili palbu!"
Dělostřelecký důstojník Kasch z toho dostal šok. Nebudou střílet?
Pak si však uvědomil, že Rogge má pravdu: jsou mimo dostřel, a i kdyby se nějakým zázrakem Devonshire dostal do jejich palebného pole a byl zasažen plnou salvou jejich 150mm děl do paluby, stejně by granáty neudělaly žádnou velkou škodu. Nejspíše by se odrazily od silného pancéřování těžkého křižníku někam do vody.
Přesto se optal: „Ani jeden nebo dva granáty, jen pro prestiž?"
Rogge to stručně odmítl - pořád ještě mohl doufat, že mu lest vyjde. Kdyby Devonshire začal pálit a Raider 16 by palbu neopětoval, mohli by je Britové považovat jen za zásobovací loď a mohli by je třeba nechat jet anebo přijet blíž - pak by měla šanci ponorka i jejich torpédomety.
Čas plynul - bylo 9:35.
Devonshire zahájil palbu.
První salva byla krátká, granáty dopadly za záď a nad hladinu se zvedly gejzíry vody.
Druhá salva dopadla těsně kolem boků lodě a jedna velká střepina prorazila přední palubu. Kapitán Rogge nařídil otočit loď ostře na pravobok a do strojovny dal rozkaz zahalit loď kouřovou clonou. Než provedli obrat vpravo, zasáhla je další salva. Jeden granát dopadl na hangárovou palubu, přerušil elektrickou instalaci a poškozený hydroplán začal hořet.
Přestal fungovat lodní telefon i radiostanice.
Kapitán Rogge nechal zapnout náhradní systém, ale ten byl tak málo výkonný, že radiostanici neuvedli vůbec do provozu a nemohli vyslat ani zprávu do Berlína. Elektrické napájení pro člunové jeřáby bylo také přerušeno. Když Rogge vydal rozkaz posádce k nástupu do záchranných člunů, museli je spouštět na vodu ručně.
Mohr stál na můstku vedle kapitána, chladný a popelavě šedý. Přišel za ním jeho sluha a přinesl mu jeho „nejlepší uniformu".
Zachvěl se, ale sešel do kajuty a oblékl si ji. Pak vybral z pokladny dolarovou rezervu, kterou měl jako úřadující důstojník v trezoru pro případ nouze, a vsunul si ji do boty.
Ostatní důstojníci se také rozešli plnit své úkoly. Zůstal jen kapitán-poručík Bauer, který úkol neměl, protože jeho ponorka zmizela. Nevěděl, že se jeho první důstojník potopil s ponorkou až do bezpečné hloubky 300 stop a čekal. Asi by ani on v ponorce nedokázal změnit hru, kterou určoval Devonshire, ale přesto ho bezmocnost, do které se dostal, rozčilovala.
Nadporučík Kasch se opíral o zábradlí a počítal čas. Když zahlédl záblesk, prohlásil chladně: „Dolétnou k nám za 20 sekund." Přitom se díval upřeně na své hodinky.
Kouřová clona začala fungovat a muži cítili uspokojení, když nyní většina granátů dopadala vedle jejich lodě. Byl čas vydat posádce rozkaz k nástupu do záchranných člunů. To bylo vše, co kapitán Rogge ještě chtěl nařídit.
Kapitán Oliver zastavil palbu a snažil se změnit polohu Devonshire tak, aby viděl za kouřovou clonu. Předtím ještě zkusil radarový zaměřovač, avšak s malým úspěchem.
Rogge začal se zuřivou čistkou lodě. Všechny záchranné čluny a vory už byly na vodě, včetně dvou kutrů, které nebyly na jeřábech. Posádka Raideru 16 byla skutečně mimořádně výkonná - i nyní, při zániku lodě.
Bylo 9:43. Devonshire dokončil objezd clony, znovu viděl Raider 16 před sebou a zahájil znovu palbu.
Raider 16 dostával další zásahy.
Kapitán předal svého malého psa Ferryho jednomu z námořníků a ten jej odnesl do člunu. Adjutant Mohr sešel dolů do své kabiny, vzal kódy ve vaku se zátěží a hodil je do moře. Do kapsy uniformy uschoval svůj fotoaparát i filmy.
Než vyšel zpátky na palubu, dostal Raider 16 dalších osm zásahů, které změnily podstatně jeho vzhled. Ventilátory byly zlomené a kývaly se, jeřáby byly zničeny, nad lodí se vznášel zápach z požárů a oblak černého dýmu stoupal kolem stěžňů. Hangár hydroplánu hořel a tucet drobných požárů ozařovalo celou palubu.
Posádka už loď opustila. Na palubě zbyl jen kapitán Rogge, bocman Pigors, poručík Fehler a jeho demoliční četa a adjutant Mohr.
Mohr se smekl, když vstupoval zpět na palubu - krev. Sedm mužů zemřelo a první důstojník byl zraněn střepinou granátu, ale odnesli ho do člunu. Rogge řekl Fehlerovi, aby dokončil rozmístění náloží a i s muži nastoupil do člunů. Ostatním nařídil opustit můstek, ale bocman Pigors a Mohr neodešli.
Rogge stál sám a přemýšlel.
Čluny odrazily od lodě.
Ve strojovně začaly vybuchovat nálože.
Loď se začala naklánět na levobok a zádí začala pomalu klesat pod vodu. Každý, kdo chtěl ještě opustit loď, měl nyní poslední příležitost.
Rogge stále váhal.
Ptal se sám sebe: udělal jsem vše, co bylo možné? Mohu se Berlínu postavit s čistým štítem?
Měl by se zastřelit jako kapitán Hans Langsdorf, který ztratil GrafSpee, aniž by za to mohl?
Mohu se vrátit do Hitlerova Německa?
Roge se ještě zabýval těmito myšlenkami, když Mohr zničil poslední doklady a bocman Pigors se vrátil zpět na můstek.
„Pane, je čas jít!" oslovil ho Pigors.
Rogge něco vykřikl a dělostřelba ho přehlušila. Pak se spolu vydali na druhou stranu lodě. Pigors ho podpíral.
„Pane, zůstat tady nemá smysl! Tady už nemůžete nic dělat. Ale posádka na člunech vás potřebuje!" domlouval Pigors kapitánovi.
Rogge pokýval hlavou a požádal Pigorse, aby ho opustil.
„Ne, pane, když nepůjdete se mnou, zůstanu tu s vámi!" odpověděl bocman rozhodně.
Fehler a jeho četa právě přelézali bok lodě. Za nimi, jako poslední, skočili Rogge, Mohr a Pigors.
Byl nejvyšší čas. Z dalších pěti salv jedna zasáhla skladiště, které hned zachvátil prudký požár a vzápětí explodovalo. Ke svému velkému překvapení zahlédli námořníci z člunů u příďové nástavby ještě jednu osamocenou postavu. Stála dole u telefonní stanice, a protože nedostala spojení, zůstala stát se sluchátkem v ruce jako ve snu. Pak si onen muž zřejmě uvědomil rostoucí otřesy a hluk v lodi, vyšel na palubu, rozhlédl se a skočil také.
Muži, kteří zbyli ještě kolem lodě, pozorovali s úzkostí její klesající záď a horečně se snažili odplavat co nejdále, aby zachránili holé životy. Věděli dobře, že by je vír od potápějící se lodě strhl do hlubin.
Skladiště bylo zasaženo v 10:02, vzápětí vybuchlo a po výbuchu Devonshire zastavil palbu. Kapitán Oliver ze svého můstku viděl, že trup Raideru 16 je natolik zničen, že je otázkou několika málo minut, kdy se potopí…
Posádka Raideru 16 zápasila ve vodě a snažila se dostat co nejdál od vraku i od křižníku. Kapitán Oliver je viděl a uvažoval, má-li je zachránit. Nakonec v něm zvítězila obava o bezpečnost vlastní lodě. Nemohl pochybovat o přítomnosti ponorky. Seděl a pozoroval. Měl čisté svědomí, že pro záchranu námořníků již udělal vše, co mohl: mířil a střílel na trup lodi, a ne na její příd. Několik mužů bylo sice zasaženo střepinami i ve vodě, ale nebylo jich zdaleka tolik, jako kdyby granáty dopadaly na příď.
To však byl jediný ústupek, který byl kapitán Oliver ochotný udělat. Byl přesvědčen, že přepadová loď, která zničila a potopila 22 lodí, nyní musí sama pocítit, jak chutná smrt.
Devonshire zastavil a čekal. V 10:14 došlo k dalšímu výbuchu v nitru vraku Raideru 16 - to vybuchly poslední nálože - a v 10:16 loď sklouzla po zádi do hlubin.
Ve vodě, uprostřed skupiny asi dvaceti plovoucích námořníků, se kapitán Rogge napřímil a šlapaje vodu zdvihl ruku k čelu a svou loď naposledy jako voják pozdravil. Mohr, který plaval vpravo vedle něj, viděl, že se oči jeho velitele zalily slzami.
 
 



KAPITOLA DVACÁTÁ SEDMÁ
Záchrana
Když se Raider 16 potopil, kapitán Oliver vydal rozkaz a Devonshire odplul na severozápad. Mířil zpět na původní trasu, kterou ráno při útoku na Raider 16 opustil. Nakrátko se ještě zastavil, aby vyzvedl z vody Walrus, který právě splnil svůj životní úkol - i v případě, že by již nikdy nevzlétl. Za chvíli britský křižník zmizel za obzorem a zanechal na bojišti více než 300 Němců a 1 Američana ([2]) v záchranných člunech a vorech. Byli natěsnáni v člunech, viseli i na jejich bocích a část musela plavat ve vodě, tvoříc hrozen těl. Kapitán Rogge znal jejich polohu: 4° 20' jižní šířky a 18° 35' západní délky. Rogge začal pořádat své muže a společně se trojnásobným pokřikem rozloučili se svou potápějící se lodí. Pak všichni zamířili doprostřed ochranného valu, který zatím vytvořily záchranné čluny.
Kapitán Oliver měl po zahájení útoku přes všechny informace, které dostal, výčitky svědomí. Když poslal dotaz na velitelství jižního Atlantiku a velící admirál mu odpověděl, že se nemůže jednat o pravý Polyphemus, měl někdo na velitelství jiný názor a dodatečně informoval Devonshire. Kapitán Oliver se o tom však dověděl až v době, kdy už Raider 16 byl pod palbou. Admirál mu totiž odpověděl dříve, než stačil zjistit, kde skutečný Polyphemus je. Nechal však ihned zahájit pátrání po celém Atlantiku. Pravý Polyphemus ale našli až následující den: kotvil pokojně v přístavu v New Yorku. Tím se kapitán Oliver mohl zbavit alespoň dodatečně výčitek a odpovědnosti za to, že zahájil hned palbu a předtím vůbec nevyjednával.
Během nerovného boje obou lodí se U-126 vynořila na hloubku periskopu a doufala, že se Devonshire přiblíží natolik, aby se dostal do dostřelu jejích torpéd, avšak kapitán Oliver byl příliš opatrný.
Když pak těžký křižník zmizel za obzorem, U-126 se vynořila a doplula k trosečníkům.
Kapitán Rogge doplaval k jednomu z člunů a námořníci mu pomohli dovnitř. Bocman tam doplaval s ním a začal pískáním svolávat ostatní čluny i plavce.
Kapitán se v člunu postavil, začal mávat rukama a křičel:
„Všechny čluny sem kolem mne!"
Všichni se tam s námahou snažili dostat. Kolem nich kroužili žraloci, avšak neútočili na živé, zatím se spokojili jen s mrtvými těly. Plavce postupně vytáhli do člunů a na vory. Pro ty, kteří se již nevešli do člunů, připravili nouzové vory z trosek lodi, které plavaly kolem nich.
Adjutant Mohr plaval ještě dvě hodiny od jednoho člunu k druhému, než ho násilím vytáhli do jednoho z nich nedaleko kapitánova člunu. V té době už byli prakticky všichni námořníci vytaženi z vody a nějak umístěni na nouzových plavidlech. Kapitán se tedy mohl věnovat úvahám o záchraně posádky. Mohr začal hledat kormidelníka Krosse, který ho provázel na všech více než dvaceti přepadových akcích. Kross však už byl bohužel mrtvý. Byl zasažen granátem, když se dopravoval na člun. Jiní, jako první důstojník Kuehn, byli zraněni, většina měla různé oděrky, řezné rány a šok.
Lékaři je postupně, podle závažnosti, v člunech ošetřovali.
V kapitánově člunu bylo dalších 60 námořníků, kteří se tam naskládali v sedě, v leže, na dně a na bortech člunu. Čluny se proplétaly mezi zbytky zařízení z potopené lodi, které plavaly kolem. Letecký důstojník Bulla náhle uviděl svůj prádelník. Přitáhli ho k člunu, aby si mohl vybrat v klidu potřebné věci, které se mu vešly do kapes. Zbytek rozdělil ostatním a pak skříňku zase odstrčili od člunu.
 Trvalo několik hodin, než kapitán dokázal soustředit všechna plavidla kolem sebe. Nakonec dorazily i kovové kutry, motorový člun a gumové čluny.
 Po poledni už byly čluny seřazeny a všechny měly i svá vesla. Pak přijela ponorka, vzala na palubu svého kapitána Bauera, všechny vážněji zraněné a muže z gumových člunů.
       Kapitán Rogge počítal hlavy a pak dal napsat seznam těch, kteří přežili. Bylo jich nad očekávání hodně - chybělo jen 7 členů posádky. Pak je seznámil se svým plánem. Kromě zraněných nastoupí na palubu ponorky i všichni specialisté, protože mají pro vlast největší cenu, a proto je důležité, aby přežili. Týkalo se to 10 důstojníků, 6 poddůstojníků-specialistů, 16 dalších poddůstojníků a 23 námořníků. Zbytek mužů rozdělil do obou motorových člunů a čtyř kovových kutrů, které svázali do řady tažnými lany. Každému člunu velel důstojník. Zbývajících 52 mužů, kteří se do člunů nevešli, oblékli do plovacích vest a posadili na úzkou palubu ponorky s příkazem doplavat k člunům a udržet se u nich v případě, že by se ponorka musela potopit. Až by nebezpečí pominulo, měli se zase vrátit na ponorku.
Vše bylo připraveno.
Když se ponorka objevila a první důstojník vystrčil hlavu z poklopu kónické věže, očekával, že bude uvítán jako anděl spásy. Místo toho ho kapitán Bauer zahrnul výčitkami, že nezaútočil na křižník. Rogge se ho musel zastat a potvrdit, že se kapitán křižníku choval velmi profesionálně a obezřetně a že mladík nemohl zařídit o mnoho víc, než provedl, aniž by riskoval ztrátu ponorky - a kde by pak bez ní všichni byli?
Důstojníci se poradili, jaký zvolit kurz. Mohli buď zvolit kurz na Freetown, plout podél běžné obchodní trasy a využívat mořské proudy, které tam směřují k východu, anebo mohli zamířit k Brazílii, která byla vzdálena 900 mil.
Roggemu se první návrh nelíbil, protože znamenal, že by jeho posádka musela trávit dobu až do konce války někde ve válečném zajetí. Němečtí trosečníci z Grafu Spee jim dali dobrý příklad, jak takovou věc řešit. Místní úřady v Montevideu je sice internovaly, oni však v krátké době utekli, skrývali se několik měsíců ve vnitrozemí na mnoha statcích německých starousedlíků, kteří si je vzájemně předávali a postupně je propašovali na loď, jež projela blokádu, z ní se dostali na Raider 17 a. odtud německou zásobovací lodí domů.
Uvedený postup považovali všichni za ideální, a tak se s lehkým srdcem rozhodli pro 900mílovou cestu k brazilskému pobřeží.
Vyrazili na cestu ve 4 hodiny odpoledne. Svázané čluny se pomalu kolébaly za ponorkou jako tahounem, Mohr sušil své cenné dolary na slunci a jejich nálada se zlepšila, protože získali opět naději na návrat domů. Vždyť si spočítali, že cesta do Brazílie by jim měla trvat jen dvanáct dnů!
U-126 odeslala mezitím zprávu do Berlína: „loď 16 potopena anglickým těžkým křižníkem. Snažím se doplout se záchrannými čluny a 305 trosečníky do Brazílie. Doplnění paliva absolutně nutné."
Tak pluli rychlostí 7 uzlů a pozorně sledovali obzor, neobjeví-li se někde oblak kouře nebo stěžeň. Na rozdíl od dřívější doby nyní netoužili potkat jakoukoli nepřátelskou loď.
Počasí jim zatím přálo a moře bylo klidné, takže mohli bez větších problémů udržovat svou nejvyšší rychlost 7 uzlů. Čas od času však musel celý konvoj zastavit, aby opravili přetížená tažná lana, trhající se kolébáním motorových člunů. Přetížení se přenášelo i na dřevěné trupy motorových člunů. Vzniklými štěrbinami do nich vnikala voda, kterou museli vylévat.
Když ráno vyšlo slunce, nepovažovali je za velkou výhodu, protože měli usušené oblečení prosáklé solí, která jim dráždila kůži a jitřila rány utržené při ztroskotání. Většina ran jim hnisala a nosy a oči jim otékaly. Paluby člunů se sluncem rozpálily tak, že se na nich nedalo stát, ležet ani sedět a muži museli trhat ze svého oblečení pásy látky, které si podkládali pod sebe. Mohr byl šťastný: protože se kvůli záchraně peněz obul, byl jedním z mála, který měl boty.
Během dne se pekli, vylévali vodu a opravovali lana, v chladných nocích se museli vzájemně zahřívat natěsnáni co nejblíže k sobě.
V poledne 23. listopadu kapitán Rogge s kapitánem-poručíkem Bauerem změřili aspoň přibližně polohu a odhadli, že už urazili na cestě do plánovaného přístavu Pernambuco asi 150 mil. Kdyby tak pokračovali dál, mohli by tam dojet za 5 až 6 dnů, ne až za 12, jak původně odhadovali. Rogge pohlédl na své mužstvo a byl jim vděčný… - kéž by jim vydržela lana.
Zásoby jídla měli malé. V každém člunu byla jen železná zásoba sucharů a vody pro první přežití. V omezené míře dostávali jedno teplé jídlo denně z ponorky, ale živit více než 300 mužů ponorka dlouho nemohla.
Na sklonku večera druhého dne zachytil radista z ponorky zprávu z Berlína. Byla potěšující: německá admiralita zorganizovala pomoc pro trosečníky. Do záchranné akce zapojila další tři ponorky a zásobovací loď Python. Ten k nim po 76 hodinách boje s mořem jako první skutečně dorazil. Byli zachráněni.
 
 



KAPITOLA DVACÁTÁ OSMÁ
Dobrodružství na Pythonu
Python byl jednou ze zásobovacích lodí pro ponorky. Vyplul z Francie koncem října 1941 do jižního Atlantiku, aby tam podpořil novou ofenzivu ponorek. Doprovázel a zásoboval ponorky UA, U-124 a U-129. Python byla silná, dobře stavěná loď s velkými jeřáby i velkými skladovými prostory, takže mohl kromě zásobování poskytnout ponorkám i technickou pomoc neboje mohl vzít do vleku. Pro ponorky na širém moři tak představoval velmi dobře vybavenou mateřskou základnu.
Když Berlín zjistil, že Raider 16 byl potopen, změnil Pythonu trasu a poslal jej přímo na pomoc trosečníkům z Raideru 16. Proto Python našel jejich malou a nesourodou flotilu brzy - už 24. listopadu. Projížděl pomalu kolem člunů a jeho posádka, nakloněna přes zábradlí, žertovala s trosečníky. Rogge vylezl z věže ponorky, oblékl si důstojnický kabát, šortky, tenisky a nasadil si důstojnickou brigadýrku. Pak teprve vylezl na palubu zachránce a ohlásil se u kapitána.
„Hlásím se spolu s posádkou potopeného pomocného křižníku Atlantis na palubě Pythonu."
Tím jejich útrapy zatím skončily. Čluny vytáhli z vody, muži z Raideru 16 zmizeli v podpalubí, vykoupali se, dali do pořádku a oblékli se do čistého, které jim zapůjčili jejich krajané. Kapitán Rogge dostal svou kabinu, kterou měl kdysi, když na Pythonu ještě vozil náklady ovoce. Mohr s dalšími dvěma důstojníky z Atlantisu dostali luxusní dvoupokojové apartmá. Hned první večer dostali v jídelně vydatnou večeři, kterou spláchli pálenkou a kávou. Pak Rogge sešel do podpalubí, aby zkontroloval, jak zachránci uložili jeho mužstvo. Všichni se do ubikací v předním podpalubí nevešli, ale našli dostatek místa i matrací v prostorách nástavby, takže byli ubytováni pohodlně. I mužstvo dostalo dobrou večeři s bramborami a s čerstvým ovocem, takže byli všichni spokojeni.
Zatímco se posádka Raideru 16 bavila mezi sebou a blahopřála si navzájem k zachránění, Python doplnil do U-126 palivo i zásoby potravin, které při třídenní záchranné akci téměř zmizely v žaludcích více než 300 trosečníků.
Rogge začal přemýšlet o celé své akci. Během 622 dnů na moři urazil 102 000 mil. Jeho loď potopila nebo zajala 22 lodí o celkové tonáži 145 000 tun - víc než kterákoli jiná německá loď. Zůstal věrný svému poslání a chtěl se vrátit domů. Chtěl při tom stát na svém můstku. Tomu však zabránila dodatečně nařízená zásobovací operace, která se vymykala jeho operačnímu příkazu. Ta skutečnost ho ranila a nesl ji tak těžce, že nechal potopit svou loď bez boje. Avšak ačkoli to Rogge nevěděl, potopením Raideru 16 dosáhl určitého triumfu, protože kapitán Oliver nemohl ověřit, co vlastně potopil, a opustil oblast v domnění, že potopil jednu ze zásobovacích lodí, jakou byl třeba Python. Britové proto pokračovali v pročesávání Indického oceánu a jižního Atlantiku ještě několik týdnů, aby našli Raider 16. Ten zatím už ležel na dně a jeho posádka mířila přes oceán.
Rogge dodatečně znovu a znovu zvažoval rozhodnutí, která učinil toho dne, kdy ztratil loď. Při setkání s cizí lodí vždy přepokládal, že vyslala tísňový signál a svou polohu, a proto se od kritického místa vzdálil co nejrychleji vždy nejméně 200 mil, než nařídil zastavit a přeložit zásoby ze zajaté lodě. Svůj vlastní zákon však onoho 22. listopadu sám poprvé a také naposledy porušil. Dovolil to však jen proto, že jeho levý motor potřeboval opravu? Mohl přece ten kus odjet jen na pravý motor. Nebo to všechno bylo trochu jinak a zavinil to jen Devonshire se svým průzkumným Walrusem, který je překvapil?
Takovými a podobnými bezúčelnými úvahami se Rogge zabýval několik dnů - dokud nedostal zprávu od velkoadmirála Raedra s pochvalou za záchranu mužstva a s konstatováním, že Raider 16 byl potopen sice bez boje, avšak nepřítelem, který měl značnou přesilu, britským křižníkem. Jeho porozumění Roggemu pomohlo a současně ho ubezpečilo, že nepřišel o kariéru.
Berlín měl také dost práce, aby nyní sestavil nový rozvrh pro Python: měl v týdnu po 30. listopadu doplnit palivo ponorkám UA, U-68, U-124 a U-129 a pak se vrátit do Francie, kde měl bezpečně vylodit posádku Raideru 16.
Python tedy nabral kurz na 27° 53' jižní šířky a 3° 55' západní délky, kde se setkal večer 30. listopadu s U-68. Bylo to právě 14 dnů poté, kdy její korvetní kapitán Merten přišel na palubu Raideru 16, který tehdy doplňoval ponorce palivo. Jak se všechno mění! Krátce poté, co ponorka přirazila k boku lodě, a začali přečerpávat naftu, zdvihly se vysoké vlny. UA, která měla doplout na místo setkání současně s U-68, se zdržela a dorazila k nim až příští den. Proto Python musel čekat na místě až do 1. prosince 15:30 odpoledne. Kolébal se na sluncem zalitých vysokých vlnách, stíny se prodlužovaly, začal vát chladný vítr a napolo svlečení námořníci ze zásobovací lodě pilně přenášeli potraviny, šatstvo a náhradní díly do obou ponorek.
Posádka Raideru 16 ted neměla žádné povinnosti. Námořníci trávili čas na palubě, kde pozorovali pracovní čety, nebo v podpalubí, kde spali, četli nebo hráli karty.
Mohr usnul ve své kajutě s uspokojením, že po dvou letech nepřetržité a náročné práce může konečně chvíli odpočívat. Rogge, se vším už vyrovnaný, zašel na můstek - to bylo jeho místo a tam vždy našel svůj klid. Bylo přesně 16:30.
Náhle jeden námořník z posádky Raideru 16, který pomáhal na přídi zásobovací četě, zvolal: „loď se třemi komíny…“ Hlídka Pythonu, která seděla v koši 6 stop nad ním, zatím nehlásila nic.
Zakrátko zjistili, že to je bitevní křižník a že je od nich vzdálen asi 19 mil.
Posádku Pythonu to překvapilo. Loď se třemi komíny se k nim příliš rychle přibližovala.
Na zásobovací lodi rychle odpojili tankovací hadice, uzavřeli poklopy k nádržím a uklidili gumové čluny i hadice, s nimiž pracovali. Python se rozjel a brzy ujížděl plnou rychlostí na severovýchod. Poplašné zvonění se rozléhalo po celé lodi.
Podpalubí dunělo dupotem bot a boucháním dveří. Mohr se okamžitě vzbudil z příjemného spánku a vydal se, překvapen náhlou změnou, na můstek.
Tam uslyšel hlášení velmi podobné tomu, které zažil před devíti dny na Raideru 16:
„Nepřátelský křižník na dohled!"
Pak následovaly další rozkazy:
„Demontovat přečerpávací hadice."
„Naplno vpřed!"
Jak Rogge s obavou pozoroval, jeli sice rychle, avšak při tom označovali jiskrami a hustým, černým kouřem svou polohu nepříteli, před kterým se dali na útěk…
Mohli však vůbec uniknout?
Loď, která mířila k nim, byla HMS Dorsetshire, sesterská loď Devonshire, která pátrala v těchto vodách po ponorkách a po jejich zásobovacích lodích. V 16:33 ohlásil její průzkumný hydroplán Walrus, že vidí stěžeň ve vzdálenosti asi 18 mil - právě v tom okamžiku, kdy Roggeho dobře vycvičený námořník s bystrým „orlím" okem ohlásil, že na obzoru vidí křižník. Dorsetshire přijal hlášení Walrusu a kapitán okamžitě nařídil zvýšit rychlost na 30 uzlů. Irm Python ztratil šanci.
V 17:08 mu jeho průzkumné letadlo ohlásilo, že vidí na vodě naftové skvrny, svědčící o tom, že loď někomu doplňovala palivo. Protože široko daleko viděli jen jedinou loď, došlo kapitánovi Algerovi na Dorsetshire, že loď musela doplňovat ponorku, a změnil kurz, aby se vyhnul jejímu útoku.
Zatím však naštěstí neviděl žádnou torpédovou dráhu. Když na německé zásobovací lodi i na ponorkách zaznělo poplašné zařízení, UA se rychle ponořila do hloubky, aby unikla. U-68 však právě nakládala a uskladňovala torpéda a v kritickém okamžiku nemohla uniknout. Nebyla připravena. Ponořovala se tak rychle, téměř kolmo dolů, že kapitán dokázal jen s největšími obtížemi pokles zastavit a loď vyrovnat
Než U-68 zmíněný manévr zvládla a než se mohla znovu vynořit, aby vypálila torpéda, dostal se už nepřátelský křižník mimo její dostřel. UA vypálila na křižník 5 torpéd ze vzdálenosti asi 3000 yardů, ale ta minula dl, protože kapitán Alger byl zkušený a kličkoval s křižníkem tak, aby se nedostal k Pythonu blíž než na 16 000 yardů.
Dorsetshire pokračovala rychlostí asi 25 uzlů, křižovala sem tam a kapitán Alger si všiml, že druhá loď nyní za sebou nechává menší oblak kouře. Všiml si také, že táhne za sebou čluny i malé čluny s vesly, které z dálky považoval za věž ponorky.
Přitom uvažoval: má před sebou německou zásobovací loď, nebo dokonce přepadovou loď anebo je to jen vystrašená obchodní loď, která se snaží uniknout ponorce?
Křižník přijel za Pythonem na dostřel, vypálil dvě salvy podél obou boků zásobovací lodě a zjistil, že se ze zádi lodě vyvalil bílý kouř. Kapitán Alger se rozhodl, že se bude držet ve vzdálenosti nejméně 8 mil pro případ, že by to byla buď přepadová loď, která by po něm mohla začít střílet, nebo kdyby kolem druhé lodě byly skutečně ponorky.
Jeho podezření bylo správné. Kapitán Pythonu i jeho posádka byli podrážděni, protože chtěli předstírat neviňátko a ujet - to se jim však nepodařilo, protože je zřejmě prozradil hustý oblak kouře, jak Rogge předpokládal.
Kapitán Alger se držel v odstupu, kličkoval a čekal. Na palubě Pythonu vydal kapitán rozkaz opustit loď a potopit ji. Posádka začala spouštět záchranné čluny. Z křižníku vše pozorovali. Jeho kapitán usoudil, že by na palubě mohli být i Angličané jako zajatci, a poskytl proto posádce Pythonu dost času, aby záchrannou akci v klidu dokončila, než začne ostřelovat trup lodě.
V    17:51 vypukl na Pythonu požár, založený destrukční četou. Ohrožoval zejména můstek. Korvetní kapitán Luders, který velel na Pythonu, stál v té době už na palubě a řídil práce destrukční čety. Pochopitelně jim pomáhal i poručík Fehler, který nikdy nemohl odolat své touze vyhazovat všechno do vzduchu. Rozmístili už nálože i do skladů, protože téměř všechny záchranné čluny již byly spuštěny na vodu.
Naštěstí pro posádku Pythonu i Raideru 16 měli člunů dost, protože při záchraně trosečníků z Raideru 16 vzali na palubu i jeho čluny. Měli štěstí i v tom, že v době, kdy se objevil křižník, právě připravovali potraviny pro U-68 a vynesli je ze skladů na palubu. Snadno je naložili do záchranných člunů, ještě než je spustili na vodu, takže posádky obou lodí měly železnou rezervu pro případ, že by se Python potopil.
V    18:05 už celý Python hořel a krátce potom došlo k výbuchu. Demoliční četa s pomocí poručíka Fehlera vyhodila do vzduchu nádrže s palivem. V 18:21 se ozval druhý výbuch z přídě a loď se potopila. Zbyl po ní nad vodou jen pruh kouře. O život nepřišel nikdo.
Dorsetshire se ještě chvíli zdržela na místě, dokud se nevrátil průzkumný Walrus a neohlásil, že asi 500 mužů je v záchranných člunech. Jeho kapitána překvapil tak velký počet trosečníků z jedné nákladní lodě. Vysvětlil si to však tak, že loď vezla i náhradní posádky pro ponorky.
Na vodě plulo 11 záchranných a sedm gumových člunů. Na nich se tísnilo 414 trosečníků z Pythonu a Raideru 16. Někde kolem nich byly dvě ponorky, které je měly chránit. Přestávali však věřit, že se jim podaří dojet domů - do Německa to bylo 5000 mil.
 
 



KAPITOLA DVACÁTÁ DEVÁTÁ
Dlouhá cesta
Krátce poté, co Dorsetshire zmizela za jižním obzorem, se vynořila UA a kapitán Eckermann jim vylíčil průběh svého útoku. Dorsetshire kličkovala a měnila stále rychlost tak úspěšně, že ji málem ztratil a vůbec ji nemohl zaměřit, takže jeho torpéda mířila úplně jinam. Bylo to k vzteku. Pak se k nim připojil i kapitán Merten z U-68 a všichni čtyři kapitáni začali řešit společně problém, jak dostat nejlépe a s největší nadějí svých více než 400 mužů zpět do Německa.
Otázka, kterou Němci měli vyřešit, nebyla vůbec jednoduchá. Britové dokázali v krátké době vyčistit celý jižní Atlantik od německých hladinových lodí, takže tam nyní zbyly jen ponorky. Jak ukázaly statistiky, dny hladinových přepadových lodí už byly sečteny. Od začátku války do konce roku 1941 potopily nebo zajaly německé hladinové válečné lodě 59 nepřátelských lodí o celkovém výtlaku 331 692 tun. Německé přepadové lodě, tzv. pomocné křižníky, potopily v téže době 98 nepřátelských lodí o celkovém výtlaku 593 201 tun. Ze sedmi číslovaných přepadových lodí se čtyři vrátily bezpečně zpět do Německa. Raider 33 (Pinguin) byl potopen 8. května 1941. Raider 41 (Kormoran) byl potopen několik dnů před zničením Raideru 16 (Atlantis) v boji s britským lehkým křižníkem Sydney, který však byl v souboji také poškozen a potopil se současně s Kormoranem. Přepadové lodě se na začátku války osvědčily a potvrdily oprávněnost své existence, avšak jako zásobovací lodě pro ponorky se pochopitelně nemohly postavit proti soustavné britské obraně. A tak trosečníky z Raideru 16 a z Pythonu mohly z jižního Atlantiku dopravit domů jen ponorky, protože jiné lodě už tam Němci neměli.
Nejjednodušším řešením pro záchranu životů obou posádek bylo buď doplout k nejbližší pevnině a odtud se pokusit o ilegální přechod do neutrální nebo spřátelené země, anebo se dát zajmout a zbytek války prožít v zajateckém táboře.
Kapitánovi Roggemu se ani jedno ani druhé řešení nelíbilo.
V první řadě se proto rozhodl vyjasnit velitelské kompetence. Za velícího důstojníka se totiž začal považovat velitel ponorky UA, mladý, ambiciózní Eckermann, protože byl služebně nejstarším důstojníkem mezi veliteli ponorek. Rogge a Merten se ho však spolu s ostatními veliteli ponorek snažili přesvědčit, že s jeho názorem nebude admiralita souhlasit, když je mezi nimi skutečný kapitán válečného námořnictva, a navíc ještě národní hrdina, kterým v té době Rogge již byl. Všichni velitelé kromě Eckermanna považovali za neúnosné, aby Eckermann velel Roggemu. Eckermann nakonec jejich soustředěnému nátlaku ustoupil a Rogge se stal kontradmirálem této malé flotily.
Pak stanovili plán.
Do každé ponorky přidělili z člunů sto mužů, kteří se museli chovat tak, aby posádkám ponorek co nejméně překáželi. Gumové čluny složili na paluby ponorek, aby je pro případ potřeby měli k dispozici. Za každou ponorku pak navázali do vleku 5 záchranných člunů a motorový člun z Atlantisu zajišťoval vzájemnou komunikaci mezi jednotlivými plavidly.
„Pobyt v záchranném člunu byl hrozný," napsal adjutant Mohr o deset let později ve svých pamětech.([3])
„Umírali jsme tam jako krysy v pasti, pomalu umírali, velmi pomalu. Šílené výkřiky a zmatené nadávky mne stále probouzely z polospánku a vracely mne, sedícího na rozpáleném, červeném bortu člunu, do krutého nepohodlí.
,Drž hubu!'
,Buď zticha!'
,Buď chvíli potichu, nebo dostaneš do zubů!'
Ale většina z 65 mužů, kteří se tísnili ve člunu pro 30 lidí, seděla potichu a apaticky, v horku se svlékla a s výrazem odevzdanosti překonávala útrapy.
,Nemohu to vydržet, nechci! Sakra, nechci. Už jsem vydržel víc než většina z vás. Už nebudu na nic čekat!'
Jeho hlas se zlomil v půlce slova, vyskočil a utajený děs, který v něm hlodal od okamžiku, kdy jeho kamaráda rozdrtil granát z Devonshire na hromádku zkrvaveného masa a kostí, v něm náhle vybuchl až k šílenství. Jeho obličej byl stažen do grimasy, opuchlý a zarudlý. Oči mu plály, víčka měl nateklá a rozleptaná horkem a mořskou solí. Když na nás křičel, zapotácel se: „Plíživou smrt… to chcete? To mi za to nestojí! 'A otočil se k boku člunu.
Zvolal jsem: „Zastavte ho! Ty blázne, nedělej to!'
Ale v okamžiku, kdy jsem křikl, muž skočil.
,Bože, je po něm,' řekl někdo.
Pral se s námi z posledních, téměř nadlidských sil, nadával a přitom prskal mořskou vodu a odstrkoval ruce, které se natahovaly, aby ho zachránily. Když z něj vyprchal vztek, zklidnil se a jeho tělo se už jen zmítalo na přídové vlně člunu, než ho vytáhli zpět.
, Ubohý blázen,' řekl jeden námořník.
, Ubohý blázen jste řekl? Čert vás vem!' odpověděl jsem mu a vzal jsem sebevraha za ramena a třepal jsem s ním. Snažil jsem se ho probrat do tvrdé reality: „Vy mizero, kdo si vlastně myslíte, že jste? Jediný námořník na světě, který ztroskotal? Zkuste to ještě jednou a věřte mi, že dodržím slovo a hodím vás jako smradlavou mršinu žralokům!'
Naše utrpení zvyšovalo horko, rostoucí a zmenšující se podle výšky slunce nad obzorem. Pohled na širé moře nemocné muže stále strašil jako přízrak otevřeného hrobu před vlastním oknem. Postupně jsem se vysoukal zpátky na své místo na bortu, znovu jsem se rukama zachytil kamarádů, sedících vedle mne, a usadil jsem se zády k moři. Na bortu člunu jsme seděli v řadě těsně vedle sebe, s rukama vzájemně spletenýma, abychom tvořili pevný řetěz těl a vzájemně se drželi před pádem do moře v okamžicích, kdy jsme Ztráceli rovnováhu při vysílení nebo v polospánku.
Byli jsme velmi, velmi šťastní… velmi šťastní, že máme u sebe ty ponorky. Ale někdy je těžké si uvědomit své štěstí v neštěstí, zejména když vám oči oslňuje prudké slunce, krev vám buší v hlavě jako kladivo, bolí vás žaludek a ruce ztrácejí svou sílu… je těžké filozofovat, když máte na zadku puchýře…“ napsal s odstupem deseti let Mohr.
 Dny ubíhaly jeden za druhým. Poručík Fehler byl pověřen velením na motorovém člunu, s nímž celý den jezdil sem a tam, jednou prohlížel lana, jindy je musel rychle navázat, když praskala, pak zase vozil z kuchyní ponorek polévku a kávu posádkám člunů a přitom se ještě staral o spojení mezi kapitánem Roggem, mužstvem v člunech a mezi ponorkami. Pro svou vášeň k výbuchům kdysi dostal trochu hanlivou přezdívku „Dynamit" a nikdo mu po celou dobu plavby neřekl jinak. Teď, když se stal jejich strážným andělem a zprostředkovatelem všeho dobrého mezi jednotlivými loděmi nesourodé malé flotily a když plnil své úkoly stejně vášnivě a neúnavně jako kdysi své demolice, stal se oblíbeným „Dynamitem", kterého si každý pro jeho lidskost a obětavost vážil.
Ponorky směřovaly na severoseverozápad.
Admirál Dönitz, vrchní velitel německých ponorek, dostal konečně hlášení o událostech posledních dnů, zejména o potopení Raideru 16. Opatření, která provedl, byla především reakcí na tuto akci. Potopení Pythonu tak vážně nebral.
Dönitz nařídil ihned korvetnímu kapitánovi Jochenu Mohrovi z U-124, aby jel trosečníkům rychle na pomoc. Stejný rozkaz dostal také korvetní kapitán Nico Clausen na U-129. U-124 se cestou, asi 240 mil od Skály sv. Pavla na severovýchodě Brazílie, střetla s britským křižníkem HMS Dunedin a v boji ho potopila.
Obě ponorky ihned zamířily do oblasti, kde byl potopen Raider 16. V noci na 2. prosince jim Dönitz dal nový rozkaz, aby co nejrychleji pluly k UA a U-68 a připojily se k záchranné akci.
Trosečníci mezitím zavedli velmi efektivní postup: třetina mužstva byla vždy celý den v ponorkách, druhá třetina v gumových člunech na palubách ponorek a poslední třetina v záchranných člunech. Muži v gumových člunech měli záchranné vesty a měli nařízeno opustit palubu ponorky v případě, že by se musela potopit. Po vynoření se měli vrátit zpět. Jednotlivé třetiny se pravidelně denně střídaly: z člunů do gumových člunů, z gumových člunů do ponorek a z ponorek do záchranných člunů. Při střídání Rogge a důstojníci vždy opakovali nácvik opatření pro případ poplachu: posádky gumových člunů musely vyjet od ponorek na moře a posádky záchranných člunů musely odpojit od ponorek vlečná lana.
    U-129 k nim dorazila 3. prosince a vzala na palubu korvetního kapitána Lüderse a téměř celou posádku Pythonu. Měla však málo paliva, takže jí kapitán Rogge nařídil, aby zůstala s flotilou a čekala, jak se situace dál vyvine. Korvetní kapitán Eckermann v té době znovu prokázal, že je nezralý mladý muž, který se řídí emocemi a nechce uznávat pro něj nezvyklou autoritu. To odpoledne totiž uviděl v dálce loď. Den předtím loď zpozoroval i kapitán Merten z U-68, ale nechal loď lodí, nevyužil šanci na útok a odpovědně plnil dál rozkazy, směřující k záchraně trosečníků. Eckermann však rozkaz nedodržel, nařídil gumovým člunům opustit ponorky, odpojil vlečná lana záchranných člunů a vydal se za obchodní lodí. Loď však nedostihl a nemohl na ni ani vystřelit torpédo.
Když připlul zpět, rozlícený Rogge provedl ve své flotile změny. Všechny menší čluny nechal potopit a UA a U-68 dostala každá do vleku jen jeden velký ocelový kutr. Fehler s motorovým člunem zajišťoval dál spojení mezi loděmi.
Rogge také nechápal, proč dosud nedorazila U-124, která k nim měla doplout současně s U-129. Nejhorší pro něj bylo, že nevěděl, kde je, přestože UA i U-68 jí stále udávaly rádiem svou polohu na „africké vlně", kterou Němci v té době používali. Vysílání jen zvyšovalo Roggeho zlost, protože si byl stále vědom toho, jak dobře Britové umějí vyhledávat lodě zaměřováním podle zachycených rádiových signálů. Stále upozorňoval, že by se nedivil, kdyby na ně Britové zaútočili a navždy s nimi skoncovali.
Kapitán Rogge sice velel své flotile, avšak musel stále překonávat řadu komplikací. Jejich hlavním zdrojem byl vzpurný Eckermann na UA. Nyní stále vysílal signály udávající jejich polohu (což Roggeho dráždilo), avšak při jeho určování se dopustil chyby. U-68 to opravila, udala správnou polohu a požádala U-124 o potvrzení příjmu. Ta však vůbec neodpověděla.
Když nedošla odpověď, začal se Rogge obávat, že U-124 byla potopena. Musel také upravit plán, řešit záchranu bez ní a naložit všechny muže do tří ponorek - bez ohledu na to, jak tam budou namačkáni. Pokračovat stejným způsobem dál prostě nemohl: pluli rychlostí pouhých 6 až 7 uzlů a hrozilo zhoršení počasí. Byl přesvědčen, že tak nesourodá flotila, složená napůl z ponorek a napůl z člunů, nemůže přežít ani malou bouři.
Potíže pokračovaly, a podporovaly je navíc i zprávy a rozkazy z Dönitzova velitelství pro ponorky ve Francii. 5. prosince dopluli přibližně do místa, kde byl potopen Dinedin, a Rogge tam zastavil a téměř celý den čekal, protože nedovedl pochopit, že by Mohr mohl být s U-124 ještě dál na severu, kdyby se je jen pokusil hledat. Během čekání Rogge zdokonalil svůj plán. Rozhodl se, že přemístí 100 mužů z otevřených člunů do ponorek. Chtěl provést stěhování v poledne 6. prosince - déle už nechtěl čekat.
Korvetní kapitán Mohr připlul s U-124 v noci 5. prosince a nebyl si zdaleka vědom toho, kolik komplikací a starostí jim způsobil. Bral úkol, který dostal, tak jako běžný kapitán ponorky: dodržoval v podstatě nařízenou trasu a plul do označené oblasti, avšak při cestě plnil průběžně své normální úkoly. Čas v jeho uvažování hrál malou roli. Navíc nikdy nezaslechl zprávy, které mu posílali, a proto neodpovídal. Byl však ochoten plnit Roggeho příkazy a přijmout trosečníky na palubu bez námitek. Rozezlený Rogge ho nejdříve obvinil, že kvůli němu muselo mužstvo strávit dvě noci zbytečně v člunech, ale pak se dohodli.
Dalším důležitým faktorem v celé akci bylo palivo pro ponorky. Eckermann měl v UA paliva dost, ale odmítl se dělit s ostatními. U-68 měla paliva málo, protože přečerpala 50 tun do U-129. Museli nutně zajistit naftu.
Mužstvo rozdělili do ponorek a záchranné kutry i motorový člun potopili. V noci na 6. prosince vyslal Rogge přímo do Francie UA a U-129, každou po jiné trase. Ráno 6. prosince se vydaly na cestu obě zbývající ponorky, Roggeho velitelská U-68 a U-124. Každá z nich vezla ještě o 100 mužů více. Byla to jediná možnost, jak se zachránit - pokud se to vůbec povede.
Na Roggeho ponorce, U-68, byli všichni tak stísněni, že 8 důstojníků z Atlantisu (Raideru 16) se muselo spokojit s malou důstojnickou jídelnou a spát chodili střídavě do kajut důstojníků, kteří byli právě na hlídce. Mohr ohodnotil velikost jídelny tak, že byla stavěna pro 4 trpaslíky - důstojníky z ponorek, a ne pro osm chlapů - důstojníků ze zaoceánské lodě. Při spaní používali „techniku zahřáté postele": každý spal v posteli 90 minut, pak musel pustit dalšího. Mohr si nakonec našel hnízdečko pod stolem v jídelně, kde ležel na holých ocelových plátech podlahy s hlavou položenou na složené záchranné vestě. Shora ho zahříval Ferry, pes kapitána Roggeho.
Nějak to zvládali trosečníci a nějak se dokázala uskrovnit i ohleduplná posádka U-68. Dokázali dodržovat i rozvrh a uvařit na miniaturním sporáčku jídlo pro 150 lidí denně! Byli stěsnáni a bylo jim horko - teplota ve špatně větrané ponorce dosahovala až 96 °F. Důležité však bylo, že přežívali a jeli domů!
8. prosince prohlásili oficiálně Američana, námořníka Vicovariho ze ZamZamu, za válečného zajatce. V tom okamžiku seděl na dřevěné lavici, která byla na palubě kolem kulometu pod věží.
12. prosince nařídilo vrchní velitelství admirála Dönitze záchranným ponorkám, aby se setkaly někdy po 13. prosinci u Kapverdských ostrovů se čtyřmi italskými ponorkami.
Adjutant Mohr přestoupil na ponorku Tazzoli - Rogge ho totiž poslal zvlášť samotného s důležitými doklady z Raideru 16 pro případ, že by se U-68 něco stalo. Rogge zůstal na palubě U-68 a ostatní rozdělil na Finzi, Calvi a Toreli. Ta totiž mířila přímo domů, prodělala cestou ještě těžký útok, ale přesto dojela do St. Nazaire 23. prosince jako první.
U-68 a UA dopluly do St. Nazaire na Štědrý den 1941, 655 dnů poté, co kapitán Rogge a jeho posádka opustili Evropu a ujeli na moři 110 000 mil, včetně 1000 mil v záchranných člunech a několika tisíc mil v přeplněných ponorkách. Tazzoli dojela ještě téhož dne večer, U-129 a Calvi zakotvily 27. prosince a poslední loď záchranné flotily, U-124, dorazila 29. prosince. Všechny trosečníky postupně odvezli do Nantes. Tam si kapitán Rogge přečetl poštu, všichni se dali do pořádku a svou anabázi zakončili před rozpuštěním posádky Raideru 16 slavnostní přehlídkou. Rogge a jeho důstojníci pak odjeli zvláštním vlakem do Berlína, kde je přijal sám velkoadmirál Roeder v Kaiserhofu. Ten den bylo uděleno mnoho medailí. Rogge dostal dubové listy k Rytířskému kříži řádu Železného kříže s diamanty. Malý zázrak. Kromě toho se Rogge a Raider 16 stali držiteli rekordu v počtu lodí potopených nákladní přepadovou lodí a držiteli nového rekordu v počtu dnů strávených nepřetržitě ve službě na moři. Pro své vlastní uspokojení se kapitán Rogge sám po celou dobu akce, kdykoli to bylo jen trochu možné, dokázal chovat tak slušně, jak to už nebylo během II. světové války na obou stranách obvyklé. Jak již vyplynulo z Učení historie Roggeho přepadů lodí, popsaných v této knížce, byly ve II. světové válce hlavními příčinami brutálnějšího vedení války rozvoj radiotechniky, rychlé křižníky a nasazení mnoha ponorek. Ty téměř vymazaly poslední zbytky slušného chování z války na moři. Tak jako mechanizované zbraně ukončily kdysi na pevnině éru jízdy ještě dávno předtím, než vypukla tato poslední kalvárie, tak ponorky pohřbily poslední zbytky slušnosti na moři. Roggeho vzor a hrdina, námořní kapitán Karl Miiller z Emdenu se jako poslední slušný muž potopil se svou lodí v r. 1914. Více než čtvrt století po něm se ještě objevil na mořích námořní kapitán Bemhard Rogge, o němž je nutné říci, že se snažil chovat ze všech sil co nejslušněji, a tím získal uznání svých nepřátel včetně řady kapitánů, kteří měli štěstí v neštěstí, že potkali právě jeho loď a mohli strávit týdny nebo i měsíce jako váleční zajatci na jeho palubě. Je nepochybné, že se sotva mohli mít u někoho lépe než u Roggeho.
 
 
 



DOSLOV
Raider 16 byl potopen na sklonku první fáze II. světové války na moři, v době, kdy končila úspěšná éra německých hladinových „pomocných křižníků", upravených z nákladních lodí, opatřených těžší výzbrojí. Když trosečníci z Raideru 16 dorazili do St. Nazaire, operovala z těchto přepadových lodí na všech světových mořích už jen jedna.
Admirál Raeder se však myšlenky přepadových lodí nechtěl vzdát a začal připravovat další. Raider 10 (Thor) se vydal znovu na moře ještě v prosinci 1941, potopil 56 000 tun lodního prostoru a byl zničen požárem. V březnu 1943 potopil Raider 28 (Michel) 104 000 tun v Atlantickém a Indickém oceánu. Jeho kapitán však byl po válce zajat, usvědčen a odsouzen na 16 let vězení za to, že zbytečně střílel do tří britských nákladních lodí. Způsob útoku přepadových lodí se během 2. světové války změnil.
Změnily se však i nepřátelské lodě, na které přepadové lodě útočily. Na jaře 1942 přepadl Raider 23 (Stier) americkou loď Stephen Hopkins, patřící společnosti Liberty. Přestože Stephen Hopkins byl palbou útočníka poškozen, sám stačil palbu opětovat, a tím německou loď donutil, aby jej potopila.
Tehdy, v r. 1942, už nebylo prakticky možné, aby do Atlantiku pronikaly hladinové přepadové lodě z německých přístavů, protože britská blokáda byla velmi účinná. Raider 14 (Togo) byl tak poškozen leteckým útokem již u Boulogne, že se musel vrátit domů. Raider 28 potopila v Indickém oceánu americká ponorka v r. 1943 a plány na akce přepadových lodí musely být postupně odvolány. Dalším důvodem byla Hitlerova rostoucí nespokojenost se všemi složkami námořnictva kromě ponorek a z toho vyplývající změna vrchního velitele německého válečného námořnictva. V r. 1943 Hitler nahradil Raedra Dönitzem, který ihned nařídil, že pohyb všech hladinových lodí se musí maximálně omezit.
Události kolem Raideru 16 zdůraznily velké zásluhy německých přepadových lodí v obou světových válkách. Kapitán Rogge se stal skutečným národním hrdinou. Později byl jedním z těch, kteří přežili nejen dobu, v níž německý národ prohrál hroznou válku, ale i složitou poválečnou dobu a trestání válečných zločinů, denacifikaci a zrušení německého válečného námořnictva. Po slavnostním dekorování v Berlíně 1942 byl Rogge povýšen na kontradmirála a zúčastnil se ještě bojů třetí armádní skupiny proti Rusům. Hlavním úkolem námořnictva byla podpora pozemních sil při evakuaci německé armády z Pobaltí v době, kdy se fronty přiblížily až k Německu. Konec války zastihl Roggeho v hodnosti viceadmirála a velitele operačního svazu. Jeho vlajkovou lodí byl křižník Prinz Eugen. Ze svazku námořnictva byl propuštěn v r. 1945, kdy bylo německé válečné námořnictvo prakticky zrušeno. V roce 1955 bylo ve službě pouze 80 důstojníků a poddůstojníků, a když se Severoatlantická aliance rozhodla německé námořnictvo postupně obnovit, bylo zapotřebí reaktivovat vybrané důstojníky z druhé světové války. Mezi nimi byl i kontradmirál Rogge, který byl jmenován jako velitel NATO pro vojenskou oblast I. (Hamburk a Šlesvicko-Holštýnsko). V této funkci Rogge sloužil až do března 1962, kdy odešel do penze. Usadil se nedaleko Hamburku a věnoval se střídavě poradenství pro obchodní loďstvo a plavbám na plachetnici po oceánech.
 
 
POZNÁMKY a LITERÁRNÍ PRAMENY
Základem pro vyprávění o kapitánovi Roggeovi je jeho vlastní kniha Loď 16, napsaná ve spolupráci s Wolfgangem Frankem a vydaná v r. 1955 v nakladatelství Gerhard Stalling Verlag v Oldenburgu a v Hamburku. Tato kniha byla později přeložena kapitánem-poručíkem R. O. B. Longem, RNVR, do angličtiny pod názvem „Pod deseti vlajkami (Under Ten Flaggs)" a vydána v nakladatelství Weidenfeld a Nicolson v Londýně. Anglická verze je však podstatně zkrácená a obsahuje mnohem méně podrobností než originál. Druhým důležitým pramenem byla kniha Ulricha Mohra, Atlantis, historie německé přepadové lodě", napsaná podle jeho vzpomínek A. V. Sellwoodem a vydaná u Wernera Laurie v Londýně 1955. Kromě Mohrových vzpomínek čerpali autoři ještě z knih „Kriegsfahrt des Hilfskreuzers Atlantis", „Bilddokumente einer Kreuzerfahrt in vier Ozeanen" a z dalších knih, zabývajících se problematikou přepadových lodí, které vydalo nakladatelství Heimbiicherei John Jalir v Berlíně. Knihy obsahují cennou obrazovou dokumentaci plavby přepadové lodě.
Kromě toho kontradmirál Rogge uveřejnil článek o svých problémech při velení přepadové lodi Atlantis v únoru 1963, který vyšel v časopisu Proccedings, vydávaném Námořním ústavem Spojených států. Charles J. V. Murphy vydal barvité líčení přepadu lodi ZamZam v časopisu Life v červnu 1941, jak je uvedeno již v textu. Mimořádně cenným pramenem je také svazek „Válka v jižních mořích 1939-45", který je částí rozsáhlé publikace The South Africa Prime Ministeťs Department: United War Histories Section autorů L. C. F. Turnéra, H. R. Gordon-Cumminga a J. E. Betzlera, vydané v Oxford University Press 1961. Dalšími důležitými historickými prameny jsou „History of the Second World War" (z United Kingdom Military Senes) a „The War at Sea 1939-45" od kapitána S. W. Roskilla, DSC, z Královského námořnictva, svazek I. „The Defensive", publikovaná v Her Majesty Stationeiy Office v Londýně 1954, dále pak „Der Seekrieg, The German Navy's Story" od viceadmirála Friedricha Rugeho, přeložená kapitánem královského námořnictva M. G. Saundersem a publikovaná Námořním ústavem USA, Annapolis, Md., v roce 1957, dále paměti admirála Karla Dönitze „Memoirs: Ten Years and Twenty Days", přeložené R. H. Stephensem ve spolupráci s Davidem Woodwardem a vydané v nakladatelství The World Publishing Co., Cleveland and New York, 1959, článek admirála Karla Dönitze, publikovaný Division of Naval Intelligence v lednu 1946, a nepublikovaný rukopis „German Surfice Ships, Policy and Operations in World War II" Eberharda Weichholda, viceadmirála německého válečného námořnictva, připravovaný pro U. S. námořní ministerstvo.
Kromě toho byla použita řada vedlejších pramenů: „Swastika at Sea, The Struggle and Destruction of the German Navy, 1939^45, od C. D. Bekkera (pseudonym), publikovaná u W. Klimbera v Londýně 1953, „The Secret Raiders, The Story of German Armed Merchant Ships in the Second World War" od Davida Woodworda, vydaná u W. W. Norton and Co., N. Y. 1955, „The Sea Raiders" od kapitána královského námořnictva Kennetha Langmaida, DSC, publikovaná u Jarrolďs v Londýně 1963 a konečně i „Hitleťs Stratégy" od F. H. Hinsleye z Cambridge University Press, 1951.
Jsem dále velmi zavázán knihovníkům Yaleské univerzity a Námořní akademie U. S. v Annapolis za pomoc při zajišťování pramenů a informací, Edgardu Beynovi ml. z Annapohs a z Hamburku za materiály o kapitánovi Roggeovi, Olze G. Hoytové za pomoc při vydávání knihy a pí. Annettě Gravesové za přepis.
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[1] pozn. překl.: narážka na nápis, který měla německá armáda na přezce opasku
[2] Zajatec Frank Vicovari byl těžce zraněn při útoku na ZamZam a zůstal proto na ošetřovně Raideru 16. Celou katastrofu i zajetí přežil.
[3] Mohr Ulrich: Atlantis, The Story of the German Raider, as told to A. V. Selwood (London, Werner Laurie, 1955)
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