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ÚVOD

	Zkoumání životních osudů G/C P C. Pickarda bylo pro mne zvlášť čestnou úlohou. Když přehlédneme jeho krátký, ale bohatý život, je jasné, že tento ‚blonďatý yorkshireský obr‘, jak byl jednou nazván, zřídkakdy setrval v klidu. ‚Pick‘ by se určitě nepřel se svým učitelem na Framlingham College, který o něm poznamenal, že je skvělý ve sportu, ale ve vzdělání klasickém dosahuje pravého opaku. Podobně ho ostatně ocenili později i u armády. Jejich komentář, že ‚je příliš slabý a že mu ani žádný rychlokurz nepomůže‘, bral spíše s humorem než uraženě. A jestliže armáda v něm ztratila slabého vojáka, pak Royal Air Force v něm získala skvělého pilota.

	Jeho kariéru snad nejlépe shrnul ACM Sir Basil Embry, KCB, CBE, DSO, DFC, AFC, kterému vděčím za informace týkající se zejména amienského náletu. Sir Basil píše… „ztráta Charlese Pickarda pro RAF i pro Velkou Británii je nezměrná. Ve své odvaze, oddán povinnosti, se svým bojovým duchem a opravdovými velitelskými schopnostmi patřil mezi největší válečné piloty a byl příkladem britského hrdinství. Vždycky jsem cítil, jakoby měl v sobě něco z charakteru minulé alžbětinské epochy.“

	Mezi jinými jsem neméně zavázán ACM Siru Lewisi Hodgesovi, KCB, CBE, DSO, DFC, ADC, současnému zástupci vrchního velitele spojeneckých sil ve střední Evropě. Ten v hodnosti podplukovníka v květnu 1943 převzal místo Charlese Pickarda na základně RAF v Tempsfordu a stal se odpovědným za výzvědné lety nad Francií. V prosinci 1943 už pak měl Sir Lewis Hodges jiné osudy.

	ACM Sir Neil Wheeler, KCB, CBE, DSO, DFC, AFC a Charles Pickard spolu cvičili a létali v předválečných mírových časech. Setkal jsem se s ním náhodou v muzeu RAF v Hendonu a jeho vyprávění oživilo celou knihu.

	Generálmajor John Dutton Frost, CB, DSO, MC z Liphooku v Hampshire mi nejvíce pomohl s informacemi ohledně náletu na Bruneval, k čemuž pak major Norton z Muzea výsadkových jednotek v Aldershotu připojil další cenné poznatky.

	Přímo v Royal Air Force Museum mě Jack Bruce vždy velmi povzbuzoval a účinně mi pomáhal. Dále na severu mi pak major Goldsmith ze Salisbury Hall a Mosquito Museum poskytl další užitečné informace a fotografie. Salisbury Hall a Mosquito Museum v Londýně-Colney věnují Charlesi Pickardovi trvalý zájem. Imperial War Museum zase bylo nejdůležitějším zdrojem fotografií.

	Plukovníci Ken Batchelor, Hugh Verity a Peter Vaughan-Fowler, kteří sloužili na základně v Tempsfordu, přispěli mnoha neocenitelnými dobovými anekdotickými příběhy.

	Další poděkování patří komodoru letectva E. B. Sismorovi, DSO, DFC, AFC, MBIM, RAF, dřívějšímu navigátorovi Sira Basila Embryho a osobě, která byla zapojena do počátků plánů náletu na Amiens.

	Dále chci poděkovat panu J. H. Adamsovi z veřejného archivu v Portugal Street v Londýně za jeho věnovaný čas a bezmeznou trpělivost.

	Další dík přináleží lordu Gainfordovi, mému dobrému příteli Joeovi, onomu válečnému duchu, který sdílel tutéž trpělivost s veřejným archivem.

	Děkuji též Georgi B. Dickovi z Edinburghu, jednomu z prvních telegrafistů/ střelců u Charlese Pickarda z dob, kdy létal na bombardéru typu Harrow.

	Dík patří i Eriku Burkemu z Lutonu za jeho trpělivou práci v Tempsfordu a za fotografie.

	Děkuji také Johnu Tylerovi z Chipping Ongar v Essexu.

	Děkuji též Lee Howardovi, fotografu z Film Unit Mosquito, který dokumentoval výsledky náletu na Amiens.

	Dík patří i Dickovi Sugdenovi, který při amienském náletu letěl ve druhé vlně jako velitel 464. perutě RAAF.

	A. H. ‚Bunny‚ Bridger je pak s Amiensem spojen jako navigátor Dicka Sugdena.

	Poděkování patří reverendu Donaldu C. Caskiemu, OBE, MA, autoru knihy The Tartan Pimpernel, kterému spousta mužů, včetně Lewise Hodgese, vděčí za bezpečný návrat do Anglie po pádu Dunkerque.

	Děkuji Jean Overton Fullerové, autorce knihy Double Webs za to, že mi dovolila citovat ze své práce a dále tiskové společnosti Mirror, že mi dovolila citovat ze svého článku v Sunday Pictoral.

	Velmi chci poděkovat Richardu Lawovi, kaplanu z Framlingham College, za úsměvné historky, i když ne příliš lichotivé, o ‚sabatovém rodeu‚, kterému holdoval Charles Pickard.

	Poděkování dále patří paní Margery Woodsové a paní Nancy Tibbettové, sestrám Charlese Pickarda, které v mé knize značně přispěly k části popisující jeho dětský věk, kdy s ním sdílely jeho neobyčejná dobrodružství.

	Rovněž lidé za Kanálem, Francouzi, byli velmi vstřícní.

	Pan Henri Moisan byl vězněn v amienském vězení v době náletu, přežil a vyprávěl mi svůj příběh.

	Giselle Souhaitová, tehdy Giselle Cageová, byla očitým svědkem posledních osudových chvil Mosquita, na němž Pickard letěl.

	Pan Laurent Cagnart, nyní major v St. Gratien, byl spolu s Gisellou Souhaitovou jako jeden z prvních na místě katastrofy.

	V průběhu pátrání se mi dostalo nemalé a neocenitelné pomoci. Každému jednotlivě i dohromady všem patří můj nejhlubší dík.

	Nakonec chci konstatovat, že bez asistence skvělé sekretářky, mé ženy Muriel, a dokonalého fotografického umění mého irského přítele Alana Graye, by ani tento rukopis, ba ani fotografie nespatřily světlo světa!


PRVNÍ KAPITOLA 
ZAMÁVEJ MI, AŽ VZLÉTNEŠ

	Není to časté, aby se člověk stal legendou ještě za života, zvláště když mu je méně než třicet. Takovým člověkem byl Percy Charles Pickard.

	Pickard se narodil v Sheffieldu v roce 1915 jako nejmladší z pěti dětí, tří děvčat a dvou chlapců, a nenáviděl jméno Percy. V rodině mu říkali ‚chlapče‘, aby jej odlišili jako nejmladšího. Když bylo ‚chlapci‚ pět let, rodina se přestěhovala do Londýna, kde jeho otec začal podnikat. Obchod vzkvétal a za pár let měla firma tři filiálky. Tento vývoj dále pokračoval a posléze se podnik spojil s jinou firmou pod názvem Mecca Organization.

	Již od raného dětství ‚Pick‚, jak se rád nechal nazývat, projevoval zájem o zvířata – a to tak, že o všechna zvířata. U jejich londýnského domu byl na konci zahrady záchod pro služebné a ten mu sloužil jako přístřešek pro králíky, myši, bílé krysy, želvu a dokonce i hada.

	Pickardův zájem o létání se objevil, když mu bylo asi devět roků. Když mu občas nad hlavou prolétla letadla, byl fascinován. Plánovací štáb pro jeho debut ve světě letadel těžších než vzduch tvořil on sám a jeho sestra Nancy. Nancy byla o něco starší, ale ne o mnoho. To, co oběma chybělo ve znalostech, nahradili nadšením. Šlo o přísně tajnou akci a nikdo další v rodině o tom nesměl vědět – především ne matka, které sebrali prostěradla na potažení křídel a trupu letadla.

	Ani podvozek nebyl žádným problémem. Dobře posloužila kostra starého kočárku se čtyřmi koly. Stačilo jen na něj a okolo něj postavit trup letadla.

	‚Pick‘ a jeho sestra na letadle dělali po škole a o víkendech, a dali mu podobu létacího kufru. Dřevěné sedačky z bedýnek od ovoce byly přibité k trupu a dřevěná křídla byla potažena bílými prostěradly. ‚Pick‘ byl netrpělivý věc vyzkoušet. U domu byl kopec, který se zdál být vhodnou plochou pro zkušební let. Vytlačili tedy běloskvoucí letadlo z dílny v době, kdy jejich matka jedno sobotní odpoledne odpočívala. Dostali se až na vrchol kopce a ‚Pick‘ rozhodl, že Nancy bude zkušebním pilotem.

	Nancy se usadila na pilotním sedadle a ‚Pick‘ byl připraven ji roztlačit. Oba věděli, že moment pravdy přijde ve chvíli, kdy dosáhnou největší rychlosti na úpatí kopce, přímo naproti jejich domu. Co bude dělat Nancy pak, nebylo zcela jasné. Trochu jí to dělalo starost a tak se obrátila se svými pochybnostmi na ‚Picka‘.

	„A co budu dělat, až vzlétnu?“ zeptala se.

	„Zamávej mi,“ odpověděl ‚Pick‘ a pak se pustili z kopce dolů.

	Pickardův Speciál měl určité potíže udržet přímou startovací dráhu. Jedno přední kolo se viklalo a se zvyšující se rychlostí nebylo schopno udržet stabilitu. Ve chvíli, kdy dosáhli úpatí kopce a ‚Pick‘ stále zuřivě tlačil, Nancy už nebyla schopná jet rovně. Stroj zabočil doleva, přední kolo se zbortilo a křídla se ulomila o plot, zhroutila se do hromady řeziva a potrhaný potah skončil u dveří.

	Oba poté společně prodiskutovali pravděpodobnou příčinu havárie. Nancy se domnívala, že chybou bylo viklající se kolo a ‚Pick‘ vše komentoval větou, která jej měla provázet celým jeho životem…

	„Vždycky v tom zatraceně něco je!“

	Pro tuto chvíli to byl konec jejich aeronautických aktivit a paní Pickardová musela koupit nová prostěradla.

	***

	Těžko říct, kdy se ‚chlapec‘ Pickard začal zaobírat myšlenkami na koně. Zcela určitě se však ve věku dvanácti let cítil dostatečně způsobilým k ježdění a pokoušel se o to bez ohlávky i sedla. On a sestra Nancy spolu se třemi přáteli jednou na kolech projížděli krajinou. Míjeli pole, kde se pásli poníci a celá skupina se rozhodla zastavit a spřátelit se se zvířaty. Poníci vypadali přátelsky a pole bylo od majitelova domu odděleno vysokými stromy s hustým listovím. Pokušení zajezdit si bez dovolení, sedla i ohlávky bylo tak silné, že si ‚Pick‘ vybral jednoho z nich, který byl hubený a vypadal hladově, takže si troufal jej pevně obemknout nohama. Ani na chvíli nezaváhal, přehodil nohu přes poníka, chytil se ho za hřívu a bodl ho do slabin. Kůň vyrazil a řítil se jako blesk. ‚Pick‘ se pevně držel, maximálně vzrušený, a zmizel ostatním za vrcholem stoupání.

	„On se vrátí,“ ujistila Nancy své přátele a protože byla ze všech nejstarší a navíc jeho sestra, neměli důvod jí nevěřit.

	Nemuseli čekat dlouho. Poník zatím dosáhl nejzazšího konce pole a ‚Pick‘ se držel jako o život. Když poník doběhl ke plotu, najednou ostře uhnul podél něj. ‚Pick‘ to očekával, chytil se ho ještě pevněji a vyklonil se proti směru otáčky. Pořád byl na koni, když si to zvíře namířilo k nejvýše položenému místu pole. ‚Pick‘ stále na koni se pevně držel a nakláněl se dopředu. Šlo mu to lépe než komukoli jinému, kdo kdy jel na koni bez sedla a udidla.

	Zdálo se, že zvíře nemá chuť ‚Picka‘ shodit. Schovávalo si to na pozdější dobu. Skupina poníka brzy uviděla. Ten klusal směrem k nim i s ‚Pickem‘, který se nakláněl přes jeho krk. Okamžitě se všichni uklidili do bezpečí za blízký plot. Ostatní poníci zůstali tam, kde je ‚Pickovi‘ přátelé opustili, zcela nevšímaví k tomu, že se k nim jeden z nich řítí velkou rychlostí. Zpoza plotu pak ‚Pickovi‘ přátelé měli možnost vidět, jak zběsile ke svým druhům pádící poník najednou poskočil, dopadl na všechny čtyři a neočekávaně se zarazil. To poslední, co ‚Pickovi‘ přátelé viděli, než ‚Pick‘ dopadl na zem, bylo, jak jeho podivně zkroucené malé tělo vyletělo nahoru a přeletělo ostatní koně. Byl to instruktivní příklad plachtění.

	Již méně byl o krásách plachtění a neomezeném pohybu vpřed přesvědčen ‚chlapec‘ Pickard. Tupě dopadl na zem a ztratil vědomí. Bezvědomý aspirant jezdeckého a vzduchoplaveckého umění pak byl jemně odnesen z pole a stále v bezvědomí přehozen přes své kolo. Takto ho jeho přátelé dopravili do nejbližšího stavení, obývaného zrovna majitelem onoho těžce zkoušeného poníka.

	***

	Charles Pickard se stal žákem na Framlingham College, ale dělal jen velmi málo proto, aby rozšířil své akademické vzdělání. Pokud tu byl kriket, ragby a střelba za Garret House a ježdění na koni, museli pánové Pythagoras, Euklides a Archimédés počkat. Základna trojúhelníku nemohla nahradit běh na ragbyovém hřišti nebo úder do kriketového míčku. Ve všech sportech Pickard vynikal, nejvíce snad ve střelbě, kde dosahoval vynikajících výsledků.

	Málo se staral o matematiku a ještě méně o klasiky. Získal pochybnou výsadu být až na samém konci třídy v prospěchu, a to s pravidelností, která se ho ani v nejmenším nedotýkala. Byl si poměrně jistý tím, že jedinou cestou, jak se dostat ze školy, by bylo zapálit ji.

	Zástupce rektora Framlingham College pan N. E Barrett byl spolužákem Charlese Pickarda a vzpomíná na něj jako na člena ragbyového družstva, ne zrovna vynikajícího studenta, ale člověka plného humoru.

	Zdálo se, že nehoda a následná ztráta vědomí při jízdě na poníku bez ohlávky před pár lety, ‚Picka‘ nepoučily. Každou neděli ráno chodil do kostela a odpoledne jezdil na kravách pana Robinsona na polích vzadu za kolejí. V tomhle ‚sabatovém rodeu‘ ‚Pick‘ vynikal. Už méně nadšený byl pan Robinson, který si nedokázal vysvětlit pravidelný náhlý pokles nadojeného mléka v pondělí ráno. Ve Framlinghamianu z roku 1932 je zaznamenáno, že šampión ‚sabatového rodea‘ rovněž vyhrál střeleckou soutěž za Garrett House. Ony zmíněné schopnosti jezdce a střelce ukazovaly, že ‚Pick‘ byl již v útlém věku před válkou prvotřídním kovbojem. Tyto aktivity na něj měly určitě větší vliv než neoblíbený Pythagoras. Onen nezájem o studium však neznamenal, že by si ho učitelé či úspěšnější spolužáci méně vážili. Velmi brzy si byl totiž schopen uvědomit svá omezení a zaměřit se na rozvoj vloh, které mu byly dány, a to tak, že ne ve třídě, ale mimo ni. Jakkoli nelichotivá byla jeho školní vysvědčení, ‚Pick‘ si přesto po celý život uchoval silnou náklonnost ke staré dobré framlinghamské škole.

	***

	Když mu bylo sedmnáct, jeho budoucnost byla neočekávaně brzy rozhodnuta. Jeden ze spolužáků na framlinghamské škole byl otcem pozván do Keni, aby podnikl cestu po východní Africe a zůstal s ním na farmě. Syn keňského farmáře si měl s sebou vzít nějakého kamaráda, který by mu dělal společnost. Zmínil se tedy o tom ‚Pickovi‘. V tu chvíli pro něj nebylo nic vítanějšího a lákavějšího. S nadšením nabídku přijal.

	Oba společníci dojeli do Mombasy a odtud pak projížděli celou zemi. Byl to jiný svět – svět slunce, obrovských otevřených plání a pulzující divokým životem. Farma se rozkládala na pěti tisících akrech velmi úrodné zvlněné půdy, kde deště umožňovaly až dvě úrody do roka. Po opuštění Anglie tu bylo všechno tak rozlehlé a prohřáté. Hojnost zvěře uspokojovala ‚Pickovu‘ vášeň a neomezené každodenní ježdění na koni jej unášelo, když stopovali zvěř nebo obhlíželi úrodu. Následující čtyři roky měly patřit k nejšťastnějším v jeho životě. ‚Pickův‘ přítel nevytrval a po roce se vrátil do Anglie. ‚Pick‘ zůstal, nikdy totiž nebyl spokojenější, než když mohl jezdit krajinou v teplém a příjemném dni.

	Osamělý život měl své výhody i nevýhody. Jejich nejbližší soused byl vzdálený několik mil a společenská aktivita se redukovala na víkendy v místních klubech. Protože všude na farmách byli koně volně k dispozici, bylo tou nejjednodušší a nejpřirozenější hrou farmářů a jejich pomocníků pólo. Každoroční zemědělské přehlídky byly místem soutěží, jako například soutěž ‚o nejlépe trénovaného poníka pro pólo‘, které se ‚Pick‘ pochopitelně účastnil. Byl znám jako nebojácný jezdec se šikovnýma rukama, což byly vlastnosti těch nejlepších pilotů.

	‚Pick‘ byl rozený míčový hráč, s citem a pochopením pro koně. Do póla ho zasvětil jistý Sidney Carlin, všeobecně nazývaný ‚Dřevěná noha‘. Říkalo se mu tak, protože měl místo jedné nohy dřevěnou protézu.

	Carlin ‚Dřevěná noha‘ byl pilotem 74. peruti Royal Flying Corps se SE 5a1 za první světové války. Měl na svém kontě sedmatřicet sestřelů nepřátelských letadel a na konci války získal vyznamenání MC, DFC a DCM. O nohu přišel při letecké nehodě. Byl malé postavy, neuvěřitelně vitální, vždycky někam spěchal. Pro svůj nezaměnitelný krok, kterým se pohyboval, si vysloužil titul ‚Kmitající noha‘. Když přišel o nohu a dostal dřevěnou protézu, jeho přezdívka se změnila na ‚Dřevěnou nohu‘. Teď byl v Keni a řídil farmu nějakému německému baronovi. Byl široko daleko ten nejlepší jezdec. Zvláštní zalíbení v něm vzbudil vytáhlý mladík, který právě přišel z Anglie, a umínil si, že ‚Pickovi‘ ukáže všechny triky s koňmi v pólu.

	Po pravdě řečeno, ‚Dřevěná noha‘ vyzval okolní farmáře, aby vytvořili svůj vlastní tým na pólo, kde by kombinované zatížení hendikepy nepřevyšovalo šest. V jeho vlastním týmu byl ze čtyř hráčů ‚Dřevěná noha‘ zatížen třemi hendikepy a tři další byli bez hendikepů. Všichni byli mladí, s výjimkou svého kapitána, který se ale mohl spolehnout, že umějí dobře jezdit a střílet. Celý tým byl znám jako ‚Dřevěňáci‘ a Carlin ‚Dřevěná noha‘ byl ochoten pustit se do boje s kýmkoliv.

	V průběhu dvou let pod schopným a zkušeným vedením Carlina ‚Dřevěné nohy‘ měl Chales Pickard získat v pólu tři hendikepy a hrát na každoročních turnajích. Keňa jej nakazila vážnou chorobou zvanou ‚koně v krvi‘, ze které se už nikdy úplně nezotavil. Na druhé straně mu hra v pólo udělila i ozdravnou lekci. Jeho úspěch v ní totiž vycházel z poctivého plnění úkolů, spousty praxe a respektování pravidel. Byla to lekce, na kterou neměl nikdy zapomenout.

	***

	Ony čtyři roky v Keni uběhly velmi rychle. V roce 1936 bylo Charlesi Pickardovi zcela jasné, že se blíží válka s Hitlerem a jeho nacisty, kteří se roztahovali po Evropě. Neměl v úmyslu zůstat stranou onoho boje a rozhodl se vrátit do Velké Británie a vstoupit do armády. Spolu s dalšími třemi mladými přáteli z pólo týmu ‚Dřevěné nohy‘, kteří byli téhož názoru, koupili za padesát liber staré auto a rozhodli se dostat do Anglie po vlastní ose.

	Celý kvartet vyrazil z Keni směrem na sever s cílem dostat se do Anglie. Byl to namáhavý výlet. Staré auto je věrně dopravilo až tam, kde výšiny střední Afriky přecházejí v nehostinnější sever a kde v nilské deltě nastaly první vážné problémy. Když cestovali, spali pod širým nebem a soustavně byli napadáni komáry. Tehdy Charles Pickard dostal silný záchvat malárie. Deset dní trpěl nesnesitelnými bolestmi hlavy a občas upadal do bezvědomí, takže celá společnost nemohla z místa.

	Jeho stav se dále zhoršoval, až do chvíle, kdy byl v bezvědomí neustále a jeho pulz byl sotva hmatný. Nedalo se dělat nic jiného, než se pokoušet dostat do něj tolik chininu, kolik jeho organismus byl schopen pojmout. Jedenáctý den, když se vzbudili, uslyšeli, že dýchá zřetelněji a pravidelněji. Později v průběhu dne otevřel oči a požádal o sklenici vody s ledem. Ve chvíli, kdy se zotavoval z těžkého záchvatu malárie a účinků dehydratace, zjistil, že sklenice chladné vody dělá zázraky. Do první sklenice přidali lžičku soli, aby předešli působení dehydratace a zabránili dávivému reflexu. Jeho tělo sůl navíc potřebovalo. Druhou sklenici pak vypil mnohem pomaleji a síla jeho tělu se vracela téměř očividně.

	Těžká práce na farmě, chůze a jízda na koni v Keni jeho tělo zocelily, víc než cokoli jiného to mělo vliv na vyváznutí z malarického záchvatu.

	***

	Ve srovnání s těmito zážitky byl průjezd Středomořím pohodou. Po tom všem prachu, horku, hmyzu a komárech v afrických pouštních oblastech přišly chladné středomořské vody a čistota pořádných postelí. S nezlomnou silou mládí Charles Pickard překonal veškeré zničující vlivy malárie, jakmile se loď blížila k Marseille a on poprvé po čtyřech letech uviděl opět Evropu. Starobylý marseilleský přístav se před nimi líně rozprostíral v ranním oparu.

	Finanční zdroje všech čtyř přátel se rapidně tenčily a část z nich musela být vyčleněna na výdaje spojené s překonáním Kanálu La Manche. Jejich příjezd do Francie spadal do období sklizně vína a hrozny tvořily značnou část jejich stravy, kterou si opatřovali na okolních vinicích. Měli štěstí, jejich auto i finanční hotovost vydržely až do chvíle, kdy dosáhli blízkosti samotného Londýna. Pak se už stařičký ford odporoučel. Jemný severoafrický prach udělal své. Obě zadní kola začala vydávat podivné zvuky, až se nakonec zhroutila. Vystoupili tedy, vynesli své věci a opatrně fordku zatlačili ke straně silnice. Vůz, který je bezpečně přivezl z Keni ve střední Africe, našel místo svého posledního odpočinku vedle tramvajových linek na předměstí Londýna.

	Rozhodli se, že každý pojede domů sám a ‚Pick‘ si našel taxi, které ho vzalo přes Londýn. Taxík ho přivezl domů ve tři hodiny ráno. Zůstal tu ale jeden poslední problém – neměl dost peněz na zaplacení taxíku! Požádal řidiče, aby počkal a zabušil na dveře. Po delším tlučení a bušení na dveře, uslyšel uvnitř nějaké pohyby a pak se v chodbě a v obývacím pokoji objevilo světlo. Když se dveře otevřely, stála v nich jeho matka, která už o ‚Pickovi‘ několik měsíců neslyšela a myslela si, že je ještě v Keni. Ve světle z chodby nebyly jeho obrysy na tmavém pozadí zřetelné. Paní Pickardová, probuzená ze spánku ve tři ráno, nebyla na další šoky připravená. Sotva syna zahlédla, omdlela!

	***

	Neodpovídalo naturelu Charlese Pickarda, aby zahálel či odpočíval příliš dlouho. Válka se mu zdála nevyhnutelnou a tak čím dříve bude před daným konfliktem nějakým způsobem začleněn, tím lépe, říkal si. Přihlásil se na místním velení armády a chtěl se stát vojákem. Přihláška byla rychle přijata a on byl vyzván, aby se zúčastnil delšího pohovoru za účelem možné důstojnické kariéry. Výsledky pohovoru jej uvedly do další série testů, zkoušek, k písemnému řešení matematických problémů a celé spoustě různých triků, které byly vymyšleny tak, aby armádě dodaly nejlepší materiál pro budoucí důstojníky. Neuspěl, což vedlo k pozdějšímu komentáři, že je ‚příliš slabý a že by ani žádný rychlokurz mepomohl!‘ O armádě se vědělo, že občas dělá chyby.

	Jeho další alternativou byly letecké složky Royal Air Force. Předválečné ‚schopnostní‘ testy v RAF byly komplikované a náročné. V zásadě však člověk musel být fyzicky zdravý a mentálně způsobilý. Zkušební procedury se vytvářely po celá léta ze zkušeností, které RAF mohla získat ještě z éry táhel a drátů Royal Air Corps. Percy Charles Pickard rozsáhlými zkouškami před komisí prošel až překvapivě lehce a toho dne našel své místo. Zdálo se, že má pro létání přirozené schopnosti.

	V listopadu 1936 byl umístěn v Záložní letecké výcvikové škole ve skotském Perthu. Opeřené ptáče dostalo svá křídla.


DRUHÁ KAPITOLA 
A TEĎ TY SÁM

	Pickardův letecký výcvik začal v listopadu 1936 na dvojplošnících typu Tiger Moth v Perthu. Pro skotskou zimu je typický ostrý a velmi studený vítr, který vane přes bažiny, ohmatává zem, jestli je už dost tvrdá, a vytváří nesnesitelné povětrnostní podmínky. Tiger Moth nebyl příliš komfortní letoun, neměl žádné topení v pilotní kabině. Lety se omezovaly na dny, kdy skrze mraky prosvítala obloha. Listopad poskytoval tak devět hodin, kdy panovaly relativně ideální letové podmínky. V prvním měsíci výcviku létal Charles Pickard oněch devět hodin, dobu, kterou později v průběhu jednoho každého letu překračoval. Zbytek času trávil tím, že se pokoušel naučit, jak letadlo nastartovat.

	Nejvyšší metou všech žáků byl moment, kdy byli vybráni instruktorem k tomu, co se nazývalo ‚sólo zkouška‘. Letět sólo znamená kulminační bod v životě každého pilotního embrya. Je to vzrušující chvíle, která se vryje do paměti. Po deseti hodinách a deseti minutách letů s dvojím řízením a s instruktorem měl ‚Pick‘ takový let před sebou. Vydal se na sólový let v den, kdy se počasí poněkud umoudřilo. Instruktor ho požádal, aby provedl dva oblety a předvedl přistání. Stalo se tak podle příkazu a oni se vrátili do místa startu. Instruktor vylezl z letadla i s padákem, uvolnil si sedadlové pásy a zamířil k ‚Pickově‘ místu.

	„Dobře, hochu,“ začal, „a teď ty sám. Vystartuj, udělej jeden oblet a pak přistaneš. A pokus se přistát plynule.“

	Poodešel a zůstal stát na konci ranveje. ‚Pick‘ byl připraven vzlétnout, pozorně a postupně přidával plyn, plynovou páku držel pevně v ruce. Lehké letadlo, citlivější než obvykle – zbavené hmotnosti instruktora, rychle nabíralo rychlost. Ocas se zvedl a ‚Pick‘ držel stroj v přímém směru. Dříve než se nadál, dosáhl letové rychlosti. Stáhl řídící páku dozadu a pak už přišel ten okamžik… Odstartoval – a sám.

	Vystoupal nejprve do výšky devadesáti metrů a pak udělal vzestupný obrat vlevo. Nemyslel na nic jiného, než na to, co se dříve naučil. Dostal se do výšky tří set šedesáti metrů, snížil otáčky a chystal se zahnout doleva a klouzat dolů po větru. Mírná otočka, vyrovnat a držet letiště v dohledu zároveň s okrajem levého křídla. Když plachtil dolů po větru a uvědomil si, že sedadlo před ním je prázdné, zaplavila ho vlna radosti. Tak ho to nakonec slavnostně naladilo, že místo aby držel přímý kurz ve stejné výšce, pohyboval řídící pákou dozadu dopředu, střídavě stoupal a klesal. Dělal to proto, aby sám sebe ujistil, že mu to opravdu jde. Letadlo reagovalo jako opeřenec a jemu se tak líbil onen vzrušující pocit ‚být nad věcí‘, až o kousek přetáhl obrat vlevo na konci letiště. A při prvním sólu může být i kousek dost dlouhý.

	Vzpamatoval se, zhoupl stroj doleva, ubral plyn a začal klesat. Ve sto padesáti metrech se stočil po větru a nasměroval letadlo doprostřed letiště. Uhel sestupu byl ‚podstřelený‘ v důsledku jeho kovbojských hrátek ve směru větru. Proto přidal plyn, aby dorovnal hladinu. Poté, co se mu to podařilo, pustil plynovou páku, srovnal směr a počkal, až se přístroje ustálí a pak páku znovu uchopil.

	Zdálo se, že stroj teď sestupuje o mnoho déle. Každá snaha stáhnout řídící páku dozadu příliš brzy se projevila zvětšováním vzdálenosti od země. Držel páku celé věky, pak postupně posunoval směrem dozadu a zjistil, že letadlo přestává mít tendenci se zvedat a hodnoty na kontrolních přístrojích začínají klesat. Řídící páku stahoval dále dozadu až do polohy tři, udržoval kormidlem přímý směr a čekal. Letadlo si bez jakýchkoli poskoků sedlo, jako ty sněhové vločky, které se začaly snášet kolem něj.

	Oproti snahám se sestrou Nancy v jejich po domácky vyrobeném Pickardu Speciál to bylo velké zlepšení.

	***

	V polovině ledna 1937 Charles Pickard prošel všemi nástrahami základní letecké výcvikové školy a byl ohodnocen známkou ‚dobrý‘. Celkem nalétal třiapadesát letových hodin a nepoškodil při tom žádné letadlo. O jeho osudu bylo rozhodnuto.

	Po deseti dnech v Uxbridge byl ‚Pick‘ umístěn do 11. FTS2 na leteckou základnu RAF ve Witteringu. Tehdy byly k leteckému výcviku pokročilých užívány stroje typu Hart a jejich příbuzný model Audax. Plné penzum základního i pokročilého výcviku na letounech Hawker Hart a Audax pokračovalo bez přerušení až do května 1937, kdy se pilotní žák Percy Pickard stal P/O P. C. Pickardem a dostal letecké výložky s platností od 22. května 1937. Celkově ‚Pick‘ nalétal sto dvacet letových hodin a překonal tak druhou důležitou překážku.

	Charles Pickard za rok nalétal 345 letových hodin na sedmnácti typech letadel od jednoduchých jednomotorových výcvikových strojů až po dvoumotorové bombardéry typu Harrow. Tehdy bylo jeho hodnocení pilota jako ‚velmi dobré‘. Na tu dobu vzpomíná jeden z prvních ‚Pickových‘ telegrafistů-střelců George Dick, říká, že Pickard měl výjimečné navigační schopnosti. Když se to přidalo k jeho hodnocení jako ‚velmi dobrého‘ pilota, mělo se ono umění stát základem pro nadcházející léta.

	Dorothy Hodgkinová a její sestra Hillary se narodily ve staré vojenské rodině. Jejich otec, Harry Sidney Hodgkin, byl podplukovníkem prvního cheshireského pluku a jejich matka, Elsie Gray McMordieová, byla dcerou vrchního starosty Belfastu. Když měl být v Belfast Assembly Hall uzavřen jejich sňatek, uvedl do patřičného varu celé Irsko. Byla to v Belfastu svatba roku a samotný obřad byl jedním z nejskvostnějších, jaký společnost v zemi zažila.

	***

	Dorothy a Hillary v roce 1937 žily poblíž Ústřední letecké výcvikové školy ve Witteringu. Monotónní život ve witteringském vojenském prostředí byl občas narušen tanečními večírky, na které byly zvány vhodné mladé dámy z okolí. Hillary a Dorothy byly pozvány na jeden z takových večírků. Brzy však zjistily, že je mimořádně nudný. Ten večer hudbu k tanci obstarával gramofon, který chřestil pár posledních hitů, společná jídelna byla bez nábytku a bez hostů. V devět večer si obě dívky řekly, že by bylo lepší sedět u krbu a číst si nějakou knížku. Byla to Hillary, která byla méně ochotná k odchodu. Cítila, že by jejich brzký odchod mohl být chápán jako nezdvořilost a nepřála si působit nepříjemnosti. Navrhla, aby to ještě chvíli vydržely, že se třeba ještě něco přihodí.

	Dorothy souhlasila a nadále zůstala sedět, přesvědčená o tom, že je to maření času. Myšlenky na domov, knihu a krb zmizely tváří v tvář mladému, vysokému a velmi hezkému muži, který stál před ní. Sehnul se a tiše Dorothy požádal o tanec. V tu chvíli hráli tango, které ironickou náhodou mělo název Nehrej si s ohněm! Její protějšek byl oblečen v nejlepší armádní uniformě s lampasy na nohavicích kalhot a vypadal velmi distinguovaně.

	„Vy musíte být aspoň kapitán,“ začala Dorothy svůj konverzační gambit, protože nebyla příliš obeznámena s hodnostními výložkami Royal Air Force.

	„Já?“ smál se pobaveně její partner. „Ne, nejsem nic tak vysokého. Jenom pilotní žák Percy Pickard!“

	‚Pickovy‘ milé způsoby a smysl pro humor ihned Dorothy oslovily. Hillary pak v pozdních nočních hodinách dalo dost práce Dorothy přesvědčit, aby šly domů.

	Onen vysoký mladý gentleman z předchozího večera nebyl z těch, kteří si nechají uklouznout příležitost. Hned druhý den telefonoval a zeptal se Dorothy, zda by jej nedoprovodila na automobilové závody v Donningtonu. Pozvání bylo okamžitě přijato, ale Dorothy nebylo příjemně při myšlence, že se bude muset zeptat svého otce, jestli jí dovolí strávit den s oním cizím mladým mužem, se kterým se seznámila při tanci. Veškerý její dřívější doprovod musel být nejdříve představen a posléze schválen jako vhodný. Z obavy, že by pilotní žák Percy Pickard neprošel sítem, napsala Dorothy krátký vzkaz otci a utekla z domu. Byl to nádherný den a Dorothy si ho užívala i přesto, že věděla, co ji bude večer čekat. Z Donningtonu se vrátili v podivuhodném autě na řetězový pohon zvaném ‚Kleino‘. S hrkáním a natřásáním dorazili k domu Hodgkinových a dostalo se jim velmi chladného přijetí. Na ‚Kleino‘ bylo pohlíženo přezíravě.

	Charles Pickard pozvání do domu nedostal. Zjevně ponížen se vrátil ke svému ‚Kleinu‘, které si klidně venku pokašlávalo, a natřásavě se odporoučel. Zůstal za ním jen úzký proužek kouře z výfuku.

	***

	Dorothy bylo zcela jasně řečeno, že její společník nepřipadá v úvahu ani jako garde ani jako přítel, neboť ‚nemá čestné úmysly‘ a navíc se nechová jako důstojník či gentleman. Dále byla požádána, aby se s ním již nesetkávala.

	Dorothy bylo čtyřiadvacet a tak se rozhodla zabalit kufry a odejít. Jejím hlavním majetkem byl závodní kůň jménem ‚Marie José‘, nazvaný podle belgické korunní princezny. Klisna byla trénována na Velkou cenu v Northoltu, která se měla běžet na velikonoční pondělí.

	Ta trocha peněz, co měla Dorothy v peněžence, měla příliš velkou cenu na to, než aby bylo rozumné s nimi hazardovat na dostizích, její kůň měl ale přijatelné šance na vítězství a z výhry pak byla jeho trenérka schopna něco přidat k ušetřené částce.

	V Londýně však byly perspektivy nevalné. Rodinná péče ji pro život nevybavila; uměla psát na stroji nebo se starat o knihy. Proto musely být ony vážné mezery v předchozím vzdělání zaplněny.

	V Londýně se Dorothy podařilo spojit se se sestrou jejího bývalého přítele, který byl velitelem u ponorkového loďstva. Jemu se také nepodařilo udělat dojem na Dorothyina otce. Dorothy se pak ještě podařilo vypůjčit si předpotopní psací stroj. Brzy na to si najala za pár pencí na týden pokoj s lůžkem a jedla v malém bistru poblíž, kde se dostalo jídlo za rozumnou cenu. Byla osamělá, bez přátel a její existence visela na vlásku. Neměla šanci si vydělat nějaké peníze, dokud by nezvládla ten temperamentní prehistorický psací stroj.

	Najednou se ozvalo klepání na dveře. Otevřela a ve dveřích stál onen vysoký a hezký důstojník od Royal Air Force, oblečený do modré letecké důstojnické uniformy.

	„Copak tady děláte?“ spustil Charles Pickard, hned jak vešel do místnosti.

	„No,“ odvětila Dorothy, „utekla jsem z domova, protože vy jste nevyhovoval a ani žádný z těch dalších gentlemanů, kteří patřili k mým nápadníkům, neuspěl. Nikdo z těch, které jsem si zvolila neměl ani příjem čtyři tisíce liber ročně a ani žádný titul, a tak jsou všichni pryč.“

	‚Pick‘ neplýtval slovy.

	„Jak tedy přežíváte?“

	„Za moc to nestojí,“ po pravdě odpověděla Dorothy.

	„Podívejte se,“ pokračoval ‚Pick‘, „moje sestra hledá někoho, kdo by jí psal na stroji a pečoval o dům, staral se o zábavu hostí, aranžoval květiny a vodil dítě do školy“

	Dorothy se na chvíli zamyslela.

	„Výborně,“ odpověděla, „pokud toho psaní na stroji není příliš mnoho, myslím, že s tím ostatním to půjde.“

	Dorothy pak denně docházela ze své komůrky za pár pencí v Baker Street do krásného domu na Avenue Road. Tento londýnský dům patřil ‚Pickově‘ sestře Heleně, která byla provdána za herce Sira Cedrica Hardwicka.

	Nudu a samotu v jejím pronajatém pokojíku brzy úspěšně nahradily večírky pořádané na počest návštěv amerických filmových režisérů. Jeden z nich z nějakého neznámého popudu běhal například okolo nábytku zcela nahý a honil služebné, které ho nebraly vážně a navíc měly rychlejší nohy. Když Dorothy poprvé spatřila tohoto člověka, upustila velkou vázu plnou květin, kterou měla umístit v hale.

	Tyto dny skončily ve chvíli, když Helena opustila Anglii a připojila se k Siru Cedricovi v Americe. Přátelé a kontakty z domu Hardwickových v Avenue Road pomohly Dorothy najít vhodné zaměstnání a tak se přemístila do kosmetického obchodu na Berkeley Square. Její rodiče se smířili s faktem, že si vydělává na živobytí sama a pozvali ji domů. Během léta se ‚Pick‘ a Dorothy zasnoubili a celá událost se v Avenue Road oslavovala v typickém stylu. Dorothy se však tento krok neodvážila prohovořit se svými rodiči.

	***

	Dorothy se přemístila do domu své babičky v Budley v devonském hrabství. Dostala meningitidu a byla převezena do Cottage Hospital. ‚Pick‘ byl mezitím umístěn na základnu RAF v Cranwellu jako pobočník maršála letectva Jackieho Baldwina, ale dařilo se mu zůstat s Dorothy v kontaktu – každý den jí psal dopisy. Krize přešla a Dorothy mohla přijet do Cranwellu za přáteli a vídat ‚Picka‘, jak jen to bylo možné.

	Uběhlo léto 1939, plné všeobecných nadějí na mír pro celou Evropu. V okamžiku vypuknutí války 3. září 1939 se Dorothy rozhodla vrátit zpátky do Londýna a vstoupit do dobrovolné zdravotnické služby. Dostala k řízení dodávku prádelny Swan, která měla řadicí páku až téměř k dívčinu levému rameni, takže vedení vozidla bylo velmi obtížné. ‚Pick‘ nikdy nebyl daleko a jednou vtrhl do budovy zdravotnické pohotovosti.

	„Podívej, vezmeme se. Manželkám sice není dovoleno bydlet na základně, ale i tak si myslím, že je čas se vzít!“

	Matrika v westminsterském okrsku měla daleko do opulentní přeplněnosti Belfast Assembly Hall při svatbě Dorothyiných rodičů. ‚Pick‘ a Dorothy rozhodně problémy s davy neměli, ba Dorothyini rodiče nebyli ani mezi šesti vybranými zúčastněnými. Dorothy se obávala, že by to její otec neschválil. Jednoduchý obřad byl přerušen dvěma minutami ticha. Byla to jedenáctá hodina jedenáctého měsíce roku 1939.

	Po svatebním obřadu následoval oběd v hotelu Savoy. A jedna z ‚Pickových‘ sester, Marjorie, se nabídla, že jim uspořádá večerní hostinu. Odpoledne pak šli do kina. Opravdový svatební a líbánkový luxus zažili v pokoji Hyde Park Hotel, kde celý večer a celou noc zvonil telefon každých deset minut podle toho, jaký rozpis služeb měli ‚Pickovi‘ přátelé. Byla to náročná zkouška.

	Ráno se se ‚Pick‘ musel vrátit ke své peruti v Upper Heyford a Dorothy se vrátila ke své sanitce. Svatba a líbánky trvaly celý jeden den.

	Na odchodu dal ‚Pick‘ Dorothy dvacet liber a požádal ji, aby koupila nějaké auto. Vybral si maličký fiat. Stahovací střecha v něm umožňovala Dorothy jezdit i když měla tehdy módní klobouk ozdobený péry. Dalším problémem ale byla ‚Pickova‘ výška. Když by řídil téměř dva metry vysoký Charles Pickard, musela by být střecha stažená při jakémkoli počasí. Podle Dorothyina mínění však automobil navíc absolutně nestartoval, ale na druhé straně musela připustit, že oproti ‚Kleinu‘ by to bylo značné zlepšení; a navíc se mu o mnoho méně kouřilo z výfuku.

	Na stanici pohotovostní služby byli dva instruktoři řízení, oba taxíkáři, a věděli toho spoustu o výměně kol, výměně oleje, výměně převodovky a dalších opravách. Dorothy měla pocit, že by jí mohli pomoci i s radikálnější výměnou – výměnou celého auta. Prosím, nemohli byste pomoci najít odpovídající auto za dvacet liber? Jeden z těch instruktorů pronesl něco jako ‚Zulu‘ a vrátil se s prakticky novým Fordem osmičkou. Vůz se krásně blýskal na slunci a vevnitř byl ‚k nerozeznání od nového‘. Výměna byla provedena a Dorothy si to namířila k Upper Heyford v novém voze. Nebyla si však jistá ‚Pickovou‘ reakcí, až zjistí, že změnila plán. Auto se však pohybovalo bez problémů a ‚Pick‘ byl novou fordkou potěšen. Po starém ‚Kleinu‘ to byl luxus.

	Royal Air Force začalo přivírat oči nad nařízením zakazujícím pobyt žen na leteckých základnách a tak se brzy mohla Dorothy připojit k ‚Pickovi‘. Ten našel nádherný dům, který patřil matce Sira Johna Simona v době, kdy byl zmíněný ministrem letectví. Tak se tedy přestěhovali do toho velmi moderního a překrásně zařízeného domu, kde po obou stranách přístupové cesty kvetly třešně.

	Bohužel, přišel rozkaz se přesunout na jiný post a ‚Pick‘ byl poslán na základnu Stormy Down ve Walesu poblíž Porthcawlu. Podařilo se jim sehnat ubytování v malém hotelu za sedm liber týdně pro oba. Je zapotřebí připomenout, že ‚Pickův‘ plat byl tehdy pětadvacet liber měsíčně a to znamenalo, že jim každý měsíc chyběly tři libry. Byli tedy v situaci permanentních finančních těžkostí. Měl se však jet velký národní dostih. Dorothy měla koně v krvi a rozhodla se, že si vsadí na ‚Bogscara‘, který patřil lordu Stallbridgeovi.

	Dorothy si v Porthcawlu našla sázkovou kancelář a vsadila své poslední dvě libry. Bogscar běžel výtečně a dostih vyhrál. Výhra pak doplnila Dorothyino prasátko natolik, že mohla hotel zaplatit na celý měsíc.


TŘETÍ KAPITOLA 
MING

	Royal Air Force si nedělalo iluze o budoucím konfliktu a tvrzení Adolfa Hitlera, že usiluje pouze o mír v Evropě, nebralo vážně. Za scénou se rozvíjela horečná aktivita. Když v září 1939 vypukla válka, měl ‚Pick‘ nalétáno celkem 776 letových hodin na neuvěřitelných třiceti dvou různých typech letadel. Dřívější postřeh George Dicka byl zřejmý i jeho nadřízeným. Jako pilot a pilot-navigátor byl nyní ‚Pick‘ hodnocen ‚výtečně‘ v obou kategoriích. Byl schopen, ochoten a připraven zasáhnout do války. Zatím nebyl vybrán.

	Na začátku války byla Velká Británie stále pod vlivem mylné víry politiků, že Hitlerovy úmysly jsou mírumilovné. Třetího září 1939 pak nepřipadala v úvahu jakákoli úspěšná konfrontace se silou německé válečné mašinérie, která byla budována již několik let předtím. V počtech mužů ve zbrani, počtech lodí, děl a letadel Velká Británie citelně zaostávala.

	Dobrovolníci v místní obraně (Local Defence Volunteers), pozdější domobraně (Home Guarď), tedy muži věkem nedorostlí a přestárlí pro aktivní službu cvičili s vidlemi místo se zbraní. Ve vnitrozemí a na kopcích hlídkovali v noci farmáři a jejich synové v otevřené krajině na traktorech, když měli štěstí, dostali i pušku, aby vyhnali očekávaného nepřítele z oblohy. Vše se dělo tiše, každý měl svou úlohu.

	Když Charles Pickard dostal na pár dní dovolenou, hodlal navštívit jednoho ze svých starých přátel, který byl nyní pověřen velením domobrany v Chertsey v Surrey. Tento jeho přítel byl za první světové války důstojníkem a nyní velel domobraně v Chertsey. Sám dostal zákopový výcvik, lpěl na disciplíně a byl celý žádostivý ‚Pickovi‘ vysvětlovat postavení a úlohu různých jednotek. Šlo o velmi působivý výklad. ‚Picka‘ pozval, aby jej doprovázel na jedné z jeho běžných nočních obchůzek, zejména pak proto, aby mu ukázal své nejvýše položené strážní stanoviště na věži starého kostela v Chertsey. Vysvětloval mu, jak jeho mužstvo na chertseyské věži trávilo odpoledne a večer tím, že natíralo své hole nádhernou červenou barvou, „neboť to byla jediná barva k dispozici“. Nyní se svými červenými holemi na kostelní věži očekávali přílet Němců.

	‚Pick‘ a jeho přítel procházeli pustými a promrzlými ulicemi, směřovali ke kostelu. Okna domů byla absolutně bez světel a najít cestu bylo spíše dílem instinktu než orientace. Byla zvláště tmavá a tichá noc.

	Když se blížili k chertseyskému kostelu, uvítal je podivný zvuk. Daly se rozeznat zvuky varhan, které porušovaly ticho noci. Na chvíli se zaposlouchali a mysleli si, že varhaník zkouší na nedělní bohoslužbu. Avšak, hudba, která se k nim nesla, se rozhodně nedala bohoslužebnou nazvat. Za varhanami seděl jeden z členů chertseyské domobrany ve vikářově černém rouchu a vyhrával In the Mood. Kolem něj stáli, rovněž ve vikářových šatech, ostatní členové oné čety a podupávali v rytmu hudby – to vše při svitu jediné svíčky.

	Příchod velitele domobrany byl pro Joea Losse a jeho Chertsey Church Band signálem k tomu, aby se postavili do pozoru.

	„Co se to tu k čertu děje?“ houkl ‚Pickův‘ přítel.

	„Ale nic, pane,“ zněla odpověď, Jenom nám byla nahoře na věži zima, potřebovali jsme nějaké šaty a trochu pohybu!“

	„Jste všichni na stráži,“ hartusil napěněný velitel, „Němci tu můžou být každou chvíli a vy jste tu vyšňoření jak na maškarní bál a hrajete si tu In the Mood!“

	***

	Německé armády mezitím nerušeně pochodovaly evropskými zeměmi. Ve svém projevu v parlamentu 11. dubna 1940 Winston Churchill objasnil, jakou velkou nevýhodou bylo pro Spojence v prvních sedmi měsících války to, že norské teritoriální vody byly volně využívány, což Němcům umožňovalo klidnou plavbu. Vysvětlil, jak bohaté členění norského pobřeží poskytuje německým lodím určitý typ koridoru či ‚kryté cesty‘, v němž se mohou nerušeně pohybovat.

	Norským odpovědným orgánům bylo navrženo, že by v místních vodách mohlo být položeno minové pole, stejně jako to bylo domluveno v době první světové války. Nyní však byl tento návrh Nory odmítnut. Toto odmítnutí postavilo britskou vládu do nezáviděníhodné pozice. Buď by Velká Británie uznala status quo, který se stával nepřijatelným, nebo by se musela přestat ohlížet na principy mezinárodního práva, za něž bojovala.

	V posledním březnovém týdnu Němci používali norského koridoru k tomu, aby do Norska posílali prázdné lodi na přepravu rudy s naloženým válečným materiálem a ukrytými jednotkami. Když pak nastal vhodný okamžik k útoku na norské přístavy, které Němci chtěli obsadit, vojáci i materiál byli na místě ihned k dispozici. Hitler byl tedy o krok napřed. Když pak byla pokládána britská minová pole, německá invaze do Norska již začala, a to podle vypracovaných plánů a s nejméně měsíčním náskokem.

	Invaze do Norska začala 8. dubna a předcházel jí nepřetržitý a nelítostný útok na jeho loďstvo, přestože tato země byla dosud považována za neutrální. Norsko nebylo ve stavu vydržet dobře plánovaný a rychle provedený nápor ze strany Německa a jeho odpor v daný moment nebyl efektivní.

	Na druhém břehu moře tvořil Charles Pickard se Sgt. J. A. Broadleym jako navigátorem dvojici, jejíž první společná operace byla namířena právě proti německým lodím v Norsku. Toto partnerství bylo od začátku oním výjimečným a úspěšným příkladem týmové práce, která měla být později charakterizována jako ‚nejlepší válečná letecká spolupráce‘. Oba patřili k 99. peruti z Newmarketu, která létala na Wellingtonech, a ‚Pick‘ byl nyní plně připraveným důstojníkem s 950 nalétanými letovými hodinami. V posledním dubnovém týdnu byli pověřeni útoky na německé lodi v Norsku, ale Norsko nemohlo dlouho vzdorovat a tak byly 2. května spojenecké síly evakuovány S pocitem Davida bojujícího proti Goliáši obrátily čerstvě zformované bombardovací síly svou pozornost na Německo, Belgii a Nizozemsko.3

	***

	V červnu 1940 byla 99. peruť umístěna na newmarketském závodišti. Přestože byla jízda na koni ‚po nějakou dobu‘ z módy, ‚Pickovi‘ se podařilo v Newmarketu sehnat dva čistokrevné koně.

	Když neměli službu, mohli se Dorothy a ‚Pick‘ časně ráno prohánět na koních po Newmarket Heath provázeni Dorothyinou ovčáckou fenou Ming, kterou od ‚Picka‘ dostala jako svatební dar. Když cválali zvlněnou anglickou krajinou, s Ming pobíhající těsně v závěsu, ‚Pick‘ vždy vyplašil houf králíků a ostře zapískal na prsty. Ming je začala honit tím směrem, kterým jí ‚Pick‘ napřaženou rukou ukázal. Fena byla učenlivá a brzy se stala vysoce úspěšným lovcem králíků.

	Ming měla nejen dobrý čich, ale naučila se rozpoznávat všechny odstíny ‚Pickovy‘ nálady, s nímž, jak se zdálo, byla spojena jakýmsi telepatickým poutem. Podle svého psa mohla Dorothy například usuzovat, kdy začaly být operace nad nepřátelským územím úspěšné. Nejprve Dorothy cítila, že Ming má prostě pro ‚Picka‘ slabost. Velký ovčácký pes zůstal po ‚Pickově‘ vzletu k náletu neklidným. U úspěšných letů si Dorothy všimla, že Ming při jejich průběhu přestala být neklidná. V době mezi startem a přistáním se Ming uklidnila, lehla si a usnula.

	Zcela zřejmé to však nebylo až do 19. června 1940.

	Na Wellingtonu N3200 s názvem ‚O jako Orange‘ vystartoval ‚Pick‘ u řízení, s Alanem Broadleym jako stabilně nasazovaným navigátorem, s cílem bombardovat továrnu východně od řeky Ruhr. Posádka se skládala ještě ze tří dalších členů – seržantů Millse, Hanigana a Harnimana. Celkově bylo v akci nasazeno šest letadel a každé z nich neslo osm dvousetpadesátiliberních bomb, dvě pětisetliberní bomby a jednu bombu zápalnou. Plány byly detailně vypracovány, morálka byla vysoká a Ming je viděla startovat a nabírat kurz na Ruhr.

	Přes zuřivou protiletadlovou palbu uskutečnili svůj úkol krátce po půlnoci a snažili se vyhýbat reakcím zdola, jak jen to šlo. ‚O jako Orange‘ dostal řadu zásahů do pravého motoru, který byl vyřazen z provozu. Jediný fungující motor byl přetížený a běžel na vysoké obrátky. Zamířili směrem k Severnímu moři. Tlak oleje povážlivě klesal i v levém motoru a stroj začal ztrácet výšku. ‚Pick‘ usiloval o to, aby dostal letadlo co možná nejdále od nepřátelského pobřeží.

	Pod nimi ležely studené a temné vody Severního moře, což nebyly nějak zvlášť vítané vyhlídky, zvláště ve tři hodiny ráno. ‚Pick‘ a Alan Broadley úzkostlivě sledovali výškoměr a drželi kurz, aby ulehčili pozdější hledání letadla a jeho posádky. Oba zírali do tmy ve snaze zachytit byť i jen stopu něčeho, co by vypadalo jako voda.

	„Vidím Kanál!“ oznámil ‚Pick‘ posádce, jakmile byl schopen rozeznat to, co se začalo objevovat.

	Vodu už teď bylo jasně vidět a letadlo nemělo dostatečnou výšku. ‚Pick‘ vypnul levý motor a snažil se držet stroj v letové poloze tak dlouho, než se sníží rychlost. Jeho cílem bylo dosednout na vodu ve chvíli, kdy bude mít letadlo skoro nulovou rychlost, aby tak zmenšil náraz při dosednutí.

	Posádka si upevnila bezpečnostní pásy a připravovala se na náraz.

	‚O jako Orange‘ dosedl na hladinu Severního moře. Zuřivé moře drásalo břicho letadla a i když byl ‚Pick‘ připoután pásy pevně, jeho masivní tělo bylo vrženo proti palubní desce, takže si pochroumal loket a rozbil hodinky.

	Když si letadlo sedlo na vodu, všichni se snažili uvolnit záchranný člun a dostat se ven. Člun se měl nafouknout sám při přistání letadla na vodě, ale v zimě a tmě posádka neměla moc šancí. Poprvé tuhle noc měli štěstí, člun opravdu plaval. Vyškrábali se na něj a brzy na to se začalo letadlo potápět, až nakonec zmizelo pod mořskými vlnami.

	Voda se přes boční části gumového člunu dostávala dovnitř a mužstvu byla zima. ‚Pick‘, který měl největší nohy, si vyzul boty, které pak byly používány k vylévání vody. Ze své polní uniformy utrhl horní knoflík a rozšrouboval jej za pomoci jiného knoflíku z vrchní části letecké výbavy RAF Dolní část knoflíku obsahovala kompas, který mu dala jeho žena Dorothy na počátku války.4 Předal jej Alanovi Broadleymu.

	„Tak, Alane,“ řekl, „teď jsi našim námořním navigátorem!“

	Pod vedením Alana Broadleyho posádka pádlovala k anglickému pobřeží. Zpočátku to šlo ztěžka, ale pak všech šest získalo v pádlování a vylévání vody rutinu. Navíc byli všichni povzbuzováni myšlenkou na to, že po nich brzy začne pátrání a že jejich nalezení a vysvobození je pouze otázkou času…

	***

	V Newmarketu zatím Dorothy spala poblíž letiště v místech vyčleněných pro manželské páry. Ming odpočívala u její postele a po větší část noci byla klidná. Brzy zrána ale byla Dorothy probuzena svým psem, který tahal za přikrývku. Otočila se proto ke stěně a proklínala všechny psy, nejvíce pak Ming. Fena ale nepřestávala. Tvrdohlavě a rozhodně ne jemně stáhla z postele veškeré povlečení.

	Dorothy se podívala na hodiny, které ukazovaly za deset minut půl čtvrté. Vstala a otevřela dveře, aby se Ming mohla vyvenčit. Ale venku v zahradě Ming neměla pražádnou snahu konat jakoukoli potřebu. Sedla si na tlapy a dívala se na oblohu. Vlevo, vpravo a tuto svou činnost po nějakou dobu opakovala. Dorothy nechala otevřené dveře a Ming na zahradě. Vzala telefon a zavolala operační středisko v Newmarketu.

	„Je něco nového?“ zeptala se.

	„Ano, paní Pickardová,“ zněla odpověď, „odletělo jich šest a pět se jich už vrátilo. ‚O jako Orange‘ se pohřešuje.“

	Dorothy beze slova položila telefonní sluchátko a posadila se na postel. Ming ji následovala do domu, sedla si a dívala se na ni.

	Asi okolo šesté ráno vyšla Dorothy zabalená v plášti do deště z domu a Ming ji následovala. Došla na konec ranveje. Za ranvejí v trávě si našla starý pařez, na kterém byla zvyklá sedávat přes den. Letadla nepřestávala startovat a přistávat. Všechny stroje schopné letu na letišti byly ve vzduchu a hledaly ‚Picka‘ a posádku ‚O jako Orange‘. Celé dopoledne a většinu odpoledne seděla Ming na zahradě a kontrolovala zleva doprava oblohu. Počasí bylo slušné a v pozdním odpoledni si Ming lehla a spala.

	V šest večer Dorothy zatelefonovala službukonajícímu důstojníkovi na řídícím středisku. Nebyl příliš zdvořilý. On také toho měl dost.

	„Kde jste byla?“ zeptal se jí.

	„Venku,“ odpověděla Dorothy, „byla jsem venku celý den.“

	„Dobrá,“ pokračoval operační důstojník, „dnes odpoledne jsme našli člun, ale byl uprostřed minového pole a tak jsme je tam museli nechat. Celá posádka je ve člunu a my jim shazujeme zásoby a vybavení. Prosím vás, přineste pro ‚Picka‘ nějaké suché oblečení. Počítáme, že je dostaneme na pevninu mezi sedmou a osmou.“

	Dorothy položila sluchátko, zabalila šaty, které měla po ruce, a protože jí zbylo ještě trochu času, rozhodla se, že Ming vykoupe a kolem krku jí uváže velkou červenou stuhu. Když to dokončila, vydala se do ubikací a odtamtud ji odvezli na místo, kde se měla setkat s prochladlou a promočenou posádkou. Čtrnáct hodin poté, co přistáli na vodě, byli ‚Pick‘ a posádka ‚O jako Orange‘ vyzvednuti z moře rychlým zásahem námořní letecké záchranné služby Za to, že strávili takovou dobu ve vodě, byla celá posádka zproštěna leteckých povinností po dobu deseti dní.

	Následující večer po záchranné akci ‚Picka‘ a Dorothy pozval J. B. Pristley5 na večeři a ke shlédnutí svého nového představení. V představení účinkovala jako hlavní hvězda Vera Lynnová a sál byl zaplněn hlavně aktivně sloužícími vojáky. Když Vera Lynnová končila své vystoupení nezapomenutelnou melodií písně We‘ll meet again6, měla její slova pro Dorothy zvláštní význam. Zatímco Vera zpívala, Dorothy si vzpomněla na tu chvíli předminulé noci, kdy byla vzbuzena Ming a šla do zahrady. V to chladné ráno hodiny ukazovaly za deset minut půl čtvrté. Na konci písně, kterou Vera dozpívala, se všichni zvedli a nadšeně aplaudovali. Dorothy se obrátila k ‚Pickovi‘ a zeptala se ho, jestli si pamatuje přesně, kdy přistáli na moři.

	„Velmi přesně,“ odpověděl ‚Pick‘ a vytáhl z kapsy rozbité hodinky, které si chtěl nechat spravit. „Hodinky se mi zastavily ve chvíli, kdy se mnou náraz hodil na palubní desku.“

	Podal hodinky Dorothy. Sklíčko bylo rozbité, ale ručičky zůstaly v nezměněné poloze. Ukazovaly čas tři hodiny dvacet minut.


ČTVRTÁ KAPITOLA 
CÍL PRO DNEŠNÍ NOC

	V průběhu června a července posádka pokračovala ve stále stejném složení z Newmarketu ve svých operacích proti Německu. Jejich pozornost patřila zejména městům Wilhelmshaven, Gotha, Brémy a Hamburk, jakož i průmyslovému Porúří. Na konci července 1940 provedl ‚Pick‘ a jeho posádka v rozmezí tří měsíců jedenatřicet operací od Norska, přes Německo a Nizozemsko po Itálii. Zasloužili si odpočinek.

	Na konci července byla posádka převelena na zem a ‚Pick‘ byl jmenován velitelem československé 311. perutě v East Wretham v norfolkském hrabství. Alana Broadleyho považoval ve vzduchu za natolik nepostradatelného, že požádal, aby jej doprovázel k československé peruti jako navigační důstojník. Žádosti bylo vyhověno a tak 29. července přešli k 311. peruti společně.

	Charles Pickard nebyl stažením z bojových operací nijak nadšen, ale na novém místě měla být využita jeho dřívější zkušenost, kdy od roku 1936 létal na nejrůznějších typech letadel. Když se k jeho chování na zemi přidružila jeho odvaha ve vzduchu, byl jako stvořený pro to, aby předával znalosti a vzbuzoval důvěru. To vše vykonával se stejným nadšením, jaké bylo charakteristické pro veškeré jeho létání.

	Jazykové potíže se zpočátku překonávaly pomalu, ale Češi v peruti byli dychtiví učit se tak, aby byli do bojových operací nasazeni co nejdříve. Wellingtony i pomalejší, menší, ale stejně hlučné Ansony byly ve vzduchu každý den. Testy i střelba byly na denním pořádku. V srpnu se Čechům pod Pickardovým vedením dostalo i prvního vzrušení a chuti do boje. ‚Pick‘ letěl ve dvojici na Ansonu a uviděl německý bombardér typu Heinkel.

	Ihned se spojil s pozemní kontrolou a požádal o okamžitou stíhací pomoc. Stíhači odstartovali a ‚Pick‘ jim dal kurz, aby mohli najít Heinkela, kterého on nepřestával sledovat. Německá posádka Heinkela zjevně rozpoznala, že jde o neškodný Anson a chovala se podle toho. To se jí ale nevyplatilo. Za podpory velení stíhací jednotky a pozemní služby z okolních letišť se ‚Pick‘ brzy spojil se stíhači k útoku. Než stíhači zaútočili, byli ochotni dovolit Heinkelu, aby se dostal k pobřeží a opustil prostor nad pevninou. Anson je následoval a jeho posádka mohla pozorovat, jak byl houfem stíhačů napaden a zničen.

	‚Pick‘ zjistil, že Češi jsou sice stateční ale také pověrčiví. Na briefíng přicházeli s různými podivnými doplňky, které běžně nenosili, takže vypadali velmi nekonvenčně. Velmi pozorně poslouchali instrukce a sledovali každé slovo velícího důstojníka, kterého začali plně respektovat a pohlížet na něj se sympatiemi. Měli jeden rituál, který před startem dodržovali přímo nábožně.

	Na ubikacích byla na gramofonu deska s velmi známým a ohraným šlágrem So Deep Is the Night. Zvuky této tklivé písně zaplnily celé ubikace a nikdo nepromluvil ani slovo. Každý z Čechů se pohyboval po místnosti, kývaje se do rytmu hudby, jako by se prostřednictvím melodie dostal do jiného světa. Tato píseň se stala doslova hymnou 311. perutě. Když hudba skončila, byli Češi připraveni ke startu.

	***

	Jednoho dne zatelefonoval do Witteringu nezmar Sidney Carlin ‚Dřevěná noha‘, kterého ‚Pick‘ od svého pobytu v Keni neviděl, a sháněl se po velícím důstojníkovi.

	„‚Picku‘?“ začal Sidney, „Tady je Carlin. Carlin z Keni. Dřevěná noha!“

	„Kde propána jsi a co děláš?“ zeptal se ‚Pick‘ a nemohl skrýt potěšení, že zase slyší starého přítele.

	„Jsem zrovna na cestách,“ odpověděl Sidney, „zrovna na cestách a nedělám nic. Právě proto ti volám. Šaškuju tu jako střelec na vysloužilých Defíantech a rád bych vyrazil do útoku na Wellingtonu!“

	‚Pick‘ velmi dobře věděl, že když si Sidney Carlin něco usmyslí, tak i kdyby čert na koze jezdil, provede si svou. Sidney byl prostě nezmar.

	Když se nad Evropou začaly stahovat mraky, rozhodl se Sidney Carlin, kterému tehdy bylo šestačtyřicet let, vrátit do Anglie a zase létat jako pilot v RAF Když se hlásil mezi piloty, jeho žádost nebyla kladně vyřízena, ale to Sidneyho, který už jednou nosil výložky RFC, nemohlo zastavit. Byl výtečný střelec a jeho zkušenosti z doby jeho pobytu ve východní Africe mohly jen zvýšit jeho kurz. Požádal, aby mu dovolili podrobit se testům. Ujistil zúčastněné, že celou cestu, z Keni absolvoval proto, aby vstoupil do RAF, a prohlásil, že jeho cesta nebyla vůbec jednoduchá. Z Mombasy vyplul na malé plachetnici, která se během bouře potopila v Rudém moři, ale Sidneymu se podařilo doplavat na břeh a dostat se do Suezu.

	Tvrdohlavost se vyplatila a Sidney Carlin se stal střelcem u nočních stíhačů na letounech Boulton Paul Defiant. Byl jedním ze dvou mužů, kteří byli oprávněni nosit střelecké označení a výložky pilota RFC zároveň.7 Nosil tedy na uniformách dvojí distinkce! Když tehdy v únoru 1941 volal svému příteli Pickardovi byl už z něho podporučík8 Carlin. ‚Pick‘ neúnavného ducha ‚Dřevěné nohy‘ respektoval a také věděl, že mu nemá cenu odporovat.

	„Dobrá,“ odpověděl ‚Pick‘, „domluveno!“

	V noci 18. února 1941 letěl tedy P/O Carlin na Wellingtonu 1371 jako zadní střelec svého přítele Charlese Pickarda. Bombardovali Brémy, ‚Dřevěná noha‘ seděl vzadu a potěšeně sledoval ten ohňostroj. Jeho úvodní výprava nad Německo jen zvýšila jeho apetit k dalším operacím a tak se stal stálým členem ‚Pickovy‘ posádky, kdykoli měl sedm dní volna! Pro ‚Dřevěnou nohu‘ to byla vítaná změna oproti mnohahodinovému sezení na palubě Defíantu a čekání na příkaz ke startu.

	Úspěšná operace nad Brémami volala po oslavě a Sidney Carlin trval na tom, že bude hostitelem.

	„A vůbec,“ řekl ‚Pickovi‘, „to ty jsi mě vyrval z chřtánu nepřítele!“

	Oslavy se účastnilo šest lidí a vyjíždělo se z Witteringu. S nimi jela také Dorothy a československý důstojník přidělený k peruti československým exilovým vedením. Velké armádní auto řídil W/C Toman, Dorothy, pro kterou bylo získáno zvláštní povolení, neboť civilním osobám nebylo dovoleno se přepravovat prostředky RAF, seděla na vedlejším předním sedadle.

	Přijeli do hotelu, který byl dříve dostavníkovou stanicí – což bylo míněno jako pocta pro ‚Dřevěnou nohu, který měl celý život rád koně – a velmi příjemně povečeřeli. V deset hodin se rozhodli, že se vrátí do Witteringu, aby o půlnoci mohli vystartovat nad Německo.

	Když na zpáteční cestě přijížděli do Thetfordu, Dorothy na předním sedadle uviděla vpředu nějaká světla. Ale nezdálo se, že jejich auto zpomaluje. Dorothy se ohlédla po řidiči a zjistila, že W/C Toman upadl do mikrospánku! V okamžiku se Dorothy vrhla na volant a strhla jej doprava. Auto už bylo příliš blízko, a tak za zvuku řinčícího kovu narazili na překážku. Byl to velký stěhovací náklaďák.

	Toman se okamžitě probudil a automaticky dupl na brzdy, ale auto vjelo do příkopu u cesty a Sidney Carlin vypadl ven. Všude bylo rozbité sklo, zohýbané plechy a krev. Řidič stěhováku ucítil náraz a také zastavil. Vrátil se k postiženému autu vzadu, nahlédl dovnitř, vykřikl „Ach, Bože!“ a rychle se vydal hledat pomoc.

	Sidney Carlin byl v šoku, seděl na okraji cesty a křičel: „Kde je můj kůň! Dejte sem mýho koně!“ Dorothy se mu snažila poskytnout první pomoc a snažila se mu vysvětlit, že už není v Keni, ale v Anglii. Pokoušela se ho uklidnit slovy: „Upokojte se, za chvíli začíná letecký útok!“ Objevil se také ‚Pick‘, jehož těžký kabát byl roztrhaný na kousky. Společně s Dorothy se snažili ‚Dřevěnou nohu‘ uvést do situace.

	„Jakápak nehoda?“ zeptal se ‚Dřevěná noha‘, „co to máte s tou zatracenou nehodou?“ povídal a nerozhodně se rozhlížel kolem sebe. „Ach, moje noha. Co je s mou nohou?“

	„Co má být s vaší nohou?“ zeptala se Dorothy.

	„Mám ji v pořádku?“ ptal se Sidney.

	Dorothy se koukla dolů na Sidneyho nohu. Protéza byla rozbitá na několik kusů. Ukázalo se, že je členěná na několik komor, uvnitř kterých Sidney uschoval mapy Německa a Francie, kompas, jídlo pro případ potřeby, pilníky, pilky a cigarety. Byla to kompletní výbava pro uprchlíka. ‚Dřevěná noha‘ tedy létal s ‚Pickem‘ doufaje v to nejlepší, ale připraven na to nejhorší.

	***

	Srážka ve tmě se ukázala být horší, než se zdála a tak všichni skončili v thetfordské nemocnici. Toman, který řídil, měl polámaná žebra. ‚Dřevěná noha‘ přišel o svou protézu a ostatní byli vážně pořezáni úlomky skla.

	Když už se dostali do nemocnice, ‚Dřevěná noha‘ se obrátil k ‚Pickovi‘ a řekl, „Co ty na to, ‚Picku‘? Já myslím, že nad Německem je to o moc bezpečnější!“

	P/O Sidney Carlinovi se tato slova měla ukázat jako výjimečně prorocká. 12. května 1941 byl Sidney Carlin povýšen na nadporučíka. Jednou, když zrovna neseděl ve svém letadle, byl proveden na tamní letiště hloubkový útok. Byl to nálet velmi rychlý. Sidney Carlin nemařil čas tím, že by běžel k letadlu, ale pohyboval se po letištní ploše jak mohl nejrychleji vstříc nepřátelskému stroji. Mával a volal na něj: „Ty bestie! Ty zatracená bestie!“

	‚Dřevěná noha‘ Carlin nedoběhl, byl smrtelně zasažen. Bylo mu osmačtyřicet let.

	***

	Plnění hlavního úkolu ve Witteringu, kde byl ‚Pick‘ odpovědný za trénink a přípravu perutě k nasazení do bojové činnosti a Alan Broadley za navigaci, nebylo někdy prosto komických okamžiků.

	Byl nedostatek pilotů pro Wellingtony a ‚Pick‘ se rozhodl, že povolá již kvalifikované piloty s maximem nalétaných hodin, které pak v první fázi přeškolí na Wellingtony. Když přijel, zavolal do hlavní místnosti na posádce prostřednictvím tlumočníka dobrovolníky, kteří připadali v úvahu pro přeškolení. Vysvětlil situaci tak pomalu a jasně, jak jen mohl, aby dal tlumočníkovi čas na překlad.

	„Potřebujeme, aby na našich Wellingtonech létalo více pilotů. Musíme být připraveni zaútočit na německé cíle v nejkratším možném čase. Přivítal bych vaši plnou spolupráci. Abych věci uvedl do chodu, ulehčil to a dokončil konverzi rychleji, vybral jsem ty z vás, kteří mají nejvíce letových hodin.“

	Toto bylo řádně přeloženo a po místnosti, kde se shromáždil personál, se šířilo vzrušení. Vyrojila se celá záplava přihlášek. Každý si zaznamenal svůj počet odlétaných hodin tak přesně, jak jen si je pamatoval, radši více, aby byl v žebříčku budoucího letového řádu na dobrém místě. Mezi nimi byl i jistý kapitán Šnajdr, který přistoupil ke stolu a řekl tlumočníkovi, že nalétal dva tisíce hodin. To na ‚Picka‘ udělalo víc než dojem a tak se rozhodl, že Šnajdr bude jeho prvním žákem, který ukáže, jak to vypadá s ostatními a jak to všechno zvládnout v nejkratším možném čase.

	Před svým prvním zkušebním letem s instruktorem na Wellingtonu byl Šnajdr detailně připraven. ‚Pick‘ si sedl po jeho levici, provedl stručné školení a prošel s ním rutinní činnosti před startem. Vzhledem k jazykovým problémům to vyžadovalo patřičnou trpělivost. Češi měli dvojnásobný problém – za prvé se museli naučit názvy všech přístrojů a jejich funkce a za druhé bylo třeba se naučit vše používat na velkých, i když poměrně snadno ovladatelných Wellingtonech.

	‚Pick‘ se rozhodl odstartovat bez dalších průtahů a složitého vysvětlování přístrojů, které byly pro vlastní start nejpotřebnější. Byl přesvědčen o tom, že když už budou jednou ve vzduchu, měl by být schopen předat řízení letadla svému žáku, aby mu tak umožnil seznámit se s řízením. Tedy letět zpříma a udržovat výšku. Dále stoupat, zatáčet a plachtit s letadlem bez motoru. Člověk se dvěma tisíci nalétaných letových hodin by měl být schopen za nějaké dvě tři hodiny letět za pomoci instruktora na vedlejším sedadle bez ohledu na jazyk a typ letadla.

	První let s Joem, jak Šnajdrovi říkal, však pro ‚Picka‘ znamenal šok. Údajně nejlepší žák měl potíže letět přímo a udržovat výšku. Při obratu se Šnajdr pustil všeho, co doposud ovládal, takže to musel být jeho znepokojený velitel, kdo s letadlem přistál. ‚Pick‘ nebyl potenciálem českých pilotů, kteří mají nalétáno dva tisíce letových hodin, nijak oslněn. Ale i přesto, říkal si, cizí jazyk, neznámé letadlo, odlišné podmínky na zemi i ve vzduchu, to vše mohlo přispět k nepovedenému výkonu a ‚Pick‘ byl připraven dát Šnajdrovi další šanci.

	***

	Po dvaceti hodinách dalšího létání už to ‚Pick‘ nemohl déle vydržet a rozčílil se. Nechal si zavolat tlumočníka. V několika krátkých, nepříliš často používaných slovech, dal ‚Pick‘ Šnajdrovi ostrou lekci. ‚Pick‘ takováto slova nepoužíval často, ale v tomto případě učinil výjimku a křičel na svého žáka: „Prd! Nic než prd!“, což by se dalo volně přeložit jako „Budižkničemu! Odpad!“

	Šnajdr stál před svým běsnícím a rozohněným velitelem a ani nemrknul.

	„Jak mi může člověk, který není idiot,“ řval ‚Pick‘, „říct, že nalétal dva tisíce hodin a pak létá jak ožralý námořník i po dvaceti hodinách tréninku na tom nejjednodušším letadle? Jste k ničemu, doopravdy k nepoužití!“

	‚Pickova‘ důvěra poklesla na minimum. Po celém proslovu mu Šnajdr zasadil poslední ránu. Usmál se a řekl: „Já nebýt pilot, pane. Já pozorovatel, dva tisíce hodin pozorovatel!“

	V rozrušení, které bylo navíc posíleno výpary prolétaného benzinu z Wellingtonu po dvaceti hodinách provozu, se ‚Pick‘ rozhodl, že z Šnajdra udělá pilota, ať se děje cokoliv. A tak se Šnajdr stal pilotem.

	***

	Jakmile se peruť stala schopnou bojového nasazení, bylo vždy ‚Pickovým‘ zvykem provést s novými piloty let nad územím nepřítele, aby jim dodal sebedůvěru a odvahu. Řízení stroje se aktivně neúčastnil, ale byl prostě po ruce pro případ, že by se něco přihodilo nebo že by pilot potřeboval radu.

	Nakonec tedy přišel čas, aby svou první operaci nad Německem provedl Šnajdr. Cílem byl Berlín a ‚Pick‘ si sedl na zadní sedadlo v očekávání výkonu svého ‚nejlepšího‘ žáka při náletu. Letadlo odstartovalo, aniž by do něčeho narazilo, vystoupalo na patřičnou výšku a namířilo si to směrem ke Kanálu La Manche. Zatím to není špatné, pomyslil si ‚Pick‘.

	Letadlo si udržovalo výšku nad Kanálem, motory si sladce předly a ‚Pick‘ začal pomýšlet na krátký spánek. Najednou byl pravidelný chod motorů přerušen Šnajdrovým hlasem v interkomu: „Přistání! Přistání!“

	‚Pick‘ se vytrhl ze svého klidu a příjemných myšlenek a vydal se do kabiny. Otevřel dveře do kabiny a ovanul ho mrazivý závan. Šnajdr totiž opomenul zkontrolovat boční okénko. To se odklopilo a zmizelo v temných hlubinách dole.

	„Přistání! Přistání!“ řval Šnajdr na ‚Picka‘, ukazoval na zející díru v kopuli kabiny a na zem.

	„Na Berlín! Berlín!“, křičel ‚Pick‘ a nápřáhl svou ruku přímo před sebe. Šnajdr věděl, že nemá cenu se s ‚Pickem‘ ve vzduchu hádat. Letěl tedy nad Berlín.

	Když se vrátili na základnu, byl z Šnajdra už pořádný kus ledu a musel být z letadla vynesen. Než ho poslali na měsíční pobyt do Torquay, aby se tam zotavil z omrzlin, dostalo se mu od jeho nadřízeného patřičného naučení.

	„Doufám, že to pro tebe byla lekce,“ začal ‚Pick‘, který myslel na bezpečnost posádky a celého letadla. „Pro příště nezapomeň uzavřít a uzamknout všechny dveře a poklopy. Můžeš si o tom přečíst. Je to v téhle knize!“

	Šnajdr odešel rozmrznout, vždyť byl ztuhlejší než sněhulák. Ale na tuhle lekci nikdy nezapomněl. Šnajdr se k peruti vrátil a získal později dokonce DFC. Tím však jeho spojení s Charlesem Pickardem nemělo skončit. Šnajdr se oženil s Dorothyinou sestrou Hillary a tak se stal chlap s namrzlou hlavou ‚Pickovým‘ švagrem.

	***

	Rok 1940 byl pro Velkou Británii těžkým obdobím. Britské letectvo bylo Němci přečísleno v počtu mužů i letadel, neboť německý průmysl již dříve porušoval versailleskou dohodu, která Německu zapovídala výrobu vojenských letadel. Britská půda byla terčem nepřestávajících náletů a britské veřejnosti se zdálo, že odplata nebyla žádná, nebo jen velmi nepatrná. Byl to nejčernější rok celé války.

	Britská vláda si pocity nejširší veřejnosti uvědomovala a v zimě roku 1940 přišla s plánem natočit film, který měl pojednávat o náletech na cíle v Německu. Film měl ukázat posádky, briefingy a přípravy, starty, nálety nad nepřátelské cíle, bombardování, návraty z náletů i jejich konkrétní výsledky. Onen film se měl jmenovat Cíl pro dnešní noc9 a jako ‚hvězda‘, která měla vést nálet, byl vybrán Charles Pickard na bombardéru typu Wellington s názvem ‚F jako Freddie‘.

	Poté, co byl tento film uveden, byl Charles Pickard znám milionům Britů jako ‚F jako Freddie‘, jménem, s nímž měl být spojován a pod nímž měly být připomínány jeho další úspěchy. Pickard v tom filmu kouřil dýmku a byl lehce k poznání díky své velké výšce, blond vlasům a nonšalantnímu vzhledu. Už tehdy se film stal klasikou.

	Britská veřejnost potřebovala vidět nějakou akci, ve které by figuroval hrdina podle jejich představ. Ten obrovský blonďák z Yorkshire je nezklamal. ‚Pickova‘ reakce na nabídku hrát ve filmu, který by měl zvednout morálku, byla ovšem značně nedůvěřivá.

	Film se točil v studiích v Blackheathu a režíroval ho Harry Watt. Bylo plánováno, že natáčení s 311. perutí bude probíhat v březnu 1941 a pár týdnů v dubnu. I přes minimum reklamy, bez známých hvězd, s herci, kteří hráli pouze sebe samotné, dosáhl film velkého úspěchu.

	***

	V téže době zažil ‚Pick‘ s Dorothy smutnou událost. Prostřednictvím ‚Pickovy‘ sestry Heleny byl ‚Pickovi‘ a Dorothy nabídnut byt v Londýně. Činžák vlastnil Harold Kahn, bohatý člověk, který strávil řadu let v jižní Africe. Onen činžovní dům stál v Londýně na rohu Jermyn Street a Duke Street a ‚Pick‘ s Dorothy byt dostali k dispozici po tu dobu, pokud jej budou potřebovat.

	Kdykoli bylo nutné, aby byl na natáčení, ‚Pick‘ se o tom dozvěděl dopředu a to jim s Dorothy umožňovalo přepravit se z Witteringu do Londýna, kde se ubytovali ve svém bytě v Jermyn Street. Asi v polovině natáčení filmu byl ‚Pick‘ požádán, aby se po dobu čtyř dní prací účastnil. S Dorothy se tedy vypravili do Londýna a jeli přímo do bytu. Předchozí noc byl v Londýně nálet a jak se blížili k bytu mohli vidět v ulicích značné množství trosek. Mimo úlomků skla na zemi před domem všechno vypadalo nepoškozené. Když vešli do haly, přivítala je hromada suti.

	Noc před tím dostal dům přímý zásah. Z budovy zbyl pouze skelet obvodových zdí, ale uvnitř byla spoušť. Na podlaze haly ležela v plátěných pytlech mrtvá těla pokrytá prachem, který se stále ještě sypal z popraskaných stěn. Mezi mrtvými v plátěných rakvích byl i jejich přítel Al Bowley, známý londýnský zpěvák, který bydlel ve vedlejším bytě.

	Kruté svědectví onoho bombardování a pohled na plátěné pytle v hale udělaly na Charlese Pickarda hluboký a trvalý dojem. Nikdy na to nezapomněl.

	Poté, co se vrátil do Witteringu k dokončení filmu, byl ‚Pick‘ převeden do čela 9. perutě a jeho první operace s novou perutí přinesla zadostiučinění jeho vzteku, který cítil za Jermyn Street v Londýně.

	Sedmadvacátého května vzlétl na Wellingtonu nad moře, aby hledal loď Prinz Eugen…

	***

	Rozkazem hledat Prinze Eugena skončila celá série událostí, do které se velkou měrou zapojily Royal Air Force i Royal Navy.

	‚Pick‘ vedl první operaci 9. perutě s cílem pomstít potopení britské lodi Hood německou bitevní lodí Bismarck. Šok, který způsobilo potopení Hooda, zanechal v britské veřejnosti hlubokou touhu po pomstě. Charles Pickard by byl k naplnění této touhy ideální postavou. Po osmi hodinách a pětadvaceti minutách se peruť vrátila bez toho, aniž by Prinze Eugena byť jenom zpozorovala. Celá akce začala jedním rozkazem a skončila hotovým fiaskem.

	***

	Zde jsou stručná fakta o pozadí celé operace. Původně šlo o plán německého admirála Raedera, který poslal v květnu 1941 skupinu plavidel Scharnhorst, Gneisenau, Bismarck a Prinz Eugen do Atlantiku, aby zde podporovaly zvýšenou aktivitu německých ponorek, která měla paralyzovat britskou námořní dopravu. Za posledních sedm měsíců roku 1940 byly poslány ke dnu britské, spojenecké i neutrální lodě o celkovém výtlaku přes tři miliony tun. Jen Scharnhorst a Gneisenau potopily nebo zajaly během svého sedmitýdenního křižování v severním Atlantiku celkem dvaadvacet lodí o výtlaku 116 600 tun. V únoru německé síly potopily plavidla o výtlaku 400 000 tun a v březnu to už bylo přes půl milionu tun.

	Na druhé straně Scharnhorst utrpěl takové škody, že v květnu nemohl být do dalších akcí nasazen a Gneisenau byla spatřena výzvědným Spitfirem a fotografována v brestském přístavu. Šlo o jednu z nejdůležitějších fotografií celé války. Když se zjistilo, že ony lodi jsou v Brestu, staly se prvotním cílem bombardovacího letectva.

	Úkol byl svěřen 22. peruti, které velel G/C F. J. St. G. Braithwaite.10 Po provedeném útoku dostal F/O Kenneth Campbell posmrtně Viktoriin kříž za výtečné splnění úkolu, které znamenalo několik vážných poškození Gneisenau.

	Bismarck a Prinz Eugen kotvily v Norsku a čekaly na příhodné počasí, aby mohly opět vyplout na Atlantik. Britská admiralita se zaměřila zejména na bitevní loď Bismarck. Veškeré zdroje Royal Navy byly soustředěny s cílem toto plavidlo dostihnout a potopit.

	Prodlužující se dny května 1941 dodaly aktivitám Velitelství pobřežního letectva i fotografickým průzkumným jednotkám Royal Air Force (PRU) na nebezpečnosti, neboť jejich letadla, zvláště Spitfiry byly lépe viditelné. Ovšem životně důležité námořní spoje Velké Británie byly v ohrožení nepřátelských ponorek v Atlantiku a navíc tu bylo stále všudypřítomné nebezpečí hladinových lodí protivníka, které napadaly konvoje v severní části oceánu.

	Z města St. Eval v Cornwallu mohlo být Spitfiry monitorováno a fotografováno severofrancouzské pobřeží. Základna ve Wicku v severním Skotsku, kde ze vzdálených letišť na útesech v Caithness operovaly Spitfiry, dovolovala bojové lety zaměřené na pobřeží Norska. Piloti tak byli schopni pozorovat jakoukoli německou loď, která odtamtud vyplula na otevřené moře.

	Z Wicku začala 21. května 1941 operace, kterou svými lety zahájily fotografické průzkumné jednotky.

	Ve středu ráno přišla z Admirality zpráva označená jako ‚velmi urgentní‘, která říkala, že byla získána informace o ‚německých lodích‘ plujících 20. května v severní části Kattegatu. Nebylo nic známo o typu ‚lodí‘, byly tu však určité známky toho, co by mohly být zač, a jejich kurz i rychlost ukazovaly, že 21. května musí být někde u norského pobřeží. V tom případě bylo na Spitfirech PRU, aby je našly a fotografovaly. Bylo to v jejich dosahu.

	Byly připraveny dva Spitfiry a byli určeni dva piloti, kteří na nich měli letět. Prvním z nich byl zkušený F/O Greenhill, DFC a druhým P/O Michael Suckling.

	Suckling se vrátil do Wicku ve dvě hodiny třicet po půlnoci. Jeho nadšení neznalo mezí.

	„Viděl jsem je! Dvě z nich! Myslím, že jsou to křižníky, ale jedna z nich může být i bitevní loď!“ vykřikoval na dva příslušníky průzkumného štábu, kteří ho čekali na konci ranveje. Muži rychle sejmuli zásobníky s filmem z fotografického přístroje a utíkali do fotooddělení.

	Byla to opravdu bitevní loď. Byla to ta bitevní loď.

	Její pohyb směrem na sever byl hlášen do Londýna a letadla Velitelství pobřežního letectva začala s intenzivním hlídkováním a hledáním. O něco později týž den byla nepřátelská plavidla objevena v Korsfjordu, nedaleko Bergenu směrem na jih. Zřejmě doplňovaly pohonné hmoty před tím, než vyplují na sever.

	Vrchní velitel britské pobřežní flotily admirál Sir John Tovey netrpělivě očekával zprávy o jejich pohybu a okamžitě podnikal patřičná protiopatření. Admiralita mu dala k dispozici veškerá těžká plavidla, která mohla postrádat.

	Na palubě bitevního křižníku Hood si admirál Holland vypočítal kurz k budoucímu střetu a připravil se k boji, který měl nastat okolo jedné hodiny čtyřiceti minut po půlnoci 24. května. Ke střetu došlo až v pět hodin pětatřicet minut, kdy se za britskou stranu do boje pustily Hood a nová bitevní loď Prince of Wales. Admirál Holland nařídil postavit se čelem, aby se vyhnul účinkům dělostřelecké palby nepřítele. Němci začali střílet a zaměřili se na Hood. Holland nařídil obrat o dvacet stupňů doleva, ale obě lodi ještě ani neopětovaly palbu, když Hood dostal přímý zásah z Bismarcka do skladiště střeliva a explodoval.

	Zpráva o tom, že se Hood okamžitě potopil, byla Admiralitou i celou Velkou Británií přijata se zděšením. Pýcha Royal Navy a nejdůležitější loď britské námořní obrany přestala existovat. Snahy zničit Bismarck se zdvojnásobily.

	Britské síly nepřestaly obě německé lodi sledovat po celý den. Znenadání se Bismarck otočil směrem ke křižníku Suffolk, který zahájil palbu a ustoupil. Tento manévr umožnil krýt stažení lodi Prinz Eugen, která odplula směrem na jih.

	Celou noc se všechny britské síly shromažďovaly do prostoru pravděpodobné pozice Bismarcku. Ráno 26. května začali pronásledovatelé ztrácet naději. Nepříjemné bylo i to, že britské lodi byly nyní v Atlantiku vystaveny možným útokům německých ponorek a byly proto nuceny neustále křižovat, aby zmátly protivníka a zajistily si bezpečnost. V tu chvíli nebyl s Bismarckem žádný kontakt.

	V 10.30 ráno 26. května najednou létající člun Consolidated PBY Catalina Velitelství pobřežního letectva zpozoroval nějakou bitevní loď přibližně 750 mil západně od Brestu. Informace byla předána Royal Navy. O britské plavidlo nešlo. Bismarck byl konečně nalezen.

	Celou noc sledovaly britské torpédoborce Bismarck a ráno připluly na scénu bitevní lodi Rodney a King George V. Přestože byl Bismarck značně poškozen torpédem vypáleným Lt. Eugenem Esmondem od Fleet Air Arm, měl stále vynikající plavební schopnosti i palebnou sílu. Začala mohutná palba soustředěných britských sil a Bismarck byl hned na počátku zasažen do řidícího centra střelby, což citelně narušilo přesnost jeho palby. Stále se však nepotopil. Admirál Tovey musel přerušit palbu, neboť mu zbývalo palivo sotva na cestu domů. Křižník Dorsetshire požádal o povolení vystřelit svá poslední tři torpéda na Bismarck, než sám odpluje. Když bylo vypáleno poslední torpédo, Bismarck se pomalu naklonil a zmizel pod vlnami. Hood byl pomstěn.

	***

	Ve Velké Británii chtěli vědět, kde je Prinz Eugen. Charles Pickard dostal jako velitel formace Wellingtonů Velitelství bombardovacího letectva 27. května rozkaz najít tuto německou loď, jejímž zničením měla být dovršena pomsta za Hooda. Prinz Eugen plul na počátku června na plné obrátky na jih, aby unikl pozornosti Royal Navy, která mezitím podnikala velký hon na Bismarck směřující do Brestu. Sedmého června vyrazil Pickard v čele bombardovacího letectva na Wellingtonu T5703 k pronásledování německých lodí do Biskajského zálivu. Prinz Eugen se ale nepodařilo najít.

	Scharnhorst, Gneisenau a Prinz Eugen byly posléze až do února 1942 opakovaným terčem Royal Air Force v Brestu, potom se jim úspěšně podařilo prorazit kanálem La Manche do nizozemských vod.


PÁTÁ KAPITOLA 
BRUNEVAL

	Přestože pozornost Royal Navy a Royal Air Force poté, co se jim podařilo potopit bitevní loď Bismarck, byla zaměřena především na Scharnhorst, Gneisenau a Prinze Eugena v brestském přístavu a podle přímých instrukcí Winstona Churchilla byla prioritou bitva o Kanál La Manche, nebylo možné zanedbávat cíle v Evropě. Dva dny po hledání Prinze Eugena byla 9. peruť poslána proti cílům v nizozemském Vlissingenu. V důsledku těžké protiletadlové obrany a masivního nasazení stíhačů přišla peruť o dva Wellingtony Ztráta dvou strojů a dvou posádek znamenala značné operační omezení pro celou peruť a Velká Británie měla nedostatek obojího.

	V průběhu června se pravidelně stával ohniskem pozornosti perutě Düsseldorf a na konci měsíce Charles Pickard a Alan Broadley dosáhli celkového počtu pětapadesáti společných bojových vzletů.

	Červenec a srpen vypadal podle výběru cílů jako poznávací seriál ‚Kdo je kdo‘ v německém průmyslu. Byly bombardovány Essen, Kolín nad Rýnem, Münster, Brémy, Hamburk, Hannover a Mannheim. Napjaté dva běhy bojových operací v srpnu 1940 a celkový počet pětašedesát nočních letů nad zuřivě bráněnými městy, plus pravidelné cvičné lety mezi tím – to byla tehdy běžná kvóta pro většinu letců. Existovalo mnoho způsobů jak uvolnit napětí a relaxovat, ale pro ‚Picka‘ bylo jediným lékem na každou nemoc sezení na hřbetu koně nebo v kokpitu Tiger Mothu. Na koni jezdil pravidelně brzy zrána po náletu s Dorothy a Ming při jejich králičích vyjížďkách a vracel se zpět s obrovskou chutí na snídani. Poté požádal, aby mu přistavili Tiger Moth, se kterým se pustil do sólové akrobacie. Obojí mu poskytovalo příjemnou změnu oproti monotónnímu pilotování těžkého bombardéru, které bylo narušováno pouze protiletadlovou palbou zdola či útoky stíhačů.

	Od 10. srpna byl Pickardovi i Broadleymu naordinován odpočinek a byli zařazeni do 3. skupiny. Pro ‚Picka‘ to v tomto období znamenalo na strojích typu Miles Mentor či Whitley transportovat vysoce postavené osoby. Jednou z nich byl maršál letectva Sir John Baldwin, jehož syn Tony patřil mezi ‚Pickovy‘ nejbližší přátele. Tony Baldwin nešel v otcových stopách a nedal se k letectvu, byl vybrán k 8. kavalerii. Bohužel přišel o život v bojích v Západní poušti, když se Rommelovi podařil jeho poslední průlom.

	Přestože odpočíval, zúčastnil se ‚Pick‘ v průběhu zhruba měsíčního období dvou operací. Při jedné letěl na Whitleyi na francouzské Chatreau a při druhé na Wellingtonu nad Nizozemsko. Do Nizozemska musel dopravit jeden z nejkurióznějších válečných nákladů. Nizozemsko žilo pod tlakem německých okupačních sil a byl zde zoufalý nedostatek cigaret. Úkolem Charlese Pickarda a jeho posádky bylo přepravit pět set tisíc cigaret pro nizozemské kuřáky. Aby měla cesta opravdu válečný charakter, byl podivný náklad doplněn šesti dvousetpadesátiliberními bombami.

	„Cigarety a bomby,“ prohlásil Pickard, „to je nej spolehlivější způsob, jak se ukouřit k smrti!“

	***

	Tři měsíce s 3. skupinou strávil nepřetržitým létáním, transportem a instruktážemi na nejrůznějších typech lehkých letadel. Byla to příliš dlouhá doba, s přicházející zimou se navíc snižovala letecká aktivita, a proto odtamtud ‚Pick‘ v listopadu odešel. Vrátil se ve stejnou chvíli jako Alan Broadley a byli znovu umístěni společně, tentokrát k 51. peruti. Znova létali na Whitleyích a svůj návrat oslavili návštěvou Boulogne, Emdenu, St. Nazaire, Fécampu a Etretatu. Na těchto výletech byli méně agresivní, snad to bylo dáno duchem ročního období. Neshodili ani jednu bombu, ale zato udělali spoustu fotografií…

	***

	Němci zavedli systém radarové detekce, která lokalizovala britská letadla blížící se k francouzskému či nizozemskému pobřeží na vzdálenost tří set až čtyř set kilometrů. Kvůli těmto radarům bylo potřebné, aby se britská letadla zformovala do formace už nad ostrovy. Začalo být ovšem nezbytně nutné proti tomuto systému rázně zakročit. Muselo se zabránit nepříteli, aby měl možnost v předstihu zorganizovat stíhací protiúder.

	Fotografický průzkum nebyl technikou novou. Začalo se s ním už za první světové války. Sedmdesátá peruť spolu s jinými jednotkami tuto myšlenku realizovala už v roce 1939 se střídavými úspěchy a neúspěchy. V průběhu tří dní, kdy se pokoušela o fotografický průzkum, ztratila 70. peruť všechny tři velitele letek spolu s jejich zkušenými posádkami. Při jejich posledním vzletu startovalo šest strojů a nevrátil se ani jediný. Hlavní příčinou oněch velkých ztrát mezi těmi, kteří se věnovali letecké fotografii, byla nízká rychlost jejich letadel. Ze zkušeností roku 1939 byly vyvozeny důsledky.

	Fotografovat z rychle letících letadel je jedna věc. Ale správně snímky interpretovat je věc druhá. S přibývajícími úspěchy i omyly, především ale s vynikajícími odborníky v laboratořích a nadšenými piloty ve vzduchu udělala fotografická průzkumná jednotka RAF (PRU) obrovské pokroky.

	F/L Tony Hill se specializoval na tak zvanou úhlovou fotografii radarových stanic z nízkých výšek. Náhodou Tony Hill zavolal ze svého stanoviště v Bensonu, což bylo asi pětadvacet kilometrů odtamtud od Medmenhamu, kde fungovala PRU. Pozvali ho, aby se podíval na několik fotografií. Fotografie ukazovaly kus francouzského pobřeží s osamělým domem na okraji vysokého útesu.

	„Kde přesně je to místo?“ ptal se Tony Hill.

	„Je to Cap ďAntifer u Le Havru,“ dostal odpověď doprovázenou úsměškem, „vy piloti mě štvete. Létáte přes to místo znova a znova a nikdy svůj foťák neotočíte včas!“

	S výrazem muže činu Tony Hill zareagoval: „Zítra vám přinesu odpověď.“

	Následujícího dne se Tony Hill vydal směrem na Etretat a letěl blízko malé vesnice Bruneval. Fotoaparát v letadle však selhal a tak bylo nutné provést ještě jeden přelet. Proti všem pravidlům, která zakazovala přelet nad stejným místem ve dvou po sobě jdoucích dnech, neboť tajemství úspěchu spočívalo v momentu překvapení, se Tony Hill vrátil do Brunevalu příští den. Snímky byly pořízeny z takové blízkosti, že bylo možno vidět okny v přízemí dovnitř domu se stupňovitou střechou poblíž radarové stanice.

	Svým letem 13. února 1942 měl k brunevalské akci přispět také Charles Pickard. Prováděl na svém Whitleyi výškový průzkum okolí Fécampu, Etretatu a Brunevalu. Jeho fotografie, které zpracovala a analyzovala rozvědka, velmi pomohly výsadkovým jednotkám, když zde byly později vysazeny.

	***

	Opravdu dobré fotografie jsou vynikající věcí, ale detailní plánování nelze dělat jen z fotografií. V tomto stadiu se práce ujalo nejtajnější oddělení v Medmenhamu – sekce pro modelování (MMS). Podle fotografií byl vytvořen trojrozměrný model.

	Když se akce proti Brunevalu připravovala, byly pro plánování vyčleněny sklepy v Danesfieldu. F/L Geoffrey Deeley byl před válkou sochařem a nyní pracoval se štábem specialistů, z nichž mnozí byli také sochaři nebo umělci. Jakákoli fotografie, kterou bylo možno získat z dané oblasti, byla převedena za pomoci pilky, špachtle a štětce do precizní miniatury. Modely útesů Cap ďAntifer dávaly maketě brunevalské radarové stanice výšku. Malé údolí u Brunevalu jí poskytovalo pozvolný svah. Budovy, stromy a ploty byly umístěny podle měřítka do vzájemných pozic. Ve finále, když se vše propojilo a podívali jste se na model, bylo možné vidět všechno, s čím se výsadkové jednotky měly setkat. V rámci přípravy dostaly tento model před náletem v noci na 27. února 1942 všechny jednotky v akci a posádky letadel.

	Samotná radiolokační stanice mohla být úderem letadel bombardovacího letectva bez problémů zničena. V tom případě by však tajemství stavu německé radiolokační techniky zůstalo neodhaleno a Velká Británie měla eminentní zájem dovědět se o něm co nejvíce.

	Celý podnik vyžadoval služby expertů nejrůznějších oborů. Royal Air Force připadl úkol bezpečně a přesně dopravit výsadkové jednotky do Brunevalu. Ve skupině výsadkářů měl každý voják svůj jasně stanovený úkol. Armádní jednotky měly způsobem zajistit návrat výsadkářů, které Royal Navy mělo vyzvednout na plážích poblíž místa akce. Navíc byl pro tento případ výsadkovým jednotkám zapůjčen od Royal Air Force F/S C. W. H. Cox, který byl specialistou na radary. F/S Cox měl za úkol v rychlosti odmontovat zařízení či vyfotografovat veškeré ostatní části, které se okamžitě odmontovat nedaly, a rozhodnout, kdy bude zbytek vyhozen do povětří trhavinou, kterou mezitím výsadkové jednotky umístí.

	Výsadkové jednotky vedl major J. D. Frost. Byl to voják vysoký přes šest stop, který následoval svého otce do Sandhurstu, bojoval v Palestině a nosil stužku Palestinské medaile. Když se major Frost dověděl, že jeho mužstvo bude přepravováno na Whitleyích Royal Air Force pod vedením W/C P. C. Pickarda, byl potěšen a důvěra jeho osobně i jeho mužů vzrostla. Charles Pickard byl všem znám jako pilot bombardovacího Wellingtonu ve filmu Cíl pro dnešní noc. Lodím, které měly výsadkáře dopravit zpět do Anglie, velel Cdr. F. Norton Cook od Royal Australian Navy. Naloďovací technika a její podpora měla spadat pod velení Lt.Cdr. W.G. Everetta od Royal Navy.

	V pozdějším hlášení majora Frosta se říkalo…

	Všichni jsme byli soustředěni na Salisbury Plain k nácviku. Pickardova peruť byla vyňata z bombardovacích operací a poslána do Abingdonu na zastaralých bombardérech Whitley. Byly pomalé, ale velmi bezpečné. Jednoho dne jsem šel se svými důstojníky na setkání s posádkami letadel a zejména s piloty. Když jsme přijeli, podplukovník tam ještě nebyl. Nevím přesně, kde byl, ale když jsme se porozhlédli kolem a zrovna si dávali v kantýně čaj, najednou vešel – ramenatý, statné postavy a první věc, kterou řekl pilotům, byla: ‚Proč zatraceně nejste ve vzduchu a nelítáte?‘

	Jeho piloti odpověděli, že zde se svými protějšky od výsadkových jednotek řešili některé problémy. Brzy se sám zapojil do debaty a my jsme věděli, když už jsme jej a jeho muže poznali, že pro nás odvedou absolutně perfektní práci.

	Když jsem se s ním setkal podruhé – tentokrát jsme prvně zkoušeli seskok z jeho letadla – udělaly na nás kvality jeho perutě obrovský dojem. Naložili nás na letišti v Netheravonu, a všechno šlo jako na drátkách. Znovu musím říci, že to velmi přispělo ke zvýšení naší bojové morálky.

	Znovu jsme se potkali na letišti v Truxtonu, těsně předtím, než jsme se měli dostat na palubu letadel, která byla určena pro operaci. Opět na nás udělal velký dojem způsob, jakým byla letadla přistavena. Zdálo se, že v daném momentu funguje vše absolutně tak, jak má. Jediné, co mne poněkud znepokojilo, bylo to, co mi ‚Pick‘ řekl těsně před startem.

	Řekl: ‚Připadám si jako sprostý vrah, když vás chudáky vysadím tam někde v cizí zemi, zatímco tady je to všechno tak milé a mírumilovné!‘

	Přesto jsem na to už nemyslel, protože to byla akce, která se musela provést.

	V průběhu operace musela letadla letět přímo přes Kanál a přeletět přes Le Havre.

	Le Havre samotný byl bráněn silnou protiletadlovou obranou a některá z našich letadel byla při kroužení zasažena. Pak jsme se obrátili směrem na sever a zamířili k místu, kde jsme měli seskočit.

	***

	Major Frost rozdělil své muže na tři skupiny o nestejném počtu vojáků. Úkolem Frosta a jeho skupiny C bylo krýt F/S Coxe a vojáky první paradesantní polní brigády od Royal Engineers pod velením Capt. Dennise Vernona po dobu, kdy bude radarová stanice rozebírána, fotografována a kdy budou po skončení celé operace odnášeny důležité cenné součásti k plavidlům čekajícím u pobřeží.

	Proti nim stáli, jak přímo na radarové stanici, tak v blízké vile, němečtí signalisté a strážní jednotky o celkové síle asi třiceti mužů. Další přibližně stovka Němců mohla okamžitě zasáhnout z několika přilehlých zemědělských stavení, která se nazývala La Presbytére a nacházela se asi tři sta metrů severně od vily. Pak tu byla ještě samotná vesnice Bruneval. V ní byla posádka čtyřiceti mužů, kteří měli za úkol zaujímat postavení v kulometných hnízdech a zákopech na obranu vesnice a pláže. Evakuace musela být provedena z pláže a opevněná hnízda se nacházela na vrcholu útesu i na pláži samotné. Major Frost si vzpomněl na ‚Pickovo‘ oblíbené rčení: „Vždycky tam zatraceně něco je!“ Prozatím mohl Frost jen doufat, že námořnictvo bude včas schopno dodat pěšáky, kteří by pomohli zvládnout situaci a dostat výsadkáře z pláže za minimálních ztrát.

	Jednotlivé skupiny měly kódová označení Drake, Nelson a Rodney. Největší z nich – Drake – které veleli F/S Cox a Capt. Vernon, se skládala z padesáti mužů. Ta byla dále rozdělena na dvě podskupiny. První velel bývalý člověk z Fleet Street11 Lt. Peter Young, který se měl postarat o samotnou radarovou stanici. Druhá pod velením majora Frosta měla napadnout vilu. Skupina Nelson čítající čtyřicet mužů pod velením Lt. E. C. B. Charterise od King‘s Own Scottish Borderers je měla krýt. Oddíl nazvaný Rodney se měl na scéně objevit jako poslední. Skládal se ze třiceti mužů, kterým velel Lt. John Timothy od Royal West Kent Regiment, a jejich úkolem bylo zastavit Němce postupující v protiútoku na radarovou stanici a na pláž.

	Estaminet je francouzské slovo pro hospodu a bylo známo, že v Brunevalu se jedno z těchto ‚vyhlášených zařízení‘ nachází. Výsadkáři věřili, že onu noc 27. února bude Němci plně využito. Bylo rozhodnuto, že major Frost dá signál k útoku ostrým hvizdem, jakmile dorazí ke dveřím vily.

	„A co když budou dveře zamčené?“ ptali se ho.

	„Zazvoníte na zvonek!“ dostalo se jim odpovědi.

	***

	Od 24. do 27. února muselo všech sto devatenáct zainteresovaných mužů čekat. Počasí mělo být přesně takové, aby nastala dobrá viditelnost a byly vhodné přílivové podmínky pro námořnictvo. Úplněk a vysoký příliv obvykle přicházejí zároveň. Mlha mohla celou operaci zmařit. Odpoledne 27. února přijel generálmajor Browning ve funkci štábního důstojníka, aby oznámil, že onu noc mají vystartovat. Počasí bylo příznivé. Bezvětří, měsíc jasně svítil, objevily se malé mraky a bylo lehce kouřmo.

	Byla to pro jednotky malá slavnost, pochodovaly na perimetru Thruxtonu jako gardový útvar za zvuků dud, které hrály skotské pochodové písně. Každý dostal hrnek čaje s rumem, ‚pro případ, že by bylo chladno‘, a dvanáct zástupů napochodovalo do dvanácti Whitleyů. Na poslední chvíli volali majora Frosta k telefonu. Byl to G/C Sir Nigel Norman, velitel jednotek v akci. „Francie,“ řekl Frostovi, „je pokryta sněhem a zdá se, že protiletadlová obrana je ve zvláštní pohotovosti.“

	Kostky byly vrženy. Whitleye narolovaly na dráhu a výsadkáři nastoupili na palubu.

	Čas od času ‚Pick‘ informoval vojáky v zadní části letadla o průběhu letu a jejich aktuální pozici. Za pomoci čaje, rumu, spacích pytlů a zpěvu písně Come Sít by My Side If You Love Me se vojáci pokoušeli udržet v provozní teplotě. Ona píseň byla zvláštním songem výsadkářů a otisknout je možno pouze její název. Pokud se týče písní, existuje jistý rozdíl mezi kasárnami a plesovými sály.

	Ostatní hráli karty. K nim patřil i Cpl. Stewart, který byl náruživý hráč. Vezl s sebou peněženku řádně naditou těžce dobytými výhrami. Během relativně krátkého přeletu mezi Anglií a Francií se mu podařilo sumu ještě znásobit. Byl to nejen velký hráč, ale fatalista.

	„Kdyby mě dostali,“ prohlásil před svými kamarády, „ten, co mi bude nejblíž, má kliku a ať si všechno vezme.“

	Později byl Cpl. Stewart zasažen střepinou do hlavy. Ještě při vědomí, ale chápaje svůj konec, pamatoval na své peníze a zavolal na L/C Freemana.

	„Dostal jsem to. Tady je moje peněženka. Je tvoje.“

	L/C Freeman se opatrně nahnul ke kamarádovi, přijal peněženku a snažil se ho povzbudit, jak mohl nejlépe. Prohlédl zranění a vyčistil ránu za pomoci balíčku první pomoci. Stewart si uvědomoval, že nastávají jeho poslední chvíle. Freeman ho ujistil, že je při něm. „Je to jenom škrábanec na hlavě,“ tvrdil mu.

	„Tak jo,“ odvětil Cpl. Stewart, „nezapomeň si pak vzít tu moji zatracenou peněženku.“

	Příští den Cpl. Stewart skonal.

	***

	Seskok neproběhl bez nesnází. Poslední z dvanácti Whitleyů dorazil na místo pětadvacet minut po půlnoci za jasného svitu měsíce. Jeho posádka složená ze seržantů Cooka, Storeye, Coxe, Cravena a F/O Bookera pak do hlášení napsala:

	Letadla shodila výsadkáře mezi 00.25 a 00.30 v Brunevalu uprostřed plánovaného místa seskoku. Bylo zapotřebí celkem dvou seskoků. Když se voják ze skupiny číslo 6 chystal k seskoku v první vlně, byl vrácen zpátky do letadla, a on i zbytek mužstva seskočili až v druhé vlně. Zadní střelec viděl otevírající se padáky a v seskokové zóně bylo možné sledovat jejich dopad. Byly spatřeny čtyři hlídkové lodě ze směru od Fécampu, jak plují k jihu. Zahájily na letadla palbu. Lehká děla na pobřeží na stroje ve vzduchu rovněž zahájila palbu. Viditelnost byla dobrá – tři až čtyři míle. Letadla se bezpečně vrátila na základnu.

	***

	Lt. Charteris a skupina Nelson byli shozeni poněkud mimo plánované místo. Některé z Whitleyů totiž musely změnit kurz kvůli protiletadlové palbě. Z toho důvodu se skupina opozdila. Bez lidí z Nelsona Lt. Timothy a skupina Rodney neměli dost síly k důraznému útoku na německá kulometná hnízda a kritický úsek pláže. Když Lt. Charteris se svou skupinou seskočil na zem, zjistil, že je na špatném místě a ve špatnou dobu. Údolí se tomu plánovanému podobalo, nebylo ale ani dost hluboké a ani tu nebyly žádné stromy, které tu být měly. Letadlo, které Lt. Charteris se svými devíti muži právě opustil, bylo vidět, jak se otáčí v opačném směru a vrací se na základnu. To jim poskytlo vodítko a udělali čelem vzad podle obratu letadla. V tu chvíli zaznamenali světlo majáku na Cap ďAntifer a i to jim upřesnilo jejich správnou polohu. Pokračovali v nastoupeném směru.

	Krátce na to se dostali do kontaktu s nepřítelem – jednou řadou Němců postupujících v opačném směru. Nastal zmatek, když se rojnice mužů z Whitleye rozšířila z deseti na jedenáct mužů. Jeden voják německé formace se v nastalém zmatku zmýlil a klidně se přidal k Lt. Charterisovi a jeho skupině. Když přišel na svůj omyl, bylo už pro něj příliš pozdě; jeho cesta na věčnost byla neodvratná. Lt. Charteris a jeho muži se poté spojili se skupinou majora Frosta.

	Zatímco se odmontovávalo radarové zařízení a zbytek stanice byl fotografován, poslali Lt. Charterise a jeho muže na pláž, aby ji spolu s majorem Frostem vyčistili. U kulometných hnízd bránících pláž narazili na zuřivý odpor. Capt. Vernon a F/S Cox spolu se specialisty byli už se svým cenným nákladem v místech, kde měli čekat na odtransportování Royal Navy. Bylo na Lt. Charterisovi a jeho skupině, aby zneškodnili zbývající kulometná hnízda. Posádka blízkého kulometného hnízda byla rychle umlčena, ale zatím nebylo ani vidu ani slechu po námořnictvu a podpůrných jednotkách, které měly pomoci zdolat odpor nepřítele na pláži. Z jednoho kulometného hnízda hájícího pláž se ozval hlas v nevinně znějící angličtině:

	„Mariňáci už jsou tu! Mariňáci jsou tady!“

	Naštěstí byl tento německý pokus zmást přítomné jednotky a dostat je na otevřenou pláž včas odhalen. Jeden z příslušníků námořní pěchoty pod krycí palbou dorazil k hnízdu, na chvíli se zastavil a připravil si jeden ze svých ručních granátů. Pak jej odjistil, vhodil dovnitř a pro změnu svou angličtinou prohlásil: „Tak zmizte, vy zatracení lháři!“ Posádka kulometného hnízda už v temnotě moc šancí odpovědět dobře umístěnému granátu neměla.

	***

	Překvapení bylo významným faktorem celé operace. Všichni měli začerněné obličeje, včetně zubů, seskočili z výšky pouhých pár desítek metrů, k nepříteli se přiblížili, aniž by na ně byl předtím vypálen jediný výstřel. Hlavní část operace již byla splněna a jednotky se přesunovaly směrem k pláži, kde je mělo nalodit námořnictvo a kde se měli setkat s nejvážnějším odporem.

	Teď bylo na seržantem vedených Seaforth Highlanders, aby ukázali co dovedou. Skupina útočící námořní pěchoty byla po nějakou dobu doslova přibita k zemi dobře mířenou kulometnou palbou z pevnůstky na pláži. Minimální čas na útok už vypršel a nebezpečí pro výsadkáře se každou minutou zvyšovalo. Stejně tak násobila nebezpečí světla přepravního plavidla určeného pro stažení mužstva. Najednou se do zvuků střelby ozval bitevní pokřik Highlanders:

	„Cabar feidh!“

	To znamenalo, že se jedna skupina výsadkářů spojila s hlavními silami a začíná útočit. (Cabar feidh byl jedním z pokřiků Seaforth Highlanders a v keltštině to znamená Jelení paroží.)

	„Za deset minut,“ hlásil Capt. John Ross, druhý muž velení, „byla pláž v našich rukách.“

	Němci, kteří drželi pevnůstky, byli buď zabiti, zajati nebo utekli do blízkého lesa. Capt. Ross zdůraznil, jaký význam měl moment překvapení v celém útoku a řekl, že si byl jist, že Němci na konci akce nebudou vědět, co se děje. Ti bojovali dobře jen potud, pokud si drželi útočníky na distanc. Avšak „když došlo k boji na krátkou vzdálenost, vzdali to“. Byli vytrvalí, když za sebou měli krytí a byli v dobré pozici, ale, když se najednou dostali do konfrontace na pár metrů – a většina boje neproběhla na delší vzdálenost – prostě se obrátili a utekli.

	Jeden z obránců běžel po hraně útesu a uklouzl na plošinu pod úrovní okraje. Pronásledoval jej dvaadvacetiletý Lt. Young. Když se měl Němec postavit Lt. Youngovi, který odvážně na plošinu seskočil za ním, zvedl ruce nad hlavu a vzdal se.

	„V tu chvíli jsem si pomyslel, že je to jeden z nejsměšnějších pohledů, který se mi kdy naskytl,“ řekl později Lt. Young, „když jsem ho viděl, jak snaží šplhat po útesu se zvednutýma rukama!“

	***

	U břehu čekalo přepravní plavidlo. Vzhledem k selhání vysílacího zařízení sem nedorazilo od pozemních jednotek ani slovo a německé hlídkové lodi brázdily okolní vody. Vše bylo domluveno tak, že ve finále major Frost vypálí dvě červené světlice, nejprve směrem na sever a pak na jih od jejich pozice na pláži. Provedl to několikrát, aniž by se mu z moře dostalo jakékoli odezvy. Již se připravoval na to, že bude se svými muži muset vybojovat beznadějný boj s přivolanými německými posilami, když tu bylo slyšet křik:

	„Pane, připlouvají čluny! Už jsou tady! Námořnictvo je tady!“

	Transportní oddíly Royal Fusiliers a South Wales Borderers, které doprovázely přepravní plavidla, začaly s těžkou palbou na útesy tak, jak byly instruovány. Jen s potížemi se je podařilo přesvědčit, aby toho nechali. Hluk byl ohlušující.

	Major Frost uviděl šest transportních plavidel, která se blížila k pláži. Nastalo organizované stahování, pečlivě plánované a tolikrát procvičované v chladných vodách skotských jezer. Ranění a demontované radarové zařízení měli přednost a byli pod vedením majora Frosta naloďováni na první z přepravních plavidel. Až poté se nalodili zbylí vojáci. Neztráceli čas. Granáty a minometné střely začaly na pláži znemožňovat jakoukoli existenci. Útočné jednotky byly přemístěny z přepravního plavidla na rychlé doprovodné čluny, které zamířily k Anglii s přepravním plavidlem na palubě. Kryla je Royal Air Force a tak si muži mohli konečně vydechnout. Teprve později se major Frost a jeho vojáci dověděli, proč námořnictvo nereagovalo na výstřely světlic. Ani ne dva kilometry od nich se totiž pohyboval německý torpédoborec a dvě minolovky, které „nás, díky Bohu, vůbec nezaregistrovaly“.

	Když se blížili k Plymouthu a jednotky vplouvaly do přístavu, vyrazily jim vstříc torpédoborce Royal Navy a zdravily je. W/C Pickard a posádky jeho Whitleyů byli na palubě a vítali se s navrátilci. Večer byl v plymouthských kasárnách uspořádán na oslavu večírek za účasti různých jednotek. Byla to skvělá oslava, která skončila ranními bolestmi hlavy. Mise byla splněna.

	***

	Za tuto operaci získal ‚Pick‘ svou první stužku k DSO.12

	Příští den se objevily v tisku titulky Špičkoví piloti bombardérů v útoku na Bruneval s textem…

	W/C P. Charles Pickard, DSO, DFC, pilot ‚F jako Freddie‘ a hlavní hrdina filmu Cíl pro dnešní noc vedl skupinu bombarde'rů RAF, které přepravily přes Kanál výsadkové síly s cílem zaútočit na německou radiolokační stanici v Brunevalu.

	Je mu šestadvacet let a je mladším synem paní Pickardové a zesnulého pana Percy Pickarda, kteří žili v Hampsteadu, Londýně a Sheffieldu. W/C Pickard absolvoval Framlingham School v Suffolku a vstoupil do RAF v roce 1936. Ve svém skutečném životě již zažil řadu dobrodružství mnohem více vzrušujících než ty, které se objevily ve filmu. Jednou například, když začaly operace proti Němcům v Norsku, strávil se svou posádkou čtrnáct hodin v gumovém člunu v době. Také bojoval ve vzdušném prostoru nad Dunkerque.

	Ming, jeho anglický ovčácký pes a jeho nerozlučný druh, netrpělivě čekává na svého pána, až se vrátí z operačních letů.

	Starším synem paní Pickardové je W/C W. J. Pickard, který slouží v Kanadě. První z dcer, Helena Pickardová, je herečkou a je provdána za Sira Cedrica Hardwicka. Její další dvě dcery, Marjorie a Nancy, nyní slouží na důležitých postech v národním zájmu. V pondělí dostala paní Pickardová telegram odeslaný z kanadského Toronta od svého syna Waltera, Sira Cedrica a Lady Hardwickové, kteří v Kanadě usilovně pracují ve prospěch britského i amerického válečného charitativního fondu.

	***

	Když se Charles Pickard a jeho peruť vrátili na základnu RAF v Dishforthu, dostali žádost od Jeho veličenstva krále Jiřího a Jejího veličenstva královny Alžběty. Královská rodina by ráda viděla seskok, jaký provedli výsadkáři při útoku na Bruneval. Na základně nastala všeobecná panika! Jediným, kdo panice nepropadl, byl Charles Pickard. Jeho klid napomohl tomu, že se všichni dokázali připravit na ‚reprízu‘ celé operace.

	Mělo to vypadat tak, že všechny Whitleye i se svými výsadky budou ve vzduchu do okamžiku, který byl určen jako příjezd královské rodiny. Signálem pro první letadlo, aby se začalo přibližovat k letišti, měl být příjezd královského auta ke strážnímu stanovišti. Až by se auto objevilo poblíž, měl se první Whitley připravit k výsadkovému manévru a předpokládalo se, že král Jiří i královna Alžběta mezitím dojdou na letištní plochu. Auto s královskou rodinou zamířilo ke strážnímu stanovišti, Whitleye kroužily nad letištěm. Král Jiří ovšem projevil přání vykonat inspekci strážního stanoviště a pohovořit si s nablýskaným a nervózním strážným.

	‚Pick‘ s tímto zpožděním nepočítal a tak poslal první Whitley na výsadkový manévr. Následovalo jej dalších deset letadel, mezitím na zemi probíhala přehlídka stráže.

	Když se král s královnou neobjevili na letištní ploše, začala mít celá operace lehce zmatečný charakter. Většina výsadkářů už byla na zemi a skládala své padáky a ‚Pick‘ s posledním Whitleyem ještě kroužil ve vzduchu, když mezi organizátory na zemi zavládlo z pozdního příjezdu Jejich veličenstev rozladění, zklamání i panika.

	„Pozemní kontrola volá velitele letky. Žádné další seskoky. Královská rodina se opozdila. Nepřestávejte kroužit, dokud nedostanete další instrukce.“

	„Velitel letky volá pozemní kontrolu,“ odpověděl bez stopy zneklidnění či zklamání Pickard. „Rozkaz jsem slyšel a pochopil. Konec.“

	Whitleye nepřestávaly kroužit dokud krále a královnu nedopravili na jejich místa, odkud měli shlédnout ukázku seskoku ze zbylých letadel. Nakonec se seskok z obou strojů podařil. Pochopitelně dvacet mužů, kteří doplachtili dolů, nemohlo nahradit efekt plánovaných sto dvaceti parašutistů.

	***

	Král a královna provedli inspekci výsadkových jednotek a sboru Royal Air Force, pak si prohlédli letištní budovu a byli pozváni na oběd do důstojnické kantýny. Jídelna byla perfektně vycíděná a leskla se jako ze škatulky, jen na na stropě v klubu byly nějaké skvrny. Ve směru od vchodových dveří do středu místnosti byla vidět řada výrazných černých otisků chodidel. Král se obrátil na Charlese Pickarda:

	„Má ta malba na stropě nějaký speciální význam?“

	„Nikoli, Vaše veličenstvo,“ odvětil ‚Pick‘, ,je to pouze výsledek našeho večírku na oslavu po návratu z Brunevalu. Zuli mi boty, natřeli mi chodila krémem na boty, postavili na sebe stoly a židle, pak mě zdvihli ke stropu a otiskli mé stopy, jak je nyní můžete shlédnout. Omlouvám se, Vaše veličenstvo.“

	Skupina procházela dále jídelnou. Uprostřed místnosti se objevily dva poněkud větší otisky. Král se opět obrátil na Pickarda, aby věc vysvětlil. Nyní pro ‚Picka‘ nastala krušná chvíle, neboť musel zvlášť pečlivě volit slova.

	„Víte, Vaše veličenstvo, stydím se to říci, ale to jsou otisky mých nohou tam, kde se jim už neříká nohy!“

	A Jeho veličenstvo se začalo smát.

	***

	Ve shromažďovacím sále na Framlingham College se žáci shlukli kolem rádia a poslouchali nejnovější válečné zprávy. Na začátku vysílání byla zpráva o útoku na Bruneval, neboť šlo první kombinovanou operaci ve válce. Najednou se od bezdrátového přijímače ozval nadšený ryk. Zpráva oblétla celou školu.

	„‚F jako Freddie‘ byl v čele letadel, která dopravila výsadkáře nad Bruneval!“

	„To je nejlepší letošní zpráva,“ křičeli chlapci. Doufali totiž, že budou mít volno, jako když ‚F jako Freddie‘ dostal DFC a DSO.

	Ředitel školy pan R. Kirkmann se usmál, když zjistil, jak hoši chápou historii celé akce. Znovu se usmál, když mu volali od novin, jestli má opravdu v úmyslu dát chlapcům volno.

	„Myslím, že ano,“ odpověděl, „ale aby to vůči chlapcům bylo poctivé, musím říci, že jsou více nadšení úspěchem pana podplukovníka než tím, že to pro ně znamená den volna. Byla to skvěle odvedená práce a my jsme na něj všichni moc pyšní.“

	***

	‚Pickova‘ plachost a skromnost se projevila krátce po útoku na Bruneval. Byl pozván, aby se účastnil přehlídky Air Training Corps13 v Royal Opera House v Covent Garden.

	Při inspekci kadetů, kteří již brzy měli doplnit řady Royal Air Force, se zeptal kadeta Shorthouse od 382. perutě Air Training Corps, čím se chce u RAF stát. Chlapec odpověděl, že není dost chytrý na to, aby se stal pilotem bombardéru, přestože by rád, ale že bude namísto toho alespoň palubním střelcem.

	„Ale vždyť na to, aby ses stal bombardovacím pilotem, žádný mozek nepotřebuješ!“ řekl ‚Pick‘ s odzbrojujícím úsměvem.


KAPITOLA ŠESTÁ 
TEMPSFORD

	Tajné válečné operace jsou pravděpodobně stejně staré jako války samotné.

	V roce 1938 se zdálo, že doba netradičního pojetí války patří minulosti. Neexistovala pro to žádná organizace, nebyly tu žádné účinné a rychlé metody a navíc v této oblasti přetrvával zoufalý nedostatek trénovaných specialistů. Jedna z posledních britských neklasických vojenských operací byla vedena legendárním Lawrencem z Arábie, ale ten zahynul při nehodě v roce 1935. Někteří jeho současníci přežívali, ale všem už bylo pětačtyřicet pryč a Velká Británie počítala se zcela novým typem vedení války, ve které měla hlavní roli hrát letadla.

	V červnu 1939 se došlo k závěru, že „je-li partyzánské vedení války koordinováno v souvislosti s hlavními operacemi, může za příznivých okolností narušit bojeschopnost nepřítele, což eventuálně představuje rozhodující příležitosti pro hlavní síly“.

	Jakákoli odchylka od pravidel při formování nových útvarů se ale setkávala s opozicí, která lpěla na dodržovaní zastaralých nařízení. Naštěstí onoho pohnutého léta 1940 měli poslední slovo politici a Winston Churchill se diametrálně lišil od nepružného Nevilla Chamberlaina. Hugh Dalton byl tehdy ministrem válečného hospodářství a účastnil se schůzky svolané Lordem Halifaxem, na 1. července do jedné z úřadoven ministerstva zahraničí.

	Den poté Dalton napsal Lordu Halifaxovi:

	Musíme zorganizovat na území okupovaných nepřítelem taková hnutí, která by byla podobná Sinn Fein v Irsku nebo čínským partyzánům operujícím nyní proti Japonsku či španělským bojovníkům, kteří hráli podstatnou úlohu ve Wellingtonově tažení – stejně tak dobře by se dalo je přirovnat k oněm organizacím vytvořeným samotnými nacisty po celém světě. Tito ‚demokratičtí internacionálové‘ musí používat nejrůznější metody, včetně průmyslové i vojenské sabotáže, agitace mezi pracujícími a stávky, vyvíjet nepřetržitou propagandistickou činnost i teroristické útoky, dále pak vyvolávat bojkoty a nepokoje.

	Je mi zcela jasné, že organizace akcí takového charakteru a rozsahu není něčím, co by mohl provádět aparát britské státní správy či struktury britské vojenské mašinérie.

	Je zapotřebí vytvořit novou organizaci, která by koordinovala, povzbuzovala, kontrolovala příslušníky jednotlivých národů, kteří by se v okupovaných zemích sami zapojili do podobných akcí, a pomáhala jim. Je nutno zachovávat absolutní utajení, potřebujeme určité fanatické nadšení, ochotu pracovat s lidmi různých národností a úplnou politickou spolehlivost. Některé z těchto vlastností je zcela jistě možné najít mezi důstojníky a pokud se takoví muži najdou, mohou být k tomuto účelu použiti. Podle mého názoru by taková organizace měla být úplně nezávislá na aparátu ministerstva války.

	***

	Halifax se o tom radil s předsedou vlády a Churchill souhlasil. Šestnáctého července 1940 Winston Churchill vyzval Daltona, aby převzal odpovědnost za organizaci podvratných akcí proti nepříteli a tak vzniklo Ústředí pro zvláštní operace (SOE).

	Činnost SOE nebyla v žádném případě spojena se špionáží. Hlavním úkolem byly sabotáže; ničení vlaků k přepravě jednotek a důležitých německých činitelů, vytváření zásob zbraní, výbušnin a výstroje pro chvíli, kdy se Spojenci vrátí do Francie. Bylo zapotřebí zpomalit nacistické válečné snahy tím, že se jim nasype trochu písku do jejich doposud bezvadně fungujícího soukolí. Na pilotech a agentech se vyžadovala mimořádná odvaha. Byli odkázáni sami na sebe.

	Cílem agentů byly Francie, Nizozemsko a Norsko, jejich jména piloti a posádky letadel, které je přepravovali, zřídkakdy znali. Všichni měli krycí jména, ale bohužel ne všichni byli stoprocentně oddaní své vlastní zemi nebo Velké Británii.

	Přísně tajné záležitosti z války se dostaly na světlo až třicet let po oněch událostech, v době, kdy se psal tento příběh.

	***

	Tempsford leží v poměrně odlehlé části bedfordského hrabství. Je to místo, kam nevede dálnice a kde nejsou žádné obytné komplexy. Železniční trať spojující Londýn s Edinburghem probíhá těsně kolem a ještě blíže se nachází tichá silnice, ale ani ta neumožňuje uvidět schované letiště.

	Dnes již mnoho starých staveb a konstrukcí leží v troskách a jejich zborcené zdi ční k nebi. Podivně nepopsatelná atmosféra tu zůstala uchována navzdory času. Zarostlá cesta však náhodného návštěvníka vede přes pole až do chvíle, kdy se po předchozí malé hře na schovávanou objeví široká stará ranvej.

	V představách je slyšet hluk rolujícího letadla, jsou cítit zplodiny motorů a v dálce se objevují zelené či červené záblesky světel. Opodál se krčí stavby, dnes zanedbané, které svými nepatrnými rozměry kontrastují s rozlehlosti bývalé základny.

	Podrobnější prohlídka odhalí malou nenápadnou tabulku s nápisem TEMPSFORD AIRFIELD, GIBRALTAR FARM.

	Umístěno na památku statečných činů mužů a žen všech národností, kteří v letech 1942 – 1945 odlétali z tohoto válečného letiště posílit hnutí odporu ve Francii, Norsku, Nizozemsku a jiných zemích. Z této stodoly jim k jejich nebezpečným misím byla vydávána výstroj.

	***

	O pár kroků dále se nachází ruiny dvou stavení, kam byli uváděni agenti a kde dostali najíst, než obdrželi poslední instrukce. V těchto budovách trávili své poslední hodiny a minuty přípravami a čekáním na to, co jeden z nich (W/C Yeo Thomas krycím jménem Bílý králík) rád nazýval ‚ty pravé noci‘, kdy budou naloženi na palubu letadla, které je donese tam, kde nastanou ‚ty špatné noci‘. Než nastoupili do letadla a pokud měli čas se zastavit a rozhlédnout, ukázala se jim rovná a zelená krajina táhnoucí se do dálky, měkká a uklidňující. Na východě zel povlovný zlom, který jakoby přirozeně doplňoval pocit odloučení, tak typický pro jejich nebezpečné poslání. Tempsford.

	Nálety podnikané bombardovacím letectvem zaujímaly stálé místo v každodenních titulcích, aby tak pozvedly veřejnou morálku. Města a místa jako Brémy, Hamburk, Hannover, Porúří a bezpočet dalších lokalit se dostávaly do povědomí bojující Velké Británie. Největší zájem se však nekoncentroval na názvy vzdálených bombardovaných německých měst, ale na počet britských letadel, která se ‚nevrátila‘. O těch, která startovala ze základny RAF v Tempsfordu, nepadlo nikdy ani slovo. Každý vzlet byl přísně utajován a piloti, posádky (pakliže nějaké byly) a agenti zůstávali přes své hrdinství neznámí. Statečnost je výjimečná vlastnost. Zrada má zcela jiný charakter. Lidé z Tempsfordu se měli setkat s obojím.

	Na základně v Tempsfordu byly dvě perutě. 138. peruť, kterou sem přemístili ze Stradishallu v březnu 1942, a 161. peruť přemístěnou do Tempsfordu z Gravely v dubnu 1942. Prvním velitelem 138. perutě v Tempsfordu byl W/C Walter R. Farley, který byl od svého letu nad Evropou 20. dubna 1942 pohřešován. Dosavadní velitel 161. perutě W/C E. H. Fielden se v říjnu 1942 stal velitelem tempsfordské základny. Z nějakých podivných důvodů přezdívali Edwardu Fieldenovi ‚Myšák‘ Fielden a žijí jeho současníci, kteří to pamatují dodnes. Proslul také jako velitel královské letky.

	W/C ‚Myšáka‘ Fieldena nahradil ve velení 161. perutě W/C Charles Pickard, který když v květnu 1943 překročil počet sta bojových startů, byl povýšen na plukovníka a předal velení perutě W/C I. M. Hodgesovi. V roce 1944 pak velení nad 161. perutí převzal W/C A. H. C. Boxer.

	***

	Při vzpomínkách na neocenitelnou a nebezpečnou práci personálu v Tempsfordu nesmíme zapomenout na zásluhy polských pilotů a posádek, kteří sem byli spolu se 138. perutí přesunuti v březnu 1942. Další polské posádky se k peruti připojily v průběhu roku 1942 a na počátku roku 1943. Od července 1943 byla polská jednotka v Tempsfordu známa jako 301. polská letka pod velením W/C S. Krola. Na konci roku 1943 se 301. polská letka přesunula z Tempsfordu nejprve do Tunisu a o několik dní později do Brindisi.

	Poláci vždycky byli hrdým národem, jejich země navíc trpěla pod krutým a nelítostným soupeřením svých sousedů – Německa a Ruska. S fanatickou nenávistí jak proti nacistům, tak i proti komunistům byly proto akce Poláků na zemi i ve vzduchu typické nadšením a rozhodností. Poláci nic neuměli dělat napůl.

	Posádka v Tempsfordu, ať již šlo o letce nebo pozemní personál, tvořila velmi vybranou společnost. Pokud se týče jejich individuálních schopností na zemi i ve vzduchu, představovalo letiště soběstačný tým odborníků v nejrůznějších oblastech. Většina pilotů patřila ke kategorii ‚nadprůměrných‘ a zároveň, což bylo neméně důležité, to byli skvělí navigátoři. Zejména na pomalých Lysanderech s nízkou přistávací rychlostí to byli piloti do nepohody. Museli totiž létat nad územím nepřítele v noci, často v počasí, které nedovolovalo vzlétnout jiným strojům, a navíc museli sami přesně navigovat na nějaké konkrétní pole určité farmy uprostřed Francie, Nizozemska nebo kdekoli jinde. Když už byli nad oblastí, kde si mysleli, že mají přistát, čekali na pár krátkých záblesků světla ze země, smluvené znamení, které bylo určeno pro ten který den.

	Přistávací plocha se nikdy příliš nelišila. Bylo to většinou pole nějaké farmy, které podzemní hnutí pokládalo za vhodné pro přistání a start. A to vše se muselo odehrát během několika minut. Kdykoli to bylo možné, čekali hoši z Tempsfordu na období, kdy jasně svítil měsíc, neboť jim to vždycky velmi pomáhalo při navigaci, přistávání a startech. Z tohoto důvodu dostali piloti přezdívku ‚náměsíčníci‘ a jednotky, ke kterým patřili, ‚měsíční perutě‘. 138. peruť létala na Whitleyích, Lysanderech a Halifaxech. 161. peruť pak na letounech typu Havoc, na Hudsonech, Lysanderech, Halifaxech a Whitleyích.

	Od dubna 1942 do května 1945 bylo do Francie a jiných evropských zemí dopraveno okolo dvacet devět tisíc kontejnerů po 220 librách materiálu, přes deset tisíc balíků a více než tisíc vyškolených agentů. Mezi nejrůznější druhy shozeného materiálu patřily propagandistické letáky, potraviny, oděvy, radiové vybavení, léky, sluneční brýle, lyže, výbušniny a jednou i dvě stě lahviček s tiskařskou barvou. Ty byly dopraveny k cíli, aniž by se jediná rozbila.

	Suché statistiky jsou jedna věc, ale osud těch, jichž se to týkalo – tajných agentů, pilotů a posádek – byl věcí druhou. Když nacisté nějakého agenta chytili – a nebylo jich málo – výslechy obvykle končily nelidským mučením; tak tomu bylo například v případě Odette Churchillové a W/C Yeo Thomase, jejichž osudy jsou lépe známy a byly popsány Konečnou stanicí těch, kteří přežili ony výslechy, byly koncentrační tábory.

	Agenti, kteří vystartovali z Tempsfordu, vedli, svou soukromou válku proti nepříteli, pro kterého představovali stálé nebezpečí. Jejich úkolem byla destrukce těch německých zařízení, která byla vzhledem ke svému charakteru nejpozorněji střežena. Železniční spoje dopravující německé jednotky bylo třeba ničit v okamžiku, kdy mohla být nepříteli způsobena největší škoda. Informace o přesunech jednotek a jejich síle se pak musely hlásit do Londýna. Tato soukromá válka vyžadovala vysoce trénované a věci oddané muže i ženy, jejichž výsledky nebyly nikdy veřejně opěvovány a jejich budoucnost, jestliže byli chyceni, znamenala přinejlepším milosrdnou kulku, v horším případě mučení a transport do koncentračního tábora, kde přežili jen málokteří.

	Němci si uvědomovali, že jsou do Francie dopravováni agenti, kteří jsou zde vysazováni spolu s kontejnery nejrůznějších destruktivních prostředků. Věděli také o tom, že na odlehlých zemědělských polích přistávají menší letadla, aby odsud odvezla agenty, kteří se vraceli zpět do Velké Británie vybavení informacemi potřebnými pro další operace. Tento typ operace prováděly k tomuto účelu zvlášť vhodné Lysandery, které měly nízkou přistávací rychlost. K přistávacímu manévru či pozdějšímu vzletu stačilo Lysanderu nějakých pětatřicet metrů. Při takovéto akci bylo nejdůležitější přistát, otočit se, vyložit agenta nebo agenty s jejich materiálem, nabrat vracející se agenty a odstartovat – to vše za pár minut. Když se Lysanderům pomáhalo přistát, nalétnout na přistání nebo je jen prostě navigovat, stačilo vytyčit základní přistávací trasu pomocí pouhých tří obyčejných svítilen!

	***

	V Anglii byli agenti cvičeni v tom, jak najít vhodný prostor pro přistání, aby byl pokud možno rovný a nejméně sto padesát metrů dlouhý, a jak umístit ve větru svítilny na tyče. Signalizace pro přistání byla rozmístěna do tvaru obráceného písmene L. První svítilna byla umístěna v dolní části obráceného L v prostoru bez keřů a stromů ve směru příletu přistávajících Lysanderů. O sto padesát metrů dále byla umístěna druhá svítilna. Ve vzdálenosti padesát metrů napravo od ní se v pravém úhlu umístila třetí svítilna, která tak signalizovala konec přistávací dráhy. Pro přistání i start bylo důležité, aby v celém prostoru nebyly žádné keře, stromy nebo sloupy. Letadlo si pak mělo sednout z pravé strany co nejblíže první svítilně. Když přistávalo, bylo zapotřebí se u třetí svítilny otočit zpět směrem ke svítilně číslo jedna tak rychle, jak jen to podmínky dovolovaly. Veškerá pozemní kontrola fungovala od prvního světla. Když se ozval zvuk blížícího se či kroužícího letadla, ‚pozemní kontrola‘ měla vyslat ve směru stroje světelný kód platný pro daný den. Když jej letadlo zaznamenalo, mělo kód opětovat a na zemi pak rozsvítili přistávací signalizaci. Je třeba připomenout, že se všechno odehrávalo pod nosem Němců a často za špatného počasí. Když to bylo možné, odehrávala se většina operací v době, kdy byl měsíc v úplňku. Jak již bylo zmíněno, zainteresovaným posádkám se proto říkalo ‚náměsíčníci‘ a jejich jednotkám ‚měsíční perutě‘.

	‚Pozemní kontrola‘ a ‚přistávací signalizace‘ byly směšné, ale jak známo nejjednodušší prostředky nejlépe dosahují vytčeného cíle. A ono to fungovalo. Vždy zde ale

	existovala možnost, že agenta zatkli, mučili a že z něj dostali informace týkající se dané operace. Jestliže se to stalo, znamenalo to, že letadla, agenti i piloti letí do rukou čekajících Němců. Takový podnik nebyl pro žádné ustrašence.

	Předpokládalo se, že organizátoři podzemního hnutí se budou izolovat od svých podřízených, kteří pak zase nebudou udržovat styky mezi sebou. Nedodržování bezpečnostních opatření mohlo způsobit obrovskou chybu a napáchat velké škody. To mohlo stát většinu agentů jejich životy.

	***

	Vyslání agenta do boje představovalo značný rozsah organizace. Jen taková jednoduchá věc jako je například oblečení.

	Mužem, který to měl na starosti, byl ‚Pink Gin Percy‘, občanským jménem Cortley Naismith Shaw. Po prvním seznámení jste si zapamatovali pouze jeho kuriózně znějící přezdívku, kterou dostal od svých zlomyslných kolegů důstojníků v Royal Air Force. Byla odvozena od růžového džinu – oblíbeného pití Courtleye Naismitha Shawa. Ať už byly jeho nedostatky v době po obědě jakékoli, jeho práce byla pro bezpečnost a přežití mnoha agentů, kteří mu prošli rukama, životně důležitá. Courtley byl odpovědný za vystrojení agentů vysílaných od 138. perutě z Tempsfordu a Huntingdonu oděvy tak, aby neprozrazovaly svůj anglický původ. Vybavení bylo skladováno v podzemní garáži poblíž Saville Road, která byla součástí policejní stanice. Jednotlivé součásti oděvů byly vyloženy na rozestavených stolech.

	Bylo zde oblečení pro dělníky, obchodníky i řemeslníky. Košile a kapesníky měly na sobě značky prádelen v Lille, Arles či Paříži, kde agenti působili. Když šlo o dělníka, dostal také malou tašku, ve které byl oběd, francouzské cigarety, francouzské zápalky a káva nebo čaj v termosce francouzské výroby.

	Sklep byl hotovým arzenálem pušek, samopalů a revolverů. Agenti dále dostali plnicí pero, které obsahovalo skrytou tabletu rychle účinkujícího kyanidu. Ta měla být použita v případech přímého ohrožení nebo ve chvíli, kdy už agent nemohl vydržet mučení.

	‚Pink Gin Percy‘ ještě před odletem agentů z Tempsfordu do Francie prováděl poslední prověrku. S obrovskou pozorností zaměřenou na detaily si prohlédl každého agenta a s nepředstavitelnou pečlivostí se ujišťoval, že ani agentův oděv, balíčky nebo zavazadla neprozrazují něco, co by ho mohlo spojovat s Anglií a způsobit tak možnou katastrofu v celé tajné síti, v níž měl agent pracovat.

	‚Pink Gin Percy‘ byl celou svou bytostí ideálně stvořený pro tuto práci, jeho puntičkářství neznalo mezí. Na návštěvách měl podivný zvyk – chodil narovnávat obrazy, které visely nakřivo. Když dokončil tuto práci, obcházel podél oken a prstem zkoušel, jestli tam není usazený prach. Není možno říci, že by patřil mezi oblíbené návštěvníky…

	***

	Charles Pickard převzal velení 161. perutě v Tempsfordu v říjnu 1942. V té době se víceméně zformovala taktika i provádění akcí. Nešlo však o přesná pravidla chování nad nepřátelským územím, jako tomu bylo u bombardovacího letectva. Každý pilot měl v akci své vlastní problémy, které se týkaly počasí, nízké oblačnosti a mlhy či nepřítele. Musel počítat s možností, že bude atakován hned po přistání, protože agenta chytili a mučili. Hodilo se k tomu oblíbené rčení Charlese Pickarda:

	„Vždycky v tom zatraceně něco je!“

	***

	V prvních třech týdnech října 1942 se aktivita 161. perutě vzhledem k silně zhoršenému počasí snížila. Několik letů bylo připraveno, ale na poslední chvíli musely být zrušeny. V noci z 21. na 22. října došlo ke zlepšení a rozjely se tři různé akce. K startu byl připraven let nazvaný Monkey Puzzle na Whitleyi Q363 pilotovaném W/C Pickardem, dále Periwig/Grantham na Whitleyi R6828 s pilotem S/L Gunnem a konečně Marrow na jiném Whitleyi, který pilotoval P/O Foster. Každé z letadel mělo šestičlennou posádku a místem určení byla Francie, Belgie a Nizozemsko.

	Monkey Puzzle odstartoval se čtyřmi kontejnery a pěti balíky z Tempsfordu ve 20.15 a zamířil na jih do Tangmere, kde letadlo přistálo k doplnění paliva. Tangmere opustili ve 21.11, nabrali výšku devět set metrů, letěli přes Kanál směrem francouzskému pobřeží a ve 21.54 se dostali nad místo určení poblíž Cabourgu. Udržovali výšku patnáct set metrů, dorazili k Loiře šest a půl kilometrů západně od místa, kde se nachází skupina ostrůvků na východ od Blois. Tam zahlédli jasný záblesk světla směrem k letadlu.

	Otočili se, aby si upřesnili polohu světla. To se objevilo znovu, když se letadlo začalo přibližovat. Kroužili kolem pozice světla, až bylo vidět znovu. Signalizovalo písmeno ‚L‘, což byl kód pro tento den. Pickard potvrdil signál několika krátkými záblesky

	Okamžitě se rozsvítil zbytek světel a tak bez dalšího otálení shodili z výšky sto padesát metrů čtyři kontejnery, které se snášely jihovýchodním směrem. Balíky však nebyly dopraveny ke správnému cíli, neboť měly patřit k letadlu Granthama, který svůj náklad pro změnu shodil u Marchenoir. Okolo cíle nebylo vidět ani nepřátelské stíhače ani stejně nepříjemné světlomety, které by oznamovaly útok nepřátelských letadel. Bez dalšího zdržování nabrali kurz k domovu, v 00.44 byli na francouzském pobřeží u Cabourgu a na základnu se vrátili ve 02.45.

	Whitley pilotovaný S/L Gunnem měl stejně bezproblémový let a podařilo se mu shodit šest kontejnerů a šest balíků s jídlem z výšky sto dvacet metrů v lokalitě Lessiers v Belgii. Pak se přes Guise a Haute-Banc vrátil v 01.25 na základnu při výškovém průměru čtyři sta padesát metrů.

	Marrow 4 s P/O Fosterem na palubě byl již méně úspěšný. Vystartoval z Tempsfordu ve 21.37 se šesti kontejnery a několika balíky propagandistických letáků, které měla ovšem také ostatní letadla. Cílovou oblastí bylo okolí města Kampen v Nizozemsku. Ze země však nepřišly žádné signály a nebylo vůbec zřejmé, zda byli zaznamenáni. Marrow 4 tedy pouze shodil letáky a zrušil akci. Se šesti teď již nepotřebnými kontejnery přistál ve 03.40.

	Zřejmě to bylo hlavně počasí, které zmařilo celý podnik. Ale stejně tak dobře mohli mít agenti na druhé straně smůlu a potkali pár Němců na nesprávném místě v nesprávnou dobu.

	***

	Práce agentů na okupovaných územích byla obtížná a nebezpečná, nedávala žádnou šanci na přežití v případě, že budou v průběhu akce chyceni. Stejný stupeň nebezpečí s nimi sdílely i posádky přepravující materiál do nebezpečných oblastí a v podobné situaci byli i piloti Lysanderů, kteří museli přistávat a vzlétat na území okupovaném nepřítelem, vždy vystavení možnosti, že jsou celá akce i místo přistání známy Němcům. Kromě tohoto nebezpečí zde byli stíhači, kteří za jasných nocí a za pomoci světlometů či radarů měli v útoku na spojenecká letadla velkou výhodu.

	Po několika operacích v průběhu října a na začátku listopadu vzlétl 22. listopadu Charles Pickard na Lysanderů ‚B‘ s několika zavazadly a jedním cestujícím. Tento pasažér už měl za sebou pár výletů tam i zpět a ‚Pick‘ i Dorothy jej oba dobře znali jako monsieura Déricourta.

	‚Pick‘ se svým pasažérem na palubě vystartoval o půlnoci a zamířil směrem na Rouen. Let nad Francií proběhl bez potíží a cílovou stanici našli bez problémů. Po přistání měl Lysander vysadit jednoho cestujícího a naložit jiného, který čekal na návrat do Anglie. Přistávací i startovací manévr byl proveden během tří až čtyř minut. Lysander rychle vystoupal a dostal se brzy nad úroveň mračen, což mu pomohlo zbavit se nepříjemných světlometů. Nad mraky byla jasná úplňková noc.

	Pohybovali se ve výšce devět set metrů a nad mraky, přelétávali francouzské pobřeží, když se Lysander setkal se dvěma střemhlav útočícími německými stíhačkami a jednou další, která jej ohrožovala střelbou zezadu. ‚Pick‘ musel rychle jednat. Německé stíhačky měly Lysander na mušce a navíc byly rychlejší. Šance byly tři ku jedné v neprospěch Lysanderu. Pro britský letoun hovořila jeho větší schopnost manévrovat. Na to vsadil i Pickard, když se střemhlav útočící stíhači dostali na dostřel. Ostře trhl výškovkou, poskočil nahoru a přidal plyn, takže útočící letadla velkou rychlostí prosvištěla pod ním. Vzhledem ke své rychlosti musela udělat velkou obrátku a ‚Pick‘ mezitím vychýlil řídící páku doleva. Lysander šel z přímého letu do strany, až stroj dosáhl úrovně mraků, kde ‚Pick‘ letadlo vyrovnal do normální letové polohy.

	Stíhače však nebylo možno jen tak lehce setřást. Následovali Lysander do mraků i skrze ně a pálili na něj okamžitě, když se dostali na dostřel. Situace byla na pováženou. ‚Pick‘ znova trhl výškovoku. Lysander se opět dostal nad mračný příkrov a ‚Pick‘ vedl letadlo ještě k jednomu střemhlavému pádu přes mraky až téměř k úrovni mořské hladiny. Už na úrovni moře, kdy hrozilo, že se křídla zlomí, opatrně pád vybral. Dával pozor na možný útok zezadu a rádiem požádal o pomoc vlastních stíhačů. Němečtí stíhači na něj zezadu znova dotírali. ‚Pick‘ do posledního momentu vyčkával ve stejné pozici a pak se souvratem dostal přímo mezi ně.

	Jak se blížili k anglickému pobřeží, hra kočky s myší se začala obracet ve prospěch Lysanderu, neboť si Němci velmi uvědomovali, že určitě žádal o stíhací podporu. Zjevně příliš nestáli o konfrontaci s britskými stíhači a tak se obrátili k domovu a začali nabírat výšku. Lysander opět vystoupal do mraků a dorazil na základnu ve 04.40. Let tam a zpět, setkání s německými stíhači a manévry na plný plyn zcela vyčerpaly zásoby pohonných hmot. Letadlo startovalo z Tempsfordu s dvěma sty patnácti galony paliva a když přistálo, mělo jich jen pět.

	***

	Na konci listopadu se plánovala společná operace pod kódovým označením Skate/Squid. Byl to opravdu špičkový výkon. Týkal se oblasti Chateauroux, osm kilometrů na jih od Vatanu. F/L Bridger na Lysanderu GV 9353 opustil Tempsford v 21.15 se dvěma cestujícími a šesti zavazadly na palubě. Při návratu však měl vzít s sebou tři pasažéry se zavazadly, a proto bylo třeba poslat ještě jeden Lysander. ‚Pick‘ tedy vystartoval z Tempsfordu na BV 9367 zároveň s prvním strojem.

	Ve 23.32 F/L Bridger odstartoval, stihl vyložit dva cestující se zavazadly a naložit dva jiné s jejich bagáží za čtyři minuty. Ticho už bylo porušeno a možnost, že se nepřítel objeví na scéně se nedala vyloučit.

	Když Bridger odstartoval, ‚Pick‘ přistál a zabrzdil. Objet třetí světlo mu nečinilo žádné potíže. Jeho čekající cestující běžel k letadlu, naskočil a za dvě minuty po přistání už byl Lysander zase ve vzduchu. Pro ‚Picka‘ bylo jednodušší se Němcům postavit ve vzduchu než na zemi. Vrátil se zpět do Tempsfordu v 00.50 – pět minut po GV 9353. Celá operace – vysazení dvou agentů s jejich zavazadly a naložení tří jiných do dvou různých letadel – trvala celkem šest minut. Současné aerolinky, račte zaznamenat!

	V hlášení se psalo: „Přistávací dráha byla skvěle vytyčena od jihozápadu k severovýchodu a celá operace proběhla bez nejmenšího problému.“

	***

	V průběhu listopadu a prosince 1942 operační lety z Tempsfordu ztěžovalo nepříznivé počasí a mnohé lety, i když byly podniknuty, nebyly úspěšné, protože v oblastech přistání ležela nízká oblačnost, která znemožňovala kontakt mezi letadly a uvítacím výborem. Charles Pickard však lety mezi Tempsfordem, Tangmere a St. Eval podnikal téměř denně, neboť byl přesvědčen, že se počasí nad Kanálem může kdykoli změnit.

	Dvacátého druhého prosince v 16.00 dopravil ‚Picka‘ do Tangmere, kde se měl téže noci zúčastnit operace na Lysanderu, F/O Hodgkinson na Blenheimu.

	V Tangmere ho informovali o očekávaném nejbližším vývoji počasí a on ve 22.30 odstartoval. Počasí bylo velmi studené a jedinou možností, jak zimu přežít, bylo letět tak nízko, jak jen to šlo. Bylo rovněž nezbytné vyhnout se pozicím protiletadlového dělostřelectva a světlometů.

	Naštěstí se však nízká oblačnost na mnoha místech protrhávala, což ‚Pickovi‘ umožňovalo dvě podstatné věci – v místech s protrhanou oblačností si ověřit podle mapy polohu a zároveň využívat krytu mraků před nepřítelem. Jinak mu nezbylo než letět podle přístrojů. Když se dostal do cílové oblasti, rychle se rozhlédl a zaznamenal kódové signály. Chvíli kroužil, přistál, jeho cestující vystoupili se svými zavazadly a na palubu mu naložili nějaká zavazadla pro zpáteční cestu. To vše za čtyři minuty. Za pět a půl hodiny od startu v Tangmere byl nazpět a vrátil se touž trasou, kterou letěl na cestě tam.

	Následující den jej přepravili zpět do Tempsfordu a on se rozhodl oslavit nadcházející svátky ‚akrobacií‘ na Tiger Mothu! Přesně tak, jak to dělával v červnu a červenci 1941, když se nepřetržitě účastnil operací nad Německem.

	‚Pick‘ zase cítil onu úlevu od napětí operačního létání a nadšeně brázdil oblohu s citlivým Tiger Mothem. Tady nebyl svázán přímým kurzem a udržováním výšky a mohl povolit uzdu své nespoutané radosti z létání a nemusel omezovat svého leteckého ducha, kterého bylo zapotřebí potlačovat při všech jeho akcích.

	Onen ‚obrovsky činorodý duch‘, jak označil major Frost šéfpilota brunevalského útoku, a původce černých otisků nohou od krému na boty na stropě jídelny po útoku, jak je zaznamenalo Jeho veličenstvo král Jiří, se dokázal relaxovat jen na obloze, když ‚uklouzl tomu pevnému sepětí se zemí a mohl v úsměvu tančit po nebi na stříbřitých křídlech‘.

	***

	V průběhu prosince a ledna byly operační lety v důsledku chladného zimního počasí omezeny na minimum. ‚Pickovo‘ zklamání poněkud omezovaly některé místní lety. Při nich s ním jeho oddaná Ming strávila několik hodin a připsala si tak do svého soukromého letového deníku první počin. Bylo pozoruhodné sledovat tehdejší ‚Pickovu‘ adaptabilitu. Téměř denně totiž střídal typy strojů od Lysanderů po Tiger Moth, od Oxfordů a Hudsonů po Blenheimy.

	Ve chvíli, kdy byla Dorothy indisponovaná, musel ‚Pick‘ denně projíždět oba koně a brát s sebou Ming na její ranní králičí hony. Miloval čerstvý ranní vzduch a spojoval tak příjemné s užitečným.

	Omezení letové činnosti dovolovalo Pickardovi udělat práci, kterou nenáviděl, ale která se vykonat musela. Bylo zapotřebí vypracovat řadu hlášení, vyplnit spoustu dokumentů, napsat dopisy pozůstalým a vést si letecký deník. Navíc i provést kontrolu letových deníků svých pilotů, kteří se účastnili nějaké obtížné a nebezpečné operační válečné práce. Na to ale měl svůj ‚systém‘. Na stole měl vždy zásobu proužků makulatury. Aby byl přesvědčen, že je něčí letový deník veden podle předpisů, stačil mu vždy ke spokojenosti pohled na poslední datum a zápis. Pak do deníku vložil proužek makulatury, na který napsal: „Udržujte svůj letový deník v čistotě!“ Poznámka se týkala deníků dobrých, špatných i průměrných. Ti, kteří si vedli své letové deníky v bezvadném pořádku, ji brali jako kompliment. Pro ty, kteří měli své deníky v přijatelném chaosu, to byla výzva a pro ty, kteří se potáceli na konci seznamu, to stejně nic neznamenalo. Napsaná poznámka stačila ‚Pickovi‘ k tomu, aby se cítil spokojený. V koutku svého srdce totiž cítil, že piloti mají na práci důležitější věci.

	***

	O vánocích 1942 bylo možno bez větších obav poslat na třítýdenní dovolenou k oslavě vánočních svátků a Nového roku většinu mužstva. Dorothy čekala jejich dítě a to byl hlavní důvod, proč si vzal dovolenou i ‚Pick‘. Dorothy ušetřila na pořádnou vánoční husu, která byla připravena a ozdobena vším náležitým. Těšila se na to, jak budou s ‚Pickem‘ spolu sami večeřet, stráví tichý večer u krbu s lahví francouzského vína, které již dříve přivezl jejich přítel Déricourt. ‚Pick‘ odešel do kantýny na pár drinků ‚s kamarády‘. Měl se však na pozoru, aby dorazil včas na večeři, kterou Dorothy připravovala s takovou péčí.

	‚Pick‘ se vrátil včas, ne ale sám. Když mu Dorothy otevřela, uviděla ho se dvěma českými piloty, které potkal cestou. Husa by měla stačit pro všechny, říkala si Dorothy, a možná ještě kousek zůstane na příští týden. ‚Pick‘ měl dobré srdce a bylo mu líto dvou Cechů, kteří byli na Štědrý den tak daleko od domova.

	Po několika skleničkách se na stole objevila pěkně do zlatova upečená a hezky vonící husa. Tak jak to hospodyně dělávají – ani Dorothy nebyla výjimkou – se omlouvala za to, že mají husu namísto krocana a vyjádřila naději, že bude stačit pro všechny čtyři. ‚Pick‘ se velkým nožem a vidličkou pustil do porcování. Rozdělil pečeni přesně na čtyři části a každému dal jeho porci. Češi byli poctěni štědrovečerním pozváním svého bývalého velitele a oddali se několikahodinovému hodování a popíjení vína. Nakonec jim ‚Pick‘ zavolali taxíka, který je měl odvézt na základnu. Z husy pochopitelně nezbylo nic. Dorothy měla ale brzy zcela jiné starosti.

	***

	Na Nový rok jevilo dítě manželů Pickardových jasné známky svého příchodu. Malý Nick se měl narodit do světa, který se zmítal ve válečné vřavě. Ale i přesto byli Dorothy a ‚Pick‘ těmi nej šťastnějšími a nejpyšnějšími rodiči u Royal Air Force. To byl pochopitelně důvod k oslavě, a proto se v jídelně RAF konal večírek na oslavu křtin Nicholase Pickarda. Válečné večírky se v jídelně RAF zřídkakdy odbývaly v duchu decentním a ten na oslavu narození syna a potomka velícího důstojníka 161. perutě nebyl výjimkou. Dorothy byla ještě v nemocnici, rychle se zotavovala, a malý Nick už projevoval rysy otcova jiskřivého charakteru. Večírek se odehrával bez Dorothy.

	Je-li ve společnosti přítomen Bacchus, jdou zábrany stranou. Zvláště když měli mladí piloti a členové posádek 161. perutě posledních pár dní volno kvůli špatnému počasí. Večírek měl úspěch. Bez ohledu na protesty slušňáků, kteří si beztak své distinkce nevysloužili soubojem s vrtkavou štěstěnou ve vzduchu, se večírek rozšířil i na střechu a zaplnil patro, aniž by vynechal prostor mezi tím.

	Prostorem nad barem procházel dřevěný trám. Pozdě večer veselá společnost přišla na vynikající nápad – zavěsit se za něj za prsty u nohou. Ten, komu se to povedlo, sklidil zasloužený potlesk. Selhání se setkávalo s výbuchy smíchu. Charles Pickard měl tentokrát smůlu. Zrovna visel, když se všechno to pivo, které vypil, rozhodlo, že musí jít ven. ‚Pick‘ spadl s hlasitým žuchnutím na podlahu. Volnou rukou se snažil zmírnit svůj pád, palec a loket levé ruky nesly tíhu dopadu a tak když se slyšitelným křupnutím přistál na zemi, zjistil, že má zlomený palec.

	Zraněný prst vyžadoval nemocniční ošetření. V nemocnici ho vyšetřili, zrentgenovali a dali mu prst do sádry. Celý příští den pro bolest nemohl svou ženu a syna v porodnici navštívit. Dorothy se už obávala, že snad utrpěl nějakou nehodu ve vzduchu.

	„Vždyť to nic není,“ ujistil ji ‚Pick‘, Jenom jsem upadl na schůdcích do protiletadlového krytu!“

	„To je lež,“ poznamenala Dorothy. „Nikdy v životě jsi v žádném protiletadlovém krytu nebyl!“

	***

	‚Pickova‘ dovolená skončila 24. ledna a na 26. ledna v noci byla stanovena operace, jejímž cílem bylo místo uprostřed Francie. Přestože měl ‚Pick‘ stále celé předloktí v sádře, pustil se do zmíněné akce sám. Operace pod kódovým označením Atala představovala transport jedné osoby se čtyřmi zavazadly tam a návrat dvou osob se sedmi zavazadly zpět. Jedna z oněch dvou navracejících se osob byla velmi důležitá, což byl ostatně důvod, proč se ‚Pick‘ ujal celé akce sám.

	Oblast přistání se nacházela poblíž Issoudunu, asi sto deset kilometrů na jih od Orléansu. S jedním pasažérem na palubě a jeho zavazadly ‚Pick‘ vystartoval z Tangmere ve 22.45. Byla tma a mizerná viditelnost. Nad francouzské pobřeží se dostali u Cabourgu a kurz na místo určení se jim podařilo najít v 00.30 asi osm kilometrů východně od Orléansu. Odtud namířili směrem na Vierzon Villa. V 01.30 ‚Pick‘ odhadoval, že by mohli být nad místem přistání. Nastaly však obtíže, když začali hledat přistávací plochu, protože byla tma a špatná viditelnost. ‚Pick‘ si byl vědom toho, že vysazení onoho pasažéra má velkou důležitost, setrval na místě a kroužil zde až do 03.15.

	Kroužit nad územím nepřítele skoro dvě hodiny při velmi nízké letové výšce, znamená mít nervy ze železa, značně bystré oko a neustále sledovat ukazatel stavu pohonných hmot. Let na plné otáčky a s plynem na maximum činil situaci stále méně udržitelnou, neboť palivová hladina neustále klesala. ‚Pick‘ byl zklamán a už se rozhodl vydat se k domovu, když tu zahlédl slabé světlo.

	‚Pick‘ potvrdil příjem a provedl střemhlavý let ve směru záblesku. Nemarnil čas, dosedl na přistávací plochu, vyložil cestujícího i se zavazadly a v několika minutách naložil dva čekající pasažéry i s jejich sedmi cestovními vaky.

	Bez meškání vzlétl, pomalu stoupal v daném kurzu směrem k Anglii a snažil se maximálně šetřit palivo. Když byli nad Kanálem, blížila se ručička ukazatele stavu paliva k nule a ‚Pick‘ byl rád, že to vyšlo alespoň na nouzové přistání. Ve výšce devět set metrů se dostali nad Predannack v Cornwallu a v tu chvíli přestal motor pracovat. Nezbylo než nouzově přistát. Stalo se tak v 06.30, po celkově sedmi hodinách a pětačtyřiceti minutách letu.

	Ani jeden z francouzských cestujících na palubě si neuvědomoval ono napětí, které ‚Pick‘ pociťoval v době, kdy se blížil anglickému pobřeží. Jejich hlavní starostí pak bylo zjistit, proč v cílové oblasti musel tak dlouho kroužit. Šlo o nedorozumění ze strany přijímajících, kteří čekali, že z Lysanderu přijde signál jako první a oni že pak odpoví. Unaveni čekáním se na poslední chvíli rozhodli signalizovat směrem k ‚Pickovu‘ letadlu. Pak se v Tangmere cestující přidali k ‚Pickovi‘ na snídani. Podepsali se mu navíc na sádru fixující jeho zlomenou ruku. Jedním z nich byl monsieur René Massigli, bývalý francouzský velvyslanec v Turecku.

	***

	Patřičný precedens vytvořil starý dobrý, ale pomalu létající Anson, jimž z Francie doletěl W/C John Nesbitt-Dufort. Operace dokázala, že se i dvoumotorová letadla ve správných rukou dají použít na cesty do Francie a nazpět. V únoru 1943 začal i W/C Pickard získávat k Hudsonům osobní vztah.

	V roce 1943 francouzské podzemí stupňovalo své sabotážní aktivity proti Němcům, do nichž se zapojovalo stále více agentů. Pro výsadky mužů i vybavení se i nadále používaly velké Halifaxy, které byly pro přistání v daných oblastech zcela nevhodné. Hlavním úkolem bylo dostat z Francie co možná nejvíce pracovníků podzemního hnutí, kteří měli k dispozici detailní informace o německých jednotkách, jejich obranných pozicích a možnostech, jak je zničit.

	Prvního února tedy nasedli Charles Pickard a S/L Hugh Verity do Hudsonu ‚O jako Orange‘, aby se za letu trvajícího hodinu a patnáct minut blíže seznámili s řízením stroje. S/L Verity14 byl mimořádnou osobností ‚měsíčních perutí‘, po nějakou dobu létal na Lysanderech u 161. perutě a měl tedy dostatečnou průpravu. I on měl podobně dobrodružné zážitky jako Pickard. Jeden z nich se odehrál v noci z 26. na 27. ledna, tedy téže noci, kdy ‚Pick‘ doplachtil bez paliva.

	Šlo tehdy o dvojitou operaci s kódovým označením Prawn a Gournal, do níž bylo zapojeno i třetí letadlo s názvem Whitebait, aby krylo případné problémy. K akci byli určeni piloti S/L Verity, F/O Rymills a P/O McCairns na Lysanderech ‚D‘, ‚F‘ a ‚C‘. Stroje šly do vzduchu postupně v rozmezí 22.10 a 22.15 a poté, co se dostaly nad francouzské pobřeží, byl vyslán signál odvolávající letadla z akce. Z oblasti přistání došla zpráva, že tamní povrch je pokryt mlhou. Jediný, kdo tuto zprávu zachytil, byl P/O McCairns. Potvrdil příjem a byl požádán, aby se pokusil spojit se dvěma zbývajícími letadly a přiměl je vrátit se na základnu. To se mu nepodařilo a tak se vrátil na základnu sám. Zbývající dvě letadla pokračovala v letu ke svému cíli a v 00.10 mezi nimi došlo ke vzájemnému spojení. F/O Rymills se nad cíl dostal v 01.25 a zjistil, že je celý pokryt mlhou. Přijímající strana blížící se letadla uslyšela a když usoudila, že jsou stroje dost blízko na to, aby uviděla na zemi umístěná světla, rozsvítila světla. Naštěstí svítila světla dost jasně a byla skrze mlhu vidět, takže mohl F/O Rymills v 01.30 přistát. Jeho cestující rychle vystoupili a další dva byli v okamžiku připraveni k návratu.

	Nad hlavou jim kroužil S/L Verity a čekal, až Rymills skončí svou práci. Nakonec Rymills v 01.40 odstartoval a okamžitě nabral kurz směrem k řece Saoně. V tutéž chvíli se Verity chystal k přistání. Netušil ovšem, co ho čeká. Přistál do úžasného zmatku. Na zemi zjistil, že se tam pohybuje tak deset lidí, včetně starosty místní vesnice, ale nikdo z nich není cestujícím k odbavení! Když se poptával hloučku Francouzů na improvizovaném letišti, bylo mu brzy jasné, že čekali jen jedno letadlo a nikoli takovou operaci. K odletu byli připraveni jen dva pasažéři a ty odsud odvezl již F/O Rymills. Nikomu se zbývajících se do Anglie nechtělo a tak S/L Verity nemařil čas, odstartoval a následoval Rymillse. Obě letadla se bezpečně vrátila na základnu a přistála téměř zároveň v 05.20.

	***

	Od 1. do 12. února provedl W/C Pickard celkem devět letů na Hudsonu ‚O jako Orange‘ a 4. února jeden let na Lysanderu, ‚aby nevyšel ze cviku‘. Šlo většinou o krátké lety, z nichž nejdelší byl do Kinlossu a zpět. Vzhledem k jeho adaptabilitě a zkušenosti s létáním na různých typech strojů, byl pověřen vykonáním prvního letu do Francie na Hudsonu v noci 13. února. Celkem měl na Hudsonu nalétáno sedm letových hodin ve dne a asi pětačtyřicet minut v noci. Jeho první výlet na Hudsonu do Francie se odehrál v noci a trval téměř stejnou dobu, jakou Pickard do té doby vcelku na Hudsonech nalétal.

	Únorové počasí operace drasticky omezilo a z těch mála provedených „byly tři významné a úspěšné a provedl je W/C Pickard“, jak se o tom psalo v letovém deníku. Poslední z nich téměř skončila katastrofou.

	První operaci na Hudsonu ‚O jako Orange‘ Charles Pickard absolvoval v noci ze 13. na 14. února 1943. Operace měla krycí označení Sirene Berenice. Posádku vytvářeli P/O Taylor a F/O Figg. Doplňovalo je pět agentů spolu s jejich zavazadly. Cílem přistání bylo St. Yan, třicet kilometrů severně od Roanne na Loiře. Odstartovali z Tempsfordu ve 20.20 a přes Tangmere dorazili nad francouzské pobřeží ve 21.40. Posléze se dostali nad ústí řeky západně u Cherbourgu. Odtud se vydali směrem k ostrůvkům východně od Blois a pak se lehce odchýlili od kurzu směrem k Nevers, kde už se dali po Loiře. Cíl přistání nalezli bez větších potíží, letěli podél řeky a uviděli záblesky signalizující písmeno ‚N‘. Pickard odpověděl nesprávným kódem, aby „viděl, co se bude dít“. Všechna světla na zemi ihned zmizela a oni pokračovali v kroužení nad místem přistání. Nato signalizovali správné písmeno a když byl kód na zemi přijat, objevila se dvě červená světla, která několikrát zablikala, než se těm na zemi podařilo vytyčit přistávací dráhu a světla rozsvítit naplno. Když Hudson přistával, přijímající strana byla pořád ještě nervózní, protože si myslela, že by mohlo jít o nějakou Němci nastraženou past. Zůstali ve skrytu a ve tmě, dokud Hudson nepřistál a nenatočil se do startovacího postavení. Přesvědčily je až výkřiky a ujišťování pěti francouzských pasažérů. Pak se dali vidět a pomáhali při vykládce zavazadel. Zpáteční náklad se skládal sice jen z pošty, ale celá operace se protáhla vzhledem k nervozitě místních pracovníků podzemního hnutí. Zpoždění však ‚Pickovi‘ vůbec nedělalo starosti. Vyslání nesprávného poznávacího písmene mělo potvrdit, zda se přijímací strana má na pozoru. Než ve 23.25 odstartoval, pogratuloval jim a touž cestou se vrátil zpět na základnu, kde přistál ve 02.35.

	Dnes by devítihodinový let nikoho neudivil. Týden poté, co úmyslně vyslal nesprávný poznávací signál, byl ‚Pick‘ opět ve vzduchu, a to v noci z 20. na 21. února. Posádku tvořili opět P/O Taylor jako navigátor a F/O Figg jako radista. Jejich cílem bylo Arles na samém jihu Francie a doprovázel je pouze jeden spolucestující se zavazadly. Hlavním úkolem operace bylo vyzvednout šest agentů v Arles a odvézt je zpět do Anglie.

	Jednalo se o velmi dlouhou cestu nad územím v rukou nepřítele, během níž bylo nutno se vyhnout světlometům a známým pozicím protiletadlové obrany. Vystartovali z Tempsfordu v 19.00 a přes Tangmere se dostali až nad Cherbourg ve výšce dva a půl tisíce metrů. Ve 20.20 odtud zamířili směrem k ostrůvkům na Loiře východně od Blois, které už jim byly dobře známé a ‚Pick‘ i jeho posádka je již rozeznávali. Letěli za pomoci přístrojů a také prostřednictvím ‚Goerge‘, automatického pilota, nabrali kurz na Avignon, vzdálený nějakých pět set kilometrů na jihovýchod. Přeletěli přímo nad Issoudunem, kde měli práci už dříve. Tentokrát byla navigace jednoduchá, neboť stačilo najít Rhônu se železniční tratí podél jejího toku. Kdyby měli nějakou pochybnost, mohli se pouze se stočit nalevo, nalézt řeku a sledovat její tok až do Avignonu.

	To však nebylo nutné, protože se jim onu oblast kolem Avignonu podařilo identifikovat podle jednoho kanálu. Okamžitě byly z letadla vyslány poznávací světelné signály, ale odpověď ze země nezaznamenali. Proto z paluby vyslali nouzový signál ‚X‘ a základní vytyčení přistávací dráhy se ihned rozsvítilo. Když bez nějakých dalších obtíží přistáli, zjistili, že baterie v ruční signální svítilně ‚pozemního personálu‘ byly slabé a tak nebyl signál vidět! Celý let z jižní Anglie do jižní Francie skrze všechna nebezpečí, která v sobě skrýval, mohl být ohrožen kvůli slabé baterii v ruční svítilně.

	Přistání proběhlo hladce a Hudson se natočil do startovací pozice směrem k prvnímu signalizačnímu světlu. Jediný pasažér i se svou výbavou na zem a šest jiných osob nastoupilo na palubu k odletu. Jejich osobní zavazadla hodili za nimi. Přistání, výstup, nástup a start – to vše na zemi zabralo celkem sedm minut. To Charlesi Pickardovi stačilo k zapálení dýmky, takže se mohl těšit ze sladké vůně tabáku, než uzavřeli všechny poklopy a než se na krátké ploše, vhodné spíše pro

	pastvu horských koz, otevřely startovací klapky. Jedním z arleských pasažérů na cestě zpět byl generál de Lattre de Tassigny. Ten, kromě toho, že se podepsal na ‚Pickovu‘ sádru, se také později za Francii podepsal v Berlíně pod smlouvu o příměří.

	Když už jednou posádka ‚O jako Orange‘ odstartovala, byla ve svém živlu, připravena čelit čemukoli. Když se na zpáteční cestě po téže trase blížili k Anglii, dostali pokyn, aby přistáli v Tangmere, protože panovaly obavy ze špatného počasí v Tempsfordu. Zůstali v Tangmere pouhých osm minut. Pak dostali zprávu, že se povětrnostní podmínky v Tempsfordu zlepšují. Okamžitě odstartovali, nabrali kurz na domovskou základnu a když tam ve 03.35 dorazili, zjistili, že jim nic nebrání v tom, aby na dobře osvětlené přistávací ploše bezpečně přistáli. Celý výlet trval dohromady skoro devět hodin. To ovšem nezabránilo ‚Pickovi‘ v komentáři, že „vše šlo hladce a byla to hračka“!

	***

	Studenti umění na celém světě mají Arles spojeno se jménem nizozemského malíře Vincenta van Gogha, který tam pobýval. Za druhé světové války však SOE a francouzské podzemní hnutí měly jiné důvody si Arles připomínat.

	Osmdesát kilometrů jihovýchodně od Arles leží starý marseilleský přístav. Anglikánský duchovní, reverend Donald Caskie byl v roce 1935 povolán do Francie z Gretny, malé provinční farnosti na břehu líně tekoucí řeky Solway. Paříž, Francii i všechny její obyvatele si zamiloval. Jednoho slunného nedělního rána roku 1940 vyšel k oltáři k poslední válečné bohoslužbě v anglikánském chrámu, který v Paříži fungoval pomalu dobré století. Tentokrát to bylo naposledy, neboť Němci nezadržitelně pochodovali na francouzské hlavní město.

	Mše skončila, Caskie poručil své farníky Bohu a rozloučil se s nimi. Po mnoha dnech chůze pěšky, kdy bylo třeba utíkat před nepřátelskými letadly, která nelítostně napadala špalíry prchajících, dorazil vyčerpán do přístavního města Bayonne, poblíž francouzsko-španělských hranic.

	Když tak procházel přístavem, napadlo ho, že by měl zůstat ve Francii. A když pak v docích uviděl ty spousty zraněných, rozhodl se, že neodjede. Cítil, že ti nemocní a těžce ranění mají před ním přednost. Poslední loď opouštějící Bayonne nechal odplout.

	Po strastiplné cestě se dostal až do přístavu v Marseille, kde se mohl bezpečně ztratit. Místní konglomerát přízvuků se výtečně hodil k tomu, aby zde jeho keltsky znějící francouzština zůstala nenápadná.

	V Marseille vládl zmatek, ulice byly přeplněny britskými vojáky a letci. Většina z nich byla ve zuboženém stavu, byli vyčerpaní, neoblečení, zranění a hladoví. Donald Caskie se rozhodl vyhledat pomoc místní policie a najít budovu vhodnou k ubytování těch jeho krajanů, kteří potřebovali nějakou péči. Jeden z úředníků jej v úřadě doprovodil ke správným dveřím a druhý po schodech dolů. S jejich pomocí se mu podařilo získat budovu British Seamen‘s Mission.

	Donald Caskie později napsal knihu s názvem The Tartan Pimpernel, která detailně popisuje onu neocenitelnou práci, kterou v průběhu války za téměř neuvěřitelných podmínek utajení odvedla Seamen‘s Mission v Marseille, když do Velké Británie v civilních šatech repatriovala britské vojáky a letce. Příběh se týká i základny RAF v Tempsfordu a zejména pak Charlese Pickarda.

	Snahy otce Caskieho při řešení problémů se stravováním a oblékáním stále rostoucího počtu příchozích nebraly konce. Na všechno bylo zapotřebí peněz a těch byl nedostatek. Zdálo se, že každá finanční krize je vyřešena na poslední chvíli některým z těch náhodně přišedších lidí. Jednoho dne ráno se ohlásil nějaký člověk, že chce mluvit s páterem. Byla to velmi milá osoba, ale Donald Caskie si na velmi milé lidi dával velký pozor.

	„Pokud vím, potřebujete peníze,“ začal návštěvník, když už byli za bezpečně zavřenými dveřmi kanceláře mise, „a tak jsem vám přinesl malý příspěvek.“

	Nejdříve byl otec Caskie nerozhodný. Ale pak svým nejlepším a nejčistším skotským akcentem odpověděl: „Už jste někdy potkal kněze, který by nepotřeboval peníze?“

	Návštěvník se usmál a Caskie se cítil poněkud jistější. Člověk položil na stůl velký balík a jeho příští věta Donalda Caskieho zcela uklidnila.

	„Van Gogh nám velmi pomohl.“

	Donald Caskie věděl, že odkaz na van Gogha se váže k městu Arles, kde slavný umělec žil a také věděl, že mezi Arles a Anglií funguje tajné spojení zprostředkované Royal Air Force. Když se tedy ozvalo jméno van Gogha, reverend Caskie pojal k návštěvníkovi důvěru.

	Ten se zvedl k odchodu.

	„To je jen náš malý příspěvek pro vaši misi, pane pastore. Zároveň pak přijměte naše přání všeho dobrého a naše modlitby,“ řekl a odporoučel se.

	Poté, co návštěvník odešel, Donald Caskie si sedl a díval se na balík. Zvedl tlustou obálku, rozlomil pečeť a vysypal obsah na stůl. Vypadl svazek bankovek, ale žádný dopis tam nebyl. Mechanicky začal peníze počítat. Bylo tam přesně pět tisíc liber ve francouzských francích. Pro Caskieho to představovalo obrovskou sumu peněz, se kterou mohl pokračovat ve svém boji na cizím území. Jen ty peníze by znamenaly pro jeho podnik velkou pomoc. Pro Donalda Caskieho však měl mnohem větší význam fakt, že když je možné toto, jeho snahy mají v Anglii odezvu a jeho práci teď uznává i britská vláda prostřednictvím pomoci Royal Air Force. Donald Caskie a jeho marseilleská mise představoval cenný zdroj informací a spolu s agenty to byl další hřebík do rakve nacistické válečné mašinérie.

	***

	Život pilotů i posádek z Tempsfordu byl diametrálně odlišný od života Donalda Caskieho. Pokud však válka trvala, měli společnou jednu věc. Byli prostředníky. Jestliže měl Donald Caskie důvod být lidem z Tempsfordu vděčný za oněch skvělých pět tisíc liber, pak alespoň jeden z těch v Tempsfordu měl později stejně dobrý důvod děkovat za služby poskytované tím dobrým knězem.

	W/C Lewis Hodges, který s povýšením Charlese Pickarda převzal velení v Tempsfordu, se v roce 1940 po dunkerském zázraku15 sám ocitl v úzkých. Pro něj to žádný zázrak nebyl. Nebyl totiž mezi zachráněnými, zůstal ve Francii.

	Spolu s mnoha jinými sdílel stejný osud. Přes celou Francii se dostal na jih v naději, že bude možné utéci do Španělska a že se mu podaří odtamtud přepravit domů.

	V Seamen‘s Mission se jich na počátku roku 1940 tísnilo velmi mnoho a Donald Caskie byl tehdy natolik zaneprázdněn, že neměl čas, aby se letců a vojáků ptal, jak se o něm, dověděli. Všichni se jeho nevědomosti divili. Vždyť je přece britská rozvědka v severní Francii instruovala v tom smyslu, aby se vypravili do Marseille, našli tam Seamen‘s Mission a ptali se po Donaldu Caskiem! Reverend si nebyl příliš jistý, zdaje to ono správné ocenění jeho aktivit, neboť zprávy se šířily velmi rychle a mohlo naslouchat mnoho nepřátelských uší. Lewise Hodgese dopravili bezpečně do Anglie. Zdálo se, že, i když reverend neměl žádné přímé spojení s Tempsfordem, sklízel, jak dříve zašil.

	***

	V Anglii bylo v noci z 24. na 25. února 1943 typické počasí – zima, padal sníh a déšť se sněhem. Bombardovací letectvo zůstalo pro nepřízeň povětrnostních podmínek na zemi, ale i za této situace bylo na personálu základny RAF v Tempsfordu, aby provedl dlouhou a riskantní misi do oblasti Tournais/Cuisery. Celkem mělo být naloženo a do Anglie dopraveno sedm pasažérů, které již delší dobu sledovalo Gestapo a bylo důležité je dostat do bezpečí v Anglii, dříve než je sebere. W/C Pickard se rozhodl, že na Hudsonu ‚O jako Orange‘ poletí sám, protože měl pocit, že zná cílovou oblast přistání lépe než ostatní piloti a že podmínky vyžadují jen ty nejzkušenější.

	Vystartovali z Tempsfordu ve 22.27. Spolu s ním letěli P/O Taylor jako navigátor, F/O Figg jako radista a od 138. perutě byl zapůjčen F/L Putt, který se letu účastnil jako ‚Pickův‘ zástupce. Počasí bylo mizerné, ale podařilo se jim opustit britské pobřeží západně od Tangmere a ve 23.51 dosáhnout francouzské pevniny u Cabourgu. Počasí se nezlepšovalo. Směřovali k Loiře, ale pro hustou mlhu si na zemi nic nemohli ověřit. Stejná mlha se udržela až po Le Creusot, kde se na krátký čas vyjasnilo. Pak tam byla zase mlha a když se v 01.30 dostali nad cílovou oblast, byly podmínky tak nepříznivé, že ‚Pick‘ musel nad místem přistání kroužit dvě hodiny a více než dvacetkrát se pokoušel jít na přistání. Nejvíce se obávali toho, že tak dlouhé kroužení může na zemi přilákat pozornost nepřátelských uší.

	Nakonec se v 03.30 pokusili riskantně přistát, když přistávací plocha a improvizovaná signalizace byly sotva vidět. Za daných nepříznivých okolností bylo přistání tvrdé a na nesprávné straně přistávací plochy. Ke všemu, když přistávali na konci ‚ranveje‘, začal se Hudson navíc bořit. Situace letadla, posádky i čekajících agentů byla povážlivá. Hluk letadla, které víc než dvě hodiny kroužilo nad vesnicí, přilákal pozornost některých vesničanů, kteří přistání přihlíželi a kteří se připojili k čekajícím agentům. Spojenými silami okolostojících, agentů a posádky se za půl hodiny podařilo letadlo vyprostit a ‚Pick‘ se snažil dostat letadlo tak daleko dozadu, jak jen to šlo, aby mohl odstartovat.

	Po ujetí asi čtyř set metrů se letadlo začalo bořit znova a naděje se postupně vytrácela. F/L Putt organizoval pracovníky, jichž nyní pochopitelně přibylo; prací se zúčastnila odhadem půlka vesnice. Koordinoval kopání, tlačení, tažení, přidržování a nadzvedávání s pomocí jednoho velikého šedivého koně. Přestože strach a zima násobily jejich síly, trvalo další hodinu a půl, než se letadlo dostalo do postavení, které ‚Pick‘ považoval za vhodné pro start. V pozdějším ‚Pickově‘ hlášení se můžeme dočíst, že „bylo obtížné získat od Francouzů jakoukoli informaci, pokud se týkalo vzdáleností a navíc původní improvizovaná přistávací signalizace nebyla vidět!“

	Francouzi mluvili o metrech, zatímco posádka zase o yardech. To pak dále přispělo k zmatku a nejistotě o vzdálenostech k nejbližším plotům a stromům na konci neexistující ‚ranveje‘. Přetáhli Hudsona co nejdále dozadu to šlo a ti „inteligentnější Francouzi“ a posádka letadla testovali každý kousek rozměklé půdy. Když ‚Pick‘ došel k názoru, že má pro start dostatečný prostor, naložil posádku a sedm pasažérů. Start se odehrával jen podle odhadu a s pomocí Boží. Ve tmě a bez signalizace ‚Pick‘ nahodil motor, zapnul přístroje, dostal motory do otáček, pak uvolnil brzdy a rozjel se po měkkém terénu. Letadlo do vzduchu tlačil silou vůle a byl nervózní z toho, že by se na konci jejich rozjezdu mohly objevit nějaké překážky.

	Velký Hudson se neochotně začal zvedat, první potíž byla překonána a ‚Pick‘ začal stoupat, jak nejrychleji to šlo. Najednou se před nimi objevil velký strom s rozložitými větvemi a nebyla žádný naděje na úhybný manévr.

	Od motorů pracujících na plné obrátky se nedalo už nic víc očekávat. ‚Pickovi‘ nezbývalo nic jiného než držet přímý směr, doufat a modlit se, aby to dobře dopadlo. Hrana a konec křídla narazily do vyšších větví, ale nic vážného se nestalo, kromě toho, že ‚George‘, automatický pilot, byl vyřazen z provozu. Byl to husarský kousek roku a ‚Pick‘, když popisoval kolizi se stromem, označil ji za „šťastný únik“. Po startu nabrali kurz směr základna a francouzské území opustili v 07.03 v jeho severní části u Le Havru. Už bylo vidět a ‚Pick‘ vyslal nouzové volání, aby mu poslali stíhací ochranu. Zádní stíhači na jeho tísňové volání neodpověděli a tak bez ochrany dorazili na základnu v 08.00.

	Ve zprávě o tomto letu Pickard poznamenal:

	Když v 05.30 začalo letadlo startovat, zdálo se, jako by se jedno nebo dvě auta blížila k danému místu. Velmi udivujícím momentem v této akci byl fakt, že nás Němci nezpozorovali, přestože tak dlouhé kroužení před přistáním muselo vzbudit nějakou pozornost.

	***

	Tomuto konstatování Charlese Pickarda tehdy nebyl přikládána důležitost, což se později mělo projevit osudně.

	***

	Doma v Tempsfordu zůstala Dorothy sama s tehdy dvouměsíčním Nickem a Ming. Dorothy počkala, až ‚Pick‘ v devět večer odejde na letiště k briefingu a pak se uložila ke spánku.

	O půl druhé v noci Ming probudila Dorothy tím, že jí stáhla z postele přikrývku. Tohle už udělala dříve, když byl ‚Pick‘ v nebezpečí. Dorothy byla hned vzhůru a pochopila, co Ming chce. Otevřela hlavní dveře a pustila ji ven na zahradu. Byla tam zima a všude ležel sníh. Ming vyběhla ven, ale vůbec nejevila známky toho, že by se chtěla vyvenčit. Dlouho se dívala na oblohu a otáčela hlavu tu vpravo a hned zase vlevo. Dorothy už věděla, že ‚Pick‘ má potíže. Ming měla hustou šedivou srst a vůbec zimu necítila. Zůstala venku v chladu a neustále sledovala oblohu, napravo a nalevo. Ani na Dorothyino volání nechtěla jít Ming do domu. Zůstala na zahradě a Dorothy zavřela před chladem dveře, vrátila se do budovy, rozdělala v pokoji oheň, uvařila konvici čaje a oddala se ve strachu a neblahé předtuše dlouhému nočnímu čekání.

	Venku ve sněhu a zimě Ming nepřestávala sledovat oblohu. Dorothy čas od času zavolala do řídícího střediska a ptala se po osudu ‚O jako Orange‘. Už to bylo pomalu tři roky, kdy ‚Pick‘ i s posádkou přistáli na moři ve Wellingtonu se stejným kódovým označením. Kódová označení byla osudově stále tatáž. Z pochopitelných důvodů nebylo o Hudsonu nad Francií žádných zpráv a Dorothy nezbylo než Ming venku v zimě nechat, neboť se zvíře nadále odmítalo vrátit do domu. Dorothy s těžkým srdcem čekala skoro celou noc. Doufala v to nejlepší, ale připravovala se na nejhorší.

	Až do půl šesté ráno to byla dlouhá a smutná noc. Krátce poté, co hodiny odbily půl, zaslechla Dorothy hlasité škrábání na dveře. Když otevřela, stála tam Ming a vrtěla krátkým ocasem. Ihned ji následovala ke krbu, lehla si k němu do klubíčka a za několik minut bylo slyšet, že usnula. I Dorothy si šla konečně lehnout. Teď, když se Ming vrátila a usnula v obývacím pokoji u krbu, Dorothy věděla, že ‚Pick‘ je někde na zpáteční cestě. Těsně před osmou Ming opět vzbudila Dorothy. V životě s ‚Pickem‘, dítětem a Ming si Dorothy na nudu opravdu stěžovat nemohla. Když Ming vyskočila, otevřela dveře. Na konci přistávací dráhy se v dohledu objevila silueta Hudsonu. Dorothy se dívala tak dlouho, až byla s to rozeznat identifikační písmena. Bylo tam napsáno ‚O‘. ‚Pick‘ se vrátil.

	***

	Tato operace, kdy letci čtyři hodiny dolovali uvízlé letadlo, narazili do stromu při startu a nakonec se vrátili do Anglie bez stíhací ochrany, o níž žádali, vynesla Charlesi Pickardovi třetí DSO.

	Jako obvykle se udílení konalo v Buckinghamském paláci. Dorothy a ‚Pick‘ své cesty do Londýna u příležitosti vyznamenání využili k několikadenní relaxaci. Několik ‚Pickových‘ přátel od Royal Air Force bylo v Londýně za týmž účelem. ‚Pick‘ je v předvečer dekorace pozval do svého hotelu k oslavě. Pivo a víno teklo proudem. Na druhý den to bylo znát. Jeho levá ruka byla po sundání sádry ještě poněkud slabá. To však nemělo absolutně žádný vliv na druhou ruku, kterou do sebe obracel sklenky. Večírek končil až v brzkých ranních hodinách a myšlenky na audienci se vzdalovaly s každou další následující sklenicí. Teď však bylo po večírku a měl jít do Buckinghamského paláce.

	Ono ráno po večírku se Dorothy bezúspěšně snažila ‚Picka‘ vytáhnout z postele. Ne, on nikam nepůjde, mumlal, natož do paláce. On je nemocný, vážně nemocný, ať laskavě Dorothy do Buckinghamského paláce zavolá!

	Situace se změnila po příjezdu ‚Pickovy‘ matky. Vyhnala ‚Picka‘ z postele jako malého kluka, přiměla ho okoupat se, oholit se a náležitě se připravit pro nadcházející událost. Pro matku byl totiž stále ještě malým klukem. Bylo to jedno z těch rán, kdy se člověk zapřísahá, že se už alkoholu nikdy nedotkne. Za neustálých protestů se ‚Pick‘ nakonec se ženou a svou matkou odebral do Buckinghamského paláce.

	Ceremonie skončila, hosté, přátelé a významné osobnosti se rozcházeli.

	„Cítíš se jako hrdina?“ ptala se Dorothy, když byli venku.

	„Ne!“

	„No a jak se cítíš?“

	„Cítím se na nějaký zatraceně dobrý pití!“

	Všichni tři pak odešli do nejbližšího podniku a oslavili třetí DSO.

	Od starých kolegů, příbuzných a přátel přicházely blahopřejné telegramy. Mezi telegramy byl i dopis, který ‚Picka‘ velmi potěšil.

	Byl nadepsán ŠTÁB SPOJENÝCH OPERACÍ, 1 A RICHMOND TERRACE, WHITEHALL, S.W.1, byl datován 1. dubna 1943 a psalo se v něm:

	Milý Pickarde,

	píši vám za všechny vaše bývalé spolupracovníky na Štábu spojených operací a chci vám spolu s nimi vyjádřit co nejupřímnéjší blahopřání u příležitosti získání druhé stužky vyznamenání DSO.

	Byl to skvělý výkon. My všichni se teď vyhříváme na výsluní vaší slávy.

	V úctě

	Louis Mountbatten

	***

	Je velmi potěšující být vzpomenut svými druhy ve zbrani. Zvláště pak, když šlo o ty, kteří se rok předtím podíleli na akci proti Brunevalu. Bruneval měl obrovskou publicitu. Nyní charakter ‚Pickovy‘ práce v Tempsfordu nedovoloval stejným způsobem zmiňovat onen výlet do Francie.

	Existuje tu velmi zvláštní souvislost. Všechny tři DSO ‚Pick‘ získal v únoru. První v roce 1941, když létal u 311. (československé) perutě, druhé za brunevalskou akci na Whitleyi a poslední za výlet na Hudsonu do oblasti Tournais/Cuisery, který málem skončil katastrofou. Vyznamenání DFC pak dostal za operace v Norsku v prvním údobí války. ‚Pick‘ se tak stal prvním vojákem ve druhé světové válce, který byl za své výkony ve vzduchu oceněn třemi vyznamenáními DSO v téže válce. Nejlépe je to shrnuto v přehledu událostí u 161. perutě za únor 1943:

	Vyjma tří významných a úspěšných operací provedených W/C Pickardem na stroji typu Hudson, bylo možno vykonat jen velmi málo bojových akcí. Bylo to většinou opět kvůli nepříznivým povětrnostním podmínkám.

	***

	Letecký korespondent listu The Times byl mnohem poetičtější. Pod titulkem Třetí vyznamenání DSO pro W/C Pickarda napsal:

	Tento důstojník provedl značné množství bojových operací a dosáhl velkých úspěchů. Díky vynikajícímu velení, schopnostem a skvělým bojovým kvalitám přispěl velkou měrou k vysokému morálnímu standardu perutě, které je velitelem. W/C Pickard, známý pilot letadla ‚F jako Fredie‘ ve filmu Cíl pro dnešní noc, vytvořil nový rekord tím, že byl jako první letec vyznamenán v jedné válce třemi řády DSO16 . G/C Basil Embry má také DSO se dvěma stužkami, ale své první vyznamenání získal za své aktivity již před válkou.

	W/C Pickard, který je velícím důstojníkem 161. perutě, dopravil na cíl výsadkové jednotky v útoku na Bruneval v únoru 1942. Když byl tehdy vyznamenán první stužkou k řádu DSO za onu akci i jiné operace, psalo se v příležitostném věnování: ‚svou odvahou a obětavostí, oddaností povinnosti dal tento důstojník příklad, který není výsadou mnohých, ale obdivován je všemi‘.

	***

	To, co však není všeobecně známo a čemu se nedostalo takové publicity, je skutečnost, že byl Pickard vyznamenán Československým válečným křížem z roku 1939.

	Stejně tak byla oceněna heroická aktivita celé posádky Hudsonu, která podstoupila boj s časem a bahnem v noci na 25. února F/O Dickie Taylor od 161. perutě, RCAF, P/O H. R. Figg i F/L A. J. Putt byli shodně vyznamenáni řádem DFC. Bohužel, v době, kdy se tato vyznamenání udělovala, byl již Dickie Taylor vyhlášen za pohřešovaného.

	Ředitel Framlingham College, ‚Pickovy‘ staré dobré milované školy, nezůstal pozadu v uznání zásluh bývalého žáka. Už potřetí se žáci ve Framlinghamu radovali z dalšího dne volna navíc.

	Tajná historie Tempsfordu by byla neúplná bez zmínky o noci ze 16. na 17. prosince 1943. Tehdy byl velitelem 161. perutě již W/C Hodges, ‚Pick‘ byl povýšen na plukovníka a převelen. V prosinci 1943 se ‚Pick‘ stal velícím důstojníkem 140. wingu ve skupině 2. taktické letecké armády, nyní již v úplně jiné roli.

	***

	Tempsfordská historie byla bohatá na vypjaté momenty, ale žádný z nich nedosahoval oněch infarktových hranic noci ze 16. na 17. prosince 1943. Byla to snad nejkritičtější noc za celou existenci základny. Ironií bylo, že žádná z oněch událostí nebyla způsobena akcí nepřítele.

	F/L Robin Hooper létal jako řada dalších pilotů v Tempsfordu na Lysanderech. V době úplňku v listopadu 1943 podnikl pod kódovým označením operace Scenery I let do jihozápadní Francie do okolí Poitiers. Přistávací podmínky na ploše poblíž Poitiers nebyly zdaleka ideální a i poměrně lehký Lysander se začal bořit. Všeobecně se doufalo, že se Hooperovi podařilo letadlo zapálit, aby Němcům nepadlo do rukou.

	Prostřednictvím podzemního hnutí se do Tempsfordu dostala zpráva, že Robin Hooper je v bezpečí a že se skrývá. Bylo rozhodnuto, že se podnikne operace Scenery II, která by jej dopravila zpět. Než se takováto akce na Hooperovu záchranu dala podniknout, bylo zapotřebí získat přesné informace, připravit vhodnou přistávací plochu a ujasnit spoustu dalších detailů. Než se všechny tyto informace shromáždily, výhoda listopadového měsíčního svitu pominula. Záchranná operace proto musela počkat do dalšího měsíce.

	Operaci se rozhodl provést sám W/C Hodges. V roce 1942 byl pro bombardovací letectvo vyvinut nový podpůrný radarový navigační systém, známý jako Gee. Prostřednictvím něj se dala po Evropě přesně navigovat letadla v dosahu od dvou do tří set mil od Velké Británie. W/C Hodges se rozhodl nechat si do svého Lysanderu namontovat přístroj Gee, který by v kombinaci s jeho vlastním navigátorem S/L Waglandem poskytoval maximální šanci na úspěch. Měl to být dlouhý a nebezpečný let nad nepřátelským územím a prosincové počasí v Evropě bylo stejně tak nevypočitatelné jako léto ve Skotsku. Při nízké letové výšce jim měl být systém Gee nápomocen alespoň po Loiru a to bylo neocenitelné. Zdar akce byl velmi důležitý. Lewis Hodges si velmi dobře vzpomíná, jak mu velící důstojník v Tempsfordu ‚Myšák‘ Fielden říkal: „Dávejte pozor. Žádnou operaci Scenery III nepotřebujeme!“

	Do doby než nastal v prosinci další úplněk, se mělo podařit na Lysanderu dodělat veškeré nutné úpravy potřebné k instalaci Gee. Bylo rovněž nutné vyzkoušet vše ve vzduchu. To měli obstarat S/L Wagland a W/C Hodges. Zdálo se, že je systém v pořádku a oni byli připraveni. Cekali na úplněk.

	První pokus provést operaci Scenery II se odehrál v noci z 15. na 16. prosince. Lysander startoval z Tangmere a pokračoval po obvyklé trase. Brzy se ukázalo, že systém Gee způsobuje výpadky v činnosti kompasu, což se při zkouškách neprojevovalo. Horší však bylo, že se mezi normandským pobřežím a Loirou dostali do špatného počasí s velmi nízkou oblačností. Nebylo jiné řešení, než se vrátit na základnu.

	Pro posádku Lysanderu to bylo trpké zklamání. Stanice BBC pak ve svém programu Zprávy pro Francii odvysílala nezbytné vzkazy. Členové podzemního hnutí pověření přijetím letadla byli instruováni, aby letadlo očekávali následující noci, kdy měl být podniknut druhý pokus. Lysander se zabudovaným Gee stáhli a vyměnili za jiný, na kterém při druhé akci letěl S/L Wagland. Ten měl pomoci s identifikací terénu podle mapy a poskytnout pilotovi maximální pomoc. Nezdálo se, že by se počasí hodlalo nějak radikálně změnit.

	Pro kontinentální Evropu předpověď počasí předpokládala dobré povětrnostní podmínky, ale byla zde možnost, že se nad jižní Anglií v průběhu noci vytvoří mlha. W/C Hodges se rozhodl vystartovat co možná nejdříve, neboť si dobře uvědomoval, že měsíc je už téměř v úplňku. Doufali, že se jim podaří dostat zpět do Anglie okolo půlnoci, což jim umožní překonat předpovídanou mlhu. Za předpokladu, že vše půjde dobře, měl let tam i zpět zabrat čtyři hodiny a pětačtyřicet minut.

	Tutéž noc o hodinu později po Lysanderu z akce Scenery II vystartovaly z Tempsfordu dva jiné Lysandery k operaci Diable, které pilotovali F/L Hankey a F/O McBride.

	První Lysander vystartoval ve 20.45 a vše šlo podle plánu. Bez Gee, které by komplikovalo celý let, se posádka spoléhala sama na sebe. Když se dostali nad francouzské pobřeží, uvítala je obvyklá protiletadlová palba nepřítele. Jejich letová dráha však směřovala mimo vedenou střelbu a tak si s ní nedělali starosti. K Loiře se dostali u Saumuru a zamířili na jih směrem k Poitiers. Místo přistání se nalézalo dále na jih. Mezi Poitiers a Angouleme se jim podařilo najít malé město, které bylo vybráno jako poslední identifikační bod, podle kterého se měli zorientovat při stanovení opravy kurzu před načasovaným příletem k cíli.

	Ukázalo se, že předpověď počasí byla správná. Noc byla jasná, s vynikající viditelností a zářícím měsícem. Dole pod nimi na zemi vše vypadalo klidně. Vydali se tedy k cíli a v určený čas vyslali dohodnutý signál. Odpověď nepřišla. Měsíc svítil velmi jasně, takže na zemi byly vidět veškeré detaily, včetně přesného dělení jednotlivých polí.

	Posádka Lysanderu byla přesvědčena, že se nachází nad cílovým prostorem a tak kroužila a na měsícem zalité silnici hledala známky pohybu. Za nějakou dobu byla vidět světla automobilu, který přijížděl dole po cestě. Pozorně auto shora sledovali a uviděli, jak najednou zahnulo do pole. Ve světle předních reflektorů pak všemi směry vybíhali lidé.

	O pár vteřin později probleskl poznávací signál a rozsvítila se světla. Lysander sestoupil na šedesát metrů a poté šel rychle na přistání. V průběhu několika minut bylo letadlo na zemi a přistálo na přistávací ploše. Otočili se a rolovali zpět k první svítilně. W/C Wagland ohlásil, že Robin Hooper je na palubě ještě s jedním pasažérem. Odstartovali a za několik minut byli opět ve vzduchu. Všechno šlo jako na drátkách, podmínky vytvořené úplňkem byly ideální. Později se ukázalo, že nebyli očekáváni tak brzy, což vysvětlilo příjezd pozemního personálu na poslední chvíli. Dřívější přílet Lysanderu vypadal jako komplikace, ale měl jim zachránit život.

	Při návratu do Tangmere se během letu nad Francií neobjevily žádné problémy. Když se ale blížili k břehům Anglie, ukázala se vpředu hradba nízké oblačnosti. Letištní kontrola v Tangmere jim ohlásila, že viditelnost se zhoršila a že se dolní hladina oblačnost ustálila na výšce sto padesát metrů. Tak začala jejich nejdelší noc.

	Když letěli vysoko nad Tangmere, zdálo se Lewisi Hodgesovi a jeho navigátorovi neuvěřitelné, že by se povětrnostní podmínky pod nimi zhoršily tak, jak jim bylo hlášeno. Pohybovali se totiž za jasného úplňku, kdy horizont byl naprosto čistý a viditelnost byla perfektní. Zprávy zdola ukazovaly, že přistání nebude žádná legrace.

	Kontrola z Tangmere se opět ozvala a doporučila jim, aby s letadlem šli skrze mraky. Šlo o manévr pro případ, když některé z tehdejších letišť nebylo vybaveno automatickým naváděcím systémem (SBA). Ale i tak by jim automatický naváděcí systém nebyl nic platný, protože Lysander pro něj neměl přijímací zařízení. Horní hranice oblačnosti se nacházela ve výšce přibližně čtyři sta padesát metrů a spodní hladinu jim hlásili ve výšce sto padesát metrů. Bylo tedy zapotřebí proletět nějakých tři sta metrů, jen za pomoci přístrojů. Letištní kontrola odklonila jejich let tak, aby eventuálně mohli uhnout na ranvej v bezpečné vzdálenosti osmi kilometrů od letiště.

	Letadlo se ponořilo do mraků, začalo sestupovat podle přístrojů a pilot se snažil udržovat úhel i výšku, jak mu bylo doporučeno. Ještě když byli podle výškoměru na devadesáti metrech, stále je obklopovaly mraky. V tom okamžiku se dostali na spodní hranici oblačnosti a přímo před nimi se objevila přistávací signalizace. Světla se sice poněkud ztrácela v oparu, ale jejich svit se během přistávacího manévru dal docela dobře rozeznat, takže byli schopni bez dalších problémů přistát. Rozhodnutí vystartovat k operaci brzy se ukázalo jako velmi šťastné a všichni byli velmi rádi, že se záchranná akce podařila. Když stroj roloval směrem ke kontrolní věži, přicházela už na scénu mlha.

	W/C Hodges tedy skončil svou noční práci. Nyní si dělal starosti o zbylé dva Lysandery, které byly ještě ve vzduchu. Vydal se proto okamžitě na kontrolní věž, aby si vše ověřil. Obě letadla byla již s věží v rádiovém spojení a vracela se přes Kanál. Viditelnost se každou minutou zhoršovala a na letištní ploše se usadila hustá mlha, která přikrývala všechny ranveje. Meteorologické předpovědi signalizovaly stejné povětrnostní podmínky nad celou jižní Anglií bez naděje na zlepšení a nejbližší možné místo pro alternativní přistání bylo ve Woodbridge v Suffolku. Přilétající Lysandery však pro dosažení tohoto letiště neměly dost paliva. Piloti neměli na vybranou. Jedinou možností bylo pokusit se přistát v Tangmere nebo v blízkém okolí. Čas neúprosně běžel.

	Za normálních okolností by v podobné situaci W/C Hodges vůbec neváhal vydat příkaz, aby piloti vyskočili. Piloti však měli na palubě agenty, kteří nastoupili ve Francii, a ti neměli padáky. Obě letadla se musela pokusit přistát. A to v maximálně nepříhodných podmínkách.

	Oba stroje se ocitly ve vzdušném prostoru nad Tangmere téměř současně. W/C Hodges rozhodl, aby Lysander pilotovaný McBridem přijali v Tangmere. Druhé letadlo pilotované Hankeym odklonil do sousedního Fordu, na letiště námořnictva. Hodges čekal osobně na kontrolní věži, aby mohl dispečerovi poskytnout pomoc či radu. McBrida vyzvali, aby nevyčkával a ‚šel dolů‘ a přistál. V tu chvíli byla pozemní viditelnost padesát' metrů. McBride začal sestupovat a finální manévr provedl jen podle přístrojů. Oblačnost i nadále klesala a celou situaci dále komplikovala přízemní mlha. Letadlo sestupovalo výborně a velmi dobře směrovalo k přistávacímu koridoru. Na konci ranveje dostal McBride povel, aby přistál.

	V tom okamžiku si McBride všiml červeného světla na střeše automobilu na ranveji a mylně se domníval, že jde o světla u hangáru. Pod tlakem, nervózní a nejistý volal rádiem: „Vždyť mě navádíte do hangáru!“ Letadlo opět zvedl a chystal se ještě k jednomu obletu. Dispečer jej ujistil, že byl ve správném přistávacím koridoru a že byl přímo nad ranvejí. McBride zůstal na příjmu a ještě jednou se chystal k sestupu. Přestože byl při sestupu neustále v kontaktu s kontrolní věží, spojení se náhle přerušilo. Nic se neozvalo a Lewis Hodges si okamžitě uvědomil, že se McBride při svém druhém pokusu o sestup na letištní plochu musel zřítit.

	V tu chvíli vše pokrývala hustá a neproniknutelná mlha. Bylo jasné, že záchranáři budou muset nejprve McBridovo letadlo najít. Nejschůdnější cestou, jak najít místo havárie, bylo pokračovat na konci ranveje dále do polí ve směru posledního pokusu o přistání. Záchranáři se pustili poli a příkopy v daném směru po trase dlouhé více než jednu míli. Nakonec našli McBridovo letadlo obrácené směrem k letišti. Lysander stál s přídí zabořenou do země a hořel.

	Bylo jasné, že pilot neměl žádnou šanci. Skoro zázrakem vyvázli ze zadní části trupu oba francouzští agenti nezraněni. Až na utrpěný šok se jim nic nestalo. Z letiště přijelo auto a odvezlo oba agenty do jedné z budov v Tangmere. F/O McBride byl pohřben 20. prosince na hřbitově v Portfieldu v Chichesteru.

	F/L Hankey se rovněž ocitl v nesnázích. Pokusil se přistát ve Fordu, kam byl odkloněn, ale ztratil v mracích orientaci a havaroval. On i oba francouzští agenti zahynuli.

	Pro Lysandery v Tempsfordu to byl vůbec černý měsíc. Už 10. prosince odstartoval F/O Bathgate na Lysanderu spolu s F/O McBridem k operaci s krycím názvem Sten. Povětrnostní podmínky se po startu postupně zhoršovaly a vizuální kontrola letu byla téměř nemožná. McBride operaci vzdal a vrátil se na základnu. Od samého startu neměl Bathgate s McBridem nebo se základnou žádné spojení a od té chvíle F/O Bathgata už nikdo neviděl a ani o něm nikdo neslyšel.

	Noc ze 16. na 17. prosince byla katastrofální i pro Halifaxy.

	K operaci Wheelwright byly určeny tři Halifaxy. Halifax LL 120 opustil Tempsford ve 21.15, pilotoval jej W/O Caldwell. Jeho posádka se skládala ještě ze sedmi dalších mužů a jejich maskota – štěněte foxteriéra. Po startu byla poměrně slušná viditelnost, takže jim navigace nedělala potíže a byli schopni číst z mapy až do chvíle, než se ocitli asi pětašedesát kilometrů od cílové oblasti. Pak se ovšem počasí začalo zhoršovat a oni byli nuceni se spoléhat pouze na přístroje. Když odhadovali, že jsou zhruba nad cílovou oblastí, začali kroužit a doufali, že se jim podaří určit polohu. Pod nimi se však vytvořila rozsáhlá a hustá oblačnost, kvůli které nebylo možno cíl identifikovat. Rozhodli se, že zásoby ponechají na palubě, ale že shodí alespoň letáky. To provedli poblíž Angouleme. Nabrali kurz k domovu a pro dané nepříznivé podmínky se nemuseli bát světlometů nebo nepřátelských stíhačů. Jejich vlastní základna měla ale stejné povětrnostní podmínky jako cílová oblast a tak byli odkloněni na Woodbridge. Ani nad Woodbridge nebylo počasí lepší a přistání skrze mraky v naprosté tmě se zdálo být absolutně vyloučeno. Na palubě proběhla porada a bylo rozhodnuto zamířit směrem ke Spilsby, nasměrovat letadlo na otevřené moře a seskočit padáky. K seskoku mělo dojít nad plochou krajinou poblíž Spilsby v Lincolnshire. Později se ukázalo, že jim to zachránilo život.

	W/O Caldwell posádce vzadu připomněl: „A nezapomeňte na štěně!“

	Neztráceli čas a začali vyskakovat. První vzal pod levou paži štěně a pravou, volnou rukou otevřel svůj padák. Zatímco posádka vyskakovala, pilot si odpoutal záchranné pásy a počkal až zmizí i jeho navigátor. Pak zkontroloval, zda letadlo udržuje požadovaný kurz do předpokládané oblasti, a nato i on sám Halifax opustil. Jedinou úhonou, kterou posádka i s maskotem utrpěla, byla zlomenina kotníku F/S Morrise. Tu noc byla absolutní tma a mraky se doslova válely po zemi. Podle hlášení pozorovacích letounů bylo jejich letadlo spatřeno, jak se zřítilo do moře. Stalo se tak v 05.35.

	Halifax DK 206 pilotoval F/L Gray a na palubě měl pět mužů posádky a dva ‚pasažéry‘. Vystartovali ve 20.37 a dostali se do stejných potíží jako W/O Caldwell. Počasí se po několika hodinách letu pokazilo natolik, že nebylo možné pokračovat v letu a tak se rozhodli vrátit na základnu. Povětrnostní podmínky nad základnou nebyly lepší, a proto se podobně jako W/O Caldwell rozhodl let odklonit na Woodbridge. Kroužili nad tamním letištěm velmi dlouhou dobu v naději, že se počasí zlepší. Nedošlo k žádné změně, palivo docházelo a kapitán tedy vyzval posádku, aby se připoutala a připravila se na nouzové přistání. Letoun nouzově přistál na letišti ve Woodbridge v 05.05 poté, co ve vzduchu nalétal téměř devět hodin. Posádka se však smrti ani zraněním nevyhnula. F/L Gray, F/O Thomas a F/S Fry zahynuli. P/O Shine, P/O Craven a Sgt. Betts utrpěli řadu zranění.

	Halifax LK 899 zapojený do operace Wheelwright odstartoval z Tempsfordu o čtyři minuty dříve než stroj DK 206, tedy ve 20.34. Pilotoval jej F/O Harborow, který měl na palubě šest dalších mužů. Letadlo nabralo kurz na Francii. Nad jejím území se začalo zatahovat a ve chvíli, kdy dosáhli cílové oblasti, nebyli schopni spolehlivě určit polohu. Podobně jako ostatní strávil F/O Harborow nějaký čas kroužením nad zmíněnou oblastí v naději, že by se počasí mohlo zlepšit. Nebylo žádného důvodu k radosti a tak se vraceli na základnu s tím, že jejich cesta byla zbytečná. Stejně špatné povětrnostní podmínky jaké byly nad Francií se rozšířily i nad Anglii a Tempsford jako by zmizel z povrchu země. Dali se tedy směrem na Woodbridge a doufali, že tam budou mít větší štěstí, že budou moci sestoupit na nižší výšku a že se možná přízemní oblačnost větrem od moře roztrhá. Začali tedy klesat ve směru na Woodbridge. Nějakou dobu kroužili ve výšce méně než sto padesát metrů a byli přesvědčeni, že se jim nějakou dírou v mracích podaří identifikovat polohu letiště. Počasí bylo i nadále špatné s nulovou viditelností a F/O Harborow si uvědomoval, jak málo má paliva.

	Vysunul klapky, aby se snížila rychlost, a letadlo pokračovalo v sestupu. Všechny oči se nořily do neproniknutelné oblačné hradby před nimi. Avšak dříve než mohli cokoli spatřit a podniknout patřičná opatření, narazil letoun do sloupu. Naštěstí letadlo dopadlo na rozbahněné pobřeží poblíž Bawdsey a to pád utlumilo. Byla naprostá tma. Otevřely se všechny únikové poklopy a posádka vyskákala ven. Většina z nich utrpěla jen šok a drobná poranění. Každý se individuálně dostal z moře na suchou zem. Když už byli na pevnině, začali se počítat a zjistili, že chybí F/O McMaster. Příští den se na místo vydala speciální četa, která se spolu s místními obyvateli pustila do práce, když bylo dost světla. V tu chvíli se už moře přelévalo přes rozmoklé plochy při pobřeží. McMastera pak našli utopeného. Zřejmě při nárazu do sloupu upadl do bezvědomí a v nastalém zmatku, který nastal okamžitě poté, jeho nepřítomnost nikdo nezpozoroval. Pak již bylo příliš pozdě.

	Pro základnu v Tempsfordu to byla nešťastná noc. Ztráty byly děsivé – tři Halifaxy a dva Lysandery. Z Lysanderů zůstal bez pohromy jen jediný, ten, kterému se o vlásek podařilo vyhrát boj s počasím. Stejně tak katastrofální byly ztráty na mužstvu. V Tempsfordu bylo tedy v prosinci 1943 jen málo důvodů k radosti o vánočních svátcích.

	Operační hlášení za měsíc prosinec bylo tedy plné smutku:

	V průběhu celého měsíce převažovalo nepříznivé počasí, a proto bylo možné provést pouze velmi malé množství operací, které však přinesly jen nevalný úspěch. Pokud se týče ztrát u perutě, byla tou nejnešťastnější nocí ona ze 16. na 17. prosince, kdy se počasí neočekávaně zhoršilo a výsledkem byly ty nejtragičtější okamžiky v historii jednotky. Do vzduchu tehdy odstartovaly tři Halifaxy a tři Lysandery. Dva Halifaxy byly nuceny nouzově přistát a havarovaly. F/L Gray a dva členové jeho posádky zahynuli, zbylé mužstvo utrpělo vážná zranění. F/O Harborow měl více štěstí. Celá jeho posádka se zachránila, s výjimkou F/O McMastera, který zřejmě při havárii upadl do bezvědomí a byl posléze nalezen utopený. Třetí Halifax byl z rozhodnutí svého velitele W/0 Caldwella opuštěn a zřítil se do moře. Posádka se na padácích šťastně zachránila, pouze Sgt. Morris utrpěl zranění nohy.

	W/C Hodges, F/L Hankey a F/O McBride pilotovali Lysandery a jejich starty se odehrály bez problémů. W/C Hodges naštěstí vystartoval dříve a vrátil se ještě před tím, než se počasí rapidně zhoršilo. I přesto měl při přistání značné potíže. To byl jediný světlý bod celé noci, neboť na palubě s ním se vrátil F/L Hooper. Oba zbývající piloti rovněž s úspěchem splnili své úkoly, ale na cestě zpět se ukázalo, že povětrnostní podmínky jsou pro přistání zcela beznadějné. Nebylo možné je odklonit a vzhledem k tomu, že s sebou měli na palubě další pasažéry, nemohli stroje opustit padákem. Pokusili se o přistání naslepo, ale v obou případech letouny havarovaly a jejich piloti zahynuli. Nebyly to však, bohužel, jediné ztráty v letce Lysanderů. Již 10. prosince se F/O Bathgate nevrátil z operačního letu a od té doby o něm není žádných zpráv.

	Na celkových třiadvaceti operacích se letka Halifaxů účastnila čtrnácti vzlety, z nichž devět bylo úspěšných. Neúspěšnost oněch zbylých je nutno přičíst na vrub špatnému počasí.

	Lysandery vzlétly jen sedmkrát. Dvě operace provedl W/C Hodges. Jeho druhý let umožnil zachránit F/L Hoopera. Další tři operace skončily katastrofou a poslední dvě z celkového počtu rovněž nebyly úspěšné. Byly učiněny pokusy s instalací Gee do letadel, avšak ani rámcově nelze konstatovat, zda to povede k úspěchu.


SEDMÁ KAPITOLA 
PŘÍPAD DÉRICOURT

	Již 7. srpna 1940 se dostaly do německého hlavního štábu v Paříži stížnosti na sabotážní aktivity Francouzů. Přestože Francie byla poražena, byl zde bezpočet Francouzů, kteří odmítali přijmout fakt, že se němečtí vojáci roztahují na francouzské půdě. Mnoho z nich dobrovolně položilo své životy při pokusech narušit chod německé válečné mašinérie.

	Výsledky byly zprvu mizivé. Byl nedostatek jednotného vedení, nefungovala koordinace. Také z tohoto důvodu vzniklo ve Velké Británii Ústředí speciálních operací (SOE).

	Zrod a vývoj SOE není obsahem tohoto příběhu. Je však třeba podotknout, že tato organizace se nevyvarovala omylů a přehmatů. Přesto se však dále rozvíjela a dosahovala úspěchů. Na konci roku 1942, kdy ‚Pick‘ v říjnu převzal velení 161. perutě v Tempsfordu, již bylo SOE funkční a životaschopnou institucí. Agenti museli být prověření, schopní, rozhodní a tvrdí. Patřili, tak, jak navrhoval Hugh Dalton, k nejrůznějším národnostem.

	V době, kdy Charles Pickard převzal velení 161. perutě, byl do Tempsfordu převelen Henri Déricourt. Jak již jeho jméno napovídá, narodil se Déricourt ve Francii, 2. září 1909. Začal kariéru jako civilní pilot a než se dal k SOE, měl na svém kontě téměř čtyři tisíce nalétaných hodin. Vyprávěl, že si asi týden před válkou vydělal okolo tří set liber jako akrobatický letec. Byl to příjemný muž s břitkou inteligencí a s mimořádně pevnými nervy. Měl okouzlující chování a vybraný vkus. Ve společenství pilotů byl dobře znám a oblíben. Před válkou dělal Déricourt leteckého kurýra pro některé tajné služby na kontinentu. S Velkou Británií to však nikdy nemělo nic společného.

	Na přelomu let 1939 – 1940 sloužil Déricourt ve francouzském vojenském letectvu jako dopravní a zkušební pilot. Pak se zase vrátil k civilnímu letectvu. Byl v Aleppu17, když ho v červenci 1941 dobyli Spojenci. Jemu a několika dalším pilotům bylo nabídnuto, aby pracovali pro Imperial Airways, předchůdce BOAC. Déricourt odpověděl, že by tuto nabídku rád přijal, ale že se musí ze soukromých důvodů nejdříve vrátit do Francie. Odebral se domů a protože byl ženatý, nechal své ženě peníze a celou rodinu přestěhoval do blízkosti Paříže. Pak byl připraven uprchnout do Anglie.

	Jeho kontakty však již byly zpřetrhány a tak se až v srpnu 1942 po dlouhé cestě přes Marseille a Gibraltar dostal do Glasgowa. O dva dny později byl na nástupišti eustonského nádraží přivítán štábním důstojníkem Hnutí svobodné Francie. Okamžitě byl zařazen do práce oddělení ‚F‘, což byla hlavní britská organizace koordinující podvratnou činnost ve Francii. Samozřejmě byl pečlivě prověřován. Na své cestě ze Sýrie do Anglie přes okupovanou Francii se mohl dostat do nesnází a mohl být Němci ‚obrácen‘. Nakonec byl prověřen, dostal výsadkářský výcvik a zacvičil se na Lysanderech, kde se seznámil a posléze i spřátelil s Dorothy a Charlesem Pickardovými.

	***

	V noci ze 22. na 23. ledna 1943 Déricourt vykonal svou první ‚návštěvu‘ Francie, když byl vysazen poblíž Orléansu. Klidně si to namířil do Paříže, kde vyhledal svou ženu a žil zcela veřejně pod svým jménem ve svém vlastním bytě. Byl dost obratný na to, aby se mu to úspěšně dařilo, a navíc byl příliš dobře známý na to, aby dělal cokoli jiného. Jeho pařížští přátelé byli přesvědčeni, že posledních pět měsíců strávil v Marseille. Jeho marseilleští přátelé, které občas kvůli své práci navštěvoval, si zase mysleli, že ten čas strávil v Paříži. Nevyvracel jim to.

	Déricourt byl SOE vybrán jako důstojník letového provozu pro různé podzemní sítě ve Francii. V nepříliš velkém prostoru bylo zapotřebí najít vhodné přistávací plochy, odhadnout rychlosti větru. Na poslední chvíli před přistáním se musela rozmístit primitivní přistávací signalizace, která se skládala pouze ze tří ručních svítilen. Zdálo se, že tato práce je pro Déricourta jako stvořená. Jeho první operace se uskutečnila prostřednictvím radisty skupiny Prosper. Stalo se tak v noci ze 17. na 18. března 1943 poblíž Poitiers. Dva Lysandery sem měly dopravit čtyři agenty a vrátit se do Anglie s dalšími čtyřmi. Celá akce skončila úspěchem. V noci ze 14. na 15. dubna Déricourt zorganizoval další podnik opět pro dva Lysandery, které přistály na louce u Loiry poblíž Amboise. Přicestovali čtyři agenti a jeden se vrátil do Anglie.

	Jeden z oněch čtyř, kteří přiletěli, se jmenoval Frager a doprovázel Déricourta do Tours. Tam byla řídící učitelkou tchýně dalšího z agentů přibyvších do Francie, který se jmenoval Dubois. Bohužel, když byl Frager zrovna u snídaně, přišlo Gestapo a jemu se podařilo jen o vlásek uniknout. Jeho první dojmy o Déricourtovi nebyly tedy nejlepší. Ve skutečnosti však šlo o rutinní návštěvu Gestapa, které mělo za úkol zkontrolovat učebnice a knihovnu. Ale Frager už měl o Déricourtovi pochybnosti.

	Následující noc zařídil Déricourt přistání dalšího Lysandera na půl cesty mezi Le Mans a Tours. Nakonec v Lysanderu, který přiletěl v noci z 22. na 23. dubna, odletěl do Anglie, aby v Londýně dostal další instrukce. Dorothy Pickardové dovezl darem flakón exkluzivního francouzského parfému.

	Poté, co u ‚Picka‘ a Dorothy dobře pojedli a popili, sesedli se všichni tři kolem krbu a hovořili o válce, zvláště pak o Francii. Nikdy však nepadlo ani slovo o tom, jakou práci Déricourt dělá. ‚Pick‘ sáhl po své oblíbené a nezbytné dýmce. Malý Nick, kterému byly čtyři měsíce, spal ve své postýlce v jedné z ložnic. Avšak Ming neležela jako obvykle na svém místě u ‚Pickových‘ nohou před krbem. Nějakou dobu to trvalo, než si toho Pickardovi všimli.

	Ming si již zvečera lehla před postýlku malého Nicka a celou dobu tam hlídala. Žádné Dorothyino lákání ji nemohlo přimět, aby se vrátila do pokoje, pokud tam byl Déricourt. Dělalo jí potěšení dívat se na Dorothy, která s ní mluvila. Vrtěla přitom ohonem, ale odmítala se hnout. Potom, co host došel ke dveřím a dům opustil, Dorothy ‚Pickovi‘ řekla o podivném chování Ming. Stála v hale a byla přesvědčena, že 

	pes je nemocný. Spolu pak zašli do místnosti, kde chlapec spal, ale pes už tam nebyl. Ming ležela natažená na koberci před krbem.

	***

	Podle toho, jak se počasí na jaře a v létě zlepšovalo, začalo letů z Tempsfordu přibývat. V květnu 1943 byl Charles Pickard povýšen na plukovníka a převzal základnu Lissett. S/L Lewis (Bob) Hodges byl povýšen na podplukovníka a byl pověřen velením 161. perutě v Tempsfordu. F/O J. A. Broadley, který byl po celou společnou bojovou kariéru Pickardovým navigátorem, byl ještě za svého pobytu v Tempsfordu v dubnu 1943 vyznamenán řádem DFC, který doplnil jeho dřívější DFM.

	Déricourt zůstal v Anglii jen pár dní, aby získal nové instrukce. Potom seskočil za temné bezměsíčné noci z 5. na 6. května padákem do francouzské oblasti Gatinais. V noci ze 13. na 14. května zařídil přistání dvou Lysanderů v údolí Cher, východně od Tours. Čtyři agenti bezpečně přistáli a jeden se vrátil do Anglie. Vyslaní agenti posílili síť skupiny Prosper a měli za úkol přeformovat jinou skupinu s krycím názvem Inventor (Vynálezce), která spolupracovala s dalším uskupením nazvaným Donkeyman (Poháněč oslů).

	Trvalo to další měsíc, než se Déricourtovi podařilo zorganizovat další operaci. Opět šlo o přistání Lysanderů. Za jasného měsíčního svitu přistály v noci ze 16. na 17. června oba Lysandery v údolí Loiry, jedenáct kilometrů severovýchodně od soutoku Loiry s řekou Sarthe. Ze schůdků Lysanderů sestoupily tři ženy. Jednou z nich byla Cecily Lefortová (‚Alice‘), která měla fungovat jako spojka pro skupinu Jockey, dále Diana Rowdenová (‚Paulette‘), spojka pro skupinu Acrobat a Núr Inájat Chán (‚Madeleine‘), která měla sloužit jako radistka okruhu Cinema, což byla část skupiny Prosper.

	O týden později byl Déricourt opět v Amboise a přijímal na přistávací ploše Lysander pilotovaný S/L Hughem Veritym. Přicestovali dva agenti a jeden odcestoval; doprovázel jej jeden sestřelený britský letec, jemuž se podařilo uprchnout. Pak ale přišla noc z 23. na 24. června, která znamenala katastrofu pro celou síť skupiny Prosper.

	***

	První operace, kterou Déricourt zorganizoval po svém návratu z Anglie se odehrála v noci ze 13. na 14. května. Agentem, který se na Lysanderu z údolí Cher vracel do Londýna, byl major Francis Alfred Suttill. Major Suttill byl synem Angličana, který se narodil v Manchesteru a který se usadil v Lille a oženil se s Francouzkou.

	V říjnu 1942 seskočil Francis Suttill na území Francie, aby převzal vedení skupiny Prosper. Celá síť si podržela své kódové označení a pokrývala Paříž, jakož i od ní počínající údolí řeky Loiry směrem k moři. Byla to největší a nejdůležitější část tajných sítí ve Francii. K její činnosti různým způsobem přispívaly i další podřízené skupiny. Ve své knize Specially Employed napsal Lt.Col. Buckmaster o Prosperu, že zahrnoval okolo deseti tisíc lidí.

	Agentem, kterého vzali s sebou oné noci ze 13. na 14. května z údolí Cher zpátky do Anglie, nebyl nikdo jiný než ‚Prosper‘ sám – major Francis Alfred Suttill. Krátce na to se opět vrátil zpátky do Francie a znovu se připojil k síti skupiny Prosper. Přistání ve Francii mu zařídil Henri Déricourt.

	Suttillův zástupce ve vedení skupiny byl v celé síti znám pod jménem ‚Archambault‘18. Od ledna 1941 do dubna 1942 fungoval jako styčný důstojník u polské armády na Středním východě. Pak byl v rámci SOE přemístěn k ‚francouzskému oddělení‘, aby se vyškolil jako radista. Poprvé byl do Francie shozen v oblasti Touraine a měl převzít funkci radisty a zástupce velitele skupiny Prosper. Měl hodnost majora a ve Francii přistál 1. listopadu 1942.

	Mezi dvěma cestami do Anglie Déricourt zorganizoval sedmnáct akcí, do nichž bylo zapojeno jednadvacet letadel. Do Francie tak bylo dopraveno třiačtyřicet lidí a za jeho pomoci ji opustilo sedmašedesát osob. Později svůj rekord zvýšil na celkových dvě stě čtyřicet přepravených.

	Je téměř nemožné určit přesně okamžik kdy se Monsieur Henri Déricourt setkal se Sturmbannführerem SS Hansem Kiefferem a Sturmbannführerem SS Karlem Bömelburgem v čísle 84 na Avenue Foch. Je ovšem nutno připomenout, že bezpečnostní složky v Londýně Déricourta v září 1942 po jeho příjezdu do Londýna přes Gibraltar a Glasgow nemohly nechat neprověřeného, neboť ‚se na své cestě ze Sýrie do Anglie přes okupovanou Francii mohl dostat do nesnází a mohl být přinucen stát se německým agentem‘. Později řekl Déricourt Jean Overton Fullerové, což ona pak citovala v knize Double Webs, že se o této záležitosti na štábu v Londýně několik dní diskutovalo. Jak ale Déricourt tvrdil, byl ‚v Londýně‘ kontaktován ‚jinou organizací‘ – a nebylo to ‚francouzské oddělení‘, ani jiná složka SOE – a byl vyzván, aby se po svém návratu do Francie spojil s Němci. O tom, že by byl vyzýván jakoukoliv britskou tajnou službou, aby se stal dvojitým agentem, ale neexistuje žádný oficiální záznam. Do Londýna byl povolán především proto, aby si vyslechl kritiku S/L Verityho za to, že jej při přistání ohrozil špatně umístěnou přistávací signalizací.

	***

	Dnes je jisté, že Déricourt, alias ‚Gilbert‘, byl velmi dobře znám v čísle 84 na Avenue Foch, což byl hlavní stan Gestapa v Paříži. Fotokopie dopisů, které ‚Gilbert‘ posílal do Anglie, byly totiž v archivech na Avenue Foch uloženy.

	Déricourt se z Anglie vrátil zpět do Francie v noci z 23. na 24. června 1943. Dvacátého čtvrtého června byli ‚Prosper‘, ‚Archambault‘ a jejich spolupracovníci zatčeni. Němec jménem Ernest, který byl členem Kiefferova štábu jako hlavní vyslýchající všech významných agentů francouzského oddělení britského SOE, válku přežil. Po válce byl vyslechnut a propuštěn.

	V záznamech výslechu Ernesta se objevilo zcela jasné obvinění proti někomu, kdo byl ve spojení s Pickardovou perutí a kdo byl posléze jmenován důstojníkem letového provozu SOE pro Francii. Zdá se tedy, že Henri Déricourt byl klasickým příkladem zrádce. Další část záznamů Ernestovy výpovědi vyšla v knize Double Webs, ze které citujeme:

	Do konce roku 1943 byl ‚Gilbert‘ agentem Bömelburga, náčelníka Gestapa ve Francii, a byl mu přímo podřízen. Poté, co se Bömelburg přesunul na přelomu let 1943 a 1944 do Vichy, byl agentem Kieffera a pracoval přímo pod ním…

	Bylo zjištěno, že ‚Gilbertova‘ přistávací plocha se nalézala poblíž Angers a Kieffer byl čas od času upozorňován prostřednictvím vysílání BBC na další lety. ‚Gilbert‘ předával Kiefferovi část dopisů a informace o příletech letadel. Na oplátku mu naše strana musela přislíbit, že nesestřelí ani nezajme žádný ze strojů, které přistávaly na jeho přistávací ploše. On pak mohl bez obav letadla přijímat i odesílat. Pošta britských agentů do Londýna, kterou ‚Gilbert‘ předával Kiefferovi, byla naší tajnou službou přefotografována a pak vrácena ‚Gilbertovi‘, který ji odeslal dále. Nemyslím si však, že by Kiefferovi předával veškerou poštu.

	‚Prosper‘, ‚Archambault‘ a jejich spolupracovníci byli zatčeni na základě zpráv určených pro Londýn, které ‚Gilbert‘ předával Bömelburgovi. Po jejich zatčení mi Kieffer postoupil fotokopie zpráv, které ‚Prosper‘ a ‚Archambault‘ posílali do Londýna.

	Fotokopie poskytovaly téměř úplnou informaci o jejich činnosti, dále pak adresy a jména. Díky těmto zprávám jsme byli schopni podniknout velký zátah v organizaci Prosper.

	***

	Následující otázka zůstává stále nezodpovězena. Kdy se Henri Déricourt poprvé kontaktoval s Gestapem? Ke 161. peruti pod velením Charlese Pickarda začal být přidělován od konce roku 1942. I přes to, že ho britská tajná služba nedoporučila, byl v lednu 1943 jmenován v rámci SOE důstojníkem letového provozu. Šlo o člověka, který měl odvahu, o tom nebylo pochyb. Práce dvojitého agenta ji vyžaduje. Jak sám Déricourt tvrdil, nebyl s číslem 84 v Avenue Foch ve spojení až do té doby, kdy mu to bylo v Londýně navrženo, a to bylo někdy mezi 23. dubnem a 5. či 6. květnem 1943.

	Vzpomeňme teď na Pickardovu poznámku po návratu z akce, kterou pro něj organizoval Déricourt:

	Velmi udivujícím momentem v této akci byl fakt, že nás Němci nezpozorovali, přestože tak dlouhé kroužení před přistáním muselo vzbudit nějakou pozornost.

	***

	‚Archambault‘, tedy Gilbert Norman, byl zastřelen v koncentračním táboře v Mauthausenu 6. září 1944. ‚Prosper‘, čili major Francis Alfred Suttill, také zmizel a dá se předpokládat, že byl také popraven.

	Z padesáti žen, které byly poslány z Anglie do Francie, padlo do rukou Němcům patnáct. Z oněch patnácti přežily jen tři. Němci zatčené rozdělili do dvou skupin. Sedm v první skupině přišlo do civilního vězení v Karlsruhe v Porýní a dalších osm bylo posláno do koncentračního tábora v Ravensbrücku, osmdesát kilometrů severně od Berlína. Nikdy nebyly souzeny, uvězněny ale byly. Měly tu tak zůstat do konce války. Dozorkyně se od nich ani nehnuly, což signalizovalo, že postavení těchto žen je něčím výjimečným.

	Jednoho červencového rána roku 1944 byly najednou Vera Leighová, Diana Rowdenová, Andrée Borrelová a Sonia Olschanesky vlakem přemístěny do koncentračního tábora Natzwiler v Alsasku. Pozdě večer byli všichni vězni v celém táboře nahnáni do svých ubikací. Ony čtyři nově příchozí vzali do táborového krematoria a každá dostala smrtící injekci. Další čtyři ženy v Karlsruhe – Núr Inájat Chán, Yolande Beekmanová, Eliane Plewmanová a Madeleine Damermentová – nevěděly o osudu svých družek nic. Tři zbývající ženy navíc vůbec netušily, že Núr Inájat Chán je blízko nich, uvězněna v témže táboře. Až teprve 11. září je dali dohromady. Rozkazy teď chodily podepsané samotným Kaltenbrunnerem a ženy byly ještě téhož večera vyzvány, aby byly připraveny se další den stěhovat. Následujícího dne je vezli autem a vlakem, až o půlnoci dorazili na nádraží nedaleko Mnichova. Spolu pak měly vystoupat na kopec do podivného tábora. Bylo to Dachau.

	Přes noc je dali do oddělených cel a za ranního úsvitu je vzbudili. Dohromady je vyvedli na písčitý dvůr a řekli jim, aby si u zdi klekly. V písku bylo vidět krvavé skvrny, takže všechny tušily, jaký osud je čeká. Klekly si tedy, dvě a dvě, v páru se držely za ruce. Jeden z esesmanů šel vzadu za nimi a každou z nich střelil do týla.

	Zbylých osm bylo posláno do koncentračního tábora v Ravensbrücku. Cecily Lefortová se zde na začátku roku 1944 zdravotně zhroutila. Nezbylo jí než se nechat zařadit do ‚ozdravného‘ tábora, kam byli posíláni nemocní vězni, aby zemřeli hladem nebo aby jim utrpení zkrátila smrt v plynové komoře. Zhruba ve stejnou dobu přestaly být zprávy o madame Rudellatové a lze předpokládat, že skončila stejným způsobem. Eileen Nearnová uprostřed dubna utekla od své pracovní čety a prokázala notný kus hrdinství a chytrosti, když se jí podařilo projít přes zničené Německo a úspěšně se spojit s Američany. Yvonne Badesenové se rovněž podařilo z Ravensbrücku utéci. V únoru dostala tuberkulózu a za pomoci jiné spoluvězenkyně se dostala od své pracovní čety. Později byla skupinou Červeného kříže dopravena do Švédska.

	Další tři mladé agentky již neměly tolik štěstí. Violette Szabóová, Denise Blochová a Lilian Rolfeová byly společně poslány do jedné pracovní čety a shledaly, že práce se tam nedá dlouho vydržet. Stěžovaly si a byly přemístěny do jiné čety. Ukázalo se, že podmínky zde jsou ještě o mnoho tvrdší, a v únoru už to byla jen nezlomná odolnost a dobrá nálada Violette Szabóové, která držela dvě zbývající ženy nad vodou. O několik dní později přišel z Berlína rozkaz a ženy byly vyhnány ven a společně zastřeleny stejně jako ty čtyři v Dachau.

	Odette Sansomová požívala v Ravensbrücku výsady zvláštního zacházení. Šťastným omylem ji některé Němky považovaly na vyženěnou neteř Winstona Churchilla a ona tak vděčila za své přežití jen náhodné záměně. Po mnoho měsíců ke konci války ji drželi samotnou v malé temné cele, vystavené extrémním teplotám i chladu, světlu a tmě, poblíž popraviště, kde každý den mohla slyšet výstřely kosící její přátele a spojence.

	***

	Belsen byl osvobozen britskými silami 15. dubna 1945. Všichni si budou pamatovat onen film z tábora natočený v okamžiku jeho osvobození. Miliony lidí v celém svobodném světě se tak mohly seznámit s rozsahem nacistických zvěrstev. Film se jmenoval Proof Positive (Důkaz viny).

	Mezi mnoha stovkami vězňů trpících v záchvatech tyfové epidemie a přetrvávající dyzentérie zůstala nepovšimnuta jedna Francouzka, která rovněž trpěla oběma chorobami. Říkala si madame Gauthierová a šest týdnů před tím přišla do Belsenu z jiného koncentračního tábora. Netrvalo dlouho a vážně onemocněla. Když byl tábor osvobozen, její choroba byla již v příliš pokročilém stadiu a ona sama byla tak zmučená a duševně vyčerpaná, že se nikomu nesvěřila kým a čím dříve byla. Nakonec zemřela nepovšimnuta na svatého Jiří či o den později a její tělo bylo pohřbeno spolu s dvaceti tisíci jiných v jednom obrovském masovém hrobě. Jmenovala se Yvonne Rudellatová.

	***

	Ona zrada a katastrofa v celé síti skupiny Prosper v noci z 23. na 24. června 1943 byla pro francouzské podzemí krutou ranou. Zbylé trosky měly být znovu poskládány dohromady a přičleněny spolu se skupinou Farmer k novému uskupení Spiritualist. To vše pod vedením Dumonta-Guillemeta, který podnikl svůj první let do Anglie na Lysanderu v noci ze 16. na 17. října. Celou akci organizoval Déricourt ze své přistávací plochy v Amboise.

	O čtyři dni později byl Déricourt znovu v permanenci, tentokrát na přistávací ploše pro Hudsony severně od Angers. Čtyři osoby přiletěly a čtyři odletěly. Mezi těmi druhými byl jeden velmi důležitý člověk – Frager, který měl svou vlastní skupinu spolu s Rogerem Bardetem, svým důvěryhodným zástupcem. Frager Déricourta podezíral již od své první operace, kdy se mu jen tak tak podařilo ve škole před Němci uprchnout. Nyní však pojal podezření ještě větší a byl na cestě do Londýna, aby podal hlášení a Déricourta usvědčil jako německého agenta. Tempsfordští piloti a jejich posádky tedy riskovali své stroje a životy, aby dopravovali onu podivnou směsici agentů či dvojitých agentů a přitom o ničem nevěděli.

	Když se Frager se svým přítelem a zástupcem dostavil do Angers k odletu do Anglie, byl Déricourt dosti rozčilen. S vážnou tváří Fragerovi řekl, že je proti všem pravidlům bezpečnosti i zdravému rozumu, aby s sebou k svému odletu bral svého přítele. Roger Bardet a Frager pak při setkání udržovali jakousi tajemnou atmosféru. Při večeři poblíž Angers vypukla prudká hádka, která posléze pokračovala i na přistávací ploše. Frager chtěl vědět, jestli Déricourt četl zprávy, které byly dopravovány do Anglie, a jestliže ano, pak proč? Vzrušená diskuse pokračovala a gradovala i ve chvíli, kdy Frager nastupoval do Hudsona. Vše končilo u dveří letadla tím, že již Frager sahal po pistoli, kterou měl v kapse. Déricourt změnil svůj tón a napůl rezignovaně řekl:

	„Proč mi nevěříš, Paule?“

	Stroj se vznesl a Déricourtova otázka zůstala nezodpovězena.

	Frager přiletěl na Hudsonu do Anglie, ohlásil ‚věc první důležitosti‘ a obvinil Déricourta ze zrady. Hlásil, že jakýsi tajemný ‚plukovník Heinrich‘, což byl ve skutečnosti důstojník Abwehru Bleicher, označil ‚Gilberta‘ za člověka, který pracuje pro Němce. Není zcela jasné, proč Bleicher nechal tuto důležitou informaci uniknout. Zmínil se o tom na začátku srpna, když s Rogerem Bardetem a Fragerem popíjel pivo.

	V noci ze 20. na 21. října letěl Frager do Anglie, aby Déricourta odhalil. Proti podezřelému agentovi ale nebyla kupodivu podniknuta žádná akce. Naopak, uklidňován byl Frager. Dokonce byl přesvědčován o tom, že zrádcem je někdo zcela jiný. Jedním ze spolupracovníků Déricourta byl George Pichard (‚Oyster‘). Byl dobrý důvod věřit, že je to on, kdo zradil, neboť jak bylo hlášeno ‚nějaký Francouz s hodností v britské armádě, odpovědný za letecké operace v oblasti Paříže a Angers, zradil Němcům dva muže a ženu, kteří přistáli někdy v srpnu a Gestapo je zatklo krátce po jejich příletu‘. Ať již Déricourt zradil či nikoliv, dostal 4. února 1944 příkaz se vrátit do Londýna. Jednadvacátého února bylo rozhodnuto, že Déricourtovi nebude dovoleno do Francie se navrátit.

	Déricourt věděl, že proti němu nejsou žádné přímé důkazy viny K podobným závěrům došla i britská tajná služba, vyslovila ale i jiný závěr:

	Ačkoli se dá říci, že ‚Gilbert‘ dělá při výslechu dobrý osobní dojem a že jeho výpovědi se zdají být bezvadné, kdyby to záviselo jen na nás, považovali bychom obvinění proti němu vznesená za natolik závažná, že by měl být vyřazen z další rozvědné práce mimo území tohoto státu. Vzhledem k faktům se cítíme povinováni podat takovéto doporučení.

	***

	Major Henri Frager (‚Paul‘) mohl být spokojen; jeho odbojová skupina již nebude zrazována. Bohužel ale nepočítal se svým přítelem a zástupcem Rogerem Bardetem. Když se svého času Frager hádal na improvizovaném letišti s Déricourtem a dokonce uvažoval o tom, že vytáhne z kapsy pistoli a domnělého zrádce zastřelí, rozhodoval se správně. Pouze cíl, o němž pro svou kulku uvažoval, správný nebyl. Ve skutečnosti měl totiž zabít svého přítele, zástupce a zdánlivě zcela důvěryhodného odbojáře Bardeta.

	Frager by si tím zachránil život. Bardet totiž zásoboval Bleichera informacemi po celou dobu činnosti Fragerovy skupiny. V důsledku Bardetovy zrady byl major Frager 4. října 1944 v Buchenwaldu oběšen.

	***

	Déricourt, onen muž, který patřil do Pickardovy perutě a který se s ‚Pickem‘ na přelomu let 1942 – 1943 spřátelil, ještě ve Velké Británii neskončil. Byl vykázán do jednoho hotelu v Londýně a znovu důkladně vyslýchán. Výslechy pokračovaly až do konce srpna 1944. Prvního září byl propuštěn na svobodu a vstoupil do aktivní služby u Royal Air Force.

	***

	Září onoho roku bylo pro agenty význačným obdobím a mělo pro všechny ty muže a ženy, kteří byli zatčeni, katastrofální následky. Déricourt mezitím létal na Spitfiru. Jeho bojová letecká kariéra ale netrvala dlouho, 9. září byl totiž sestřelen. Byl zraněn a dostal se do nemocnice, v průběhu dalších osmi měsíců se uspokojivě zotavil. Válka s Německem skončila 8. května a monsieur Déricourt se svobodně mohl vrátit domů.

	Jeho poválečná kariéra byla stejně pestrá jako jeho dřívější činnost. V Paříži byl 26. listopadu 1947 zatčen Francouzi. Proces s ním se uskutečnil až 7. června 1948. Francouzi chtěli jeho hlavu, ale na zásah z Londýna byl Déricourt osvobozen. Jeho ‚vztahy‘ s číslem 84 na Avenue Foch, které se zasloužily o to, že žádné z britských letadel při přistání či při startu neutrpělo žádnou újmu, zřejmě rozhodnutí britských úřadů silně ovlivnily.

	Podivnou náhodou se jeho výslech v Londýně, po němž byl zbaven funkce ‚důstojníka letového provozu‘ v severní Francii, uskutečnil v témže měsíci, kdy byl plánován nálet na vězení v Amiensu. Počet lidí pracujících pro podzemí, kteří čekali na likvidaci v amienském vězení Gestapa a kteří byli pravděpodobně zrazeni intrikami Henriho Déricourta, nebude nikdy znám. Vězně do amienského vězení dostala informace agenta ‚BOE 48‘, který ji podal do čísla 84 na Avenue Foch. To, aby byli vysvobozeni, nyní zůstalo na příteli agenta ‚BOE 48‘ a jeho bývalém velícím důstojníkovi – Charlesi Pickardovi.19


OSMÁ KAPITOLA 
MOSQUITO

	Když vidím Mosquito, zelenám vzteky. Britové stloukli dohromady nádherné dřevěné letadlo, které tam teď u nich vyrábí každá továrna na klavíry… Neexistuje nic, co by Britové neměli.

	Říšský maršál Hermann Göring

	***

	Pro Charlese Pickarda nebylo květnové povýšení na plukovníka a převelení do Lissettu ničím příjemným. Dost bylo na tom, že byl stažen z bojových letů. Další rána přišla, když zjistil, jaký má v Lissettu letadlový park. Neměl totiž o bombardérech typu Ventura, které byly pomalé, ošklivé a neovladatelné, vysoké mínění. Ochotně souhlasil s piloty, kteří je již překřtili na ‚létající prasata‘. Spolu s Bostony a Mosquity byly Ventury nasazeny k bombardování Eindhovenu v roce 1942 a jejich ztráty byly větší než u obou zbývajících typů dohromady. G/C Pickard o nich zaznamenal, že „mají letové charakteristiky kufru a eleganci tuřínu“.

	Bylo dohodnuto, že Dorothy bude ‚Picka‘ z Tempsfordu následovat, hned jak se tam trochu zabydlí. Po příjezdu do Lissettu volal ‚Pick‘ Dorothy a požádal ji, aby se vydala do blízkého Scarborough, že on ji tam počká na nádraží. Dorothy se přes celou tu dálku kodrcala vlakem a přijela v noci velmi unavená. Na nádraží nikdo nebyl. Zatelefonovala tedy do Lissettu, aby se dozvěděla, že její manžel je ve vzduchu. Slíbili jí však, že okamžitě pošlou řidiče s autem, které ji dopraví do hotelu ve Scarborough.

	Hotel se od nádraží příliš nelišil. Byla to omšelá budova pochybné architektonické kvality, kde se zřejmě dříve přepřahali koně. Spolu s věkem koní odešla i sláva tohoto stavení.

	„Je válka!“ zněla omluva dobře živeného majitele na její stížnost, že v pokojích pro hosty je zima. Dorothy si poručila něco k pití.

	Obalená do svého bobřího kožichu Dorothy netrpělivě očekávala ‚Pickův‘ příchod z nočního letu. ‚Pickovy‘ pocity byly ale stejně neveselé, což dal najevo okamžitě, když se s Dorothy setkal.

	„Na téhle zatracené základně já nezůstanu! Žádné bojové lety! Nechám se přeložit, vůbec se o bydlení nestarej. Za pár dní se vrátíš do Tempsfordu. To radši budu zas honit králíky a prát plínky!“

	***

	Dorothy se vydala nazpátek do Tempsfordu a ‚Pick‘ začal pracovat na svém přeložení. Životní styl tohoto člověka byl dán velikostí a neúnavností jeho ducha. Byl to on, kdo vyhrál. Celý květen strávil v Lissettu a odpočíval, což se mu příliš nelíbilo. A celý červen se snažil napravit omyl, kterého se na něm dopustila mašinérie Royal Air Force. V červnu byl převelen na základnu RAF v Sculthorpe a tam byla i Mosquita.

	Jméno de Havilland bylo s letadly spojeno již velmi dlouhou dobu. Původně se sir Geoffrey de Havilland spolu s Harrym Fergusonem pokoušel o zdokonalení motocyklů. Když se jim to podařilo, každý z nich se pak ubíral svou vlastní cestou. Harry Ferguson vyráběl ty nejlepší traktory na světě a Geoffrey de Havilland soustředil veškerou svou energii a pozornost na letadla.

	Dědeček sira Geoffreye de Havillanda ve své poslední vůli odkázal svému vnukovi tisíc liber. Geoffrey si společně s bratrem pronajal jedno farmářské skladiště s kusem přilehlého pole, které považovali za vhodné k prvním leteckým pokusům. Oněch tisíc liber se projevilo jako neocenitelná pomoc. Bratři de Havillandové postavili jeden stroj, který se sice krátce po prvním startu zřítil, oni jej ale přestavěli a provedli na něm některé úpravy. To vše za peníze, které jim odkázal jejich dědeček. Při druhém pokusu pilotoval jejich vynález bratr sira Geoffreye. Podařilo se mu odstartovat, obletět pole a víceméně plynule přistát. Tak začalo svou historii de Havillandovo impérium.

	V průběhu dalších let se firma rozšířila. Bylo však obtížné najít někoho, kdo by vizi o významu letadel podpořil. Je třeba konstatovat, že s de Havillandovým příspěvkem k válečných snahám v letech 1939 – 1945 nemůže nikdo soutěžit. Bylo by zajímavé vědět, kolik pilotů v Royal Air Force poprvé ve své kariéře letělo v onom velmi citlivém letadle známém jako DH 82A, v de Havillandově nenapodobitelném Tiger Mothu, zkonstruovaném již v roce 1928.

	Avšak ani sir Geoffrey de Havilland ani jeho tým nehodlali odpočívat na vavřínech.

	***

	Když začala válka, bylo jasné, že některé oblasti výroby ve Velké Británii budou buď bez práce anebo přinejlepším budou zakoušet recesi. Mezi tyto obory patřila hlavně výroba nábytku. I ta ale našla své využití. Zejména když byla Francie zabrána Němci, kteří pokryli neexistující polní letiště dřevěnými kopiemi bojových letadel, které měly přitahovat pozornost nepřátelských očí a snažit se přilákat na sebe náklady bomb a uchránit tak cenné skutečné stroje. Royal Air Force na sebe s odpovědí nenechala dlouho čekat. Ta pak nepostrádala humor. Legenda vypráví o tom, jak se uskutečnil nálet najedno z takových letišť. Němci si mnuli ruce radostí, že náklad bomb padl pouze na imitace. Avšak žádná z bomb nevybuchlá. „Asi jsou časované,“ říkali si Němci. Po dvou dnech vykonali na kamuflovaném letišti inspekci a zjistili, že stále nedošlo k žádným explozím. Bomby byly totiž také celé ze dřeva.

	Výroba dřevěných bomb však jen těžko mohla plně vytížit nábytkářský průmysl. Největší kapacity de Havillandova týmu daly hlavy dohromady. Proč nechat dřevozpracující průmysl ležet ladem? Znova se prokázala genialita de Havillandova týmu. Jeden z konstruktérů navrhl, aby se letadla vyráběla ze dřeva. Celý ten nápad vypadal zprvu trochu bláznivě, neboť by byla vydána všanc ohni, neodolávala by také tlaku a náporům rychlosti. Pro však hovořil fakt, že by na dešti nerezavěla. Od počátku to byla revoluční idea. V letech 1940 – 1941 celá Velká Británie na revoluční ideje čekala. Zrodil se ‚dřevěný zázrak‘.

	Koncepce letadla vyrobeného téměř úplně ze dřeva měla zastínit dokonce i uznávaného předchůdce – Tiger Moth. Každý stroj má něco, v čem vyniká, což se ukáže až v praxi. Prosté jakékoli výzbroje spoléhalo se dvoumotorové Mosquito zcela na rychlost, jíž překvapovalo nepřítele. V tom bylo úspěšné, jak při výškovém, tak i při hloubkovém letu. Zejména při fotografických výzvědných letech bylo neocenitelné. Vzhledem k tomu není divu, že si Mosquito v historii britského letectví vydobylo nehynoucí slávu. Milovali jej všichni piloti a navigátoři, kteří měli tu čest na něm létat. Bezpočetné bojové využití Mosquita by si vyžadovalo další samostatný svazek.20 Kdo jej viděl, musel jej obdivovat. Kdo na něm létal, musel si ho zamilovat.

	Charles Pickard byl po celou dobu své letecké kariéry v neustálém kontaktu s de Havillandem. Přestože to sir Geoffrey netušil, bylo pro ‚Picka‘ vždy velkým ulehčením po dlouhé a nebezpečné operaci na těžkém bombardéru nad nepřátelským územím, když mohl napsat do svého letového deníku: „DH 82A. Sólová akrobacie.“

	***

	V červenci 1943 byl Charles Pickard převelen na základnu RAF Sculthorpe, aby tam převzal velení. Prvního srpna poprvé seděl v Mosquitu a mohl tak ocenit jeho kvality. Letěl s S/L Bowenem a absolvoval dva lety, první trval padesát minut a druhý hodinu a pětadvacet minut. Po dvou hodinách seznamování ‚Pick‘ nový stroj zvládl. Měl pro ocenění skvělých vlastností Mosquita dobré srovnání, neboť předchozí dva lety absolvoval na staré Ventuře, na které létala spousta pilotů, ale nikdo ji neměl rád. Byla těžká, pomalá, neohrabaná a patřila k nejneoblíbenějším strojům Royal Air Force. Poté, co ‚Pick‘ přešel po četných letech přímo z Ventury na Mosquita, rychle poznal jeho divokou krev a zjistil, že jeho vlastnosti mohou dopomoci jeho vlastnímu temperamentu k vrcholu.

	V průběhu srpna a září se Charles Pickard a Alan Broadley opět na jednom z Mosquit dali dohromady. Předtím totiž, když ‚Pick‘ létal na Lysanderech do Francie, spolu nesloužili. V průměru byli ve vzduchu každý den třikrát a nalétali tak spoustu hodin. Zkoušeli hloubkové lety, lety ve formaci, výškové i nízké bombardovací lety. Mnohokrát také trénovali lety a přistání o jednom motoru, což měla být později nejtěžší zkouška jejich prvního bojového vzletu na Mosquitu.

	Třetího října prázdniny skončily. ‚Pick‘ a Alan Broadley vystartovali na Mosquitu ‚F‘ do Exeteru, kde měli schůzku s ostatními Mosquity před útokem na elektrárnu v Pont Chateau. Měl to být rychlý nálet na cíl a okamžitý únik, neboť elektrárna byla vybavena silnou obranou. Mosquita se spoléhala na rychlost, která jim na zpáteční cestě měla dopomoci k úniku před nepřátelskými stíhači. Po srazu v Exeteru odtud letadla vzlétla ve 12.45 a rychle přeletěla Kanál v sevřené formaci. Až do doby, kdy se stroje přiblížily k Pont Chateau, se nesetkaly s žádnými potížemi. Když se blížily k cíli, začala velmi intenzivní a přesná protiletadlová palba ze země. Mosquita se držela v kurzu, úspěšně shodila náklad bomb, obrátila se a plnou rychlostí se vracela k domovu. ‚Pickovo‘ Mosquito bylo zasaženo do pravého motoru, který se vzňal a vysadil. ‚Pick‘ naštěstí duchapřítomně rychle zastavil přívod paliva do tohoto motoru. Když motor nefungoval, ‚Pick‘ už dále nebyl schopen vést formaci, zpožďoval se a jeho rychlost neustále klesala. Nyní byl zcela závislý jen na levém motoru.

	Fakt, že se musel spoléhat jen na jediný motor, jej přinutil změnit plán návratu. Namířili si to tedy na Predannack v jižní Anglii. Výdrž Mosquita byla podrobena zatěžkávacímu testu. O jednom motoru letěli šest set kilometrů a bezpečně přistáli v Predannacku. Nebyli sami. Všech pět Mosquit na svém letu nasbíralo četné zásahy protiletadlového dělostřelectva, ale přesto se všem podařilo dostat do Anglie. Hned při jejich první bojové akci na Mosquitu prodělali křest ohněm a to na ‚Picka‘ s Alanem Broadleym udělalo velký dojem. V Predannacku byly přezkoumány škody a ‚Pick‘ se rozhodl zkusit štěstí a odletět zpět do Sculthrope na jednom fungujícím motoru. Z Pradannacku se vrátili zpět na základnu v 18.45. Trvalo jim to skoro celý den. Vystartovali totiž v 9.30.

	‚Pick‘ se rozhodl, že si Mosquito ‚F‘ ponechá pro sebe, ale zatím byl stroj v důsledku poškození protiletadlovým dělostřelectvem tři týdny mimo provoz. Za svého prvního letu, poté co byl ‚F jako Freddie‘ opraven, v něm ‚Pick‘ přepravoval zajímavého pasažéra – lorda Londonderryho, bývalého ministra letectví.

	***

	Za ta léta se lord Londonderry a Charles Pickard velmi spřátelili. Rok před tím, než se narodil malý Nick, přišel lord Londonderry za ‚Pickem‘ a nutil jej, aby porušil své zásady. Charles Pickard se totiž vždy držel svých zásad. Tak tomu bylo i když jej lord Londonderry žádal, aby ho ‚Pick‘ vzal s sebou do bojové akce. Pickard odmítl. Přestože na něj lord Londonderry vyvíjel nátlak a ujišťoval jej, že jde jen o to vidět věci z jiné strany, ‚Pick‘ cítil, že na sebe nemůže vzít to riziko, že by se cokoli tak důležité osobě přihodilo. S politováním musel žádost odmítnout, ale přítele přesto neztratil. Když se mu na Nový rok 1943 narodil syn, požádal Londonderryho, aby šel malému Nickovi za kmotra.

	Za dobu svého létání měl ‚Pick‘ dva zájemce o bojové lety – lorda Londonderryho a Ming. Byl by rád vzal oba. Ale na výlet nad anglickou krajinou. Nebyl však ochoten zkoušet štěstí nad nepřátelským územím. 25. října absolvoval lord Londonderry na Mosquitu ‚F jako Freddie‘ let ze Sculthorpe do Lynehamu. Z Lynehamu pak letěli do Northoltu a na základnu se vrátili o tři hodiny později. Lord Londonderry vyjádřil obdiv nad britským leteckým průmyslem, ale stále se nevzdával úmyslu zúčastnit se bojového letu.

	***

	Při druhém bojovém letu startoval ‚Pick‘ na stejném stroji. Šlo o útok na přehrady u Cleve v severozápadním Německu. Letadlo bylo opět zasaženo a poškozeno střelbou z protiletadlových zbraní. Oba motory však zůstaly nepoškozené. Mosquito ‚F‘ bylo opět vyřazeno z provozu na tři týdny. Pak již podruhé po třítýdenním odpočinku byl stroj určen k přepravě dalšího význačného pasažéra na místě určeném pro navigátora. W/C Cheshire, pozdější velmi známý velitel u Royal Air Force, absolvoval s Pickardem let a cvičení.21

	Prosinec 1943 se vyznačoval nepříjemným zimním počasím, které bylo pro letecké útoky nevhodné. Další operační let Mosquita ‚F‘ se konal až 21. prosince s cílem poblíž Dieppe. Počasí v Anglii bylo od počátku velmi špatné a ještě se zhoršilo, když se blížili k cílové oblasti. Let byl zrušen poblíž francouzského pobřeží a letadlo se vrátilo do Anglie.

	Přestože byl let zrušen kvůli špatnému počasí a mohlo by se zdát, že to piloty i posádky rozladilo, byla to výborná rozcvička pro události, které se měly stát v dalších dvou dnech a které vyžadovaly uplatnění všech dosud nabytých zkušeností.

	***

	V roce 1943 si Britové uvědomovali, že Němci experimentují s reaktivními střelami a bezpilotními letouny. Dalo se předpokládat, že útoky budou zaměřeny proti Anglii, ale po útoku těžkých bombardérů RAF na Peenemünde 17. srpna se zdálo, že nepřítel nemá dost sil k protiakci. Peenemünde bylo velmi úporně bráněno a nálet byl úspěšný jen z části. Proto také nepřekvapilo, že z francouzské špionážní sítě od skupiny Agir vedené Michelem Hollardem došla zpráva asi o šedesátí místech, kde se stavějí rampy pro odpalování raket V 1. Jedno z těchto míst bylo lokalizováno naprosto přesně.

	V Londýně však ještě nebylo naprosto jasné, co tato odpalovací zařízení představují nebo co by z nich mohlo být odpalováno. Pochopitelně se dalo zcela předpokládat, že od Němců nelze nic dobrého očekávat. Problém byl a vyřešen ústředním oddělením pro fotografickou interpretaci v Medmenhamu. Je třeba připomenout, že totéž oddělení značně přispělo k úspěchu výsadkového útoku na radiolokační stanici v Brunevalu. V prvních šesti měsících roku 1943 byla celá oblast okolí Peenemünde několikrát monitorována Mosquity od 540. perutě. I po bombardování se s fotografováním dané lokality nepřestalo. Třetího října fotografičtí experti, jednou z nichž byla F/O Babington Smithová od ženských dobrovolných sil Royal Air Force, identifikovali na okraji letiště v Peenemünde objekt, který vypadal jako malé letadlo s rozpětím křídel asi šest metrů a zhruba se stejnou délkou trupu. Na základě toho byly přezkoumány i všechny dřívější fotografie. Byly zjištěny ještě další dva podobné objekty

	Životní osudy Constance Babington Smithové a G/C Pickarda spolu za války úzce souvisely. Oba hráli ve filmu Cíl pro dnešní noc, oba byli intenzivně zapojeni do akce v Brunevalu a nyní měla F/O Babington Smithová v úmyslu přijít na kloub i záhadě v Peenemünde. Nevěděla, že z úspěchu její práce bude opět těžit Pickard.

	Spitfiry od 541. perutě, která se zabývala fotografickým průzkumem nad severní Francií, zdvojnásobily své úsilí a do konce listopadu 1943 objevily dvaasedmdesát podobných stanovišť. Každé stanoviště mělo podobnou konstrukci jako to, o kterém detailně informovala skupina Agir a které lokalizovala uprostřed Bois Carré, šestnáct kilometrů severovýchodně od Abbeville. Ono stanoviště v Bois Carré bylo popisováno jako ‚specifická plocha s centrální osou směřující k Londýnu‘.

	***

	S/L J. R. H. Merifield a F/L Baird z 540. perutě byli vysláni fotografovat účinky bombardování Berlína. Jejich cíl byl zahalen hustou oblačností a tak se rozhodli pro alternativní cíl – pozorování letišť v Peenemünde a v Zempinu.

	Zkoumání jejich fotografií ukázalo, že tamní instalace jsou jsou zcela shodné s těmi v Bois Carré i jinde. To potvrdilo podezření fotografické rozvědky. Ukázalo se, že podél pobřeží od severní Francie po Peenemünde existuje poměrně silná koncentrace takovýchto stanovišť v nejrůznějším stádiu výstavby.

	V ideálním případě by se měla tato stanoviště bombardovat těsně před dokončením. Fotografický průzkum průběžně prováděný nad stanovišti určoval časový horizont okolo sto dvaceti dní do jejich dokončení. Několik měsíců předem měla tato informace životní důležitost pro načasování náletu. Když mělo pracoviště v Medmenhamu k dispozici jak fotografie z velkých výšek od průzkumných fotografických jednotek, tak i detailní pozemní informace od skupiny Agir Michela Hollarda, přišlo opět ke slovu jedno z jeho nejtajnějších oddělení – sekce pro modelování. Robert Rubech a André Comp převedli fotografie a zjištěné údaje do trojrozměrné podoby ve formě plastických zmenšených replik, které měly sloužit k tomu, aby piloti mohli objekty identifikovat při letové výšce okolo devíti metrů.

	***

	Na 22. prosince svolal vicemaršál letectva Basil Embry, který velel druhé skupině taktického letectva, posádky 140. wingu, aby se shromáždily okolo Pickarda v konferenční místnosti. Vicemaršál byl v letecké kombinéze.

	Basil Embry promluvil za napjatého ticha k posádkám. Připomněl přítomným, že před několika měsíci vydalo ministerstvo letectví komuniké, ve kterém se hovořilo o masivním útoku těžkých bombardérů RAF na cíle v oblasti baltského Peenemünde. Sedmačtyřicet strojů se z akce nevrátilo. Cíl byl mnohem intenzivněji bráněn, než RAF předpokládalo, což způsobilo ony těžké ztráty na mužstvu i letadlech.

	Úkolem tohoto útoku bylo zničit experimentální stanoviště, kde němečtí vědci dokončovali práci na novém typu motoru. Jeden z těchto letounů, něco jako automatické bezpilotní letadlo schopné nést značné množství trhavin, se již vyráběl v podzemních továrnách třetí říše. Tajní agenti ve Francii Brity informovali o tom, že se už připravují některá stanoviště, odkud se tyto ďábelské stroje mají vypouštět proti Anglii. Fotografické průzkumné jednotky RAF informaci z tajných zdrojů potvrdily. Hitlerova tajná zbraň, do které vkládal své naděje na vítězství ve válce, měla být zřejmě namířena proti Londýnu.

	Cíle, odpalovací rampy, však byly natolik malé, že těžké či střední bombardéry, které létaly ve velkých výškách, tu nebyly nic platné. Velení RAF se rozhodlo, že je to úkol nejvhodnější pro Mosquita. Basil Embry zdůraznil, že je životně důležité, aby byl útok úspěšný. Protože byl oblečen v pilotní kombinéze, všichni jeho poselství pochopili. Vicemaršál poletí se svými muži a tudíž si nelze dovolit selhání. Embry byl znám jako náročný, ale velmi úspěšný velitel. Jeho přítomnost vzbuzovala důvěru.

	Basil Embry oznámil, že akce se zúčastní osmačtyřicet Mosquit a prvních čtyřiadvacet že povede G/C Pickard. On sám povede druhou skupinu. Basil Embry a Charles Pickard se již dříve několikrát setkali. Charles Pickard si své zkušební období odbyl jako noční pilot v bombardovacím letectvu a při plnění tajných misí. V obou typech operací byl podle Basila Embryho brilantní. To bylo klíčové pro moment, kdy se Embry rozhodl ‚Picka‘ vyzkoušet za dne, kdy byly bojové operace tak odlišné od toho, co ‚Pick‘ znal a v čem vynikal. ‚Pick‘ dostal od Embryho instrukce v tom smyslu, že půjde operačně do vzduchu pouze s Embryho osobním dovolením a že nemusí mít strach, že se k ničemu pořádnému nedostane! ‚Pick‘ byl příliš cenný na to, aby jej ztratil a zase příliš cenný jako velitel na to, aby mu nedovolil létat a povzbudit ty, kteří by létali pod jeho velením. Musel si ho nechat i na později. Každá operace, které se ‚Pick‘ na Mosquitu účastnil, byla Basilem Embrym pečlivě vybrána jako vhodný trénink pro hloubkové lety a sám ho na těchto letech doprovázel, aby jeho výkony mohl posoudit.

	Piloti se nejprve seznámili s důležitostí cíle a posléze si mohli prohlédnout model odpalovací rampy V 1 a seznámit se s tím, jak celá konstrukce vypadá. Přesné umístění bomb a jejich explozivní účinek – to vše mohlo zpozdit odvetné útoky na Londýn. V 8.30 se všech osmačtyřicet letadel po dvou seřadilo na levé i pravé části ranveje. V této formaci čekala na povel ke startu. Druhý pár Mosquit měl odstartovat ve chvíli, kdy se ten první pohnul po ranveji a vznikla tak mezera sedmdesáti metrů. Další pak měla následovat ve stejných intervalech.

	Wing bez potíží odstartoval a ve vzduchu se zformoval do obvyklých letek po šesti. Stroje letěly nízko nad Kanálem, až se spršky vody z vln rozbouřeného moře rozstřikovaly na sklech kabin.

	K první vizuální kontrole trasy na zemi posloužila budova osamělé farmy na útesech francouzského pobřeží tři kilometry západně od Crielu. Odtud vedla trasa z Dieppe do Treportu, kde se letadla otočila k jihu. Když letěli dolů údolím jižně od Treportu, měli několik kilometrů po pravé straně Dieppe. Když letěli údolím bylo třeba přeletět řeku a pak nahoru do ještě menšího údolí, které bylo položeno výše než ono předešlé. Pak se napojili na silnici vedoucí mírumilovnou normandskou krajinou tak vzdálenou úkolu, který musela Mosquita splnit. Cílová oblast ležela po levé straně silnice.

	Stroje letěly v sevřené formaci a při nulové výšce se téměř dotýkaly země. Neustálá změna kurzu měla klamat nepřítele a nízká letová výška měla přelstít německé radary. Letadla udržovala rychlost okolo čtyř set třiceti kilometrů za hodinu, což bylo na hranici výkonu Mosquit, ale na druhé straně to ještě dovolovalo poměrně přesné bombardování. Když se blížili k cíli, jejich letová výška se pohybovala okolo deseti metrů, oči hledaly budovy, jejichž podobu si piloti před startem pevně vštípili do paměti a na něž se měl snést náklad, který letadla nesla. Osmačtyřicet rozhněvaných Mosquit v postupných vlnách shodilo svůj náklad s ničivou přesností. Když se přehnali, lokalita vypadala značně podivně. Hitlerova tajná zbraň byla zasažena Mosquity od 140. wingu taktického letectva. Němci je neměli rádi. Vůbec je neměli rádi.

	***

	Za pár dní nastaly vánoce. Dvacátého třetího prosince letěla Mosquita od 140. wingu ještě jednou. Znovu jim v čele letěl Charles Pickard. Takto začaly útoky Mosquit na odpalovací rampy v severní Francii, které měly znemožnit široce pojaté bombardování Londýna raketami V 1.

	Ony úvodní i pak pokračující nálety Mosquit zpozdily odpalování raket V 1 na Anglii až do června dalšího roku. Michel Hollard, průzkumné fotografické jednotky Royal Air Force a modelová sekce v Medmenhamu – ti všichni přispěli k záchraně nesčetných životů v Londýně a tím zcela jistě zabránili možnému zhoršení bojové morálky v celém britském národě.

	Později i Winston Churchill měl vyjádřit své uznání všem agentům – francouzským, polským i jiných národností – kteří riskovali své životy, aby Anglii ochránili před nepřítelem. Jejich zásluhy na oddálení nasazení raket V 1 a jejich následné vyřazení z činnosti shrnul se své knize The Second World War:

	Naše tajná služba sehrála důležitou úlohu. Účinnost a použití té zbraně, jakož i rozsah jejího nasazení, jsme se dozvěděli v pravý čas. To umožnilo našim vojákům, aby byli připraveni. Podařilo se najít odpalovací rampy a skladovací sila a to dovolilo našim bombardérům zpomalit jejich nasazení a zmírnit jejich ničivé účinky. Bylo využito všech dostupných metod k dosažení informací, což se podařilo díky značné dovednosti. Všem těm, kteří nás informacemi zásobili, a mnozí z nich pracovali přímo uprostřed nebezpečí, i těm kteří nám navždy zůstanou neznámí, vyslovuji své hluboké uznání.22

	***

	Generál Eisenhower se vyjádřil neméně přímo ve své knize Crusade in Europe, kde napsal:

	Je pravděpodobné, že kdyby Němci uspěli v dokončení a použití oněch nových zbraní o šest měsíců dříve, než se jim to podařilo, naše invaze do Evropy by byla rozhodně mnohem obtížnější, možná dokonce nemožná. Jsem si jistý, že kdyby se jim podařilo tyto nové zbraně nasadit o těch šest měsíců dříve a zvláště, kdyby se jim podařilo udělat z oblasti Portsmouth/Southampton pro ně hlavní cíl, operace Overlord se mohla odepsat.23


KAPITOLA DEVÁTÁ 
PICKARD A PIKARDIE

	Na začátku roku 1944 přišly z Francie nové zprávy. Informace byly doplněny přesnými nákresy velkého vězení, které bylo obklopeno vysokou zdí. Stejně jako odpalovací rampy raket V 1 se zmíněný objekt také nacházel v severní Francii – v Amiensu.

	Francouzská oblast okolo řeky Sommy a pláně Pikardie poznaly nejhorší řádění první světové války. Řeka Somma klidně plyne přes pikardské pláně a bylo jen málo vojáků minulé války, kteří nepocítili mrazení v zádech, když slyšeli jména jako St. Valéry, Arras, Abbeville a Amiens. Neuvěřitelné ničení a obrovské lidské ztráty poznamenaly místo, kde se bojovalo o každý metr území.

	Na začátku roku 1944 se nacistický řád pomalu hroutil a okupovaná Francie mohla doufat, že i díky své podzemní aktivitě přežije. Na konci války Francouzi i nadále oddaně a odvážně pracovali v rámci odbojového hnutí. Jestliže byli chyceni, tresty byly nelidské.

	V celé zemi od Kanálu La Manche po Středomoří fungovala síť podzemního hnutí. Na špici stáli opět vlastenci v severní Francii za pomoci mužů, žen a vybavení posílaného z Anglie, dopravovaného letci z Tempsfordu. Sabotáže se uskutečňovaly všude tam, kde mohly působit nejničivěji. Pro předpokládaný den osvobození se shromažďovaly zbraně a zásoby. Byli tu však také zrádci a tak se nevzhledné, šedivé a zlověstné vězení v Amiensu začalo plnit lidmi, kteří byli z boje za svobodu vyřazeni.

	***

	Již z dálky bylo vidět dvě dominanty starobylého města Amiens – nádhernou katedrálu a pověstné vězení. Obě stavby se vysoko tyčily nad plochou okolní krajinu. Ta první tu byla pro hříšníky a ta druhá pro odsouzené zločince.

	Je paradoxem války, že se vlastenci stávají v očích nepřítele zločinci. Francouzští vlastenci z údolí Sommy, kteří byli chyceni při činu nebo byli zrazeni kolaboranty, brzy poznali, jak horká je půda amienského vězení, jehož prostor vymezovaly vysoké zdi se zábranami z rozbitého skla nahoře.

	Nejaktivnější v podzemm síti oblasti přiléhající k Amiensu byla skupina zvaná Sosies24. Šlo o trojici skvělých mužů. Bratři Ponchardierové, Dominique a Pierre, v regionu fungovali na takovém stupni utajení, že to Němcům znemožnilo udělat se skupinou krátký proces. V jejich nebezpečné a odvážné práci jim pomáhal člověk, známý jako ‚Pepe‘.

	Dominique Ponchardier měl na starosti teritoriální zónu, kterou nepřítel okupoval od roku 1940. Pierre se staral o oblast za demarkační linií svého bratra. Severní region, který zahrnoval pobřeží Kanálu La Manche, vyžadoval neustálou pozornost. Tuto oblast se zvláštním režimem Dominique svěřil svému dobrému a spolehlivému příteli Riviérovi, který se Dominiquovi podřídil, přestože sám měl hodnost fregatního kapitána. Pobřežní oblast spadající pod Riviéra měla krycí název MA 1 – Marině 1 a Riviérovou pravou rukou byl ‚Pepe‘.

	‚Pepe‘ byl přesvědčeným komunistou a jako takový se účastnil španělské občanské války. Jeho komunistické cítění bylo intenzivní a dodávalo mu přesvědčení, že účast ve válce je jediným správným způsobem vyjádření jeho ideálů. Do války ve Španělsku šel z přesvědčení. Na konci občanské války jeho ideály utrpěly těžké šrámy. Byl totiž nespokojen se svými komunistickými vůdci a celkovou organizací. Bez jakýchkoli dalších průtahů stranu opustil. Vždy byl absolutním idealistou. V roce 1940 se tedy nemusel dlouho rozmýšlet, aby se pustil do boje proti Němcům, do boje, který si žádal loajální Francouze, idealisty a lidi plné energie. ‚Pepe‘ byl člověkem, který překypoval energií. Pro nebezpečnou a přesnou práci, kterou francouzská podzemní síť vyžadovala, byl ‚Pepe‘ ideální.

	Bratři Ponchardierové a ‚Pepe‘ stáli v čele sítě, která již fungovala od října 1940. Ponchardierové si nemohli vybrat lépe, neboť ‚Pepe‘ znal velmi dobře celou oblast a měl tam spoustu velmi dobrých přátel, na které se mohl spolehnout. Byl ve svém jednání natolik nekompromisní, že mu přátelé přezdívali ‚Pistole‘. Samotná organizace se zaměřovala na sabotáže německých válečných snah a pomáhala těm, kteří byli s organizací ve spojení a které pronásledovalo Gestapo. ‚Pepe‘ zdůrazňoval, že nic není úspěšnější než nadšení. Když Německo vyhlásilo válku Rusku, neztrácel čas a vytvořil ozbrojenou skupinu komunistů, kteří své úsilí soustřeďovali na oblast Seine-Inferieure a území okolo Sommy.

	***

	Uprostřed roku 1943 vezl vlak příslušníky Wehrmachtu, kteří jeli na dovolenou. Na trati Paříž – Lille tento vlak plný bojeschopných vojáků čekal nepříjemný šok. Jiný vlak vezoucí jednotky a tanky na východní frontu udělal neplánovanou zastávku ve chvíli, která byla pro onen vlak jedoucí ze severu osudnou. Vlak jedoucí ze severu za lomozu deformovaného kovu narazil do soupravy směřující na východ. V troskách zůstalo okolo sta mrtvých esesmanů a vojáků složek NCO, dále devadesát důstojníků SS a jeden divizní generál SS.

	O několik týdnů později jel na východní frontu další plný vlak. Vysokou rychlostí si to uprostřed noci mířil po trati Treport – Abbeville ke stanici Frireules. Najednou vlak neočekávaně vykolejil a stovky německých vojáků se ocitly vedle kolejiště. Když se rozvířený prach usadil, zjistilo se, že dvě stě Němců zahynulo a přes čtyři stovky byly vážně zraněny. Po této události následovaly tři další vlaky, které vykolejily s podobně katastrofálními následky. Oněch pět vlaků naložených vojáky měl na svědomí výkon jediného člověka Ponchardierovy organizace, Jeana Beaurina.

	Jean Beaurin byl specialista. Specializoval se na vykolejování vlaků. Po překvapivě dlouhou dobu mu přálo štěstí. Nakonec však byl přece ke konci roku 1943 zatčen Gestapem a poslán do starého vězení v Amiensu. Byl to ‚Pepeho‘ zástupce a jeho ztráta pro pikardskou větev odbojové organizace byla nenahraditelná.

	Jean Beaurin se dobře vyučil svému umění jak vykolejit lokomotivy. ‚Pepe‘, Jean Beaurin a Dominique Ponchardier mezi sebou měli nepsanou dohodu. Kdyby kohokoli z nich zatklo Gestapo, ti ostatní se měli pokusit za každou cenu postiženému kamarádovi pomoci k útěku. Ale amienské vězení bylo v jejich plánech útěku nepřekonatelnou překážkou. V prosinci 1943 bylo ve vězení zastřeleno dvanáct jiných členů ‚Pepeho‘ skupiny, která operovala v oblasti Mers-les-Bains. Zastřelen byl i jejich šéf ‚le Sec‘. Jean Beaurin očekával stejný osud, jen s malou nadějí, že se jeho druhům podaří mu pomoci.

	‚Pepe‘ měl pomocníka, který se jmenoval Maurice Holleville a měl přezdívku ‚vikář z Montparnassu‘. Holleville měl splývavý kněžský oděv, ve kterém si schovával ruce. Společně pak hovořili o tom, že by se Sergem, jiným členem jejich skupiny, napadli amienské vězení. Schůzka se měla uskutečnit v kavárně Beaulot, zrovna za amienským nádražím. Bylo ironií osudu, že se chtěli sejít za nádražím, když tématem rozhovoru byl jejich dřívější odborník na vlaky a způsob jak ho dostat z vězení. Serge měl půlku mapy amienského vězení a ‚Pepe‘ tu druhou. Tři minuty před tím, než dorazili do kavárny, byl Serge zatčen. Když se blížili k podniku, měl Holleville téměř kněžskou předtuchu. Na poslední chvíli ‚Pepeho‘ varoval, takže se mu podařilo uprchnout z nastražené pasti.

	Leden se zdál být pro Ponchardierovu organizaci smolným. Jean Beaurin byl v amienském vězení. K němu se přidružil Serge, který byl chycen s polovinou mapy vězení v kapse. Jeden z ‚Pepeho‘ lidí, Eugene, podnikl útok na vězení v Saint Quentinu a to velmi podobným způsobem tomu, jaký se plánoval proti vězení v Amiensu. Útok skončil fiaskem a způsobil, že Němci všude znásobili ostražitost. Další ranou a tragickým momentem byla pak prosincová ztráta ‚Pepeho‘ dvanácti mužů. To, že u Sergeho při prohlídce zcela jistě našli polovinu mapy amienského vězení, nedávalo potenciálnímu útoku téměř žádnou šanci. Vyvrcholením černé série bylo zatčení samotného Maurice Hollevilla, vikáře z Montparnassu. Milého ‚vikáře‘ dostali při rutinní akci, když se na radnici pokoušel ‚získat‘ přídělové lístky. Ti, kdo žili nejistý život lidí, kteří vlastně neexistovali, se stěží mohli nechat zaregistrovat k odběru přídělových lístků. Jíst se muselo a tak vikáře chytili. Poslali ho k Beaurinovi, Sergovi a ostatním za vysoké zdi amienského žaláře. Německé skóre narůstalo, příležitost zaútočit na vězení byla malá a tak splnění slibu pomoci uvězněným přátelům mizelo v nenávratnu.

	Ponchardier a ‚Pepe‘ se ještě před katastrofou s vikářem rozhodli vzdát se svého plánu. Uvažovali sice o tom, že je možné, že se Sergovi nějakým způsobem podařilo zničit onu nesmírně kompromitující mapu půlky amienského vězení, jistí si ale nebyli. Přestože všichni byli tvrdí, Gestapo mělo prostředky, jak přinutit i ty nejoddanější mluvit.

	‚Pepe‘ nyní byl ve velkém podezření a rozhodl se, že nejlepším řešením bude stáhnout se do ústraní. Odešel proto na venkov. Avšak ani tam neměl klid. Vyhledali ho matka Jeana Beaurina a otec Maurice Hollevilla, kteří ho zapřísahali, aby něco podnikl na záchranu jejich dětí.

	Vědom si slibu z dřívějška, připomněl proto Ponchardierovi, že si slíbili vzájemnou pomoc i kdyby je to mělo stát jejich vlastní životy.

	Dominique Ponchardier byl člověk velmi odhodlaný, chytrý a vytrvalý. Věděl, že jeho síť byla infiltrována a že o plánu napadnout vězení Němci vědí. Z vězení ale přišly zprávy, že 19. února byl Jean Beaurin spolu se stovkou dalších zastřelen. Ostatní vězni byli tedy také bezprostředně ohroženi a tak se Ponchardier a ‚Pepe‘ rozhodli pro krizová opatření.

	Ponchardier si povolal svého zástupce Riviéra, zasvětil ho do celé situace a probral s ním stávající situaci. Ta vypadala beznadějně.

	Ponchardier musel neochotně připustit, že neexistuje žádný způsob, jak zaútočit na vězení ze země, aniž by došlo k obrovským ztrátám. Jestliže se na vězení nedalo zaútočit ze země, zbývala již jen jediná alternativa…

	***

	Lstivý Ponchardier již dříve poslal prostřednictvím své sítě plány do Londýna. Ty obsahovaly umístění amienského vězení, rozestavení německých stráží, rozpis roznášky jídla, výšku a tloušťku vězeňských zdí, pozice protiletadlové obrany a počet vojáků ve zbrani. S úžasnou pravidelností následovaly další zprávy. Všechny se týkaly vězení v Amiensu. Tajná služba je přijímala bez komentáře, nevěděla sice, proč jí Dominique Ponchardier tyto informace předává, byla si ale vědoma toho, že by zbytečnými informacemi čas nemařil. Ponchardier vskutku čas nemařil. Každá zpráva obsahovala detaily a Londýn čekal. Potom Němci zatkli dva důstojníci britské tajné služby, které rovnou poslali do amienské pevnosti. To byla trumfová karta, na kterou Ponchardier čekal.

	Ponchardier měl velmi dobré vztahy s nejvýše postavenými osobami v Intelligence Service, kteří mu přislíbili bezvýhradnou podporu. Během pobytu v Londýně mezi dvěma misemi se rovněž sešel s G/C Pickardem. Na začátku února potom poslal do Londýna poselství, ve kterém žádal o pomoc při útoku na amienské vězení Royal Air Force s tím, že RAF má již plány vězení v Amiensu v rukou!

	Přísně tajná žádost z Francie šla obvyklými kanály, až ji dostal Coningham, vrchní velitel druhé taktické letecké armády. Bez odkladu se spojil s vicemaršálem letectva Basilem Embrym, který velel druhé skupině, a požádal jej o naléhavou konzultaci. Chtěl zjistit, zda je Basil Embry toho názoru, že jsou jeho Mosquita schopna provést onu operaci a osvobodit tak sedm set vězňů, většinou vlastenců z francouzského hnutí odporu, kteří v amienském vězení čekali na soud a smrt. Mosquita již svou schopnost přesného bombardování prokázala při ničení odpalovacích ramp pro V 1, ale bombardování vězení, při kterém by se hazardovalo s mnoha cennými životy – to tu ještě nebylo. Basil Embry byl opatrný, přesto ale prohlásil, že možné to je. Útok může být úspěšný, ale nebude možný bez určitých ztrát na životech mezi vězni. Jako odpověď přišlo jednoznačné vyjádření amienských vězňů. Radši zemřít britskými bombami než německými kulkami. Po tomto statečném prohlášení z Amiensu začaly přípravy naplno.

	***

	Basil Embry nejprve nařídil, aby bylo vězení vyfotografováno a vymodelováno v modelovacím oddělení. Pak na poradu povolali odborníka, který rozuměl statice a byl schopen vypracovat studii o vnější i vnitřní konstrukcí vězení a jeho zdí. Informace, které již poslal Dominique Ponchardier, pak pomohly vyplnit mezery

	Vězení bylo postaveno do tvaru kříže, bylo obklopeno šest metrů vysokou a metr silnou zdí, která měla nahoře skleněné střepy. Věznice byla střežena speciálně vybranými jednotkami, které byly rozmístěny v oddělených budovách v areálu samotného vězení. Tyto budovy měly být hlavním cílem útoku, neboť jejich zničení mělo zabezpečit vězňům hladký útěk.

	Věznice se nacházela mimo město Amiens u silnice směrem k Albertu. Silnice je tu dlouhá a rovná, což usnadňovalo navigaci při útoku za nízkého letu. Lee Howard, který byl filmařem operační filmové dokumentační jednotky (OFPU) na Mosquitu pilotovaném Tony Wickhamem, posléze vězení popsal jako ‚poslední dveře napravo, když vcházíte do města od Bapaume‘.

	Bylo zapotřebí přizvat odborníka, který se vyjádřil, jakou sílu mají mít trhaviny, jež by narušily tlusté vězeňské zdi, uvolnily zámky cel a jejich dveře. Tato záležitost byla nejkritičtějším bodem celé operace. Slabá exploze by nenarušila zdi a pevné zámky. Příliš silná by způsobila rozsáhlé oběti…

	Bylo rozhodnuto rozbořit vnější zeď na dvou místech a vytvořit tak dva únikové prostory. To předpokládalo nulový odpor německé stráže na vězeňském dvoře. Proto bylo zapotřebí již na začátku útoku eliminovat co možná největší počet strážců, a to nejlépe přímo v budovách, kde byli umístěni. Z dřívějších informací již bylo známo, že se internovaní shromažďují k obědu obvykle těsně před polednem. Ve stejnou dobu se k obědu shromažďovaly na svých ubikacích i stráže. Pro operaci bylo proto vybráno pravé poledne. Datum bylo stanoveno na některý den mezi 10. a 19. únorem. Rozhodující slovo mělo přijít od meteorologů.

	***

	Plány byly dokončeny a schváleny 8. února, ale možné ztráty na životech internovaných, kteří tolik přispěli snahám Spojenců, nutily Basila Embryho o všem znovu a znovu přemýšlet. To byla odpovědnost, kterou musel nést jen on sám. Celou věc mu rozhodně neulehčovalo to, že zůstával na zemi a musel se dívat, jak ostatní nasedají do letadel, aby vyplnili jeho plán.

	8. února odpoledne, odletěl Basil Embry na základnu RAF v Hunsdonu, kde byl umístěn 140. wing, aby se tam poradil s tamním velícím důstojníkem Charlesem Pickardem a také s velitelem wingu. Hunsdon se nachází nedaleko Salisbury Hall, kde se zrodilo pověstné Mosquito, které bylo použito při historickém útoku na Amiens. Ze 487. perutě Royal New Zealand Air Force, 464. perutě Royal Australian Air Force a 21. perutě Royal Air Force bylo vybráno osmnáct Mosquit. Strojům se mělo dostat přímé podpory dvanácti Typhoonů ze základny Westhampnett. Typhoony se měly s Mosquity setkat nad Littlehamptonem a doprovázet je na jejich cestě k cílové oblasti, kde měly dávat pozor na německé stíhače z nedalekého letiště Glisy, východně od Amiensu a poblíž řeky Sommy.

	Prvních šest Mosquit mělo rozbořit zdi vězení a zničit německé strážní ubikace. To měla zajistit 487. peruť. Druhá formace z 464. perutě měla za úkol přesně umístit bomby ke zdím vězeňské budovy a 21. peruť měla zůstat v rezervě. Jedenadvacítka se měla držet zpátky pro chvíli pravdy. Kdyby se vnější zdi nezbořily a kdyby neviděli nikoho utíkat, což by znamenalo, že zámky na celách nebyly poškozeny, měla 21. peruť dokonat dílo nebo splnit smutný úkol tak, jak to požadovali Francouzi.

	Pár internovaných, ne ale všichni, bylo před nadcházejícím útokem varováno. Muselo být dodržováno přísné utajení, které mělo zabránit Němcům, aby byli varováni.

	Na výběr zkušeného velitele pro operaci za hloubkového letu již zbývalo málo času, a tak se Basil Ebry rozhodl vést útok sám. Charles Pickard s ním měl letět jako jeho zástupce, měl vybrat posádky do akce a ukázat jim patřičné detaily na modelu amienského vězení. Následujícího dne, 9. února, se pak měl Basil Embry sejít se sirem Traffordem Leigh-Mallorym v Hartford Bridge, kde měl posledně jmenovaný provést přehlídku 137. wingu.

	Původně se celá operace jmenovala Renovate25, ale posléze byl z mnoha důvodů její název změněn na Jericho. Leigh-Mallorymu byl plán do detailu vysvětlen; poslouchal s hlubokým zaujetím každé slovo, kterým Basil Embry ohodnotil velikost úkolu i vyzdvihl potřebu zkušených velitelů a posádek.

	„Kdo akci velí?“ zeptal se, když Embry skončil.

	„Já sám, pane,“ odpověděl Embry.

	***

	Následující den bylo 10. února. Čas rychle ubíhal a zbývalo již jen osm dní. Všechno nyní záleželo na počasí. Útok se mohl uskutečnit v osmačtyřiceti hodinách.

	Pocit pochybnosti, který měl Basil Embry, když opouštěl leteckého maršála sira Trafforda Leigh-Malloryho, nebyl neopodstatněný. Týž večer dostal na velitelství pokyn, adresovaný jemu osobně.

	V textu se psalo, „V ŽÁDNÉM PŘÍPADĚ, opakuji, V ŽÁDNÉM PŘÍPADĚ, se nezúčastníte operace, o které jsme dnes odpoledne diskutovali. Potvrďte.“

	Z hlediska časového faktoru byl úkol najít vhodného zkušeného zástupce za Embryho značnou komplikací. Operace patřila mezi ty nejpečlivěji naplánované akce druhé světové války. Basil Embry si za svého zástupce vybral Charlese Pickarda. Uznával jeho schopnosti, bylo mu ale jasné, že ‚Pick‘ nemá velké zkušenosti s hloubkovými nálety.

	Pro denní operace druhé skupiny Mosquit platilo, že když se formace dostala do ohně a pak odlétala z místa akce, dělo se tak při co nejmenší výšce a na plný plyn. Zásadou bylo nikdy se nevracet zpět. Útoky proti odpalovacím rampám ukázaly, že když Mosquita letěla ve výšce stromů a na plný plyn, nepřátelští stíhači pro ně neznamenali téměř žádný problém. Hlavní a největší nebezpečí hrozilo od lehkého protiletadlového dělostřelectva. Celkový počet hloubkových letů, kterých se Charles Pickard do akce v Amiensu účastnil, nepřesáhl šest. Při těchto operacích byl vždy doprovázen Basilem Embrym.

	Před oním setkáním se sirem Traffordem Leigh-Mallorym bylo rozhodnuto, že Basil Embry povede útok na Amiens a Charles Pickard jako jeho zástupce bude v třetí a rozhodující vlně 21. perutě. Rozhodnutí o tom, zda bude nálet úspěšný či nikoli, bylo ponecháno Pickardovi. V případě že ne, vězení mělo být zničeno.

	Příkaz od vrchního velitele Embryho dostal do nezáviděníhodné pozice a postavil jej před obtížné rozhodnutí. Okamžitě telefonoval svému přímému nadřízenému siru Arthuru Coninghamovi, který byl velitelem 2. taktické letecké armády, a vysvětlil mu, že posádky již byly na briefingu a změna velitele na poslední chvíli vyvolá potíže.

	Coningham odpověděl, „Basile, zcela s vámi souhlasím, ale nemáte šanci. Vrchní velitel je v tomto ohledu poněkud neoblomný a nebylo by dobré se s ním pouštět do křížku.“

	Tím celá záležitost skončila. Daná skutečnost Basila Embryho donutila učinit jedno z nejtěžších rozhodnutí jeho kariéry.

	Cítil, že jeho přítel Charles Pickard nemá dost nezbytných zkušeností s denními hloubkovými lety na to, aby akci velel, ale už ‚Picka‘ jmenoval svým zástupcem a pověřil ho konkrétním úkolem, který měl splnit. Kdyby teď na poslední chvíli jmenoval velitelem akce některého jiného velitele perutě s většími zkušenostmi, mohlo by to vypadat, jako že nemá v ‚Picka‘ jako velitele dostatečnou důvěru, což mohlo způsobit nenapravitelné škody. Neměl jinou možnost. Tři perutě byly připravené ve stavu pohotovosti. Muselo se to zařídit co nejpřesvědčivěji vzhledem k unikátnímu a historickému významu celé akce. Charles Pickard a jeho navigátor Alan Broadley musí akci vést. Kostky byly vrženy. Aby se ujistil, že Basil Embry poslechl v danou chvíli rozkazu, povolal jej vrchní velitel následujícího rána, aby podal hlášení na Velitelství stíhacího letectva. Chtěl mít jistotu, že mu Basil Embry neuletí.

	***

	Soustředěný trénink oněch tří perutí v Hunsdonu se odehrával za skutečně příšerného počasí. Uprostřed ranveje bylo obrovské jezero a ne všichni piloti se s Mosquitem již dokonale sžili. Nepříjemné zimní počasí celou záležitost neulehčovalo a tak některé stroje přistávaly či vzlétaly poškozené. Každá škoda na některém z letadel Pickarda rozzuřovala, svolal si proto posádky a pronesl zásadní projev.

	Prohlásil, že „každý další, kdo svou nešikovností nějaký stroj poškodí, bude přeřazen na to nejhorší místo, které v letectvu existuje“. Piloti byli zneklidněni. Charles Pickard byl člověk, který své slovo držel.

	Život je plný překvapení. Den po tomto varování, poškodil jeden pilot u svého Mosquita při přistání závěs zadního kola. Pilot vystoupil. Byl to G/C Charles Pickard. Bylo otázkou jaké ‚nejhorší místo, které v letectvu existuje‘ pro sebe vybere. Už na to ale neměl mít čas.

	Jednotky k útoku na Amiens byly připraveny. Všechno bylo hotovo a posádky byly nuceny čekat. Počasí mělo stále neoperační charakter – byla nízká oblačnost, mrzlo a padal sníh. Vězení v Amiensu čekalo.

	I po 10. únoru se počasí nadále zhoršovalo a malé zlepšení předpověď předpokládala okolo čtrnáctého. Prostřednictvím rozhlasového vysílání byla Ponchardierovi předána zpráva, která jej vyzývala, aby byl připraven kterýkoli další den po 15. únoru v poledne. Únor je mizerný měsíc, ve kterém je obtížné stanovit přesnou předpověď počasí. Daný stav se může kdykoli změnit. V průběhu 16. a 17. února začal v Evropě i ve Velké Británii hustě padat sníh a vydatně mrzlo. Nebezpečně se začalo přibližovat datum 19. února, kdy měli Němci provést popravu více než sta uvězněných. V obou výše uvedených dnech počasí vyloučilo jakýkoli letový provoz, ale veškerý personál letecké základny RAF v Hunsdonu byl v pohotovosti a připraven.

	Ráno 18. února začalo o něco slibněji. Velká Británie ležela pod příkrovem sněhu. Nízká oblačnost se v podobě přízemní mlhy převalovala přes pusté letiště a zprávy meteorologické služby nebyly nikterak povzbudivé. Jihovýchodní Anglie na tom nebyla o nic lépe než zamrzlý Hunsdon a navíc byly hlášeny další sněhové bouře. Jestliže měli být vězni zachráněni, muselo to být teď nebo nikdy, bez ohledu na podmínky, které by většinu ostatních letadel přinutily zůstat na zemi. Další odklad nepřipadal v úvahu a Basil Embry povolal onoho studeného a šedivého rána Charlese Pickarda i posádky všech osmnácti Mosquit do operační místnosti.

	Kromě osmnácti strojů přímo zapojených do akce tu bylo k letu připraveno ještě jedno letadlo od operační filmové dokumentační jednotky (OFPU), které pilotoval F/L Tony Wickham s Lee Howardem na sedadle navigátora. Ti měli akci nafilmovat. Onen letoun byl v rámci operační filmové dokumentační jednotky zvláště pečlivě opatrován a hlídán. Mimo pár Bostonů a stařičkých Ansonů disponovala tato skupina ještě jedním či dvěma Mitchelly a zmíněné Mosquito bylo jediným opravdu dobrým letadlem. Příslušníkům této jednotky se dostalo varování, že toto Mosquito nemůže být a nebude nahrazeno, jestliže při akci dojde k jeho ztrátě. To jim značně ztěžovalo pozici. Kuriózní na tom bylo, že o tom, zda jsou podmínky pro OFPU přijatelné či nikoli, rozhodoval sám filmař-navigátor. Patřilo k jeho povinnostem rozumně odhadnout, jestli se má letadlo v dané operaci riskovat, aby se získal materiál použitelný k výrobě úspěšného filmu.

	Bylo zataženo a povětrnostní situace byla povážlivá, z nebe se sypaly spousty sněhu. Posádky se tísnily v operační místnosti. Kromě Basila Embryho a Charlese Pickarda neměl nikdo ani ponětí o tom, co operace vyžaduje.

	Do místnosti vešel Charles Pickard a přistoupil ke stolu, na kterém ležela velká zapečetěná krabice. Krabice se již stala terčem snah těch odvážnějších, kteří se pokoušeli zjistit, co se v ní skrývá. Za několik okamžiků posádky zpozorněly, když se na místo vedle jejich velícího důstojníka dostavil Basil Embry. Vicemaršál letectva požádal o pozornost a pak otevřel propozice. Operace byla přísně tajná a měla v naprosté tajnosti zůstat, zejména pak tehdy, nedovolí-li ji počasí uskutečnit v určený den. Udělal pauzu, aby svým slovům dodal na důrazu, a jeho oči přeskakovaly po jednotlivých členech posádek. Pak Basil Embry odpečetil vnější obal dřevěné krabice na stole a vytáhl z ní model amienského vězení. Model představoval budovu ve tvaru kříže tak, jak se měla jevit letadlu letícímu ve výšce sto padesáti metrů na vzdálenost šest a půl kilometru.

	Posádky postoupily blíže, prohlížely si model a vrývaly do paměti všechny potřebné detaily. Vše bylo jasné.

	Charles Pickard začal briefing. Přesně vysvětlil, co je cílem útoku a z jakých důvodů se uskutečňuje. Moment překvapení a přesnost byly základem úspěchu celého náletu. Jen museli doufat, že se počasí zlepší. Posádkám bylo vyloženo, že nálet se musí provést co možná nejdříve, neboť podle dostupných informací měla být následujícího rána popravena stovka francouzských vlastenců. Napětí v místnosti vzrostlo, když Pickard použil větu, kterou někteří členové posádek nikdy nezapomenou: „Řekli nám, že raději budou zabiti britskými bombami, než aby byli zastřeleni nacisty.“

	Poté Charles Pickard přešel k objasnění detailů útoku. Posádky měly na konci briefingu dostat možnost si model podrobněji prostudovat.

	První útočná vlna, tedy stroje 487. perutě Royal New Zealand Air Force, měly věnovat pozornost německým ubikacím a vnějším zdem. Druhá vlna, se kterou měl letět sám Pickard, byla tvořena letouny 464. perutě Royal Australian Air Force. Po nich měla následovat 21. peruť Royal Air Force, která měla vězení srovnat se zemí v případě, že nebudou vidět žádní prchající vězni.

	‚Pick‘ oznámil, že on sám poletí při bombardování v posledním letadle 464. perutě. Vše záviselo na přesném načasování a velmi přesné navigaci. V tom jim mělo napomoci, že se budou blížit podél oné dlouhé rovné silnice od Albertu. Aby nepříteli zastřeli pravý cíl náletu, měli letět severně od Amiensu, směrem na Doullens, pak uhnout jihovýchodně na Albert, kde se napojí na dlouhou a přímou silnici, která vedla do Amiensu a k budově žaláře. Vězení mělo být dobře viditelné.

	K velkému zklamání britských posádek 21. perutě bylo řečeno, že budou čekat na hlášení od ‚Picka‘. Rádiový signál ‚Zelená, zelená, zelená‘ měl znamenat, že první dvě vlny nebyly úspěšné a 21. peruť musí splnit svůj hrozný úkol. Kdyby byl nálet úspěšný, měl ‚Pick‘ vysílat ‚Červená, červená, červená. Pomeranče jsou zralé!‘ Po přijetí tohoto kódovaného signálu se měla všechna letadla obrátit a nízkým letem se co největší rychlostí vrátit do Anglie. Dvanáct Typhoonů z 198. perutě, které Mosquita doprovázely a chránily je před nepřátelskými stíhači, se mělo poblíž Amiensu oddělit a letět k letišti v Glisy, kde měly svou přítomností zabránit nepřátelským stíhacím letadlům ve startu. Jejich úkol také končil přijetím signálu od ‚Picka‘ a poté měly bez dalšího otálení prostor u Glisy opustit.

	Aby se zajistila co největší přesnost bombardování, byla příletová rychlost Mosquit snížena na čtyři sta třicet kilometrů za hodinu. Po náletu se měl každý zařídit, jak uznal za vhodné. Když ‚Pick‘ skončil briefing, posádky setrvaly v napjaté pozornosti. Než piloti odešli detailněji studovat model vězení a než navigátoři začali diskutovat s Alanem Broadleym o navigačních podrobnostech, rozhlédl se ‚Pick‘ po místnost a pohledem přelétl zkušené posádky. Jeho poslední slova k nim se později měla ukázat jako prorocká.

	Závěrem do ticha řekl: „Čeká vás bud‘ smrt anebo sláva, hoši.“

	Pak ten obr z Yorkshire odešel ve společnosti Basila Embryho, který byl po celou dobu briefingu přítomen. Než tak učinil, požádal posádku filmového Mosquita, aby za ním přišla do jeho kanceláře. Basil Embry cítil, jaký pocit nadšení briefing vzbudil, zatímco on stál nečinně opodál. Nálet, který plánoval s takovou přesností a pečlivostí se nyní uskuteční bez jeho účasti. Nikdy nebyl postaven do role stát mimo akci a hrozivě šedé sněhové mraky mu na náladě také nepřidávaly.

	Charles Pickard se za okamžik dostavil do své kanceláře, kde na něj čekali F/L Tony Wickham a Lee Howard od filmové dokumentační jednotky. Okolo desáté hodiny se počasí poněkud vylepšilo, a tak se rychle spojil s velitelstvím druhé skupiny. Zprávy, které do kanceláře došly, však žádné změny v počasí nad jižní Anglií nepotvrzovaly. Na druhé straně tu ale byly jisté vyhlídky na vyjasnění nad La Manche a tyto podmínky měly platit i pro cílovou oblast v severní Francii. Než se daly ověřit zlepšující se podmínky, bylo navrženo, aby se uvažovalo o krátkém odložení celé akce. Zbývaly již jen dvě hodiny do termínu, kdy se, jak bylo domluveno, měli shromáždit pracovníci francouzského podzemí s Ponchardierem poblíž vězení. ‚Pick‘ cítil, že se dalším oddalováním nic nezíská. Byl přesvědčen, že posunování termínu povede ke zrušení dané akce a uběhne drahocenný čas, ve chvíli, kdy je toho příliš mnoho v sázce. Operace tedy měla proběhnout tak, jak byla plánována, a ‚Pick‘ nařídil, aby se letadla připravila.

	Pozval posádku dokumentačního Mosquita do své kanceláře, zatímco ostatní stroje čistili od sněhu, doplňovali jim palivo a nakládali bomby. Prostřednictvím stručných fakt sdělil Tonymu Wickhamovi své připomínky.

	„Kdyby se mi cokoli v průběhu náletu stalo, očekávám, že budu muset dvakrát až třikrát zakroužit, byl bych rád, abyste zkontrolovali, jestli se vězňům daří utíkat i kdybyste neslyšeli můj signál. Chci, abyste se přesvědčili, jak úspěšné byly ty první dvě perutě, a abyste nalétli a nafilmovali celkový výsledek.“

	Lee Howard si zapsal oba ony smluvené signály, aby je měl po ruce k okamžitému použití, kdyby vysílání od ‚Picka nezachytili. Tony Wickham byl velmi příjemný mladý muž. Když spolu s kolegou opouštěli Pickardovu kancelář, kde dostali poslední upřesnění úkolu, otočil se Wickham k Lee Howardovi, který být v této akci jeho navigátorem, a řekl:

	„Jako bych neměl dost svých problémů s opečováváním nějakého filmového trouby na jeho vyhlídkovém letu nad nějakým sviňským smeťákem! Teď abych ještě starému ‚Freddiemu‘ dělal sekretářku, šéfkuchaře a posluhu!“

	Jeho velitel, tedy ten ‚starý Freddie‘, o kterém Tony Wickham mluvil, měl osmadvacet let.

	***

	Posádky už byly ve svých letounech, zahřívaly a zkoušely své motory značky Rolls-Royce Merlin. Počasí se nezlepšovalo. Viditelnost nedosahovala ani do poloviny ranveje, k onomu velkému zamrzlému jezeru uprostřed letištní plochy. Posádky byly připraveny u řízení, ale jejich myšlenky stále ovládaly pochybnosti. Všechny pochyby se rozplynuly, když vedle Mosquita s písmenem ‚F‘ zastavilo štábní auto a vystoupil G/C Pickard. Jakkoli nepříznivě vypadaly povětrnostní podmínky, útok měl začít. Konečně měli dostat rozkaz ke startu.

	S/L W. R. C. ‚Dick‘ Sugden letěl v rámci 464. perutě se svým velitelem Bobem Iredalem. Dick později napsal, že to bylo zřejmě to nejnepříznivější počasí, se kterým se kdy setkal. Udržet přímý směr, vystartovat, vystoupat okamžitě v poletujícím sněhu a co nejrychleji se zformovat v oslepující sněhové bouři – to byl úkol, se kterým jen několik pilotů mělo zkušenosti. Od zbytku wingu se pak oddělila čtyři Mosquita, která se měla nad Littlehamptonem setkat s Typhoony. Když se oddělila od hlavního tělesa, nepodařilo se jim opět obnovit kontakt a piloti museli za svým řízením dělat téměř zázraky, aby se dostali zpátky na základnu. Celkový počet útočících letounů se nyní před přeletem La Manche ztenčil na čtrnáct.

	Typhoony dopadly poněkud lépe. Z původních dvanácti strojů, které v rámci 198. perutě odstartovaly, se čtyři ztratily v husté mlze a sněhu a musely se vrátit na základnu. Celkový počet třiceti letadel se tak zmenšil na dvaadvacet. Na půl cesty nad Kanálem La Manche se oblačnost poněkud protrhala a trochu se zlepšila viditelnost.

	Protrháním oblačnosti se však problémy nevyřešily. Zvláště pak pro Dicka Sugdena, který když vyletěl z mraků a sněhu, najednou před sebou uviděl zadek jiného Mosquita a to tak blízko, že se srážka zdála být nevyhnutelná. Jen tak tak se mu podařilo vyhnout a v rozrušení hmátl po mikrofonu: „Jdi do prdele, ty kreténe!“

	Pilot osloveného stroje tak učinil. Když uhýbal, všiml si Dick identifikačního písmena na boku letounu. Bylo tam ‚F‘.

	I když začalo svítit slunce, neměl Dick žádné iluze o svém budoucím osudu pilota u RAF až se vrátí zpět na základnu. Spáchal totiž hned tři kardinální hříchy. Poslal svého velitele kamsi, nazval ho kreténem a navíc, což byl přečin ze všech ten nejzávažnější, porušil zákaz rádiové komunikace ve chvíli, kdy se blížili k francouzskému pobřeží.

	***

	Se sněhem a mraky za sebou letouny směřovaly k silnici mezi Dieppe a le Treportem, nad kterou již letěly při útoku proti odpalovacím rampám. Pohybovaly se nad známým terénem, který teď pod příkrovem sněhu vypadal poněkud jinak. Stroje se nyní nacházely severně od Amiensu ve směru na Doullens, kde bylo možné rozeznat obrysy reliéfu údolí Sommy a ploché pikardské pláně.

	Další ztrátu utrpěla vedoucí novozélandská peruť. Ještě než dosáhli cíle, začalo se Mosquitu ‚Q jako Queenie‘, jež pilotoval F/L B. D. ‚Tich‘ Hanafin, kouřit z levého motoru. Vrtule se přestala točit. ‚Tich‘ však zůstal na své pozici a pokračoval v letu na jednom motoru. Stroj se choval skvěle a pilot doufal, že chladící efekt proudícího vzduchu pomůže potíže vyřešit. Poblíž konečného cíle se pokusil znovu motor nastartovat, aby tak po shození bomb zvýšil stabilitu stroje a získal patřičný odpich a rychlost. Asi šestnáct kilometrů od Amiensu, kdy už měla ‚Queenie‘ cíl téměř na dosah, nastaly s defektním motorem opět potíže.

	‚Tich‘ nechtěl ohrozit přesné načasování útoku, na kterém závisel úspěch prvních dvou perutí, a tak se rozhodl shodit bomby v otevřené krajině. Zkusil ještě jednou nahodit problémový motor a pak na jednom motoru zamířil zpět do Anglie. Tím ale jeho skutečné potíže teprve začaly. Německá protiletadlová obrana již byla v pohotovosti a ‚Queenie‘ teď byla bez ochrany Typhoonů, které směřovaly zajistit základnu stíhačů v Glisy. Postižené Mosquito dostalo zásah od pozemního protiletadlového dělostřelectva a ‚Tich‘ byl raněn střepinou do krku, což mu způsobilo značné bolesti. Rána silně krvácela a celou pravou půlku těla měl ochromenou. Navigátor mu píchnul morfium ve snaze utišit bolest. To ovšem neodstranilo ochrnutí. Za pomoci navigátora a díky mimořádnému štěstí a příznivě nakloněnému osudu se letadlo dostalo přes Kanál a povedlo se mu úspěšné nouzové přistání v Sussexu.

	***

	Zbylých třináct letadel se vrhlo do práce. Ze zmíněného počtu jich v prvních dvou vlnách náletu bylo přímo zapojeno jen devět. Po jejich zásahu se mělo rozhodnout, jestli se do práce také zapojí vzadu letící 21. peruť, jejíž úderná síla se nyní zredukovala na čtyři letouny. Zbylé dva stroje 21. perutě odpadly kvůli počasí.

	Hodiny na amienské katedrále ukazovaly přesně dvanáct hodin. Povrch krajiny byl zmrzlý a bílý. Viditelnost dobrá. Dominique Ponchardier znepokojeně čekal a spolu se svými muži nervózně přecházel v blízkosti věznice. Poté, co dostal francouzský odboj zprávu o tom, že útok se má uskutečnit některý den po 12. únoru, patrolovala v dané oblasti v určený čas každý den skupina věrných. Pro uprchlé vězně byly připraveny úkryty a bylo přistaveno i nákladní auto, které mělo napomoci při transportu. Osmnáctého, když se před polednem žádná Mosquita neobjevovala, začala mizet poslední naděje. Následujícího rána by bylo již příliš pozdě.

	Přesně minutu po dvanácté hodině se na obloze začaly objevovat malé černé tečky Přes obtížné podmínky v Hunsdonu, let ve sněhových mračnech, kdy ani ze sto padesáti metrů nebyla vidět země, byla první Mosquita schopna zahájit útok pouhou jednu minutu po stanoveném termínu.

	Tři letouny 487. perutě šly přímo na cíl a shodily bomby, které byly načasovány na jedenáct sekund. Zbylá dvě letadla provedla klamný manévr nad amienským nádražím, aby odvrátila pozornost, a třetí stroj s ‚Tichem‘ Hanafinem se musel pro potíže s motorem vrátit do Anglie. Ono jedenáctisekundové časování bomb bylo nezbytné k tomu, aby letadlům dovolilo se od cíle útoku vzdálit dříve, než explodují.

	464. peruť šlapala čtyřistaosmdesátsedmičce na paty. W/C Bob Iredale velel 464. peruti. V ní letěl i Charles Pickard. Rychle si uvědomil, že nebude možné nalétnout přímo na cíl. Uhnuli tedy nalevo a dokončili kruhový obrat, v průběhu kterého přeletěli na letištěm v Glisy za nepříjemného doprovodu bránícího protiletadlového dělostřelectva. Prach po explozích bomb první vlny se ještě ani neusadil a už nad vězení nalétla 464. peruť. Uvnitř věznice nastalo peklo.

	Autor knihy je velmi zavázán panu Henrimu Moisanovi, jednomu z těch francouzských vlastenců, kteří byli v žaláři uvězněni, za jeho osobní vzpomínky na onu chvíli, kdy dopadly první bomby.

	Měl být právě rozdělován oběd, který se sestával z talíře vodnaté polévky. Hodiny na blízké kostelní věži skončily odbíjení dvanácté hodiny.

	Nad hlavou nám již dříve létala letadla, což nám dělalo radost. V tu dobu byli Spojenci pány vzduchu. Stroje, které jsme vídávali, byly jen zřídka obtěžovány německými stíhači a pohybovaly se téměř mimo dosah protiletadlových zbraní. Bombardéry létaly vysoko a nebyly skoro ani vidět.

	Byla to vždy úžasná podívaná, která posilovala naši nenávist. Ty nádherné stříbrné linie, které křižovaly oblohu pro nás znamenaly jasné potvrzení toho, že nepřítel utrpěl porážku. V naších myslích se rodily představy o bombardování, které rozboří zdi žaláře, otevře naše cely a nezabije nikoho z těch uvnitř, ovšem kromě německých stráží! A nyní onoho 18. února 1944, jakkoli to bylo neuvěřitelné a mimo naše chápání, měli jsme tu to naše vysněné bombardování. Bohužel se nemělo obejít bez obětí.

	Bylo poledne. Znavení muži začali pojídat svou polévku. Četl jsem si. Najednou jsem uslyšel blížící se zvuk silných motorů. Bylo to khaki barvou natřené letadlo s trojbarevným označením, které letělo ve výšce střechy budovy.26 Okny otřásla veliká exploze. Byli jsme poděšeni a postavili jsme se ke dveřím cel. Následovaly další exploze, jedna za druhou v krátkých intervalech. Najednou jsem se ocitl v troskách rozpadávající se budovy, v hromadě cihel, betonu a trámů. Propadl jsem se o několik metrů níže a byl jsem pohřben pod hromadou sutin. Byl jsem potlučený a v šoku, avšak aniž bych ztratil vědomí.

	Byl jsem tam uvězněn, zavalen ze všech stran a pohmožděn. Cítil jsem, že se nemohu pohnout. Kašlal jsem a nemohl pořádně popadnout dech, cítil jsem nějaký tlak na prsou. Netušil jsem, že jsem raněn. Byl jsem zmatený. Bombardování pokračovalo a já se cítil ztracený. Poručil jsem svou duši a péči o ty, které jsem miloval, do rukou Onoho, jenž byl mimo dosah bomb.

	Jak dlouho to trvá, než se člověk udusí? Takhle jsem přemýšlel a zjistil, že kamenný korzet, který mne svíral, trochu povolil. Mohl jsem dýchat, nebylo to slavné, ale stačilo to. Uslyšel jsem jednoho ze spoluvězňů, jak volá mé jméno. Zakřičel jsem a dal mu najevo, že žiju. Povzbuzoval mě a volal na mne, že on není zasypán a že budu vyhrabán. Později jsem se dověděl, že jsem byl z cely jediný, kdo se s troskami zřítil.

	Bomby ještě stále padaly a mí spoluvězni se rozprchli. Co se děje? Co to má všechno znamenat? Odpovědi na tyto otázky jsem se dozvěděl až dlouho poté.

	Po nějaké chvíli, která se mi zdála jako věčnost – mohlo to být pár minut – bombardování konečně ustalo. Z trosek jsem slyšel celou řadu zvuků a chrčení. Ti všichni, kteří byli pohřbeni pod troskami a byli ještě při vědomí, křičeli. Jednak bolestí a jednak proto, aby na sebe upozornili někoho, kdo by je zachránil. Pak uběhl nějaký čas. Nevím, jak dlouho to trvalo. Omezil jsem své výkřiky, abych šetřil dech. Najednou jsem uviděl světlo a uslyšel hlasy, které se stávaly stále zřetelnějšími. Nakonec jsem i rozuměl. Byli to mí osvoboditelé. Můj křik přilákal jejich pozornost a jeden prst, který mi trčel z trosek, je navedl. Kde je tělo od toho prstu?

	Mí zachránci dávali pozor, abych se dále nepropadl. Odstraňovali trosky a osvobodili mi hlavu a pak i tělo. Na moje nohy se zřítil strop, jehož hmota mi jakoby zázrakem končetiny nerozdrtila. Nakonec mě vyhrabali a já jsem mezi svými zachránci poznal jednoho z mých vězeňských přátel, Louise Selliera. Mohl utéci během těch deseti či patnácti minut, které uběhly, než se Němcům podařilo uzavřít kordón kolem toho, co z vězení zbylo. Počkal, aby mně pomohl. Kvůli onomu zdržení a své oddanosti byl posléze deportován do Německa. Díky Bohu se vrátil.

	Ležel jsem na nosítkách, ještě stále v šoku, nicméně však při vědomí. Dostal jsem injekci a něco k pití. Opatrně jsem se pokusil pohnout. Byl jsem rád, že to nevypadalo, jako bych měl něco zlomeného. Byl jsem jen povrchově poraněn v obličeji, na hlavě a na rukou, řádně zkrvavený. Měl jsem tvář pokrytou osmidenním strništěm, mé tělo a potrhané šatstvo byly zaprášené, takže jsem vypadal jako umírající člověk. Myslel jsem, že bude lepší to tak nechat. Ležel jsem na nosítkách s napůl zavřenýma očima a Němci, když se na mne jen letmo podívali, ztratili zájem. Jen se zeptali, kde mě sebrali.

	Lidé z hnutí odporu, muži i ženy, byli na scéně ještě dříve, než Němci přijeli se záchrankami. Podařilo se jim pomoci několika přeživším raněným k útěku. Pro mne to již bylo příliš pozdě. V každém případě jsem v tu chvíli stejně nemohl chodit. Naložili mě do sanitky a sestra, která mě měla na starosti, mne namísto do nemocnice dala převézt k doktoru Filachetovi. Řekla Gestapu, že nemocnice je plná a že už tam nemají místo. Doktor Filachet byl můj švagr.

	To byla moje spása. Očekával jsem, že mě Gestapo každou chvíli znovu zatkne. V dalších týdnech však o mém zdravotním stavu byly podávány takové zprávy, že se Gestapo rozhodlo nechat mě být. K tomuto jejich rozhodnutí napomohla i skutečnost, že bombardování vězení způsobilo okupačním úřadům značné starosti s identifikací obětí a hledáním uprchlíků. Na mne víceméně zapomněli. Příjezd tanků britské 23. divize 31. srpna mne pak osvobodilo úplně.

	Jak si jistě dokážete představit, byl onen 18. únor hrozným dnem pro mou ženu a ostatní blízké. Jakmile jsem byl vysvobozen z trosek, jeden z našich přátel, který byl v odboji, mě poznal a spěchal telefonovat mé ženě, že jsem naživu. Má žena exploze slyšela, ale nevěděla, kde k nim došlo. Myslela si, že ji náš přítel chce připravit na špatnou zprávu o mé smrti. Ve zmatku běžela k švagrovi a uviděla mne nehybného na nosítkách, jak mě právě vykládali ze sanitky. Myslela si, že jsem mrtvý a tak byla bez sebe žalem. Přišla k sobě až u mé postele, když jsem ji byl schopen jakžtakž ujistit, že jsem v pořádku.

	Z bombardování byl vystrašený i můj švagr. Sel kolem vězení asi půl hodiny po náletu a podařilo se mu promluvit si s jedním z mých přátel, doktorem Mansem, který byl rovněž uvězněn. Přestože doktor Mans nebyl raněn a byl by mohl bez potíží uprchnout, zůstal na místě, aby pomohl svým spoluvězňům. Švagr se doktora Manse ptal na můj osud a on mu ukázal mou zřícenou celu a hromadu sutin, pod kterou jsem byl pohřben. Švagr usoudil, že musím být mrtev a tak pospíchal do nemocnice, neboť věděl, že tam zcela určitě bude zapotřebí jeho služeb. V tu chvíli začali přivážet první zraněné. Zatímco operoval, dával stále pozor na všechny, které přiváželi v naději, že mne uvidí, ať již živého či mrtvého. Až posel vyslaný mou švagrovou mu o mně předal zprávu.

	Takhle tedy vypadal můj 18. únor 1944.

	***

	Henri Moisan válku přežil a žije dodnes v Amiensu jako majitel jednoho z místních hotelů. Doktor Mans byl jeho přítel a velmi dobře znal jeho rodinu. Příběh doktora Manse zůstane v análech útoku na amienské vězení zapsán jako veliké hrdinství.

	Doktor Antonin Mans se usadil v Amiensu v květnu 1940, kdy byly postupující nepřátelské jednotky téměř před vstupem do města. Byl úředníkem v sektoru veřejného zdravotnictví a za daných okolností byl nucen kromě svých běžných povinností převzít funkci velitele obrany v oblasti podél řeky Sommy. Němci prohlásili region severně od Sommy zakázanou zónou a ten, kdo tuto vyhlášku porušil, byl na místě zastřelen. Demarkační linie vedla přes Amiens a Němci zakázanou zónu ostře hlídali. Po třídenní nepřetržité dělostřelecké palbě zůstala značná část města v troskách a pak teprve vtáhl nepřítel do města. Město Abbeville na tom nebylo o mnoho lépe – polovina ho byla zničena. Taktika ‚spálené země‘ byla německou armádou uplatňována vůči většině severofrancouzských měst a vesnic, takže škody byly přesnou kopií hromadného ničení první světové války v letech 1914 – 1918. Jen v oblasti svěřené doktoru Mansovi bylo na dvě stě padesát tisíc budov úplně zničeno či vážně poškozeno. První roky války slibovaly Francouzům v severní části země tvrdý život. Mezi troskami a ostnatým drátem leželo to, co zbylo z francouzské armády. Maginotova linie, tolik přeceňovaná, nebyla nyní ničím jiným než pokořeným mýtem. Moc německé armády se zde projevovala stejně jako v jiných nacisty okupovaných zemích. Vyhlídky nebyly veselé.

	Doktor Mans směl na svých pochůzkách navštěvovat i věznici a tak jako jeden z vůdců odboje neztrácel čas a připravoval plány, jak dopomoci některým vězňům k útěku. Byla to velmi nebezpečná hra. 12. listopadu 1943 doktora Manse doma zatklo Gestapo a on se v krátké době stal dalším obyvatelem amienského žaláře. Byl mezi svými přáteli, kteří věděli, že se na něj v čase potřeby mohou spolehnout.

	Útok Mosquit netrval déle než pět minut. Nelze popsat zmatek, který vypuknul, když explodovaly bomby, zdi se bořily a dveře cel se výbuchy otevíraly. Pak se v únorovém mrazivém vzduchu rozhostilo ticho. Jak bylo plánováno, dvě z vnějších zdí byly proraženy. Ještě než se zvířený prach nad vězením usadil, ti šťastnější se chopili příležitosti a rozběhli se k únikovým prostorům. Jedním z nich byl i doktor Mans.

	Přestože se doktor Mans dusil kouřem a byl celý pokrytý prachem rozbořené budovy, utíkal přes hromady trosek pryč. Do srdce se mu zaryl křik zasypaných, zraněných a umírajících. Bez dalšího přemýšlení se přestal starat o sebe a svou bezpečnost a rozhodl se neuprchnout. Ti, které slyšel křičet, potřebovali okamžitou lékařskou pomoc a doktor Mans byl na místě. Jestliže měl nějaké pochybnosti, pohled na ženu, která ležela na zemi s oběma nohama těžce zraněnýma, je všechny zaplašil. Odněkud shora uslyšel, že jej volá jménem jeho přítel kapitán Tempez. Tempez byl ještě stále zamčen v cele, ale doktor Mans byl schopen jej rychle pustit, protože měl svazek klíčů, které sebral, když běžel okolo ubikací německých strážných. Jejich budova dostala přímý zásah, a tak tam všude bylo plno mrtvých a umírajících strážců.

	Kapitán Tempez se doktora Manse rychle zeptal, co chce dělat.

	„Zůstat,“ odpověděl doktor Mans.

	„Dobrá, zůstanu s vámi,“ odvětil kapitán Tempez a společně se začali starat o zraněné okolo nich, ať to byli Francouzi nebo Němci.

	Dobrovolně se k nim připojili i další uvěznění, mezi nimi člověk jménem Lenglet. Lenglet byl sám raněný a původně byl uvězněn pro účast na jedné paradesantní akci. Kdyby ho znova chytili, neměl by žádnou šanci na přežití. Rozhodl se přesto zůstat a pomoci doktoru Mansovi a kapitánu Tempezovi. Bylo zde mnoho jiných jako Lenglet, kteří dospěli ke stejnému závěru. Couq, Leboeuf, Clement, Guelton, Lietard, Terreux a další…

	Raněný Lenglet, přestože byl silně otřesen, sám ošetření odmítl a řekl, že to zvládne. Někteří zranění zůstali uvězněni pod troskami a jenom volání o pomoc označovalo místo, kde se v hromadách sutin ještě skrývá někdo z uvězněných. Jedním z takových byl i pan Bellemere, který býval v Amiensu právníkem. Byl uvězněn pod ohromnou hromadou sutin ve sklepení budovy, která se zřítila. Zatímco doktor Mans ošetřoval raněné na improvizovaném stole, někteří ostatní se pokoušeli prokopat skrze všechny ty trosky k panu Bellemerovi. Kopali od tří hodin odpoledne až do večera, pak celou noc až do jedné ráno. Nakonec však tato záchranná akce byla zbytečná. Monsieur Bellemere svým zraněním o týden později podlehl.

	Výbuch bomb shozených Mosquity s vynikající přesností vedle budov však měl jeden nešťastný efekt. Jedna bomba způsobila explozi v místnosti plné ručních granátů. Granáty Němci přemístili do věznice teprve týden před náletem jako opatření proti případným nepokojům. S následným výbuchem v oné místnosti se nepočítalo a byla to katastrofa.

	***

	Strážní budova mimo budovu vězení byla zasažena střelbou z jednoho Mosquita. Ze stráže přežil jen jediný, který se hned vřítil do věznice, obíhal uvnitř okolo a každého ohrožoval svým samopalem. Z hlavy se mu valila krev a on stál nad doktorem Mansem a jeho asistenty u jejich improvizovaného operačního stolu. Skupinka pracovala rychle a tiše, aniž by se Němcem, který byl stále ještě na nohou, nechala znervóznit. Rozzuřený voják třetí říše nemůže přece nebýt upřednostněn před nějakými bezvýznamnými francouzskými vězni, a tak muž s poraněnou hlavou zvedl samopal. Doktor Mans mu řekl, aby si lehl na stůl a že jeho zranění hned ošetří. To Němci zvedlo sebevědomí; pochopil totiž, že jeho zranění je opravdu vážné a pouze jeho příslušnost k nadřazené rase mu umožnila ho tak statečně přestát. Doktor Mans Němci zvedl sebevědomí, ale pak mu zafačoval hlavu tak, že Germán neviděl ani paprsek denního světla. Nechal ho odvést tam, kde nemohl napáchat žádnou škodu. Seděl potom tiše v koutku dvora zcela oslepen, ale vědom si své nadřazenosti…

	Manévr oněch dvou Mosquit, která přeletěla Amiens ve směru k nádraží, se vyplatil. Všem na zemi se totiž zdálo se, že cíl je jasný. Když zvuk shozených bomb dolehl k lidem ve městě a hluk motorů se vzdaloval – to vše v pár minutách – všichni pospíchali k nádraží. Tam ale žádné bomby nepadly. Nic nebylo zničeno. Kam tedy Britové letěli? Nad vězením se vznášel neprůhledný oblak kouře. Na jinak bílém horizontu to byl jediný důkaz toho, že tu byli. V tu chvíli si jich jen málo uvědomilo, že skrze rozbořené zdi vězení prchají stovky žen a mužů. Němci se objevili až téměř po dvou hodinách. Bylo těsně před druhou, když přijeli zmatení němečtí vojáci. Lidé z Amiensu jim příjezd nikterak neurychlili. Navíc strávili spoustu času hledáním časovaných bomb v okolí nádraží. Za tu dobu již bylo tajemství odhaleno a letadla byla zpět v Anglii.

	***

	Doktor Mans i nadále pomáhal raněným, aniž by myslel na budoucnost či sám na sebe. Ve zbytcích strážnice byli nalezeni čtyři těžce zranění němečtí vojáci. Okamžitě se za nimi vypravil. Jejich stav lékaře nevyžadoval, potřebovali spíše poslední pomazání. Jen co je vyšetřil, zemřeli.

	S Němci přijeli i lidé, kteří se počítali k pasivnímu odporu. Mezi nimi i lékařka Odile Regnaultová z veřejné lékařské služby, která prozkoumala škody a podala o tom později úřadům velmi přesnou zprávu. Byla plna obdivu k přesnosti bombardování, zejména v levém křídle vězení, kde se nacházely ubikace pro německé stráže. Ty byly zcela zničeny přímým zásahem a prakticky vymazaly ze světa celou ostrahu vězení. Ti, kteří zůstali ještě naživu, byli tak vážně raněni, že zůstala jen malá naděje na přežití. Celá budova stála bez střechy a zůstal z ní jen hrubý skelet. Šlo o hlavní centrum německého strážního systému. Bomby, které Mosquita shodila, strážné eliminovaly a umožnily vězňům uprchnout. Byla to vynikající ukázka cílené destrukce.

	Stejná část vězení byla otevřená světu dírou v žalářní zdi. V samotné budově zel obrovský otvor, skrze který bylo vidět vykuchané cely. Všude bylo zborcené zdivo a bylo slyšet křik raněných i těch, kteří byli stále ještě pohřbeni pod troskami.

	Vnější vězeňská zeď byla rozbořena a sloužila vězňům jako únikový východ na sněhem pokryté pláně mimo areál vězení.

	Doktorka Odile Regnaultová se přidala k doktoru Mansovi u jeho improvizovaného operačního stolu. Společně pak se značným nasazením pokračovali v práci, neboť množství raněných stále narůstalo. Kapitán Tempez a jeho lidé se znovu a znovu vraceli k troskám, vyprošťovali zasypané a přinášeli je na operační stůl. Poté přijeli němečtí vojáci a s nimi neúnavné Gestapo v naději, že se mu podaří mezi zbývajícími vězni získat vodítko k vyšetření celé akce. Avšak ti, kteří zůstali ve vězení, byli buď velmi těžce ranění nebo pomáhali doktoru Mansovi u jeho operačního stolu. Doktor Mans si rychle uvědomil důvod, proč Gestapo přijelo. Varoval své pomocníky a kolegy, aby si dávali pozor. Krátce nato jej vojáci sebrali a on byl spolu s několika věrnými vyveden z vězeňské brány. Umístili je ve starých kasárnách kavalérie, do místnosti v prvním patře, kde už byly rozložené slamníky. Jídlo zajistil Červený kříž a tak dostali po dlouhých měsících první pořádnou polévku.

	S německými jednotkami přijel Braumann, šéf amienského Gestapa, se svou tlumočnicí jménem Lucienne. Gestapo nebralo ohled na stav věcí a křik raněných i těch, kteří ještě byli pohřbeni pod troskami. Rychle se snažili identifikovat mrtvé a umírající a šli tak daleko, že brali otisky prstů i mrtvým. Braumann s obdivem komentoval práci vykonanou doktorem Mansem a jeho spolupracovníky a ujistil úřady, že se mu dostane uznání z patřičných německých míst. Ono ‚uznání‘ vyslovené Gestapem na adresu nesobeckého chování doktora Manse a jeho druhů na sebe nenechalo dlouho čekat. Poslali doktora Manse do pracovního tábora Fallersleven, odkud již byl jen krůček do Buchenwaldu. Doktor však přežil krutou zimu let 1944 – 1945 a pak byl 1. května v dobytčáku poslán do Pobaltí. Mnoho jeho vězeňských druhů však zemřelo dříve, než se do dobytčích vagonů vůbec dostalo.

	Když byl na cestě k Baltu, vypukla na obou stranách Evropy závěrečná bitva. Dvě spojenecká letadla zlikvidovala náletem lokomotivu vlaku. Jednotky SS, které transport doprovázely, se chystaly samopaly a plamenomety pobít všechny vězně ve vlaku. Naštěstí však další spojenecké letadlo přeletělo nad vlakem a způsobilo mezi esesmany paniku, takže ti se rychle rozprchli a vězně ponechali jejich vlastnímu osudu. Následujícího dne, 2. května, přijely první americké jednotky. Když se tak stalo, v náručí doktora Manse ležel umírající dvacetiletý muž. Byl to hrdina odboje v Aisne, kde proběhla také podobná akce jako operace byla Jericho.

	***

	Dvacátého třetího října 1944 byl osvobozen Arras. Po válce bylo zapotřebí vykonat značný objem odklízecích prací. Byl to týž případ jako po válce v letech 1914 – 1918. Kromě jiného bylo nutné pokosit vysokou trávu, která hrozila všechno přerůst. Tuhle nepříjemnou a nekonečnou práci měl vykonat jeden dělník. Ten pracoval pomalu a tiše. Během práce se setkával se zbytky boje, který se zde odehrál. Jeho kosa najednou narazila na nějaký dřevěný předmět. Podrobnější průzkum ukázal, že jde o trámek, na kterém jsou napsaná nějaká jména. Další pátrání odhalilo jiné dřevěné trámky a každý měl na sobě jména. Dělník celou věc ohlásil úřadům.

	Celá plocha pod trávníkem byla pečlivě prozkoumána a našly se pozůstatky dvou set šedesáti těl. V některých případech ještě bylo možno těla identifikovat podle zubních prací na jejich chrupech, které byly evidovány v dokumentaci francouzské armády. Mezi těmi dvěma sty šedesáti těly byl identifikován kapitán Tempez a jeho přátelé, kteří doktoru Mansovi v Amiensu pomáhali. Všechny je v dubnu postříleli.

	***

	V amienské katedrále se konala zádušní mše za všechny francouzské oběti, které zahynuly při náletu na žalář. Mladí muži z francouzského odboje položili vedle chóru řadu rakví. Byla to asi největší a nejpohnutější ceremonie, která se kdy ve starobylé katedrále v Amiensu odehrála. Pracovníci Červeného kříže stáli čestnou stráž. Důvod útoku však dosud nebyl všeobecně znám. Pan Martin měl krátký proslov, ve kterém hovořil o ‚nepředvídatelné a tajemné katastrofě‘. Prefekt, který byl velmi dobře známý jako kolaborant, však využil příležitosti, aby odsoudil Royal Air Force. K obřadu se dostavil v parádní uniformě, aby vzdal čest obětem. Zcela zapomněl, že mnohé oběti byly nepřáteli třetí říše a aktivními členy francouzského hnutí odporu.

	***

	Nervozita a dramatičnost situace na zemi zůstala těmi ve vzduchu nepovšimnuta. Podmínky při startu v Hunsdonu i při přeletu Kanálu způsobily, že se vedoucí novozélandská peruť v cíli o minutu opozdila. Shodila bomby s jedenáctisekundovým načasováním. Tři stroje novozélandské perutě šly přímo na cíl při minimální výšce. Na poslední chvíli se zvedly, aby se vyhnuly zdím a budově vězení. Jak bylo plánováno napadly vnější zdi a vyklidily prostor, aby dovolily dvěma Mosquitům, která provedla klamný manévr nad nádražím, nalétnout rovnou na cíl.

	Letouny 464. perutě, vedené W/C Bobem Iredalem, se podobně jako poslední dvě Mosquita novozélandské perutě přiblížily hloubkovým letem k věznici a provedly svůj útok. Pak rychle zatočily doleva a udělaly oblet, aby časované bomby mohly vybuchnout. V průběhu tohoto obletu se dostaly v nízké hladině nad nepřátelské letiště v Glisy, což nepříteli poskytlo první varování před započatým náletem. Bylo vidět, jak německé posádky běží ke svým letadlům, britští piloti mohli jen doufat, že se i 21. peruti RAF podaří splnit úkol před tím, než bude napadena nepřátelskými stíhači. Protiletadlové zbraně na letišti zasáhly dva stroje australské perutě, ale obě letadla zůstala provozuschopná.

	V tu chvíli již byla nepřátelská protiletadlová obrana v okolí věznice v pohotovosti a střelba z jejich zbraní byla velmi účinná. Stíhací Typhoony, které kryly Mosquita, kroužily nad letištěm a dávaly pozor na startující nepřátelské stroje. Z původních šesti Mosquit 464. perutě zůstaly k bombardovacím účelům použitelné pouze čtyři, neboť zbylé dva stroje již nad Anglií nebyly schopny navázat kontakt ve sněhové bouři a musely se vrátit na nejbližší letiště. Když se ona čtyři letadla za nízkého letu vrhla do útoku na ubikace stráží i na samotné vězení, bylo široko daleko vidět sloup kouře a prachu. Za okamžik Britové shodili bomby a byli pryč. W/C Bob Iredale a S/L Dick Sugden se na druhé straně vězení připojili k ostatním a okamžitě podle instrukcí namířili k domovu. Žádné další letadlo neviděli, ale věděli, že Pickard zůstal za nimi, aby učinil nejvážnější rozhodnutí svého života. V případě, že první dva útoky nebyly úspěšné, veškerá odpovědnost ležela na ‚Pickovi‘, aby rozhodl, zda se má povolat 21. peruť.

	***

	Když Pickard kroužil ve výšce sto padesáti metrů nad vězením, viděl, jak postavičky podobné mravencům vybíhají z objektu a utíkají do polí ve směru na Amiens. Krajina byla pokrytá sněhem a tak bylo jednoduché pozorovat je. Pod Mosquitem ‚F jako Freddie‘ letěl stroj F/L Tonyho Wickhama. V přídi letounu seděl Lee Howard z FPU, držel svou kameru v pohotovosti a začal točit výsledky náletu. Howard si zjevně nebyl vědom nebezpečí, když požádal pilota, aby třikrát nebo čtyřikrát zakroužil nad vězením. Tony Wickham jeho požadavky vyplnil, ale vůbec nebyl nadšen tím, že má zůstávat v cílové oblasti. Pak uslyšeli Pickardovo hlášení; hlasité a jasné… „Červená, červená, červená. Pomeranče jsou zralé.“

	21. peruť si ulehčeně vydechla a obrátila se k domovu. Ona ‚Pickova‘ slova byla poslední, která kdy světu řekl.

	***

	Celá akce skončila, ‚Pick‘ se otočil směrem na základnu. Hned na to uviděl jedno letadlo, jak ztrácí výšku a míří k zemi, ale zcela evidentně je stále ještě pod kontrolou. ‚Pick‘ se okamžitě obrátil a chtěl se sám ujistit, jestli se někomu z posádky podařilo zachránit. Uvnitř zasaženého letadla byl již F/L R. W. Sampson mrtev a pilotovi S/L McRitchiemu se asi po hodině podařilo zázračné nouzové přistání přibližně tři sta kilometrů od onoho místa. McRitchie přežil a padl do zajetí. Sampson byl v průběhu akce zabit střelou pozemní protiletadlové obrany. Novozélanďan Sampson byl starším ze dvou bratrů, kteří odešli od své ovdovělé matky z jedné farmy na Novém Zélandu a dali se k Royal Air Force. Oba ve válce zahynuli.

	Za popis posledních momentů Mosquita ‚F jako Freddie‘, G/C Pickarda a F/L Alana Broadleyho, autor vděčí mimořádnému štěstí, téměř zázraku, když se mu podařilo dopátrat se skutečnosti a vejít ve spojení s jednou Francouzkou, tehdy mladou dívkou Giselle Cageovou, která byla svědkem havárie a marně se snažila pomoci. Její výstižný a tragický dopis hovoří za vše.

	Na vaši žádost líčím, co se onoho dne stalo.

	Osmnácte'ho února jsme slyšeli u Amiensu padat bomby, ozýval se hluk letadel a mezi Molliens a St. Gratien se objevil velký sloup černého neproniknutelného dýmu. Bylo to asi kilometr od našeho domu. Vyběhli jsme plnou rychlostí a doufali jsme, že se nám podaří nějak pomoci. Ale, bohužel, už se nedalo nic dělat.

	Můj muž, který byl tehdy mým snoubencem, byl v tu chvíli jinde – v polích – a viděl letecký souboj.

	Obloha byla bělavá od toho, jak sněžilo. Viděl jedno Mosquito, jak se blíží ve směru od Amiensu. Letělo ve výšce asi tři sta metrů a přibližně ve vzdálenosti osm set metrů zpět jej pronásledoval německý stíhač. Mosquito zahnulo doleva. Snad toho Němce nevidělo. Dostalo zásah do ocasu, který jej doslova odřízl. Letoun se pak překotil a šel střemhlav k zemi.

	O několik set metrů dále byl les a snad by se letadlo nebylo vzňalo, kdyby padlo na stromy. Můj manžel vzal kolo a vydal se na místo havárie.

	Můj otec a já jsem byli mezi prvními deseti lidmi, kteří se tam objevili. Letadlo hořelo, či spíše motory hořely, ale dřevěný trup se rozpadl a všechny kusy byly

	roztroušeny široko daleko, stejně jako i některe další předměty – mapy, fotoaparát, padáky.

	Můj otec sebral mapy a poté, co si je prohlédl, je hodil do ohně, neboť jak jsme očekávali, mohli se každou chvíli objevit Němci a on se rozhodl, že nesmí najít žádné papíry. Můj manžel uviděl, jak jiný člověk našel krabičku s francouzskými penězi. Ta pak byla předána starostovi v St. Gratienu.

	I přes hustý kouř bylo vidět mezi motory dva stíny. Mysleli jsme si, že to musí být piloti. Dlouhými tyčemi uříznutými ze stromů se lidé snažili těla vyprostit z ohně. Bylo to velmi nebezpečné, protože žár vytvářel místní exploze a hořící části létaly všemi směry.

	Nakonec se jim podařilo dostat těla z ohně a pak je položili na kusy prken z letadla.

	Já jsem šla, vzala jejich padáky a sama jsem je do nich zavinula. G/C Pickard na sobě měl ještě nějaké kousky oděvu a tak jsem z jeho vesty odřízla výložky a označení, abych ztížila Němcům identifikaci jejich těl. Šaty F/L Broadleyho byly úplně shořelé. Když ho dostali z ohně, zbyl z nich na něm jen popel.

	Těla nebyla ohořelá, jen trochu napuchlá žárem. Nebylo vidět žádná zranění ani žádnou krev. Jejich obličeje byly začerněné kouřem. Nikdy jsem žádné fotografie G/C Pickarda a F/L Broadleyho neviděla, ale velmi dobře si jejich obličeje pamatuji.

	Byli jsme si jisti, že oba muži zahynuli při pádu letadla. Zůstali v pozici vsedě, jeden z nich měl obě paže zvednuté a ruce napůl sevřené. Bezpochyby v nich musel držet v kabině řízení. Letoun byl nízko nad lesem, když dostali zásah a ihned šli k zemi.

	Těla byla převezena do starostova domu v St. Gratienu a Francouzi je hlídali tak dlouho, jak jen to šlo. Zbytek je již všeobecně znám, jak víte. To vše byly v našem životě momenty, na které nikdy nezapomeneme.

	K tomu bych jen ráda dodala, že díky tomuto britskému zásahu a díky oběti G/C Pickarda a F/L Broadleyho, bylo zachráněno mnoho našich přátel z hnutí odporu, kteří by jinak v následujících dnech zahynuli. Povždy na ně budeme vzpomínat.

	Uvnitř vězení byl padajícím trámem při pokusu o útěk zabit náš přítel doktor Beaumont.

	O rok později byl na místě pádu letadla vztyčen a posvěcen kříž.

	***

	Dalším z lidí, kteří se rychle objevili na scéně, byl Laurent Cagnart, tehdejší starosta St. Gratienu. Mezi rozptýlenými troskami si všiml ve sněhu ležícího fotoaparátu z letadla s vytočenou částí filmu. Spolu s většinou ostatních byl veteránem války z let 1914 – 1918 a v té době byl členem hnutí odporu. V tom okamžiku se zachoval duchapřítomně. Sebral fotoaparát a film a ukryl je v blízkém lese do králičí nory, kterou našel. Fotoaparát tam vložil a otvor přikryl sněhem. Místo uložení si dobře pamatoval, držel je v tajnosti a dlouho čekal, až němečtí vojáci skončí vyšetřování a opustí celý prostor. Pak fotoaparát i film vyndal z úkrytu. Stále tu existovala možnost, že budou domy v St. Gratienu prohlédávány, neboť Němci chtěli zjistit, kdo z místa nehody odnesl příslušné důkazy Vesnice St. Gratien neměla v té době více než dvě stě třicet obyvatel. Dům Laurenta Cagnarta však neprohledávali a tak 28. listopadu 1944 fotoaparát i jeho obsah předal jednomu britskému důstojníkovi, který panu Laurentu Cagnartovi vydal potvrzení tohoto znění:

	Převzal jsem od Laurenta Firmina Cagnarta příslušenství fotoaparátu a film, které pocházejí z letounu Mosquito, které havarovalo u St. Gratienu 18. února 1944.

	***

	Pod stvrzenkou byl podepsán Lt. A. Gray, identifikační číslo 316169, 226 C.A. Debt., B.L.A. Tak tedy králičí nora i dům Laurenta Cagnarta úspěšně uhlídaly své tajemství.

	***

	V době, kdy byl v Amiensu vztyčen a posvěcen kříž, napsala Giselle Cageová do Anglie Dorothy Pickardové dopis. List byl odeslán z Molliens-au-Bois v únoru 1945. Spojenecké síly se úspěšně vylodily na pevnině, Francie byla osvobozena a rodina Cageových se setkala s jedním britským vojákem, který dobře znal Alana Broadleyho. Díky tomuto kontaktu se Giselle Cageové podařilo po značných potížích zjistit Dorothyinu adresu.

	Kromě dopisu obyčejná modrá obálka obsahovala ‚Pickovy‘ výložky a stužky jeho vyznamenání. Dorothy napsala dopis, ve kterém vyjádřila svou vděčnost a poděkování. Vzhledem ke zmatkům, které tehdy panovaly, Dorothyin dopis nikdy nedošel. Trvalo to třicet let, než se Giselle Cageová dozvěděla, že její zásilka byla doručena a s díky přijata.

	Z oněch původních devatenácti letadel, které ráno 18. února 1944 vystartovaly z Hunsdonu, se v předpokládaný čas vrátily dva stroje. Mosquita Boba Iredala a Dicka Sugdena přistála jako první. Posádky obou letadel se vydaly do kantýny na pozdní oběd. Dále pak v průběhu studeného a ponurého odpoledne postupně přistávala i ostatní Mosquita. Velmi dlouhou dobu se nemohli na letišti dobrat konečného počtu. Ti poslední přilétali z jiných letišť, kam byli odkloněni kvůli špatnému počasí. V houstnoucí mlze a počínajícím šeru se však neobjevovala ještě dvě letadla, která ani do konce dne nepřistála. Šlo o stroje McRitchieho a Pickarda. V kantýně stísněná nálada zcela potlačila všechny pocity uspokojení. Ztráta S/L McRitchieho a jeho navigátora F/L Sampsona byla velmi smutná. Ale zdálo se nějak naprosto nepřijatelné, že by se najednou ve dveřích neměla objevit postava Charlese Pickarda, následovaná nerozlučným navigátorem Alanem Broadleym a neměla by říci to své „vždycky v tom k sakru musí něco být!“

	Pocit, který ovládal celou jídelnu, vyjádřil Dick Sugden.

	„Všichni jsme čekali až dlouho do noci, ale žádné zprávy nepřicházely. Bylo to neuvěřitelné, ale bylo to tak.“

	Smutná nejistota zavládla jak ve 161. peruti Royal Air Force tak po celé Velké Británii.

	Až do poloviny dubna byly naděje v souvislosti s nerozlučným párem stále naživu. Britský tisk to doprovázel titulky jako: Jsou stále s námi. Ještě 16. dubna napsal Rex North v Sunday Pictorial článek, ve kterém vyjadřoval naději v dobrý osud obou mužů.

	Nebudu označovat výjimečnou odvahu a nasazení obou mužů velkými slovy, neboť by se jim to nelíbilo. Raději bych se měl zeptat, jestli znáte někoho od RAF se znakem křídel na prsou, kdo by nevěděl o G/C Percy Pickardovi a F/L Alanu Broadleym.

	Oba byli přátelé, nerozluční přátelé. V roce 1940 létali na témže bombardéru a absolvovali spolu nad Evropou více stovku bojových letů. Nyní jsou pohřešováni. Když se zeptáte pilota, jaké to je, když sedíte v letadle a pod vámi se rozpoutá pravé peklo, moc vám toho asi neřekne. Ale zeptejte se sami sebe, jaké to asi musí být udělat to stokrát. Mohlo by se zdát, že takové intenzivní nervové vypětí je schopen vydržet jen mimořádný zjev.

	Pickard a Broadley nebyli mimořádnými zjevy. Nikoho, kdo je důvěrně znal, by ani ve snu nenapadlo je takto nazývat. Jsem si jist, že ani oni sami se takto necítili. Dělali jen svou práci. A dělali ji dobře. A chtěli v tom pokračovat. Možná by poněkud pomohlo, kdybychom zaměřili svou pozornost na to, co by byli dělali po válce. Žili totiž pro určitý okamžik – okamžik, kdy byli ve vzduchu.

	Asi jste Pickarda a Broadleyho viděli ve filmu Cíl pro dnešní noc. ‚Pick‘ – nazýváme jej tak proto, že měl tohle oslovení nejraději – pilotoval ‚F jako Freddie‘. Broadley, typický kluk z Yorkshire, byl jeho navigátorem. Ve filmu absolvovali bojový let, dostali zásah a těžce pošramoceni se vrátili na základnu… Ale to uše bylo smyšlené. Ještě nyní, v opravdovém životě si je ‚Pickova‘ žena Dorothy jistá, že se její vitální osmadvacetiletý manžel znova vrátí. A v yorkshireském Richmondu, tam až na samotném vrcholu stoupání klikaté silnice, je majitel malého hotelu rovněž přesvědčen, že se ten jeho kluk, Alan, opět navrátí. Cítí, že jeho dvaadvacetiletý syn si obyčejného života moc neužil.

	Když se nějaký člověk stane vynikajícím vědcem nebo matematikem, jeho učitel vám vždycky bude tvrdit, že byl geniální od dětství. Byl ‚Pick‘ vynikající? Zeptal jsem se pana W. H. Whitwortha, který byl jeho učitelem na Framlingham College, jaký byl.

	„Byl to fajn kluk, “ řekl mi, „ale měl velké problémy a svými výkony figuroval vždy až na konci výsledkové listiny. Když končil, opravdu jsem nevěděl, co s ním!“

	Pan Whitworth byl ušetřen starostí. ‚Pick‘ a jeho přítel se stopem dostali až do Nairobi. Posléze koupili za padesát liber náklaďák a vrátili se zpátky na Piccadilly Circus. Proč? „Jen tak.“

	Broadley byl stejný. Jeho otec neví, že by jeho syn byl ve výsledcích na chvostu třídy na Richmond Grammar School, ale připouští, že tomu byl vždycky zatraceně blízko. Když měl Alan školu opustit, nevěděl, co s ním bude. Přibližně ve stejnou dobu vypukla válka a problém se vyřešil k Alanově úplné spokojenosti. Dal se k Royal Air Force.

	Pak se oba potkali na bombardérech. Dva muži si od života nepřáli více než letadlo, příznivé počasí a porazit nepřítele. Jejich život byl nebezpečný a mohl kteroukoli noc skončit. V tom to bylo dobrodružné.

	Nad nepřátelským územím shazovali letáky. Bombardovali nepřátelská města a vojenské cíle. Dopravili výsadky nad Bruneval. Smáli se a žertovali, když jejich letoun dostal zásah z protiletadlového dělostřelectva nebo je olizovaly světlomety snad všech hlavních evropských cílů. ‚Pick‘ dostal DSO se dvěma stužkami a DFC. Broadley si šel do Buckinghamského paláce pro DFM, DFC a posléze i pro DSO. Stateční muži? Zjevně ano. Beze strachu? Zjevně ne. ‚Pick‘ měl jednou například přenocovat v jednom starém domě, kde byly dřevěné podlahy i zdi, obývané krysami. ‚Pick‘ postavil postel doprostřed místnosti, rozsvítil světla a seděl v bdělém stavu celou noc.

	Vypjaté okamžiky? Samozřejmě že byly. Třeba když se jim nepodařilo dorazit na základnu a skončili v moři. Když seděli ve člunu a moře si s nimi pohazovalo sem a tam, vytáhl ‚Pick‘ z kapsy kompas ve velikosti šilinku.

	„Tady máš, Alane,“ řekl ‚Pick‘ a hodil kompas navigátorovi. Čtrnáct hodin byli ve člunu a Alan řídil. Nakonec je zachránili. Alan za to dostal DFC. A tak to šlo… operace za operací, risk za riskem.

	Nakonec ministerstvo letectví rozhodlo, že už se oba přátelé osudu vysmívali dost dlouho. Usadili je na zem. ‚Pick‘ dostal na povel druhořadou bombardovací základnu a Alana si vzal s sebou jako velícího navigačního důstojníka. Kdyby byl Alan kariérista, nešel by s ním, všude jinde by totiž dosáhl povýšení mnohem rychleji. Když zůstával s ‚Pickem‘, znamenalo to být vždy hodnostně pod ním. V tomto ohledu byly jejich životy skoro normální. Alan měl své děvče v Richmondu a ‚Pick‘ se staral o ženu a dítě. Měli tedy být šťastní.

	V americkém letectvu stačí, aby pilot absolvoval určitý počet operací – pak se považují jeho povinnosti za splněné. V Royal Air Force je onen limit o něco vyšší. V tu dobu měli ‚Pick‘ a Alan nalétáno celkově obdivuhodných šedesát operací a neměli důvod jít do vzduchu znovu, kdyby nechtěli. Ale oni byli jiného názoru.

	„Co takhle si dát jednu nebo dvě operace?“ řekli si.

	Někdy se sami sebe mohli ptát, jak dlouho se dá vzdorovat neštěstí. Konečně, mnoho jejich přátel přišlo a zase odešlo. Kdy přijde ten klíčový okamžik ? Myslím, že se na nic podobného neptali. Namísto toho přemýšleli o nových a lepších operacích, kde lepší znamenalo nebezpečnější.

	Pak dokončili řadu více než sta bojových vzletů. Ministerstvo poslalo malíře, aby je portrétoval. Vůbec to na ně neudělalo žádný dojem.

	Na začátku roku 1940, kdy spolu letěli poprvé, dostal ‚Pick‘ nápad. Možná trochu bláznivý nápad. Na druhé straně byl trochu pověrčivý. Jehlou píchl Alana do ruky, až mu tekla krev.

	„Tak, “ řekl a chlapecky se usmál, „teď se z nás stali pokrevní bratři. “

	Ovšem, že to bylo směšné, ale ve skutečnosti jsou nyní na věčnosti pokrevními bratry.

	Viktoriiny kříže se v této válce udělovaly za mimořádné hrdinské činy. Tito muži, kteří si kříže vysloužili, v letech pokračovali, dál a dál, stokrát. Stále zde existuje šance – opravdová skutečná šance – oslavit ty muže samotné, ne jejich památku.

	Koneckonců osud si neobyčejně zahrává. Dva přátelé, kteří byli ve vzduchu spojeni, odešli v tutéž chvíli. Jsou společně někde v Evropě. Ano, společně, i když na míle daleko. Společně i ve snu, že půjdou oba znovu do boje. A i když se nevrátí, musíme se utěšovat přesvědčením, že jsou spojeni duchem.

	***

	Rex North vystihl ducha doby, naděje i obavy. Dva měsíce po té události lidé stále ještě doufali.

	Spřízněnost, kterou tehdy vyjádřila Giselle Souhaitová, však nesdílela zpráva, která se objevila v amienských novinách Le Progres de la Somme. Den po náletu, 19. února, vyšla na titulní stránce onoho listu zpráva o událostech. Důvod náletu zůstal z pochopitelných příčin v tajnosti a je možné se domnívat, že článek napsal nějaký francouzský kolaborant nebo vznikl na naléhání německých propagandistických úřadů s cílem vydělat na událostech patřičný kapitál.

	Hlavní titulek zněl: Co se stane, když Angličané přijdou jako ‚Osvoboditelé‘.

	Článek začínal podtitulkem: Výsledkem bombardování amienského vězení je čtyřicet mrtvých a devadesát raněných.

	Počet mrtvých se zvětšuje s pokračujícími obtížnými odklízecími pracemi. Člověk zůstává v rozpacích nad významem onoho krvavého útoku provedeného anglickým letectvem včera v poledne, jehož cílem bylo vězení na silnici směrem na Albert.

	Není tajemstvím, že kromě běžných kriminálních trestanců byli ve věznici internovány i osoby, které se sem dostaly v souvislosti s činností proti okupačním silám.

	Od počátku zde byla kladena otázka (tedy od chvíle, kdy bylo zcela a neoddiskutovatelně jasné, že vězení bylo jednoznačným cílem pilotů), jaký byl ten tajný motiv pro nařízení tohoto rozkazu? Pakliže to mělo být ‚úplné osvobození‘, ona mnohá těla, která zde leží zkrvavená, roztrhaná na kusy a pohřbená pod troskami, svědčí o kompletním úspěchu tohoto ostudného podniku.

	Anglické letectvo – ta letadla letěla tak nízko, že bylo možno rozeznat jejich výsostné znaky – zaútočilo na Amiens pár minut po dvanácté hodině. Nyní se jeví již jistým, že cíl byl úmyslně vybrán: šlo o budovu vězení na silnici směrem na Albert.

	Nízká oblačnost nepřátelským pilotům dovolila se přiblížit k cíli nízkým letem, dostat se nad budovy a shodit bomby. Když se projdete okolo objektu, teprve si uvědomíte charakter takového koncentrovaného útoku, který způsobil tak rozsáhlé škody.

	Rychle se zjistily počty mrtvých a raněných. V amienském žaláři bylo internováno několik set vězňů. Abychom došli ke konečnému počtu obětí, je z tohoto množství nutno odečíst pracovní čety, které se do věznice na oběd nevracely. Dále je třeba odpočítat ty, kteří byli osvobozeni a kteří uprchli buď do polí nebo směrem k městu. Ostatní byli pochytáni ještě uvnitř samotného objektu.

	O čtvrté hodině odpolední byla asi stovka zraněných evakuována a z trosek bylo vyproštěno patnáct mrtvých. Bohužel tu byli další, mnoho dalších.

	Na jednom místě v jedné cele se našly dvě těla, ošklivě rozdrcená vahou cementových bloků a cihel. Na jiném místě se lidé zuřivě snažili vyprostit jiné oběti, z nichž jednu bylo ještě slyšet křičet.

	Všude se lide' s co největší rychlostí snažili odstraňovat trosky a vykopávat oběti.

	V relativně nej kratším možném čase se na místě objevily francouzské a německé sanitky a zdravotnická pomoc, hasiči a policie, jakož i představitelé příslušných úřadů. Na místě se již shromáždily velké davy lidí, mezi nimi například rodiče internovaných, jejichž bolest se dala jen těžko odhadnout.

	Nelze nezmínit fakt, že jedna bomba dopadla vedle budovy gerontologie nemocnice sv. Viktora. Byli tam zraněni dva lidé. Další bomby pak padly na mnohá jiná místa poblíž věznice. Dva domy byly zcela zničeny. Spousty střepin zasáhly blízké okolí, ale naštěstí nebyl nikdo raněn. Odklízecí práce poté pokračovaly po celou noc za pomoci reflektorů domobrany. Je snad třeba ještě více oslavit neúnavné úsilí a odvahu všech záchranných pracovníků, kteří s velkým nasazením vyprošťovali živé ze spárů smrti?

	V sobotu v deset hodin ráno byla vydána provizorní zpráva o počtech obětí: „Okolo čtyřiceti mrtvých, někteří podlehli svým zraněním až v Nové nemocnici, a více než stovka raněných. “

	Postupně byla objevována další těla, a to v závislosti na pomalém postupu obtížných odklízecích prací.

	Absolutní absence osobních dokumentů způsobovala v identifikaci obětí obrovské potíže. V Nové nemocnici zemřeli čtyři ranění, kteří sem byli předtím převezeni.

	V průběhu leteckého útoku na Amiens byla do pravé ruky střelou z palubní zbraně raněna paní Jeannotová, manželka policejního komisaře. Zmíněná dáma se právě nacházela v kuchyni. Tam byla zasažena kulkou, která prolétla obývacím pokojem a jídelnou. Doktor Pauchet, který ji ošetřuje prohlásil, že je již mimo nebezpečí amputace.

	Asi ve 12.20, tedy okamžitě po bombardování a následném vzdušném souboji, byla sestřelena dvě nepřátelská letadla. Jedno u Poulainville a druhé poblíž St. Gratienu. V každém letadle byli dva muži. Tři osoby zahynuly a čtvrtá, pilot jednoho z letadel, byla zraněna. Zraněný se nachází v lékařském ošetřování pod dozorem okupačních sil.

	***

	Po této zprávě v Le Progres de la Somme z 19. února následovala zpráva další dvaadvacátého téhož měsíce.

	Pod titulkem Bombardování amienského vězení. Zachránci odkrývají nová těla. se ve zprávě psalo:

	Konečný počet mrtvých dosáhl 71.

	V průběhu neděle proudily davy lidí k budově věznice, kde dnem i nocí bez přestávky probíhaly záchranné práce. Z trosek byla vyproštěna další těla. Ukazuje se, že jsou nyní zapotřebí jiné nástroje než jen sochory a lopaty. Zpod balvanů betonu, kusů traverz a trámů se musí vyprostit poslední oběti – několik desítek – jejichž těla jsou v politováníhodném stavu. Na některých místech jsou vidět jen jejich části – ruka, noha, hlava…

	Tento otřesný pohled je impulzem pro všechny ty, kteří se po dobu posledních tří dnů zapojili do oné neslýchané obtížné práce s nasazením, které může být jen stěží doceněno. Zatímco toto probíhalo, vězeňští zaměstnanci se s velkým úsilím pokoušeli zachránit vše, co by mohlo pomoci při rekonstrukci úředních záznamů.

	Abychom odpověděli na řadu otázek, které byly vzneseny, je třeba zmínit, že od pátečního večera do soboty byla podniknuta řada opatření a šetření, která měla za cíl stanovit, zda mohou být pod troskami pohřbeny ještě nějaké další přeživší osoby. Nebylo slyšet již žádné chroptění a křik a ti, kteří byli zachráněni v současných tragických hodinách, byli poslední.

	Hned, jak byla těla vyproštěna, byla přenesena na nedaleké místo, kde podle dostupných informací proběhla v sobotu jejich identifikace. Šlo o extrémně obtížný úkol, neboť téměř úplně chyběla jakákoli dokumentace. Jen díky trpělivé práci zdravotnického personálu a specialistů policejního sboru bylo možné některé ostatky identifikovat.

	V pozdním nedělním odpoledni bylo do dočasné márnice přemístěno dvaašedesát těl (z nich sedmatřicet identifikovaných). K tomuto počtu je třeba připočíst devět zemřelých v Nové nemocnici (z nich bylo identifikováno šest). Celkový počet mrtvých tak dosáhl 71.

	Když jsme opouštěli ruiny vězení, které bylo zcela zničeno, sbor hasičů se právě snažil vyprostit několik těl pohřbených pod těžkými bloky zdiva. Jiné skupiny za pomoci traktorů pokračovaly v odstraňování trosek jedné ze zřícených budov, jakož i obrovské hromady sutin, pod kterou se jistě nachází ona těla, jichž se nepodařilo v několika minulých dnech dosáhnout.

	Je třeba dodat, že na místě funguje již od časných ranních hodin kuchyně, která pracujícím poskytuje teplé nápoje a jídlo.

	Těla obětí byla uložena do rakví a byla převezena do školy v ulici Jean-Mace. Pohřeb se bude konat v úterý na útraty města.

	Obecní pohřeb obětí leteckého útoku se bude konat v úterý 22. února v deset hodin ráno v přízemí dívčí školy v ulici Jean-Mace.

	***

	Všechny eventuální pochybnosti o loajalitě Francouzů, kteří stáli za článkem z Le Progres de la Somme publikovaném v únoru 1944, měl rozptýlit redakční komentář G. S. Savignyho. V témže čísle z 22. února můžeme číst jeho protest:

	Vězení evidentně není vojenským objektem a člověk tedy nemůže pochopit útok na takovou budovu. Dá se pak pochopit ještě méně, když řada internovaných stála na téže straně jako ti, kdož nálet provedli.

	Anglofilové mohou vznést námitku, že zmatek nastalý v důsledku bombardování umožnil několika vězňům, zejména gaullistům a komunistům, utéci do polí.

	Pakliže to opravdu byl účel akce, pak tedy zdaleka nešlo o úspěch, neboť většina z těch, kteří měli být ‚osvobozeni‘, našla v průběhu bombardování věznice svou smrt. Ve skutečnosti to byla hlavně část pro politické vězně, která nejvíce utrpěla. Zde zahynulo značné množství těch, jejichž útěk se celá akce pokoušela zajistit. Zjevně tedy byli osvobozeni tím nejtragičtějším možným způsobem.

	Nemohu popřít, že několika vězňům se takto podařilo uprchnout, ale tito se dlouho ze své nově nabyté svobody netěšili.

	Je velmi nadsazené byť i jen uvažovat o možnosti, že je nějaké anglické či americké letadlo vzalo na palubu s úmyslem přepravit je do Anglie.

	Je jasné, že nebyli schopni volného pohybu v oblasti, většina z nich byla nucena zůstat v okolí a byla vystavena těm nejnepříznivějším okolnostem. Byli nuceni žít z ruky do úst, což bylo na pováženou zejména vzhledem k faktu, že mezi nimi nebyli jen partyzáni, ale i podezřelé elementy dříve stíhané pro krádeže, podvody i horší věci.

	Rada mrtvých a několik odsouzených k dlouhodobému živoření či potloukání se v okolní krajině ve strachu ze znovuzatčení – to byl jednoznačný výsledek aktu osvobození, který se odehrál formou bombardování a záměrné destrukce.

	***

	Ve finále dosáhl celkový počet osob, které přišly o život v přímé souvislosti s náletem na amienský žalář, čísla osmdesát sedm. Znovu pochytáno bylo sto dvaaosmdesát vězňů. Němcům se však v závěrečném účtování nepodařilo dobrat dvou set pětapadesáti internovaných. Byli pryč jako závan větru.

	Oficiální oznámení dostala Dorothy v dopise ze 24. září. Ten zastihl Dorothy v jejím bydlišti v Selsey v Sussexu. V dopise se psalo:

	Vážená paní,

	byl jsem pověřen, abych Vás informoval o tom, že je tento úřad s velikým politováním nucen potvrdit telegram, který oznamoval, že Váš manžel, plukovník Royal Air Force v aktivní službě Percy Charles Pickard, DSO, DFC, přišel o život v souvislosti s účastí ve vzdušné operaci z 18. února 1944.

	Poté, co vyšší důstojník Royal Air Force provedl v Amiensu pečlivé osobní šetření, bylo zjištěno, že Váš manžel a jeho navigátor zahynuli 18. února poblíž vesnice St. Gratien, osm mil od Amiensu, a byli nepřítelem pohřbeni na hřbitově sv. Petra v Amiensu.

	Byl jsem požádán, abych Vám vyjádřil hlubokou soustrast.

	V nejhlubší úctě

	J. A. Smith

	***

	V úterý 5. prosince 1944 byla v poledne v Londýně sloužena zádušní mše v kostele St. Martin-in-the-Fields. To byla poslední pocta památce dvou mužů, kteří se na počátku své společné kariéry rozhodli stát pokrevními bratry a kteří u Amiensu obětovali to nejcennější. V dalších letech se samotný Amiens postaral o trvalou poctu. Ve starobylé amienské katedrále se každoročně v neděli nejbližší 18. únoru slouží mše na památku těch, kteří při náletu na žalář zahynuli. Když mše skončí, všichni katedrálu opustí a odeberou se na hřbitov sv. Petra. Na hrobech Charlese Pickarda a Alana Broadleyho se koná další krátká pobožnost a jsou zde kladeny čerstvé květy. Obřadu se účastní příbuzní a přátelé těch, kteří v Amiensu zahynuli, jakož i příslušníci té perutě Royal Air Force, kam oba letci patřili. Nebudou zapomenuti žádnými čestnými Francouzi, které svou smrtí zachránili.

	***

	Ještě než se uskutečnil nálet na Amiens, Dorothy a ‚Pick‘ se přestěhovali do Hunsdonu, aby ‚Pick‘ mohl klidně pracovat na soustřeďování oněch tří perutí pro nadcházející akci. Chápali to jako dočasné opatření a tak svou milovanou Ming nechali ve Sculthorpe u ‚Pickova‘ velícího zástupce. Ten dostal instrukce ohledně krmení, ale hony na králíky nepřicházely v úvahu. A Ming to velmi scházelo.

	Na Dorothy v Hunsdonu čekala celá základna. Dvě letadla chyběla, ale stále tu byla šance, že přijdou nové zprávy, i když podzemní síť v Pikardii byla v povážlivém stavu. Toho 18. února se odpoledne klonilo k večeru. Venku padal sníh a Dorothy, celý wing i vysoké šarže z ministerstva čekali.

	Zazvonil telefon. Byl to hovor pro paní Dorothy Pickardovou.

	Dorothy si vzala telefon. Na lince byl ‚Pickův‘ zástupce ze Sculthorpe.

	Bez jakéhokoli úvodu se Dorothy zeptal, jestli se ihned může vrátit do Sculthorpe. Ming byla velmi nemocná a zvracela krev. Dorothy se dotázala, zda zavolali veterináře. Zástupce ji ujistil, že Ming prohlédli dva veterináři, kteří konstatovali, že jí fyziologicky nic neschází. Teplotu i tep měla normální, ale žádnou chuť ke žrádlu.

	Dorothy dostala v Hunsdonu štábní auto a jela do Sculthorpe. Mučilo ji pomyšlení na to, že je ‚Pick‘ pohřešován a Ming je nemocná. Venku sněžilo. Cestou do Sculthorpe už byla tma. Když pozdě večer přijeli, byla Dorothy na pokraji sil. Okamžitě se šla podívat za Ming.

	Pes ležel roztažený po podlaze v obývacím pokoji a zvracel krev. Ming nejevila žádné známky pozornosti a jako by spala. Dorothy se obrátila k ‚Pickovu‘ zástupci.

	„‚Pick‘ je mrtvý,“ řekla.

	V tu chvíli ona slova zněla osudově, tragicky a předčasně.

	Zástupce se ze všech sil snažil Dorothy zklidnit a upokojit. Nebyl totiž obeznámen s Ming ani s jejími neobyčejnými schopnostmi.

	Jakkoli zde existovaly nějaké naděje, v tom okamžiku, kdy Dorothy poprvé Ming uviděla na podlaze, jak zvrací krev, měla pocit strašlivé definitivnosti. Vzpomněla si na všechny ty noci, kdy ji Ming budila – při havárii v Severním moři, když se s Hudsonem zabořili ve Francii a nyní v tomhle případě. Se stoicismem, který vycházel z prožívané strasti a strázně, se Dorothy pokoušela zástupci velitele ve Sculthorpe vysvětlit své pocity. Nepodařilo se to, psí telepatie byla mimo jeho chápání. Celé měsíce se Dorothy držela svého. Jen díky vyčerpávající péči a neustálé pozornosti se podařilo Ming z jejího stavu dostat, přestože se po celý dlouhý měsíc potácela na pokraji smrti.

	V průběhu toho měsíce měla Dorothy návštěvu. Byl to lord Londonderry, který se omlouval za porušení jejího soukromí a obtěžování v době tak bolestné. Neexistovalo však nic, co by mohl říci, aby zmírnil její zármutek. Přinesl s sebou dopis, který Dorothy předal. Dopis nebyl datován. Psalo se v něm:

	Drahý lorde Londonderry,

	napsal jsem Vám tento dopis a ukládám jej zapečetěný u čisté obálce u svého pobočníka pro případ, že bych se z nějaké bojové akce nevrátil.

	Již téměř po dva roky mám pocit, že jednoho dne či některé noci budu sestřelen. Ačkoli já sám strach nepociťuji, jsem si vědom své odpovědnosti.

	To ráno, kdy jste se mne pokoušel přesvědčit, abych Vás vzal s sebou do bojové akce, jsem se v okamžiku rozhodl, že kdyby se mi narodil syn, požádám Vás o to, abyste se stal jeho kmotrem, neboť cítím, že Vy uděláte vše, co je ve Vašich silách, abyste byl radou i pomocí mé ženě Dorothy v budoucí výchově mého syna.

	Finančně je Dorothy zabezpečená. Přestože já sám nemám žádné peníze, má penze a drobný příjem, který Dorothy má, bude dostatečný pro ně oba. Je mým přáním, aby se Dorothy znova vdala, a pak již nebude čeho se obávat.

	Mým dalším přáním je, aby se Nicholasovi dostalo vzdělání na mé staré dobré Framlingham College nebo na nějaké jiné jí podobné, která nebude tak drahá. Až školu opustí, nechť je poslán do světa alespoň na tři roky. Nechť je vybaven pro život nezbytnou částkou, ne však větší než sto liber ročně.

	Až toto období skončí, byl bych rád, aby se vrátil do vlasti a vstoupil do Royal Air Force a získal zde stálé místo.

	V žádném případě však nesmí být k tomu nucen. Jestliže si z dobrého důvodu bude přát zůstat v zahraničí, nechť tak učiní, ovšem bez jakékoli finanční asistence a po dosažení jedenadvaceti let nechť jeho podpora přestane úplně.

	Dorothy jsem o svých záměrech ohledně Nicholase neinformoval, ale byl bych rád, kdybyste se s ní okamžitě spojil, jakmile budu prohlášen za pohřešovaného.

	Můj pobočník má ode mne pro takový případ instrukce, aby se s vámi spojil. Instruoval jsem ho rovněž v tom smyslu, aby otevřel tuto zapečetěnou obálku, kde najde tento dopis Vám adresovaný.

	Na druhé straně se také mohu dostat do zajetí a byl bych rád, kdybyste pro Dorothy a dítě udělal, co bude ve Vašich silách. Za žádných okolností jim však nepomáhejte finančně. Dorothy je s tímto obeznámená.

	Šance na to, že budu zajat živý, jsou malé. Mám s sebou vždy svůj revolver a hodlám za všech okolností bojovat. Kdybyste o mně uslyšel, že jsem zajat, bylo to proto, že jsem byl příliš vážně raněn na to, abych bojoval, nebo proto, že jsem selhal.

	Závěrem bych Vám chtěl poděkovat za vše, co jste pro mne udělal. Chtěl bych Vám sdělit, že mám plnou důvěru v to, že všechno vykonáte podle mých pokynů.

	Zcela na konec mám ještě něco na srdci; nemám přístup k nejvyšším špičkám bombardovacího letectva, ale chci říci, že zejména obyčejné mužstvo, jako radisté a střelci, podstupují mnohem větší riziko než kdokoli jiný, a přesto jsou oceňováni nejméně.

	Hodně štěstí,

	Charles Pickard.

	***

	Velmi metodické myšlení člověka, který plánoval útoky na tolik cílů na nepřátelském území a také je vedl, potvrzuje i jeho poslední dopis. Poslední věta, ve které zmiňuje nadměrné riziko a malé ocenění radistů a střelců na bombardérech, svědčí o jeho přímé, otevřené a spravedlivé povaze. Bylo to typické pro ‚Picka‘, který kladl na první místo svou rodinu, pak zvířata a nakonec svou kariéru.

	Lord Londonderry zůstal po dlouhou dobu Dorothy přátelsky nablízku. Tehdy ji ujistil o své ochotě kdykoli v případě potřeby přispět svou pomocí. Bylo to zrovna v době, kdy Dorothy naléhavě potřebovala od svých nejbližších přátel podporu a porozumění. Pro ni skončila válka v Amiensu.

	Francouzi chtěli oba muže pohřbít se vší poctou, ale Němci tomu zabránili a nechali je 19. února pochovat na hřbitově nedaleko vězení. Francouzi nesměli být přítomni pohřbu a Němci zakázali komukoli se uložení do hrobu zúčastnit. To však nezabránilo vesničanům, aby se vydali na jejich hroby a vzdali jim poslední čest. Později, když byla severní Francie osvobozena, navštívila 140. peruť Amiens. Ukázali jim vězení, místo havárie Mosquita ‚F jako Freddie‘ i hroby obou letců. Francouzi však výzdobu hrobů pojali podle svého, s čímž britské úřady nemohly souhlasit. Kříž na hrobě totiž nesl nápis – G/C P. C. Pickard, VC, DSO, DFC se stužkou. Popletli si stužky. Ale to bylo to nejmenší. Při vší úctě k jejich snaze – oni se rozhodli vyznamenat ‚Picka‘ Viktoriiným křížem. Žádné cizí mocnosti není dovoleno vyznamenávat kohokoliv Křížem královny Viktorie či jiným britským vyznamenáním podobného druhu. Odstranit zkratku VC z náhrobního kamene mohla jen diplomatická aktivita a tak požádali Dorothy, zda by v tomto duchu neposlala zdvořilou žádost, aby zkratku odstranili. Dorothy žádosti vyhověla.


EPILOG

	V únoru 1944 zůstala Dorothy sama s třináctiměsíčním dítětem, pětiletou fenkou a spoustou vzpomínek. Dopis, který ‚Pick‘ napsal lordu Londonderrymu, měl charakter jeho poslední vůle. Na konci války se Ming už natolik zotavila, že povila několik půvabných štěňátek. Zima roku 1948 byla ve Velké Británii velmi krutá a Dorothy začala vážně uvažovat o odjezdu do kolonií, aby se zbavila smutných vzpomínek. K jejímu rozhodnutí napomohl i ‚Pickův‘ dopis lordu Londonderrymu, od kterého nyní měla kopii.

	‚Pickovy‘ představy o životě splňovala Keňa, ale Dorothy se rozhodla přestěhovat ještě dále na jih. Vybrala si Jižní Rhodésii. A tak se vydala doprovázená malým synem, Ming a jejím devítiměsíčním štěňátkem do nového domova. Cestovali přes Kapské město a Beiru v portugalské východní Africe. Její první kontakt s Afričany, kteří v obou přístavech na palubu přicházeli uklízet kabiny, byl mysteriózní. Nikdo z uklízečů se k jejich kabině nechtěl ani přiblížit. Ming a její štěně, velcí, ale klidní psi, byli považováni za ‚anglické lvy‘!

	Vlhký a horký přístav v Beiře na východním pobřeží Afriky se podstatně lišil od studeného klimatu Southamptonu, takže ani psi nebyli pro tuto příležitost vhodně vybaveni. Úporné vedro a dlouhé vlněné kožichy psům dělaly život k smrti nepohodlným. Malý Nicholas teď měl šest let a podobně jako jeho statný otec už jevil známky odvahy. Moře v beirské zátoce bylo oproti ledovým britským vodám vítanou změnou. Hoch plně využil jejich krátké zastávky v Beiře k tomu, aby si zlepšil své umění plavat.

	Vlakem to trvá značnou část noci, než se z Beiry vyšplháte z bažinatých nížin okolo zmíněného města a než se dostanete do kopcovitého kraje Umtali v Rhodésii. S výškou se mění i teplota a čerstvý ranní větřík nahradil téměř nesnesitelné teploty a malarické podmínky východní Afriky. Nejvíce to vítali oba psi.

	V souladu s otcovými přáními byl Nicholas poslán do vhodné základní školy a posléze do Peterhouse School v Marandellasu. Dorothy se psy zůstala v Salisbury, slabou hodinu jízdy od provinčního města Marandellasu. Peterhouse School byla přibližnou kopií Framlingham College. Školné bylo mírné, výuka skvělá a kázeň přísná. Ve volných dnech se žáci učili životu v přírodě. Spali pod stromy.

	Život v přírodě na čerstvém africkém vzduchu je vhodný pro všechny druhy sportu. Když takto Nicholas vyrůstal v mladého muže, neměl ani pomyšlení na to se vrátit do Velké Británie a hledat si místo u Royal Air Force. Malá a stále zelená políčka v Anglii nebyla dostatečnou náhradou za slunné a rozlehlé pláně afrického kontinentu a Nick se nerad vracel, snad kromě občasných návštěv příbuzných.

	Čas nepočkal a Ming, které bylo čtrnáct let, začala stárnout a být nemocná. Vzali ji k veterináři na prohlídku a ten konstatoval nepříjemnou diagnózu. Ming špatně fungovala játra. Dorothy dostala radu, aby psa nechala injekcí milosrdně utratit. Jak to však mohl veterinář, jakýkoli veterinář, pochopit? Dorothy dostala psa od ‚Picka‘ ještě jako devítiměsíční štěně. Byl to svatební dar. Ming s nimi vybíhala každé ráno, kdy oba vyjížděli na koních. Když ‚Pick‘ uviděl nějaké králíky, rychle psa přivolal čtyřmi ostrými hvizdy na prsty a ten se pak přes houštiny a ploty řítil tím směrem, kam ‚Pick‘ ukazoval. Když se Ming vrátila ze křoví zpět s vypaseným králíkem v tlamě, byla tu vyhlídka na slušnou večeři a pes vrtěl ohonem a čekal, že ho pán pochválí.

	Později, když se válečná situace začala zhoršovat, měl ‚Pick‘ již méně času na ranní projížďky na koních. Přesto pes nikdy nebyl šťastnější než ve chvílích, kdy mohl přes louky následovat ty dva bývalé závodní koně z Newmarketu. Obvyklé ranní projížďky nahradily odpočinkové lety nad britským územím, při kterých měla Ming svůj vlastní letecký deník, kde měla čestný titul POZOROVATEL.

	Nálety nad nepřátelské území s Ming vzadu v letadle byly stále běžnější a častější záležitostí. Stejně tak by bylo pro obyčejného veterináře obtížné pochopit ony situace, kdy Ming Dorothy budila uprostřed noci a stahovala z postele pokrývku. Zejména v době, kdy ‚Pick‘ zůstal těch čtrnáct hodin uvězněn na člunu v Severním moři nebo když se jim začal ve Francii bořit Hudson a už téměř pozbyli naděje, že se jim podaří letadlo odlepit od země. A pak Amiens. Bylo by to příliš, žádat po veterináři, aby se to pokusil pochopit.

	Dorothy si psa vzala domů rozhodnutá, že se o něj bude starat tak dlouho, jak jen to bude zapotřebí. Nebylo to opravdu nic jednoduchého vynášet velkou a bezmocnou Ming na zahradu, kdykoli to bylo nutné. Dorothy vzala koberec, položila na něj Ming a táhla jej po podlaze ven. Ming však nejevila žádné známky zlepšení. Dorothy tedy musela starou psí dámu krmit sama a několik měsíců ji opatrně tahat na zahradu. V roce 1951, když nastalo období dešťů a minuly vánoce a Nový rok, krajina se všude probudila a zazelenala. Až do února deště pokračovaly, Ming zhubla, byla apatická, téměř v komatózním stavu a nebyla s to se ani pohnout.

	V Africe je těsně před svítáním klid, ticho je přímo hmatatelné. Tmavá, rozlehlá, životem kypící Afrika.

	Dorothy spala ve své ložnici a Ming ležela v obývacím pokoji. Ještě v hluboké tmě Dorothy vzbudilo tiché a tklivé skučení Ming. Ihned vstala. Pochopila, že Ming potřebuje vyvenčit a vytáhnout ven na zahradu. Rozsvítila tedy v ložnici – vždy připravená Ming posloužit – oblékla se a šla do obývacího pokoje, aby jí pomohla.

	S Ming na koberci se Dorothy začal posunovat ke dveřím. Chodba domu byla dlouhá. Na půl cestě ke dveřím zaslechla Dorothy čtyři ostré hlasité hvizdy. Přesně tak, jak si to Dorothy pamatovala, že to dělal ‚Pick‘ v oněch dobách na loukách v Newmarketu, když volal Ming, aby vyrazila na králíky Hvízdání bylo tak jasné a výrazné, že Dorothy nechala na okamžik Ming u zadních otevřených dveří domu a šla se přesvědčit, jestli to není člověk, který brzy ráno roznášel mléko. Otevřela dveře do temné a tiché africké noci. Zmatená se vrátila k Ming. Pes ležel na zádech. Dorothy byla ženou, která se v každé krizi chovala statečně a tak pokračovala ve stěhování Ming ke dveřím a do zahrady.

	Vytáhla psa opatrně do zahrady a chvíli jej nechala o samotě. Mezitím šla do příbytku, kde přebývali její afričtí sluhové, aby zjistila, zda je z nich někdo vzhůru. Pes se nebyl schopen pohnout, zatímco byla Dorothy pryč. Když se Dorothy ocitla v příbytku sloužících, zavolala, aby se přesvědčila, jestli je tam někdo vzhůru a nehvízdal. Nikdo se neozýval. Zdálo se, že všichni spí.

	Dorothy vešla dovnitř a volala…

	„Je tu někdo… je tu někdo?“

	Nikdo se neozýval. Na východě začalo svítat a Dorothy se vrátila do domu k Ming. Způsobem, který si Dorothy nedokázala vysvětlit, se Ming vztyčila, s předníma nohama pevně na zemi. Vždyť se nebyla schopná postavit už celé měsíce! Dorothy se plna pohnutí dívala na Ming. Starý pes zvedl hlavu a díval se střídavě napravo a nalevo, nahoru na ranní oblohu.

	Na okamžik se vše vrátilo. Severní moře. Hudson. Amiens. Pomalu, ale soustavně pes otáčel hlavu střídavě napravo a nalevo. Ming byla velmi unavená a pohyby hlavy byly zjevně nad její síly Posléze pohyby ustaly a Ming odevzdaně sklonila hlavu na hruď.

	Ráno bylo stále ještě klidné, bez jakéhokoli záchvěvu větru. Ani strom se nepohnul. A přece se najednou z ticha opět ozvaly ty čtyři ostré a jasné hvizdy, které za oněch starých časů uměl na prsty jen ‚Pick‘. Nejen, že je slyšela Dorothy, slyšela je i Ming. S maximálním úsilím pes zvedl hlavu k obloze. Otevřel své staré oči a na okamžik hleděl se vztyčenou hlavou nahoru na oblohu. Pak se Ming bez hlesu svalila na zem. Dorothy se rychle sklonila. Ale ten starý anglický ovčácký pes už žádnou pomoc nepotřeboval. Už byl opět někde s ‚Pickem‘ a honil králíky na lukách mnohem větších, než jsou ty pozemské.

	Dorothy se s prázdnýma rukama vrátila do domu. Uvařila si konvici čaje tak, jak to vždy ve vypjatých chvílích dělala. Když jí ráno doručili noviny, stále ještě seděla sama v křesle. Bez zájmu noviny otevřela. Bylo 19. února 1952.

	Pětadvacet kilometrů severně od Londýna a osm kilometrů jižně od St. Albans, poblíž vesnice London Colney, obracejí své střechy k nebi ty nejtypičtější anglické domky. Jedním z nich je Salisbury Hall. Jak už to u starobylých domů bývá, není velký, ale velmi milý. Nachází se v rozsáhlém udržovaném parku, kde rostou ty krásné vysoké a úžasné stromy staré dobré Anglie. Když se zepředu k Salisbury Hall blížíte, je tam příkop, reminiscence na doby dávno minulé.

	Zde bylo vyprojektováno a odzkoušeno první Mosquito, označené W 4050. Vrátilo se zpět, stalo se čelním exponátem v jediném oficiálním Mosquito Museum na světě.

	Třicet let poté, co na stíhacím a bombardovacím Mosquitu provedl první let Geoffrey de Havilland, Jr., předala muzeu v Salisbury Hall firma Liverpool Corporation jedno z posledních Mosquit, které bylo kdy vyrobeno. Mezi pozvanými hosty byla i Dorothy Pickardová, která kvůli této příležitosti absolvovala cestu přes půl zeměkoule. Ceremonie se dále účastnili někteří z těch, kteří de Havillandova Mosquita proslavili, jakož i řádka těch, kteří legendu v roce 1940 vyrobili. Mezi těmi, kteří přihlíželi, jak Dorothy Pickardová v Salisbury Hall odhaluje památník, byl i Col. Maurice Buckmaster, který byl za války šéfem francouzského oddělení SOE a který se podílel na přípravě náletu Royal Air Force na Amiens.

	Dalšími slavnými piloty, kteří se v Salisbury Hall objevili, byli G/C Leonard Cheshire, VC a G/C John Cunningham, zvaný ‚Kočičí oko‘. Setkali se zde s mnoha lidmi, kteří pomáhali stroj vyprojektovat a postavit. Přípravnému výboru se podařilo do Salisbury Hall sezvat na osmdesát členů tehdejšího projekčního týmu.

	Starosta Liverpoolu, lord kancléř lan Levin předal G/C Cunninghamovi letový deník Mosquita, které bylo v Salisbury Hall uloženo k odpočinku.

	Dorothy Pickardová odhalila památník věnovaný jejímu manželovi a Alanu Broadleymu. Byl to okamžik, který se navěky vryl do paměti všech přítomných. Letadlo bylo nově natřeno a neslo stejné označení, které používali v době amienské akce ‚Pick‘ s Broadleym.

	Zatímco shromáždění na konci ceremonie stáli v tichém pohnutí, nad hlavami prolétlo v nízkém letu vysokou rychlostí jedno z posledních Mosquit. Pilotoval jej zkušební pilot Pat Fillingham, který se kdysi na vývoji letounu také podílel.

	To však ještě v onen den nebylo všechno. Pat Fillingham opustil skupinu soustředěnou okolo Mosquita ‚F jako Freddie‘ a zamířil na staré letiště v Hunsdonu, odkud akce proti amienskému vězení začala. Meče byly překovány v pluhy a základna RAF v Hunsdonu se přeměnila v kvetoucí farmu. Betonová ranvej se však stále ještě táhne podél zoraných polí a uprostřed ní je stále ještě ta překážející prohlubeň.

	Mosquito zakroužilo nad letištěm, ubralo plyn, snížilo rychlost a nízkým pomalým letem kopírovalo starou ranvej.

	Potom nad oním místem shodilo květinový věnec.


DODATEK I

	VYZNAMENÁNÍ CHARLESE PICKARDA

	Záslužný letecký kříž (DFC)

	London Gazette, 30. 7. 1940

	(bez citace)

	Záslužný řád za služby (DSO)

	London Gazette, 7. 3. 1941

	(bez citace)

	Stužka k DSO

	London Gazette, 26. 5. 1942

	Citace:

	Podplukovník v aktivní službě Percy Charles Pickard, DSO, DFC.

	Tento důstojník vytvořil ze své perutě vysoce účinnou bombardovací sílu. Podařilo se mu vytěžit maximum tím, že mezi letci i pozemním personálem nastolil vztahy pevného kamarádství, což u celé jednotky podpořilo ducha potřebného k dosažení úspěchu. Zasloužil se o to, že se jeho posádky se ctí zhostily úkolů při přesném bombardování a pořizování fotografií terénu.

	27. února 1942 vedl skupinu letadel, která dopravila na cíl paradesantní jednotky při náletu na Bruneval. Prokázal tak vynikající schopnosti velitele a organizátora. Svou odvahou, obětavostí a oddaností povinnosti dal tento důstojník příklad, kterého jsou schopni jen málokteří, ale který je obdivován všemi.

	Druhá stužka k DSO

	London Gazette, 26. 3. 1943

	Citace:

	Tento důstojník absolvoval obdivuhodný počet operačních letů a dosáhl vynikajících úspěchů. Jeho skvělé velení, výjimečné schopnosti a výborné bojové kvality velkou měrou přispěly k vysoké morální úrovni perutě, které velí.

	Československý válečný kříž

	(Byl jím vyznamenán svobodnou československou vládou v exilu za své služby v rámci 311. perutě.)


DODATEK II

	VYZNAMENÁNÍ ALANA BROADLEYHO

	Záslužná letecká medaile (DFM)

	London Gazette, 23. 9. 1941

	Záslužný letecký kříž (DFC)

	London Gazette, 20. 4. 1943

	Citace:

	Kapitán v aktivní službě J. A Broadley, DFM, 161. peruť.

	F/L Broadley létá jako navigátor od dubna 1940. S velkým úspěchem plnil své povinnosti jako perutní navigační důstojník u dvou perutí. V jednom případě, kdy jeho letadlo havarovalo do moře, vděčila celá posádka za svou záchranu právě F/L Broadleymu. Přestože byl účasten dalších dvou leteckých nehod, vykazuje tento důstojník nevyčerpatelný entuziasmus pro své operační povinnosti.

	Záslužný řád za služby (DSO)

	London Gazette, 19. 10. 1943

	Citace:

	Kapitán v aktivní službě John Alan Broadley, DFC, DFM. (47690), Royal Air Force. 161. peruť.

	F/L Broadley patří mezi navigátory vynikajících kvalit. Absolvoval značné množství bojových letů, prokázal nejcennější služby a jeho úsilí konkrétně přispělo k dosaženým úspěchům.
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DODATEK IV

	PŘÍPAD DÉRICOURT PODRUHÉ

	Ming sice měla naprosto jasno v tom, kdo byl Henri Déricourt. Lze jí ale pouze závidět. Ve skutečnosti bylo vše mnohem složitější.

	O ‚Případu Déricourt#bylo napsáno mnoho knih, o řadě z nich se například zmiňuje Hugh Verity v díle We Landed by Moonlight27, jednoznačný závěr si ale přesto není možné vytvořit. Za jisté lze mít pouze tu skutečnost, že Déricourt byl minimálně dvojitým agentem pracujícím jak pro britské SOE tak i pro německý Siecherheitsdienst. Nesmyslné ale není ani Déricourtovo tvrzení, že byl v Londýně vyzván jakousi spojeneckou centrálou, aby s Němci spolupráci navázal. Špionáž ve Francii totiž prováděla celá řada britských a amerických centrál – OSS, G2, MI6… Tyto centrály mezi sebou přitom spolupracovaly jen minimálně, leckdy si dokonce navzájem konkurovaly. Déricourt stejně tak dobře mohl tedy být i trojitým či i vícenásobným agentem.

	Za prokázané lze mít i to, že se prostřednictvím zpráv, jež Henri Déricourt Němcům dodal, do věznic a na popraviště dostala velká řada francouzských vlastenců. Ani to ale ještě kuriózně nemusí být důvodem k odsouzení Henriho Déricourta. Od léta 1943 totiž spojenecké zpravodajské centrály hrály ve Francii hazardní hru, v rámci které měly zájem na tom, aby byli francouzští příslušníci odboje zatýkáni. Při krutých výsleších totiž Němcům prozrazovali vše, co věděli o připravované spojenecké invazi do Evropy. Informace, které jim Spojenci o tomto svém největším tajemství poskytli, byly ale falešné. Informace lidí, které Déricourt (ale nebyl to jenom on) vydal Němcům, přispěly k tomu, že nacisté o chystané operaci Overlord získávali pouze lži a nesmysly. Z hlediska francouzských vlastenců to byla hra hrůzná, jak ale po válce jeden britský zpravodajský důstojník řekl ‚Robinovi‘, jehož odbojová síť ve Francii byla prostřednictvím dvojitých agentů Němcům v roce 1943 také odhalena: „Vy jste obchodník. Vy tyhle věci můžete pochopit. Víte přece, že v obchodě je někdy nutné obětovat pět tisíc franků, aby se zachránilo pět set tisíc…“

	‚Robinovi#lidé Němcům prozradili, že invaze proběhne na podzim 1943 v Pas de Calais…

	***

	Podle názoru řady autorů, kteří se tajnou válkou tohoto období zabývají, byl Déricourt jedním z největších es, jež spojenecká kontrašpionáž vynesla, aby uvedla v omyl Němce pátrající po tajemství místa a času chystaného vylodění ve Francii.

	Kardinální otázkou tedy zůstává, zda Déricourt pro Němce pracoval dobrovolně, zda to bylo na příkaz některé spojenecké špionážní centrály nebo zda k tomu byl Němci přinucen. Déricourt sám, jak víme, tvrdil, že jednal podle rozkazu Spojenců. Nikdy ale neřekl podle rozkazu které špionážní centrály a archivy o tom mlčí (a pravděpodobně již navždy mlčenlivé i zůstanou). Vyloučit se ale jeho tvrzení rozhodně nedá. Ostatně není jistě náhodou, že Britové po válce intervenovali v Déricourtův prospěch, když měl být v Paříži svými krajany souzen za zradu.

	Tomu, že sloužil dobrovolně by nasvědčovala nepotvrzená informace o tom, že za vyzrazené francouzské vlastence od Němců dostal zaplaceno čtyři miliony franků. Zaplaceno by mohl pochopitelně dostat i kdyby jednal na rozkaz spojenecké centrály, to by ale Němci nesměli být přesvědčeni, že je obráceným spojeneckým agentem. Uvědomme si, kým Déricourt v očích Němců byl, či jinak, čím tvrdil, že v očích Němců byl. Spojenecký agent, který se nechal obrátit, naoko neustále spolupracuje se Spojenci, ve skutečnosti je již ale agentem německým. Podobnému muži by ale Němci v žádném případě nebyli nuceni za jeho služby tyto horentní částky vyplácet. Ve skutečnosti by pak Déricourt spolupracoval rád třeba i zadarmo; bylo by mu jasné, že naživu zůstane pouze po tu dobu, pokud bude Němcům užitečný. V rámci způsobu, jimž Němci podobné spolupracovníky odměňovali, by byl Déricourt spokojen za to, že skončí pouze v koncentračním táboře.

	Někteří autoři ale soudí, že Déricourt byl trojitým agentem v původním slova smyslu, nevědí ale, kde řetězec obrácení začal. Déricourt mohl dorazit v roce 1941 do Velké Británie jako německý agent (ať již dobrovolný nebo z donucení), mohl se nechat obrátit britskou kontrarozvědkou (opět se jí mohl přihlásit sám nebo jí mohl být odhalen) a již jako spojenecký agent mohl být vrácen do Francie, kde by jeho hlavním úkolem bylo opět navázat spolupráci s Němci. Pro Němce by byl úspěšným agentem, který pronikl do spojenecké rozvědky, ve skutečnosti by byl ale agentem spojeneckým, který působí v kontrašpionáži německé.

	Možný je ale i jiný začátek zmíněného řetězce – Déricourt mohl do Velké Británie dorazit jako poctivý francouzský vlastenec a jako takový mohl být vyslán do Francie. Tam mohl být obrácen Němci (mohl jimi být odhalen, případně tak mohl učinit dobrovolně – tomu by odpovídala i odměna, kterou od Němců za svou zradu dostal). Při některé z cest do Británie potom mohl být Déricourt odhalen tentokrát britskou kontrarozvědkou a ‚přiveden zpět do houfu‘. Možné jsou pochopitelně i nejrůznější jiné varianty.

	Britské a americké zpravodajské centrály nejsou na způsob, jímž za války využívaly – a zneužívaly – francouzský odboj, z pochopitelných důvodů příliš hrdé. A jednoznačné a potvrzené odhalení toho, že poslali do Francie agenta, jehož hlavním, ne-li jediným úkolem bylo vyzrazování francouzských vlastenců nacistům by ani více než půlstoletí po válce nebylo ve Francii přijato s klidným srdcem. O tom, že se to dělalo, se ví, Déricourt byl ale jeden z mála případů, kdy se na veřejnost dostalo jméno i činnost takového několikanásobného agenta a kdy hrozilo, že se od něj tato veřejnost dozví, kdo mu rozkazy, které prováděl, vydal. A dozvědět se, kdo rozhodl o tom, že se francouzští vlastenci proměnili v šachové figurky, které poté, kdy se jakýsi šachista zpoza Kanálu rozhodne je obětovat, budou zabity, určité nebylo, není a nikdy ani nebude v britském či americkém zájmu.

	Podobným způsobem jako Déricourt likvidoval francouzskou odbojovou síť v britském zájmu, byla zlikvidována odbojová síť v Nizozemsku. Od roku 1942 Britové shazovali zbraně, sabotážní materiál, vysílačky a školené agenty v Nizozemsku. Byla to součást plánu Holland, vše působilo dojmem, jako by cílem budoucí spojenecké invaze do Evropy mělo být právě Nizozemsko. Protihráčem Britů se stal německý plukovník Giskes, kterému se podařilo jednoho parašutistu zajmout. Jeho vysílačkou se spojil s Londýnem, který, jak byl Giskes přesvědčen, stále věřil tomu, že plán Holland probíhá úspěšně. Němečtí agenti nizozemskou odbojovou síť zcela paralyzovali. Název operace – ovládnutí nizozemského odboje – zněl Severní pól. Giskes netušil, že Britové nejenom, že od začátku vědí, že Němci do nizozemské sítě pronikli, ve skutečnosti to bylo jejich cílem. Nikdy neplánované vylodění v Nizozemsku se stalo jedním z mnoha klamných manévrů, jak odvést pozornost od Normandie. Německá operace Severní pól byla zakalkulována do původního plánu britské operace Holland.

	Aby měli Britové jistotu, že se nizozemská odbojová síť stane skutečně prostupnou, poslali do Nizozemska agenty, jejichž jediným úkolem bylo vyzradit plán Holland Němcům. Van der Waals, jeden z nevětších nizozemských zrádců, muž, který vydal stovky nizozemských odbojářů do rukou Němcům, po válce prováděl špionáž pro Brity v sovětské okupační zóně Německa. Nizozemcům byl Brity vydán až po naléhavé nótě nizozemského království. Měl méně štěstí než Déricourt, jehož osud je Van der Waalsovu osudu tak podobný. Van der Waals tvrdil, že pouze důsledně postupoval podle plánu Holland, jehož jediným účelem bylo oklamat Berlín. Déricourt pochopil, že Britové ho budou chránit jenom po tu dobu, kdy bude mlčet.

	Na nizozemský protest proti tomu, co britské tajné služby za války prováděly s místním odbojem, reagovalo britské ministerstvo zahraničních věcí podrážděnou nótou:

	„… Podezření, že životy nizozemských vlastenců byly vědomě obětovány pro uskutečnění jiných cílů, ať v Nizozemsku či někde jinde, považuje vláda Jeho Veličenstva a anglický národ za odporné…“28

	Věřme tomu, že britské tajné služby prováděly své zdaleka ne korektní hry bez toho, aby o nich ‚vláda Jeho Veličenstva a anglický národ‘ věděly. Nic jiného nám ostatně nezbývá…

	***

	Podle toho, že byl Déricourt po stažení z Francie zařazen s hodností kapitána k RAF, lze usuzovat, že primárně byl vždy agentem spojeneckým, úplná pravda o jeho případu ale zřejmě zůstane tajemstvím navždy…
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Obrazová příloha:
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	1 – (Vpravo) ‚Hoch‘ Pickard se svou matkou a sestrami Nancy (stojící) a Helenou.
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	2 – (Dole) Sedmé narozeniny, s posledním přírůstkem do své ZOO.
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	3 – Nezničitelný Sidney Carlin, ,,Dřevěná noha“, s výložkami pilota RFC a střelce RAF.
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	4 – ‚Pilotní elév Percy Pickard‘ se svou sestrou Helenou, herečkou, která si vzala sira Cedrica Hardwicka.
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	5 – Framlingham College.
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	6 – Bombardér typu Harrow za letu, 1937.
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	7 – 214. peruť (u bombardérů typu Harrow). Pickard je devátý zleva.
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	8 – Pickardův Harrow, K 6993.
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	9 – Dorothy a Charles Pickardovi, červen 1940. Den poté Pick spolu se svou posádkou strávil čtrnáct hodin na člunu v Severním moři.
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	10 – Pickard v čase odpočinku se svou dýmkou a dvěma koňmi.
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	11 – 311. (československá) bombardovací peruť.
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	12 – Čeští a britští důstojníci 311. perutě.
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	13 – S anglickým ovčáckým psem – maskotem 311. perutě. Pickard drží v ruce dýmku.
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	14 – Průzkumná fotografie německé radiolokační stanice v Brunevalu.
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	15 – Letecký plán kombinované operace při náletu na Bruneval.
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	16 – Pickard v době brunevalského náletu.
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	17 – Jednotky vybíhají na pobřeží z přepravních plavidel.
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	18 – Jedno z navracejících se plavidel. Major J. D. Frost, který akci vedl, stojí na můstku přímo před stožárem.
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	19 – Pickard hovoří s parašutisty několik hodin před tím, než byli vysazeni nad Brunevalem.

	[image: Image]

	20 – Jejich Veličenstva na inspekci parašutistů po náletu.
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	21 – Jejich Veličenstva sledují ukázku. Major J. D. Frost stojí vedle krále Jiřího VI. a Pickard něco ukazuje královně.
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	22 – Personál letecké základny RAF v Ternpsfordu, červen 1942.
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	23 – Operační zázemí v Ternpsfordu. Vnější dřevěné obložení zděných budov dodává místu
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	24 – ACM sir Basil Embry.
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	25 – Sbohem, Venturo!
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	26 – Mosquito TA 634, na památku Pickarda přeznačeno na EG-F. Vystaveno v Salisbury Hall.
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	27 – Ming se s Pickardern chystá letět jako ‚pozorovatel‘.
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	28 – Večerní start.
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	29 – F/L J. A. Broadley Pickardovi před startem upevňuje padák.
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	30 – Model amienského vězení použitý při briefingu.
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	31 – Mosquita při hloubkovém útoku na amienskou věznici nad cílem.
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	32 – Kouř ze zničeného vězení.
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	33 – Pohled na rozbořené vězení a vězeňskou zeď.
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	34 – Otvor v jižní části vnější zdi amienského vězení.
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	35 – Průzkumná fotografie z 23. března 1944. Únikový otvor ve zdi je vidět v pravém dolním rohu.
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	36 – Místo havárie poté, co bylo Mosquito ‚F jako Freddie‘ sestřeleno u St. Gratienu.
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	37 – Těla G/C Pickarda a F/L J. A. Broadleyho jsou nesena přes les u St. Gratienu.
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	38 – Trasa, kterou Mosquito ‚F jako Freddie‘ urazilo od amienského vězení do chvíle, než byl sestřeleno. (S laskavým svolením Giselle Souhaitové).
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	39 – Kříž na Pickardově hrobě s Viktoriiným křížem, který mu ‚udělili‘ horliví Francouzi, o jehož odstranění na prosbu britských úřadů požádala Dorothy Pickardová.
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	40 – L/A Albert Sullivan pomáhá Marii Yvonne z Amiensu upravit květiny na hrobě Charlese Pickarda na hřbitově sv. Petra v Amiensu.
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	41 – O třicet let později. Každoroční průvod od amienského vězení ke hrobům Charlese Pickarda a Alana Broadleyho. Záběr z února 1974 – Dorothy Pickardová a jeden z těch, kteří amienský nálet přežili, jsou na snímku vpředu vpravo.


OBSAH

	ÚVOD

	PRVNÍ KAPITOLA  ZAMÁVEJ MI, AŽ VZLÉTNEŠ

	DRUHÁ KAPITOLA  A TEĎ TY SÁM

	TŘETÍ KAPITOLA  MING

	ČTVRTÁ KAPITOLA  CÍL PRO DNEŠNÍ NOC

	PÁTÁ KAPITOLA  BRUNEVAL

	KAPITOLA ŠESTÁ  TEMPSFORD

	SEDMÁ KAPITOLA  PŘÍPAD DÉRICOURT

	OSMÁ KAPITOLA  MOSQUITO

	KAPITOLA DEVÁTÁ  PICKARD A PIKARDIE

	EPILOG

	DODATEK I

	VYZNAMENÁNÍ CHARLESE PICKARDA

	DODATEK II

	VYZNAMENÁNÍ ALANA BROADLEYHO

	DODATEK III

	HODNOSTNÍ TABULKA RAF

	DODATEK IV

	PŘÍPAD DÉRICOURT PODRUHÉ

	REJSTŘÍK

	Obrazová příloha:

	OBSAH

	Poznámky:

	

	 


Ilustrace na obálce Zdeněk Svoboda

	Grafická úprava Marek Přikryl

	Překlad Vlastimil Novák

	Odpovědný redaktor Jiří Chodil

	Sazba MPN

	Litografie DobRÝ dEN!

	Vytiskly Tiskárny Havlíčkův Brod, a. s.

	Vydalo nakladatelství MUSTANG s.r.o.

	jako svou 222. publikaci

	(edice PILOT, svazek 42.)

	Plzeň 1996, vydání 1.

	Prodejní cena včetně DPH 119 Kč

	 


[image: Image]


[image: Image]


[image: Image]


Poznámky:

		[←1]

	 Royal Flying Corps britské letecké síly za první světové války, předchůdce Royal Air Force; SE 5a – britský stíhací letoun z první světové války. Poznámka redakce.
 




		[←2]

	 FTS, Flying Training School, letecká škola RAF. Poznámka redakce.
 




		[←3]

	 Boji v Norsku se podrobně zabývá kniha Ch. Shorese Začátek cesty, kterou v roce 1996 vydalo nakladatelství MUSTANG v edici PILOT. Poznámka redakce.
 




		[←4]

	 Ve skutečnosti kompas v knoflíku patřil k standardní výbavě posádek letadel letajících nad kontinent, tzv. escape kit, sada pomůcek potřebných k úspěšnému útoku. Kompas v knoflíku měl levotočivý závit, což komplikovalo jeho náhodné nalezení nepřítelem. Poznámka redakce.
 




		[←5]

	 Významný anglický spisovatel a dramatik. Poznámka redakce.
 




		[←6]

	 Znovu se setkáme. Poznámka redakce.
 




		[←7]

	 Tím druhým byl F/L Fielding-Johnson, mc, fc. Poznámka autora.
 




		[←8]

	 Pilot Officer, P/O. Viz také dodatky, Tabulka hodností RAF. Poznámka redakce.
 




		[←9]

	 Target for tonight. Poznámka redakce.
 




		[←10]

	 F. J. St. G. Braithwaite vystupuje velmi často v knize Patricka Gibbse Proti lodím a přístavům, kterou v roce 1996 vydalo nakladatelství MUSTANG v edici PILOT. Zde se ovšem hovoří ne o G/C Braithwaiteovi, ale pouze o W/C Braithwaiteovi, tedy hodnostně o stupínek níž. Poznámka redakce.
 




		[←11]

	 Známá londýnská třída, na níž sídlí redakce mnoha významných anglických novin. Poznámka redakce.
 




		[←12]

	 Stužka DSO znamená, že vyznamenání, v tomto případě Distinguished Service Order, Řád za služební zásluhy, bylo Pickardovi propůjčeno již podruhé. Poznámka redakce.
 




		[←13]

	 Letecký výcvikový sbor. Poznámka redakce.
 




		[←14]

	 Hugh Verity je rovněž autorem knihy We Landed by Moonlighl, doslova Přistávali jsme za měsíčního světla, v níž vzpomíná na své působení u ‚měsíčních perutí‘. V jeho vzpomínkách se často objevuje i Pickard. Poznámka redakce.
 




		[←15]

	 Míněna je evakuace britských vojáků z francouzského Dunkerque po porážce Francie. Poznámka redakce.
 




		[←16]

	 Albert Ball získal v roce 1916 vc, DSO, mc. Poznámka autora.
 




		[←17]

	 V Sýrii. Poznámka redakce.
 




		[←18]

	 Francouzské zdroje; G. Perrault – Tajemství dne D uvádějí krycí jméno radisty jako ‚Archambauď. Poznámka redakce.
 




		[←19]

	 Případ Henriho Déricourta je poměrně složitým příkladem zpravodajské války. Více se o něm čtenář dozví v DODATKU IV této knihy. Poznámka redakce.
 




		[←20]

	 Tento samostatný svazek existuje. Nakladatelství Crézy, tedy stejné nakladatelství, jež vydalo původně knihu, kterou držíte v rukou, vydalo v letech 1967 a 1995 knihu C. Martina Sharpa a Michaela J. F. Bowyera s prostým názvem Mosquito. V originále má tato monografická studie pět set čtyřicet stránek. Poznámka redakce.
 




		[←21]

	 W/C Cheshire velel 617. bombardovací peruti, která měla ve výzbroji čtyřmotorové bombardéry Avro Lancaster. Peruť se proslavila svými nálety na přehrady. Její oficiální název proto také zněl Dambusters – ničitele hrází – a jejím heslem bylo známé motto madame Pompadour APRES MOI LE DELUGE – Po nás potopa. Poznámka redakce.
 




		[←22]

	 Česky Druhá světová válka I – VI, vydalo Nakladatelství Lidové Noviny. Poznámka redakce.
 




		[←23]

	 Česky Invaze do Evropy, vydalo Naše vojsko. Poznámka redakce.
 




		[←24]

	 Dvojníci. Více se o této odbojové organizaci dozvíte z knihy G. Perraulta Tajemství dne D. Vydalo Naše vojsko. Poznámka redakce.
 




		[←25]

	 Obnova. Poznámka redakce.
 




		[←26]

	 Popis kamufláže je značně nepřesný, což vzhledem k podmínkám, za nichž bylo letadlo pozorováno, nepřekvapuje. Ve skutečnosti byla Mosquita kamuflována odstíny zelené a šedé barvy a v typických britských červeno-bílo-modrých znacích byla bílá plocha značně zredukována. Poznámka redakce.
 




		[←27]

	 Hugh Verity, We Landed by Moonlight. Knihu v roce 1995 vydalo nakladatelství AirData Publications Ltd. Poznámka redakce.
 




		[←28]

	 Mnohé informace použité v tomto dodatku pocházejí z již několikrát zmíněné knihy G. Perraulta Tajemství dne D. Knihu vydalo v roce 1968 nakladatelství Naše vojsko. Poznámka redakce.
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Charles ‘Pick’ Pickard - jedno z nejvétsich es
britského bombardovaciho letectva z let dru-
hé svétové valky. Velka Britanie méla mnoho
skvélych piloti no¢nich bombardéru, Pickard
byl ale pouze jediny. Kniha se zabyva ‘Pic-
kovym’ zivotem od nejutlejSiho détstvi az po
operaci Jericho - osvobozeni vézinu z véz-
nice Gestapa v Amiensu; nejslavnéjsiho
Pickardova letu, pfi némz ale nalezl svou
- no¢ni nalety nad Némecko na Wellingtonu,
dobu, kdy Pickard stal v ¢ele 311. (Cesko-
slovenské) bombardovaci peruté, kombino-
vana operace pri obsazeni némecké radio-
lokacni stanice v Brunevalu, utoky proti
odpalovacim rampam V1 na palubé
Mosquita...
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