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  Když jsme v létě 1940 prchali různými cestami z poražené Francie do Anglie, sotva jsme tušili, že se v krátké době zúčastníme rozhodné bitvy roku. Došlo k ní mezi Královským letectvem (RAF) a německým letectvem - Luftwaffe.


  Bitva měla zajímavou zvláštnost. Poprvé v historii válek její výsledek závisel jenom na letectvu. Flotily německých bombardérů doprovázených stíhači vnikaly po dobu téměř čtyř měsíců přes moře nad Anglii, aby ji pustošily a umožnily Wehrmachtu invazi na její území. Německé vrchní velení vědělo, že než k takové operaci dojde, musí si nejdříve zajistit převahu ve vzduchu. Vrchní velitel Luftwaffe maršál Göring Hitlerovi slavnostně slíbil, že tento úkol jeho letectvo splní za několik dní.


  Hrozba okupace britských ostrovů silným a úspěšným nepřítelem dopadla na život každého občana Velké Británie tíživě a vyžadovala od něho maximální válečné úsili. I my, čeští a slovenští exulanti jsme k němu chtěli přispět co nejvíce. Uvědomovali jsme si kromě toho, že znovu dostaneme příležitost plnit úkoly, pro které jsme opustili svou zem.


  Budeme bojovat po boku lidí, kteří se nehodlají vzdát ani hrozící nepřátelské převaze a kteří odmítají lákavou nabídku k příměří. Naopak jednomyslně se rozhodli bránit svou zem do posledního dechu.


  Tváří v tvář prekérní situaci mnozí z nich začali chápat naše výklady o nebezpečí nacistické rozpínavosti, mnozí se nám dokázali omluvit za Mnichov. To vše naši morálku a výhled do budoucna velmi povzbuzovalo.


  Po vyřazení Francie z války hitlerovskými vojsky v létě 1940připravoval britský ministerský předseda Winston Churchill Angličany na další boj těmito slovy: “Bitva o Francii skončila, bitva o Anglii teprve začne…”


  Myslel tím obranu britských ostrovů proti nacistické invazi.


  Hitler už k této akci vydal směrnice bylo to 2. července téhož roku. Obě strany se vědomě připravovaly na obrovské střetnutí. Došlo k němu v červenci 1940 oficiálně dne 10.července. Ve skutečnosti jeho počátek však nutno hledat v minulosti.


  


  Předehra k bitvě


  Když se Hitler dostal k moci, netoužil po ničem tak mocně, jako po pomstě právě na poli válečném. Chtěl odčinit porážku a ponížení Němcú z 1. světové války a vydal příkaz k mohutnému zbrojení.


  Britská zpravodajská služba odhalovala nepřetržitý růst německého válečného průmyslu a varovala. Kromě toho věděla také dobře o slabinách Francouzů i o svých. Britští vojenští i civilní hodnostáři si uvědomovali stav izolovanosti od Evropy.


  Proto začali koncipovat svou strategii jako obrannou.


  Největší klad jejího dlouhodobého plánování spočíval v zapojení vědy a moderní techniky. Tato investice se stoprocentně vyplatila, neboť přinesla obráncům nedocenitelné spojovací a naváděcí systémy, skvělá letadla a vyburcovala vědce ke kolosální užitečné činnosti.


  Již v roce 1935 angličtí badatelé Wilkins a Watson-Wat předložili ministerstvu letectví dokument “Detection and Location of Aircraft by Radio Methods” Objevení a určení letounu pomocí rádia. Letecký podmaršál H. C. Dowding myšlenku vědců nadšeně podporoval, až se dostala do vládního programu.


  Když uvedení vědci svou teorii ověřili v praxi na obrazovce zachycením dvoumotorového letounu typu Heyford na vzdálenost osmi mil (asi 13 km) zajásali. Bylo to žalostně málo, ale pro ně a pro Británii to znamenalo počátek vítězství. Zrodil se RADAR “Radio Detection And Ranging” “Radioelektrické zjišťování místa a vzdálenosti letadel”.


  Němci tušili, že Angličané “něco” vynalezli už v roce 1939.


  Vysoké mohutné železobetonové stožáry s anténami podél jihovýchodního pobřeží Anglie zneklidňovaly generála Martiniho, šéfa signální služby Luftwaffe. Trval na tom, aby podél řetězu těchto monster byla vyslána vzducholoď Graf Zepelin s patřičným odposlouchávacím zařízením. První vzlétla v květnu 1939 s generálem Martinim na palubě. Výsledek byl hubený. Zachytili jenom nepříjemný praskot a šum. Jenom jednou byli zděšeni obrovským světelným signálem přes celou katodovou trubici jejich přijímače. Dodatečně zjistili, že záhadný signál byl důsledkem závady na vlastní instalaci. 2. srpna 1939 zase vzlétli. A potom ještě jednou a naposled zase bezvýsledně.


  Kdyby jejich odposlouchávací aparatura pracovala spolehlivěji a přesně, určitě by byli anglickým radarům věnovali větší pozornost. Odhalili by pravděpodobňe celý britský naváděcí a kontrolní systém, který jim později působil tak velké starosti Není vyloučeno, že proniknutí do této citlivé organizace by bylo přimělo německé odborníky k naléhavým požadavkům ničit všechno, co s radary souvisí. Ovlivnilo by to blahodárně taktiku Luftwaffe, která hned v prvním kole bitvy mohla zasadit britskému obrannému systému nezhojitelnou ránu “oslepením” stíhačů RAF kteří by velmi obtížně hledali nepřítele. Sotva by se bitva rozhodla ve prospěch obránců britských ostrovů tak jednoznačně a tak brzy.


  Ještě jedna událost zapracovala ve prospěch Britů. 3. června 1936 havaroval u Drážďan letoun, v němž zahynul generálmajor Wever, nadšený zastánce těžkého bombardovacího strategického letectva. Tragédie spočívala hlavně v tom, že uvolnila zodpovědné místo šéfa štábu Luftwaffe generálmajorovi Kesselringovi. Ten strategickému letectvu nepřál vůbec a prakticky je pohřbil hned při jeho zrodu. Využil své funkce a dal příkaz k masové výrobě svých oblíbenců Junkersů Ju 87, jednomotorových střemhlav bombardovacích ” štuk”. Všichni hodnostáři včetně maršála Göringa dále rovněž souhlasili, aby těžké čtyřmotorové letouny byly nahrazeny středně bombardovacími dvoumotorovými. Jediný plukovník Wimmer oponoval. Žádal, aby alespoň několik prototypů čtyřmotorových Junkersů Ju 89 a Dornierů Do 19 bylo dokončeno a operačně využito. Göring, který vynikal strategickou neschopností a vlažností vůči moderní technice, briskně plukovníka odmítl. A generál Kesselring si pospišil se stornem objednávek čtyřmotoráků v německých továrnách. Kdyby místo “štukového”šílenství se byla německého štábu zmocnila úvaha o kobercovém ničení prioritních cílů, mohla se v Německu zrodit prvá a obrovská vzdušná strategická flotila s nepředstavitelně ničivým účinkem. Pohřbením myšlenky generála Wevera se zbavila Luftwaffe strategické zbraně a stala se vlastně letectvem taktickým. A bitva, která se nyní přiblížila bude především bitvou strategickou.


  


  Architekt bitvy


  Tvůrci a řídícími orgány velkých bitev jsou vysocí vojenští hodnostáři se svými štáby Do strategických bitev zasahují i vlády se svými diplomaty.


  Na britské straně v zodpovědných funkcích stáli vysoce kvalifikovaní letečtí vojevůdci s rozumnými a zodpovědnými štáby. Nejvyšší místo zaujal vynikající stratég Air Chief Marshal Hugh C. Dowding, velitel stíhacího letectva RAF


  Válečný kabinet v čele s ministerským předsedou Winstonem Churchillem pro jeho práci a požadavky projevil velké pochopení a poskytl mu v hodině dvanácté plné moci a veškerou podporu.


  Hlavní maršál Dowding svým vzhledem a chováním připomínal spiše strohého univerzitního profesora než vojáka. Pracoval dlouho ve výzkumu a v roce 1936 byl jmenován velitelem britského stíhacího letectva - RAF: Ihned vybudoval poblíž Londýna jeho velitelství, tzv. Fighter Command ve Stanmore. Vtomto místě vydrželo po celou dobu bitvy. Osobně Dowding nemiloval okázalost, velmi zřídka se také ukazoval mezi piloty. Stál opodál populární společenské angažovanosti.


  Proslavil se spíše jako štábní důstojník než pilot. Avšak stíhací letectvo znal intimně již po mnoho let. Za své piloty se stavěl plnou vahou své hodnosti a funkce a za jejich práva tvrdě bojoval. Dokonce se několikrát zdálo, že svůj maršálský “klobouk” v boji proti vrchnosti ztratí. Vždycky však vyhrál.


  Jako příklad z mnoha šarvátek lze uvést dvě příhody: Požadavek neprůstřelnosti předního ochranného pilotního štítu z plexiskla se zdál vládě přiliš nákladný a zbytečný. Klidný maršál se už neudržel a rozhořčeně prohlásil: “Jestliže gangsterské bandy v Chicagu mohou své násilí provádět za neprůstřelným sklem, nevidím žádný důvod, proč moji stíhači by je nemohli mít také!” A bylo rozhodnuto ve prospěch pilotů.


  Velmi mnoho úsili vynaložil na zavedení betonových a asfaltových vzletových a přistávacích drah a na vybudování provozní sítě tvrdých cest na hlavních leteckých stanicích.


  Vládní činitelé hájili bezvadný anglický trávník do krajnosti.


  Neústupný Dowding argumentoval hlavně nepřízní a rozmary počasí. Nedovedl si představit stagnaci činnosti válečných strojů při rozbředlém terénu a jasně vládě předvedl, co by to mělo za následek.


  Neustal v naléhání, až vláda povolila a od roku 1937 začala vydávat velké částky právě na letectvo.


  Již v roce 1936 uvažoval Dowding, že v případě válečného konfliktu udeří nepřítel na britské ostrovy velkými leteckými denními nálety. Útočník bude mít určitě početní převahu.Staral se proto o budování nových stíhacích jednotek a takových zařízení, která by usnadnila celou práci tzv. intercepčmího systému (systém nápomocný k snadnému vyhledávání a ničení nepřítele). Přesně narýsoval obranný plán britských ostrovů proti vzdušnému přepadení, zvláště proti útokům na jižní a východní Anglii. Tam byla nejzranitelnější.


  Největší důraz kladl na zdokonalení radaru, rozšíření hlásné služby pro území celé Anglie, dobudování operačních sálů pro velitele a jejich štáby. Dbal, aby bylo zajištěno dokonalé a jisté telefonické, dálnopisné a radiové spojení mezi všemi orgány obrany. Zase musel tvrdě bojovat. Vyčítali mu stále, že je příliš obranychtivý a obranycitlivý. Hlavní jeho oponent tehdejší ministerský předseda Mr. Baldwin razil heslo, že “nejlepší obranou je útok” a od zavedení moderní letecké zbraně, je britská hranice až na Rýně a ne na bílých křídových útesech doverských …”


  Vlády se měnily, ale Dowding zůstával stále nepoddajný.


  Cílevědomě šel za svým plánem až jej nakonec realizoval tak důkladně, že v rozhodné chvíli pro Anglii a vlastně pro celý svět jeho vědecky probádaný systém řízení a kontroly letecké činnosti slavil triumf, dosud předtím nevídaný. Věda, kterou si Dowding přisvojil za svého největšiho spojence se stala neodmyslitelnou složkou jeho strategie a taktiky.


  Když vypukla 2. světová válka, vypočítal, že k obraně Velké Británie bude potřebovat 52 stíhacích squadron (perutí) a to ještě za předpokladu, že Luftwaffe udeří svými bombardéry bez doprovodu stíhačů. V květnu 1940, kdy po ofenzívě wehrmachtu pronikly jeho pancéřové jednotky hluboko do Francie, měl k dispozici pouhých 36 stíhacích perutí. V té době požádal francouzský ministerský předseda, aby bylo odesláno do Francie dalších 10 britských stíhacích perutí. Zděšený Dowding spěchal osobně na britské ministerstvo letectva rozhodnut zastavit toto plýtvání, protože byl přesvědčen o marnosti jakékoliv posily pro prohranou bitvu o Francii. S tužkou a s papírem v ruce dokázal přesvědčit válečný kabinet, že budou-li dále pokračovat ztráty jeho stíhačů jako dosud (250 letadel za půl měsíce) britské stíhací letectvo přestane existovat již koncemčervna. Ministři uznali oprávněnost jeho obavy a stíhače neodeslali. Potom napsal “Letecké radě” dlouhý dopis, v němž podrobně rozebral situaci. “Musím žádat”, psal, “aby mne rada informovala, jaké minimum stíhací síly považuje za nutné ponechat na obranu země, abych podle toho mohl vydat instrukce …” Varoval před oslabováním stavů stíhacího letectva zoufalými pokusy spasit situaci ve Francii. Nebude-li mu vyhověno, porážka Francie, která určitě přijde, vtáhne do záhuby i samotnou Velkou Británii. Nakonec přesvědčil i Churchilla, který dnem 19. 5. 1940 definitivně zastavil jakýkoliv odsun stíhaček s piloty do Francie.


  Díváme-li se dnes na toto Dowdingovo úsili, musíme přiznat, že bylo moudré a prospěšné, i když pro Francouze znamenalo velké rozčarování. Anglii přineslo velké vklady hned na počátku bitvy a nesmírný užitek v tragické bitvě při evakuaci poraženého expedičního vojska Britů ve Francii.


  Když ministerský předseda W. Churchill odmítl Hitlerovu nabídku k příměří, uvažoval Dowding o problému nejbližší budoucnosti, která věštila hrozbu invaze. Spočítal ztráty a zdroje a kalkuloval se zálohami. Vyšla mu tato čísla: K. 5. 6.měl k dispozici 466 bojeschopných stíhacích letadel, z toho 333 Hurricanů a Spitfirů. Bylo to hrozivě málo.


  Naštěstí zasáhli v jeho prospěch tři muži, z nichž prvý sám Hitler zcela kuriozním způsobem. Namísto, aby dal rozkaz k pronásledování na hlavu poražené britské armády a utopil ji v moři kolem přístavu Dunkerque, povolil Wehrmachtu i Luftwaffe měsíční oddych jako odměnu za porážku Francie. Velkolepé oslavy v Německu znanenaly pro Anglii “měsíc milosrdenství”, jenž nejvíce využil právě Dowding. Vyvinul horečnou činnost na nejvyšších místech pro dotažení výstavby všech obranných prostředků a zvýšení výroby letadel, hlavně Hurricanů a Spitfirů.


  Druhým mužem byl Churchill, který Dowdingovi již dlouho důvěřoval. Bral každý jeho názor velmi vážně. Nejvíce mu pomohl tím, že do svého válečného kabinetu pozval lorda Beaverbrooka, kterého jmenoval ministrem letecké výroby.


  Beaverbrook to byl muž číslo tři. A jaký! S brutální vitalitou se vrhl do díla s takovým zanícením, že to znepříjemnilo život mnohým, včetně anglických hodnostářů. Nelíbila se mu naškrobenost a úřední šiml. Generálům na ministerstvech říkal “bloody generals” (tvrdolini) a aniž by jim něco vysvětloval, zahodil jejich plányna výrobu letadel všech možných a nepotřebných typů a nařídil vyrábět jenom letadla bojová, přednostně stíhací. Místo politických úvodníků a planých úvah uveřejňoval tento tiskový velmož ve svých novinách na předních místech doslova nearijské plamenné výzvy obyvatelstvu, aby odevzdávalo do sběru všechny hliníkové nádoby a barevné kovy pro stavbu letadel. Jeho vlastenecké injekce způsobily na ostrovech letadlovou horečku.


  Vše pro Hurricany a Spitfiry! Z původní měsíční produkce 250stíhaček dokázal vybičovat továrny k nebývalému výkonu. Když byla bitva v proudu, vyrobila Anglie až 450 letadel za měsíc.


  


  Velení


  Stíhací letectvo Anglie bylo rozděleno do čtyř stíhacích skupin (grup) s čísly 10, 11, 12 a 13. Každá tato skupina se dělila dále na několik úseků (sektorů). Organizaci a velení boje prováděli jednotliví velitelé se svými štáby z operačních sálů jednotlivého typu. Byli mezi sebou dokonale propojeny telefonickým a dálnopisným spojením.


  V každém operačním sálu byla nízko nad zemí umístěna velká stolová horizontální mapa, která zahrnovala u velitele stíhacího letectva území celé Anglie, u grup a sektorů příslušné území plus část teritoria sousedů. Okolo mapy seděly značkařky - příslušnice “Ženského pomocného leteckého sboru (WAAF), které na ni dlouhými tyčemi umisťovaly symboly nepřátelských i vlastních letounů. Nepřítel byl značen čísly, vlastní volacím kodem. Značkařky dostávaly do sluchátek vyhodnocené informace z filtračního sálu. Podle nich pohybovaly jednotlivými symboly na mapě a tak velitelům poskytovaly dokonalý přehled o situaci, která probíhala venku na bojišti.


  Klíč úspěchu intercepčního systému tkvěl v tom, že od velitele stíhaciho letectva až k velitelům sektorů pohyb symbolů se prováděl všude stejně simultánně. To zabraňovalo zmatkům a plýtvání silami. Odpadlo mnoho zbytečného hlídkování ve vzduchu, docílil se vysoký stupeň pružnosti velení.


  Maršálu Dowdingovi jeho operační sál umožňoval provádět strategická i taktická rozhodnutí v nejkratším čase a sledovat i kontrolovat jejich průběh, často i výsledek. A to ještě v naprosté bezpečnosti hluboko pod zemí chráněn betonen proti bombám. Společně s ním seděli v jeho operačním sále velitel protiletadlového dělostřelectva, velitel hlásné služby, styční důstojníci bombardovacího a pobřežního letectva, námořnictva a představitel ministerstva vnitra. Dowding kontroloval činnost protiletadlového dělostřelectva a světlometů prostřednictvím velitele protiletadlové obrany a byl také zodpovědný za činnost balónové baráže po celé zemi. Také vyhlašování leteckých poplachů bylo řízeno z ústředního operačního sálu velitelství letectva, aby se zabránilo zbytečným panikám, ztrátám a prostojům v továrnách, na nádražích atd.


  Hlavními nositeli taktického rozhodování bitvy byli velitelé 11. a 12. stíhací skupiny podmaršál K. R. Park a T. L.Leigh-Mallory. Svoji energii a důvtip museli soustřeďovat hlavně na plnění základní strategické směrnice, kterou vydalo velitelství stíhacího letectva:


  1. Zabránit za každou cenu zničení stíhacího letectva RAF


  2. Udržovat stíhače stále v akci, ale dovolovat jim dostatečný odpočinek.


  3. Neplýtvat zálohami. 4. Měnit účelně taktiku a rozložení sil podlečinnosti nepřítele.


  Taktické umění velitelů 11. a 12. stíhací skupiny spočívalo hlavně v nepřetržité předvídavosti situace, v kalkulaci bojových prostředků a spravedlivého rozdělování námahy na všechny jednotky. Důležitou úlohu při tom hrála kontrola všech složek citlivého obranného systému a pochopitelně zajištění oprav, přísunu nových prostředků bojových i jiných a další zajišťování vedlejší činnosti nutné k vedení boje.


  Nejdůležitější a nejvíce vytíženou skupinou byla jedenáctá.


  Pokrývala svou působností velký Londýn, jih a jihovýchod Anglie, kam německé letouny měly nejblíže. Operační sál měla v Uxbridge u Londýna.


  Ostatní stíhací skupiny budou hájit své uzemí a v případě potřeby posíli 11. skupinu, anebo ji pošlou čerstvé piloty za vyčerpané bojem. Budou také sloužit jako odpočinkové oblasti pro unavené operační stíhače nebo celé perutě.


  Každý velitel svého teritoria měl dokonalý přehled, kolik má k dispozici stíhacích perutí k okamžitému operačnímu nasazení, kolik v záloze, kolik letounů tankuje pohonné látky a kde, kolik strojů přezbrojuje, kolik je neschopných, kde je rozmístěna protiletadlová obrana a balónová baráž.


  Každá stihací skupina měla několik stíhacích úseků (sektorů), kterým vydávala rozkazy k vysílání stíhacích letounů do boje (rojům o třech až čtyřech letounech, letkám o šesti a perutím o dvanácti letounech). Představovala tím jakýsi dispečink k bojové činnosti. Operační sál úseku měl ještě “triangulační sál” s goniometrickou stanicí, která zaměřovala vlastní letouny. Každý britský stíhací letoun měl speciální radiozařízení tzv. Pip-Squeak” (pipskvik). Vysílalo automatickypo zapnutí přístroje pilotem po dobu patnácti vteřin v každé minutě signál, které zachycovaly tři zaměřovací radiogoniometrické stanice, čímž vyhodnocovaly polohu vlastního letounu, který pipskvikem vyslal. Zpravidla vysílal tento signál letoun číslo 3 v roji, (v jednotce střídavě po sobě). Tím bylo zaručeno plynulé sledování pohybu celé perutě.


  Velitel operačního sálu úseku (kontrolor) vydával stíhacím útvarům rozkaz ke startu. Měl k dispozici dva pomocné kontrolory (zpravidla důstojníky navigátory), kteří určovali svým stíhačům naváděcí kurzy proti nepříteli, až je svedli na dohled. Také přiváděli vlastní zbloudilce při ztrátě orientace zpět na jejich mateřskou základnu, nebo nejbližší letiště a řidili záchranné práce pro letce, kteří byli sestřeleni, zvláště do moře. Každý operační sál sektoru měl svou volací značku.


  Radiospojení mezi kontrolorem úseku a vlastními stíhači se dělo pomocí kódované řeči. Byla vydána písemně a každý si ji musel osvojit zpaměti, nebo ji vozil na kartičce s sebou na palubě. Tak například směr nepřítele byl určován podle hodin, při čemž letící vlastní jednotka byla středem ciferníku.


  Hlášení “Banditi tři hodiny” znamenalo nepřítel je vpravo.


  Slovo “andělé” znamenalo výšku v tisíci stopách, “vrata” leťte na plný plyn, “palačinka” přistaňte, atd.


  Proti bombardérům útočili stíhači klasickým stylem “letouny za sebou”. Jestliže situace takový manévr nedovolila, volil velitel jednotky jiný. Jestliže došlo k rozptýlení pilotů, bojoval každý sám podle svého rozhodnutí.


  Každá stíhací peruť měla svůj volací znak a zpravidla létala v tříčlenných rojích za sebou. Později sestavu změnila na čtyřčlenné. Každý pilot přidával k volacímu znaku perutě ještě své osobní číslo, které se neměnilo.


  Když někdo z útočící jednotky spatřil nepřítele, ohlásil . to smluveným kodem a velitel dal rozkaz Tallyhou”, což znamenalo “začínám útočit”a pro kontrolora v operačním sále to, že stíhači navázali s nepřítelem přímý kontakt. Kontrolor se odmlčel a čekal na výsledek souboje. Každý zúčastněný pilot po návratu domů podal o něm hlášení (Combat report).


  Jakkoliv jednoduchý, účelný a samozřejmý se intercepční systém zdál být, bylo pozoruhodné, žežádný jiný válčící stát ho neměl. Proto také přepady cílů v Polsku, Belgii, Norsku, Holandsku a Francii měly tak tragické následky, když na ně Luftwaffe udeřila s překvapením a se soustředěnými silami. V krátké době byli obránci ochromeni a jejich letadla zničena.


  Němci sami neznajíce tento systém a jeho přednosti nepředpokládali jeho existenci ani u Angličanů. A přece vyslidit tuto velkolepou organizaci právě v Anglii bylo pro každou výzvědnou službu velmi snadné. Ještě v době míru se koupali cizinci na doverských plážích a jinde přímo pod radarovými stanicemi a jejich antenami. Každý zručný radioamatér s minimálním vybavením si mohl změřit radiové signály vysílané do prostoru. Velké radarové výzkumné středisko v Bawdsey bylo veřejnosti přístupno přímo z pláže.


  Pro úspěšnou špionáž dokonce stačilo si přečíst “The Aeroplane” ze srpna 1939 a bylo to jasné. Tento technický časopis tehdy nepředloženě napsal a prozradil více než bylo moudré: “Hlásná služba je velmi důležitý článek v komunikačním obranném systému, a ačkoliv dnes už jsou jiné prostředky k rozpoznávání blížícího se nepritele, bude pravděpodobně pozemní hlásná služba ještě nějaký čas používána”. Když se v srpnu začal zajímat nepřítel více o intercepční systém RAFbylo již pozdě.


  


  Pohotovosti


  Ekonomičnost strategie, taktiky i techniky se měla projevit i na letištích, kde byla služba organizována v těchto stavech pohotovosti:


  1. Normální a zvýšená.


  2. K dispozici tři stupně.


  3. Uvolněná normální a mimo letiště.


  Při normální pohotovosti vyčkávali piloti v prostoru perutě (dispersálu) oblečeni pro let a na výzvu ke startu okamžitě běželi k letounům a v nejkratší době v vzlétli (běžně do 5 minut).


  Zvýšená pohotovost znamenala, že piloti seděli v letounech s vypnutými motory. Na povel ke startu, obvykle sirénou nebo raketou, okamžitě vzlétli.


  Ad 2. 1. stupeň znamenal, že piloti musí vzlétnout do 15 minut od vyhlášení poplachu.


  Při druhém stupni měli odstartovat do 30 minut od vyhlášení poplachu.


  Při třetím stupni startovali do 60 minut.


  Při výše uvedených všech stupních pohotovosti se piloti museli zdržovat u své jednotky přímo na letišti.


  Ad 3. Při stavu “normálního uvolnění” měli piloti volno, ale nesměli opustit leteckou bázi. Při dalším stupni pohotovosti “mimo letiště” mohli piloti opustit letiště na několik hodin nebo na celý den.


  Jakmile pohotovostní jednotky odstartovaly, přicházely na jejich místa jednotky dispoziční.


  


  Domobrana


  14. května 1940, tj. čtvrtý den po průlomu Wehrmachtu u Sedanu ve Francii, byla založena v Anglii “Home Guard” domobrana.


  Měla odlehčit britské řádné armádě od strážní služby na důležitých úsecích domácí fronty. Jejími členy byli dobrovolníci, starší občané z řad farmářů, lesníků, zahrádkářů a jiných oborů. Jejich výzbrojí byly staré americké pušky, revolvery, lovecké pušky, domácky vyrobené bomby a granáty.


  Mezi povinnosti “Domobrany” patřilo hlídání důležitých objektů, rychle a přesně hlásit zvláštní události, okamžitě útočit proti malým, lehce ozbrojeným skupinám nepřítele, zajistit střežení mostů, komunikací u vesnic, důležitých křižovatek, továren, blokovat pohyby nepřítele.


  Každý člen “Domobrany” musel dobře znát svůj okrsek a místo jeho velitelství. V případě vyhlášení poplachu musel okamžitě zaujmout svoje místo. Musel znát všechny osoby svého okrsku, osoby civilních služeb, policie, musel se vyznat v uniformách a odznacích jednotek nejbližší regulerní armády, aby mohl odhalit nepřítele v přestrojení. V případě poplachu si měl vzít: uniformu (stačila páska na rukávu s nápisem Home Guard), ocelovou přilbu, teplé spodní prádlo, zbraň a munici, plynovou masku, potraviny na 24 hodin, láhev s vodou, legitimaci, event. kuřivo a zápalky, 2 kapesníky, trochu peněz, bicykl, nebo jiný dopravní prostředek podle instrukcí.


  Home Guard konala pravidelná cvičení.


  Velký důraz byl kladen na instruktáž pro ostrahu a boj proti nepřátelským parašutistům, neboť i v nich viděli Angličané součástobávané invaze.


  


  Služby


  K bojovým úspěchům musely dopomoci dobře fungující služby.


  Musela být zajištěna dokonalá a nepřetržitá obsluha letounů mechaniky, zbrojiři, přístrojáři i pomocným personálem.


  Letouny musely být včas doplňovány pohonnými látkami, střelivem a kyslíkem, který letci museli dýchat ve velkých výškách z ocelových letounových zásobníků. Každý letoun po přistání musel být kontrolován, zvláště když došlo k souboji; malá poškození byla na místě opravena. Stojánky letadel byly proti bombardování opatřeny ochranným valem ze zeminy nebo z pytlů naplněných pískem. Stálou pohotovost držely technické prostředkyk ostraňování překážek z provozních drah. Rovněž protipožární a zdravotnická služba měly stálou pohotovost. Byl zajištěn nepřetržitý styk a spojení kontrolní letištní věže s letouny a s operačními sály. Spojení jednotlivých perutí s operačními sály zaručovala telekomunikační a radiová služba.


  Letiště byla zabezpečena proti přepadu ze země i ze vzduchu lehkými 40 mm děly typu Bofors proti nízko útočícím letounům.


  Dále od letiště byla rozmístěna těžká protiletadlová děla ráže 9.39 cm v počtu 2 až 8. Dostatečný počet dopravních prostředků zaručoval plynulost a včasnou dopravu personálu i materiálu na všechna potřebná místa. Dokonale muselo fungovat stravování celé báze včetně distribuce nepostradatelného čaje. Tělocvičná zařízení všeho druhu (tenis, kopaná, basket, nářadí) byla využívána i během bitvy.


  Nejdůležitější a nejpotřebnější službou byla ochrana proti požárům. Byla organizována po celé zemi a její členstvo čítalo na 19 500 mužů, 4 400 žen a 2 500 mládeže. Soustřeďovala se hlavně do Londýna a měst, která trpěla hrůznými nálety Luftwaffe v noci. Ztráty civilního obyvatelstva byly obrovské.


  Stateční a obětaví hasiči byli velmi často pochvalně citováni v tisku, radiu i v parlamentě.


  Rovněž poplachová služba si zaslouží pozornost. Jejími členy (dozorčí poplachu) byli spolehliví dobrovolníci, kteří byli ochotni pomáhat všem. Byli odborně vycvičeni v boji proti zápalným pumám a čelili všem eventualitám, které vzešly v důsledku leteckých náletů.


  Součástí této činnosti byla dozorčí služba u protileteckých krytů. Odpovídala za údržbu a chod veřejných povrchových “asylů” ze kterých některé mohly pojmout až 8 000lidí. Nejbezpečnějším krytem byla podzemní dráha metro.


  Záchranná a vyprošťovací služba vyhledávala zasypané osoby po náletu, odstraňovala trosky budov a předávala zraněné osoby zdravotníkům. Vyhledávala nevybuchlé pumy, odsunovala je do bezpečí nebo je likvidovala.


  Také na vodě organizovali Angličané záchranu. Vyhledávali trosečníky, shazovali jim potraviny, záchranné prostředky a kde to bylo možné, vytahovalije z vody pomocí rychlých člunů nebo hydroplánů.


  Pro vyhledávání nepřátelských letounů v noci sloužily světlomety o průměru 90 až 150 cm. Každý světlomet měl zvukový lokátor pro zaměření cílů. Síla světlometu dosahovala 210milionů svíček a účinný dosah světla byl 6 000 yardů (5480 m). Osádky světometů měly k dispozici lehký kulomet Lewis proti letounům i pro vlastní ochranu.


  Obranu měst a důležitých cílů posilovaly squadrony upoutaných balonů, které mohly vytvořit balonové baráže. Délka balonu byla 19 m a průměr 7.64 m. Balony se vypouštěly pomocí navijáků. Silná poutací lana balonů nutila nepřítele, aby létal vysoko a tak snížil účinek jeho bombardování. Lano balonu bylo dlouhé 1 525 m a při kolizi s letounem jej srazilo k zemi. K obraně velkého Londýna bylo třeba 450 balonů.


  


  Nepřítel


  Luftwaffe byla rozdělena na Luftflotte (letecké flotily neboli armády) s čísly 2, 3 a 5. Každá byla nezávislá a zodpovídala za určitou zeměpisnou oblast.


  Během Bitvy o Britanii 2. letecké armádě velel polní maršál Kesselring. Operovala ze severovýchodní Francie a z Nizozemí.


  3. letecká armáda byla rozmístěna na zbytku okupované Francie. Velel ji polní maršál Sperrle.5. leteckou armádu řídil generál Stumpf z Norska.Každá let. armáda (Luftflotte) měla několik zon (Luftgau).Každá armáda měla svůj technický servis, dopravu, ubytovací a spojovací organizaci a odpovídající počet leteckých sborů (Fliegerkorps), které měly od 300 do 500 letadel všech typů.


  Letecký sbor se dělil na skupiny (Geschwader), které se zase skládaly ze 3 až 4 perutí (Gruppe). Skupina byla zpravidla stejného určení, tak například Kampfgeschwader operovala s bombardéry, Jagdgeschwader se stíhači atd.


  Peruť (Gruppe) byla základní administrativní jednotkou poněkud větší než britská squadrona RAF Měla 35 až 150 letounů a kolem 300 až 515 mužů pozemního personálu podle svého poslání, a byla rozdělena do 3 až 4 letek (Staffel).


  Němečtí stíhači létali ve dvojicích (Rotte), velitel a číslo.


  Dvě dvojice vzdálené od sebe kolem 160 m tvořily roj (Schwarm). Letka (Staffel) operovala zpravidla ve třech rojích za sebou, každý roj o něco výše než předešlý. Tato sestava se velmiosvědčila a je zajímavé, že po Bitvě o Britanii ji převzali i spojenci.


  Bombardéři nepřítele napadali Anglii ve velkých vlnách a byli zpravidla doprovázeni stihacími Messerschmitty Me 109 nebo Me 110. Nevýhodou Me 109 byl jejich malý dolet. Někdy se stalo, že musely své bombardéry předčasně opustit, aby se dostaly bezpečně domů. Velkoskupiny německých bombardérů pak byly snadno rozraženy útočícími spojeneckými stíhači do menších skupin, často až do jednotlivců. Tak se dostávaly do situací, kdy byly snadno sestřeleny. Další velkou nevýhodou německých letců byla ta skutečnost, že válčili nad nepřátelským územím.


  Jestliže po své porážce se zachránili padáky nebo museli nouzově přistát, stali se zajatci a pro Luftwaffe byli nenávratně ztraceni.


  V čele Luftwaffe stál řišský maršál Hermann Göring. Byl to člověk zcela odlišný od britského maršála Dowdinga. Byl nadutý, povýšenecký, chtivý popularity, řádů a medaili.


  Dostávalo se mu jich vrchovatou měrou byl přesvědčen, že právem, neboť se domníval, že patří mezi špičky stratégů. Ve skutečnosti byl však strategickým ignorantem a moderní letecké taktice rozuměl minimálně. O leteckou strategii a taktiku se nestaral. Dalo by se říci, že spal na vavřínech z 1. světové války.


  Válka v Polsku a ve Francii prověřila, že Luftwaffe dosáhla vynikající formy pro krátkodobé podpory pozemnímu vojsku. Byla zaměřena hlavně na pomoc rychlému postupu Wehrmachtu. Docílila v tom nesmírné úspěchy a to Göringa plně uspokojilo i pro bitvu o Britanii. Vůbec se nestaral vypátrat, že nastávající bitva bude mít zcela odlišný charakter od vyhraných masakrů v Polsku a ve Francii a nehnul prstem k jakékoliv reorganizaci, i ve výstroji, výzbroji a velení. Na kanál La Manche pohlížel jako na širokou řeku, nebo nanejvýše něco podobného Maginotově linii překážku, kterou jeho Luftwaffe snadno zpracuje a Wehrmacht potom zdolá. Stane se pánem vzduchu a invaze bude mít volný průchod. Nejvíce se zase spoléhal na obrovskou bojovou zkušenost Luftwaffe a pevně věřil, že její osádky jsou nepřemožitelné. Všude se tím vychloubal, až tomu nakonec uvěřili i samotní jeho letci. To byla další z jeho chyb.


  Pět dní po uzavření příměří s Francií, vydal Göring generální plán války proti Anglii. V tomto zajímavém rozkazu dal na vědomí nutnost těsné spolupráce mezi leteckými armádami 2, 3 a 5, které své podřízené jednotky rozmístily podél pobřéží kontinentu od Biskajského zálivu až po Skandinávii.


  Válka proti Británii se má omezit na ničivé útoky proti letectvu a jeho průmyslu, které jsou slabě chráněny. Tyto úkoly umožní překvapení, mohou být prováděny ve skupinách, dokonce individuálně. Zvědné i bojové výpady v malých počtech mohou vylákat britské stíhače a tak umožnit odhalení síly a uskupení celé nepřátelské obrany.


  Útoky na nepřátelské letectvo, jeho pozemní organizace a jeho průmysl zajistí si Luftwaffe dostatečnou vzdušnou převahu k napadnutí nepřátelských přístavů, zásobování a hospodářství. Vtéže době zajistí také ochranu území, která v Anglii budou okupována Wehrmachtem.


  Každý úkol musí být prováděn odděleně, ale v koordinaci jednoho s druhým.


  Göringův plán tedy znamenal: zjistit obranu Anglie, vrhnout celou silu Luftwaffe na zničení stíhačů RAF zničit letecký průmysl, napadnout přístavy, lodní konvoje a odříznout zásobování Anglie z ciziny. Aby “ušetřil čas” chtěl toto všechno provést v několika týdnech. Byl to přiliš ambiciozní program a cíl, nechceme-li jej dokonce nazvat nesmyslným.


  Hitler, který neměl německé letectvo rád, ale Göringovi důvěřoval, šel ještě dál. Žádal ke Göringovu plánu připojit ještě další požadavky: chránit invazní přípravy proti rušení ze vzduchu, útočit proti britským námořním silám v jejich mateřských přístavech včetně Skotska, rozrušit pobřežní obranu, zlomit odpor pozemních sil, zničit přísuny záloh a zničit zásobovací tepny.


  Sperrle souhlasil s operacemi proti RAF ale jejich hlavní úsili chtěl vést proti přístavům a zásobování. Kesselring se obával, že pravděpodobně velké ztráty a eventuální ztráta prestiže Luftwaffe by mohly mít dalekosáhlé důsledky Dával přednost zachovat pověst neporazitelnosti Luftwaffe a místo frontálního útoku koncentrovat údery na periferii britských ostrovů a isolovat středozemní bojiště zničením Gibraltaru.


  Když byl vrchním velitelstvím kritizován, projevil další názor, aby tedy maximum síly bylo soustředěno jenom na několik cílů a nikoliv na široké frontě. Hitler však trval na svém a nařídil provést plán Göringa včetně požadavků svých.


  Potvrdila se znovu skutečnost, že vysocí vojenští hodnostáři se Hitlerovi stali poníženými sluhy, zatímco na druhé válečné straně vůči Churchillovi vystupovali jako nepostradatelní rádci.


  O počátku Bitvy o Britanii a jejím rozdělení do jednotlivých fází vzniklo mnoho dohadů. Byloskutečně velmi obtížné určit její start i konec. Rozhodlo Ministerstvo britského letectva. Bitva začala dnem 10.července 1940, “protože toho dne bylo možno pozorovat nápadně zvýšenou činnost německého letectva”. Konec bitvy byl určen 31. řijen 1940 a to proto “že tento den byl konečným, “dnem nadějí nacistů provést invazi britských ostrovů.”


  


  Průběh bitvy


  Prvá fáze - 10. červenec 7. srpen 1940


  Cíle Luftwaffe ve dne: lodě a lodní konvoje podél celého pobřeží jižní, východní a jihovýchodní Anglie, dále u východního pobřeží Skotska. Města a přístavy Dover, Portland, Swansea, Falmouth a Yeovil. Různé cíle v Anglii a Walesu.


  Balonová baráž nad Doverem. Zpravodajská činnost podél anglického pobřeží a v bristolském Kanálu.


  V noci: města Portsmouth, Liverpool, Crewe, Aberdeen, Poole. Různé cíle v jihozápadní a střední Anglii, jižním Walesu, v oblastech Bristolu, Liverpoolu a Bradfordu. Rozsáhlé kladení min do ústí řek Temže, Tyne a Forth (obě ve Skotsku), dále do pobřežních vod podél celého jihovýchodního a východního pobřeží Anglie a východního Skotska a do zálivů Firth of Forth a do bristolského zálivu. Ztráty: RAF 120, Luftwaffe 192.


  Ráno 10. 7. zachytily radary zvědný letoun, který zřejmě zkoušel počasí. Ve 13.30 hod. zjistily už nad Calais 20


  Dornierů Do 17 s doprovodem třiceti Messerschmittů Me 110 a dvaceti Messerschmittů Me 109, které směřovaly na konvoj hlídaný šesti Hurricany. V půl hodině nato byli britští stíhači zesíleni čtyřmi perutěmi z nejbližších letišť. Vzuřivém boji ztratila Luftwaffe 4 a Britové 3 stíhače. Němci potopili jednu malou loď.


  Mezitím 70 bombardérů napadlo přistavy Swansea a Falmouth, továrnu v Pembrey a letiště Martlesham Heath. Během střetnutí piloti RAF zjistili, že Me 110 ihned po napadení zaujímají známý obranný kruh a do individuálních soubojů se nepouštějí.


  Zdá se tedy, že Me 110 budou potřebovat zrovna takový doprovod stíhačů jako bombardéři, což by pro Luftwaffe představovalo velikou nevýhodu.


  Během této fáze bitvy zjistila RAF několik svých nedostatků.


  Stará taktika sevřených formací neměla úspěch. Velitelé stíhacích skupin vydalipříkazy; aby se od nich upustilo. Roje se musí rozevřít do šiřky i do hloubky. Rovněž tak zvaný útok za sebou (line astern), kdy piloti následovali svého velitele, při čemž málo dbali, co se děje za nimi, se rušil. Piloti museli být stále ostražití a nesměli při odpoutání se od cíle zbytečně a dlouho vystavovat své letouny jako vynikající cíl pro nepřítelovy palubní střelce. Směrnice stíhacích skupin také doporučovaly, aby spojenečtí stíhači využívali zpětného zrcátka, což mnozí ignorovali. Zklamaly dvoumístné stíhačky Defiant pro malou rychlost a obratnost. V jednom souboji jich bylo z devíti sestřeleno šest při ztrátě jediného letounu nepřítele. Budou poslány do Skotska na útoky proti bombardérům, které létají bez stíhacího doprovodu a také pro noční stíhání. Dále byly zjištěny nedostatky v záchranné službě na moři. Dowding žádal, aby byla doplněna letouny Lysander, které budou osádkám ve vodě shazovat záchranné vesty, čluny, potravu atd. Němci, kteří měli tuto službu organizovanou lépe, se dokonce odvažovali tahat své osádky z moře ještě když zuřily boje.


  Posílaly pro ně hydroplány Heinkely 59 označené červeným křížem. Angličané jednoho přinutily k nouzovému přistání.


  Začali podezírat tento způsob záchrany ze zpravodajské činnosti o pohybech lodních konvojů. Potvrdilo se, že lety záchrany jsou špionáží a proto Churchill s vládou rozhodli, aby byly sestřelovány.


  Na leteckých bázích se podezřele množily letecké nehody.


  Dowding proto poslal na každé sektorové letiště po dvou disciplinárních leteckých kapitánech, kteří dostali za úkol zabývat se touto otázkou. Nařídil dále, aby stíhači nejenom fyzicky cvičili, ale také nejméně 8 hodin denně odpočívali.


  Kromě toho musí být každému bojovému pilotu zaručeno dvacetičtyřhodinové volno v týdnu.


  Britská zpravodajská služba zjistila, že německé osádky mohou využívat vysílání britského rozhlasu jako navigačního prostředku a proto bylo přikročeno k přerušování vysílání jednotlivých stanic, jakmile se toto nebezpečí stalo akutním.


  Německý štáb posílal na konvoje, přístavy a blizké cíle, jeden nálet za druhým, které prováděly i střemhlav bombardující “Štuky”. Ztráty na obou stranách byly veliké.


  Nejvíce trpělo britské námořnictvo, které ztratilo dva torpédoborce. Jeden křižník byl těžce poškozen. Přístav Dover po nepřetržitém strašném bombardování byl uznán za neschopný provozu a byl opuštěn. Jižní úsek fronty vyžadoval zesílení obrany Ke konci prvé fáze bitvy v něm bylo soustředěno 28stíhacíchperutí. Největší zatížení zaznamenalo letiště Hawkinge a Manston.


  Němečtí letci shazovali na Anglii letáky s Hitlerovou výzvou, aby se její obyvatelé vzdali. Anglie nemůže vyhrát ani dlouho vzdorovat, riskuje zbytečné prolévání krve. Obyvatelé britských ostrovůvýzvu brali na vědomí, ale hrdě ji odmítali.


  Vrchní velení armády Třetí řiše nařídilo přísun třinácti divizí do naloďovacích prostorů pro invazi Anglie. Všechny přístavy podél pobřeží kanálu La Manche však byly stále pod kontrolou britských výzvědných letounů, které přivážely cenné fotoinformace pro velení RAF Bombardovací letectvo RAF tyto lodě potom napadalo nočními nálety.


  Generál Brauchitsch sdělil admirálu Raedrovi, že celá operace invaze bude relativně snadná a skončená do měsíce. Generál Sander vysílal 7.8. k německému národu poselství, že hlavní zbraní proti Anglii bude bombardér, který ji přivede ke kapitulaci: Jeho názor však předpokládal, že Luftwaffe se stane suverenním pánem nebe, aby bombardéři mohli létat zcela nerušeně i na cíle vzdálené, kde by nepotřebovali doprovod Me 109 s poměrně malým doletem.


  V prvé fázi bitvy velitel britského stíhacího letectva i jeho dva velitelé stíhacích skupin dostatečně si ověřili, že intercepční systém jejich důvěru nezklamal. Avšak velmi dobře si uvědomovali, že ještě zdaleka nebyl zatížen tím mocným úderem, kterého byli Němci svými obrovskými leteckými silami schopni. Velmi střídmě posazovali situaci vcelku a neustali horečně pracovat na vylepšení všech systémů a organizací, i těch podružných. Nezastírali obtížnou budoucnost a otevřeně své bojovniky připravovalo na horší časy.


  


  Beznohý pilot zahajuje bitvu


  11. července ráno bylo pošmourné počasí, nízké mraky, mžilo. V


  pilotní chatě na letišti Coltishall seděl tříčlenný pohotovostní roj Hurricanů 242. kanadské squadrony Její velitel pokuřoval dýmku, ostatní dva piloti podřimovali v pohodlných sklopných křeslech.


  Zazněl telefon.


  “To je pro vás, Sir,” zvolal telefonista směrem k veliteli roje Squadron Leaderovi Baderovi, který měl na obou nohách protézy:


  Volal kontrolor z operačního sálu. “Podél pobřeží ke Cromelu se toulá jeden bandita


  Můžete odstartovat”?


  “Moment,” odpověděl Bader a podíval se oknem ven, jakoby si chtěl ověřit, co už věděl.


  “V roji je to vyloučeno. Mraky jsou sotva v 600 stopách, slabě prší, dohlednost tak kolem dvou mil, počasí prostě hnus,”


  Chvilku se zamyslel


  a potom klidně pokračoval. “Půjdu na to sám. Vezmu to rovnou k pobřeží, zahnu doleva a doletím až ke Cromeru. Jestliže nic neuvidím, vrátím se zpět …”


  Vyšel z pilotky a širokým kolébavým krokem zamiřil ke své stíhačce sledován udivenými pohledy obou jeho čísel, která se mezitím probrala z libého snění. Kdyby oni byli veliteli roje, ani jeden by takové rozhodnutí neudělal.Bader to o nich věděl a právě proto odstartoval…


  Vynikající předválečný akrobat Douglas Bader dne 14. prosince 1931 havaroval se stíhačkou Bristol Buldog a ztratil obě nohy.


  Pravou mu amputovali nad kolenem, levou v lýtku. Když se naučil chodit na protézách bez hole, už nikdy poté ji nepoužil. Odešel z letectva k civilní olejářské firmě jako úředník. Stále toužil po létání. Pomohla válka. Když vypukla, usiloval o návrat do RAF tak dlouho, až ho přijali. V říjnu 1939 mu vrátili hodnost Flying Officer (nadporučik). Brzy se stal Flight Lieutanant (kapitán) a ke konci července 1940 byl jmenován velitelem 242. kanadské perutě v hodnosti majora.


  Jednotku převzal v desolátním stavu.


  “Co ten tu chce s těma hliníkovejma nohama? Co to je za chlapa, kterej nepije?” a podobně komentovali kanadští piloti nepochopitelné rozhodnutí podmaršála T. L Malloryho, který ho sem poslal, a který dobře věděl proč.


  Bader se několik dní mezi příslušníky svérázné perutě pohyboval bez sebemenšího zásahu do jejich hajdaláckého chování. Občas jim předvedl na nebi perfektní akrobacii, jednoho po druhém protáhl ve cvičném souboji. Jednoho dne náhle přerušil veškeré létání a svolal všechny do pilotky.


  “Nejsem s vámi spokojen. Vaše chování je otřesné. Nezřízeně pijete. Vaše oblečení je všechno, jenom ne uniforma. Zítra přijdete do jídelny v polobotkách a v košilích s vázankami a ne v bílých dlouhých služebních puloverech a “bagančatech”.


  “Žádné nemáme”, odpověděl tvrdě nadporučík Torma. “Máme jenom to, co máme na sobě. Všechno jsme nechali ve Francii,” mračil se.


  To ovšem překvapený Bader nevěděl. Dal si ihned vyprávět hrůznou situaci, chaos a ústup v bitvě o Francii.


  “Dobrá, zítra všichni odjedete do Norwiche a tam si opatříte všechno, co potřebujete. Zaručuji vám, že vás to nebude stát ani peny…”


  Postupně je předělával k obrazu svému, ale ne násilně, hlavně svým chováním na zemi i na nebi. Byl přesvědčen i nyní v kabině svého Hurricana, který spěchal za banditou, že jeho riskantní rozhodnutí je součást metody, která už přinášela ovoce.


  Mírně skloněná příď Hurricanu umožňovala pěkný výhled ve směru letu. Brzy se objevila bílá čára pobřeží Norfolku. Dal se podél ní k západu. Náhle ztuhl. Z pod mraků vyletěl primo před ním ve vzdálenosti asi 400 metrů dvoumotorový Dornier jako by letěl na výlet. Jeho osádce určitě nepřišlo na mysl, že by v tak nepříznivém počasí se mohl nablízku objevit Angličan.


  Chovala se lehkomyslně. Využil toho a přidal plyn. Velmi brzy se dotáhl k dvojité směrovce německého bombardéra na 250yardů, jak zjistil na rozsvíceném zaměřovači. Okamžitě vypálil. Téměř současně byl zasažen i on, neboť vyděšená osádka Dorniera se už probudila. Vetřelec se začal kroutit a snažil se uniknout zpět do mraků, protože proti osmi kulometům Hurricana měl malou naději na přežití.


  Bader svého banditu sledoval a vypálil i poté, co zmizel v mracích. Potom za ním poslal serii nadávek a otočil k domovu.


  Když přistál, podal rozmrzele hlášení o neúspěchu.


  Za čtvrt hodiny volal kontrolor z operačního sálu úseku, že jedna pozorovatelna hlásné služby spatřila pád Dorniera do moře pobliž mořského letoviska Cromer v čase, který odpovídal času střelby majora Badera.


  Podle ustáleného zvyku letci RAF vždy před obědem popíjeli v jídelním baru pivo. Bader se zamíchal mezi ně a poručil si, jako obvykle velkou sklenici vychlazené oranžády. Byl přísný abstinent.


  


  Druhá fáze


  8. až 23. srpen 1940


  Cíle Lutfwaffe ve dne: soustředěné těžké útoky na letiště RAFjižní, východní a střední Anglie. Bombardována města Portland, Portsmouth, Southampton a radarové stanice. Radar Ventnor zničen. Napadány komunikace, lodě a konvoje v Kanálu.


  V noci: Bombardována různá místa ve střední Anglii, jižním Walesu, Bristol a Merseyside. Nepřítel pokračoval v kladení min.


  Ztráty: RAF 217, Luftwaffe 403.


  


  Od 8. do 12. srpna zesilovala Luftwaffe svoji činnost.


  Rozpoutaly se souboje na obou stranách a začal měsíc únavy a velkého vypětí pro spojenecké stíhače a celý obranný systém.


  Göring čekal na příznivější počasí a osobně byl přesvědčen, že do čtyř dnů získá naprostou převahu ve vzduchu. Chytrý Dowding se však nedal vyprovokovat k zásahům výlučně proti německým stíhačům a šetřil silami a hlavně zálohami na sevér od 11.stíhací skupiny. Krómě toho stále usilovně sháněl letadla a piloty V srpnu s uspokojením zjistil, že jeho bojové prostředky dokonce vzrostly a to: z 587 letadel a 1.200pilotů, které měl na konci července na 708 a 1.434. K padesáti dvěma perutím přibyly další tři polské a dvě československé (č. 310. a 312).13. srpna spustilo velení Luftwaffe operaci Adler Tag” “Den orlů”, kterou chtěl Göringzasadit smrtelnou ránu RAF a kterou pro nepříznivé počasí stále oddaloval. Útok byl veden hlavně proti letištím. Začal těžkým náletem na bázi Easchurch, Portland, Southampton a další letiště v Hampshiru a Kentu. V ten den provedla Luftwaffe 1 485 letů.


  Hned ráno sestřelili piloti RAF několik nepřátelských zpravodajských letounů. To způsobilo pečlivě připravenému plánu leteckých armád 2 a 3 nepříjemné mezery. Kromě toho velmi chybující výzvědná služba majora Schmidta a její nepřesné vyhodnocení charakteru letišť způsobily, že německé nálety byly dirigovány proti jednotkám výcvikového a pobřežního letectva k relativní spokojenosti maršála Dowdinga, neboť jemu šlo hlavně o zachování stavů bojových stíhačů. To konečně nyní sledovala i vláda.


  “Den orlů” měl smůlu vlastně již od počátku. Když odstartovala první formace německých bombardérů s doprovodem stíhačů Me 110, obdržela v zápětí rozkaz, že let je zrušen. Zprávu zachytily však jenom doprovodné Messerschmitty Me 110, které se vrátily. Bombardovací Dorniery pokračovaly v letu dál, ale samy bez doprovodu a ochrany. Ve dvou oddělených skupinách směřovaly na letiště RAF v Eastchurch a Sheerness.


  Pro nízké mraky, které účinnost radarů značně snížily, byla sila německého úderu podceněna, takže ke střetu RAF s nepřítelem bylo vysláno méně stíhačů, než bylo třeba. Podařilo se jim sice napadnout jednu skupinu právě když se vynořila z mraků, ale další, kterou vedl generál Finke, nerušeně pustili dál na Eastchurch. Její soustředěný mohutný úder těžce toto letiště poškodil. Zasáhl rovněž úsekový operační sál, zničil pětBlenheimů, zabil 12 osob a zranil dalších čtyřicet. Teprve při návratu Němců domů se podařilo britským stíhačům sestřelit čtyři Dorniery a poškodit další čtyři.


  Dále na západ rozehnali stíhači RAF Junkersy Ju 88 směřující na Farnborough, velkou leteckou stanici. Bombardovací svazy nepřítele pod clonou mraků ustoupily.


  Nálet Luftwaffe na Portland v 11.40 hod. se také setkal s nezdarem. Stíhací doprovod Me 110, který zachytily radary hned u Cherbourghu byl okamžitě napaden. V pěti minutách stíhači Hurricanů a Spitfirů sestřelili šest Me 110 bez jediné ztráty.


  A tak vlastně skutečný start “Dne orlů” začal až odpoledne a to masovými nálety od 15.45 hod. na Portland, Southampton, území Kentu a ústí řeky Temže. Luftwaffe při tom použila poprvé taktiky předsunutých stíhacích letů (svípů), při nichž Messerschmitty Me 109 a Me 110 letěly před bombardéry, aby vyčistily prostor od britských stíhačů. Rozpoutaly se nelítostné boje. Ze tří vln Junkersů Ju 88 a Junkersů Ju 87 se několik útočníků probilo obranou a těžce zasáhli Southampton.


  Hořely doky, sklady a přístavní zařízení. Nejtěžší ztráty v těchto soubojích utrpěly Ju 87 “Štuky.” Při jednom střetnutí z dvanácti “štuk” bylo sestřeleno devět, aniž by spojenci utrpěli jedinou ztrátu.


  Dále na východ probíhal těžký nálet na letiště Detling a Rochester. Nacističtí bombardéři se silným stíhacím doprovodem však pro mraky Rochester nenašli a odhodili své pumy na město Canterbury. Při zpáteční jejich cestě docházelo k prudkým soubojům, při nichž utrpěly obě strany značné ztráty.


  “Den orlů” se nevydařil přesto, že letiště Detling a Folkestone byly téměř zničeny. Při soubojích projevili britští letečtí obránci neobyčejnou statečnost a vůli vítězit.


  Sestřelili nepříteli 45 letadel při vlastní ztrátě 22. Maršál Göring neoprávněně sváděl neúspěch své Luftwaffe na nedostatek její agresivity. Ukázalo se však, že vězel jinde. Zklamaly Me 110 jako stíhací doprovod a ochrana, totálně selhaly Junkersy 87 famozní “Štuky”. Velikou nevýhodou se ukázal malý dolet stíhacího Me 109, a nedostatečná kulometná obrana bombardérů.


  15. srpna zaútočilo německé letectvo dosud nejintenzivněji.


  Fronta bitvy se roztáhla na 750 km od Plymouthu až po skotskou řeku Tyne. Do boje byly nasazeny všechny tři letecké armády Luftwaffe (2, 3 a 5) a všechny britské a spojenecké peruti, které byly k dispozici. Počet letů dosáhl na obou stranách denního rekordu. U Němců 1 786 u RAF 974. Luftwaffe ztratila 75 letounů, RAF 34.


  Nejzajímavější událostí toho dne byl útok 5. letecké armády Luftwaffe vedený z Norska. Tentotaktický experiment německého leteckého štábu skončil fiaskem a to proto, že byl založen na naivním předpokladu, že veškeré síly RAF byly ze severu staženy do 11. stíhací skupiny. V tom smyslu byly instruovány německé osádky bombardérů “že prý se nesetkají se žádným odporem”. Byly velice zklamány.


  Útok začal kolem 13 hodiny. Nepřítel přeletěl na různých místech třemi vlnami britské pobřeží. Prvé dvě mířily na Sunderland a Tyne, třetí na letiště Driffield celkem 157letadel Ju 88, He 111 a Me 110. Nepřítel byl všude s těžkými ztrátami odražen. RAF piloti sestřelili celkem 16 bombardérů a 7 stíhacích Me 110. Sami neutrpěli jedinou ztrátu. Jediný výsledek celé akce Luftwaffe se odrazil v poškození letiště Driffield.


  10. srpna si Junkersy 87 zalétaly naposled. Famozní “Štuky”, až na malé výjimky byly pak staženy z operací.


  Posledních pět dní druhé fáze byla denní operační činnost Luftwaffe nepatrná. Zato vzrostla noční. Německé letectvo však nebylo zdaleka ještě poraženo. Nabíralo dech k třetí fázi, nejkritičtější pro obránce a rozhodné pro celou bitvu.


  


  Názory a zkušenosti


  Den za dnem po velkých střetnutích neposkytovala bitva rozhodný výsledek. Podmaršál Park svolal konferenci vyšších důstojníků. Zdůraznil velitelům sektorů a kontrolorům, že musí dávat přednost obraně sektorových letišť, z nichž kontroloři vysílají perutě do bitvy. Za druhé je nutno vyhýbat se soubojům stíhačů proti stíhačům a veškerou činnost soustředit na sestřelování nepřátelských bombardérů. Pro ten první bude třeba, aby německé nálety byly napadány co nejdříve, jak je možné. Není třeba tvořit wingy, které vyžadují příliš mnoho času na sraz i další manévrování. Také to znamená, že bude třeba vydělit squadrony pro hlidkování nad sektorovými letišti namísto aby byly dirigovány vstříc nepriteli. Oba názory vyvolaly hořké diskuse. Stíhači toužili po soubojích. Únavné dlouhé hlidkování je často nudilo.


  Bylo zjištěno, že na některých letištích se chovali velitelé bází příliš povýšeně a nebrali vůbec zřetel na to, že přednost ve všem mají předevšímoperační jednotky. Tak například někde odmítali, civilní zaměstnanci v jídelnách poskytovat operačním pilotům ranní čaj s biskvity. Rovněž ubytovací podmínky pro bojem unavené piloty nevyhovovaly. Na jedné bázi dali stíhači přednost spacím pytlům umístěným pod křídly letounů před špinavými a neupravenými pokoji.


  Na velitelství britského stíhacího letectva se střídala optimistická nálada se starostmi. Dowding s nadějí sledoval činnost energického lorda Beaverbrooka, který dokázal stále zvyšovat výrobu Hurricanů a Spitfirů. Ke konci srpna zjistil, že bude mít k dispozici na 1 100 provozuschopných stíhaček a dalších 500 v slibné opravě. Největší potíže měl v doplňování bojových pilotů, jejichž ztráty dosahovaly strašidelného čísla. Do dnešních dnů ztratil 80 procent svých velitelů perutí (padli nebo byli zraněni) a mnoho dalších zkušených bojovníků. Noví piloti začínali bitvu sotva s deseti nalétanými hodinami. Dne 10. srpna musel souhlasit, aby se operační výcvik pilotů dále zkrátil na pouhé dva týdny ze šesti. Kromě toho navrhl, aby se do tajného plánu zahrnula možnost nasadit do bitvy i pokračovací školy OTU. (Operation Training Unit):


  Není pochyb o tom, že nasazování spojeneckých pilotů do bitvy, hlavně polských a československých, kteří museli své země opustit před Němci, znamenalo pro Dowdinga nesmírnou pomoc, kterou on i britská vláda velmi příznivě komentovali v novinách i v rozhlase.


  Také maršál Göring svolal shromáždění svých velitelů. Trval na svém přesvědčení, že Luftwaffe může bitvu rozhodnout sama. Je nutno však vysílat více útoků proti bombardovacímu letectvu RAF a tak zabránit britské letecké kontra-ofenzivě. (Jaký nesmysl!) štuky je nutno z bitvy stáhnout. Přiznal, že ho zklamaly Messerschmitty Me 110. Navrhl, aby jim napřiště byl poskytován doprovod stíhacími Me 109 (Jaký paradox stíhači doprovází stíhače!). Důrazně vyžadoval od svých stíhačů větší zodpovědnost a pohrozil, že ti, kteří se vrátí pro nepřízeň počasí budou postaveni před válečný soud.


  Bombardéři se musí stále držet těsně pohromadě a zvýšit tak svou schopnost obrany proti útočícím stíhačům.


  


  Třetí fáze


  24. srpen až 6. září


  Cíle Luftwaffe ve dne: Velmi těžké masové útoky na všechna letiště jižní, jihovýchodní Anglie a částečně na letiště jihozápadní Anglie. Bombardována města Dover, Folkestone, Luton, různé cíle v prostoru Portsmouth, Southampton, továrna Vickers Brooklands a další továrny na letadla. V noci: velmi těžké a soustředěné útoky na Liverpool.


  Rozsáhlé bombardování různých cílů po celé” Anglii, v jižním Walesu, ve střední Anglii (Midlands). Miny kladeny v omezeném měřítku. Ztráty: RAF 305, Luftwaffe 378.


  Němci si začali uvědomovat, že se jim dosud nepodařilo zlomit odpor RAF Proto již 19. 8. v sídle Göringa v Karinhalu bylo rozhodnuto, že boj proti stíhačům RAF musí tvrdě a bez přestávky pokračovat a to ve dne v noci. V nepříznivém počasí i malými nálety, popřípadě i jednotlivci. Proti radarům vynalezli novou taktiku: po celý den budou různé síly křižovat Kanál sem a tam, aby tak mátly britský obranný systém.


  Příležitostně mohou tyto síly provést i klamný nálet.


  Hned prvý den bitvy této fáze začala Luftwaffe útočit ve velkých vlnách ( 100 až 200 letadel najednou). Docílila v něm dosud nejlepší výsledek a zahájila jím vlastně kritickou fázi pro obránce.


  Nejpředsunutější letiště Manston bylo doslova smeteno s povrchu. Také obrovská báze Hornchurch a Northweald byly krutě postiženy. 12. stíhací skupina, patronka těchto letišť, byla volána na pomoc. Trpěl Dover i Southampton. V


  Portsmouthu bylo zabito na 100 civilistů. Avšak útoky se soustřeďovaly hlavně ná letiště jižní Anglie.


  Důslednému rušení německých bombardérů a zmatku, který u nich nastal se podařilo zmírnit už tak nesmírné škody.


  RAF provedlo 936 letů a ztratilo 22 stíhačů, Luftwaffe 1030při ztrátě 38 letounů. V noci byl poprvé zasažen také Londýn.


  Stíhači RAF startovali proti nočním náletům celkem čtyřicetpětkrát, ale podařilo se jim sestřelit pouze jedno letadlo.


  V dalších dnech této fáze bitvy se soustřeďovaly útoky Luftwaffe hlavně proti stíhacím letištím v Kentu a Essexu. Tak např. 26. 8. utrpěly velké poškození letiště Hornchurch, Biggin Hill, Kenley. North Weald, Debden a Warmwell.


  Ztráty RAF nebezpečně vzrůstaly. Podmaršál Park znervozněl také skutečností, že střetnutí s nepřítelem se nezdařila tak často, jak odpovídalo množství startů spojeneckých stíhačů.


  Stávalo se například, že velkou formaci nepřítele napadla jenom jedna peruť, nebo i menší jednotky. Nařídil sektorovým kontrolorům pružnější rozhodování a velitelům perutí nařídil, aby okamžitě, jak spatřínepřítele, hlásili také jeho pravděpodobnou sílu a to jak bombardérů tak stíhačů, jejichž výšku a pravděpodobnou pozici, aby mohla být nasazena další pomoc, eventuálně zesílena kontraakce. 28. 8. nepřítel zase napadl letecké základny v Kentu, Essexu a Suffolku. V noci vrhl 150 bombardérů na Liverpool, který se pořadím dostal hned za Londýn. 31. srpna zaznamenala RAF dosud největší ztrátu za celou bitvu: 39stíhačů, z nichž 14 bylo usmrceno. Nacisté ztratili téměř stejný počet 41 letadel. Tento den zaútočili Němci výhružně i proti radarovým stanicím.


  Při pohledu na výsledky bombardování letišť RAF se zdálo, že veškerý jejich život byl paralyzován. Přesto však existoval dál a jenom díky nadliskému úsili všech jejich příslušníků byly škody napravovány v nejkratším čase. Na pilotech RAFzačínala být znát veliká únava a opotřebení. Docházely zprávy, že jsou zle ničeny továrny na letadla. Park vydal rozkazy, aby jejich prostory byly chráněny zvláštními hlídkami 10. stíhací skupiny na čáře Brooklands, Croydon a Brooklands Winsdor.


  Zatímco děkoval 10. skupině za vzornou spolupráci, byl nemile překvapen poklesem discipliny ve 12. stíhací skupině. Stalo se, že namísto, aby její perutě hlídkovaly nad letišti 11.grupy jak žádal, odletěly jinam, pravděpodobně vyhledávat boj.


  V jednom případě dokonce vyklidily pole nepříteli a letiště 11. grupy zanechaly nekryté, takže na nich došlo k obrovským ztrátám. Parkovo rozhořčení šlo tak daleko, že žádal, aby požadavky o pomoc 12. grupy mohl vždy předkládat přímo operačnímu sálu velitelství stíhaciho letectva - nechť tedy rozhoduje vrchnost.


  Dowdinga rivalství dvou jeho nejlepších velitelů velmi mrzelo.


  Začalo vlastně neshodami v názoru na taktiku intercepce.


  Defenzivní podmaršál Park trval na tom, aby proti nepříteli byla vysílána jedna, maximálně dvě perutě. Leigh-Mallory byl proti a tvrdě hájil, aby do boje byl nasazován wing, (pluk) tedy skupina o více perutích (až pěti najednou). Park se stavěl proti wingu proto, že to považoval za plýtvání časem i prostředky. Taková obrovská formace byla těžko zvládnutelná a také neúčelná, neboť hrozilo například i toto nebezpečí: velký počet vlastních stíhačů bude soustředěn na jedno místo nepřátelského náletu, který se může kdykoliv rozdělit na menší útočné skupiny a napadnout mnoho cílů odděleně. Zvládnout potom velení stíhacího wingu jeho velitelem, když vlastně ani perutě mezi sebou neměly stejnou radiofrekvenci, bude velmi nesnadné. Nakonec aby se nepříteli zabránilo v útocích na několik cílůnajednou, by muselo dojít k dělení wingu do perutí, snad i letek. Tak proč už to neudělat hned předem a bez komplikací.


  V případě, že by chtěl wing útočit “ve velkém” hrozí nebezpečí, že mnoho drobných nepřátelských útoků proklouzne na další cíle nerušeně a tam způsobí veliké ztráty. Park zastával názor, že je třeba rušit nepřítele všude a rozrážet jeho formace ještě před schozením bomb. Kromě toho, varovný signál radarů byl často krátký, aby připouštěl jiný způsob taktiky než “předsunuté intercepční zásahy”, což znamenalo: vysílat jednotky (perutě, někdy i letky) vstříc předvídaným nepřátelským náletům a ponechat při tom na zadních liniích hlídkovat zálohy proti menším skupinám, do kterých se masový nálet nepřítele rozdělil a proti náletům, které se ještě neobjevily na mapě velitele stíhací skupiny.


  Klasický a úspěšný případ této taktiky se projevil například 15. srpna.


  Park přesto nelpěl na svém názoru tvrdošíjně. Když situace a nepritel dovolili, poslal do boje své stíhače i ve wingu.


  Zatím však průběh bitvy dával za pravdu jemu.


  K 6. září se situace zdála být hrozivou. Od 24. srpna Němci zničili 295 stíhaček a dalších 171 těžce poškodili. Tuto obrovskou ztrátu mohli Angličané doplnit jenom 269 novými a opravenými Hurricany a Spitfiry. Relace mezi ztrátami a doplňováním osádkami byla ještě nepříznivější. Bylo zabito nebo nezvěstných 103 pilotů, 128 zraněných, což představovalo týdenní úbytek 120 osob z celé síly, která nedosahovala ani 1000. Počáteční stavy perutí ze 26 pilotů klesly na 16. Málo zkušené perutě byly zdecimovány. Jedna peruť například ztratila v jednom týdnu 13 Hurricanů a 9 pilotů. Unavené a početně oslabené jednotky létaly přes 50 hodin denně. Školy dokázaly vycvičit za srpen 260 stíhačů, avšak ztráty včetně havarií za stejnou dobu čítaly na 300.


  Dowding a ostatní velitelé uvažovali starostlivě, jak dlouho mohou takovouto činnost vydržet. Bombardováním trpěly nesmírně i komunikační systémy a operační radarová zařízení. Bude-li nepřítel v útocích na letiště a letecké továrny pokračovat je nebezpečí, že si uvolní vzdušnou cestu na Londýn a hrozící invaze potom zavali ostrovy.


  Naštěstí pro Brity, Göring a velitelé leteckých armád rozmýšleli zcela odlišně …


  K zajímavé změně došlo v práci britských návodčích. Upustili od nejrůznějších pomůcek (komputorů) při výpočtu střetných kurzů. Jednounapadlo jednomu, že navede vlastní letouny na nepřítele zkusmo, jenom podle svého odhadu. A hle podařilo se. Zkoušel to znova a znova, naváděli tak i ostatní. Bylo to kupodivu přesnější a hlavně rychlé. Zahodili pomůcky a zavedli tuto metodu ve všech operačních sálech.


  


  Souboj poručíka Fechtnera


  Kolem poledne 26. srpna zařvala siréna nad hlavami pilotů 310.čs. stíhací perutě okamžitý poplach. Z nízké dřevěné boudy, odpočívárny pilotů na letišti Duxford, poblíž města Cambridge, vyrazilo 12 pilotů k okamžitému startu ke svým Hurricanům, kterým už mechanici nahodili motory. Z velkého travnatého letiště spěšně odstartovali jeden za druhým a hned se ve vzduchu řadili do spořádané formace za svými veliteli, S/Ld.


  Blackwoodem a majorem Hessem.


  “Jsme ve vzduchu” hlásí operačnímu sálu Blackwood. “Jak mne slyšíte?”


  “Slyším vás dobře. Stoupejte do 20 000 stop,” vrací mu odpověď kodem kontrolor. Všichni rozumějí a drží natažené Hurricany směrem k modrému, jasnému nebi. Podle dalších příkazů operačního sálu zamířili na jihovýchod.


  Na velké stolové horizontální mapě sleduje velitel sektoru Woodhall a jeho dva návodčí, co se děje ve vzduchu. Děvčata s dlouhými “hrabičkami” posunují naše a nepřítele, v sále je zatím větší napětí, než prožívají stíhači “Třistadesítky”, kteří klidně pokračují v letu.


  “Kružte a čekejte” ozve se ve sluchátkách velitele perutě.


  “Rozumím, provedu”. V zápětí se znovu ozývá operační sál.


  “Kurs jedna, sedm, pět, plný plyn. Banditi se k vám bliží od západu. Přepínám”.


  “Rozumím jedna, sedm, pět, spěchám.” Jsou to poslední slova Blackwooda, který už nepřítele v dáli zahlédl. Je to pěkný balík Dornierů Do 17 a doprovodnými Me 110.


  “Tallyhou” vykřikl Blackwood “Do nich!” a vede peruť do boje.


  Zuřivý kolotoč dvanácti Hurncanů, dvaceti Dornierů a Me 110se velmi rychle změnil v serii tvrdých osobních soubojů v různých výškách.


  Major Alexander Hess se obratně vyhnul jednomu Me 110 a v prodloužení svého letu narazil na Do 17, který se ocitl osamocen. Okamžitě se na něho vrhl, ale nezapomněl se podívat ještě do zpětného zrcátka a kolem sebe. Je to dobré jsou sami. Velmi snadně se dostal za dvousměrovku bombardovacího obra a okamžitě vypálil. Chtěl pokračovat a poškozeného Dorniera zničit, ale z arény ho vyhnaly Me 109, které sjely shora jako blesky a začaly mezi čs. piloty nebezpečně řádit. Hess se z jejich sevření vymanil a namířil domů, kde bezpečně přistál.


  Nelitostné souboje pokračovaly. Když se Blackwood s poručíkem Bergmanem dostali až na těla Dornierů, zle je zaskočily Me 110, ale hlavně Me 109. Přesto, že Blackwood dokázal jednoho Do 17 sestřelit, zkušeným pilotům Me 109 se ubránit nemohl.


  Promptně ho sundali a mohl děkovat jenom kamarádům, kteří na Me 109 doráželi, že se zachránil nakonec padákem. Také jeho věrné číslo poručík Bergman, který se rval s Messerschmitty jako lev nakonec prohrál. I on musel vyskočit a zachránit se padákem.


  Rotmistr Eduard Prchal zahlédl, jak jeden Dornier obrátil na moře. Ihned se za ním vrhl a začal ho zpracovávat. Hnal ho až nad vodu, do které ho pochoval. Když se vracel do Anglie, byl zaskočen Me 109 a těžce poškozen. S lehkým zraněním, ale s Hurncanem, jehož motor dokonával, musel nouzově přistát na pobřeží Anglie.


  Flight Lieutenant Sinclair se dlouho držel v křížku s dvěma Me 109, které ho poškodily na trupu a prostřelily benzinovou nádrž. Nakonec se z jejich sevření vymanil a s poškozeným Hurncanem přistál na své mateřské bázi.


  Oči poručíka Fechtnera se zabořily do osamělého Dorniera, který doháněl svoji skupinu. Pustil se za ním, ale náhle zpozoroval, že Dornieru přišly na pomoc dvoumotorové Me 110, které ho okamžitě napadly. Naštěstí přispěchaly už další Hurricany a Spitfiry, které zase zle zařádily mezi Me 110, a Fechtnera od jisté záhuby zachránily. Nejenom to, rozehnaly Me 110 do jednotlivců, kteri začli prohrávat. Emil vycítil svou šanci. Proti Messerschmittu stodesítce měl Hurncane velkou výhodou v manévrování. Točil se na menším poloměru a snadno se dostal Me 110 za ocas. Výhoda Hurricanu se potvrdila už v druhé zatáčce.


  “Moje prvá přiležitost k vítězství” tiše šeptl a se vzrušením pozoruje jak v rozsvíceném zaměřovači rostou sokova křídla.


  Pojednou zahlédl malé ohníčky, které vycházely z jediného kulometu střelce na hřbetě stodesítky. Znervoznily ho a postrašily. Sebral poslední síly, aby se soustředil, zahnal tíseň a stal se chladnokrevným, což přináší jistotu. Tak mu to tvrdili instruktoři poznamenaní boji ve Francii. Ještě chvilku počkal, potom sevřel pravou ruku na knyplu v pěst, nahmátl knoflík pro odpal všech osmi kulometů a stiskl. Uvolněné průbojné a zápalné střelivo vniklo do kovového těla německé letecké techniky a začalo ji trhat. Průhledná kabina pilota a střelce se tříštila. Z roztrženého rozvodu paliva unikal benzin, který chytl a způsobil stodesítce požár. Poražení Němci skončili svůj let v oraništi.


  Na válečném nebi není nikdy dlouho klid a bezpečí. Vítězové nesmějí předčasně jásat, protože poražení chystají pomstu.


  “V souboji i těsně po něm věř jenom sobě, nepřítel číhá všude, zvláště tam, kde ho nevidiš,” hučí Emilovi v hlavě jeden z dalších hesel instruktorů. Očima stále přejížděl sklíčko zpětného zrcátka v horní části kabiny a hlavou kroutil na všechny strany. Střílel zrakem, který nesměl ustrnout do jednoho směru nebo zůstat stát v omezení prostoru.


  Vyplatilo se to, i když tím získal jenom tísnivou jistotu.


  Objevil, že 6 rychle se zvětšujících čárek na obzoru jsou nebezpečné Me 109. Uvědomil si, že je na nebi proti nim zcela sám. Proti takové přesile je jediná záchrana. Prudce strhl svého ocelového kamaráda do strmého letu střemhlav a vehnal ho do mraků pod sebou. Stodevítky pádily rychle za ním, ale jejich zuřivá a vzteklá střelba byla příliš vzdálena a neublížila mu. Unikl a v temném skrytu mračen si hluboce oddechl. Na své mateřské letiště v Duxfordu se vrátil živ a zdráv.


  


  První československá oběť bitvy


  Poslední den srpna se parádil od samého rána slunečním svitem a roztroušenými kudrnatými beránky popásajícími se po blankytném nebi: Byl to ideální den pro mohutné nálety Luftwaffe i pro souboje britských stíhačů.


  Po celý den bouřila anglická nebeská klenba nad velkým Londýnem hukotem leteckých motorů s výbuchy protiletadlových granátů britského dělostřelectva.


  Mezi stovkami soupeřů bojovali svůj marný boj poručíci Kredba a Jaroslav Štěrbáček. Sestřelený Kredba se zachránil padákem, na druhého čekali marně jeho kamarádi až do tmy. Stávalo se, že někteří letci po boji přistáli na cizím letišti, nebo po zranění skončili v nemocnici. Bóhužel žádná radostná zpráva, že Jaroslav přežívá, nedošla. Při vyšetřování bolestné ztráty vyšlo najevo, že vyskočil padákem do bahnitého terénu ústí řeky Temže a utonul. Jeho Hurncane byl nalezen jako ohořelé trosky na severovýchodním okraji Londýna.


  Druhý den při shromáždění v pilotce major Hess v čele příslušníků perutě vzdal Štěrbáčkovi poctu za jeho skvělou práci v peruti, za statečný boj a příkladné kamarádství.


  Všichni litovali, že si svého skromného Jardu nemohli ani pohřbít.


  Sedmadvacetiletý Jaroslav Štěrbáček, rodák z Dolní Lhoty se stal prvním ze sedmi padlých čs.stíhačů této bitvy.


  


  Prvá vítězství četaře Josefa Františka 2. září v 17.00 vyslala Luftwaffe 250 letounů, aby bombardovaly britské stíhací letiště. Proti jejich 160stíhacím doprovodným Me 109 a Me 110 se postavilo na odpor 70Hurricanů a 15 Spitfirů.


  Polští příslušníci 303. stíhací perutě, u které sloužil český četař Josef František se při tom dostali do pozice vstřícného setkání s rychlejšími Me 109. Poláci nečekali a zahájili útok nezvyklým způsobem, čelem proti čelu. Messerschmitty 109 se obrátily k Doveru a zatáhly své pronásledovatele do pasti pod horní, početně silné patro doprovodných stíhačů, kteří se na polskou peruť vrhli ze slunce a z výhodného převýšení. Využili dvou cenných výhod a způsobili Polákům citelné ztráty. V tom do boje zasáhli britští protiletadloví dělostřelci z Doveru. Vnastalém zmatku se na Františka najednou vrhla jedna “Stodevítka”. Pohotový náš stíhač postřehl její záměr a neotálel ani zlomek vteřiny. Nejenom, že se jí šikovně vyhnul, ale přešel k protiútoku. Donutil ji k úhybnému manévru doleva dolů. Otočila se k Francii, cestou napadla jednoho zatoulaného Hurncana a začala po něm střílet. Zapomněla úplně na Františka. To se v zápalu boje stávalo. Také se asi její pilot přestal dívat i do zpětného zrcátka, v němž mohla jasně vidět Františkův Hurrican, který se jí zavěsil na paty a nyní už začal střílet. Františkova dávka šla do místa, kde má Me 109podvozek. Druhá, po krátkém přerušení palby, zasáhla její motor, který začal kouřit. Než mohl František vypálit potřetí, sklopila najednou předek dolů a zřítila se do moře, asi 2 až 3km za Doverem.


  Spokojen s prvním vítězstvím vrhl se František hned druhý den znovu do boje, který se odbyl shodou okolností v téže oblasti co včera a zase s Me 109. A zase vyhrál. Jeho úspěšný souboj sledovaly britské pobřežní hlídky a sestřeleného Němce, který byl zraněn, z vody vytáhly. Byl poslán do zajetí.


  5. září zaznamenal František své třetí vítězství. Toho dne mezi 15 a 16 hodinou napadlo 50 Junkersů Ju 88 a Heinkelů He 111 s doprovodem stíhačů obrovské sklady olejů v Thameshavenu.


  František jako věrné číslo nadporučika Forbesa se vrhl i se svým velitelem na Ju 88. Než však stačil vystřelit, vyřítil se na něho shora Me 109. Musel rychle uhnout-brejkovat. Pilot “Stodevítky” nedokázal Františkův manévr sledovat a svého soupeře předlétl. Vteřinka stačila, aby František využil chyby protivníka. V mžiku strhl svého Hurrikana do útoku. Nečekal na nejvýhodnější pozici


  a vypálil do Me 109 dávku z velkého úhlu (z boku). Stodevítka šla v plamenech k zemi a potvrdila vynikající střelecké umění Františka. Pilot Me 109 Oberleutnant Schnabel od 1.Jagdgeschwader nepřežil.


  Vítěz se rychle ohlédl dozadu a vzhůru. Spatřil Junkersy ještě nad cílem, ale snažil se připojit se ke svým. Cestou se mu naskytla však další výhodná příležitost. Poněkud níže se toulal osamocený Ju 88. Ihned ho atakoval a hned ještě jednou dlouhou dávkou z malé vzdálenosti a zespodu. Zapálil oba motory “Osmaosmdesátce”, která už nemohla dále vydržet zásah další dávky a výbuchem se roztrhla. To už František pozoroval z bezpečné vzdálenosti od oběti a mohl sledovat, jak její zbytky bezvládně padají do ústí Temže.


  Pátý sestřel zaznamenal další den 6. 9. nad městem Sevenoaks.


  Musel bojovat proti dvěma Me 109. Proti přesile se kroutil uhýbal, ale přece zvítězil. Prvého Me 109 sestřelil, avšak druhý Me 109 dostal spiše jeho. Byl těžce zasažen do kormidel a přední části trupu. Nakonec z boje ustoupil a přistál. Když si prohlížel svého zraněného “kamaráda”, hrozně se dopálil a chtěl okamžitě zase nahoru. Musel si však ještě tři dny na pomstu počkat.


  


  Čtvrtá fáze


  7.až 30. záři


  Cíle Luftwaffe ve dne: těžce napaden Londýn, dále města Portsmouth, Southampton, Tilbury, Plymouth. Útočeno na letiště v jižní Anglii a letecké továrny, velké sklady olejů v ústí Temže,


  V noci: velmi těžce bombardován Londýn, jižní Wales a cíle Lancashiru.


  Ztráty: RAF 268, Luftwaffe 435.


  Už dlouho se domnívali někteří odborníci ve vedení Luftwaffe, že nejdůležitějším cílem by se měl stát Londýn. Pod přímými a těžkými údery by musel tento kolos klesnout na kolena, morálka jeho obyvatel by byla zlomena a Britové by požádali nakonec o příměří. Hitler, který si vymínil vydat rozkaz k ničení britské metropole osobně, souhlasil. Göring a jeho štáb sotva tušili, že provedli největší chybu za celou bitvu. A Dowdingovi se nesmírně ulevilo.


  7. září začal nepřítel jako obykle útoky na RAF letiště. V10.00 hodin zachytly radary velkou skupinu nad Calais. Britové měli zato, že jako obvykle se tato masa letadel rozdělí a bude útočit na rozdílné cíle. Zanedlouho však zjistili, že asi půjde o zcela jiný druh náletu.


  Přes 300 bombardérů a 600 stíhačů přelétlo pobřeží ve dvou vlnách. Prvá směřovala do ústí Temže , druhá o hodinu později na střed Londýna. A pořád pohromadě. Když velitelé skupin a sektoroví kontroloři zjistili změnu, usilovně začali své stíhače soustřeďovat. Bylo však pozdě. Masové dva útoky pronikly k cíli beze ztrát a shodily své nálože na překvapené hlavní město Velké Británie.


  Mohutný přepad Londýna znamenal pro Luftwaffe veliké vítězství. Změna německé taktiky znamenala pro stíhače RAFvelmi tvrdý ořišek. Nemohli prorazit nedobytnou tvrz bombardérů, kterou tvořil zesílený přímý i nepřímý stíhací doprovod, odstupňovaný do výšek i hluboko pod bombardéry Dowding i jeho štáb horečně hledali řešení. Ihned změnili taktiku a volali na pomoc všechny rezervy i učitele ze škol a letce od námořnictva.


  Během odpoledne vysílalo německé radio průběh bombardování.


  Göring vítězně prohlašoval, že “toto je historická hodina” že Luftwaffe “poprvé zasadila svou ránu přímo do srdce nepřítele”. Nikomu z nacistů, ale také z Britů tehdy nenapadlo, že první masový výlet na Londýn byl také posledním toho druhu. Neuvěřitelné se stalo skutkem. Intercepční systém zapracoval naplno, statečnost stíhačů RAF neznala mezí a přizpůsobená taktika na straně velitelství britského letectvi přinesla ovoce.


  Německý tábor drželo nadšení. 8. záři se celý svět dozvěděl, že nad celou operací převzal velení osobně sám maršál Göring.


  9. září zaútočila Luftwaffe proti Londýnu znova. Úspěch se neopakoval. Britská 11. grupa byla vždy na místě včas, zatím co 10. a 12. grupa hlidaly prostory nad letišti a leteckými továrnami. Střetnutí s nepřítelem byla tak úspěšná, že masové německé bombardovací svazy byly rozráženy dříve, než se dostaly nad cíl. Byly často donuceny, aby bomby odhodily na rozsáhlá anglická území. Do Londýna dopadly ojediněle. Stíhači RAF sestřelili celkem 23 letadel, ztratili 19.


  11. září vyhlásil Hitler přípravu k invazi, kterou začne provádět Wehrmacht dnem 24. září. V Anglii, kde jsme o tomto jeho nařízení nevěděli, ji vláda i generální štáb stále předpokládaly. Pro ně zůstávala stále největším strašákem bitvy a války vůbec.


  Podmaršál Park vydal svým leteckým návodčímu novou instrukci.


  Zdůraznil, že nepřítel útočí ve dvou nebo třech mohutných náletech po 300 až 400 letadel ve vlnách za sebou v celkové době operace od 40 do 60 minut. Aby se těmto akcím mohlo úspěšně čelit, je nutné, kde je to možné, aby perutě létaly po dvou v páru. Pohotovostní perutě budou angažovat (napadat) první vlnu. Spitfiry si vezmou na starost německé stíhače, huricany budou útočit na bombardéry a přímý doprovod. Perutě “k dispozici do 15 minut” budou uvedeny do pohotovosti v párech a určeny k zásahú proti druhé vlně, zatím co jednotky “k dispozici do 30 minut” budou vysílány jednotlivě jako posily anebo na hlidkování pro ochranu továren a letišť. Kdyby nepřítel zaútočil třetí vlnou, poslední perutě se spojí do párů a to jednotky z Debdenu s North Wealdem, Hornchurch s Biggin Hillem a Kenleys Northoltem. Perutě z tangmerského sektoru budou určeny na krytí továren a ke stíhání nepřítele bližícího se k Londýnu z jihu.


  12., 13. a 14. září posílal nepřítel na Londýn jenom malé síly. 14. září dokonce jenom bombardovací stíhače.


  15. září zasáhl však metropoli zase obrovským náletem. Celá jeho akce však byla rozražena stíhači RAF ještě dříve, než mohla Londýnu ublížit. Nepřítel zatím utrpěl nejvyšší ztráty této fáze. Ztratil 60 letadel, zatím co RAF jenom 26, z nichž 13 pilotů si zachránilo život nouzovým přistáním nebo seskokem padáky. Score sestřelů se tedyv poslední době výrazně obrátilo ve prospěch RAF


  Göring věřil, že v tento den zasadí britskému letectvu ránu z milosti. Ale stíhači RAF se stále objevovali a do bojů proti Luftwaffe se vrhalis nebývalým elánem. Vracející se osádky Göringova týmu hlásily velká a zuřivá množství utkání. Nakonec řišský maršál musel také přiznat, že jeho letci jsou unaveni. Ku podivu nejvíce si stěžovali němečtí stíhači.


  15. září zuřily letecké boje již od 11.00 hodin podél celého britského pobřeží ve výškách od 15 000 do 26 000 stop.


  Velitelství britského stíhacího letectva zaznamenalo dosud nejvyšší procento angažovanosti: z 24 perutí, které odstartovaly,plných 22 se střetlo s nepřítelem. Němečtí bombardéři zjistili, že je naprosto vyloučeno útočit podle plánu a přesně.


  Dowding i oba jeho velitelé stíhacích skupin s povděkem zaznamenávali úspěchy svých stíhačů a často je za to povzbudivě chválili, neboť cílů obránců bylo dosahováno. I další nálety Němců toho dne byly úspěšně likvidovány. Tak například velký wing 12. grupy o pěti perutích (byla to vlastně divize), rozrazil masový útok Luftwaffe daleko před Londýnem. Došlo i na skvělou spolupráci s protiletadlovým dělostřelectvem proti střemhlav útočícím Němcům při zteči proti továrně na letadla ve Woolstonu. Doprovodné Messerschmitty mohly mluvit o velkém štěstí, když se jim podařilo uniknout před spojenci do mraků.


  15. září byl nejúspěšnějším dnem bitvy a proto se oslavuje jako den Bitvy o Britanii.Objevily se však i dílčí nedostatky. 18. září oklamaly radary své vlastní letce, když v důsledku mračného nebe nezachytily v 11.00 hodin mohutný nálet 190 letadel. Nejméně 60 jich proniklo až nad Londýn, ale tam byly okamžitě napadány a ničeny nebo rozehnány. Ve 14.00 hodin hlásily radary 150letadel nad Calais. Hned u britského pobřeží byly zaskočeny a obráceny na ústup. Další dva nálety o 20 bombardérech se stíhacím doprovodem byly totálně rozraženy celým wingem 12.stíhací skupiny Výsledek německého nervózního bombardování se rovnal téměř nule.


  Mnoho německých osádek se vracelo domů s letouny, které byly těžce poškozeny Vozily na palubách i mrtvé. I německé velení začínalo mít starosti s doplňováním stavů letounů i osob, tím spiše, že vůbec nepočítalo s nepříznivým obratem své války.


  Nicméně v přípravách invaze horečně pokračovalo.


  Britské zvědné letectvo denně přinášelo snímky shromaždišť německých lodí k invazi v Belgii, Holandsku a ve Francii. Vzápětí na tyto cíle byly vysílány ve dne rychlé bombardovací Blenheimy, v noci Wellingtony, Whitleye, Hamdeny a Battly; vypomáhaly i Swordfishe od námořního letectva (Fleet Air Arm).


  Přes tisíc invazních plavidel Němců bylo pod neustálým bombardováním i dohledem fotografických zvědných objektivů letadel RAF.26. záři proniklo 76 Heinkelů 111, několik Junkersů 88společně s doprovodem ME 109 na Southampton a továrnu na Spitfiry. Naštěstí byla zničena jenom 3 letadla, ostatní poškozená budou opravena. Přesto musela být těžce poškozená továrnaopuštěna a vystavena nová v Castle Bromwich, kde velmi brzy zahájila produkci.


  27. září se znovu pokusila Luftwaffe proniknout ve velkém do Londýna. Její nálety však byly nepřetržitě likvidovány od samého pobřeží až k předměstí hlavniho města; dovnitř metropole se nedostala ani bomba. V 11.30 hodin zamířila další vlna 80 letadel na Bristol a 300 na Londýn. Z prvého náletu pronikly nad cíl jenom 3 Me 110 a několi Me 109. Ostatní byly rozehnány perutěmi z Nottinghamu a s nepořízenou se vrátily domů. Z masového náletu na Londýn musela drtivá většina bombardérů odhodit svou nálož již nad Kentem a ve zmatku prchnout do Francie. Další nálety nepřítele byly rušeny soustavně a nepřetržitě souboji až k předměstí Londýna. Jenom dvaceti bombardérům se podařilo proniknout až nad střed City Za všechno musela dnes Luftwaffe draze zaplatit. Ztratila celkem 55 letadel, z toho 22 bombardérů. Mnoho dalších letadel, která se vrátila domů muselo být zrušeno pro těžká poškození.


  27. září se zařadilo skvělým vítězstvím za 15. srpen a 15.září.Poslední den této fáze bitvy 30. září začal dvěma útoky hned ráno v 09 hod. Oba byly v zápětí vyřízeny. V 10.30 hod.hlásily radary ze Cherbourghu další vlnu Messerschmittů 110doprovázených Me 109. Stodesítky i stodevítky byly tak divoce napadeny spojeneckými stíhači, že otočily ještě před britským pobřežím a hnaly domů.


  V poledne se rozpoutala nad Kentem velká bitva. Ani tu Němci nevyhráli. Potom v 15.50 hod. se snažili obranou proniknout menší skupiny Luftwaffe, postupně byly všechny zlikvidovány.


  Teprve velký nálet, který následoval s více jak 100 bombardéry a stíhači zaznamenal menší úspěch. Nad Londýn proniklo 30letadel. Za 50 minut následoval další, větší útok. Asi 180letadel směřovalo na Weybridge a Slough na frontě v šiřce osm mil. Potom ještě 40 doprovázených Heinkelů 111 chtělo napadnout továrnu na letadla v Yeovilu, ale musely útok vzdát pro mraky. Velká utkání se protáhla až do setmění. Luftwaffe zanechala na bojišti 47 letadel, RAF 20.


  Stateční britští a spojenečtí obránci přinutili německé velení k šetření bombardéry. Německý štáb vypočítal, že masové nálety jsou nevýhodné a změnil taktiku. Rozhodl, že bude posílat do útoků malé síly bombardérů (do 30) s mohutným stíhacím doprovodem. Nasazoval skupiny rychlých Junkersů 88 s doprovodem 200 až 300 stíhačů. Když ani to nepomohlo, vrátil se zase k bombardování letišťRAF. “Stíhači RAF musí být zničeni do čtyř dnů” , hřímal Göring. Opakoval tentýž nesmysl jako před Dnem orlů” a vůbec se nerděl studem, že od té “doby už uplynulo 5 celých týdnů.


  


  Boj s plameny


  Počátkem září zaznamenali piloti 310. čs. stíhací perutě jeden úspěch za druhým. 3. září zaznamenávali piloti 310. čs.stíhací perutě jeden úspěch za druhým. 3. září sestřelili Němcům 7 letadel a neměli ani jednu ztrátu. 7. září padly jejich zbraněmi čtyři Me 109 a 1 Heinkel 111. Ztratili 1Hurricana, pilot se zachránil padákem.


  Četař Josef Koukal v prvém souboji se statečně rval proti Me 109, který se mu podařilo sestřelit. Po druhém startu toho dne došlo ke srážce s nepřítelem, při němž náš pilot prožil dramatické okamžiky.


  V zuřivém souboji proti vynikajícím Messerschmittům 109 dostal těžký zásah do benzinové nádrže, která vybuchla. S hořícím Hurricanem se řítil z 20 000 stop k zemi. Obklopen plameny, už hořel na celém těle, usilovně přemýšlel o své záchraně. Zápas se smrtí vyřešila náhoda. Náhlá exploze druhé benzinové nádrže roztrhla Hurncana do cárů a uvolnila nešťastného Josefa Koukala z pekla. Chladnokrevnost, jedna z nejdůležitějších vlastností bojovníka, do které se usilovně nutil, pomohla Koukalovi přežít. Uvědomoval si, že za žádných okolností nesmí ihned otevřít padák, který by chytil od jeho hořícího oděvu a způsobil by tragedii… Obrovskou rychlostí volného pádu oheň na jeho těle zkomíral až úplně zhasl. Počkal ještě. Teď přišla ta chvíle, aby záchranný prostředek použil. Když jej otevřel ocitl se nad zemí sotva ve 400 metrech. Dopadl do jednoho statku na ostrově Sheppey. Napětí povolilo, dostavily se bolesti od hrůzných popálenin. Nemohl vstát. Plazil se po zemi, dostal se na silnici, kde ho objevil anglický voják, který se postaral o jeho odvoz do nemocnice. Poležel si v ní téměř 2 roky, než mu chirurgové třiadvaceti operacemi zacelili strašné rány na obličeji, rukách, nohách a dalších částech jeho mučeného těla.


  


  Poručík Fejfar poslá Me 110 k zemi Bylo pozdní odpoledne 9. září. Na letišti Duxford byl vyhlášen poplach a Hurricany 310. perutě dostaly rozkaz ke startu. Vjednom seděl Stanislav Fejfar, vynikající a velmi úspěšný bojovník v bitvě o Francii. Sestřelil tam Němcům 5 letadel.


  Na travnaté ploše se odlepovaly stíhačky, ale ne bezhlavě a osamoceně jako často ve Francii, ale přesně organizovaně.


  Jakmile se piloti ocitli ve vzduchu, semkli se všichni těsně okolo svých velitelů v jeden šik. V takovém kolektivu se všichni cítili dobře a bezpečně. Jejich pěkný pocit zvyšovala jistota, že nad nimi “bdí” ostražitý operační sál, který okamžitě začal pracovat.


  “Stoupejte na 27 000 stop, kurz 175, čekejte na další rozkazy”,sděloval jim srozumitelně v kodové řeči.


  Roger - rozumím,” odpověděl velitel perutě, a letěli na plný plyn nad Londýn.


  Poprvé pod sebou viděl rozsáhlou kamennou oblast britské metropole, klikatě prorvanou širokým korytem řeky Temže. Doky a jihovýchodní část města byly zahaleny kouřem a požáry, které včera a předevčírem v noci rozpoutaly zápalné pumy Luftwaffe.


  Byl to úchvatný pohled, ale tísnil.


  Jste dvě míle před skupinou bombardérů,”ozvala se zase nápověda z operačního sálu duxfordského sektoru.


  Teď nemusel velitel perutě příjem ani potvrzovat. Velkoskupinu nepritele spatřili všichni už z dáli. Všechno bylo jasné. Za několik vteřin dojde k boji. Tep dvanácti srdcí se zvýšil.


  Vlna dvacetišesti bombardovacích Heinkelů 111 doprovázená dvaceti dvoumotorovými Me 110 a šedesáti Me 109 se zvětšovala; zdálo se, že skupina Heinkelů se srazila těsněji do houfu, aby zvětšila svou palebnou sílu. Také němečtí stíhači znervoznili, protože 310 peruť dostala velikou pomoc dalšími pěti perutěmi spojeneckých stíhačů. A začala mela. Došlo k ní nad předměstím Londýna, Croydonem. Fejfarův velitel roje si vybral jednoho Heinkela, Stanislav mu kryl záda. Ještě dřív než mohl pokračovat za velitelem v náletu na He 111 dostala se mu za záda stodevítka, která se spustila do boje střemhlav z výškového zajištění bombardérů. Musel brejkovat a varoval i svého velitele. Dopadlo to dobře pro obě strany. Heinkel pokračoval nerušeně ve svém letu, ale také ani jednomu z Hurricanů se nestalo nic.


  Nepříjemní a zkušení stíhači Luftwaffe zmizeli, ale v zápětí se zase objevili. Dolů, nahoru, dokola. Houpačky a kolotoč. To byl typický rys této bitvy. Najednou plno vzruchu a nervozity, bleskové rychlosti, žhavé čáry, a najednou zase nic - klid, ale vždycky mrazivý… a nikdy netrval dlouho na každé straně usilovná snaha o vítězství a boj bez slitování.


  Společný mumraj se nakonec rozešel do soubojů jednotlivců.


  Fejfar pozoroval po očku těžkédvoumotoráky. Několik jich šlo v plamenech dolů. Sledoval je, ale stále si uvědomoval, že největší nebezpečí číhá v zádech.


  Tam soustředil svou pozornost především. Vzduch byl čistý, protože vysoko letící skvělí piloti na Spitfirech se zakousli do stodevítek a odtáhli je od bombardérů, u kterých zůstávaly jenom Messerschmitty Me 110. S těmi už si Hurncany poradí. Je třeba dávat jenom pozor, aby se jim člověk nedostal před jejich nosy..Jejich čtyři kulomety a dva kanony v přídi mají vražednou sílu. Ale to přece není nijak nesnadné. A začal slidit zrakem po stodesítkách, které velice znervozněly. Ale příkaz zněl nejdříve sestřelovat především bombardéry.


  Zjistil, že prvá fáze střetnutí se podařila, xrepřítelova sestava byla rozražena, bombardéři se trhali, teď nastala situace, aby se i Standa se svým Hurricanem přidal k peruti, která se proti Heinkelům začala vrhat po rojích a jednotlivcích jak diktovala situace. Jednoho si zvolil za svůj cíl a hnal se za ním s divokou lačností jako dělal každý, který dostal velkou šanci. V nejlepším však musel přestat, protože se stranou objevila stodesítka, která zkřížila jeho plán. Musel brejkovat, ponechat He 111 svému osudu a přijmout souboj s dvoumotorovým stíhačem. Naštěstí Me 110 zůstala na nebi sama. To Fejfara uklidnilo. Chladnokrevně zahájil svůj přibližovací manévr a při druhé ostré zatáčce už se sokovi dostával za krk. Střelec stodesítky před tím několikrát vystřelil. Chybil však, protože byl ještě hodně daleko. Fejfar se dotahoval. Ještě jednou německý střelec vypálil, ale neúspěšně. Fejfar nedbal, ještě chvilku počkal, zamířil a vypálil. Osm kulometů vrhlo mohutný proud střeliva ze vzdálenosti asi 100 metrů do těla dvoumotorového vetřelce, který se zachvěl. V jeho zasklené kabině střelci klesla hlava.


  Pravý motor začal hořet. Potom se celý Me 110 sklonil pridí k zemi a bezvládně do ní padal. U Croydonu z něho našli jeho identifikační značky 2V + EP Osádka byla mrtvá.


  


  František bojuje o titul esa


  V tentýž den o něco dále navedl operační sál sousedů polskou 303. a britskou 253. stíhací peruť na odnož téhož velkého bombardovacího náletu, která směřovala bombardovat letiště Farnborough. V prudké srážce polských “myslivců” a Britů proti přesile se podařilo vnést mezi stíhací doprovod Němců zmatek. Když se navíc dostavili další Hurricany a Spitfiry, spojenci sestavu Luftwaffe rozrušili natolik, že bombardéři byli nucenishazovat své bomby na nedůležité cíle v Purley a Epsonu a utíkat se pod ochranu Me 110 a Me 109, které doprovázely Junkerse 88. Docházelo k prudkým a zuřivým srážkám.


  Z klubka Me 109 se jeden odpoutal a šel po Hurncanu, který letěl před Františkem, poněkud stranou. Hanák naladěný na sestřel okamžitě strhl svou stíhačku ze směru a hnal se na plný plyn pomoci kamarádu. O záchraně rozhodovaly sekundy.


  Proto se rozhodl střilet s velkou opravou a z nevýhodného úhlu. Taková střelba je nesmírně obtížná, ale může souboj překvapivě rozhodnout, jestliže ji pilot ovládá. František uměl střilet z každé pozice, také si to dobře uvědomoval a velmi si věřil. Mimochodem, válka potvrdila skutečnost, že vynikající piloti bez přesné a odvážné střelby se nikdy nestali esy, a naopak průměrní piloti s bystrým okem a precizní muškou se jimi stali. František patřil do třetí kategorie byl mistrem v pilotáži a současně výborný střelec.


  Štíhlá stodevítka dotáhla robustního Hurricana Františkova kamaráda a zahájila už palbu. František nesměl otálet. Přidal plyn předsadil záměrnou a stiskl spoušť všech svých osmi kulometů. V okamžiku, kdy pilot stodevítky zjistil, že je zle a právě čas uniknout střemhlavým letem, Františkova mohutná dávka mu ukončila život.


  Je docela možné, že zachráněný pilot v Hurricanu svého kamaráda ani nepostřehl. Ale na tom přece vůbec nezáleželo.


  Hlavně že se stodevítka zřítila v plamenech dolů. Františkovi nezbýval čas, aby ji dál sledoval, protože jiné stodevítky létaly kolem a prudce útočily. Ale také ony se musely mít na pozoru před dalšími Hurricany a Spitfiry, které stejně oplácely


  Konečně se mohl František odpoutat a pustit se za bombardéry, které se nechtěly vzdát. Napadl jednoho He 111, jehož střelec do něho bez přestání střilel. Když se František připravoval dát mu druhou dávku, byl zaskočen dvěma stodevítkami tak vehementně, že musel hledat spásu v mraku pod sebou.


  Sklopil Hurricana do piké a střemhlav unikl do skrýše. Řítil se její temnotou a s napětím čekal, kdy z ní vypadne. Když se tak stalo, ocitl se přímo za dalším He 111. Div se s ním nesrazil. Nestačil vystřelit, ale rozhodl se tuto príležitost chytit za pačesy, ať se stane cokoliv. Přitáhl Hurricana tvrdě do stoupání a proti horizontu zespoda vypálil dlouhou smrtící dávku do předku velkého bombardéru, z jehož těla vylétly kusy konstrukce. Motory najednou chytly a ukončily osádce let i válečný život. Dole na sussexském hrabství vyprostili domobranci a civilisté z trupu poražených jednoho mrtvého a dva zraněné.


  Mezitím se piloti těch dvou stodevítek rozhodli Františka pronásledovat. Vnikli za ním i do mraku. Nemohli se v něm orientovat, vypadli z něho odděleně a poněkud stranou. Museli Františka hledat. Vyslídili ho právě když končil se svým Heinkelem a hned se na něho jedovatě vrhli. Jakoby tušili, že mají před sebou budoucí stíhací eso, které může Luftwaffe natropit ještě mnoho škod, začali ho nemilosrdně zpracovávat.


  Zasáhli Františkova Hurricana do trupu, křídel, benzinové nádrže a glykolového chladiče. Ještě nikdy předtím nebyl vydán nepříteli na pospas jako nyní. Ani chladnokrevnost zkušeného borce nemohla zbavit uvažující mozek strachu z nejhoršího.


  Nekonečné sekundy zatahovaly do souboje beznaděj.


  Naštěstí se objevili kamarádi. Jako diví se odněkud vyřítili a na Spitfirech se zahryzli do Františkových pronásledovatelů.


  Pocítil nádhernou únavu. Netrvala však dlouho, protože teplota motoru Hurricana začala hrozivě stoupat, z přídi se odněkud dral čoud. Musel honem dolů a hledal místo pro nouzové přistání, neboť nic jiného už se nedalo dělat. Stačil ještě přelétnout přímořské město Brighton. Když minul jeho poslední budovy, Hurrican dodělával. Dosedli spolu na mírném pahorku se zataženým podvozkem na “břicho”.


  Vylezl z kabiny a zjistil, že šlape po hlávkách zelí. Prvního domobrance (homegardistu), který se na jeho nouzové přistání přispěchal podívat s loveckou puškou v pohotovostní poloze, uvítal František s kyselým úsměvem a hned se ho ptal po vlaku na Londýn. Za necelou hodinu už byl na cestě ke své peruti na letiště Northolt. Vezl kamarádům whisky a cigarety, jimiž ho obdarovali přivětiví angličtí zvědavci a obdivovatelé.


  RAF přes statečnost a pevné odhodlání bránit se zuby nehty, trpěla velkými ztrátami, které se obtížně nahrazovaly. Polskou 303. squadronou projelo mrazení, že se jejich český druh nevrátil. Měli ho rádi zrovna tak jako on je a postrádali ho jako svého. Propukli v nadšení, když se u nich zase objevil s padákem pod paží. Velitel letky milerád vyhověl jeho přání o další let, protože peruť už citelně prořídla.


  Napozítří dopoledne dovolilo nepříznivé počasí odpočívat.


  Jakmile se však po obědě vyčasilo, vyslali maršálové Luftwaffe své piloty nad Anglii s rozkazy přivést domů co nejvíce skalpů spojeneckých stíhačů. Zaútočili na široké frontě, hned ve třech vlnách …


  František se dostal do vzduchu kolem 16.00 hodin. Za necelou čtvrt hodinky si připsal na své konto své deváté vítězství.


  Na obou stranách došlo k omylům. Některé Hurricany a Spitfiry byly řízeny britskými pozemními kontrolory proti nízko letícím německým bombardérům. Když se k nim přibližili, vyřítili se na ně z převýšení Messerschmitty 109, které operační sál opomněl avizovat. Než se spojenečtí obránci vzpamatovali z překvapení, bleskoví němečtí stíhači jich srazili k zemi celý tucet.


  Na druhé straně zase německé zdlouhavé shromažďování bombardérů se stíhači vyčerpalo velké části doprovodným Me 109tolik benzinu, že později musela opustit své svěřence právě v okamžiku, když byli napadeni Hurricany. V jednom Hurricanu seděl František.


  Resolutní polskočeský stíhač šel okamžitě do útoku a v několika sekundách sestřelil He 111 H-3 s označením (5606 : V4+ FA) se čtyřčlenou osádkou, která nepřežila. To se stalo v 16.15 hodin u Horshamu.Sotva se od své oběti odpoutal, pustily se do něho dvě Me 109.


  Ač byl v nezáviděníhodné pozici, boj přijal. Přitáhl svoji stíhačku do nejtěsnější zatáčky, až se zatřásla. Dostal se stodevítce, v níž seděl Hauptmann Wiggers od 2/JG 51, za záda a ihned vystřelil. Nesměl otálet, protože se mu za hřbet dostávala ta druhá stodevítka. Ještě jednou a rychle opakoval střelbu z obtížné polohy. Poslední krátká, ale velmi přesná dávka poslala Wiggersovu stíhačku do hrobu. Druhý protivník překvapivě boj vzdal a odtáhl.


  František zamířil k domovu. Ať byl kdekoliv, vždycky zaměstnával své oči. V dálce objevil podezřelou čárku. Hned se pustil do její identifikace. Byl to vracející se Messerschmidt 109. Okamžitě se do něho pustil. Nepřítel měl smůlu, že byl na nebi už jenom sám, nikdo mu nemohl pomoci proti jednomu z nejlepších spojeneckých střelců. V několika sekundách dvě Františkovy dávky ukončily pouť německého útočníka. To byl Františkův největší den.


  


  Bitva vrcholí


  15. září pokračovala zuřivá bitva v neztenčené miře. Byl to rozhodný boj nejenom moderní le tecké techniky, ale také souboj nezlomné morální i fyzické síly RAF s nabubřelou německou propagandou avšak i tvrdým soupeřem.


  První vlna asi jednoho sta Dornierů 17 se shromáždila se svým stíhacím doprovodem hned nad územím Pas de Calais, tedy ještě ve Francii. To byla další změna v německé taktice, neboť dříve si Luftwaffe dávala dostaveníčko až během cesty do Anglie.


  Bdělým anglickým radarům se podařilo upozornit pozemní kontroly v operačních sálech na chystaný nálet Kesselringových a Sperrleových leteckých sil 2. a 3. letecké armády. A tak došlo ke střetnutí již nad vodami kanálu La Manche. Rozpoutaly se boje od pobřeží až k Londýnu. Těsně před branami hlavního města britského imperia se podařilo devíti perutím Hurricanů a Spitfirů v nichž seděli vedle britských i polští a českoslovenští stíhači, nepřátelskou skupinu rozrazit.


  Druhá vlna útočníků, asi 150 Do 17 a He 111 se silným doprovodem Me 109, vyrukovala na Londýn po 14 hodině na frontě široké asi 15 km. Nad hrabstvím Kent se s německými bombardéry srazilo 170 Hurricanů a Spitfirů. Nečekaný přepad zcela demoralizoval osádky nacistických letadel, které spěšně odhazovaly bomby nad Lawisham, Stepney, Hackery, Erith a také do prázdna, a potom prchaly domů. V patách se jim drželi spojenečtí pronásledovatelé.


  Němečtí letci jistě během cesty k francouzským břehům přemýšleli o nehorázné, lživé propagandě svých nejvyšších velitelů, kteří jim před letem oznámili, že dnes potkají poslední stíhače RAF nejvýše 50 Hurricanů a Spitfirů. Vždyť vlastníma učima jich viděli třikrát tolik!


  Potom se přehnala jižní Anglií třetí, menší vlna Me 109 a 110s úkolem vyprovokovat spojenecké stíhače k soubojům. Na to ze spojenců nebyl nikdo zvědav, nejméně jejich šéf Dowding.


  Čekalo se trpělivě na bombardéry. Ty se objevily kolem 15.hodiny v podobě 27 He 111 s doprovodem stíhačů. Měly útočit na Southampton a Portland. I tento nálet byl zlikvidován odvážnými leteckými obránci.


  V 17.10 hodin se objevily jako předposlední útok Messerschmitty Me 110 s bombami. Chtěly napadnout Woolston, ale byly s velkými ztrátami odraženy.


  Večerní přepad Soupthamptonu byl posledním a zase vcelku bezúspěšným úderem Luftwaffe.


  Nároky na každou stíhací peruť RAF byly obrovské. Pocítila to i 310. čs. squadrona, jejíž příslušníci se bili za její slávu jako lvi. Byli velmi úspěšní, ale měli i ztráty. V zuřivém souboji sestřelil její velitel major Alexander Hess jednu stodevítku, ale vzápětí byl sestřelen sám. Hurricane chytil přímo nad Londýnem. Nebylo zbytí, než nouzově přistát přímo do města. Jeho obyvatelé mu blahopřáli, když zjistili, že není zraněn a ještě předtím zlikvidoval jednu z těch “nepříjemných věcí, které je otravovaly z nebe.”


  Rovněž náš známý předválečný akrobat Josef Hubáček se z boje nevrátil. Zachránil se zázrakem, který neuměl vysvětlit. Když dostal jeho Hurricane smrtelný zásah, musel se nějak zachránit. Při obrovské rychlosti letu střemhlav se rval o život. Dostal se z kabiny ven až po pás a při tom se udeřil do hlavy. Ztratil vědomí. Když se z něho probral visel na padáku a nemohl si vysvětlit, jak se to stalo. Znovu upadl do mátožné polomdloby, z které se probral až v chalupě, kde ho vzkřísili.


  V urputném zápasu o přežití pracovalo asi jeho podvědomí.


  Ve vysílání britského rozhlasu jsme se dozvěděli, že jsme Němcům sestřelili celkem 185 letadel. Zpráva vyvolala v Anglii vlnu nadšení. Když jsme se po válce dozvěděli, že vysoký počet sestřelů 185 se ve skutečnosti scvrkl na 60, byli jsme už prosti údivu i zklamání.


  V době velké bitvy bylo velmi obtížné určit skutečný výsledek bojů a soubojů, avšak obyvatelé Anglie chtěli být informováni.


  Lidé toužili v době krize po blahodárné pilulce a tou bylo vítězství, čím větší, tím chutnější v tom tedy byť někdy i úmyslné nadsazování mělo svůj účel. Musím doznat, že i nás na letištích impozantní počty vítězství hnaly ještě k větším výkonům, jakémusi pohrdání nebezpečím, ale hlavně přinášely uspokojení, že konečně Luftwaffe a neporazitelný nacizmus dostal pořádně a poprvé přes prsty.


  Korunu přehnaným výsledkům bitvy nasadil sám britský ministerský předseda Winston Churchill, který v poselství, určeném zřejmě k široké publicitě, poslal telegram velitelibitvy Dowdingovi. Stálo v něm:


  …za pomoci českých a polských perutí a využívajíc jenom malé části své totální síly Royal Air Force rozčísla na cáry a rozcupovala izolované vlny vražedného útoku na civilní obyvatelstvo a jeho rodnou zem.”


  Ve skutečnosti byly dne 15. září nasazeny všechny stíhací síly včetně posledních rezerv spojenců. Churchill byl dnes přítomen bitvě v operačním sále nejangažovanější stíhací 11.grupy. Když vřava vrcholila, zeptal se podmaršála Parka, jaké má ještě rezervy.


  “Žádné, Sire,” odpověděl mu Park.


  Ale propaganda má svou moc, mocní si ji .velmi dobře uvědomují a dokážou jí obratně šermovat. Obyvatelstvo mučeného ostrova příjemně vzrušila a nadchla.


  Vzhledem k tomu, že propaganda byla vhodně načasována, zdá se, že postrašila mnohého hodnostáře i v táboře nepřítele a vracela s úroky to, co zasel sám král šalby a lží Goebels, zvláště když zdecimované a zděšené osádky bombardérů i stíhačů Luftwaffe nemohly nadšení Albionu svým debaklem nijak zvrátit.


  Zuřící Hitler dal příkaz invazi odložit na neurčito.


  V Anglii jsme o jeho rozhodnutí, pochopitelně nevěděli. Napětí z nebezpečí invaze trvalo dál. A když jedné z hlidek na doverském pobřeží selhaly nervy, zachvátila ji fantazie, že vidí pohyb velkých iňvazních plavidel, vyhlásila invazní poplach. Rozhoupaly se zvony, jejichž znění mělo být znamením invaze. Měly zaznít po celé zemi. Na štěstí k tomu nedošlo, a panika nevznikla.


  Přes všechnu propagandu, zřejmě dobře míněnou, přes všechny skutečně výborné a hmatatelné výsledky RAF a přes hřejivý pocit uspokojení, všichni na letištích jsme si jasně uvědomovali, že Luftwaffe není zdaleka ještě poražena a že zítra, pozítří i další dny se objeví zas…


  


  Touha po sestřelech se stává Františkovi vášní. František si v tento památný den vystřilel své jedenácté vítězství: osmi jeho browningům padl za obět další Me 109. To byl sestřel jistý, potvrzený. On se však zúčastnil několika dalších soubojů.


  Rozdával rány až do posledního náboje, aniž se ohlížel, koho stihly. On už to někdo na zemi ohodnotí. Bylo mu srdečně jedno, komu sestřel přiklepnou. Hlavně, že frickové padají, nebo utíkají a on se z té mely vždycky dostane ven se zdravou kůží. Ostatně znal už všechno ze stíhací abecedy, jejíž důležité varování znělo, že ve velkých soubojích se nedoporučuje ověřovat si výsledek boje na místě.


  Skutečnost to potvrdila a lité souboje pokračovaly i pro Františka, který se dral svým bojovým skorem do čela nejúspěšnějších pilotů. Posedla ho nezadržitelná touha po dalších sestřelech neboť jenom sundaný nepřítel přináší smysl celému snažení. Ať tedy účel posvětí prostředky a postavil si hlavu. Nebyl k udržení a svému předsevzetí obětoval kázeň i své dobré jméno. Trhal se z perutí sestavy, opouštěl ji ve vzduchu a pouštěl se i sám na číhanou za Kanál. Vzal si do hlavy, že právě tam je největší naděje na porážku nepřítele.


  Vracející se Němci jsou unaveni, méně ostražití, často zranění a nadto proti vodě se snadno rozpoznávají.


  18. záři mu jeho záměr vyšel. Objevil Me 109 letícího pod ním.


  Z motoru stodevítky vycházel slabý kouř, který ji zradil. Jako jestřáb se na ni František vrhl bez ohledu na perutní sestavu.


  Okamžitě spustil palbu a stíhal ji až ke francouzskému břehu, kde ji poslal do moře. Pane kolego” řekl mu velitel 303.perutě, “našejednotka je ráda, že má tak skvělého stíhače, ale nezapomínejte na jedno: jsme vojáci a jako takoví musíme umět poslouchat. Prostě není dovoleno opouštět formaci bez příkazu a před útokem.”


  František se zastyděl a v bezvadném pozoru se omluvil.


  Avšak jeho touha po samostatném a volném lovu byla mocná.


  Stala se vášní.


  Porušení kázně se dá odpustit jednou, dvakrát, ale soustavně?


  Jak na to? Tyto otázky si kladly ohleduplní polští velitelé, kteří Františkovo bojové umění respektovali. Byli však především vojáky. Nemohli ve své jednotce připustit jev, který by mohl nahlodat morálku ostatních příslušníků jednotky a nadto se stát jakýmsi precedentním případem. Kdyby byl František Polákem, vyřešili by situaci snadno. Avšak František byl Čech, a přitom nesmírně oblíbený u všech. Nakonec zašmodrchaný uzel rozsekli zcela originálně. Prohlásili Františka za hosta 303. perutě s právem svobodného lovce.


  Překvapený František se mohl odměnit jediným, dalšími sestřely, které zvyšovaly skore celé jednotce a tak zvětšovaly její slávu. Přilnul k polským kamarádům ještě úžeji.


  Prostředí mezi chrabrými a velkodušnými Poláky mu náramně vyhovovalo. Věděl, že u britské nebo české perutě by mu jeho rozmary nikdo netrpěl. Teď tedy měl, co chtěl. Ale slíbil, že velkomyslnost Poláků nebude samoúčelně zneužívat a kde to bude jenom možné, bude s nimi bojovat společně.


  Bitva pokračovala. 26. září napadlo 50 Heinkelů 111 se 70


  Messerschmitty 109 továrnu na Spitfiry v Southamptonu a velmi těžce ji poškodily. Polské 303. a britské 229. peruti se nakonec podařilo sestavu nepřítele rozrazit. František po společném boji využil své příležitosti a začal pronásledovat kulhající bombardéry až k francouzským břehům. Ne nadarmo.


  Sestřelil dva He 111 jednoho po druhém, aniž sám byl ohrožen jejich stíhacím doprovodem, který trpěl chronickým neduhem: malý dolet ho nutil k brzkému návratu.


  František to věděl, vycítil a sledoval své oběti tak dlouho, až zůstaly opuštěny. A potom ddo dokončil. Když přistál, spočítali zbrojíři, že vystřilel 2 600 nábojů. V zásobnících zůstalo jenom 18 kuliček.


  27. září v těžkých náletech na Londýn a Bristol zaznamenal František další úspěchy. Sestřelil svůj patnáctý a šestnáctý letoun Heinkel 111 a Messerschmitt 110.


  Posledního vítězství dosáhl 30. září nad stodevítkou, ve které seděl oberleutnant Hans Bertram. Bylo to poblíž Croydonu.


  Ještě dřív než se zřítila do země ve vzduchu explodovala. Po tomto souboji se okamžitě vrátil na pomoc svým kamarádům, kteří se rvali výše a poněkud stranou. Než se stačil do boje plně zapojit, bojovníci se rozprchli a nebe zůstalo klidné, čisté. Obrátil do svého oblíbeného revíru na moře. Když na Kanálu nic nenašel, vrátil se zarmoucen domů. Sotva tušil, že už se nikdy boje nezúčastní…


  


  Pátá fáze


  1.až 31. říjen 1940


  Cíle Luftwaffe ve dne: Bombardování Londýna, Soupthamptonu, Coventry, Glasgow, Portsmouthu, Yeovilu, Weymouthu, dále různých cílů v jižní a jihovýchodní Anglii. Napadány lodní konvoje v Doveru, lodě v ústí Temže. Nepřítel neustával ve zpravodajské činnosti.


  V noci: neobvykle těžké bombardování Londýna, dále měst Liverpoolu, Manchesteru, Aberdeenu, Bristolu, Birminghamu.


  Napadána letiště v jižní a východní Anglii a cíle ve Walesu, Firth of Forth, Merseyside, Tyne. Italové bombardovali přístav Harwich.


  Ztráty: RAF 182, Luftwaffe 325.


  Uběhly téměř 3 měsíce bitvy, ale Němci nadvládu ve vzduchu dosud nezískali. Naopak ztratili 1 635 letadel, téměř dvojnásobek ztrát RAF. Prohrávali souboje a pozbývali naděje na provedení invaze. Aby se vyvarovali dalších a neúnosných ztrát bombardérů, nařídil Göring v přiští fázi posílat střední bombardéry útočit jenom v noci a ve dne používat stíhačů jako bombardéry. Přizpůsobili k tomu Me 110, který mohl vozit 750kg bomb. Me 109 mohl vzít pod křídly 250 kg pum.


  Radikální změna bojů Luftwaffe způsobila britskému vedení stíhacího letectva hodně starostí. Za prvé: nesmírná operační výška německých stíhačů (až do 30 000 stop - asi 10 000 metrů) znemožňovala jak radarům tak pozemní hlásné službě, zvláště při špatném počasí, přesnou činnost. To mohly menší skupiny nepřítele dokonale využít. Často pronikaly hluboko dovnitř Anglie bez odporu obránců. Za druhé: rychlá letadla nezatížená pomalými bombardéry snižovala radarům čas pro varování častona 20 minut od objevení se nepřítele do shození jeho pum. Za třetí: Park a jeho návodčí nemohli s určitostí označit, která letadla nesou bomby a dirigovat proti nim přednostně své síly.


  Z počátku řešili problém tak, že vysílali letky “spotérů”slídičů, kteří měli najít nepřítele a přesně ho označit. Při tom se slídiči měli boji vyhýbat.


  V noci byli obránci Anglie ve vzduchu bezmocní. V říjnu disponovali celkem šesti perutěmi Blenheimů, dvěma Defiantů a letkou Hurricanů. Palubní radiolokační přístroj obsluhovaný na dvoumístných letadlech operátorem, tedy ne pilotem, byl stále nedokonalý. Nepomáhaly ani posily nás denních stíhačů při letech hodinu před svítáním a hodinu po setmění. Za jakéhokoliv šera se nepřítel velmi nesnadno vypátral pouhým zrakem i když návodčí nás mohli hodně blízko k němu dovést. A tak se nepřítel v noci prakticky utkával jenom s opozicí protiletadlového dělostřelectva a světlometů, tehdy také poměrně málo účinnými a úspěšnými. Nepřítel rozpoutal nad Londýnem a několika dalšími městy strašlivé peklo a napáchal nepředstavitelné škody na materiálu i lidských životech.


  1. října letělo 100 Me 110 a Me 109 od Caen na Southamton a Portsmouth. Setkaly se s tvrdým odporem RAF. Od 13. hodin až do setmění útočila Luftwaffe stíhacími bombardéry na různé cíle v jižní Anglii ve skupinách od dvaceti do padesáti letounů; RAF provedla toho dne 723 letů a sestřelila Němcům celkem 6 letounů při ztrátě čtyř vlastních.


  2. října zaznamenaly radary a hlásná služba celkem 17 skupin do padesáti letadel ve výškách do 30 000 stop.


  4. října zaznamenána zvýšená činnost, jakoby Hitlera stále držela myšlenka na invazi. Velitelé pozemních vojsk a námořnictva mu doporučují, aby ji definitivně odvolal.


  Argumentují také tím, že jednotky shromážděné k tomu to účelu při pobřeží a v přístavech jsou vystaveny stálému leteckému bombardování nepřítele, hlavně v noci. Jejich nálety působí velké ztráty invazním jednotkám.


  7. října vydal rozzlobený a nespokojený Göring nový plán útoku. Jeho 5 bodů obsahovalo:


  1. Udržení převahy ve vzduchu nad Kanálem a anglickými břehy.


  2. Kompletní zničení Londýna se všemi jeho vojenskými objekty a průmyslovou výrobou.


  3. Postupné paralyzování britského technického, obchodního, průmyslového i soukromého života.


  4. Demoralizování civilního obyvatelstva Londýna.


  5. Progresivní oslabování a vysilování jednotek RAF


  Plamenná výzva podváděným německým letcům ignorovala zřejmě skutečnost, že přece není možné udržovat leteckou převahu, když ještě nebyla získána. Kromě očividného zastírání krutých ztrát i porážek Němců, plán vlastně přiznával, že bitva se stala součástí dlouhodobého plánu a nikoliv krátkou bitvou rozhodnou, jak o tom snili maršálové s Hitlerem v čele.


  Podle stále měněné taktiky i nedůslednosti v provádění hlavnMo záměru tj. ničení stíhačů RAF, poznalo i britské velení, že v německém štábu se usídlila nervozita a zavládlo velké, nemilé překvapení. Přesto boje pokračovaly dál a nutily Parka, aby vydával instrukce, v nichž apeloval na velitele perutí a sektorové kontrolory, aby učinili, co je v jejich silách a zvyšovali efektivnost boje. Nepřitel nyní létá ve velkých výškách, je nutno zvýšit zodpovědnost na všech stupních štábní práce, navádět vlastní síly na nepritele co nejrychleji a nejpřesněji, vymáhat z pilotů maximum informací. Peruti mohou vypomoci zkracováním časů od vyhlášení poplachu do startů.


  Stále zůstává zásada: přednostně napadat bombardéry a znemožnit jim odhoz bomb a dosažení cíle (továrny na letadla, sektorové letiště a doky).


  Díky moudrému Dowdingovu zásahu do sporu mezi Parkem a Leigh Mallorym (Park trval na zasazování jedné, maximálně dvou perutí do bitvy, Mallory byl pro wing s třemi až pěti perutěmi) se brzy velmi příznivě vyvinula koordinace mezi jeho oběma veliteli grup, což mělo blahodárný vliv na průběh dalších dnů poslední fáze bitvy. Možno říci, že zvítězila myšlenka Parka, Mallory se podrobil.


  Mezitím se v protivníkově táboře vtíraly do diskusí o invazi rozpaky. 11. října odložil Hitler vpád na území Anglie na 14.říjen, potom na 17. 10. a konečně na neurčito, protože Göring svého vůdce totálně zklamal.


  Poslední fáze bitvy v mnohém představovala nejtěžší zkoušku pro stíhače RAF. Fyzické vypětí ve velkých výškách bylo vyčerpávající, rychlost útoků kladla nároky na vyšší bdělost a operačníaktivitu i statečnost. V příznivém počasí perutě o 12letadlech absolvovaly 45 až 60 hodin letů denně - což znamenalo často dvoj až trojnásobný počet startů a přistání.


  Ztráty Němců byly poměrně vysoké. Další nepříjemné překvapení zasáhlo nepřítele tím, že zjistil, že ani nová jeho taktika se nesetkala s očekávaným úspěchem. Stíhací letectvo RAF ač značně zdecimovánoa velmi unaveno nebylo stále ještě poraženo.


  


  Síla domova


  Táhlo na půl desátou dopoledne 2. října. Už téměř hodinu jsme brázdili nebe hrabství Essexu ve východní části Anglie s dvanácti stíhacími Hurricany 17. britské stíhací squadrony z letiště Martlesham Heath. Hlidkovali jsme v 6 000 metrech mezi ústím řeky Temže a přístavem Harwich proti náletům Luftwaffe z letišť Francie, Holandska a Belgie.


  Rozděleni do čtyř tříčlených rojů s volacím znakem Kiwi jsme si ve svých stíhačkách kontrolovali teploty a tlak oleje, otáčky motorů, dýchali pridavný kyslík z ocelové láhve, hlídali si každý svého velitele roje a věnovali pozornost ukazateli benzinu, který očividně ubýval. Začínali jsme být fádností úkolu znuděni, protože se nic nedělo. Jediné vzrušení obstarávaly atmosferické poruchy, které nepříjemně škrábaly ve sluchátkách našich radiopřijímačů.


  Najednou se vše změnilo. Ozval se kontrolor operačního sálu “Globus”, na jehož velké horizontální mapě se objevil nepřátelský bombardér typu Dornier 17.


  “Halo, Kiwi červený jedna, ve vašem prostoru jeden bandita.


  Kurz jedna, dvě, nula. Napadněte ho. Přepínám.”


  Squadron Leader Miller, velitel perutě potvrdil příjem a uznal, že na jednoho dvoumotorového vetřelce stačí jeden tříčlenný roj a nařídil poručíkovi Rossovi, veliteli modrého roje.


  “Halo, Kiwi modrý jedna, jděte na to vy. Good luck. Halo, Globusi, spojte se s Kiwi modrým jedna. Vypínám.”


  Globus okamžitě začal řídit poručíka Rosse. Ten příjemný rozkaz potvrdil a rychle se odpoutal od perutě. Měl jsem velkou radost, že k vyvolené skupince patřím i já jako Kiwi modrý tří.


  Kontrolor měl napilno.


  “Halo Kiwi modrý jedna. Kurz dvě osm pět, klesejte do 12 000stop a spěchejte. Přepínám.”


  Rozumím a provedu,” opakoval náš velitel roje a dal plný plyn.


  Řítili jsme se za ním. V letounu Kiwi modrý dva seděl další britský pilot H. P. Blatchford.


  Poručík J. K. Ross byl nejmenším stíhačem britského letectva.


  Do vyzvednuté sedačky na doraz si ještě musel dávat dva polštáře, aby z kabiny viděl. Ale jaký to byl bojovník!


  Zahájili jsme štvanici na škodnou, kterou nám znepříjemňovaly chuchvalce mraků. Kontrolor a jeho dva zkušení pomocníci navigátoři, se snažili, aby nás navedli na Dorniera co nejrychleji.


  “Teď ho musíte vidět, jste za ním jednu míli,” kontrolor téměř vykřikl.


  Byl tam. Spatřili jsme ho mezi dvěma cumulonimby. Chtěl se do jednoho schovat a namířil k němu letem střemhlav. To nám plně vyhovovalo. Zaskočili jsme ho a vyhnali ještě níž do čistého nebe.


  “Tally ho,” vykřikl do rádia Ross a vrhl se na něho jako první. Ihned jsme ho následovali.


  Radostné halali vzal zřejmě na vědomí i kontrolor, přešel jenom na poslech a s celým osazenstvem operačního sálu s napětím vyčkával výsledek boje.


  Po prvé zteči jsme pokračovali v útocích klešťovitým způsobem ze zadu a z obou stran. Střelci nepřítele po nás zuřivě pálili. Avšak naše palební převaha rozhodla. Každý náš Hurricane chrlil do Dorniera snopy střel z osmi kulometů najednou. Na povrchu těžkého bombardéra naskakovaly “puchýře”, občas z něho odlétl kus konstrukce. Při třetím náletu jsme mu zapálili pravý motor, levý mu začal čadit. Obránci vetřelce zastavili palbu, pilot zamával křídly, vzdával se, potlačil a šel dolů. Reagovali jsme na jejich kapitulaci zastavením palby a vytvořili kolem nich pohřební doprovod.


  “Halo Globus, tady Kiwi modrý jedna. Dostali jsme ho, kouří a připravuje se nouzově sednout. čekáme, přepínám.”


  “Je to fantastické, modří Kiwi! Srdečně blahopřejeme, přepínám.”


  “Skákat nebude asi nikdo, jsou příliš nízko.”


  “Podejte zprávu, jak to dopadne,” žádá kontrolor “OK, zavolám, konec.”


  Oblétávali jsme svou kořist a sledovali bezvadný manévr jejího pilota až do měkkého dosednutí do pole nedaleko města Ipswich.


  Velký, jako doutník protáhnutý trup Dorniera společně s křídly připlácnutými k zemi, vytvořili kříž na svém vlastním hrobě v nenáviděné Anglii. Nechtěli jsme věřit, že z prostřilené “rakve” lezli ven živí lidé.


  “Halo Globusi, Dornier přistál na břicho, jeho. osádka nastupuje do zajetí…” vysílal Ross závěr svého bojového raportu.


  Další pokračování vítězného hlášení našeho maličkého velitele už jsem nezachytil. Moje radio totálně vysadilo, asi v důsledku boje, když jsem zaslechl několikrát zabubnování kuliček Dorniera po kovové “kůži” mého stroje. Sehnul jsem se do kabiny a hledal příčinu své poruchy. Nezjistil jsem ji, zato jsem ztratil z dohledu oba své partnery. Stiskl jsem knoflík ukazatele paliva. Běda, nádrže byly téměř prázdné.


  Nervózně jsem bloudil očima po terénu. Nedaleko vlevo jsem našel obrovský hangár. Tam bude letiště, tam přistanu. Byl to Pulham. Avšak celá jeho plocha byla poseta záhadnými budkami.


  Ještě jsem však letěl.


  Za chvíli můj Hurricane zhltl poslední kapky benzinu, motor začal vynechávat, až zhasl docela. Ocitl jsem se nad velkou loukou, kde se pásly krávy.


  Musiš přistát přímo před sebe a se zataženým podvozkem, radila moudrá zkušenost a nařizovaly předpisy a to jak u nás doma, tady v Anglii, v celém leteckém světě, protože v prvé řadě se musí zachránit člověk-pilot. Normální přistání s vytaženým podvozkem v neznámém terénu může snadno způsobit překocení letounu na záda, těžké zranění pilota, někdy i požár i tragedii. Sednutí se zataženým podvozkem “na břicho” však v každém případě znamená těžké poškození letounu, někdy dokonce celý musí být poslán do šrotu.


  Položit Hurncana na břicho a rozbít ho? Bože ta ostuda!projelo mi bleskově hlavou, která hledala konečné řešení.


  “Jsi přece Čech v britské peruti. Riskuj!” vystřelil na mne hlas domova. A bylo rozhodnuto - ani dobytek nesmí vadit.


  Trhl jsem pákou podvozku naučeným pohybem. Ozvalo se klapnutí, Hurricane sebou škubl. Podvozek byl venku.


  Provedl jsem nařízený úkon pro nouzák. Vypnul magneta zapalování, uzavřel přívod benzinu a vysunul přistávací klapky. Stíhačka se nahrbila a začala plachtit. Bezhlučně jsme se snášeli mezi stádo nic netušících krav. Dosedli jsme tvrdě, spiše na ostruhu než kola a jeli po nerovném terénu louky jako po hrbolaté dlažbě. Co chvíli jsme se nebezpečně zakolébali, jako bychom se měli překotit, ale výběh přes drny a krtince jsme dokončili šťastně u jedné mohutné krávy. Zůstala klidně anglicky ležet dál, přikrylo ji křídlo Hurricana. Nepřestala mlsně přežvykovat. Měl jsemdojem, jakoby němě tvrdila: Dobrá práce, pane pilot, právě jste zachránil jedno letadlo.


  V tom měla pravdu. Drsný terén urval mé stíhačce jenom ocasní kolečko. Přijedou mechanici, demontují křídla a na speciálním přívěsu ji převezou domů.


  Za tři dny už jsme zase spolu létali. Od velitele jsem dostal pochvalu, ale zároveň důraznou radu, abych přiští jakékoliv nouzové přistání provedl vždy se zataženým podvozkem.


  


  Sestřel až nad Liverpoolem


  312. čs. stíhací peruť založená 5. 9. 1940 byla zasazena do bitvy už od 15. 9. na letišti Duxford u města Cambridge. Velel ji velmi úspěšný kapitán Alois Vašátko, řečený Amos, který v bitvě o Francii sestřelil 15 letounů. Francouzi ho vyznamenali vysokým řádem čestné legie a Croix de Guerre s mnoha pochvalnými citacemi.


  K velikému zklamání Amose a jeho pilotů byla peruť přemístěna 26. září až k Liverpoolu na letiště Speke.


  “Co tam, proboha? Takovou dálku, když tady je moře šancí!”,durdili se všichni v peruti. Vždyf sever Anglie a Skotsko napadali Němci jenom v noci. A přece, právě tam za bílého dne se stala událost, která nadchla miliónový Liverpool.


  8. října si chtěl štáb Luftwaffe ověřit výsledky svých nočních bombardérů a vyslal nad obrovský přístav dvoumotorového zvěda Junkerse Ju 88, v němž seděla čtyřčlenná osádka z letky 3/F/121, aby pořídila letecké snímky.


  V příjemném podzimním odpoledni čekal tříčlenný pohotovostní roj na čaj, který přiveze pojízdná prodejna společnosti NAFI.


  Piloti roje Squadron Leader Vašátko, Flight lieutenant Gillam a Sergeant Stehlík podřimovali v pohodlných křeslech kompletně oblečeni ke startu.


  Zazněl telefon. Okamžitě startovat” zařval telefonista a ze střechy pilotní boudy zaječela poplachová siréna. Tři piloti vyrazili z baráku a hnali ke svýmHurricanům, kterým mechanici už začali nahazovat motory. Dva chytly okamžitě, třetí motor, Stehlíkův ne a ne naskočit.


  Pilot klel jako pohan.


  Nové a nové pokusy mechaniků - všechno marné.


  Konečně! Ale to trvalo! Nikdo v té chvíli netušil, že tvrdohlavost Stehlíkovy stíhačky přinese svému pánu obrovskou výhodu …


  Zatímco osádka dotěrného a drzého zvědného Ju 88 odpočítávala poslední sekundy času k cíli,zatímco dvojice šťastných stíhačů Vašátka a Gillama korespondovala s operačním sálem, jehož kontrolor jim tvrdil, že bandita se motá kolem nich a že ho co chvíli musí objevit, Stehlíkův tvrdohlavý Hurrican mu připravoval skvělou situaci.


  Když vyšplhali se svým pánem do 200 m, vypadl Ju 88 z mraků přímo před jejich nosem. Stačilo, aby Stehlík potáhl a okamžitě se správně rozhodl. Pro vítěze nad osmi letouny Luftwaffe z Francie, zkušeného a výtečného střelce, jakým Stehlík byl, to nebyl problém. Vyslal “Tallyhou”, přidal plyn, “zalícil” osmi kulomety a stiskl spoušť. Hrozivá a soustředěná dávka sedla přesně do cíle, “rozštelovala” Junkersovi oba motory, které v zápětí ztratily tah.


  Kontrolor okamžitě upozornil oba prvé piloty Hurricanů a přesně je navedl na cíl. Ihned zvěda napadli. Pro Ju 88 nebylo úniku. Pod hrozivou a přesnou palbou dvacetičtyř kulometů Němci boj vzdali a nouzově přistáli, vlastně sebou plácli na pláž.


  Osazenstvo letiště a obyvatelé jednoho liverpoolského předměstí, který celý souboj pozorovali, nemohli skrýt své nadšení a běželi se podívat na poražené. Při pohledu na pokroucený, proděravělý trup a zlomená křídla nechápali, jak mohou z tak prostřilených trosek ještě vylézat živí lidé.


  Porážku a pád německého dvoumotoráku oslavili obyvatelé Liverpoolu a noviny mohutněji než sám tříčlenný roj a jeho kamarádi v peruti.


  


  Františkova smrt


  Mezitím, co 312. peruť slavila a jásala, 303. polská stíhací peruť sklonila smutně hlavu. Její český kolega se při přistání zabil. Oficiální oznámení Inspektorátu čs. letectva znělo: “Dne 8. října 1940 se stal podporučík Josef František obětí leteckého neštěstí. Jeho letoun havaroval z nejasných příčin krátce před přistáním na letišti Ewell, Sutton, Surey a podporučůc Josef František zahynul.”


  S Františkem jsem sloužil u 5. letky 2. let. pluku v Olomouci už před válkou. Byl vynikající v orientaci, ve střelbě a mimo službu obětoval vše pro přátelství se svými kamarády.


  Kdokoli by chtěl jim ublížit, okamžitě se za ně bil - doslova, třeba v hospodě. Měl potom u letky velké nepříjemnosti, byl za to degradován. To mu nevadilo. Když však hrozilo nebezpečí, že bude vyloučen z létajícího personálu, což by ho určitě zničilo, zachránili jsme ho s 1. důstojníkem letky tím, že jsme zařídili jeho přeložení z Olomouce do Prahy.


  Brilance Františkovy bojové činnosti, svéráz jeho povahy a jeho nepochopitelný pád nutily k zamyšlení. Samý paradox.


  Chtěl se stát vojákem z povolání a při tom mu tolik chutnala volnost orla nespoutaného přísnou kázní, byl Čech a dal přednost v polské jednotce.


  Byl velmi skromný, netoužil po kariéře, vždyť ani u Poláků nedosáhl vyšší hodnosti než četař-seržant. Šlo mu především o přátelství. Když je našel u Poláků, jinde už je nehledal.


  Avšak nebyl odpadlíkem. Poláci sami přiznávají, že se svému národu nikdy neodcizil a vždy ho jako takového respektovali.


  Všechny Františkovy nedostatky vysoko převyšovala jeho obětavost - vyrostl ve velkého letce - bojovníka.


  


  Hořký konec Dorniera


  24. října kolem poledne jsme drželi pohotovost na poplach s F/Lt. Czerninem a seržantem Hoggem na letišti Castle Camp, kam nás často posílali na výpomoc. Dohrál jsem s Czerninem partii šachu. Sklopil jsem si opěradlo pohodlné židle do pololežmo, natáhl nohy ke krbu a přivřel oči. Vzpomínat a snít se dá i ve válce, možná, že více než v normálním životě …


  Příjemné rozjímání najednou přerušila siréna, která mohutně řvala “poplááách” na střeše naší pilotky, přímo nad našimi hlavami. Okamžitě jsme se probrali a “vystřelili” ze dveří ke třem Hurrikánům,


  kterým se už točily vrtule, neboť vřeštící válečná trumpeta zalarmovala i mechaniky


  Odstartovali jsme v rekordním čase. Na to jsme si potrpěli.


  Velitel našeho roje hrabě Czernin, okamžitě volal operační sál.


  “Halo Globusi, volá Kiwi žlutý jedna, jsme ve vzduchu, jak mne slyšíte?” zahajoval operační let přesně podle nařízené procedury.


  “Slyším vás dobře a jasně. Andělé patnáct, orbit. Přepínám,”odpověděl kodovaně kontrolor.


  Máme vystoupat do 15 000 stop a potom kroužit a čekat. Všichni dobře rozumíme, ale nejsme nadšeni. Slovo “orbit” neznamená jenom kroužit a čekat, ale často nejistotu a zklamání.


  Kolikrát jsme takto spěšně vzlétali, abychom za chvíli uslyšeli nepříjemné přistaňte.


  Tentokrát jsme měli štěstí. Velmi brzy se ozval operační sál znovu s příkazem.


  “Sledujte kurz tři jedna pět, výška 12 000 stop. Přepínám.”


  Czernin příkaz přesně opakoval, otočil na druhý kurz a letěli jsme někomu naproti. Běhemcesty jsme se od kontrolora dozvěděli podrobnosti o jednom dvoumotorovém banditovi, kterého máme sestřelit. Rádi vyhovíme, jsme si řekli každý pro sebe a provádíme jeden příkaz operačního sálu za druhým.


  “… uberte pět stupňů …” slezte do 10 000 stop “


  “… uberte 10 stupňů … cíl tři míle před vámi …“


  tahají nás nepostradatelní rádci leteckého štábu sektoru za nepřítelem jako na provázku, až je jejich dílo korunováno úspěchem.


  Vytoužené “Tallyhou” nevykřikl tentokráte velitel, ale jeho číslo seržant Hog, který se na cíl okamžitě také vrhl. Vpřípadě nebezpečí z prodlení má právo prvého úderu ten, kdo nepřítele objevil nejdříve a je mu nejblíže.


  Czernin se okamžitě zařadil za bystrým Hoggem a já ihned za ním. Poznali jsme podle dvojité směrovky, že jde zase o Dorniera. Tentokráte to byl dálkozvědný Do 215. Jeho strážci ho bránili ze všech střelišť.


  Když jsme se ocitli nad městem Cambridge, Czernin nás varoval a nařídil, abychom střileli jenom zespodu, protože hrozilo nebezpečí, že bychom mohli zranit diváky v ulicích, kde jsme jim poskytli velkolepou podívanou. Když jsme vyletěli za město, hnali jsme Dorniera směrem na St. Neots. Souboj pokračoval bezohledně dál. Na křídlech i trupu nepřítele naskakovaly “růžičky” od našich nábojů. Avšak zásahy od nepřítele jsme zachycovali i my do svých Hurricanů. Odvážní střelci Dorniera v palbě neustávali ani tehdy, když jim začly kouřit oba motory. Stlačili jsme zvěda do malé výšky a pálili dál. Z pravého jeho motoru začly šlehat plameny. Donutily osádku, aby myslela na svou záchranu. Bylo však pozdě.


  Záchranný deštník se otevřel jenom jednomu. Ostatní tři padáky plandaly vzduchem jako srolovaná prostěradla a pohřbily jejich majitele v anglické zemi. Potom se dvoumotorový kolos naklonil přídí k zemi a bezvládně se do ní zřítil. Roztrhl se na dva kusy. Přední část vybuchla a chytla. Zbytek letounu drhl o zem, až zůstal nehybně ležet.


  Stali jsme se absolutními vítězi, neboť ani jeden z nás nebyl zraněn. Provrtaná těla našich strojů se po návratu domů snadno opraví.


  V nádržích nám zůstalo ještě hodně paliva, takže jsme mohli kroužit na místě a pozorovat zajímavý děj kolem. Na silnici se zastavila dívka na kole, položila bicykl na zem a běžela k německému “parašutistovi”, který seděl nehybně na poli. Držela něco v ruce a občas s tím zamávala. Když se zastavila před sestřeleným Němcem, zdvihla předmět do výše. Zdálo se mi, že poražený zvedl ruce, jakoby se vzdával. Stali jsme se svědky ojedinělé události v této válce. Něžné pohlaví zajalo nepřítele deštníkem.


  Měli jsme každý sto chutí vykroužit nad bitev ním polem několik překrutů nebo přemetů - prostě zakončit náš slavný den saltem vítězů.


  Avšak měli jsme na paměti přísný zákaz, několikrát zdůrazňovaný v našich bulletenech (pokynech). Jestliže došlo k souboji a vlastní letoun byl sebeméně poškozen, je nutno se vyhnout jakýmkoliv akrobatickým ukázkám, neboť při nich je letoun nepřiměřeně namáhán, a cizí zásah do konstrukce letounu může zavinit poruchu nebo havarii.


  Při návratu domů nám Czernin radostně děkoval za spolupráci a pro mne dodal, jakoby četl moje myšlenky.


  “Haló Frankie, nenapišem to do Prahy?” “Zatím si to zapišu jenom do svého deníku, aleo to víc se na ni budu těšit …”


  Symbolicky oceněnému výsledku boje Czerninem jsem rozuměl velmi dobře. Znal Prahu podrobně, jezdil do ní často před válkou, miloval její památky, kterým říkal historické malebnosti. Nacistický režim a gestapo přímo nenáviděl.


  


  Fechtnerova tragedie


  Úspěchy 310. čs. stíhací perutě stále stoupaly a vytvořily radostný rámec k oslavám čs. národního svátku 28. října.


  Velký hangár upravený jako divadelní sál byl nabit do posledního místečka. Mezi diváky byl i generál Karel Janoušek, inspektor československého letectva a další význační čs.spojenečtí hosté. Program sestavený z českých písní, sokolského cvičení, vystoupení vlastního Jazzbandu a solo na harmoniku diváky plně uspokojoval. .


  Před koncem představení vystoupil velitel báze Wing Commander Woodhall a oznámil, že Jeho veličenstvo Král udělil majoru Alexandru Hessovi a nadporučíku Emilu Fechtnerovi vysoké bojové vyznamenání Distinguished Flying Cross (DFC) -


  Záslužný letecký kříž. Sál bouřil nadšením. Oběma laureátům se zalily oči štěstím. Kdo by v tom okamžiku tušil, že vzhledem i charakterem krásný nadporučík přežije své blaho sotva o dva dny.


  29. října odstartovala celá 310. peruť k bojovému letu. Při řazení jednotlivých rojů a letounů do nařízené sestavy došlo ke srážce dvou Spitfirů. Obě stíhačky se zřítily k zemi.


  Fechtnerova svého pána pohřbila, kapitána Malého jenom zranila.


  Statečný Emil Fechtner byl pochován se všemi vojenskými poctami a odpočívá na hřbitově v Roystonu.


  


  Poslední dny bitvy


  30. a 31. října zaznamenali zpravodajci minimální bojovou činnost. Dva nepřátelské nálety na Londýn byly snadno zlikvidovány kordonem stíhačů maršálů Parka, Branda a Leigh-Malloryho.


  31. října jakoby symbolizoval konec bitvy nejvyšším klidem za celé údobí bitvy. V ten den nepadl ani jeden nepřátelský letoun, nebyl také sestřelen ani jeden letoun RAF


  Končila velká letecká bitva, kterou rozhodli ve prospěch RAFjeho d e n n í stíhači. Byla dobojována bitva, na kterou se dívaly pozemní armády obou válčících stran z obou břehů kanálu La Manche, aniž do ní mohly zasáhnout. Byl to ojedinělý jev rozhodné bitvy v dějinách válek.


  V listopadu vydal Göring nový rozkaz pro bombardování velkých měst, průmyslu a přístavů výlučně v noci. Denní nálety ustávaly. Hitler se už obíral válkou proti Sovětskému svazu a tak problém Britanie a zničení RAF byl založen ad akta.


  


  Účast československých letců v bitvě


  Stíhači: účastnili se bitvy jako příslušníci 310. čs. a 312.čs. stíhací perutě a dále jako příslušníci mnoha britských perutí.


  Největší úspěchy zaznamenala 310. peruť založená 12. 7. 1940.


  Operovala hlavně z letiště Duxford u města Cambridge a z několika satelitních ploch. Nejdříve jako samostatná jednotka a později jako součást velikého wingu (divize), kterému velel slavný stíhač Douglas Bader. Před válkou utrpěl v havarii těžké zranění. Byly mu amputovány obě nohy a nahrazeny protézami. československým velitelem této slavné perutě se stal statečný major Alexander Hess, jeden z nejstarších čs.letců v zahraničí. V jednom souboji nad Londýnem byl sestřelen a musel se zachránit padákem.


  Celkem se účastnilo bitvy na 90 mužů; většinou bojovali na Hurricanech. Sestřelili celkem 56 nepřátelských letadel, pravděpodobně sestřelili nebo poškodili na 20 dalších.


  Ztratili v boji 7 pilotů, jejichž jména jsou zapsána v pamětní knize bitvy, uložené v katedrále Westminster Abbey.


  Bombardéři: svůj podíl na bitvě měla 311. čs. bombardovací peruť založená 27. 7. 1940. Několika nálety bombardovala seřazovací nádražív Bruselu a Calais, kde Němci shromažďovali vyloďovací invazní čluny a další materiál. Nepřímo se peruť zúčastnila bombardováním cilů v Německu. Nálety prováděla hlavně v noci na letounech typu Wellington.


  Po návratu z bombardování Berlína třemi čs. Wellingtony byl jeden z nich nad Holandskem sestřelen. Bylo to 23. 9. 1940.


  Zadní střelec Knotek po nouzovém přistání nevydržel psychický stres a dobrovolně si vzal život. Ostatních 5 členů posádky padlo do zajetí.


  Čs. letci sehráli v Bitvě o Britanii čestnou úlohu. Britské ministerstvo letectví se o nich vyjádřilo takto: “Polští a čeští piloti měli v bitvě veliký podil. Vynikali odvahou a rozhodností. Jsou skutečně skvělými bojovníky.”


  Na věčnou paměť účasti čs. letectva v této slavné bitvě jsou v barevném okně kaple Jindřicha VII. katedrály Westminster Abbey zachyceny znaky 310, 311 a 312 čs. perutě s jejich bojovými hesly: “We fight to rebuilt” (Bojujeme, abychom znovu budovali”), “Na množství nehleďte” a ,;Jeden havran mnoho vran rozhání”.


  


  Co bylo příčinou porážky Luftwaffe


  Bylo jich mnoho, vojenských i politických a vyžadovaly by si podrobný rozbor. Věnujme se hlavním.


  K porážce Němců přispěla nejvíce vysoká morální a odborná hodnota stíhacích pilotů Britského Královského stíhacího letectva a vynikající vlastnosti jeho velitelů na všech stupních.


  Nesmírnou úlohu sehrál britský jednotný systém intercepce (řízení), důsledné řízení a provádění promyšleného obranného strategického plánu: Velkou měrou dopomohlo k vítězství stále zdokonalování taktiky a pružné její změny podle způsobu boje nepřítele.


  Göring a jeho velitelé Kesselring a Sperrle nebyli schopni vypracovat pozitivní plán strategie bitvy Všichni podléhali bombardovací mánii. Nedali na kritiku nižších velitelů-stíhačů, kteří oprávněně tvrdili, že převahu ve vzduchu, bezpodmínečně nutnou pro invazi lze získat především stíhacími stroji, jejichž výroba stagnovala ve prospěch bombardérů a bitevních letounů.


  Göringův a Hitlerův plán války proti Anglii byl časově a rozměrem nadsazen a rozháraný. Často byl škodlivě měněn.


  Typickým příkladem toho je konec třetí fáze bitvy, kdy Luftwaffe přestala útočit na RAF a jeho letiště v jeho nejkritičtější situaci a přešla na zintenzivnění útoků proti jinýmcílům, hlavně na město Londýn. Velkou chybou Němců bylo podceňování britského letectva a jeho organizace. Nechtěli si také přiznat ani palební převahu britských stíhacích strojů proti svým bombardérům; jinak by muselo přezbrojení svých bombardérů věnovat daleko větší pozornost.


  


  Závěr


  Největší význam bitvy spočíval v tom, že byla odvrácena invaze nepřítele na Anglickou pevninu a znemožněno vlivným fašistickým živlům Anglie jednat o příměří s nacistickým Německem.


  Bitva o Británii dokázala změnit veřejné mínění obyvatel USA ve prospěch statečné Anglie a pomohla vytvořit mohutný blok svobody milovných spojenců.


  Padl mýtus neporazitelnosti Luftwaffe.


  Velké množství zničených nepřátelských letadel a jejich osádek omezilo značně růst bojových prostředků l. linie Luftwaffe v roce 1940 až 1942 a tím značně snížilo početní převahu německého letectva nad Britanií a jejími spojenci.


  RAF ztratilo v bitvě celkem 1 092 letadel, Luftwaffe 1 733.


  Padlých RAF bylo 507, na straně Luftwaffe nezjištěno. Za srpen až říjen svrhli Němci na Anglii 20 614 tun výbušných bomb a 712 500 jednokilogramových zápalných pum. Luftwaffe způsobila Velké Britanii obrovské škody a ztráty, nikdy však nedokázala zlomit morálku ani letců RAF ani civilního obyvatelstva Velké Britanie.


  


  Letadla bitvy


  Na straně britského letectva to byly hlavně stíhací letouny, které se bitvy zúčastnily přímo a které také bitvu vyhrály.


  Bombardovací a zvědné letectvo bojovalo v bitvě nepřímo.


  



  Stíhací letouny:


  Hawker Hurricane MK I: jednomotorový, jednomístný stíhací jednoplošnik o rozpětí 12,19 m, délce 9,55 m, vzletové hmotnosti 2 924 kg. Motor Rolls-Royce Merlin II měl výkon 1030 Ks. Maximální rychlost 521 km/hod. Výzbroj: 8 (až 12) kulometů Browning ráže 7,7 mm. Dolet: 845 km, dostup 10 180 m.


  


  Vickers Supermarine Spitfire MK I o rozpětí 11,23 m, délce 9,12 m, hmotnosti 2 812 kg. Maximální rychlost: 583 km/hod.


  Výzbroj: 8 kulometů Browning ráže 7,7 mm. Motor tentýž jako u Hurncana I. Maximální rychlost 583 km/hod. Dostup 10 180 m, dolet 850 km.


  


  Bristol Blenheim MK IV: dvoumotorový, dvoumístný jednoplošník o rozpětí 17,17 m, délce 12,98 m, vzletové hmotnosti 6 124 kg.


  Měl dva motory Bristol Mercury po 920 Ks. Maximální rychlost 428 km/hod. Výzbroj: až 5 kulometů ráže 7,7 mm, náklad bomb 599 kg (1 320 liber). Dostup do 9 500m, dolet do 2 000 km.


  


  Boulton-Paul Defiant MK I, jednomotorový, dvoumístný jednoplošník s motorem Rolls-Royce Merlin II o 1 030 Ks.


  Rozpětí 11,99 m, délka 10,77 m. Vzletová hmotnost 3 787 kg.


  Maximální rychlost 489 km/hod. Výzbroj: 4 kulomety ráže 7,7 mm v otočné věžičce za zády pilota. Pro velké ztráty byl brzy z bitvy stažen a poslán na sever země, kde nepřátelské bombardéry nebyly doprovázeny stíhači. Dostup 9 200 m, dolet do 750 km.


  


  Gloster Gladiátor MK I, jednomotorový, jednomístný dvouplošník o rozpětí 9,83 m, délce 8,57 m, hmotnosti 2


  207 kg. Motor: Bristol Mercury VIII A. Maximální rychlost 402km/hod. Výzbroj: 4 kulomety Browning ráže 7,7 mm. Dostup do 9500 m, dolet 690 km. Účást těchto letounů v bitvě byla minimální. Létaly na nich pouze dvě perutě: No 247 Squadron z Exeteru a No 804 Squadron z letiště Wick (Skotsko).


  


  Bombardovací a zvědné letouny:


  Vickers Wellington MK IC, dvoumotorový, vícemístný (5 - 6) jednoplošník o rozpětí 21,26 m, délce 19,68 m, vzletové hmotnosti do 11 260 kg (prázdný 7 520 kg). Motory: Bristol Pegasus XVII po 1 O50 Ks. Maximální rychlost 375 km/ hod.


  Výzbroj 5 kulometů, pumy do 2 050 kg. Dostup do 8 000 m, dolet 2 900 km.


  


  Westland Lysander MK III, jednomotorový, dvoumístný hornoplošník o rozpětí 12,24 m, délce 9,30 m, vzletové hmotnosti 2 866 kg. Motor: Bristol Mercury XVA o 905 Ks.


  Dostup do 7 900 m, dolet 960 km. Tento typ k tounu prováděl průzkumné lety a hlídkování pobřeží Anglie. Osádkám, které ztroskotaly do moře zhazoval záchranné plovací vesty, gumové čluny, potraviny a vše, co směřovalo k jejich záchraně.


  


  


  


  Nepřítel operoval bombardovacími letouny Heinkel, Junkersy, Dorniery, bitevními Junkersy a stíhacími Messerschmitty.


  


  Bombardovací:


  Heinkel He 111. Dvoumotorový, vícemístný jednoplošník o rozpětí 22,60 m, vzletové hmotnosti do 13 500kg. Motory: Daimler Benz, maximální rychlost 397 km/hod.


  Výzbroj: 3 kulomety ráže 7,9 mm, bomby do 2 000 kg, dostup do 8 000 m, dolet 1 970 km.


  


  Junkers Ju 88 (R - 1 ). Dvoumotorový, vícemístný jednoplošník o rozpětí 20 m, délce 14,36 m, vzletová hmotnost 12 350 kg.


  Největší rychlost 480 km/hod. Výzbroj: 2 kanony ráže 20 mm a 2 kulomety ráže 7,9 mm. Bomby 1 800 kg. Motory BMW 801 po 1


  700 Ks. Dolet do 2 440 km, dostup 8 077 m.


  


  Dornier Do 215, Do - 17.


  Dornier 215 B - 1: Dvoumotorový, vícemístný jednoplošník s dvojitou směrovkou; rozpětí 19,70 m, délka 15,84 m. Motory Daimler Benz DB 601 A po 1 075 Ks. Nejvyšší rychlost 470


  km/hod. Výzbroj 3 - 5 kulometů ráže 7,9 mm, bomby 998 kg.


  Dostup do 9 500 m, dolet do 1 553 km. Počet členů osádky 4.


  


  Junkers Ju 87 B - 2. Jednomotorový, dvoumístný jednoplošník s pevným podvozkem o rozpětí 22 m, délce 10,99 m. Motor: Junkers Jumo 0 1 100 Ks. Maximální rychlost 373 km/hod.


  Výzbroj 2 kulomety v křídlech, 1 kulomet za pilotem, všechny ráže 7,9 mm. Náklad bomb: 1 puma (500 kg) pod trupem, nebo 4


  pumy po 50 kg pod křídly. Dolet 595 km, dostup 8 077 m. Počet členů osádky: 2. Tento letoun se neosvědčil a byl z bitvy brzo stažen.


  


  Stíhací letouny:


  Messerschmitt Bf 109 E - 3. Jednomotorový, jednomístný jednoplošník, o rozpětí 9,90 m, délce 8,70 m, vzletové váze 2


  660 kg. Motor Daimler Benz o 1 175 Ks. Maximální rychlost 560


  km/ hod, dostup 10 500 m, dolet 1 O50 km. Výzbroj: 3 kanony o 20 mm, 2 kulomety 7,92 mm. Unesl pumu o 250 kg.


  


  Messerschmitt Bf 110 - C 1. Dvoumotorový, dvoumístný jednoplošník o rozpětí 16,20 m, délce 12,30 m, vzletové váze až 6 700 kg. Motory: Daimler Benz po 1 100 Ks. Nejvyšší rychlost 535 km/hod, dostup 10 000 m, dolet 1 090 km. Výzbroj: 2 kanony ráže 20 mm, 4 kulomety ráže 7,92 mm a 1 kulomet střelce.


  


  Fiat CR 42 Falco. Jenomotorový, jednomístný dvouplošník o rozpětí 9,7 m, délce 8,257 m, vzletové váze 2 295 kg. Motor Fiat A.74R 1 C - 38 0 840 Ks. Max rychlost 430 km/hod., dostup 10 200 m, dolet 1 100 km. Výzbroj: 2 kulomety ráže 12,7 mm.
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